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Eisenerzeugung  bei  den  Naturvölkern  Afrikas  mit  be- 
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Togo.  VI  347. 
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1898.  ITT  172. 

Eisenhütte  Düsseldorf.  II  104. 
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IV  226,  VIII  442. 

Eisenhüttenbetrieb.  lieber  den  amerikanischen  E.  in 
früherer  Zeit.  Von  Ledehur.  V 266. 
Eisenhüttenlaboratorium.  Mitteilungen  aus  dem  E. 

XI  592.  VII  393. 

Eisenindustrie-  Belgiens  E.  in  den  Jahren  1897,  1898 
und  1899.  VIII  447. 
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XI  014. 
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UI  168. 

Frankreichs  E.  im  Jahre  1899.  VIII  446. 
Eisenindustrie  in  Canada.  IX  499. 

Eisenindustrie  in  Togo.  Eisenerzeugung  bei  den  Natur- 
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Eisenverbrauch  im  Deutschen  Reich  einschl.  Luxem- 
burg 1861  bis  1899.  IX  496. 
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Von  A.  Martens.  VI  302,  VII  869« 

Entwicklung  der  deutschen  Seeschiffahrt.  11  111. 
Entwicklung  der  Eisenbahnen  in  Japan.  XI  614. 
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Entwicklung  dos  Drahtwalzwerkes  mit  besonderer  Be- 
rücksichtigung von  Nordamerika.  Die  E.  Von 

Michael  Baadern.  II  65. 
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Von  (»oh.  Marino- Baurath  Rudloff.  I 40. 
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V 283. 
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Etat  der  Königlich  Preufsischen  Eisenbahnverwaltung 
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H.  Baueke.  V 260. 

Feuerung.  Kudlicz-F.  VII  402. 
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V 283. 
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Gaskraft-Gebläsemaschine  von  600  P.  S.  in  Seraing. 

VII  401. 

Gasmaschine.  Eintaet-G.  Von  Fritz  W.  I.ürmann.  X 553, 
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VII  401. 
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X 548.  XI  t»04.'  XII  062. 
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Von  Geh.  Marine-Baurath  Rmtlotr.  I 49. 
Geschützverschlüsse.  Kruppsche  <4.  Von  J.  Castner. 

XI  570,  XII  647. 

Gewinde.  Die  Herstellung  der  G,  durch  Schmieden 
und  Walzen,  Von  Haedicke.  VII  3165. 

Gewinnste  amerikanischer  Stahlwerke.  VI  344. 
Gewinnung  von  Leuchtgas  aus  Koksöfen.  V 256. 
Gewinnug  der  Bergwerke  und  Hütten  im  Deutschen 
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IX  497. 

Gichtgas.  Gaskraft-Gcbläsenmsohine  von  600  P.  S.  in 
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I'ehling.  I 26,  II  104,  (Zuschrift.)  IV  212. 
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Grolsbritanniens  Roheisenerzeugung  im  Jahre  1899. 

VI 1 402. 
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1899.  1898  und  1897.  Statistisches.  Von  M.  Buse- 
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Handel  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  im  Jahre 
1899  1 >.  r Aufsen-H.  VI  337. 
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Herr  Richard  Vopelius.  der  Centralverband  deutscher 
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Hochfeuerfester  Thon  von  Breitscheid.  IX  500. 
Hochofenanlage.  Di«*  neue  amerikanische  H.  „Colombos“. 

Von  Fritz  W.  Liimiann.  XII  680. 
Hochofenbetrieb.  Amerikanischer  und  hririsch«*r  H. 

Von  Fritz  W.  I.iinnnnn.  IX  474. 

Hochofengas  als  Betriebskraft.  Die  Lalciumcarbid- 
Fabrication  und  deren  Zusammenhang  mit  der  Eisen- 
industrie unter  besonderer  Berücksichtigung  der  H. 
Von  Liebctaos.  V 348,  VI  828. 

Hochofengase.  Vensendung  d«*r  H.  zum  Betriebe  von 
Gasmaschinen  auf  der  Donnersmarekhiitte  und 
Friedensbütte.  Von  Müller  und  Werndl.  VIII  418. 
Hochofengasgebläse  für  Differdingen.  1 85. 
Hochofengasgebläsemaschine.  Mittheilungen  über  die 
Versuche  mit  der  ersten  H.  VIII  410. 
Hochofenunfall  in  Rödingen.  1 88. 

Hochofenwerke.  Erzeugung  der  deutschen  II.  Stati- 
stisches. III  168.  V *28 2.  VII  400.  X 548,  XI  606. 
Hochöfen.  Vorschläge  zur  mechanischen  Beschickung 
von  H.  Von  Fntz  W.  Lürinann.  XI  561. 
Hochöfen  der  National  Steel  Company.  Die  Yonngs- 
town-H.  Von  Fritz  W.  Liimiann.  III  141. 
Hochöfen  in  Amerika.  Neuere  H.  I 5*2. 

Hochöfen  in  Boston  und  Belfast.  II  109. 

Hochschule.  Die  Feier  «ler  Jahrhundertwende  in  der 
technischen  II.  zu  Berlin.  II  108. 

Hochschule  in  Berlin.  Technische  II  III  175. 
Hofors -Eisenwerk.  Elektrische  Kraftübertragung  auf 
dem  H.  I 56. 

Hollenberg.  August  f.  IV  *284. 

Huntsche  Umlader.  ILI  140. 

Hütten.  Die  Gewinnung  der  Bergwerke  und  II.  im 
Deutschen  Reich  und  in  Luxemburg  während  des 
Jahres  1809.  IX  497. 

Hütten  betrieb,  l’eber  den  amerikanischen  Eisen-H.  in 
früherer  Zeit.  Von  Ledebur.  V'  *266. 

Hydraulische  Blockausstofsvorrichtung  von  Evans. 

IV  211. 

I. 

Industrielle  Rundschau.  158,  II  116.  III  175,  IV  *284, 

V *294.  VII  405.  VIII  45*2.  1X509,  X 555,  XI  618, 
XII  671. 

Internationaler  Schiffahrtscongrefs  in  Paris.  VIII  445. 
Iron  and  Steel  Institute.  IX  498,  XI  611. 

•J. 

Jahrhundertwende.  Die  Feier  der  J.  in  der  technischen 
Hochschule  zu  Berlin.  II  108. 

Japan.  Einfuhr  chinesischen  Roheisens  nach  J.  IV  281. 

— Eisen  in  J.  IX  50*2. 

— Entwicklung  d«*r  Eisenbahnen  in  J.  XI  614. 
Jordan.  S.  f.  VII  404. 

K. 

Kabeldampfer  „von  Podbielski“.  Die  Seekabel  im 
Weltverkehr  und  der  deutsche  K.  IV  *215. 
Katibriren  von  Vorwalzen.  Von  William  Hirst.  V *241. 
Kaitdampfmaschine.  Die  Behrend-Zimmermannsche  K. 

Von  (’.  Kiefselbach.  VIII  437. 

Kanal.  Suez-K.  IX  502. 

Kanalvorlage.  H»-rr  Richard  Vopelius,  der  Ccntral- 
verbanu  deutscher  Industrieller  und  die  K.  VII  858. 
Kieselsäure.  Leber  einen  eigenartigen  Anflug  auf  Roh- 
eisen ans  K.  bestehend.  Von  Schott.  X 553. 
Kieselsäure  auf  Roheisen.  Leber  Bildung  von  K.  Von 
Ledebur.  XI  58*2. 

Kippbare  Martinöfen,  Zur  Frag«;  der  K.  Von  P.  Eyer- 
raann.  VI  310. 

Kleinbahnwesen.  Erweiterung  des  .Staatseisenbahnnetzes 
und  Förderung  des  K.  V ‘29*2. 

Kleiner  Belt.  Die  feste  Brücke  über  «len  kleinen  B. 
IV  231. 

Kleingefüge.  Beurtheilung  des  Roheisens  nach  dem  K. 
Von  E.  Heyn  und  K.  Glinz.  1 86,  II  100. 


Kohle.  Tonkin-K.  IX  50*2. 

Kohlen.  E isen-  und  K. -Production  in  Nova  Scotia. 

im  Jahre  185)9.  VIII  448. 

— Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  K.  Von 
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Entwicklung  der  K.  III  171. 
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sind  erreicht.  VII  404. 

Kohlen-Verladeanlagen  und  fahrbare  Lade-  und  Entlade- 
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Koksofenthüren.  IX  501. 

Königlich  Preufsische  Eisenbahnverwaltung.  Etat  der 
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Kraftübertragung  auf  dem  Hofors-Eisenwerk.  Elek- 
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Kriegsbahnvorrath.  Strafsen-  und  Eisenbahnen  im 
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Kruppsche  Geschützverschlüsse.  Von  J.  Castncr.  XI 570, 
XII  647. 

Kudlicz-Feuerung.  VII  40*2. 

Kupfer.  Der  Einflufs  des  K.  auf  Eisen.  Von  W.  Lipin, 
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Lade-  und  Entladebuhnen.  Kohlen- Verladeanlagen  und 
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Lage  der  Eisenerzgruben  am  Oberen  See.  Zur  L. 

VI  845. 
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Martinöfen.  Zur  Frage  der  kippbaren  M.  Von  P.  Ever- 
mann.  VI  810. 

Martinprocefs.  Talbot«  contiuuirlicher  Siemens -M. 
V §63. 
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Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen.  Von 
Frahm.  X 513,  XI  597.  XII  853. 
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— Bericht  an  die  am  5.  Februar  15*00  »hgehaltcne 
Haupt  Versammlung  der  Nordwestlichen  (truppe  des  V. 

Von  Dr.  \V.  Beniner. IV  185. 

Nordwestliche  t4ni|me  des  V.  «1.  E.  und  St.  Sitzung 
des  Vorstandes  zu  Essen  a.  d.  Ruhr  am  27.  Februar 
1900.  VI  352. 

— Protokoll  über  die  Verhandlungen  der  am  5.  Fe- 
bruar 1900  zu  Düsseldorf  abgehaltenen  Haupt- 
versammlung der  Nordwestlichen  Gruppe  des  V. 
I V 202. 

— Vorstandssitzung  der  Nordwestlichen  timppe  des 

V.  d.  E.  und  St,  vom  5.  Februar  1900  zu  Düssel- 
dorf.  IV  237. 

Verein  deutscher  .Fabriken  feuerfester  Producte,  I v 22s. 

Verein  deutscher  Maschinenbauanstalten. v 2Ss, 

Verein  deutscher  Maschineningenieure.  VIII  445. 

- Preisausschreiben  des  V.  IV  233. 

Verein  deutscher  Werkzeugmaschinenfabriken.  XI  612. 
Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und  Stralsenbahn- 
wesens.  Strafsen-  und  Kiscnlutlinen  im  Aufmarsch- 
und  Operationsraume  eines  Heeres.  Tertiärbahneu 
für  den  Local  verkehr  als  Kriegshahn  vorrath.  Von 
Victor  Tilschkert  V 289. 

Verein  für  Eisenbahnkunde  zu  Berlin.  V 2*8.  IX  497. 
Verein  für  Gewerbefleifs.  Herstellung  der  Messer  u. 

iSt  hcL-rcii. X 552. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaftlichen 
Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen.  Haupt- 
versammlung. XI  609. 

Vereinigte  Staaten.  Actiengesellschaften  in  den  V.  St. 
VII  108. 

— Erzeugung  von  Bessemcrstahlblöcken  und  Schienen 

in  den  V.  ML  im  Jahre  IHM. VII  4UL 

— Roheisenerzeugung  der  V.  St.  I 52,  1X499.  XI  613. 

— Trusts  in  den'  V.  St.  X 543. 

— Vergleichende  Statistik  des  Patentamtes  der  V.  St. 
für  «las  Jahr  1899.  IX  493. 

— Weifsblechfabrication  in  South  Wales  und  den  V. 
1 58. 

— Der  AuTsenhandel  der  V.  St.  im  Jahre  185*9.  VI  837. 

— Loeomotivenbau  in  den  V.  St.  im  Jahre  185)9. 

IV  280. 

— Vierteljahrs-Marktbericht.  11  116,  VIII  451. 
Vereinsbibliothek.  I 68,  II  118,  IV  240.  VI  852, 

VII  408.  XI  624,  XII  672. 

Vereinsnachrichten.  I 63,  II  118.  IM  184,  IV  287, 
VI  352,  VII  406,  VIII  456,  IX  509.  X 560,  XI  623. 
XI 1 672. 

Verfahren  von  Pugh  zur  Verbesserung  des  Roheisens. 

(Zuschrift.)  Non  Aug.  Duuher.  II 1 155. 

Verfahren  zum  Ausbessern  von  Schmiede-  und  Stahl- 
fa^ongufsstücken  nach  Dr.  Hans  Goldschmidt, 
Essen-Ruhr.  XI  567. 

Vergleichende  Statistik  des  Kaiserl.  Patentamtes  für 
das  iahr  1899.  IX  492. 

Vergleichende  Statistik  des  Patentamtes  der  Ver. 

Staaten  Amerikas  für  das  Jahr  1899.  IX  493. 
Verhalten  eines  eisernen  Rohres  in  4391  m Tiefe  unter 
dem  Meeresspiegel.  IV  282. 

Verhandlungen  der  äm  5.  Februar  1900  zu  Düssel- 
dorf abgehaltenen  Hauptversammlung  der  Nord- 
westlichen Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
und  Stahlindustrieller.  Protokoll  über  die  V. 
IV  202. 

Verkehrsstockungen.  Kohlennoth  und  V.  im  I)ec.  185*9. 
III  155. 
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Verlade-Anlagen.  Kohlen -V.-A.  und  fahrbare  Lade-  und 
Entladehühncu.  III  132. 

Versicherung.  Die  Lasten  der  Arbeiter- V.  Von 
R.  Krause.  V 269. 

Versuche  mit  der  ersten  Hochofengasgebläsemaschine. 

Mitthei langen  über  die  V.  VI II  411». 

Versuchsanstalten.  Die  Thätigkcit  der  Königlichen 
technischen  V.  im  Ktntsjahre  1898/99.  VI  345. 

Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe  von  Gas- 
maschinen auf  der  Donnersmarckhütte  und  Friedens- 
hütte. Von  Müller  und  Werndl.  VII 1 413. 

Verwendung  vonfiüssigem  Brennstoff  für  hüttenmännische 
Zwecke  in  Rulsland  Von  J.  Prriner.  VIII  424. 

Verwendung  von  Nickelstahl  im  Locomotivbau.  I 53. 

Verwendung  von  Siliciumcarbid  in  der  Stahlfabrication. 
Von  F.  J.  Tone  und  Fritz  Lürmann  jr.  IV  207. 

Vierteljahrs-Marktberichte.  II  112.  VIII  448. 

Vopelius.  Richard.  Herr  R.  V.,  der  Central  verband 
deutscher  Industrieller  und  die  Kanal  Vorlage. 
VI 1 .353. 

Vorkommen  von  Vanadium  im  luxemburgischen  Hochofen- 
betriebe. Von  L.  Blum.  VII  393. 

Vorrichtung  zur  Entnahme  von  Roheisen-  und  anderen 
Metallproben.  Von  Schott.  XI  592. 

Vorschläge  zur  mechanischen  Beschickung  von  Hoch- 
öfen. Von  Fritz  W.  Lürmann.  XI  561. 

Vorstandssitzung.  Auszug  aus  dem  Protokoll  über  die  V. 
des  Vereins  deutscher  Eiscnhüttenleute  vom  26.  März 
in  Düsseldorf.  VII  41X3. 

— Sitzung  des  Vorstandes  der  Nordwestlichen  Groppe 
des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller 
za  Essen  h.  d.  Ruhr  am  27.  Februar  1900.  VI  352. 

Vorstandssitzung  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins 
deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller  vom  5.  Febr. 
1900  zu  Düsseldorf.  IV  237. 

Vorwalzen.  Das  Kalibriren  von  V.  Von  William 
Hirst.  V 241. 

\V. 

Wagen.  17000  W.  für  den  Kohlen-  und  Koksversand 
sind  erreicht.  VII  404. 

Walzen.  Uns  Kalibriren  von  Vor-W.  Von  William 
Hiret.  V 241. 

— Die  Herstellung  der  Gewinde  durch  Schmieden 
und  \\\  Von  Haedicke.  VII  305. 


Walzstrafsen.  Neue  W.  Von  Edm.  Weber.  VII  421. 
Walzwerk.  Continuirlirhee  W.  für  HandeUeisen.  IV  210. 
Wellblech.  Argentinien  als  Absatzgebiet  für  Eisen- 
draht,  W.  und  Wiudturbinen.  IV  233. 
Weltausstellung.  Ausflug  Berliner  Studenten  zur  W. 

noch  Paris.  V 298. 

— Siehe  Pariser  W. 

Weltverkehr  und  der  deutsche  Kabeldampfer  „von 
Podbielski".  Die  Seekabel  im  W.  IV  215. 
Weifsblecherzeugung.  Englands  W.  im  Jahre  1899. 
V 291. 

Weifsblechfabrication  in  South  Wales  und  den  Ver. 
Staaten.  I 53. 

Westfälische  Steinkohlenflöze.  Einheitliche  Bezeich- 
nung der  w.  IX  499. 

Wiederherstellung  zerstörter  Brücken  im  südafrikani- 
schen Kriege.  Von  Prahm.  VI  320. 

Windturbinen.  Argentinien  als  Absatzgebiet  für  Eisen- 
draht,  Wellblech  and  W.  IV  288. 


Y. 

Youngstown  - Hochöfen  der  National  Steel  Company. 

Die  V.  Von  Fritz  W.  Lürmann.  III  141. 


Z. 

Zahnradübertragung.  Elektrischer  Antrieb  mittels  Z. 

Von  ().  Lasche.  III  151. 

Zollfreie  Schiffbaumaterialien.  IX  502. 

Zolltarif.  Gegenüberstellung  des  neuen  Schemas  zum  Z. 

und  des  alten  Schemas.  V 271. 

Zugkraft.  Die  Elektricität  als  Z.  auf  Eisenbahnen. 

V<*n  Frahm.  YIH  429,  IX  479. 

Zum  20.  Jahrgang  von  ..Stahl  und  Eisen“.  Von 
E.  Schrödter  und  l»r.  W.  Beumer.  I 1. 

Zunahme  der  Steinkohlenförderung  in  Preufsen.  Die  Z. 
X 554. 

Zur  Frage  der  kippbaren  Martinöfen.  Von  P.  Eyer- 
mann.  VI  310. 

Zuschriften  an  die  Redaction.  I 30,  II  100,  III  155, 
IV  212. 

Zwanzigster  Jahrgang  von  „Stahl  und  Eisen“.  Zum 

20.  .T.  Von  E.  Schrödter  und  l>r.  W.  Beuiucr.  I 1. 
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Baackes.  Michael.  Die  Entwicklung  des  Drahtwalz- 
werke» mit  besonderer  Berücksichtigung  von  Nord- 
amerika. II  6ö. 

Baucke.H.  Corroaion  vonLocomotiv-Feuerröhren.  V260. 
Beumer,  Dr.  W.  Bericht  an  die  am  o.  Februar  1900  I 
abgehaltene  Hauptversammlung  der  Nordwestlichen  I 
Groppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Stahl-  1 
industrieller.  IV  185. 

— Vierteljahrs- Marktberichte  i Rheinland  - Westfalen!,  j 

I!  112.  VIII  448. 

— Zum  20.  Jahrgang  von  „Stahl  und  Eisen“.  I 1. 
Blum.  L.  Vorkommen  von  Vanadium  im  luxemburgi- 
schen Hochofenbetriebe.  VII  898. 

Bueck.  H.  A.  Herr  Richard  Vopelins,  der  Central- 
verband  deutscher  Industrieller  und  die  Kanaivor- 
lage.  VII  868. 

Busemann.  M.  Grofsbritanniens  Aufsenhaiidcl  in  den 
Jahren  1899,  1898  und  1897.  III  166. 

Castner.  J.  Kruppsche  Geschützverschlüsse.  XI  570. 

XII  647. 

Dauber,  Aug.  Verfahren  von  Pogh  zur  Verbesserung 
de>  Roheisens.  III  155. 

Eisenhütte  Oberschlesien.  Vierteljahrs* Marktberichte 
lObersrhlesien).  II  114.  VIII  449. 


Elbers,  A.  D.  Feber  Herstellung  and  Verwendung  von 
schwefelfreier  mineralischer  Wolle.  X 541. 

V.  Emst,  C.  R.  Die  Entwicklung  der  Eisenindustrie 
im  XIX.  Jahrhundert  und  die  Betheiligung  Oester- 
reichs an  derselben.  XII  <366. 

Ey  ermannt  P.  Zur  Frage  der  kippbaren  Martinöfen.  VI 310. 

Flamm,  Oswald.  Der  dcntsche  Schiffbau  und  seine 
Hülfsindustrien.  IX  457. 

Schiffbautechnische  Gesellschaft.  1 49. 

Frahm.  Die  Elektricität  uls  Zugkraft  auf  Eisenbahnen. 
VIII  429.  IX  479. 

— Mechanische  Handhabung  von  Erzen u.  Kohlen.  X513, 
XI  597.  XI l 668. 

— Wiederherstellung  zerstörter  Brücken  im  südafri- 
kanischen Kriege.  VI  320. 

Glinz,  K.  Zur  Bcurtheilung  des  Roheisens  nuch  dem 
Kleingefüge.  I 38. 

Goldschmidt.  Dr.  Hans.  Verfahren  zum  Ausbessern  von 
•Schmiede-  und  Stahlfaeongulsstüeken  nach  Dr.  Hans 
Goldschmidt.  Essen-Ruhr.  XI  567. 

Haedicke.  Die  Herstellung  der  Gewinde  durch  Schmie- 
den und  Walzen.  VII  :kin. 

Hecht.  Dr.  H.  Feber  verschiedene  im  Handel  befind- 
liche Chamottsteine.  XII  »340. 
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Heyn.  E.  Die  Theorie  der  Eisen  kohlen  stoff  lejrirongen 
nach  Osmond  and  Roberts- Austen.  XII  025. 

— Zur  Beurtheilnng  des  Roheisens  nach  dem  Klein- 
gefüge. I 86.  it  100. 

Hirst.  William.  Das  Kal ihriren  von  Vorwalzen.  V 241. 

Holz.  V erwendang  der  Hochofengase  zam  Betriebe 
von  Gasmaschinen  auf  Donnersmarekhütte  und  Frie- 
denshütte. VIII  440. 

Hoogen.  Neuere  Personenbahnhöfe.  V 280. 
Kiefselbach,  C.  Di«;-  ^ritrcnd-ZiminiTiiianiisdic  Kalt- 
daiiipfniaschine.  VII I 407. 

Kollmann.  Zur  Klottenvorlage.  IV  203. 

Kotte.  F.  Untersuchung  von  Kohlen  mittels  Röntgen- 
strahlen. VII  302. 

Krause.  R.  Die  Lasten  der  Arheiterversicherung.  V 2*19. 
Die  I ntajlgeOihrhehkoit  in  der  Eisenindustrie.  111  158. 

Lang  0.  Titanhaltige  .Magneteisenerze.  VII  377. 

Lasche,  0.  Elektrischer  Antrieb  mittels  Zahnradiiher- 
t ragung.  III  151. 

Ledebur.  Ueher  Bildung  von  Kieselsäure  auf  Roheisen. 

— xnsz ; 

— Ueher  den  amerikanischen  Eisenhüttenbetrieb  in 

früherer  Zeit. V 266. 

Liebetanz, Die  Cal  'i  mnearh  I d fuhr  icüt  I '.<n und  deren 

Zusammenhang  mit  dar  Eisenindustrie  unter  beson- 
derer Berücksichtigung  der  Hoehotenguse  als  Be- 

ln.J.:!n?kralti  v ^.lim 


Lipin,  W.  Der  Kinilufs  des  Kupfers  auf  Eisen.  X 536, 

XI  ötKl. 

Lürmann,  Fritz  ir. 

Verwendung  von  Siliciumcarbid  in 

Lürmann.  Frita  W. 

Amerikanischer  und  britischer 

HOTliofeahtrieh, 

IX  174. 

- Die  nene  amerikanische  Hochofen  an  luge  „Uolumbus“. 
XII  639. 


Die  Youngstown-Hochöfen  der  National  Steel  Com- 
pany. llf  lTi: 

E i in' tact  - <j a>ma*chiiit:i X 553, 

— Vorschläge  zur  mechanischen  Beschickung  von 
Hochöfen.  A!  ;>>  1 . 

Macco.  H.  Zum  Etat  der  Eisenhahnverwaltung  im 
preufsischen  Abgeordnetenhause.  VI  21*7. 

Martens.  A.  Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  Prüfungs- 
Verfahren  hei  der  Uehernahmc  von  Stahlsehienen 
seinem  Zwecke?  VI  302.  VII  809. 


Marx.  Neuerungen  hei  amerikanischen  Stahlwerken. 
VIII  442. 

Müller.  V erwendang  der  Hochofengase  zum  Betriebe 
von  Gasmaschinen  auf  der  Donnersinarekhiitte. 

vm  4i3. 

Müller-Landsmann.  Eisen  im  Berner  Oberland.  1X500. 
Münzel.  Ueher  die  zunehmende  Anwendung  von 
grofsen  Gasmotoren  in  modernen  Kraftbetrieben. 
VI  3 1 5. 

Preiner,  J.  Verwendung  von  flüssigem  Brennstoff  für 
liUttenniiiDnb'.dif  Zm'.ke  in  Knlaküd.  Vlll  421. 
Rentzsch.  Dr.  H.  Erzeugung  der  deutschen  Eilen* 
und  Stahlindustrie  mit  Einschlufs  Luxemburgs 
in  den  Jahren  1896  bis  1898  bezw.  1889  bis 

l an 

Ronnebeck,  H.  Vierteljahrs  - Marktberichte  (Grofs- 
britannien/.  II  115.  Vlll  450. 

Schott  Eine  Vorrichtung  zur  Entnahme  von  Roheisen 
und  anderen  Metallprohen.  XI  592. 

— Ueher  einen  eigenartigen  Anfing  auf  Roheisen.  au> 
hie^daiiurc. .hA^tdicnd.  X . SSE 

Schrödter.  E,  Ersparnisse  in  «Kt  Bewegung  der  Roh» 
Stoffe  für  die  Kiscndarstellnng.  16.  lll  132Ü 

— /,iim  20.  Jahrgang  von  -Stahl  und  Eisen“.  1 1. 
Slaby.  Prof.  Dr.  Schule  und  Technik.  IX  5<>2. 
Stammschulte.  Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahl- 

werken.-  V 1 1 357. 

Tilschkert  Victor.  Strafsen-  und  Eisenbahnen  im  Auf- 
marsch- und  operationsrnnme  eines  Heeres.  Terti.Hr- 
hahnen  für  den  Localverkehr  als  Kriegshahnvorrath. 

vs*?»: 

Tone,  F.  J.  Verwendung  von  .Silicimm  arliid  in  der 
S LÜÜlkbricflt ion.  I V gjjL 

Uehlinq,  Ed.  A.  Die  Uehlingschc  Giefsmaschine.  1 25. 

II  U>4,  IV^Ü 

Vogel.  Otto.  I eher  einige ' weniger  bekannte  Eisenerz- 
vnrki.mtwn  im  ii..|-illi«  ln-n  S.-Itwwlfn.  X !V»>. 

■\1  3W. 

Wdowlszewski,  Henryk.  Flufseisenbleeh  - Glühofen. 

— B I7i. — 

Weber,  E.  Dralitstrafsen.  II  91. 

~ Neue  Walzstrafsen.  VIII  421. 

Werndl.  V erwendang  der  Hochofengase  zum  Be- 
triebe von  Gasmaschinen  auf  der  Friedenshütte. 
VIII  416. 


III.  Patentverzeichnils. 


Deutsche  Reichspatente. 

Nr.  Klasse  1.  Aufbereitnng. 

106  307.  August  Hauch.  Verfahren  znr  Verarbeitung 
von  Kohlenschlamm.  Zusatz  zu  Nr.  92  632 
( vergl.  „Stahl  u.  Eisen“  1897  S.  777.  VI  339. 
106450.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Eick- 

Hülfe  von  Nürnberger  Scheercn  verstellt 
werden  kann.  V 279. 

10* 399.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Elek- 
tromagnetischer Erzscheider  mit  zwei  gegen- 
einander umlaufenden  Walzen.  VII  399. 

109381.  Ferrum.  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 

• 'TI V erfahren  der  magnetischen  Anfiiereitung^von 
Eisenerzen.  X 1 6054 

umlaufenden  cvlindrisehen  Polflächen.  I 46. 

Klasse  5.'  'Bergbau. 

106  686.  H.  Petersen.  Vorbehandlung  trocken  auf- 

znhereitender  sulfidischer  Erze  mit  dolomiti- 
scher Gangart.  I 46. 

107  177.  Mechernicher  Bergwerks-Actien-Verein.  Elek- 

tromagnetischer Krzsrhcider  mit  gegeneinander 
umlaufenden  Walzen.  VII  399. 

H>7  178.  Mechernicher  BerpwerksActien-Verein.  Elek- 
tromagnetischer Erzscheider  mit  zwei  gegen- 
einander umlaufenden  Walzen.  VI  338. 

107  609.  Karl  J.  Mayer.  Kntwässernngsvorrichtung  für 
Steinkohlen,  Erze  u.  s.  w.  VII  398. 

107  700.  Loui9  Dreyfus.  Wurfgitter  zum  Sortiren  von 
Kies,  Sand  n.  s.  w.,  dessen  Durchlafsweite  mit 

105769.  E.  Tomson.  Selhstthätig  wirkende  Festhalte- 
vorrichtung der  auf  die  Gestelle  nuflanfenden 
Förderwagen.  Zusatz  zu  Nr.  82  718  (vergl. 
..Stahl  um!  Eisen“  1895  S.  1018).  I 47. 

105  770.  Wilh.  Bentrop.  Wetterschacht  mit  Förder- 
einrichtung. I 46. 

105  837.  A.  F.  Schmidt.  Verfahren  zum  Niederbringen 

von  Senk  sch  ächten  oder  V ortreiben  von  Tunnels. 
11  101. 

106  451.  J.  Fischer.  Nachnahmehohrer.  111  162. 

107  179.  Friedrich  Sommer.  Bremsvorrichtung  für 

Bremsbergfördernng.  VI  340. 

1<>7  622,  Emil  Stefka.  Rohrfänger.  VI  339. 
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10«  039.  Toussaint  Gautherot.  Ti.  f l...lir-  mul  UiBVl- 
Vorrichtung.  XI  606. 

106927.  Newton  Kibler  BoWman.  Sdhstthätig  sieh 
öffnender  und  schliefaender  StreekenvtLraLMujfs. 
X 548. 

Klasse  7.  Blecheizoggung. 

IQn  721.  L,  Herzenberg.  Maschine  zum  Ziehen  von 
Fraht  durch  mehrere  Xiehlöcher  in  ununter- 
brochenem Zuge.  1 47. 

1h5885.  B,  Garczynski.  Vorrichtung  zum  Verhindern 
3c  s VtTWÜTt:ii&.  .ikT. -in.--\ViilzKt:riüJi  aiuI- 
stehenden  Schleifen  des  Walzgutes.  I 47. 
105  885.  B.  Garczynski.  Vorrichtung  zimi  Verhindern 

iks  Vcr^irr«:üs  der  in  Waky.vrk*.-»  viiF 

■stehenden  Schleifen  des  Walzgutes.  VI  941. 
lUUäi  E,  Martin.  Verfahren  zum  riuttiren  von 

Stahlblechen  mit  Silber. II  101. 

IOC  453.  J.  6.  Hodgson.  Vorrichtung  zum  Einstellen 
des  Walzcnahstnndes  hei  sclhstrhatigen  BleclF 

nalzttiTkiiii  IV  2‘ZL 

luti  454.  H.  Gackelet.  Mechanisch  bewegter  Taue!»« 

npparnt  für  das  Verzinken  vmi  Blechen.  IN’  225. 
KC  455.  Chauncey  Clark  Baldwin.  Untht/ielnii.iselnne. 
IV  225. 

llPi  24o.  Gustav  Heinemann  und  Friedrich  Rethagen. 


Klasse  10« Brennt>tpffei 

106  010.  Moritz  Klein.  Vorrichtung/mn  Fest  stampfen 
der  zu  ViTkokfiLilt  ii  Kuhle.  Zusatz  zu  Nr.  99  192 
(vergl.  ^ Stahl  und  Eisen**  1808  S.  1147).  V 281. 

100 401.  Bosnische  Holzverwerthungs-Act.-Oes.  .Meile?: 
tifell.  1 47. 

io»;  050.  Pr.  C.  Otto  & Co..  G.  m.  b.  H.  Koksofen  mit 
Einrichtung  zur Regelung  des  Gasdrucks. 

W-lfiL  ^ 

106  960.  B.  Osann.  Ketortcnofen  mit  Zngnmkehrung. 
insbesondere  zur  Verkohlung  von  Holz  und 
«fergi:  IV  225. 

UmiBJL  Fiedler.  V erführen  nun  Brikiltireu  vi»u 
Kohlen  auf  kaltem  Wege.  II  102.  - 

106107.  Gardner  Corning,  Edward  Corning  und  Briquette 
Coal  Company.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  künstlichem  Brennstoff.  IX  490. 


100  070.  Siemens  & Halske,  Actiengesellschaft.  Golcis- 
Unordnung  für  Locomotivcp  zum  Schleppen  von 
Schiffen  hei  beschrankter  1 ferhreite. V 1 339. 

107  270.  Kuno  Schmidt  und  Peter  Keulerz.  Schienen« 

befestigung  auf  eisernen  f^uerschwellen.  X 548. 
106  061.  Albert  Schmidt.  Sohicnenbefestigung  ohne. 
Durchli«  Innig  der  Selm  eilen.  Vif  306. 

108  206.  Hermann  Rottka.  Seliiencnstorsverbiiidurig. 

rrnüE 

Klasse  20.  Eisenbahnbetrieb. 

100  102.  Actiengesellschaft  für  Feld-  und  Kleinbahnen- 
Bedarf  vorm.  Orenslein  & Koppel.  Selbst- 
thütige  Seilklemme  für  maschinelle  Streckeu- 
fbrderung.  X I 600. 

Klasse  24.  Feuorungsanlagen. 

1(12  078.  Hermann  Gasch.  Kostfeuerung.  Vl:HO. 

104  76o.  Alfred  Sonnenschein.  Feuerfeste  Dreh  klappe. 

V 280. 

105  064.  Samuel  Forter.  l’msteuenmgsventil  für  Gase 

mit  Wusserverschlufs  und  umlegbarer  Yentil- 

echale.  V 280. 

106  892.  H.  Poetter.  rmstenerungsvorriehtung  für 

Glockenventile.  XII  668. 

100  990.  Alexander  Plotrowsky.  Siemens-Martin-Ofen. 
XII  008. 

107  5*1-  Carl  Wicke.  l'm-d« .icrvcntil  für  Gase.  X1T008. 

108  198.  Gustav  Langenbach.  Vorrichtung  zur  selbst  - 

thiitigen  Regelung  der  Einführung  scenn- 
tliirer  Verbrennmigsluft  bei  Feuerung-an  lagen. 

Vit  397. 

108586.  Claalsen  & Comp.  Verfahren  zur  Ver- 
hinderung des  Auftretens  schädlicher  Bei- 
mengungen mit  den  Abgasen.  XI  006. 

108  800.  Max  Zahn.  Treppenrost.  XI 1 068. 

Klasse  27.  Ueblftse. 

100  958.  Societe  Anonyme  lohn  Cockerill.  Vorrichtung 
au  Cvlindeni  für  Gehlas» maschinell  zur  Er- 
zielung eines  höheren  Wiitddruckes  als  den 
uijiitmlm  ohne  erhöh  tc  Knütuhnakim:  vum 
Motor.  IX  490. 


Klasse  16.  IHlngerberelluiig. 

107  29-1.  Paul  Mellmann. Verfahren  /.um  Zerkleinern 

von  Phosphatschlacke  unter  l’eberführong  in 
Schlackenwolle.  VII  399. 

Klasse  18.  Eisenerzeugung. 

107  723.  Ernst  Berlrand.  Ansföhrungsform  des  Parrv- 
sehen  Trichters.  V 281. 

IÜ7  724.  Emil  Vorbach.  Eine  Schutzvorrichtung  für 
Heifswindschieher  oder  Ventile  an  steinernen 
Winderhitzern.  VII  898. 

107  919.  Carl  Heinrich  Knoop.  Verfahren  zur  Gewin- 
nung citratlöslicher  Schlacke  beim  Thomas* 
procefs.  VI  840. 

10890*2.  A.  Schäfer.  Steinerner  Winderhitzer  mit  zwei 
hintereinander  angeordneten  Heifswindsehie- 
l.ern.  VII  390.  

109  123.  Ernst  Hammesfahr.  Gnfsforn»  zur  Herstellung 
gasfreier  Blöcke,  insbesondere  von  Gufsstahl. 
XI  005. 

109  177.  Otto  Thiel.  Verfahren  zur  Erzeugung  von 
Eisen  unmittelbar  aus  Erzen  im  Herdofen 
mittels  eines  hocherhitzten  redneirenden  Gas- 
stromes. XI  605. 

Klasse  10.  Eisenbahnbau. 

106  520.  j Schaler.  Schienenstofsverbindnng  mit  den 
Schienen fufs  untergreifendem  und  die  Flügel- 
laschen  durchdringendem  Dübel.  VI  339. 


Klasse  81.  Glefserel  und  Formerei. 

105  724.  A.  Lichtenberg.  Rostetab.  I 47. 
l'F>725.  1.  Digeon  & Fils  Aine  und  C.  L.  Thuan,  Ver- 
vhliifs  für  AhHufsüffnnngen,  besonders  an 

MLlaib'.hmdz'.'kii.  1 15. 

106821.  Vereinigte  Schmirgel-  u.  Maschinenfabriken. 
Act.-Ges.  (vormals  S.  Oppenheim  & Co.  und 
Schlesinger  & Co.).  Formmnschinc  zur  Her- 
stellung der  [ nterkasten  für  Gcschirrgurs  und 
dergleichen.  VI  840. 

106925.  Gebrüder  Körting,  WHlz>m>n»sc  zur  Her- 
stellung von  Sandformen.  4— 280. 
l«;  7i)‘t.  James  Williard  Mills».  j Endloser"  Gichtisch. 
IX  191. 

107  704.  Heinrich  Schoenen.  Vorrichtung  zum  Ver- 
sehliehrii  3e>  Stichluehs  liei  Cupolöfen. 

Vil  397. 

107  978.  C.  Senssenbrenner  und  Heinrich  Poetlgr,  J:'iihg- 
bare  Giefspfannenhebe-  und  Schwcnkvorrtch- 
tung.  V ln  44t). 

107  979.  Firma  A.  Spies.  Schmelzofen.  XI  <306. 

108  584.  August  Bovers.  \ orrichtnng  zur  Herstellung 

von  Kernen  mit  kreisrundem  Gucisehnitf. 

IX  HU, 

108  703.  Roderick  W,  Oavies  und  Henry  Waters  Hart- 
mann. Kreisender  Gufsti-i  h mit  selhsttliatig 
sieb  entleerenden  Kippfornieii.  welche  mit 
mehreren  symmetrisch  um  ilne  Drehachse  nti- 
geordiieten  Formen  versehen  -in<l.  XI  005. 
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XIV 


101)282.  August  Nufsbaum.  Verfuhren  nelwt  Vor* 
rieht nng  zum  (liefsen  endloser  Prnhtzaine  aus 
»trengflussigercn  Metallen.  XI  005. 

Klasse  80.  H ehezeuge. 

106181.  Carstens  & Fabian.  Fe  ststellvorrichtung  für 
Förderkörbe  während  des  Be-  und  Entladens. 
V 280. 


Klasse  40.  Hüttenwesen. 

100040.  A.  Lavoix,  Amalgnmirvorrichtnng  mit  zwei 
senkrechten  conat  hsinlcn  Cylindcm.  I 44~ 
100  0-17.  L.  Correa  y Aguirre.  Flammofen.  1 40. 

100  040.  Siemens  « Halske,  Aci.-Ges.  Ahstiehvur- 
rieht  nng  für  elektrische  Hefen.  11  102. 
106050.  The  Godfrey  Calciner  Limited.  Verfahren  und 
Ofen  zum  Kosten  von  Erzen  und  dergl.  I 45. 
syboth 

liorzinu  und  Phosphorziuk  auf  nassem  Wr 


100  OOP,  Joh.  Leonh.  Seyboth.  Darstellung  von  Plios- 
idiorzin 

rrm 


ege. 


107  240.  Hugo  Palmquist.  Verfahren  zur  Rcnctivirung 
von  Chlor  hei  der  Kdclmetalllaugerei.  VI  8811. 

107  247.  Car!  Francisco  Muffelofen  /um  i.testilliryli 
von  Zink.  Cadmium  und  dergl.  IX  401. 
io7  78t>.  Electric  Reduction  Co.  Limited.  Vyrfuhreu 
zum  Schmelzen  und  zur  Ausführung  chemischer 
mittel«  i-lrktri.srhi:!-  \Viiler.slanila- 
erhitzung.  XI  QQQ. 

107  808.  Deutsche  Magnaliumgesellschaft  mit  be- 

schränkler  Haftung.-  A 1 u niin  i um  -M  agnesinin- 
Legirung.  Zusatz  zu  Nr.  1 05502  < vergl.  „Stahl 
und  Eisen-  lhlH»  Seite  Io28..  VI  :UoT 

108  227.  Kupferhütte  Eitel  Bieber  & Co.  Drehbarer 

Trommel -l{.ü*tofen  luitsellistthätiger  Entleerung 
des  Rüstgutes  während  der  Drehung.  \ I -441. 

lus  828.  Frederictt  William  Martino  und  Frederic  Stubbs. 

Verfahren  zur  Fällung  von  Edelmetallen,  ins- 
besondere Gold.  ans  ('yaiiidlösungen.  VI  811. 
108  946.  Compagnie  Elektro-Metallurgique  des  Procedäs 
Gin  et  Leleux.  Behandlung  von  hupter-, 
Nickel-  Kohalt-,  Blei-  und  Sill»  r-Krzen  im 
elektrisrhen  Ofen.  XII  002. 


Klasse  40.  (.'Iieinis«  he  Metallbearbeitung. 

106  520.  Wuppermann  & Co.  Verfahren  xtitn  gleich* 

mäfsigen  Vertheilen  von  Kmailnmsse  mit  Hülfe 
der  Fliehkraft.  V 279. 

107  248.  Societe  Anonyme  ,.Le  Ferro-Nickel.  Verfahren 

zum  \ < i ->i  1 Im  i n von  Eisen  und  Eisrnleginiiigcm 
intii  s.m.ti  i r h i i roniekel.  Ni<  kelstahl  und  der- 
gleichen. 1 1 102. 

107  520.  Emil  OHenbacher.  Verfahren  zur  Herstellung 
von  gemusterten  Metall -Walzen  oder  -Platten. 
VH  899. 

107  921.  0.  Krüger  & Co.  Verfahren  zum  Nieder- 
sehlagen von  Metallen.  VI  840. 


Kl.  4-1.  Mechanische  Metallbearbeitung. 

105  871.  F.  Brzöska.  Einrichtung  an  dampfhydrnu- 
lisehen  Arheitsuiasehinen  zur  Regelang  des 
Urnek  Wasserverbrauches.  II  102. 

105  874.  Faponeisen-Walzwerk  L.  Mannstaedt  & Co.. 
Act. -Ges.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
gleichartigen  Gegenständen  in  Massen.  I 45. 
105  878.  H.  John.  Scheere  mit  ziehendem  Schnitt  zmn 

Zerschneiden mi Profileisen. Zusatz m 

Nr.  5)9  5)88  (vergl.  „Stahl  und  Eisen“  185)9 
Seite  m 111  101. 

105  414.  B.  Wesselmann.  Hufeisen  mi,t.ikiALAVr  * imkii 
des  Stahes  gebildetem  (triff  und  Stollen. 

111  102. 

105  415.  H.  Lefevre  und  F.  Paignon.  Biegemasehine  für 
Metallstangen.  I ’» . • f« I *- i - 1- ti . Kohren  und  »lergl.' 

□ k 


Verfahren  zur  Herstellung  von 


schmiedeijierneu  Aclislagerkarfen. 

ill 

105  445.  P.  Bockenstein.  Verfahren  zur 

Herstellung 

von  (»egenständen  aus  einer  inessiugartigen 

Legirung  durch  Pressen.  I 45. 

105447.  Gebr.  Commichau.  Verfahren  zur 

Herstellung 

Nr.  84  087  (vergl.  „Stahl  und  1 

hsen“  185)0 

Seite  128  und  185M)  Seite  444 1. 

111  HM. 

105  520.  The  Stanard  Tool  Co. Elektrische  Kührrn- 

sdiwcilauiiiachim:..-  111  101. 

105  710.  R.  Hohlfeld.  Maschine  zum  Brechen  voll  Eisen - 

Lua>_M-lii 1 -LA 

105  750.  Siemens  & Halske,  Act. -Ges.  Elektrisch  ge- 

105  75b.  B.  Ztilkowaki.  Verführen  zum  Stanzci]  Vl-,ü 
Stnli ilgetafsen  in  zwei  Arhcitsginigen.  III  102. 
105  827,  J.  Fieldinq.  Eine  durch  Dampf.  Druckluft 
oder  dergl.  hethätigte  Nietninschine.  III  102. 
105  858.  C.  Meyer.  DraE^tjjfm^ejune  mit  Kinri»)i- 
tung  zum  Vorstam-lien  des  Kopfes  der  StiTte. 


nnd 


105  894,  P W.  Hassel.  Verfahren  ztnn  Biege 

Harten  vim  <AiO"-  ln.  111  101. 

1011805.  C.  Knappwurst  und  H.  Trappe.  Vorrichtung 
zur  Herstellung  von  Spiral lonnig  gewundenem, 
kantigem  oder  geripptem  Draht,  V 2*0. 

100  808.  E.  Rau.  Rippeiirolir.  I 47T 

Hm;  872.  Longlley^ Lewis  jagend orph~  Stempel]>aar  für 

10*1874.  Haniel  & Lueg.  Vorrichtung  zum  Verbinden 
sebwerer  Schmiedestücke  mit  einem  Hand- 
griff.  IV  224. 

100  875.  L.  Ziegler.  Verfahren  und  Vorrichtung  zum 
Aurfiificii  von  wnelicn  Köhren  mit  leEET 
admickfar-er...^ IV_22-1 

106084.  Heinr.  Eckardt  und  Peter  Müller.  Aus  einem 
Gemisch  von  Roheisen.  Stahl-  und  Flufseisen- 
allfallen.  Spiegeleisen,  Ferroinangan  und  Alu- 
minium gegossene  Schneidwerkzeuge.  III 162. 

100  087.  Huldschinskysche  Hüttenwerke.  Act. -Ges. 

Verfahren  zur  Herstellung  geseliw  cilstcr 

kc  ui  scher  Kohren  ■lurch  W alzen.  IV  224. 

106  089.  J.  Panzirsch.  Vorrichtung  zum  Aufstellen 


\ uii  iSmaunrüe km.  Zusatz! 


Nr. 


t vergl.  „Stahl  und  Eisen**  1809  Seite  263 1. 


1Q0  8O7,  Deutjch-Qegterrgichigche  Mannesmannröhren- 

Werke.  \ erfahren  nnd  \ orriehtinig  zum 
Ziehen  von  Köhren.  VI  3111 

loo  h7o.  M.  Naumann. Maschine  zum  Akchneidea 

von  Profi  leisen.  IV  224. 

107  QQ5.  Hugo  Sack.  Block-  Wende-  nnd  Verschiebe 
Vorrichtung,  VI  885). 

107  180.  Emil  Bock.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
c\  liiulris'  lien  oder  konischen  Köhren  und 
Masten  üüs  flach  gewalzten  Hohlstreifen. 

LL-UL 

Io7  181.  E,  Oberländer.  Geflecht  aus  zwei  Systemen 
einander  reclitwinkiig  kreuzender,  kantiger 
1 Y UZE 

107  895).  Heinr.  Ehrhardt.  Verfahren  zur  Herstellung 

Voll  Pädeni,  s. •Iieihen  II.  dergl.  VI  490 

107  652.  Hugo  Dudeck.  Vorrichtung  zur  Verstellung 
der  Blech holterfUlirung  an  Ziehpressen  n.  dergl. 
XI  006. 

1**7  <»58,  Michael  Stindl. IKrdi.iiisütz  mit  als  Kühl- 

mantel dienender  Windkamtner  für  Selnniede- 

fvuer.  Vlll  111. 

107  904.  Aloys  Haferkamp.  Vorrichtung  zum  Ver-  und 

Entriegeln  der  .M  itm  linn  ranne  am  Sehlepp. 
wagen  von  Walzcnstralsen.  X I Ot'kj. 

108  088.  Peter  Brenner.  Matrize  Für  Ziehpressen 

l\  45*0. 
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XV 


108 142.  Leon  Rudzinski  und  Basile  Schouwaloff. 

StahlverbeaseniBgtpalver.  V 280. 

108  145.  Otto  Klempt.  Verfahren  zum  Anlassen  von 
Werkzeugen,  Maschinrntheilen  und  dergl. 
V 279. 

108  198.  Salomon  Frank.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
längsgerippter  Köhren.  IX  490» 

108  208.  Gustav  Stähle.  Härteofen  mit  festliegender 
Retorte  und  in  derselben  sich  drehender 
F ördervorrichtung.  VIT  898. 

108  788.  Harry  Perrins.  Verfahren  zur  Bildung  des 

Schweifspackets  für  Metallrohre.  \'Il  668. 
109 145.  Georg  Hummel.  Elektrisch  beheizter  Löth- 
kolben.  VII  998. 

109  155.  Geisweider  Eisenwerke.  Act.-Ges.  Verfahren 

zum  Walzen  von  Riffelblechen.  VII  997. 


Britische  Patente. 

5501  1899.  Owen  Franklin  Leibert.  Verfahren  zur 
Herstellung  von  Verbund  - Panzerplatten. 
VIII  441. 

8648/1899.  George  William  Johnson.  Neuerung  im 
Herdofenprocefs.  VIII  441. 


Oesterreichische  Patente. 

90.  Poetter  & Co.  Koksofen.  V 281. 

29.  L.  Pszczolka  Verfahren  nebst  Vorrichtung  zum 
Bessemern  oder  Thomasireu  unter  erhöhtem  Druck 
von  silirium*  bczw.  phosphoramien  Roheisen. 
V 281. 

727.  Hermann  Schoeneweg.  Einrichtung  zur  Gewin- 
nung von  festen  Bestandteilen  des  Rauches  von 
Besseroer-  und  Thomashirnen.  V 281. 


Patente  der  Ver  Staaten  Amerika. 

611  205.  John  R.  Moffiti.  Steinbrecher.  XI  607. 

614  7*»8.  Ferdinand  Schwedtmann.  Glühkiste.  XI  607. 

619608.  Victor  E.  Edwards.  Scheere.  XI  tK>7. 

822  901.  Edwin  D.  Wassell.  Verfahren  zum  beschleu- 
nigten Abkühlen  ausgeglühter  Metallstücke, 
insbesondere  von  Panzerplatten.  VIII  441. 

682  147.  Charley  S.  Robinson.  Gichtstaubverwerthung 
bei  Hoehöfen.  VIII  441. 

684  251.  John  S.  Huger.  Verfahren,  Panzerplatten 
durch  kohlen  Wasserstoff  haltige  Gase  zu  cemen- 
tiren.  VIII  441. 


IV.  Bucherschau. 


Achilles,  Dr.  A.,  Bürgerliches  Gesetzbuch  nebst  Ein- 
fuhningsgesetz  mit  Einleitung,  Anmerkungen  und 
Sachregistern.  I 58. 

Akademischer  Verein  „Hütte“.  Des  Ingenieurs  Taschen- 
buch. 1 58. 

Biermer,  ord.  Prof.  Dr.  Magnus.  Die  Aufgaben  der 
deutschen  Kannlnolitik.  V 293. 
v.  d.  Borght.  D.  R.  Handel  und  Handelspolitik.  XI  617. 
Fokke.  Prof.  Arnold,  Volldampf  voraus!  V 299. 
Goldmann.  S.  Das  Handelsgesetzbuch  vom  10.  Mai  1897. 
V 299. 

Mehrtens,  Georg.  Der  deutsche  Brückenbau  im  XIX. 
Jahrhundert.  XII  670. 

Mehrtens,  Ludwig.  Eiserne  Dächer  und  Hallen  in 
England.  XI  616. 


von  Philippovich,  Prof.  Dr.  Eugen.  Grundrirs  der  poli- 
tischen Oekonomie.  V 299. 

Reichsamt  des  Innern.  Systematische  Zusammenstellung 
der  Zolltarife  des  In  und  Auslandes.  IX  509. 

Rothert.  Prof.  Dr.  E.  Rheinland- Westfalen  im  Wechsel 
der  Zeiten.  XI  618. 

Schmidt.  Dr.  Erich.  Die  magnetische  Untersuchung 
des  Eisens  und  verwandter  Metalle.  XU  069. 

Weber.  W.  Graphische  Tafeln  zur  Bestimmung  der 
Tragfähigkeit  gußeiserner  und  schmiedeiscmer 
Säulen  und  Träger.  XI  617. 

Zeitschrift  für  Technik.  Industrie  und  Handel.  Technik 
der  Gegenwart*  IX  609. 

Zöpfl.  Dr.  Gottfried.  Auswärtige  Hundeispolitik  und 
innere  Verkehrspolitik.  V 293. 


V.  Industrielle  Rundschau. 


Aachener  Stahlwaarenfabrik  vorm.  Carl  Schwanemeyer, 
Actiengesellschaft  zu  Aachen.  111  175. 

Aciäries  d'Angleur.  1 02. 

Acieries  de  Firming.  III  189. 

Acieries  de  Longwy.  III  189. 

Actiengesellschaft  Bergwerksverein  Friedrich  Wilhelms- 
Hütte  zu  Mülheim  a.  d.  Ruhr.  111  175,  V 294. 
Actiengesellschaft  Buderussche  Eisenwerke  zu  Wetzlar. 
X 555. 

Actiengesellschaft  für  Federstahl  - Industrie  vormals 
A.  Hirsch  & Co.,  Cassel.  XI  618. 
Actiengesellschaft  Westfälisches  Kokssyndicatin  Bochum. 

VII  405. 

Allgemeine  Elektricitäts- Gesellschaft  in  Berlin.  I 58, 
111  176. 

„Archimedes“,  Actiengesellschaft  für  Stahl-  und  Eisen- 
industrie in  Berlin  und  Breslau.  II  116. 
Berlin-Anhaltische  Maschinenbau-Actiengesellschaft  zu 
Berlin.  X 566. 

Bielefelder  Maschinenfabrik  vorm.  Dürkopp  & Co.  V 294. 


Bielefelder  Nähmaschinen-  und  Fahrradfabrik.  Actien- 
gesellschaft vorm.  Hengstenberg  & Co.  V 295. 
Blechwalzwerk  Schulz  Knaudt.  Actiengesellschaft  zu 
Essen.  IX  509. 

Breslauer  Actiengesellschaft  für  Eisenbahn-Wagenbau. 

XI  622. 

Cöln-MUsener  Bergwerks-Actien-Verein.  II  117. 

Die  Eisensteingruben-  und  Hütten- Actiengesellschaft 
Pierrevillers  «Lothringen),  mit  dem  Sitz  in  Brüssel. 
X 559. 

Die  Fentscher  Hüttenwerke.  Actiengesellschaft.  V 295. 
Die  Zusammenlegungen  amerikanischer  Eisenwerke. 

IX  510. 

Dinglersche  Maschinenfabrik,  Actiengesellschaft,  Zwei- 
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20.  Jahrgang. 


Zdii  20.  Jahrgang  von  „Stahl  und  Eisen“. 

- ■ — - — 

ugleich  mit  der  Jahrhundertwende  beginnt  „Stahl  und  Eisen“  seinen 
zwanzigsten  dahrgang,  und  wie  wir  vor  10  Jahren  unsere  Leser  baten, 
auf  die  Entwicklung  unserer  Zeitschrift  im  ersten  Decenniuiu  einen  Blick 
zu  werfen,  so  möchten  wir  dieselben  auch  heute  ersuchen,  auf  die  nun- 
mehr vorliegende  stattliche  Reihe  der  Bände,  von  „Stahl  und  Eisen“  eine  kurze 
Rückschau  zu  halten. 

Zwanzig  Jahre,  ein  im  gewöhnlichen  Lehen  nicht  ullzulangcr  Zeitraum,  bedeuten 
viel  in  der  Entwicklung  einer  Industrie,  die  so  rastlos  fortschreitet,  wie  das  deutsche 
Eisen-  und  Stahlgewerbe.  Mit  um  so  gröl'serer  Freude  begrUfsen  wir  es,  dafs  „Stahl  und 
Eisen“  hinter  dieser  Entwicklung  nicht  zurückgeblieben  ist.  Während  der  erste  Jahrgang 
in  einer  Auflage  von  600  erschien,  geht  „Stahl  und  Eisen“  gegenwärtig  in  einer  ständigen 
Auflage  von  4250  Exemplaren  in  die  Welt.  Das  würde,  wie  wir  glauben,  nicht  der 
Fall  sein,  wenn  die  Zeitschrift  der  Aufgabe  nicht,  nacligckommen  wäre,  die  sie  sich 
von  vornherein  gestellt  , „alle  wichtigen  technischen  und  wirtschaftlich  - technischen 
Fragen  auf  dem  Gebiete  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  eingehend  zu  erörtern,  die 
Interessen  des  deutschen  Eisenhuttengewerbes  kräftigst  zu  vertreten,  dabei  aber  nicht 
nur  den  Bedürfnissen  der  Erzeuger,  sondern  auch  denjenigen  der  Verbrauchei-  Rechnung 
zu  tragen  und  den  Meinungsaustausch  Beider  zu  vermitteln“. 

In  den  zwei  Dekaden,  auf  welche  die  Zeitschrift  nunmehr  zurUckblickt,  hat  sich  in 
Deutschland  die  Erzeugung  von  Roheisen  vervierfacht,  die  von  Flnfseisen  verzehnfacht; 
gleichzeitig  sind  grofsartige  neue  Industriezweige  durch  Verwerthung  der  Neben- 
erzeugnisse — Theer,  Ammoniak,  Schlacken  verschiedenster  Art  — entstanden,  Industrie- 
zweige, in  denen  Deutschland  unbestritten  allen  übrigen  Ländern  voran  ist..  Um  diese 
I.M  1 
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gewaltigen  Ergebnisse,  welche  die  Aufsuchung  neuer  und  die  Erweiterung  alter  Absatz- 
gebiete bedingten,  zu  erringen,  mufsten  neue  maschinelle  Einrichtungen  erdacht 
werden,  die  mit  vollständigen  Umwälzungen  im  Betriebe  gleichbedeutend  waren.  Der 
Erfolg  konnte  aber  nur  in  engster  Verbindung  mit  der  chemischen  Wissenschaft 
erzielt  werden. 

Andererseits  haben  wir  schon  vor  einem  Jahrzehnt  darauf  hingewiesen,  tlafs  die 
Errungenschaften  der  deutschen  Eisen-  und  Stahlindustrie  um  so  beachtenswertlier 
sind,  als  dieselbe  im  Vergleich  mit  dem  Ausland  bekanntermafsen  mit  schwierigen 
Verhältnissen  zu  kämpfen  hat,  die  in  der  geographischen  Lage  der  Kohlen-  und  Eiseu- 
stoiugruben  zu  einander  und  zu  den  Seehäfen  begründet  sind.  Dem  auf  die  Massen- 
gUterbewegung  gerichteten  Verkehrswesen  haben  wir  daher  von  jeher  unsere  Aufmerk- 
samkeit zugewendet  und  werden  in  diesem  nothwendigen  Kampfe  um  so  fester  ausharren, 
als  von  den  Erfolgen  desselben,  die  leider  in  dem  wUnsihenswerthe.il  Umfange  noch 
immer  auf  sich  warten  lassen , schliefslich  die  Wettbewerbsfähigkeit  der  deutschen 
Eisenindustrie  auf  dem  Weltmärkte  abhängt. 

Vor  zwanzig  Jahren  schrieb  unser  leider  zu  früh  verewigter  Mitarbeiter  .T.  Schli  nk 
die  Worte:  „Stahl  und  Eisen“  hofft  dereinst  ein  mächtiger  Freund  und  Beschützer 
aller  vernünftigen  und  gesunden  Bestrebungen,  dagegen  der  gefürchtete  Feind  und 
Verfolger  jeder  unfruchtbaren  Ideologie  zu  werden“. 

Getreu  diesem  Programm  haben  wir  auf  dem  Gebiete  der  Socialpolitik  die  Fürsorge 
für  kranke,  Unfallverletzte,  invalide  und  alte  Arbeiter  und  für  die  Angehörigen  der- 
selben auf  das  lebhafteste  unterstützt,  sind  dagegen  allen  ideologischen  Bestrebungen 
entgegengetreten,  deren  Verwirklichung  gerade  die  mit  unserer  Weltmarktstellung  auf  das 
engste  verknüpften  Interessen  auch  der  Arbeiterschaft  am  schwersten  gefährden  würde. 

In  allen  diesen  Fragen  glaubt  die  Redaction  von  „Stahl  und  Eisen“  bisher  die. 
Interessen  des  deutschen  Eisenhüttenwesens  pflichtgeinäfs  gewahrt  zu  haben.  Sie  ist 
dabei  in  erfreulicher  Weise  durch  thatkräftige  Mitarbeit  aus  stets  sich  erweiternden 
Kreisen  unterstützt  worden,  denen  sie  beim  Anbruch  des  neuen  Jahrhundert«  ihren  aul- 
richtigen  Dank  abzustatten  sich  gedrungen  fühlt,  nicht  ohne  das  Ersuchen  daran  zu 
schliefsen , ihr  diese  werthvolle  Mitarbeit  auch  in  Zukunft  zu  erhalten.  Das  neue 
Jahrhundert  wird  uns  neue,  erweiterte  Aufgaben  bringen.  Darum  wenden  wir  uns 
insbesondere  auch  an  die  technische  Jugend,  der  die  Zukunft  gehört,  mit  der  Bitte, 
in  die  Reihen  der  Mitarbeiter  von  „Stahl  und  Eisen“  einzutreten  und  damit  der 
vaterländischen  Industrie  einen  Dienst  zu  leisten,  dessen  Wichtigkeit  nicht  unterschätzt 
werden  darf. 

Die  wissenschaftliche  Bearbeitung  der  Ergebnisse  des  praktischen  Betriebes  war 
von  jeher  der  Ruhm  des  deutschen  Eisenhüttenwesens  und  hat  nicht  wenig  zu  seinem 
Aufblühen  beigetragen.  Möge  das  auch  im  neuanhehenden  Jahrhundert  nicht  anders 
werden ! 

Die  Redaction  von  „Stahl  und  Eisen“ 

E.  Schrödter,  Dr.  W.  Beumer. 
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Stenographisches  Protokoll 

der 

Haupt-Versammlung 

des 

Voreins  deutscher  E isenli  litten  leute 


Tom 

10.  December  1899,  Vormittags  12  Uhr, 

in  der  Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 


Tages-Ordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen  durch  den  Vorsitzenden.  Neuwahlen  des  Vorstandes. 

± Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe  für  die  Eisendarstellung.  Vortrag  von  Hrn.  E.  Sch  r öd  ter. 

3.  Fortschritte  im  Drahtwalzen  in  den  Vereinigten  Staaten.  Vortrag  von  Hrn.  M.  Buackes  aus  Cleveland,  Ohio. 


Jegen  121/*  Uhr  eröffnet  der  Vorsitzende  Hr.  Geheimer  Gommcrzienratli  C.  Lueg-Oberhausen 
die  Versammlung  durch  folgende  Ansprache: 

M.  H.!  Ich  eröffne  die  heutige  Generalversammlung,  indem  ich  Sie  namens  des 
Vorstandes  freundlich«!  begriifse.  Insbesondere  richte  ich  einen  freundlichen  Willkommens- 
grufs  an  den  Oberbürgermeister  dieser  Stadt.  Hrn.  Marx,  der  zum  erstenmal  uns  mit  seiner  An- 
wesenheit erfreut.  Der  Herr  Oberbürgermeister  wünscht  einige  Worte  an  die  Versammlung  zu  richten. 

Hr.  Oberbürgermeister  Marx:  Meine  verehrten  Herren!  Gestalten  Sie  mir,  den  freundlichen 

Willkommensgrufs,  den  Ihr  Herr  Vorsitzender  an  mich  gerichtet  hat,  mit  einem  herzlichen  Grufs 
namens  dieser  Stadt  zu  erwidern.  Dieser  Grufs  kann  nichts  Anderes  sein,  als  der  Widerhall  der 
Gedanken  und  Empfindungen,  die  die  Bürgerschaft  dieser  Stadt  seit  Jahr  und  Tag  für  den  Verein 
hegt  und  pflegt.  Es  sind  dies  vor  allem  die  Empfindungen  der  Anerkennung  und  Hochachtung.  — 
Anerkennung  gegenüber  dem  Verein,  der  mit  den  technischen  Vereinigungen  unseres  Vaterlandes 
an  erster  Spitze  geht,  die  Hochachtung  für  einen  Verein,  der  deutsches  Können  und  deutsches  Wesen 
bis  zu  den  entlegensten  Theilen  unseres  Weltalls  hinausträgl.  Es  ist  aber  auch  das  Gefühl  des 
Stolzes,  dafs  dieser  mächtige  und  angesehene  Verein  nicht  verschmäht  hat,  seinen  Sitz  in  den  Mauern 
dieser  Provinzialstadt  zu  nehmen.  Indem  der  Verein  sich  vor  einigen  Jahren  hier  ein  eigenes  Heim 
schuf,  gab  er  damit  zu  erkennen,  dafs  diese  Verbindung  eine  dauernde  sein  sollte.  Eng  verbunden 
mit  dem  Gefühl  des  Stolzes  ist  das  Gefühl  des  Dankes  dieser  Stadt,  denn,  indem  der  Verein  hier 
seinen  Sitz  hat,  trägt  er  mit  bei  zu  dem  Ruf  dieser  Stadt,  zur  glücklichen  Entwicklung  und  zum 
glücklichen  Gedeihen  dieser  aufstrebenden  Gemeinde.  Endlich  ist  mein  Willkommensgrufs  ein  Aus- 
druck aufrichtiger  Sympathie  zu  dem  Verein  als  solchem  und  zu  seinen  Mitgliedern.  Ich  darf  wohl 
daran  erinnern,  dafs  es  Zeiten  gegeben  hat,  wo  die  Industrie  und  namentlich  das  Eisengewerbe 
^hweres  hat  durchmachen  müssen,  und  dafs  damals  unsere  Stadt  dieselben  Sympathien  für  den 
Verein  gehegt  hat,  wie  heute  in  den  guten  Jahren.  (Bravo!)  Ich  darf  daran  erinnern,  dafs  die  Zeiten 
wieder  anders  werden  können ; wir  wollen  allerdings  hoffen,  dafs  sie  noch  lange  so  bleiben  wie  heute, 
wenn  aber  die  Zeiten  wieder  Umschlagen,  so  darf  ich  erwarten,  dafs  auch  dann  die  Stadt  Düsseldorf 
und  ihre  Bürgerschaft  in  derselben  Gesinnung  zu  dem  Verein  und  seinen  Mitgliedern  fest  stehen  wird. 
(Bravo l)  Ich  fasse  mein  Willkommen  in  den  Ruf  zusammen:  Hie  gut  Eisenhüttenleut’  allezeit! 
(Lebhafter  Beifall.) 

Vorsitzender:  Ich  danke  dem  Herrn  Oberbürgermeister  im  Namen  der  Versammlung  für 

die  freundlichen  und  anerkennenden  Worte,  die  er  an  uns  gerichtet  hat.  Wir  sind  ja  der  Stadl 
Düsseldorf,  welche  uns  seit  vielen  Jahren  gastlich  aufgenommen  hat.  zu  bestem  Dank  verpflichtet, 
wir  haben  auch  stets  seitens  der  städtischen  Leiter  Düsseldorfs  das  gröfsle  Entgegenkommen  gefunden 
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und  ich  glaube,  wir  alle  wünschen,  die  wir  so  gern  in  Düsseldorf  Zusammenkommen,  dafs  diese 
Künstler-  und  Industriestadt  weiter  wachsen  und  blühen  möge,  was  um  so  sicherer  der  Fall  sein 
wird,  als  an  der  Spitze  derselben  Männer  von  so  bewährten  Fähigkeiten  stehen  wie  Herr  Ober- 
bürgermeister Marx  Also  ich  danke  nochmals.  (Bravo!) 

Indem  ich  nunmehr  zur  Erstattung  des  Geschäftsberichts  übergehe,  bemerke  ich,  dafs  die 
Milgliederzahl  seit  der  letzten  Versammlung  von  2152  auf  2257  gestiegen  ist. 

Seit  unserer  letzten  Versammlung  sind  durch  den  Tod  abgerufen  die  HH.  Löbrer,  Nückel, 
Dingler  sen.,  Lossen,  Lämmerhirt,  Müntzing,  Herrn.  Pocnsgen,  Franz  Bicheroux, 
Dr.  Erbs,  Gamper,  Bergrath  Erdmann,  Mauritz,  Gutli,  Fritz  Wolters,  Dudenhöfer  und 
Moll.  Ich  bitte  Sie,  sich  zum  ehrenden  Andenken  dieser  unserer  verstorbenen  Mitglieder,  von  denen 
mehrere  dem  Verein  seit  seiner  Gründung  angehört  haben,  von  Ihren  Sitzen  zu  erheben. 

An  der  Jubelfeier  der  technischen  Hochschule  zu  Berlin,  welche  am  19.  October  ihre  Weihe 
durch  die  Rede  Sr.  Majestät  unseres  allergnädigsten  Kaisers  und  Königs  erhalten  hat,  hat  unser 
Verein  lebhaften  Antheil  genommen.  Mit  Stolz  und  Freude  müssen  die  Vertreter  der  Technik  von 
den  anerkennenden  Worten  erfüllt  werden,  welche  unser  Herrscher  der  deutschen  Technik  gezollt  hat. 
Mit  besonderer  Genugtuung  ist  auch  durch  Se.  Majestät  ausgesprochen  worden,  dafs  dafür,  dafs 
durch  die  wissenschaftlichen  Bestrebungen  der  Hochschulen  der  innige  Zusammenhang  mit  der  Praxis 
nicht  beeinträchtigt  werden  darf,  und  die  technischen  Hochschulen  bemüht  sein  werden,  aus  der 
anregenden  Berührung  mit  dem  Lehen  fortdauernd  neue  Kraft  und  Nahrung  zu  ziehen,  als  Wahr- 
zeichen die  Standbilder  der  beiden  Männer  dienen,  die  fortan  die  Front  der  Schule  schmücken  werden. 

Die  Arbeiten,  welche  der  Verein  mittlerweile  gefördert  hat,  betreffen  die  Neuherausgabe  der 
Vorschriften  für  die  Lieferung  von  Eisen  und  Stahl.  Seit  ihrer  letzten  Herausgabe,  welche  im  Jahre 
1893  erfolgt  ist,  hat  die  Flufseisenerzeugung  weitere  Fortschritte  gemacht,  dagegen  ist  die  Schweifs- 
eisenerzeugung erheblich  zurückgegangen,  und  für  manche  Fabrieationszweige,  welche  sie  früher 
beherrschte,  in  ihrer  Bedeutung  gleich  Null  geworden.  Infolge  dieses  Umstandes  ist  die  Umänderungs- 
arbeit  eine  umfangreichere  und  erfordert  gröfseren  Aufwand  an  Zeit,  als  wir  vorausgesetzt  hatten; 
ohne  Zwreifel  werden  wir  jedoch  in  der  Lage  sein,  der  nächsten  Hauptversammlung  einen  fertigen 
Entwurf  zur  Beschlufsfassung  vorzulegen. 

Desgleichen  ist  die  neue  Auflage  der  , Gern  ei  n fafslichen  Darstellung  des  Eisenhütten  wesens*, 
deren  letzte  Auflage  bis  auf  wenige  Exemplare  vergriffen  ist,  in  Vorbereitung  und  wird  voraussichtlich 
in  den  ersten  Monaten  des  nächsten  Jahres  erscheinen. 

An  der  vom  Ministerium  für  Handel  und  Gewerbe  veranstalteten  mündlichen  Eiörleruug  der 
Frage,  ob  im  Interesse  der  gröfseren  Betriebssicherheit  der  Wasserröhrenkessel  allgemeine  Grundsätze 
über  die  Beschaffenheit  des  zu  Siederöhren  zu  verwendenden  Baustoffes  aufzustellen  sind,  nahm  als 
Vertreter  des  Vereins  unser  Mitglied  Hr.  Ingenieur  Paui  Müller  theil;  es  dürfte  anzunchrncn  sein, 
dafs  die  Verhandlungen  zu  einem  günstigen  Ergebnifs  führen. 

Schliefslich  möchte  ich  Sie  noch  darauf  hinweisen,  dafs  die  Vorarbeiten  für  die  Industrie-  und 
Kunstausstellung  des  Jahres  1902  in  hiesiger  Stadt  im  besten  Gang  sind.  Wie  Ihnen  erinnerlich, 
hatte  Ihr  Vorstand  sich  seiner  Zeit  für  Abhaltung  der  Ausstellung  aus  dem  Grunde  ausgesprochen, 
dafs  die  abzuhallende  Ausstellung  ebensosehr  auf  die  Technik  unserer  Eisenhütten  fördernd  als 
erspriefslich  für  die  Ausbildung  der  Arbeiter  und  Beamten  derselben  wirken  würde.  Angesichts  der 
starken  Beschäftigung  der  Maschinenfabriken,  welche  langsichtige  Lieferfristen  im  Gefolge  hat, 
ist  es  im  Interesse  einer  stattlichen  Ausstellung  auf  dem  Gebiete  des  Bergwerks-  und  Hültenmaschinen- 
wesens  für  die  im  Ausstellungsgebiet  gelegenen  Maschinenfabriken  dringend  wünschenswert!! , dafs 
die  Berg-  und  Hüttenwerke  möglichst  schon  jetzt  die  Maschinen  in  Auftrag  gehen,  welche  sie  für 
den  Herbst  1 902  benölhigen ; sie  erhalten  dadurch  die  Gewähr  pünktlicher  Fertigstellung,  sowie  bester 
Ausführung.  Die  Zechen  haben  schon  eine  Keihe  von  solchen  Aufträgen  in  Aussicht  genommen, 
dagegen  sind  die  Hüttenwerke  noch  im  Rückstand  und  möchte  ich  an  letztere  hierdurch  die  Bitte 
richten,  von  ihrer  Seite  das  Ausstellungsunlernehmen  auf  diese  Weise  zu  unterstützen. 

Mil  Ende  dieses  Jahres  scheiden  nach  dem  festgesetzten  Turnus  aus  dem  Vereinsvorstand  aus 
die  HH.  Haarmann,  Ilelmholtz,  Kintzle,  Lueg,  Metz,  Sehrödter  und  Weyland,  aufserdem 
ist  Ersatzwahl  für  das  verstorbene  Vorstandsmitglied  Meier-Friedenshütte  vorzunehmen. 

Bevor  wir  zur  Wahl  übergehen,  ernenne  ich  die  HH.  Lantz  und  Jantzen  zu  Scrutaturen. 

Auf  den  zur  Vertheilung  gelangenden  Stimmzetteln  sind  die  Namen  derjenigen  Mitglieder 
gedruckt,  welche  zur  Wahl  bezw.  Wiederwahl  vorgeschlagen  werden;  ich  bitte  Sie,  diejenigen  Namen, 
welche  Ihnen  nicht  genehm  sein  sollten,  zu  durchstreichen  und  durch  andere  zu  ersetzen. 

(Das  Ergebnifs  der  Wahl,  das  später  durch  den  Vorsitzenden  initgetheilt  wurde,  war  fast 
einstimmige  Wiederwahl  der  ausscheidenden  Mitglieder,  bezw.  Neuwahl  des  Hrn.  Generaldirector  Niedl). 

Hr.  Asthöwer  hat  ums  Wort  gebeten. 
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Hr.  F.  Asthöwer  sen.  - Essen : Meine  hochverehrten  Herren ! Ehe  wir  zum  zweiten  Funkt  der 
Tagesordnung  übergehen,  möchte  ich  Sie  bitten,  mir  für  einen  Augenblick  Gehör  zu  schenken. 

M.  H.!  Am  14.  December  des  Jahres  1879,  also  vor  nunmehr  20  Jahren,  wurde  im  damaligen 
«Technischen  Verein  für  Eisen  hüllen  wesen*  unser  Hr.  Geheimer  Commerzienratli  Carl  Lu  eg  zum 
erstenmal  als  Vorsitzender  gewählt,  um  1 4.  December  dieses  Jahres  hat  also  unser  Vorsitzender  volle 
30  Jahre  seines  Amtes  gewaltet.  M.  H.!  Was  haben  wir  Techniker  in  diesen  20  Jahren  erlebt, 
welch’  grofsartige  Entwicklung  in  unserer  gesummten  Industrie  hat  unser  Verein  in  diesem  Zeitraum 
gesehen.  In  der  vorhin  genannten  Sitzung  vom  14.  December  1879  halte  Hr.  Josef  Massenez 
das  Wort  zu  einem  Vortrag  über  das  Thomas-Gilchristsche  Entphosphorungsverfahren,  und  er  theiite 
uns  mit,  dafs  im  September  des  gleichen  Jahres  in  Weiderich  und  in  Hörde  die  Einführung  dieses 
Processes  stattgefunden  habe.  Die  Entwicklung  dieses  Processes  allein  genügt  zur  ßeurtheilung  der 
Fortschritte  des  Eisenhüttenwesens.  Während  im  Jahre  1879  die  Erzeugung  von  Flufseisen  im  Zoll- 
vereinsgebiet im  ganzen  478  344  t betrug,  belief  sie  sich  im  Jahre  1898  allein  an  basischem  Material 
auf  5658  904  t,  sie  war  mithin  ohne  Einrechnung  des  sauren  Metalls,  von  welchem  ja  auch  noch 
mehrere  hunderttausend  Tonnen  erzeugt  werden,  auf  mehr  als  das  Zehnfache  von  1879  gestiegen.  Ferner 
erinnere  ich  daran,  dafs  unsere  damalige  Koheisenproductio»  2 Millionen  Tonnen  betrug,  während  sie  heute 
gegen  8 Millionen  Tonnen  beträgt.  Wir  blickten  damals  zu  der  etwa  6 Millionen  Tonnen  betragenden 
englischen  Production  als  zu  einer  von  uns  nie  erreichbaren  Höhe  hinauf,  und  heute  haben  wir 
nicht  nur  die  damalige  englische  Production  weit  überholt,  sondern  wir  sind  auch  ihrer  heutigen 
Production  ganz  dicht  auf  den  Fersen.  M.  H.!  Es  ist  für  unsere  deutschen  Eisen hültenleute  ein 
arbeits-  und  auch  sorgenreiches  Capitel,  welches  die  in  der  Zwischenzeit  staltgehablen  Umwälzungen 
beschreibt,  aber  wir  haben  das  Recht,  mit  Freude  und  Stolz  auf  unsere  Errungenschaften  blicken 
zu  dürfen.  Unserm  Verein,  dessen  Gründung  mit  dem  Beginn  des  Aufschwungs  zusammenfällt,  kann 
das  Zcugnifs,  dafs  er  an  der  technischen  Entwicklung,  die  wir  in  den  letzten  20  Jahren  erlebt  haben, 
eifrig  und  erfolgreich  mitgewirkt  hat,  nicht  versagt  werden.  M.  H. ! Unserm  Herrn  Vorsitzenden, 
der  sich  vor  nunmehr  20  Jahren  an  die  Spitze  unseres  Vereins  stellte,  die  Reorganisation  desselben 
durchfiihrte,  der  mit  seltener  Energie  und  Ausdauer  während  dieser  Zeit  unsere  Verhandlungen  leitet, 
der  kurz  gesagt,  dem  Verein  die  Wege  wies,  haben  wir  die  Erfolge  zum  gröfsten  Theil  zu  verdanken. 

M.  H.  Vereinsmilglieder!  Ihr  Vorstand  hat  sich  verpflichtet  erachtet,  des  Tages,  an  dem  unser 
Vorsitzender  20  Jahre  seines  Amtes  waltet,  zu  gedenken.  Ihr  Vorstand  gedenkt  des  Tages  in  der 
festen  Ueberzeugung,  dafs  es  in  Ihrer  Aller  Sinne  geschieht.  (Bravo!) 

Hr.  Geheimralh  Lueg ! Der  Verein  deutscher  Eisenhültenleute,  der  das  Glück  hat,  Sie  hoch- 
verehrter Herr,  jetzt  20  Jahre  als  seinen  Präsidenten  an  seiner  Spitze  zu  sehen,  erlaubt  sich,  als 
Andenken  und  Zeichen  seiner  Verehrung  Ihnen  dieses  Kunstwerk  zu  überreichen.  (Lebhafter,  all- 
seiliger Beifall.)  (Der  Redner  weist  bei  diesen  Worten  auf  ein  eben  enthülltes  für  Hrn.  Geheimrath 
Lug  bestimmtes  Gemälde,  ein  Meisterwerk  von  Prof.  Gh.  Kröner,  hin.) 

Nicht  das  Verdienst  allein  ist  es,  was  wir  in  unserm  Herrn  Vorsitzenden  hochschälzen,  unsere 
Hochachtung,  Verehrung  und  Liebe  gilt  auch  der  Person  selbst.  Geben  wir  unseren  Gefühlen  Ausdiuck, 
indem  wir  unserm  Herrn  Vorsitzenden  ein  kräftiges  dreimaliges  Hoch  darbringen.  Unser  Herr  Vor- 
sitzender, er  lebe  hoch,  hoch,  hoch!  (Die  Versammlung  stimmt  lebhaft  in  die  Hochrufe  ein.) 

Hr.  Geheimralh  Lueg:  Verehrte  Herren!  Ich  danke  dem  Herrn  Vorredner,  der  namens  des 

Vorstandes  soeben  freundliche  Worte  an  mich  gerichtet,  und  Ihnen,  meine  Herren,  die  Sie  diesen 
Worten  zugeslimmt  haben,  recht  herzlich  für  die  grofse  Ehre,  die  Sie  mir  erzeigen.  Die  Thalsachc, 
dafs  20  Jahre  dahingegangen  sind  seit  dem  Tage,  als  ich  den  Vorsitz  dieses  Vereins  übernahm,  war 
für  mich  überraschend.  Ich  habe  sie  erst  gestern  Abend  zufällig  und  wahrscheinlich  wider  den 
Willen  einiger  Vorstandsmitglieder  zu  früh  aus  Gralulationsschreiben  erfahren,  die  sie  mir  zusandten, 
«eil  sie  heute  nicht  abkommen  konnten.  M.  H.!  Obgleich  ich  nicht  leugnen  will,  dafs  ich  nach 
Möglichkeit  die  Interessen  des  Vereins  gefördert  habe,  so  kann  ich  doch  nicht  alle  die  Lobsprüche, 
die  der  Herr  Vorredner  an  mich  gerichtet  hat,  annehmen.  Abgesehen  von  der  aufserordentlichen 
stetigen  und  intensiven  Mitwirkung  des  Vorstandes  unseres  Vereins  hat  der  Verein  insbesondere  das 
grofse  Glück,  in  der  Person  seines  Geschäftsführers,  des  Hrn.  Schrödler,  eine  so  fähige  und 
eminent  arbeitskräftige  Persönlichkeit  zu  besitzen,  dafs  darauf  in  erster  Linie  das  Gedeihen  und 
Blühen  des  Vereins  zurückzuführen  ist.  Des  weiteren  hat  die  Herausgabe  der  Zeitschrift  «Stahl  und 
Eisen“  den  hauptsächlichsten  Antheil  an  dem  Gedeihen  unseres  Vereins  gehabt,  und  dafs  wir  diese 
Zeitschrift  herausgeben  konnten,  beruht  darin,  dafs  wir  ein  Vertragsverhältnifs  mit  der  Nordwest- 
lichen Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Slahlindustriellcr  eingegangen  sind,  und  infolge 
dieses  Vertragsverhältnisses  auch  die  hochschätzbare  Mitwirkung  unseres  Hrn.  Dr.  Beumer  gewonnen 
haben.  M.  H.l  Es  ist  ja  erfreulich,  dafs  unser  Verein  sich  so  entwickelt  hat,  und  ohne  Ueberhebung 
dürfen  wir  es  ja  auch  sagen,  dats  von  dem  Gedeihen,  der  Fortbildung  und  dem  Aufblühen,  dessen 
sich  heute  das  Eisenhültengewerbe  in  unserem  Vuterlande  erfreut,  ein  gut  Theil  unserer  Mitwirkung 
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zu  verdanken  ist.  Ich  hofTe,  dafs  in  Zukunft  das  neue  Jahrhundert  ebenso  gute  Fortschritte  zeitigen 
möge  für  den  Verein,  wie  die  Vergangenheit.  Indem  ich  nochmals  für  die  mir  gewordenen  Ehrungen 
meinen  innigsten  Dank  ausspreche,  schliefse  ich  mit  dem  Wunsche,  den  Sie  alle  mit  mir  theilen, 
dafs  unser  Verein  auch  ferner  wachsen,  blühen  und  gedeihen  möge.  (Allseitiger,  lebhafter  Beifall.) 

Hr.  Geh.  Gommerzienrath  H.  Lueg  - Düsseldorf:  M.  H.!  In  dem  Geschäftsbericht  ist  auch  die 
Ausstellung  von  1902  in  dieser  Stadl  erwähnt  worden.  Ich  möchte  den  bezüglichen  Ausführungen 
noch  hinzufügen,  dafs  es  höchst  wünschenswert!»  wäre,  dafs  diejenigen  Werke,  die  ihre  Betheiligung 
bisher  noch  nicht  angemeldet  haben,  dies  nunmehr  baldigst  thun.  Ihr  Verein  hat  diese  Ausstellung 
von  vornherein  befürwortet,  und  Sie  werden  alle  den  Wunsch  haben,  dafs  wir  auf  dieser  Ausstellung 
gut  bestehen  und  dafs  die  Darbietungen  der  Eisenindustrie  nicht  zurückstehen  gegen  andere  Aus 
Stellungen.  Ich  kann  Ihnen  sagen,  dafs  die  Anmeldungen,  die  bis  jetzt  ergangen  sind,  uns  zu  der 
Hoffnung  berechtigen,  dafs  die  Düsseldorfer  Ausstellung  von  1902  der  Pariser  Ausstellung  zur  Seite 
gestellt  werden  kann,  aber  erfahrungsmäfsig  bleiben  eine  große  Anzahl  Werke  zurück  und  verlangen 
dann  in  letzter  Stunde,  dafs  man  ihnen  einen  angemessenen  und  guten  Platz  anweise.  Wenn  Sie 
bedenken,  dafs  viele  tausend  Pferde  Maschinenkräfte  den  Betrieb  ausführen  müssen,  so  werden  Sie 
ermessen  können,  dafs  dazu  ungeheuer  schwierige  Dispositionen  erforderlich  sind  und  dafs  zwei 
Jahre  dafür  sehr  knapp  bemessen  sind.  Ich  nehme  an,  dafs  kein  einziges  von  den  Eisenwerken  in 
Rheinland  und  Westfalen  zurückbleibt  und  möchte  dringend  bitten,  sich  jetzt  ernstlich  mit  der  Aus- 
stellung zu  befassen  und  nicht  zu  spät  zu  kommen.  Es  gehört  ja  sehr  viel  Geld  dazu,  und  die 
Leiter  der  Werke,  namentlich  der  Acticnwerke,  werden  schon  jetzt  eine  Position  für  die  Düsseldorfer 
Ausstellung  einfiigen  müssen,  um  die  Kosten  auf  mehrere  Jahre  zu  verlheilen.  Die  Pläne  können 
jederzeit  auf  unserem  Bureau  eingesehen  werden,  wir  können  zunächst  mit  einem  Plan  noch  nicht 
an  die  Öffentlichkeit  treten,  weil  immer  noch  Verschiebungen  Vorkommen.  Ich  will  nur  bemerken, 
dafs,  trotzdem  die  in  Aussicht  genommene  Fläche  zweieinhalb  mal  gröfser  ist  als  im  Jahre  1880, 
der  Platz  heute  bereits  knapp  wird,  und  empfehle  ich  daher,  dafs,  wo  es  sich  um  gröfsere  Aus- 
stellungen handelt,  die  Werke  möglichst  bald  mit  fertigen  Anmeldungen  herauskommen  mögen.  Ich 
füge  noch  hinzu,  dafs  die  Staatsregierung  sich  entschlossen  hat,  einen  eigenen  Eisenbahnanschluls 
herzustellen,  welcher  2 Millionen  Mark  kostet,  aufserdem  hat  die  Staatsregierung  in  Aussicht  gestellt, 
einen  Beitrag  von  200000  'M  für  die  Errichtung  des  Kunslausstellungsgebäudes  herzugeben.  Sie 
ersehen  also  daraus,  dafs  auch  die  Staatsregierung  der  Ausstellung  grofses  Interesse  entgegenbringt. 

Vorsitzender:  M.  H. ! Es  wird  Sie  vielleicht  interessiren,  wenn  ich  im  Anschluss  an  die 

Ausführungen  des  Hrn.  Asthöwer  Ihnen  noch  mittheile,  dafs  von  den  14  Mitgliedern  des  Vorstandes, 
die  im  Jahre  1878  gewählt  worden  sind,  heute  noch  8 in  unserm  Vorstand  thätig  sind,  nämlich 
aufser  mir  die  HH.  Elbers,  Blafs,  Holinholtz,  Brauns,  Daelen,  Lürmann  und  Massenez. 

Wir  fahren  nunmehr  in  der  Tagesordnung  fort  und  gelangen  zu  Punkt  2.  Hr.  Sehrödler 
hat  das  Wort. 

Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe 
für  die  Eisendarstellung. 

1fr.  E.  Schrödter:  M.  H.!  Die  moderne  Entwicklung  unseres  Eiaenhüttenwesens  beruht  nicht  auf 
der  Einführung  neuer  Methoden  in  der  Darstellung,  sondern  auf  der  Ausbildung  der  alten  Verfahren  zur 
Erzeugung  stets  greiserer  Massen.  Die  Walzwerke  werden  fortsclueiteud  kräftiger  und  gröfser  gebaut 
und  mit  entsprechend  stärkeren  Maschinen  ausgerüstet,  in  den  Stahlwerken  ist  die  Leistungsfähigkeit 
der  Getälse  durch  Vergrößerung'  ihres  Inhalts  und  Kürzung  der  Procelsdauer  vervielfacht  worden, 
und  der  alte  schwerfällige  Hochofen  mit  liauhgemäuer  mit  einer  Tagesleistung  von  wenigen  Tonnen 
ist  einem  schlanken  Thurmhau  gewichen,  der  täglich  viele  Hunderte  von  Tonnen  Roheisen  liefert. 
Die  neuesten  Schächte  in  den  Vereinigten  Staaten  sollen  bis  700  tons  in  24  Stunden  liefern;  bei 
uns  ist  mau  aus  bekannten  Gründen  in  diesen  Leistungen  zurückgeblieben,  aber  das  Streben,  die 
Erzeugungsmengen  zu  vermehren,  ist  überall  unverkennbar  und  kommt  dadurch  zum  Ausdruck, 
dafs  dort,  wo  hochhaltiges  ausländisches  Erz  verhüttet  wird,  manche  unserer  Hochöfen  Tages- 
leistungen von  250  bis  350  t und  darüber  erreicht  haben,  während  in  den  Revieren,  in  denen 
ärmere  Erze  verhüttet  werden,  mit  Oefen,  welche  früher  nicht  mehr  als  100  t erbliesen,  Leistungen 
bis  150  und  200  t erzielt  werden. 

Der  Laie  vermag  sich  nur  schwer  eine  Vorstellung  davon  zu  machen,  welche  Massen  in 
Bewegung  gesetzt  und  auf  einen  Punkt  geschafft  werden  müssen,  um  solche  Leistungen  zu  erreichen. 
Zur  Erblasnug  von  250  t muß  annähernd  das  dreifache  Gewicht  an  Eisenerz  und  Kalkstein  und 
ein  gleiches  Gewicht  an  Koks,  also  zusammen  rund  1000  t in  2 1 Stunden  auf  die  Gicht  gefördert 


Digitized  by  Google 


I.  Januar  1900.  Ersparnis»«  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe  für  die  Eisendarstellung.  Stahl  und  Eisen.  7 


werden,  d.  h.  eine  Menge,  welche  zu  ihrer  Bewegung  zum  Hochofen  eines  Zuges  von  100  Poppel- 
wagen zu  je  10  t bedarf.  Hei  den  Anlagen,  welche  es  bis  zu  einer  Tageserzeugung  von  ins- 
gesammt  1000  t Roheisen  bringen,  vervierfacht  sich  dieser  für  die  Tagesanfuhr  der  Rohstoffe 
bestimmte  Wagenzug  und  bringt  es  schon  auf  die  ansehnliche  Lange  von  3,2  km,  wenn  man  8 tu 
von  Buffer  zu  Buffer  rechnet.  Zur  Abfuhr  des  fallenden  Roheisens  und  der  Schlacke,  welche 
nach  Abzug  der  vergasten  Stoffe  dasselbe  Gewicht  wie  die  angefuhrenen  Rohstoffe  vor  stellen,  müssen 
uaturgemäls  Fortschaffungsgefäfse  von  entsprechender  Aufnahmefähigkeit  vorhanden  sein. 

Welchen  Aufwand  an  Arbeitskraft  die  Beschaffung  der  Rohstoffe  für  einen  einzigen  Hoch- 
ofen von  genannter  Leistung  erfordert,  darüber  giebt  uns  nachstehende  Rechnung  Aufschluls: 


ei  forderliche 
Aibeiter/ahl 

Gewinnung  von  täglich  G75  t Erz  und  75  t Kalkstein* GIB 

„ « „ 355  t Kohle  und  Yrerkokung  (485 **  -p  50) 535 

Zur  Fortsehaffung  anf  Eisenbahnen,  Umladcplätzcn  u.  s.  w.  geschätzt  ....  47 
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Zu  diesem  kleinen  Heer  von  Köpfen,  das  durch  die  Versorgung  eines  Hochofens  mit  Rohstoffen 
auf  die  Beine  gebracht  wird,  tritt  dann  die  eigene  Belegschaft  zu,  die  auf  weitere  ISO  Mann  zu 
schätzen  ist,  so  dafs  wir  zu  einer  Durchschnittszahl  von  1380  Leuten  kommen,  welche  in  Erz- 
und  Kohlengruben,  Kalksteinbriichen,  bei  den  Koksöfen,  beim  Transport  und  am  Hochofen  selbst 
thätig  sein  müssen,  um  die  Erzeugung  jener  Tagesleistung  von  250  t.  Roheisen  zu  ermöglichen. 

An  diesen  Arbeitsstätten  tritt  überall  eifriges  Streben  auf  Verbesserung  der  Gewinnungs- 
methuden  zu  Tage,  und  es  vereinen  die  Betriebsingenieure  ihre  Intelligenz  mit  derjenigen  der 
Maschinenbauer,  um  an  allen  Stellen  Ersparnisse  zu  erzielen.  Pie  sinnreichen  maschinellen  Ein- 
richtungen, welche  auf  unseren  Bergwerken  bei  Gewinnung  der  Mineralien,  sowie  der  nebonher- 
gehenden  Arbeiten,  wie  Bewältigung  des  Wassers,  Luftzufuhr  und  zu  manchen  anderen  Zwecken 
dienen,  sind  alle  ebenso  viele  Beweise  für  den  rastlosen  und  erfolgreichen  Fortschritt  der  deutschen 
Technik.  Wir  Alle  wissen,  dafs  in  der  Entwicklung  auch  kein  Stillstand  eingetreten  ist,  dafs  im 
Gegentlieil  heute  alle»  Werke  mehr  denn  je  mit  ihrer  weiteren  Ausrüstung  beschäftigt  sind,  um  in 
Zeiten  des  Niedergangs  gewappnet  zu  sein.  Bei  der  Zunahme  der  fortznsehaffenden  Massen  mul 
augesichts  der  Leutenoth,  welche  auf  den  Werken  allenthalben  herrscht,  diirfteu  gerade  bei  dem 
Ein-  und  Ausladen  der  Rohstoffe  noch  mancherlei  Ersparnisse  durch  Ersatz  der  Handarbeit  durch 
die  Maschine  zu  machen  sein ; es  handelt  sich  in  jedem  einzelnen  Fall  um  eine  Rechnung  zwischen 
Anlagekapital  und  dem  Vortheil,  der  aus  der  Vervielfachung  der  Ersparnis  sich  ergiebt,  welche 
durch  an  sich  minimale  Beträge  in  der  Bewegung  einer  jeden  Tonne  Rohstoff,  Halb-  und  Fertig- 
fabricat  erzielt  wird. 

So  reizvoll  die  Aufgabe  ist,  sowohl  in  eine  generelle  wie  specielle  Erörterung  der  neueren 
Leistungen  auf  diesem  Gebiete  einzutreten,  auf  welchem  man  in  der  Tliat  sehr  schöpferisch  gewesen 
ist,  go  inufs  ich  hier  darauf  verzichten,  in  ihre  Behandlung  einzutreten  und  mich  darauf  beschränken, 
anf  die  bildlichen  Darstellungen  einzelner  typischer  Anlagen  hinzuweisen,  deren  Ausstellung  ich 
der  Freundlichkeit  der  betreffenden  Maschinenfabriken  verdanke.  Sie  linden  dort  u.  a.  abgebildet:*** 


die  fahrbar«1  Lade-  und  Entladebühne  für  die  Erztransporte  der  Union 

im  neuen  Hafen  zn  Dortmund 

die  Kob  len  verhole-  Anlage  für  den  Lagerplatz  Rheinau  des  westfälisidicn 

Kohlenayndicats 

die  Erzumladc-Einrichtniigen  auf  dem  Eisenwerk  Kraft!  in  Kratzwiek  und 

dem  Vulcan  in  Hochfeld 

für  den  Hörder  Verein  nnd  die  Hochofenanlage  in  Deutsch-Oth  bestimmte 
Drahtseilbahnen,  um  Koks  von  den  Oefen  direct  auf  die  Gieht  zu  befördern 
sowie  Drubtseibabnen  für  Koks-  und  Erztransport  für  die  Hochöfen  in 
Geisweid,  Eschweiler  und  Unterwellenbom  und  Pifferdingeii 


j ausgeführt  von  der 
! Benrather 
I Maschinenfabrik, 

| ansgeführt  von 
j .1.  PoTilig  in  Köln. 

| ausgeführt  von 
f Ad.  Bleicbert  &Co.,  Leipzig. 


Ich  spreche  die  Hoffnung  aus,  dafs  für  eine  unserer  nächsten  Versammlungen  ein  Redner 
*ieh  finden  möchte,  der  die  einschlägigen  Fortschritte,  die  ein  besonderes  Gebiet  der  Maschinen- 
technik vorstellen,  zu  beleuchten  nnd  die  Vor-  und  Nachtheile  der  verschiedenen  Systeme  ans- 
cmanderzusetzen  frenndlichst  übernimmt. 

Ein  Blick  auf  die  jährlich  zu  Tilge  geschafften  Massen  unseres  Bergbaues  lehrt  uns,  von 
welcher  enormen  Bedeutung  die  Erzielung  eines  jeden  kleinsten  Vortheils  in  der  Fortschaftüng 


* Die  Eisenerzförderong  Deutschlands  1897  war  15435979  t,  die  Arbeitcrzahl  87991,  daher  die  Leistung 
a-  d-  Kopf  und  Jahr  405  t oder  a.  d.  Kopf  und  Kalendertag  1,109  t.  Bei  Kalkstein  kann  man  «lagegen  8','i  t 
hisfliclie  Leistung  rechnen. 

**  Die  Jahresleistung  f.  d.  Mann  im  Oberbergatutsbezirk  Dortmund  war  205.9  t im  Jahre  185*8. 

**•  Eine  Beschreibung  dieser  Anlagen  in  Wort  und  Bild  wird  demnächst  in  «liescr  Zeitschrift  folgen.  R?d. 
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und  Lagerung  seiner  Erzeugnisse  wird,  sobald  er  auf  die  ganze  Förderung  Anwendung  findet. 
Die  Erzeugung  des  Zollvereins  im  Jahre  1898*  war  an 


Steinkohlen 91)  279  992 

Braunkohlen  ...  81  (UH  498 

Eisenerz 15  898  240 


146  821 786 

Dazu  tritt  noch  die  Einfuhr  an 

Steinkohlen 5 820  382 

Koks 832  578 

Braunkohlen . . 8 450 107 

Eisenerz 8 510  577  18  119  594 


104  941  830** 


Werden  bei  der  Handhabung  dieser  nutzbaren  Rohstoffmengeu,  zu  welchen  die  unfreiwillig 
mitgeförderten  Berge  noch  hinzutreten,  bei  je  1000  kg  je  10  gespart,  so  bedeutet  dies  eine 
Jahreserspaniil’s  von  rund  16*/*  Millionen  Mark  in  jedem  Fall.  — 

So  wichtig  nun  die  Ersparnisse  an  den  einzelnen  Gewinnung»-  und  Hiittenpliitzen  an  sich 
sind,  so  macht  ihr  Gesammtbetrag  doch  stets  nur  einen  verliältnifsuiälsig  kleinen  TUeil  des  be- 
deutenden Postens  aus,  welcher  in  den  Fortschaflüngskosten  auf  die  für  den  weitaus  größten 
Theil  der  Rohstoffherechnung  unumgänglich  nothwendige  Eisenbahn  Verfrachtung  entfällt.  Wie  grofs 
diese  Ausgabe  ist,  ist  schwierig  durch  K chnung  zu  ermitteln. 

Unter  der  Güterbewegung  auf  den  deutschen  Eisenbahnen,  deren  Gesamintverkehr  im  Jahr  1897 
sich  auf  217  523  247  t beziffert,  nehmen  die  Kohlen  der  Menge  nach  die  erste  Stelle  ein. 
Es  wurden  befördert 

1897 

Steinkohlen 77  022  411  t 

Braunkohlen 17  052  219  t 


Es  folgen  dann  an  Bedeutung  Eisenerze  mul  Eisen: 


Eisenerze 9 497  607  t 

Roheisen 0 557  045  t 

bearbeitetes  Eisen 8200  968  t 


zusammen  . . , 24  201  620  t 


Wir  sehen  hieraus  schon,  dafs  aus  Kohlen  und  Eisen  weit  mehr  als  die  Hälfte  der  Güter- 
bewegung  unserer  Eisenbahnen  bestellt. 

Wenn  ich  hier  auf  das  in  der  Einleitung  angeführte  Beispiel  eines  Hochofenwerks  mit 
1000  t Tageserzeugung  wieder  zurückkomme,  und  ein  niederrheinisch-westfälisches  Werk  in  mittlerer 
Frachtenlage  mit  einem  dort  üblichen  Durchsclmittsmöller  von  schwedischem  Magneteisenstein. 
Minette,  Brauneisenstein,  Rostspath  und  Puddelschlacken  ***  zn  Grunde  lege,  so  ergiebt  eine  für  die 
durchschnittlichen  Entfernungen  allgestellte  Berechnung  für  die  an  jedem  Tage  darauf  entfallenden 
Frachten  f das  hübsche  Sümmchen  von  9540  t-Af,  dazu  für  Kohlen  und  Kalkstein  2100  Af,  zu- 
sammen 11640  -M. 

Wollte  man  in  den  Hochöfen  schier  Minette,  d.  1).  jenes  Erz  nehmen,  auf  welches  die 
niederrheinisch-westfälischen  Hochöfner  nach  ihren  bekannten  Darlegungen  der  natürlichen  Lage 
wegen  angewiesen  sind  und  dieses  nur  auf  dem  Eiaenbuhnweg  beziehen,  so  ergäbe  sich  hei 
den  jetzigen  Wertlisätzen  für  den  1000  t Roheisen  entsprechenden  Erztransport  allein  die  enorme 
•Summe  von  täglich  18  000  • //. 

Infolge  liebenswürdiger  Unterstützung  in  den  verschiedenen  Roheisen  erzeugenden  Districten 
Deutschlands  habe  ich  für  jeden  derselben  einen  annähernden  Durehsrhnittssatz  für  die  Frachten, 
welche  auf  jede  dort  erzeugte  Tonne  Roheisen  fallen,  ermitteln  können;  die  Gesauiuitsumme  für 
unsere  heutige  Erzeugung  an  Roheisen  nach  den  Bezirken  ratirlich  vertheilt,  ergiebt,  dafs  auf  den 
unseren  Hochöfen  zugeführten  Rohstoffen  jährlich  etwa  80  Millionen  Mark  Eisenbahnfrachten  lasten. 

Es  liegt  auf  der  Hand,  welche  Bedeutung  eine  jede  Ermäßigung  um  ‘/io  Pfennig  f.  d.  tkin 
für  die  Gestehungskosten  unseres  Roheisens  hat,  eine  Bedeutung,  welche  erst  in  das  richtige  Licht 
gerückt  wird,  wenn  wir  die  Verhältnisse  des  Auslandes  zum  Vergleich  herbeizielien.  Aus  der  im 


* Nach  den  vorläufigen  Ergebnissen  des  Statistischen  Amts. 

*•  Forman  berechnete  die  Menge  der  im  Ver.  Königreich  jährlich  gewonnenen  Mineralien  auf  200  Mi  11.  tons, 
von  denen  *U  der  Eisenbahn  zufallen  sollen.  („Inst,  of  Civil-Eng.**,  9.  Juni  1899). 

***  Etwa  Möller  IV,  „Stahl  und  Eisen**  1895  Seite  905. 
f Ausschließlich  Seefrachten  für  die  überseeischen  Erze. 
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Jahre  1 H7H  veranstalteten  Enquete  ist  erinnerlich,  dafs,  während  bei  uns  die  Frachten  rund  28  % 
der  Gestehungskosten  des  Roheisens  ansiimchteu,  die  englischen  Hochöfen  nur  mit  10%  zu  rechnen 
hatten,  eine  Erscheinung,  deren  Erklärung  man  sofort  findet,  wenn  man  einen  Blick  auf  den 
Clevelander  Bezirk  wirft,  wo  Kohle  und  Erze  in  nächster  Nähe  an  Seehäfen  Vorkommen.  Wenn 
es  seit  jener  Zeit,  in  der  die  Verhältnisse  sich  nicht  viel  verschoben  haben,  trotz  dieses  mächtigen 
Wettbewerbs  der  deutschen  Hochofenindustrie  gelungen  ist  „ sich  in  der  bekannten  Stetigkeit 
erfreulich  zu  entwickeln,  so  haben  wir  dies  zum  einen  Theil  dem  im  Anschlufs  au  die  damalige 
Enquete  eiugeftilirten  inälsigen  Schutzzoll,  zum  andern  Theil  der  Energie  unserer  Eisenhüttenleute 
zu  verdanken,  welche,  sich  den  Verhältnissen  anpassend,  unsere  Eisenindustrie  in  einer  eigenartigen, 
von  derjenigen  des  Auslandes  durchaus  verschiedenen  Richtung  entwickelten.  Dies  im  einzelnen 
darzulegeu,  würde  mich  hier  zu  weit  führen;  ich  erinnere  nur  daran,  dafs,  während  der  Tonnen* 
gehalt  der  bei  uns  erbauten  Schiffe  noch  nicht  der  englischen  Bauten  erreicht,*  die  deutsche 
Forraeisenerzeugnng,  das  deutsche  Drahtgewerbe  ti.  a.  m.  sich  in  solcher  Weise  entwickelt  haben, 
dafs  die  Erzeugnisse  dieser  Art  vor  der  Thür  der  britischen  Hütten  Absatz  linden. 

Wenn  der  amerikanische  Wettbewerb  seit  einiger  Zeit  uns  beunruhigt  hat,  so  liegt  dies  an 
Gründen,  über  welche  ich  die  Ehre  hatte,  vor  zwei  Jahren  an  dieser  Stelle  zu  berichten.  Das 
durchschlagende  Moment  der  mit  erstaunlicher  Plötzlichkeit  in  die  Erscheinung  getretenen,  selbst 
Sachkennern  unerwarteten  Wendung  der  amerikanischen  Eisenindustrie  in  ihrem  Verhältnifs  zum 
Weltmarkt  war,  wie  ich  damals  darlegte,  auf  die  durch  beispiellose  Erraälsigung  der  Frachtkosten 
erfolgte  Ueherhrückung  der  Entfernungen  zwischen  Erzlagerstätten  und  Kohlenfeldern  sowie  den 
Seehäfen  zurückzu  führen. 

Der  iu  den  beliebt  gewordenen  Vergleichen  zwischen  hiesigen  und  amerikanischen  Verhält- 
nissen häutig  erklingende  Vorwurf,  die  deutschen  Hütten  hätten  sich  durch  die  Amerikaner 
hinsichtlich  der  mechanischen  Handhabung  der  Rohstoffe  überflügeln  lassen,  ist  mit  Vorbehalt 
zu  nehmen.  Die  Leistungen  der  Amerikaner  auf  diesem  Gebiete  sind  unbestritten  hervorragender 
Eigenart,  sie  finden  ihre  Erklärung  durch  die  Arbeiterverhältnisse  und  die  glücklichen  natürlichen 
Vorkommen,  aber  auch  den  frischen  Wagemut h,  mit  welchem  der  Amerikaner  vorhandene  Einrichtungen 
zum  alten  Eisen  wirft,  sobald  er  sie  durch  bessere  zn  ersetzen  vermag.  Die  in  mächtigen  Lagern 
anstehenden  Erze  fallen  gleichuiäfsig,  sie  lassen  sich  zum  Theil  mit  Baggerm aschinen  abgraben, 
während  die  Kohle  hart  und  von  gleicher  Korugrölse  ist,  Umstände,  welche  die  maschinelle 
Handhabung  wesentlich  erleichtern.  Die  Eisenbahnlinien,  welche  die  Erzlager  mit  den  oberen 
Häfen  verbinden,  sind  ebenso  wie  das  Wagenmaterial  zumeist  für  den  Erztransport  eigens  gebaut, 
dasselbe  ist  hei  den  Schiften  der  Fall,  und  hei  den  vielen  Eisenbahnen,  w'elclie  die  unteren  Häfen 
mit  den  Hütteuplätzen  verbinden,  herrscht  lebhafter  Wettbewerb,  welcher  für  die  neuesten  Fort- 
schritte sorgt.  Durch  die  neuerliche  Bildung  der  mit  riesigen  Kapitalien  ausgerüsteten  Gesell- 
schaften, welche  Hochöfen,  Stahl-  und  Walzwerke,  Erz-  und  Kohlenfelder,  sowie  Schiffs-  und 
Elseubahnbesitz  in  einer  Iland  vereinigen,  ist  der  glücklichen  Lösung  der  Transport  frage  natürlich 
weiterer  Vorschub  geleistet,  der  den  amerikanischen  Eisenwerken  vor  den  unsrigen  einen  beträcht- 
lichen Vorsprung  sichert,  denn  wenn  durch  die  hei  uns  zu  Tage  getretenen  Consolidationsbestrebangen 
auch  manches  Hochofenwerk  mehr  sich  seine  Erze  und  Kohlen  gesichert  hat,  so  fehlt  ihnen  allen 
infolge  des  .Staatsmonopols  das  Transportmittel  als  das  Bindeglied  zw  ischen  den,  in  grofsen  Massen 
nnd  unter  hohem  Kostenaufwand  zu  bewegenden  Rohstoffen.  — 

Wenn  wir  mm  bei  der  Umschau  auf  den  Umlade-  und  Lagerplätzen  unserer  Hütten,  trotz  der  im 
taten  Zug  befindlichen  Fortschritte,  uns  des  Gedankens  nicht  zu  erwehren  vermögen,  dafs  dort  noch 
manche  Tonne  Kohle,  Eisen-  und  Kalkstein  von  Hand  geschaufelt  und  umgeschaufelt  und  dadurch 
eine  I nsumine  von  menschlicher  Arbeit  verrichtet  wird,  deren  Ersatz  durch  Anwendung  maschineller 
Einrichtungen  recht  gut  möglich  ist,  so  bedarf  es  hei  dem  Umstand,  dafs  der  weitaus  größte  Theil 
dieser  Materialien  durch  Eisenbahnwagen  herbeigeschafft  wird,  keiner  weiteren  Auseinandersetzung, 
•lafs  deren  zweckmäßige  Beschaffenheit  unerläßliche  Vorbedingung  für  die  Einführung  rationeller 
Bewegung  der  Rohstoffe  ist.  Ihre  heutige  Normaiform,  w elche  ausgiebige  Anwendung  der  Handschaufel 
bedingt,  wenn  inan  nicht  den  ganzen  Wagen  kippt,  kann  den  Anspruch  auf  eine  solche  Beschaffenheit 
nicht  erheben,  darüber  ist  sich  Jedermann  ebenso  klar,  wie  es  andererseits  schwierig  ist,  eine 
den  Bedürfnissen  der  Besteller  in  jedem  einzelnen  Fall  gerecht  werdende  Form  zu  finden. 

Einen  beachtenswerthen  Anfang  nach  dieser  Richtung  hat  die  Wagenhauanstalt  von  Gust.  Talhot 
4 Co.  in  Aachen  durch  den  Bau  von  selbstentladenden  Fahrzeugen  vermittelst  geneigter  aufklappbarer 
Hleitbleche  gemacht;**  dem  Vernehmen  nach  ist  die  Einstellung  einiger  Hundert  dieser  Wagen, 

• Im  Jahre  185*8  erbaute  Deutschland  114  Schiffe  mit  1(58400  t.  Grofsbritannien  (ohne  Colonien)  dagegen 
•(il  üaidelMohiffe  mit  1907570  Ragiatertonnengehalt , dazu  noch  41  Kriegs fhhneuge  mit  191555  t Warner- 
i’trdrängnng. 

**  Vergl.  „Stuhl  und  Eisen"  1809  S.  120;  Zeitschrift  des  „Vereins  deutscher  Ingenieure"  1899  S.  1251. 
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deren  Ban  aus  den  Abbildungen  l und  2 ersichtlich  ist,  durch  den  GüterwagenaussehnfH  beim 
Eisenhahnininisteriuin  beantragt,  worden,  und  wird  die  Genehmigung  dazu  wohl  ertheilt  werden, 
sobald  sich  einige  industrielle  Werke  linden , welche  sich  zur  regelmäfsigeu  Beladung  eines 
geschlossenen  Zuges  verpflichten.  Es  kann  sich  natürlich  zunächst  nur  um  die  Bedienung  von 
ganz  bestimmten  Verkehrsrelationen  zwischen  Zechen  oder  einem  Hafen  und  dem  consumüenden 
Werk  handeln.  Hat  sich  danu  der  Vortheil  erwiesen,  so  werden  ohne  Zweifel  bald  andere,  sowohl 
neuentstehende  wie  alte  Werke  sich  bereit  linden,  einen  Theil  ihrer  Abladegeleise  hoch  anzulegen, 
Erzbehftlter  zu  schaffen,  tiefer  liegende  Kesselhäuser  mit  Becherwerken  anzulegen.  Ein  schritt- 
weises Vorgehen  auf  diesem  Wege  erscheint  durchaus  möglich. 

Bleibt  somit  für  die  Bauart  unserer  Massengüterwagen,  vom  Standpunkt  der  Entladung,  der  Zukunft 
noch  Alles  überlassen,  so  ist  hinsichtlich  der  Tragfähigkeit,  wenigstens  schon  der  Anfang  eines  Fort- 
schritts durch  deren  Erhöhung  auf  15  t gemacht.  Freilich  ist  derselbe  als  sehr  klein  im  Verhältnis 
zu  demjenigen  zu  bezeichnen,  den  die  Ver.  Staaten  erzielt  haben.  Der  als  unermüdlicher  Vorkämpfer 
auf  diesem  Gebiete  bekannte  Abgeordnete  Kr.  Ingenieur  Macco- Siegen  hat  wiederholt,  zuletzt  im 
Frühling  dieses  Jahres,  auf  die  Bedeutung  der  Erhöhung  des  Ladegewichts  der  Güterwagen  für  die 
Wirtschaftlichkeit  unseres  Verkehrs  hingewiesen,  namentlich  auch  die  Vervollkommnungen  be- 
leuchtet, welche  die  Vereinigten  Staaten  auf  diesem  Gebiete  zu  verzeichnen  haben. 

Die  Wagen  für  den  Kohlen-  und  Erztransport  werden  in  Amerika  für  Ladegewichte  von 
50  bis  55  tons,  100  000  bis  110  000  fl  gebaut.  Bereits  im  Juni  1890  führte  die  Carnegie 
Steel  Co.  auf  der  damals  in  Saratoga  statt  gehabten  Versammlung  der  „Master  Car  Building  Society“ 
zwei  für  Erztransporte  bestimmte  Wagen  von  50  tons  Ladegewicht  vor.  Diese,  mit  einem  Doppel- 
trichter behufs  Bodenentleerung  versehenen  Wagen  waren  ganz  aus  gcprefsteu  Stahlblechen,  deren 
Dicke  für  den  Kasten  4,8  mm  betrug,  hergestellt;  ihr  Eigengewicht  betrug  39  950  /J,  sollte  sich 
aber  angeblich  noch  bis  33000  /7,  also  bis  des  Ladegewichts  ermäfsigen  lassen.  Die  Haupt- 
marke der  in  den  Abbildungen*  3 bis  5 dargestellten  Wagen  sind 


Länge  von  Bnffer  zu  Buffer  ....  9144  mm 

Abstand  der  Drehgestell  zapfen  . . . 5945  „ 

Breite  der  Stirnwand 2883  „ 

lunenlünge  des  Kastens 8534  „ 


Nach  einer  mir  direct  zugegangenen  Mittheilung  hat  die  „Prcssed  Steel  Car  Company“  in 
Pittsburg,  welche  Fabriken  dort  und  in  Joliet  besitzt,  seither  22  000  Stück  Wagen  dieser  Art 
mit  einem  Ladegewicht  von  50  bis  55  tons  für  die  Eisenbaimen  der  Ver.  Staaten  und  aufserdem 
noch  mehrere  L00  Wagen  für  das  Ausland  gebaut.  Das  Eigengewicht  eines  solchen  50-ton- 
Wagens  wird  zu  nur  20  500  lbs  angegeben.  Die  im  Fahren  des  todten  Gewichts  erzielten  Ersparnisse 
der  Pittsburg,  Bessemer  &Lake  Erie-Bahn,  weiche  1000  Wagen  dieser  Art  für  Kohlen-  und  Erztransport 
nahm  und  welche  bisher  dafür  hölzerne  25 -ton -Wagen  verwendete,  werden  wie  folgt  berechnet: 


60  hölzerne  Wagen  von  25  t tragen 1500  tons 

30  stählerne  r „ 50  t „ 1600  „ 

Taragewi eht  der  60  hölzernen  Wagen  zu  je  25000  lbs  750  tons 

„ „ 30  stählernen  * „ „ 26500  „ 3t >8  , 

Unterschied  zu  Gunsten  der  stählernen  Wagen  . . . 362  tons 


d.  h.  ein  Durchsclmitts-Güterzug  hat  352  tons  mehr  Nutzlast,  und  es  hat  die  Locomotive  bei  der 
Rückfahrt  352  tons  weniger  Wagenlast  zu  ziehen.  Da  die  Anschaffungspreise  beider  Wagenarten 
nicht  wesentlich  voneinander  verschieden  sein  sollen,  so  sind  dies  sicherlich  Ziffern,  welche  zu 
denken  geben,  denn  das  Durchschnittsgewicht  unserer  gewöhnlichen  1 5-t-Kohlenwagen  dürfte  kaum 
unter  der  Hälfte  ihres  Ladegewichts  sein.  ** 

• Nach  „Railroad  Gazette**  vom  12.  Juni  1896. 

•*  Gleichzeitig  mit  meinem  Vortrage  veröffentlicht  unter  dem  Titel  „Einige  weitere  Bemerkungen 
über  die  Güterwagen  der  Eisenbahnen  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika“  Hr.  A.  von i der 
Leven  in  der  „Zeitung  des  Verein»  deutscher  Eisenbahn-Verwaltungen*  vom  9.  Deceiuber  eine  Mitteilung, 
welche  sich  mit  dem  in  Nr.  16  dieser  Zeitschrift  ahge  druckten  Aufsatz  über  die  amerikanischen  und  nrenfsisclicn 
Eisenbahnen  beschäftigt.  Wenn  Hr.  v.  d.  L.  darin  von  »neuesten  Liebenswürdigkeiten  der  Zeitschrift  „Stahl 
und  Eisen“«  spricht,  so  sei  ihm  darauf  erwidert,  dnfs  immer  noch  nicht  das  Naturgesetz  aufgehoben  ist,  ziitolge 
welchem  es  aus  dem  Wald  in  demselben  Tone  hcruusselmllt.  in  dem  hineingerufen  wurde. 

Im  übrigen  stelle  ich  mit  Genugtuung  fest,  dafs  in  dem  Artikel  das  gröfserc  Ladegewicht  der  amerika- 
nischen Güterwagen  als  eine,  wenn  auch  ..nicht  die  wesentliche*  l rauche  zu  ihrer  besseren  Ausnutzung 
bezeichnet  wird  und  spreche  dabei  die  Hoffnung  aus,  dafs  der  Verfasser  rocht  bald  auch  die  übrigen  von  ihm 
als  wesentlich  angesehenen  Ursachen  zu  dieser  Erscheinung  so  gründlich  an  «las  Tageslicht  zieht,  dafs  sie  für 
uns  in  Deutschland  nutzbringend  verwerthet  werden  können,  damit  das  erstrebte  Ziel,  die  Verbilligung  der 
Massen  fr«-  übten,  erreicht  wird.  Es  timt  uns  um  BO  eher  noth,  auf  diesem  Gebiet  das  Aeufufnte  zu  leisten, 
als  bekanntlich  auf  unserer  Steinkohle  durchweg  wesentlich  höhere  Gewinnungskosten  als  in  Amerika  rohen 
und  unsere  Eisenerze  zum  gröfsten  Theil  kaum  die  Hälfte  des  Metallgehalts  der  amerikanischen  besitzen. 

E.  Schrödter, 

zu|tl«ich  DtmtDl  der  Kedaetion  von  „Stahl  und  Enten*. 
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Die  Reparaturen  dieser  grofsen  Wagen  werden  als  sehr  gering  bezeichnet,  jedoch  sollen 
die  Wagen  alten  Typs , wenn  sie  zwischen  den  schweren  neuen  Typs  gekuppelt  werden,  beim 
Bremsen  stark  leiden  und  dadurch,  daß  sie  zerdrückt  werden,  unbrauchbar  werden.  Man  scheint  in 
Amerika  allgemein  in  der  Einführung  der  grofsen  stählernen  Wagen  den  Anbruch  einer  neuen  Aera 
im  Wagenbau  und  in  der  Güterbeförderung  der  Eisenbahn  durch  gleichzeitige  Einführung  sehr  schwerer 
Züge  zu  erblicken.  Denn  neben  der  Erhöhung  des  Ladegewichts  der  Wagen  ist  in  Amerika  gleich- 
zeitig eine  Vergrößerung  der  Züge  allgemein  zu  bemerken.  Es  beweisen  dies  auch  nachfolgende 
Zahlen  aus  Poors  Manual: 


Durchschnittszahl  der  beladenen 

1889 

Lonisvilk  und  Kaahville 18,99 

Northern  Pacific 22,27 

Southern  Kailway 18,80 

Den  Record  in  der  Zuggröfse  scheint  ein  von  der  Illinois 

Central  Kailway  zusamniengestellter  Zug  zu  erreichen,  dessen 
100  t wiegende  Locomotive  nicht  weniger  als  2800  ton»  Ge- 
sammtlust  und  2000  tons  Nutzlast  bei  10  km  Geschwindigkeit 
in  der  Stunde  ziehen  soll.*  Die  Zugkosten  für  diese  Masse 
werden  auf  nur  1,29  $ = 0 .M  32  $ f.  d.  Stunde  angegeben. 
Es  ist  natürlich,  dafs  man  mit  derartigen  durchgehenden  Zügen 
zu  ganz  auderen  Selbstkosten  gelangt,  als  wenn  man  die  viel- 
gestaltigen Kosten  zu  bestimmen  sucht,  aus  welchen  sich  die 
Abbildung  2.  tjucrsclmitt  Transportkosten  hochwerthiger  Einzelgüter  zusammensetzen, 
de»  Talbotschcn  Selbstentladers.  Fasse  ich  die  bisherigen  Darlegungen  zusammen,  »o  führen 

sie  uns  ohne  Zweifel  dahin,  dafs  bei  dem  innigen  Zusammen- 
hang, der  zwischen  der  Fortbewegung  der  Rohstoffe  an  dem  Gewinnungsort  und  Verhüttunga- 
plätzen einerseits  und  auf  den  Eisenbahnen  andererseits  besteht,  die  Fortschritte  an  beiden  Stellen 
Haud  in  Hand  gehen  müssen , wenn  möglichste  Vollkommenheit  erzielt  werden  soll.  Es  gilt  die 
Hinrichtung  der  Eisenbahnwagen  und  die  Anlage  der  Ein-  und  Ausladeplätze  in  Einklang  zu  bringen. 
Angesichts  der  verschiedenartigen  Verhältnisse  auf  den  Hüttenplätzen  und  mit  Rücksicht  anf  die 
Schwierigkeiten,  welche  unsere  Eisenbahnverhältnisse  bieten,  und  die  umfassenden  Untersuchungen 
und  Feststellungen,  welche  vorauf  zu  gehen  hätten,  möchte  ich  fast  glauben,  dafs  zur  Erzielung  eines 
möglichst  allgemeinen  Einverständnisses  über  die  Einführung  rationeller  Transportgefäfse  und  deren 
zweckmäßige  Ein-  und  Ausladevorkehrnngen,  eine  Gesellschaft  für  Verbilligung  der  Massen- 
bewegung nach  dem  Vorbild  der  neulich  ins  Lehen  getretenen  gleichartigen  „Studiengesellschaft 
für  elektrischen  Schnellbetrieb*  gebildet  würde.  Ohne  in  eine  Kritik  darüber  eintreten  zn  wollen, 
"b  die  dieser  Gesellschaft  anfallende  Thätigkeit  nicht  eigentlich  als  eine  selbstverständliche  Aufgabe 
unserer  Eisenbahnen  anzusehen  ist,  und  ohne  den  Werth  einer  Erhöhung  der  Schnelligkeit  im 
Personen-  und  Postverkehr  zu  verkennen,  hebe  ich  hervor,  dafs  es  sich  bei  den  Zielen  letzterer 
Oesellschaft  mehr  um  Befriedigung  eines  Luxus,  hei  ersterer  dagegen  um  Lösung  einer  wirthschafl- 
Uchen  Aufgabe  von  weittragendster  Bedeutung  für  unser  Vaterland  handelt.  — 

• .Eng.  News“,  October,  auch  , Engineer“  vom  17.  November  und  24.  November  1899. 


Wagen  im  Zug: 

1896  1807 

13,95  13,(50 

21,07  18,18 

12,85  12,03 


Digitized  by  Gocjglc1 


12  Stahl  und  Eisen.  Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe  für  die  ICisendar Stellung.  1.  Januar  1900. 


Es  ist  weiter  klar,  dafs  die  durch  Mithnlfe  einer  solchen  Gesellschaft  bewirkten  technischen 
Vervollkommnungen  Hand  in  Hand  mit  einer  Umgestaltung  bezw.  Yerbilliguug  der  Tarife  für  die 
Massentranspurte  gehen  raüfste.  Die  Hauptschw  ierigkeiten  liegen  ohne  Zweifel  in  dem  Uebergaugs- 
stadium , es  sei  in  dieser  Hinsicht  au  die  Krhühung  des  Ladegewichts  erinnert.  Als  auf  den 
Preulsischen  Staatseisenbalmen  das  Ladegewicht  von  10  auf  15  t erhöht  wurde,  rnulste  von  einer 
sinngemäßen  Anwendung  der  Expeditiousgehühr,  die  doch  nur  dahin  gehen  konnte,  daß  sie  auf  den 
Wagen,  aber  nicht  auf  dessen  mehl’  oder  minder  grofaen  Inhalt  sich  bezug,  bekanntermaßen  schon 
aus  dem  Grunde  Abstand  genommen  werden,  daß  es  nicht  möglich  gewesen  wäre,  die  billigen 
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Abbildung  3 bis  5.  60-tons  Wagen  «1er  Carnegie  .Steel  Co. 


Wünsche  der  Wagenbesteller  auch  nur  annähernd  zu  befriedigen, 
ein  Vorgang,  der  gerade  nicht  große  Hoffnungen  an  Ersparnisse 
kuüpfeu  läfst , welche  durch  technische  Verbesserungen  erzielt 
werden. 

Nach  dem  Grundsatz,  wo  ein  Wille  ist,  ist  auch  ein  Weg, 
dürfen  diese  Uebergangs-Schwierigkeiten,  so  groß  sie  sein  mögen, 
uns  nicht  veranlasset»,  von  der  Einführung  der  Fortschritte  ab- 
zusehen, welche  die  Entwicklung  unseres  Massengüterverkehrs 
gebieterisch  verlangt.  Es  wird  Ihnen  noch  erinnerlich  sein,  ’dals 
die  Ausführungen,  welche  ich  vor  3 l/s  Jahren  über  die  Deckung 
des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  ebenso  wie  derjenigen  über  die  deutsche  Roheisenerzeugung  iw 
Jahre  1897  und  die  deutsche  Flufseisenerzeuguug  im  Jahre  1H98  an  dieser  Stelle  machte,  Über- 
einstimmend in  der  Nothwendigkeit  ausklangen,  zur  Ausnutzung  unserer  heimischen  Erzlager  und 
zur  Erhaltung  der  Wettbewerbsfähigkeit  der  deutschen  Eisenindustrie  im  Auslande,  billigere  Ver- 
kehrsmittel, Tarifermäfsigungen  eiutreten  zu  lassen.  I>ic  häutig  beklagte  Stagnation  der  letzteren, 
die  für  einzelne  Relationen  auch  heute  «selbst,  trotz  der  günstigen  Coitfunctur  der  Eisenindustrie, 
empfindlich  sich  bemerkbar  macht,  dauert  bekanntlich  unverändert  fort,  wir  sehen,  wie  nicht  nur 
der  an  sich  schwierige  und  zeitraubende  Instanzenweg  durch  die  verschiedenen  Körperschaften 
der  Eisenbahnräthe  und  Ausschüsse,  sowie  Ministerium,  sondern  auch  der  Widerstreit  der  ver- 
schiedenen Interessengruppen  die  Einführung  von  Ermäßigungen  hindert.  Was  aber  die  günstige 
Copjunctur  nnhelaugt,  so  .ist  es  völlig  unzulässig,  dieselbe  dafür  ins  Kehl  zu  führen,  dafs  eine 
Stagnation  in  der  Frachtermäßigung  gerechtfertigt  sei.  Mit  Sicherheit  wird  die  wirtschaftliche 
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Fluthwelle  auf  einmal  wieder  abwärts  gehen.  Für  einen  solchen  Fall  iRt  ea  für  die  Eisenbahn 
sowohl  als  für  die  Frachtgeber  besser,  wenn  dann  schon  ermäfsigte  Tarife  eingeführt  sind,  die 
gegenüber  der  dann  schwerer  fühlbaren  ausländischen  Coucnrrenz  es  der  heimischen  Industrie  er- 
möglichen, den  Betrieb  aufrecht  zu  erhalten.  Gerade  die  Zeit  der  guten  Coiyunctur  ist  die  ge- 
eignetste zur  Einführung  der  T arifermäfsigung. 

Wohl  kann  man  sich  die  Frage  vorlegen,  wie  sähe  es  in  unseren  Verkehrsverhältnissen  aus, 
wenn  statt  des  staatlichen  Verkehrsmonopols  das  Spiel  der  freien  Kräfte  gewaltet  hätte.  Wäre 
es  dann  z.  B.  möglich,  dafs  viele  Tausende  Kokswagen  von  der  Westgrenze  leer  nach  dem  Ruhr- 
becken zurückliefen?  Kann  Jemand  darüber  im  Zweifel  sein,  dal«  zwischen  dem  gröfsten  Kohlen- 
becken und  dem  mächtigsten  Erzfelde  unseres  Vaterlandes  zum  Vortheil  beider  nicht  längst  eine 
ganz  andere  Verkehrsrelation  für  den  beiderseitigen  Verkehr  hergestellt  wäre,  als  dies  heute  zum 
Nutzen  des  Auslandes  der  Fall  ist,  und  sollte  nicht  die  Erzznfuhr  nach  Oberschlesien  in  höherem 
Mafse  erleichtert  sein  als  jetzt? 

Wenden  wir  unseren  Blick  wiederum  auf  die  amerikanischen  Verhältnisse,  so  lehrt  er  uns, 
was  freier  Wettbewerb  zu  leisten  vermag.  Die  wichtigsten  Kisenbahnfraehten  entziehen  sich  zumeist 
der  öffentlichen  Kenntnifs,  da  die  gröfsten  Werke,  .Illinois  und  Carnegie,  für  ihre  Haupttransporte 
zur  Zeit  eigene  Wagen,  zum  Theil  eigene  Bahnen  besitzen.  Es  ist  öffentliches  Geheiumifs,  dafs 
die  officiellen  Frachttarife  nur  dem  Namen  nach  Gültigkeit  haben  und  dafs  Rückvergütungen  unter 
den  verschiedensten  Vorwänden  gang  und  gäbe  sind.  „Obwohl  ich  selbst  nicht  den  officiellen  Tarif 
bezahle,  geuiefse  ich  keinen  Vorzugspreis,  weil  alle  meine  t’oncurrenten  denselben  Rabattsatz 
erhalteu,*  äufserte  neulich  ein  amerikanischer  Grofsindustrieller,  als  er  über  den  Einflufs  der  Trusts 
auf  den  Eisenbahnverkehr  befragt  worden  war.*  Das  Gesetz,  welches  gleiches  Recht  und  gleichen 
Frachtsatz  für  Alle  vorsclireibt,  wird  durch  Auszahlung  von  Kabattsätzen  für  Einrichtung  von 
Lagerplätzen,  Werften,  für  Gestellung  eigener  Wagen  u.  s.  w.  ständig  umgangen,  und  wer  die  in 
den  Ver.  Staaten  wirklich  gezahlten  Frachtsätze  ermitteln  will,  mufs  vor  allen  Dingen  trachten, 
die  Vergütungen  in  Erfahrung  zu  bringen,  die  von  den  nominalen  Tarifen  in  Abzug  zu  bringen 
aiud.  Schon  früher  ist  behauptet  worden,  dafs  Carnegie  z.  B.  vom  Erie-See  bis  zu  seinen  Hoch- 
öfen hei  Pittsbnrg  nicht  mehr  als  s/,0  Cents  f.  d.  Tonne  zu  rechnen  brauche.  Neuerdings  haben 
nun  die  officiellen  Berichte  einiger  Eisenbahngesellschaften  es  offenkundig  gemacht,  zu  welch’ 

billigen  Preisen  in  Amerika  Kohle  ^gefahren  wird  und  mit  ihren  Angaben  allerdings  selbst  drüben 
Staunen  hervorgerufen.  Nach  ihrem  Bericht  für  das  am  30.  Juni  d.  J.  beendigte  Geschäftsjahr 
hat  die  Cliesapeake  & Ohio  Railroad  im  Durchschnitt  für  die  Verfrachtung  der  Kohle  erzielt: 

18S3  18'>8 

0,327  0,289  0,221 

0,942  0,746  0,636 

0,466  0,333  0,355 

1,313  0,969  1.022 

Die  in  erster  Reihe  angegebenen  Frachtsätze  beziehen  sich  auf  Kohle,  welche  aus  Virgiuien 
nach  der  Seeküste  durch  eine  Entfernung  von  rund  4oo  Meilen  = 640  km  gefahren  wird.  Dieser 
billige  Preis  erklärt,  wie  es  möglich  ist,  dal's  Virginia- Kohle  frei  Schiffsbord  zu  88,4  Cents  — 
3,71  tM  f.  d.  ton  geliefert  werden  konnte,  t'eber  ähnlich  niedrige  Frachtsätze  weifs  die  Norfolk 
and  Western-Eisenbahn  auf  ebenso  weiten  Transport  von  den  Pocahontas- Kohlengruben  zu  be- 
richten, denn  sie  erzielte  im  Durchschnitt  nicht  mehr  als  0,397  Cents  = 1,143  ^ f.  d.  km  Ein- 
nahme; sie  soll  dabei  für  Marinekohle  bis  auf  den  Satz  von  [0,25  Cents  = 0,72  f.  d.  tkm 
heruntergegangen  sein,  aber  trotzdem  noch  einen  Ueberschufs  von  0,127  Cents  a.  d.  tkm  ge- 
wonnen haben. *** 

Aus  einer  in  der  neuesten  Ausgabe  von  Poors  Manual  enthaltenen  Zusammenstellung  sind 
die  nachstehenden  Angaben  über  die  Einnahinen  aus  dem  Güterverkehr  entnommen: 

Allgemeiner  Durchschnitt  aller  Eisenbahnen  der  Vor.  Staaten. 

UM«  1807  vm 

Cents  f.  d.  ton-Meile 0.750  0,797  0,821 

Pfennig  f.  d.  Kilometer  . , . 2,177  2,295  2,304 

Zum  Vergleich  sei  angeführt,  dafs  die  Preufs.  Staatsbahnen  als  Durchschuittsein nähme  auf  ein  Tonnen- 
kilometer hatten:  1898/97  3,70  c^,  1897/96  3,75  cj. 

* -Harpers  Wcekly“  vom  4.  November. 

••  Bei  der  Umrechnung  ist  die  ton  als  Netto-ton  zu  907  kg  und  die  Meile  zu  1,609  km  angenommen  worden. 

***  „Eng.  and  Min.  Journ.“  vom  19.  August  und  30.  September  1899. 


Für  Kohle  zur  Seeküste  . . 
für  andere  Kohle  . . . 


im  Jahr*  1802 
f f.  d.  ton-Milo  in  Cents  0,344 

' \ f.  d.  tkm  ••  in  $ . . 0.991 

f f.  d.  ton-Milc  in  Cents  0,479 

* | f.  d.  tkm  in  e)  ...  1,379 
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Derselben  Quelle  entstammen  die  folgenden  Einzelangaben: 


Einzelne  Hahnen:  I hirchscliuittseinnahme  aus  dem  Güterverkehr. 


FUraljah 

Cent» 

1800 

Pfg. 

1808 

Cents 

Pf*. 

f.d.  tkm 

1807 

Cents 

IT*. 

f.d.tonMile 

f.d.  Mim 

f.d.  ton-Mile 

f.  d.ton-Milc 

f.d.  tkm 

Chic..  Mil.  und  St.  P.  . . . 

. 0,967 

2,698 

0,972 

2.799 

1,008 

2,903 

Ismisville  und  Nashville  . . 

. 0,729 

1,047 

2,100 

0.750 

2,160 

0,805 

2,318 

Northern  Pacific  .... 

8,015 

1,065 

8,067 

1,140 

3,283 

Atoll.,  Top.  und  Santa  Fe  . 

1,019 

2, «IT) 

1,029 

2,969 

1,070 

3,082 

Chic.  Bur.  und  Quincy  . . . 

0,861 

2,480 

0.919 

2,647 

— 

— 

Illinois  Central 

0,688 

1,981 

0,695 

2.002 

0,671 

1.932 

0.,  C.,  C.  und  St.  Louis  . . 
Wabash  

0,541 

1,558 

0,545 

1,570 

0,614 

1,768 

0,558 

1,607 

0,624 

1,797 

0,661 

l.!N>4 

Boston  und  Maine  .... 

. 1,430 

4,118 

1,482 

4,268 

1,450 

4,176 

Nash.  Chat,  und  St.  L. . . . 

0,870 

2,506 

0.980 

2,822 

0,960 

2,765 

Southern  Railway 

0,897 

2,583 

0,922 

2,655 

0,936 

2,696 

New  York  Central  .... 

. 0,590 

1,699 

0,610 

1 ,757 

0,680 

0,596 

1,958 

Eric 

. 0,517 

1,489 

0,558 

1,607 

1,716 

Von  besonderem  Interesse  ist,  dafs  durch  das  enorme  A lisch  wellen  des  Güterverkehrs,  welches 
der  Aufschwung  nach  deui  spanisch-amerikanischen  Kriege  mit  sich  brachte,  in  der  weichenden 
Tendenz  des  EinheitH-Einnuhiuesatzes  nicht  nur  kein  Halt  eingetreten  ist,  sondern  dafs  derselbe 
im  Gegentheil  noch  weiter  erheblich  gesunken  ist.  Demnächst  scheinen  freilich,  wie  aus  ver- 
schiedenen Ankündigungen  erhellt,  Coigunctur- Aufschläge  für  viele  Relationen  bevorzusteheu,  die 
zumeist  am  1 . Januar  in  Kraft  treten  sollen. 

Ueber  die  amerikanischen  Wasserfrachten  habe  ich  allgemeine  Angaben  nicht  zur  Hand. 

Wie  weit  die  Verbilligung  auch  hier  gediehen  ist,  zeige»  uns  die  Schiffsfrachten  auf  den 
grofseu  Seen.  Der  von  seinen  Dampfern  iin  Jahre  1H9H  bewältigte  Frachtverkehr  betrug  nicht 
weniger  als  17  89t  597 030  ton-Miles,  darunter  13005  432  tons  Erz  von  Michigan,  Minnesota  und 
Wisconsin.  Im  laufenden  Jahre  hatte  die  bis  zuin  1.  November  verschiffte  Erz  menge  bereits  15!fj  Mil- 
lionen tons  erreicht.  Als  im  Jahre  1850  die  Verschiffung  von  den  nördlichen  Häfen  der  Lake 
Superior  nach  den  Erie-Häfen  begann,  war  die  Fracht  3 während  sie  im  vorigen  Jahre  nur  57  Cents 
war,  sogar  bis  45  Cents  (Engineeringand  Mining  Journal  vom  4.  $ov.  1899),  d.  h.  etwa  */*0  ö f-  d.  tkn». 
Spannendes  Interesse  bieten  die  Kämpfe,  die  sich  um  die  Mitte  des  Monats  < lotober  dort  uni  die  Schiff»* 
abspielten,  wahre  Kämpfe  zwischen  Riesen.  Infolge  des  gewaltigen  Aufschwungs  der  amerikanischen 
Eisenindustrie  rechnet  man  auf  den  Seen  für  die  nächste  Saison  aut*  einen  Transport  von  nicht  weniger 
als  18  bis  20  Mill.  tons  Erz,  so  dafs  der  Schiffsraum  natürlich  sehr  knapp  sein  wird.  Der  durch  die  Bildung 
des  Petroleum- Monopols  bekannte  John  D.  Rockefeiler  hatte  durch  Aufkäufe  vuu  Schiffen  seine  Flotte  auf 
67  Stahlfahrzeuge  gebracht  und  sich  damit  ein  gewisses  Monopol  geschaffen.  Die  Carnegie  Steel  Co.  hat 
zunächst  nur  für  einen  Theil  ihrer  Erze  Schiffsraum  oder  alten  Transportahsclilufs,  sie  hat  hei  der 
American  Ship  Building  Co.  5 Dampfer  von  475  Fufs  Länge  mit  l fachen  Verbundmaschinen  von  je 
7200  tons  Gehalt  bestellt,  und  nebenbei  bemerkt,  deren  Auftragsbestand  dadurch  auf  21  Schiffe  im 
Werthe  von  5 280  000  $ erhöht,  mufs  aber  nach  den  neuesten  Zeitungsberichten  für  die  nächste 
Saison  für  ihr  übriges  Erz  1,25  $ f.  d.  Tonne  zahlen.  Auch  der  heutige,  durch  die  Herrschaft  des 
Aufschwungs  datirte  Preis  ist,  auf  die  Einheit  berechnet,  immer  noch  ein  mäfsiger;  es  unterliegt 
wohl  keinem  Zweifel,  dafs  die  jetzige  gewaltige  Vermehrung  schliefslich  in  einem  überinäfsigen  An- 
gebot endigen  wird,  das  noch  niedrigere  Preise  bringt,  als  sie  das  vergangene  Jahr  zeigte. 

Das  bereits  erwähnte  Bestreben  der  Amerikaner,  den  Besitz  von  Eisensteinlagern  und  Kohlen- 
gruben, die  Transportmittel  und  die  Fabrication  in  einer  Hand  zu  vereinigen,  hat  im  letzten  Jahr 
liesengrofse  Fortschritte  gemacht;  es  lehrt  dies  allein  die  Thatsaehe,  dafs  vier  Unternehmen,  die 
Carnegie  Steel  Co.,  die  Federal  Steel  Co.,  die  National  Steel  Co.  und  die  American  Steel  &.  Wire  Co. 
zusammen  73/*  bis  8 Millionen  tons  Stahl  im  Jahr  1900  darzustellen  gedenken  und  sich  dafür 
hinsichtlich  ihres  Rohstoffbezugs  fast  ganz  und  für  den  Transport  zum  grofseit  Theil  unabhängig 
gemacht  haben.  Ob  derartige  Erscheinungen  vom  national-wirthschaftlichen  Standpunkte  erfreulich 
sind  oder  nicht,  mag  man  darüber  denken  wie  man  will,  jedenfalls  haben  wir,  wie  dies  die  ver- 
gangenen Jahre  lehrten,  mit  den  Vorgängen  zu  rechnen,  und  es  ist  unsere  ernste  Aufgabe,  für  di«1 
Zukunft  vorzubauen.  Ebenso  wie  unsere  Werke  mit  gröfsten  Opfern  besorgt  sind,  dafs  ihre  Ein* 
richtungen  auf  der  Höhe  der  Zeit  sind,  ist  auch  init  allen  Kräften  anzustreben,  dafs  der  Factor 
der  Fracht,  dessen  Bedeutung  ich  oben  darzulegen  versucht  habe,  gemindert  wird. 

Zu  dem  Zweck  ist  überall,  wo  es  sich  um  Bewegung  der  Massen  handelt,  der  Hebel  ein- 
znsetzen,  es  handelt  sich  nicht  nur  um  Eisenbahnen,  sondern  ebenso  um  Wasserwege. 

Was  das  Verhältnifs  des  Hanes  von  Kanälen  zu  demjenigen  von  Eisenbahnen  betrifft. 
lehrt  die  moderne  Entwicklung,  dafs  wir  das  Eine  thun  und  das  Andere  nicht  lassen  sollen.  U,e 
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Schlachtrufe  hie  Eisenbahn,  hie  Kanal  sind  bekanntlich  noch  nicht  verhallt  und  auch  die  Verhand- 
lungen in  der  Commission,  welche  im  Sommer  d.  .T.  im  Preufs.  Landtag  *ur  Behandlung  des  Rhein- 
Elbe-Kanals  eingesetzt  war,  haben  kein  weiteres  Licht  in  das  Dunkel  der  Selbstkostenfrage  gebracht, 
denn  in  dem  diesbezüglichen  Bericht  wird  ausdrücklich  festgestellt,  dafs  der  Versuch  einer  exacten 
Lösung  des  Problems  der  Concurrenzfähigkeit  des  Kanals  gegenüber  der  Eisenbahn  durch  eine 
Vergleichung  der  beiderseitigen  Selbstkosten  herbeizuführen,  mifslatig,  weil  eine  Klarheit  über  die 
Höhe  der  Selbstkosten  der  Eisenbahn  nicht  zu  erzielen  war. 

Sehr  werthvolle  Anhaltspunkte  über  das  Verhältnis  der  Transportkosten  enthält  das  mit 
Zustimmung  des  Königl.  Preufs ischen  Arheitsministeriuniß  veröffentlichte  hochbedentsame  Werk 
Symphers  «die  wirthschaftUche  Bedeutung  des  Rhein-Elbe-Kanals*4.  Verfasser  giebt  u.  a.  eine 
graphische  Darstellung  der  Frachtkosten  für  Massengüter  auf  Eisenbahnen  und  Wasserstrafsen, 
iudem  er  für  den  Kanalverkehr 

A.  Kanalfrachten  ohne  Eisenbahnanschlufsfrachten  und  ohne  Kanalabgaben  und  Nebenkosten, 

B.  Kanalfrachten  ohne  Eisenbahnanschlufsfrachten  aber  einschließlich  Kanalabgaben, 

C.  Kanalfrachten  mit  0,H  Eisenbahnanschlulsfracht  von  Abgangsort  einschliefslich  Kanal- 
abgabe und  Nebenkosten, 

D.  Kanalfracht  mit  1,80  At  Eisenbahnanschlufsfracht  am  Abgangs-  und  Ankunftsort  ein- 
schliefslich Kanalabgabe  und  Nebenkosten, 

zu  (»runde  legt  und  für  den  Eisenbahnverkehr  die  Specialtarife  I bis  III,  den  Ausnahmetarif  5 
für  Wegebaumaterialien,  den  Rohstofftarif  und  den  niedrigsten  Kohlenausnahmetarif  vom  Ruhr- 
gebiet  nach  den  Nordseehüfen  einsetzt.  Wenn  auch  der  als  Selbstkosten  angesetzte  Betrag  von 
•in»  cj  f.  d.  tkra  hei  Msissengiitern  absolut  als  hoch  anzusehen  ist,  so  dürfte  der  Vergleich  doch 
ein  im  allgemeinen  zutreffendes,  sehr  dankenswertlies  Bild  liefern. 

Die  dergestalt  gewonnene  graphische  Darstellung  (siehe  Abbildung  6)  spricht  für  sich,  sie 
zeigt,  in  welchen  Entfernungen  in  den  verschiedenen  Fällen  die  Kanalfracht  sich  billiger  als  der 
Eisenbahntransport  stellt.  Wir  sehen,  wie  die  reinen  Kanalkosten  (Fall  A)  bereits  auf  verhältnifs- 
mäfsig  kurzer  Entfernung,  nämlich  15  km,  sich  billiger  als  der  Eisenbahntransport  stellen;  dafs 
zwischen  rund  50  und  160  km  die  Kanalcurven,  trotz  der  hohen  Abgabe  von  l/*  die  Eisen- 
bahncurven  durchschneiden,  so  dafs  über  letztgenannte  Entfernung  hinaus  die  Kanalfracht  unter 
allen  gegebenen  Voraussetzungen  billiger  als  der  Eßenbahnweg  ist. 

Es  ist  bekannt,  dafs  in  der  richtigen  Erkenntnifs  der  auch  aus  dieser  Darstellung  hervor- 
gehenden Wichtigkeit  der  Wasserstraßen  für  unsere  Massentransporte  diejenigen  Kreise,  welchen 
die  Sorge  für  die  billigste  Bewältigung  der  Massentransporte  obliegt,  für  den  Ausbau  unseres 
deutschen  Wasser  Straßennetzes  seit  Jahren  unablässig  bemüht  sind.  Die  Bestrebungen  des 
Ostens  nach  neuen  Kanälen  und  weiterem  Ausbau  der  vorhandenen  Wasserstrafsen  haben  nicht 
anfgehört ; zn  Anfang  der  80er  Jahre  machte  sich  das  Bediirfnifs  nach  Kanalisirung  der  Mosel 
geltend,  es  kann  hei  unseren  eigenartigen  hydrographischen  Verhältnissen  keine  Frage  sein,  dafs 
die  als  Mittellandkanal  geplante  Verbindung  von  der  Elbe  zum  Rhein  nicht  nur  unserm  Verkehr  in 
hohem  Mafse  forderlich  sein  würde,  sondern  dafs  zur  Ausführung  der  Theißtrecke  Dortmund-Rhein 
dringende  Nothwendigkeit  vorliegt;  denn  nicht  allein  die,  namentlich  für  die  weiteren  Strecken 
erstrebte,  Verbilligung  der  Frachten  ist  das  treibende  Agens  der  Kanalfreunde,  nein,  die  bittere 
Nothwendigkeit,  die  reberanstrengung  der  Eisenbahnen  und  die  dadurch  hervorgerufeneu  Neben- 
erscheinungen sind  es,  die  zur  ausgiebigen  Zuhtilfenahme  der  Wasserstrafsen  treiben.  Namentlich 
ist  dies  der  F al  1 im  Ruhr-Revie r. 

Der  Eisenbahnminister  selbst  bezeichnete  in  der  letzten  Sitzung  des  Abgeordnetenhauses 
wiederholt  die  dortigen  Verkehrsverhältnisse  als  gespannte  und  das  auf  den  Bahnhöfen  herrschende 
•»«dränge  aß  besorgnifserregend ; in  Station  Wanne  z.  B.  sei  die  Anzahl  der  täglich  dort  ab- 
?riassenen  Züge  485,  zu  deren  Bewältigung  427  Beamte  angestellt  sind.  Der  Verkehr  hat  sich 
dort  mittlerweile  bis  auf  21741  Doppelwagen  au  einem  Tage  gesteigert,  welche  von  den  Zechen 
and  Werken  abgeholt,  nach  Richtungen  rangirt,  in  Schleppzügen  den  Sammelhahnhöfen  zugeführt 
and  von  dort  in  435  Zügen,  zu  je  50  Wagen  gerechnet,  versandt  wurden.  Es  ist  dies  eine 
staunenswert  he  Leistung,  die  aber  auch  der  Grenze  der  Leistungsfähigkeit  nahe  kommt. 

Der  Eisenbahnininister  bezeichnete  damals  gleichzeitig  eine  Ausführung  vou  Parallelschlepp- 
bahnen,  welche  den  Güterverkehr  zur  Hauptsuelir  aufnehmen  sollten,  unter  den  obwaltenden  Ver- 
hältnissen als  nnmöglich,  während  der  Kandeßminister  die  Kosten  für  einen  viergeleisigen  Ausbau 
der  Strecken  selbst  aß  höher  denn  diejenigen  eines  Kanals  angiebt.  Auch  Eisen bahndirector  Todt 
hält  die  Einzwänguug  von  Schleppbahnen  in  das  vorhandene  enge  Netz  des  Ruhrbezirks  für  ein 
T*rfehltes  Mittel,  um  die  steigenden  Anforderungen  an  die  Betriebsleistungen  anzupassen.  Wer  die 
Verhältnisse  kennt,  kann  diesen  Ausführungen  nur  beipflicliteu.  Neue  Anschlüsse  in  das  verzweigte 
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Geleisenetz  einzufügen,  gehört  mitunter  zu  den  schwierigsten  Aufgaben,  die  neue  oder  gegebenen 
Falls  auch  bestehende  Werke  zu  lösen  haben.  Mir  ist  ein  Fall  bekannt,  in  welchem  ein  bestehendes 
unmittelbar  an  einer  der  Hauptstrecken  gelegenes  Werk,  das  aus  besonderen  Gründen  seinen  vor- 
handenen Anschluß  ändern  inufs,  über  2 .lalire  lang  sich  bemüht  hat,  um  einen  neuen  Anschlafsweg 
zu  erhalten;  die  Kosten  sind  dabei  annähernd  auf  nicht  weniger  als  a/4  Millionen  Mark  gestiegen. 
Dieser  Fälle  giebt  es  zahlreiche,  es  ist  nur  zu  bekannt,  mit  welchen  enormen  Schwierigkeiten 
und  geldlichen  Aufwendungen  neue  Werke  zu  rechnen  haben,  um  Anschlnl's  an  das  Fisenbahnnetz  zu 
erhalten,  während  man  denken  sollte,  dals  die  Staatsbahn  solchen  grofsen  neuen  Verfrachtern  nicht 
entgegenkommend  genug  sein  könnte! 

Bei  der  Dichte  der  Geleise  und  der  zunehmenden  Bebauung  ist  es  ferner  natürlich,  dafs  die 
zur  Vertilgung  stehenden  Lagerplätze  stets  knapper  werden.  Wir  sehen,  wie  unsere  Hüttenwerke 
überall  mit  Platzraum  kämpfen,  während  infolge  des  zunehmenden  Bezugs  ausländischer  Erze,  zu 
welchen  sie  wegen  der  theuern  Fracht  vom  Minetterevier  gezwungen  sind,  das  Bedürfnis  nach 
ausreichenden  Lagerplätzen,  auf  deuen  der  Winterbedarf  gestapelt  werden  könnte,  mehr  und 
mehr  steigt.  Dafs  die  Anstrengungen  der  Fisenbahnbehörde,  welche  auf  Verfrühung  der  Herbst- 
sendungen gerichtet  gewesen  sind,  um  die  bekannten  Stockungen  zur  Zeit  der  Ernte  zu  vermeiden, 
fast  oder  gänzlich  vergeblich  gewesen  sind,  darf  wohl,  abgesehen  davou,  dafs  keine  entsprechenden 
Frachtvortheile  gewälirt  wurden,  auf  den  Umstand  znrückznfiihren  sein,  dafs  eben  keine  aus- 
reichenden Lagerplätze  vorhanden  sind. 

Hier  sollen  die  Wasserstrafsen  ergänzend  eintreteu  und  es  ist  bemerkenswerth,  dafs  selbst 
Eisenbahudirector  Todt,  der  früher  als  Todfeind  der  Wasserstrafsen  galt,  neuerdings  in  einer 
längeren  Abhandlung  für  möglichste  Entlastung  der  Eisenbahnen  des  Ruhrbezirks  durcli  andere 
Verkehrswege  eintritt  und  als  solche  die  künstlicheu  Wasserwege  bezeichnet.*  Auch  der  Königl. 
Betricbsingenieur  Heubach  in  Wiirzburg  gelaugt  in  einem  Beitrag  r Eisenbahnen  und  Wasser- 
straßen“ **  hinsichtlich  der  Frage,  welcher  der  beiden  Verkehrswege  der  vortheilhaftere  ist,  in 
folgender  allgemeiner  Zusammenfassung  zu  ähnlichem  Ergebnifs: 

„Je  enger  sich  die  Maschen  unserer  Eisenbahnen  und  Wasserstrafsen  schließen,  je 
„stärker  sich  der  Verkehr  auf  unseren  Transportwegen  entwickelt,  desto  näher  treten 
„sich  beide  Verkehrsmittel  als  Mitarbeiter  an  gemeinsamer  Aufgabe,  desto  mehr  nitifs 
„das  Gefühl  einer  Gegnerschaft  zwischen  beiden  schwinden.“ 

Wenn  irgendwo,  so  sind  diese  Leitsätze  für  den  Rhein-Dortmund-Kanal  zutreffend.  Wie  sieht 
es  nun  mit  der  Ausführung  dieser  Wasserstrafse  aus? 

Wir  sehen  das  wunderbare  Schauspiel,  dafs  dieselben  Wasserstrafsen,  welche  ebenso  sehr 
die  Vertreter  von  mächtigen  Industrien,  deren  technische  Einrichtungen  anerkaninertnaisen  zu 
den  vollendetsten  ihrer  Art  gehören,  wie  die  zuständigen  Eisenbalinbehörden  als  durch  die  Er- 
höhung des  allgemeinen  Verkehrsbedürfnisses  geboten  erklären,  von  nichts  weniger  als  sach- 
verständigen Vertretern  mächtiger  politischer  Parteien  als  veraltete  Verkehrsmittel  bezeichnet  werden, 
und  dafs  die  unter  Aufwendung  unendlicher  Mühe  ausgearbeitete  Vorlage  abgelehnt  wird. 

Als  Hohn  mufs  es  dem  wahren  Vaterlandsfreund  erscheinen,  wenn  Angehörige  jener  Parteien 
sich  damit  brüsten,  für  ein  machtvolles  Köuigthuin,  für  da>  Wohl  unseres  Vaterlands  einzutreten. 
Indem  jene  Parteien  unserer  Industrie  die  Lebensbedingungen  nicht  gewähren  wollen,  übersehen 
sie,  dafs  sie  dadurch  die  Zukunft  unseres  ganzen  Vaterlandes  in  Frage  stellen.  Die  moderne 
Cu  1 Urgeschichte  lehrt,  dafs  die  ganze  Stellung  eines  Volks  und  seine  Machtentfaltung  in  engem 
Zusammenhang  mit  der  Stufe  steht,  auf  welcher  seine  technische  Entwicklung,  seine  Industrie,  sein 
Handel  sieh  befindet.  Insbesondere  innig,  so  lehrt  uns  ein  Blick  auf  die  neuere  Geschichte,  ist 
dieser  Zusammenhang  hinsichtlich  der  Eisenindustrie  vorhanden,  der  natürlich  mutatis  mutandis  für 
den  mit  ihr  unauflöslich  verbundenen  Kohlenbergbau  in  gleicher  Weise  bestellt. 

Zu  Zeiten  eines  Hansabuudes , der  den  hohen  Begriff  einer  „Germania“,  einer  deutschen 
Nation  in  alle  Länder  trug,  fand  Eisen  von  Arnberg  seinen  Absatz  nicht  nur  in  der  Pfalz,  sondern 
es  ging  auch  nach  dem  Bodensee  und  in  die  Schweiz,  thüringisches  Eisen  wurde  in  Leipzig  und 
Nürnberg,  Harzer  Eisen  in  Goslar  gehandelt,  westfälisches  Osemundeisen  wurde  über  Köln  den 
lfhein  aufwärts  bis  nach  Basel  verführt.  Eisen  und  Stahl  des  Siegerlamles  wurden  besonders  nach 
Köln,  Worms  liud  Frankfurt  gebracht,  nach  letzterer  Stadt  auch  uassauisches  Erzetignifs.  Pie 
schlesischen  Eisen waami  gingen  meist  nach  Breslau  und  von  da  weiter  nach  «lein  slawischen 
Osten.  Jedenfalls  herrschte  zur  Bliithezeit  unseres  Vaterlandes  im  Mittelalter  daselbst  eiue  weit- 
verbreitete EisendarsteUnng,  die  mit  einem  lebhaften  Handel  nach  dem  In-  und  Ausland  verbunden  war. 

• Zeitung  des  „ Vereins  deutscher  KiscnhahnvorwaRungen“,  Nr.  H(j,  vom  h.  November  1*99. 
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Als  Frankreich  zu  Anfang:  des  Jahrhunderts  auf  der  Höhe  seiner  Macht  stand,  zeigte  es 
gleichzeitig  eine  außerordentlich  hohe  Erzeugung  an  Eisen.  Man  zählte  im  Jahre  1807*  im 
Kaiserreich  nicht  weniger  als  1300  Eisenhütten  in  09  Departements  mit  etwa  600  Hochöfen  und 
1600  Frischfeuern  einschließlich  der  Catalonschmieden.  H6ron  de  Villefosse  schätzt  die  Erzengang 
Frankreichs  im  Jahre  1807  auf  4500000  Centner,  während  gleichzeitig 


Preußen  mit 322058Ctr. 

Bayern  mit 110000  . 

Sachsen  mit 80000  .. 

Königreich  Westfalen  mit  . . 1H7  411 


zusammen  . . . 699  464  Ctr. 


angegeben  ist,  d.  h.  es  betrug  die  Eiscngesumintlierstellung  des  damaligen,  freilich  geographisch  sehr 
redneirten  Deutschlands  nicht  einmal  */«  von  der  französischen  Erzeugung.  Nur  dadurch,  dals 
Kaiser  Napoleon  in  seinem  Reiche  eine  so  stark  entwickelte  Eisenindustrie  besaß,  war  er  in  der 
Lage,  einen  Artilleriepark  ins  Feld  zu  führen,  der  denjenigen  aller  seiner  verbündeten  Feinde  an 
Stärke  und  Leistuug  übertraf. 

Hatte  die  Eisenerzeugung  Großbritanniens  schon  im  Jahre  1807  fünf  Millionen  Centner 
erreicht,  so  wuchs  sie,  namentlich  von  der  Mitte  des  Jahrhunderts  ab,  bis  auf  das  Vierzigfache 
dieses  Betrags.  Es  bedarf  keines  Hinweises  auf  die  Steigerung  der  Macht , welche  das  Land 
gleichzeitig  im  Concert  der  Völker  zu  verzeichnen  hatte. 

ln  den  Vereinigten  Staaten  fällt  die  Entwicklung  der  Eisenindustrie  erst  in  die  neuere  Zeit, 
aber  auch  hier  trifft  sie  mit  der  Machtcntfaltung  des  Landes  nach  außen  zusammen. 

In  unserem  Vaterland  wurden  in  der  Mitte  der 
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nnd  iu  dem  zu  Ende  gehenden  Jahr  s Millionen  Tonnen  erreicht. 

Sie  werden  es  begreiflich  finden,  in.  11.,  wenn  ich  die  Rückschlüsse  auf  den  Zusammenhang 
zwischen  Eisenindustrie  und  Machtentfaltnng  eines  Landes  für  die  gegenwärtige  Zeit  dem  Historiker 
der  Zukunft  überlasse,  aber  die  Wechselwirkung  zwischen  der  grofseti  Zeit,  welche  wir  in  unserem 
Vaterland  unter  Kaiser  Wilhelm  und  seinem  großen  Kanzler  erlebt  haben,  mul  dem  Aufblühen 
unserer  Eisenindustrie  dürfte  auch  heute  schon  zu  Tage  treten. 

Die  Ursache  zu  dieser  in  der  Geschichte  der  Völker  sich  wiederholenden  Erscheinung  liegt 
darin,  daß  die  cultnrelle  Entwicklung  eines  Volks  als  Grundlage  einer  kräftig  und  hochentwickelten 
Eisenindustrie  bedarf.  Diese  liefert  der  übrigen  Industrie  und  der  Landwirthsrhaft  die  Maschinen, 
Geräthe  und  Werkzeuge,  deren  beide  zu  ihrem  Bestehen  bedürfen;  die  Fortschritte  in  der  Technik 
des  Eisenhüttenwesens  und  des  ihr  nahestehenden  Maschinenbaues  gehen  Haud  iu  Hand  mit  der 
Entwicklung  des  ganzeu  Landes. 

Unsere  elektrische  Industrie,  die  mit  elementarer  Gewalt  sich  Bahn  bricht,  bedarf 
neben  sich  zu  ihrem  Gedeihen  einer  leistungsfähigen  Eisenindustrie,  denn  ohne  diese  wäre  die 
Vermehrung  der  Geleislänge  der  iu  Betrieb  befindlichen  elektrischen  Bahnlinien  von  etwa  3700  km 
zu  Ende  vorigen  Jahres  auf  6000  kui  in  der  Mitte  dieses  Jahres  ebensowenig  möglich  gewesen  wie 
der  Neubau  von  135  Elektricitätscentralen,  welche  zu  den  am  1.  März  d.  J.  bereits  vorhandenen 
489  Werken  dieser  Art  zutreten.  Mit  Recht  weist  man  darauf  hin,  dafs  die  technischen  und 
wirtschaftlichen  Umwälzungen,  welche  durch  die  elektrische  Industrie  hervorgerufen  worden  sind, 
an  Bedeutsamkeit  den  durch  das  Eisenbahnwesen  hervorgerufenen  Verschiebungen  nicht  nachstehen, 
und  dafs,  wählend  hei  der  Einführung  der  Eisenbahnen  wie  der  Dampfmaschine  Großbritannien 
die  Führung  hatte,  unser  Land  bei  der  Verwendung  und  Verbreitung  der  Elektrotechnik  von 
vornehercin  sich  an  die  Spitze  gestellt  hat.  In  ähnlicher,  vielleicht  noch  schärfer  ausgesprochener 
Weise  liegen  die  Verhältnisse  bei  unserem  Schiffsbau,  ln  der  Errichtung  der  „Schiffbau technischen 
Gesellschaft”  und  ihrer  in  den  letzten  Tagen  in  Gegenwart  unseres  erhabenen  Herrschers  statt- 
gehabten Tagung  ist  der  äußere  Beweis  der  absoluten  Selbständigkeit  der  deutschen  Schiff* 
haiitechnik  erblickt  worden.  Ihre  Grundlage  bilden  Maschinen-  und  Eisenindustrie,  und  jener 
Beweis  kann  nur  alsdann  als  erbracht  angesehen  werden,  wenn  der  räumliche  Abstand  zwischen 
Hütten  und  Werften  ebenso  wie  derjenige  zwischen  Kohlenbecken  und  Erzfeldern  überbrückt  wird. 

Zur  gedeihlichen  Fortentwicklung  der  deutschen  Eisenindustrie  fehlt  es  an  natürlichen  Grund- 
lagen nicht.  Wir  verfügen  innerhalb  der  Grenzen  unseres  Vaterlandes  über  zahlreiche  und 

* Dr.  I..  Beck  „Geschieht«»  des  Eisens**  IV.  Ahth.  Seite  165. 
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t heil  weise  sehr  mächtige  Erneuers  läget’,  wie  über  ausgedehnte  Kohlenfelder  mit  Brennstoff  von 
geeigneter  Beschaffenheit ; sind  die  Erze  auch  zumeist  weder  reich  noch  rein , so  hat  unsere 
Technik  es  doch  verstanden,  diese  Mängel  zu  überwinden.  Bas  Mindernifs,  dessen  Ueberwindung 
am  schwierigsten  erscheint,  ist  die  räumliche  Trennung  von  Kohle  und  Erz;  an  sich  ist  die 
Ueberwindnng  nicht  schwierig,  sie  ist  nur  um  deswillen  erschwert  oder  gar  unmöglich,  dafs  sie 
infolge  des  Verkehrsmonopols,  das  der  Staat  besitzt,  unabhängig  von  der  Privatindustrie  ist,  ein 
Umstand,  der  um  so  schwerer  ins  Gewicht  fällt,  je  mehr  die  Grüfse  der  zu  bewegenden  Massen 
die  Fabrication  beherrscht.  Wenn  in  Deutschland  heute  vermöge  einer  unglücklichen  politischen 
Constellation  der  Industrie  die  zu  ihrer  Entwicklung  nöthigeu  Verkehrsmittel  zu  Land  und  zu 
Wasser  vorenthalten,  und  ihr  die  Fortschritte,  die  sie  sich,  wenn  man  ihr  freie  Hand  gelassen 
hätte,  seihst  längst  geschaffen  hätte,  unmöglich  gemacht  werden,  so  liegt  darin  der  Milsbrauch 
einer  Macht,  der  sich  schliefslich  am  ganzen  Lande  bitter  rächen  wird,  denn  ein  ltückgang  unserer 
Eisenindustrie,  der  bei  veränderter  Coiyunctur  infolge  der  Uebermacht  der  ausländischen  Schwester- 
indnstrie  unausbleiblich  ist,  wenn  in  den  Transportbedingungen  der  Eisenindustrie  nicht  in  den 
angedeuteten  Richtungen  Wandel  geschaffen  wird,  ist  unzertrennlich  verbunden  mit  dem  Rückgang 
der  Machtstellung  unseres  Deutschen  Reichs. 

Durchdrungen  von  Liebe  zu  unserem  Vaterland,  dessen  Wehrkraft  und  Macht  ich  ungemindert 
erhalten  sehen  möchte,  schliefse  ich  meine  Darlegungen,  die  nur  anregender,  nicht  erschöpfender 
Art  sein  können,  daher  mit  dem  Wunsche,  es  möchten  in  unserem  Vaterland  nicht  nur  die  Kaiser- 
lichen Worte:  «Unsere  Zeit  steht  im  Zeichen  des  Verkehrs“,  zum  allgemeinen  Verständniis,  sondern 
auch  ihre  im  engeren  Sinne  ungleich  wichtigere  Bedeutung:  „Unsere  Zeit  steht  im  Zeichen 
des  Massen  Verkehrs41  zum  Durchbruch  und  zur  kräftigen  Bethätigung  kommen.  (Allseitiger 
lebhafter  Beifall.) 

Vorsitzender:  Ich  eröffne  die  Besprechung  des  Vortrags  und  ertheile  Hrn.  Macco  das  Wort. 

Hr.  Ingenieur  H.  MaccoSiegen : Im  Anschlufs  an  den  ausgezeichneten  Vortrag  unseres  Herrn 
Scbrödtcr,  welcher  die  allgemeinen  Transportverhältnisse  unseres  Landes  behandelte,  möchte  ich 
mir  erlauben,  auf  einige  Punkte  näher  einzugehen.  Veranlafst  hierzu  bin  ich  in  erster  Linie  durch 
einige  Arbeiten  auf  literarischem  Gebiete,  welche  in  letzter  Zeit  erschienen  sind.  Es  wird  Ihnen  ja 
bekannt  sein,  dafs  der  frühere  Eisenbahndirectionspräsident  in  Essen,  Hr.  Todt,  in  der  Zeitung  des 
Vereins  deutscher  Eisenhahnverwaltungen  eine  Abhandlung  über  die  Leistungsfähigkeit  unserer  rheinisch- 
westfälischen  Eisenbahnen  veröffentlicht  hat.  Dieser  Aufsatz  versucht  zum  erstenmal  den  ziffer- 
inäfsigen  Nachweis  der  Unmöglichkeit,  dem  steigenden  Verkehr  dauernd  zu  genügen.  Bei  Gelegenheit 
dieses  Nachweises  bespricht  der  Verfasser  die  verschiedenen  Möglichkeiten,  um  die  Leistungen  der 
Eisenbahnen  zu  steigern,  und  äufserl  dabei  seine  hohe  Befriedigung  über  die  Resultate  der  Ver- 
gröfserung  der  Tragfähigkeit  unserer  Güterwagen  auf  12,5  und  15  t.  Zur  weiteren  Erhöhung  der 
Leistungsfähigkeit  unserer  Eisenbahnen  nimmt  Hr.  Todt  die  Einführung  von  Güterwagen  mit  einer 
Tragfähigkeit  von  20  t und  2 Achsen  für  die  Zukunft  in  Aussicht.  Erwähnt  wird,  dafs  diese  Er- 
höhung unserer  Güterwagen  einen  Kostenbetrag  von  500  Millionen  Mark  erfordern  würde.  Er  weist 
ferner  darauf  hin,  dafs  Güterwagen  mit  zwei  Achsen  einen  Raddruck  von  7 */t  bis  8 t erfordern 
würden  und  dafs  diesem  Raddruck  unser  heutiger  Oberbau  in  der  Mehrzahl  der  Linien  nicht 
entspreche. 

Ich  kann  mich  diesen  Ausführungen  des  Hrn.  Todt  nicht  anschliefsen.  Wir  haben  heute  schon 
die  Erfahrung,  dafs  unsere  Wagen  von  15  t und  einem  entsprechenden  Fassungsraum  zum  Verladen 
der  leichteren  Massengüter  einen  Achsenstand  bekommen,  der  bei  den  meisten  unserer  Nebenbahnen 
zu  den  gröfsten  Schwierigkeiten  Anlafs  giebt  und  unseren  Bahnmeistern  aufserordentlich  viel  Sorge 
macht.  Eine  gröfsere  Ladefähigkeit,  also  von  20  t mit  2 Achsen,  würde  diese  Mifsstände  noch 
erhöhen  und  würde  es  unmöglich  machen,  mit  diesen  Wagen  auf  Nebenbahnen  zu  fahren.  Alle  unsere 
Anschlufsgeleise  würden  in  empfindlichster  Weise  davon  berührt  werden,  da  dieselben  doch  allgemein 
mit  den  erlaubten  engsten  Curven  angelegt  sind. 

Hr.  Todt  kommt  dann  auf  die  vor  einigen  .Jahren  von  der  Staatsbahn  angeschafften  30  b Wagen 
zurück  und  sagt:  „ Dagegen  erlebte  die  Staatsbahn  Verwaltung  mit  der  vor  6 bis  7 Jahren  erfolgten 
Einstellung  von  offenen  vierachsigen  Wagen  für  Massengüter  mit  einem  Ladegewicht  von  30  t ein 
vollständiges  Fiasco : sie  waren  für  jene  Fortbewegungen  zu  schwer  und  überhaupt  zu  unhandlich, 
so  dafs  sie  selbst  von  Anschlufswerken,  welche  eigene  Locomotiven  besafsen,  zurückgewiesen  wurden.*  * 

Das  ist  richtig,  richtig  ist  aber  auch,  dafs  diese  Wagen,  die  damals  die  preufsische  Eisenhahn- 
verwaltung gebaut  hat,  keineswegs  den  Wagen  entsprechen,  die  wir  als  Muster  für  Wagen  zur 
Beförderung  der  Massengüter  ansehen.  Diese  Wagen  waren  zunächst  Wagen  mit  gradem  Boden, 
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die  Ausnutzung  des  freien  Profils  durch  Trichterwagen  war  in  denselben  nicht  angewandt,  die  Vor- 
theile der  Trichterwagen  konnten  also  weder  für  die  Bahn  noch  für  die  Interessenten  erzielt  werden. 

Die  Wagen  waren  aber  auch  viel  zu  schwer  construirt  und  besafsen  keine  Handbremsen.  Sie 
waren  dadurch  vollkommen  unhandlich.  Es  war  ganz  natürlich,  dafs  solchen  Umständen  gegenüber 
die  Industrie  kein  Verlangen  nach  diesen  Wagen  und  die  Slaatsbahn  keinen  Erfolg  damit  hatte. 
Dieser  Mifserfolg  ist  mehrfach  von  dem  Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  ebenso  von 
dem  Herrn  Finanzminister  angeführt  worden,  um  allgemein  Einwendungen  gegen  die  Einführung 
schwerer  Güterwagen  zu  machen,  cs  ist  daher  wünschenswerth,  dafs  klar  ausgesprochen  wird,  woran 
das  gelegen  hat.  Der  Versuch  ist  verunglückt,  weil  die  Verwaltung  ihn  selbst  verunglücken  liefe 
dadurch,  dafs  sie,  anstatt  bewährte  Muster  für  Massentransporte  versuchsweise  anzuwenden,  eigene 
Constructionen  einführte,  die  für  keinen  Theil  einen  Vortheil  boten  und  es  unmöglich  machten,  die 
schönen  Stürzvorrichtungen , die  auf  fast  allen  Hochofen  werken  vorhanden  sind . auszunutzen , eine 
schnelle,  billige  Entladung  und  einen  raschen  Wagenumschlag  damit  zu  erreichen. 

Hr.  Todt  sagt  dann  weiter:  .Die  Einführung  der  20-t- Wagen  ist  eine  kostbare  Reserve  der 
Zukunft."  Dieser  HoiTnung  kann  ich  mich  nicht  anschliefsen.  Zunächst  sind  unsere  Eisenbahnen 
bis  jetzt  nur  auf  ganz  geringen  Längen  mit  schweren  Schienen  ausgerüstet,  für  die  ein  Raddruck 
von  7 bis  8 t gilt.  Nach  dem  langsamen  Vorgehen  der  Verwaltung  ist  anzunehmen,  dafs  für  die 
Ausrüstung  unserer  Hauptbahnen  mit  schweren  Schienen,  also  auf  eine  Länge  von  etwa  17000  km. 
wie  sie  in  Aussicht  genommen  ist,  12  bis  15  Jahre  vergehen  werden. 

Ohne  Rücksicht  auf  die  immer  gröfseren  Anforderungen,  welche  der  sich  stark  steigernde 
industrielle  Betrieb  an  die  leicht  ausgerüsteten  Nebenbahnen  stellt,  sollen  wir  mit  einem  dringlichen 
Fortschritt  auf  diese  Entwicklung  der  Ilauptgeleise  warten.  Dabei  ist  aber  die  Grundlage  dieser 
Entwicklung  schon  heute  an  zu  enge  Grenzen  bezüglich  der  Stärke  des  Oberbaues  festgelegt.  Es  mag 
hier  nebenbei  darauf  hingewiesen  werden,  dafs  die  Maschinentechniker  der  Staatshahn  mit  dem 
Gewicht  und  der  Stärke  ihrer  Maschinen  durch  den  zulässigen  Raddruck  von  7 bis  8 t an  der 
Grenze  angekommen  sind.  Für  viele  Bedürfnisse  und  einen  ökonomischea  Betrieb  ist  die  Nothwendigkeit 
stärkerer  Maschinen  vorhanden.  Es  mufs,  um  solche  zu  erreichen,  heute  schon  äufserst  am  Material, 
also  an  Gewicht  gespart  werden.  Das  hat  aber  sein  Ende. 

Mit  dem  schnellen  Fortschritt  in  der  Entwicklung  unserer  Industrie  ist  obige  HoiTnung  nicht 
in  Einklang  zu  bringen.  Wenn  der  Fortschritt  in  der  Entwicklung  der  Mülfsmitlel  unserer  Eisen- 
bahnen dasselbe  Tempo  wie  bisher  beibehalten  will , so  werden  dieselben  sehr  bald  und  in  noch 
viel  gröfserem  Umfang  vor  der  Unmöglichkeit  stehen,  den  anwachsenden  Verkehr  bewältigen  zu  können. 

Es  hat  sich  nun  die  halbamtliche  Berliner  Correspondenz  mit  grofser  Freude  dieser 
Aeufseruugen  bemächtigt.  Die  Angabe  einer  Ausgabe  von  500  Millionen  für  Güterwagen  genügt  ihr 
natürlich  schon , um  den  geplanten  Fortschritt  als  gröfste  Thorheit  zu  verwerfen.  Wer  hat  denn 
diese  Anforderung  gestellt?  Aufser  Hm.  Todt  hat  niemand  eine  solche  Bemerkung  gemacht  und 
noch  nirgendwo  ist  eine  totale  Umformung  unseres  Wagenparks  gefordert  worden.  Hat  denn  die 
preufsische  Eisenbahnverwaltung  auf  einmal  neue  Wagen  in  diesem  oder  ähnlichem  Betrage  bestellt, 
als  sie  zu  den  15-t-Wagen  überging?  Das  ist  ihr  nicht  eingefallen,  und  ebensowenig  fällt  es 
Jemandem  von  der  Industrie  ein:  das  sind  doch  keine  Gründe,  die  in  einer  ernsten  Sache  vorgebracht 
werden  dürfen.  Weiter  wird  in  dieser  Gorrespondenz  gesagt,  in  den  Vereinigten  Staaten  gehörten 
die  Wagen  von  40  bis  50  t Tragfähigkeit  zu  den  grofsen  Seltenheiten.  Hr.  Schrödter  hat  uns 
in  seinem  heutigen  Vortrage  mitgetheilt,  dafs  die  Prcssed  Steel  Car  Co.  zu  Pittsburg  22  000  Wagen 
mit  einer  Tragfähigkeit  von  50  bis  55  t gebaut  hat,  also  einer  gesammten  Tragfähigkeit  von 
1 100000  t.  Unsere  preufsische  Staatsbahn  hatte  am  1.  März  1898  in  ihren  gesammten  Güter- 
wagen ein  Ladegewicht  von  rund  3030 535  t.  Diese  Angabe  enthält  den  Inhalt  aller,  also  auch 
der  gedeckten  Güterwagen.  Die  von  einer  einzigen  amerikanischen  Wagenbauanstalt  gelieferten 
Wagen  mit  50  bis  55  t Tragfähigkeit  übersteigen  also  V#  des  gesammten  Ladegewichts  der 
preufsischen  Staatsbahnen.  Die  diesseits  gemachten  Anregungen  beziehen  sich,  wie  schon  gesagt, 
nicht  auf  den  gesammten  Wagenpark , sondern  auf  Anschaffung  von  Specialwagen  für  bestimmte 
Massengüter  und  zunächst  für  bestimmte  regelmäfsige  Sendungen.  Auf  allen  Hochofenwerken  werden 
die  Wagen  willkommen  sein,  weil  man  damit  eine  wesentlich  billigere  Ausladung  erzielt,  und  die 
schnelle  Ausladung  eine  bedeutend  bessere  Ausnutzung  der  Geleise  gestattet.  Eine  gleiche  Aufnahme 
werden  die  Wagen  noch  auf  einer  grofsen  Anzahl  anderer  Werke  finden,  da  die  Vortheile  zu  augen- 
scheinlich sind.  Wie  die  Verhältnisse  auf  den  Kohlenzechen  liegen , kann  ich  zur  Zeit  nicht 
heurtheilen.  Bei  der  grofsen  Wichtigkeit  der  Sache  wäre  es  wünschenswerth,  dafs  der  Bergbauliche 
Verein  im  Obeibergamtsbezirk  Dortmund  die  Sachlage  einmal  gründlich  prüfen  wollte.  Auf  den 
meisten  Eisensteingruben  wird  kein  Hindernifs  vorhanden  sein.  Dafs  der  Einführung  solcher  Wagen 
in  gröfserem  Umfange  noch  manche  Schwierigkeiten  enlgegenstehen,  dafs  manche  Neubauten  gemacht 
weiden  müssen,  dürfte  tinfraglich  sein.  Dann  stehen  aber  auch  für  alle  Theile  grofse  Vortheile  gegen- 
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über.  Entschliefst  sich  aber  die  Eisenbahnverwaltung,  bei  diesen  Sendungen  einen  Theil  der  Abfertigungs- 
gebühr, wie  dies  recht  und  billig  ist,  aufzugeben,  so  wird  dieselbe  so  schnell  nicht  in  der  Lage  sein, 
den  Anforderungen  auf  Gestellung  dieser  Wagen  zu  entsprechen. 

Zu  einem  anderen  Gegenstand  übergehend,  mochte  ich  in  Erinnerung  bringen,  dafs  Hr.  von 
der  Leyen  im  zweiten  Theil  seines  Aufsatzes  in  der  „Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisenbahnen* 
vom  £0.  Mai  d.  4.  gegen  die  Industrie  und  speciell  gegen  unsere  Zeitschrift  „ Stahl  und  Eisen* 
einen  sehr  heftigen  Artikel  losgelassen  hat.  Der  Inhalt  desselben  wird  im  Schlufsworl  wie  folgt 
zusammengefafst : 

„Also  der  Verfasser  des  vorliegenden  Aufsatzes  benutzt  die  Zahlen  des  Hin.  Abg.  Macco,  um 
theils  verblümt,  tlieila  mit  dürren  Worten  für  die  Industrie  auch  im  gegenwärtigen  Augenblicke 
Ennäfsigungen  der  Güterfraehtsätze  und  mehr  Beschaffung  von  Betriebsmitteln  und  dergleichen  zu 
verlangen.  Welchen  EinHufs  die  Befriedigung  solcher  Ansprüche  auf  die  Staatsfinanzen  haben  würde, 
das  ist  dem  Verfasser  ganz  gleichgültig,  darüber  setzt  er  sich  leichten  Herzens  hinweg. 

Nachdem  ich  den  Beweis  erbracht  habe,  auf  wie  anfechtbarer  Grundlage  die  Anschauungen 
dieser  Herren  über  die  amerikanischen  Eisenbahnen  beruhen , verlohnt  es  sich  nicht , auf  derartige 
Begehrlichkeiten  noch  näher  einzugehen.  Ich  wollte  sie  auch  nur  etwas  niedriger  hängen.  Sind 
sie  doch  ein  bezeichnender  Beweis  dafür,  welche  Ansprüche  gewisse  industrielle  Kreise  immer  noch 
an  den  Staatssäckel  erheben.*  * 

M.  Fi.!  Der  kleine  Aufsatz  in  unserer  Zeitschrift  vom  15.  April  d.  J.,  um  den  es  sich  hier 
handelt,  und  welcher  das  Entsetzen  des  Hrn.  v.  d.  L.  erregt  hat,  ist  nicht  von  mir  verfafst.  Derselbe 
erwähnt  ganz  kurz,  dafs  bei  unseren  Staatseisenbahnen  das  Verhältnis  der  Ausgaben  zu  den 
Einnahmen  auf  Kosten  der  Ausrüstung  und  Ausstattung  zu  sehr  heruntergedrückt  sei,  dafs  unsere 
Personen tarife  niedrig  genug  seien , dafs  dagegen  die  Tarife  für  Massengüter  zu  hoch  seien  und 
theilweise  höher  seien  wie  die  Durchschnittstarife  amerikanischer  Bahnen.  Ich  glaube  wohl,  dafs  in 
diesem  Saale  niemand  ist,  der  mit  dem  Artikel  in  „Stahl  und  Eisen*  nicht  übereinstimmt,  und  es 
wäre  mir  lieb,  dies  constatiren  zu  können,  um  dem  Hrn.  v.  d.  L.  die  Möglichkeit  zu  nehmen  zu  der 
Behauptung,  die  Vorwürfe  wären  nur  von  einem  Theil  des  Eisenhüttengewerbes  gemacht,  sondern 
ihm  zu  beweisen , dafs  das  ganze  Eisenhüttengewerbe  für  diese  bescheidenen  Ansprüche  eintritt. 
Was  „Stahl  und  Eisen*  gesagt  hat,  ist  neuerdings  durch  die  Thatsaelien  als  richtig  erwiesen  worden. 
Wir  sind  in  Preufsen  in  den  Ausgaben  für  Eisenbahnen  in  dem  Jahre  1896/97  auf  54,17  % der 
Einnahmen  zurückgegangen,  das  hat  sich  bitter  gerächt.  Für  1897/98  betrugen  dieselben  schon 
wieder  55, 27  1898/99  nach  dem  Etat  56,21  und  nach  dem  Etat  für  1899/1900  57,61 

Die  sächsische  Staatsbahn  hatte  1895  65,76  % und  1896  63,6  %.  Die  Keichseisenbahnen  1895 
59,5,  1896  58,8  %.  England,  welches  bei  seinen  hohen  Anlagekosten  doch  einen  billigen  Betrieb 
führen  dürfte,  hat  einen  Betriebscoöflicienlen,  der  in  den  letzten  Jahren  zwischen  55,7  bis  56,6  % 
schwank te.  Diese  Zahlen  aus  Ländern,  welche  einen  ähnlichen  Verkehr  wie  wir  haben,  treten  doch 
gleichfalls  für  die  Richtigkeit  der  Behauptung  von  „Stahl  und  Eisen*  ein. 

M.  H.!  Heule  ist  nun  von  Hin.  Schrödter  zum  Vergleich  der  Höhe  der  Tarifsätze  auf 
DurcbscbniUslarife  der  amerikanischen  Bahnen  Bezug  genommen.  Dieses  Unterfangen  wird  unzweifel- 
haft wieder  den  Zorn  der  fiscalischen  Herzen  erregen.  Hr.  Schrödter  hat  diese  Durchschnittstarife 
in  den  Vereinigten  Staaten  auf  2,2  0 f.  d.  Tonne  und  Kilometer  angegeben.  Ich  will  zugeben,  dafs 
es  nicht  möglich  ist,  einen  directen  Vergleich  der  Tarifsätze  aus  solchen  Durchschnillatarifen  zwischen 
verschiedenen  Ländern  zu  ziehen,  da  der  Procentsatz,  mit  dem  die  einzelnen  Güter  mit  ihren  beson- 
deren Tarifen  am  Verkehr  theilnehmen , in  jedem  Lande  verschieden  ist.  Nehmen  wir  aber  die 
•Sätze  in  den  industriell  entwickelteren  Theilen  Nordamerikas,  also  die  Gruppen  II  und  III,  welche 
die  Staaten  New  York,  Pennsylvanien,  Maryland  und  Ohio,  Indiana  und  einen  Theil  von  Michigan 
umfassen,  ins  Auge,  so  finden  wir  Durchschnittstarife  für  Gruppe  II  von  1,94  cj  und  für  Gruppe  III 
gar  1,74  f.  d.  Tonne  und  Kilometer  ohne  Anrechnung  einer  Abfertigungsgebühr.  Vergleicht  man 
diese  Sätze  mit  den  Durchschnitlssatz  von  3,7  c)  der  preufsischen  Staatsbalm,  dann  müssen  wir 
doch  sagen,  dafs  das  Gewerbe  dort  unter  viel  günstigeren  Transportverhältnissen  arbeitet  als  hier, 
denn  an  die  Massentransporte,  die  doch  weit  unter  diesen  Durchschnittssätzen  stehen,  können  wir 
schon  gar  nicht  mehr  heranreicheu.  Es  würde  nun  von  hohem  Interesse  sein , wenn  wir  mit 
Sicherheit  feslslellen  könnten , unter  welchen  Bedingungen  die  Eisenindustrie  in  den  verschiedenen 
Ländern  auf  Grund  der  thalsächlich  gezahlten  Frachten  arbeitet.  Wir  haben  ja  eine  ganze  Anzahl 
Frachtangahen,  die  uns  beweisen,  dafs  man  in  vielen  anderen  Ländern  mit  billigeren  Sätzen  arbeitet. 
So  betragen  die  Kohlentarife  in  Rufsland  im  internen  Verkehr  0,98  bis  2,18  , Oesterreich  hat 

1.45  bis  2,6  Ungarn  hat  1,2  bis  2,2  ej,  Frankreich  besitzt  Kohlentarife  von  1,33  bis  1,86  <$, 
in  Amerika  geht  man  bis  auf  0,7  0 f.  d.  Tonnenkilometer  zurück.  Im  Eisensteinverkehr  steht 
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Schweden  weit  über  uns.  Dort  wird,  wenn  man  eine  Abfertigungsgebühr  von  7 M>  pro  10  t ein* 
rechnet,  der  Eisenstein  zu  1,13  £ f.  d.  Tonnenkilometer  gefahren.  Belgien  hat  Sätze  von  1,1  ej, 
Rufsland  fährt  den  Eisenslein  unter  1 ^ f.  d.  Tonnenkilometer.  Das  sind  Zahlen,  die  für  uns,  die 
wir  doch  grofsen  Ansprüchen  auf  industriellem  Gebiete  ausgesetzt  sind,  sehr  bedenklich  sind  und 
es  fraglich  erscheinen  lassen,  ob  wir  dauernd  der  Concurrenz  auf  dem  Weltmarkt  gewachsen  sind. 
Ich  möchte  den  Herrn  Vorsitzenden  bitten,  die  Frage  der  genauen  Prüfung  und  Feststellung  der 
Tarife  der  Eisenindustrie  in  den  wichtigsten  Ländern  im  Vorstande  zu  erörtern  und  eine  Erhebung 
darüber  seitens  des  Vereins  zu  veranlassen.  Kommen  wir  mit  umfassenden  und  bestimmten  Zahlen 
und  Nachweisen  an  die  Staatsregierung  heran,  so  machen  wir  doch  vielleicht  mit  der  Zeit  etwas  mehr 
Eindruck,  als  wir  leider  bis  jetzt  gelhan  haben. 

Wenn  auf  der  einen  Seite  unser  Verein  darauf  ausgeht , die  Betriebsmittel  der  Eisenbahn  zu 
verbessern  und  damit  billigeren  Betrieb  zu  erreichen,  auf  der  andern  Seite  aber  das  wirtschaftliche 
Leben  der  Nation  sicherzustellen  sucht,  — und  diese  beiden  Punkte  sind  in  dem  Aufsatz  in  .Stahl 
und  Eisen*  die  Kernfragen  — , so  thun  wir  nicht  blofs  etwas,  was  zulässig  ist,  sondern  etwas,  wozu 
Vertreter  gröfserer  Interessen  verpflichtet  sind , wobei  wir  auch  die  Interessen  der  Gesammtheit  im 
Auge  haben,  also  eine  Handlung,  wegen  der  uns  kein  Vorwurf  treffen  kann.  Ein  Vorwurf  kann 
nur  rückwirkend  ausgesprochen  werden  und  uns  die  Ueberzeugung  geben,  dafs  in  unserer  Eisenbahn- 
verwallung  noch  nicht  der  Geist  herrscht,  der  geeignet  ist,  die  Bedeutung  unseres  Verkehrs  und  die 
absolute  Notwendigkeit  der  Weiterentwicklung  und  Stärkung  desselben  zu  erfassen. 

Ehe  ich  meine  heutigen  Bemerkungen  schliefse,  möchte  ich  mich  im  voraus  gegen  zwei 
möglicherweise  gegen  dieselben  zu  machende  Einwendungen  verwahren.  Zunächst  dagegen,  dafs 
ich  irgendwie  durch  eine  erhöhte  Leistungsfähigkeit  unserer  Eisenbahnen  mittels  gröfserer  Güterwagen 
ausdrücken  will,  dafs  dadurch  die  Kanäle  ersetzt  werden  können.  Ich  bin  weit  entfernt  davon  und 
ich  schätze  auch  die  kommende  Erhöhung  des  Verkehrs  auf  unseren  Eisenbahnen  in  den  nächsten 
10  Jahren  wesentlich  höher,  als  das  der  Herr  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  gelhan  hat.  Meine 
Ueberzeugung  ist,  dafs  wir  alle  anwendbaren  Einrichtungen  und  Hülfsmillel  haben  müssen,  um  den 
kolossalen  Verkehr,  den  das  Deutschland  der  Zukunft  haben  wird,  zu  bewältigen. 

Im  weiteren  möchte  ich  mich  noch  ausdrücklich  den  Ausführungen  des  Hrn.  SchrödLer  über 
die  Frage  anschliefsen,  ob  der  augenblickliche  Zeitpunkt  geeignet  sei,  die  Forderung  gröfserer  Tarif- 
ermäfsigung  zu  erheben.  Hr.  v.  d.  L.  macht  ja  am  Schliffs  seiner  Ausführungen  auch  hierüber  eine 
abfällige  Bemerkung.  Meines  Erachtens  dürfen  solche  Fragen  nicht  in  Zusammenhang  gebracht 
werden  mit  den  zufälligen  Geschäfts  - Conjuncturen ; grofse  Tarifinafsrcgcln  können  nur  nach  dem 
Gesichtspunkte  betrachtet  werden,  ob  sie  auf  Grund  der  gesammten  Lage  der  Industrie  und  für  die 
dauernde  Sicherung  ihrer  Concurrenzfähigkeit  uöthig  sind  oder  nicht.  Ebensowenig  kann  der  Zeitpunkt 
der  Einführung  von  einer  zufälligen  Conjunclur  abhängig  gemacht  oder  der  Einflufs  einer  solchen  Ein- 
führung lediglich  nach  augenblicklich  vorliegenden  Verhältnissen  beurlheiit  werden.  Wer  im  Verkehr 
steht,  der  weifs,  dafs  grofse  Tarifänderungen  keine  sofortige  Wirkung  haben.  Jahre  können  vergehen, 
bis  ihre  Wirkung  im  gröfseren  Umfange  in  die  Erscheinung  tritt.  Ebenso  können  Mafsregeln,  welche 
eine  bedeutende  Veränderung  im  Umtausch  der  Massengüter  zur  Folge  haben  sollen,  sich  erst  nach 
Erledigung  vieler  Vorarbeiten  fühlbar  machen  und  nutzbringend  wirken.  Wie  schnell  wechselnd 
dagegen  sich  die  geschäftlichen  Gonjuncluren  zeigen,  daiüher  brauche  ich  kein  Wort  zu  verlieren. 
Weitsichtige  Verkehrspolitiker  dürfen  also  auf  solche  Zufälligkeiten  keine  Rücksicht  nehmen. 

M.  H.!  Ich  schliefse  hiermit  und  möchte  bitten,  dafs  den  beiden  Anregungen,  die  ich  geäufsert 
habe,  eine  gewisse  Folge  gegeben  wird'  (Lebhafter  Beifall.) 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  H.  Wedding-Berlin : Aus  dem,  was  Hr.  Macco  ausgeführt  hat. 

geht  unzweifelhaft  hervor,  dafs  die  gewünschten  Umänderungen  der  Güterwagen  auf  mancherlei 
Schwierigkeiten  geslofsen  sind.  Aber  auch  mir  ist  persönlich  bekannt,  dafs  der  frühere  Decernent 
des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten  sich  in  dieser  Angelegenheit  ungemein  grofse  Mühe  gegeben 
hat,  den  Wünschen  der  Industrie  in  Bezug  auf  die  Grofse  der  Güterwagen  gerecht  zu  werden,  dafs 
er  indessen  keinen  Erfolg  erzielen  konnte,  weil  inan  nicht  geneigt  war,  die  not h wendigen  Einrichtungen 
auf  den  Werken  zu  treffen.  Oh  das , wie  der  Herr  Vorredner  glaubt , an  fehlerhafter  Conslruction 
der  Wagen  gelegen  habe,  bin  ich  nicht  in  der  Lage,  vom  technischen  Standpunkt  aus  zu  heurtheilen, 
jedenfalls  aber,  wenn  man  mit  durchgreifenden  Veränderungen  vorgehen  will,  so  raufe  man  sich 
dazu  Zeit  nehmen.  Dies  gilt  für  eine  ganze  Menge  anderer  Veränderungen  in  den  Verkehrsvorrich- 
tungen und  Verkehrswegen. 

Doch  das  darf  nicht  hindern,  an  alle  möglichen  Verbesserungen  mit  Ernst  und  thunlichst  schnell 
heranzutreten , und  damit  wenigstens  zu  beginnen.  Jede  Verbesserung,  welche  die  Frachtkosten 
ermüfeigt,  wird  nicht  nur  den  Verfrachtern,  sondern  dem  ganzen  Vaterlande  Nutzen  gewähren,  und 
die  dafür  aufgewendeten  Ausgaben  werden  sich  im  Verlauf  der  Zeit  reichlich  wieder  ersetzen.  Das 
ist  eben  der  Grund,  warum  wir  thunlichst  bald  mit  dem  Ausbau  unseres  Wasserstrafsennctzes  vor- 
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i:ehen  sollten,  denn  auch  dieser  Ausbau  erfordert  erhebliche  Zeit  zur  Ausführung.  Weshalb  sind 
nun  wohl  heule  noch  so  viele  Männer,  selbst  abgesehen  von  leider  vielfach  ausschlaggebenden  Partei- 
rücksichten, gegen  den  Ausbau  unseres  Wasserslrafsennetzes ? Man  führt  Beispiele  an  von  zahlreichen 
Kanälen,  die  mit  grofsen  Kosten  gebaut  sind  und  die  jetzt  unbenutzt  und  versumpft  daliegen ; man 
erinnert  an  die  Kanäle  in  Süd-Wales,  welche  im  ersten  Viertel  dieses  Jahrhunderts  zur  Verbindung 
der  im  Binnenlande  gelegenen  Eisenwerke  mit  dem  Meere  dienen  sollten,  an  den  Chlodnitz-Kanal  in 
Oberschlesien,  an  viele  amerikanische  Kanäle,  welche  heute  ohne  Schiffsverkehr  sind  und  brach  liegen. 
Liegt  denn  das  aber  an  den  Kanälen  als  solchen?  Gewifs  nicht,  sondern  als  der  Eisenbahnbau  sich 
nach  dem  Bau  dieser  Kanäle  entwickelte»  da  bewiesen  sie  sich  den  Eisenbahnen  gegenüber  zu  klein. 
Sollen  jetzt  Wasserst rafsen  Bedeutung  erlangen,  dann  müssen  sie  den  heutigen  Transportverhältnissen 
in  ihren  Größen Verhältnissen  angepafst  werden ; wenn  sie  grofs  genug  gebaut  werden,  dann  werden 
sie  auch  den  Zweck  erfüllen,  den  Eisenbahnen  eine  wesentliche  Hülfe  zu  sein.  Wir  stehen  in  Bezug 
auf  unsere  Handelsflotte  gegen  England  wesentlich  zurück , unsere  Handelsflotte  ist  dem  Tonnen- 
gehalle nach  noch  nicht  ein  Fünftel  der  englischen,  und  doch  haben  wir  England  in  unserer  Industrie 
überflügelt.  Warum  hat  England  eine  so  grofse  Flotte?  Weil  das  Land  lange  Küsten  und  tief  ein- 
geschnittene Häfen  besitzt.  Warum  dehnt  sich  die  Handelsflotte  der  Amerikaner  von  Jahr  zu  Jahr 
so  sehr  aus?  Weil  mächtige  Wasserst  rafsen,  die  grofsen  Seen,  der  Mississippi  u.  s.  w.  das  sonst 
zusammenhängende  Land  durchziehen.  Wir  haben  eine  im  Verhältnis  zuin  Binnenlande  kleine  Küste, 
wir  haben  keine  grofsen  Seen,  wir  haben  keine  tiefeiuschneidenden  Häfen,  aber  was  wir  haben,  das 
ist  eine  Menge  schöner  Ströme  mit  reichlichem  Wasser,  und  wenn  man  dieses  Wasser  mit  aus- 
reichender Sparsamkeit  benutzt , dann  kann  man  sehr  wohl  Wasserstrafsen  durch  das  ganze  Land 
von  Osten  nach  Westen  bauen  und  damit  die  natürlichen  Wasserst  rafsen  der  Ströme  kieuzen;  thun 
wir  das,  dann  wird  der  Verkehr  ebenso,  wie  der  Englands,  steigen,  und  auch  unsere  Handelsflotte 
die  britische  bald  überflügeln,  aber  freilich  mufs  man  nicht  glauben,  dafs  es  mit  dem  Bau  des 
Bhein-EIbe-Kanals  abgelhan  sei;  der  äufsersle  Westen  mufs  durch  die  Kanalisation  der  unteren  Saar 
und  der  Mosel , der  äufsersle  Osten  durch  die  Kanalisation  der  Oder  und  der  Ghlodnilz  an-  und 
aufgeschlossen  werden.  Aber  man  darl  nicht  verlangen,  dafs  das  alles  in  kurzer  Zeit  vollendet 
werden  könne.  Aber  die  Aussicht  auf  den  grofsen  Nutzen , welchen  von  solchen  Verkehrswegen 
uicht  allein  die  Industrie  ziehen  würde,  sondern  auch  die  Landwirtschaft  und  jeder  andere  Betriebs- 
zweig, mufs  zum  baldigen  Beginn  anspornen.  Freilich  kann  man  es  niemals  Allen  Hecht  machen. 
Sobald  man  eine  Eisenbahnlinie  baut,  klagen  diejenigen,  die  nicht  unmittelbar  daran  liegen,  unaus- 
bleiblich; so  ist  es  auch  mit  dem  Kanalbau.  Immer  sind  es  nur  Wenige,  die  von  vornherein  mit 
weitem  Blicke  den  allgemeinen  Nutzen  durchschauen;  hoffen  wir,  dafs  die  Zahl  derselben  wächst, 
damit  der  Bau  des  Kanalnetzes  sobald  wie  möglich  begonnen  werden  könne,  und  hüten  wir  uns 
danach  zu  fragen , ob  wir  gegenwärtig  eine  gute  oder  eine  schlechte  Zeit  haben , oder  ob  die  Zeit 
»ich  ändern  werde,  möge  der  Verein  der  deutschen  Eisenhüttenleute  sich  einstimmig  für  den  baldigen 
Beginn  des  Baues  des  Rhein- Elbe-Kanals  erklären!  (Beifall.) 

Vorsitzender:  Ich  möchte  die  folgenden  Herren  Redner  bitten,  sich  mit  Rücksicht  auf  den 
noch  folgenden  Vortrag  in  ihren  Ausführungen  etwas  zu  beschränken  und  nur  je  fünf  Minuten  zu 
sprechen.  (Zustimmung.) 

Hr.  Ingenieur  Schott-Köln:  Ich  möchte  nur  ganz  kurz  auf  die  20-1-  Wagen  zurück  kommen. 
Soviel  ich  weifs , ist  für  die  Gestänge  der  preufsisclien  Staatsbahneil  ein  Raddruck  der  Locomotive 
von  7 ,/f  t zulässig,  es  kann  also  ein  Güterwagen  von  zwei  Achsen  30  t Gcsammtgewicht  haben, 
ohne  zu  schwer  zu  werden.  Da  hei  sachgemäßer  Rauart  das  Eigengewicht  10  t nicht  zu  erreichen 
braucht,  hält  sich  ein  solcher  Wagen  vollkommen  in  den  Grenzen  des  Zulässigen.  Des  weiteren  ist 
es  ein  großer  Unterschied , oh  ich  eine  Locomotive  habe  mit  dem  activen  Druck , mit  dem  die 
Maschine  arbeitet,  auch  eine  solche  mit  der  größeren  Geschwindigkeit  der  Schnellzüge,  oder  dem 
rollenden  Druck  des  langsam  fahrenden  Güterwagens.  Ich  bin  also  der  Ansicht,  unsere  Gestänge 
sind  vollständig  schwer  genug,  um  mit  zweiachsigen  Güterwagen  von  20  t Ladefähigkeit  befahren 
zu  werden,  und  wir  kommen  in  Bezug  auf  w'irlhschaftliche  Ausnutzung  dem  heutigen  vierachsigen 
amerikanischen  Wagen  von  45  t sehr  nahe.  Aufserdem  wird  ein  solcher  Wagen,  der  mit  dem 
Badstande  der  jetzigen  Kokswagen  eine  Bodenfläche  von  20  qm  hat,  mit  Metallen.  Erzen,  Kalk- 
steinen, Bausteinen,  separaten  Kohlen,  Kokskohlen  und  allem  sonstigen  Schwergut  beladen,  ein  Menge 
von  20  l ganz  gut  aufnehmen , ein  ganz  bedeutender  Theil  des  Güterverkehrs  diese  gröfsere  Lade- 
fähigkeit also  voll  ausnulzen  können.  Ich  bin  deshalb  der  Ansicht,  dafs  wir  auf  den  20-l-Wagen 
losgehen  müssen,  wir  können  dann  eine  weitere  Verbesserung  des  Verhältnisses  der  beförderten  Last 
zur  todten  unmittelbar  erreichen.  Gegen  den  langen  vierachsigen  amerikanischen  Wagen  mufs  ich 
mich  dagegen  ebenso  aussprechen,  wie  seinerzeit  beim  Uebergang  zum  15-t- Wagen,  diese  Wagen 
passen  nicht  für  unsere  allgemeinen  deutschen,  nun  einmal  vorhandenen  Eisenbahnverhältnisse. 
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Hr.  Landtagsabgeordneter  Dr.  Beumer:  Ich  mochte  die  Gelegenheit,  dafs  mein  hochverehrter 
College  Hr.  Schrödtcr  hier  auch  über  die  Wasserstrafsen  gesprochen  und  die  politischen  Strömungen 
für  die  Ablehnung  des  Rhein-Weser-Elbe-Kanals  verantwortlich  gemacht  hat , benutzen , um  darauf 
hinzuweisen,  dafs  meiner  Ansicht  nach  noch  viel  mehr  als  politische  Strömungen  und  das  Compen* 
sationswettlaufen  die  Regierung  selbst  zu  der  Ablehnung  beigelragen  hat,  denn  in  der  Kanaldenkschrift 
selbst  ist  das  Schreckgespenst  der  verminderten  Eisenbahneinnahmen  vorgeführt  worden,  und  gerade 
dieses  Schreckgespenst  hat  dazu  beigetragen,  dafs  der  Kanal  gefallen  ist.  In  der  Denkschrift  des 
preufsischeu  Staatsministeriums  war  der  Einnahmeausfall , den  die  Eisenbahnen  infolge  des  Kanals 
haben  würden , auf  53  Millionen  angegeben.  Nun  verstehe  ich  schon  nicht , — was  ich  übrigens 
bereits  an  einem  anderen  Orte  ausgeführt  habe  — , wie  man  auf  diese  53  Millionen  Mark  rechnungs- 
mäfsigen  Ausfalls  an  Netloeinnahmen  bei  67  Millionen  Bruttoausfall  überhaupt  gekommen  ist.  In  der 
Kanalcommission  des  Abgeordnetenhauses  ist  dann  schliefslich  von  der  Regierung  gesagt  worden, 
dieser  Verlust  sei  ein  „rein  rechnungsmäfsiger*  und  werde  voraussichtlich  gar  nicht  eintreten  (Heiterkeit). 
Als  diese  Erklärung  abgegeben  wurde,  da  war  es  für  den  Kanal  zu  spät;  da  waren  in  weiten 
Kreisen  diese  53  Millionen  — und  zwar  nicht  nur  .rechnungsmäßig*  — auf  viele  Millionen  mehr 
angewachsen,  und  der  fortgesetzte  Hinweis  auf  diesen  Ausfall  in  den  Eisenbahneinnahmen  hat  mit 
dazu  beigetragen,  den  Kanal  zu  Fall  zu  bringen.  Wenn  man  fragt:  woher  ist  diese  Ziffer  in  die 
Denkschrift  hineingekommen?  so  wird  man,  wie  ich  glaube,  das  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeiten 
dafür  kaum  verantwortlich  machen  können.  Ich  glaube  vielmehr,  dafs  diese  berühmten  oder  berüch- 
tigten 53  Millionen  irgendwo  anders  ihre  Quelle  haben  — wahrscheinlich  im  Finanzministerium  (der 
Vorsitzende:  „Nein").  Der  Herr  Vorsitzende  meint  „Nein",  dann  mufs  wohl  irgend  ein  Dritter  dafür 
verantwortlich  sein;  aber  liege  nun  die  Verantwortung  wo  sie  wolle,  in  der  Sache  glaube  ich,  daß 
gerade  das  Umgekehrte  eines  Ausfalls  in  den  Eisenbahneinnahmen  eintreten  wird.  Wir  haben  dafür 
das  Beispiel  des  Mains,  hei  dem  die  Eisenhahneinnahinen  nach  der  Kanalisirung  gewachsen  sind. 
Bei  der  ganzen  Berechnung  aber  darf  vor  allem  nicht  vergessen  werden,  dafs.  wenn  man  im  Ruhr- 
revier keine  Wasserstrafsen  zur  Bewältigung  des  Verkehrs  zu  Hülfe  nimmt,  der  Betriebscoeffieient 
der  Eisenbahnen  ein  ungeheuer  viel  gröfserer  werden  und  der  Ueberschufs  der  Einnahme  kleiner 
werden  wird.  Die  neue  Kanalvorlage,  m.  H.,  wird  dem  Compensationswettlauf  wohl  etwas  Abbruch 
tliun,  weil  in  derselben  auch  andere  Provinzen  berücksichtigt  w’erden.  Wir  unsererseits  haben  gar 
nichts  dawider  einzuwenden,  da  wir  auf  dem  Standpunkte  stehen,  dafs.  je  mehr  Verkehrswege  aus- 
geführt werden,  desto  mehr  die  wirtschaftlichen  Verhältnisse  unseres  Vaterlandes  blühen  und 
gedeihen  (Beifall).  Lassen  Sie  mich  deshalb  dem  Wunsche  Ausdruck  geben,  dafs  die  neue  Vorlage 
möglichst  einstimmige  Annahme  im  Landtage  linden  möge.  (Lebhafte  Zustimmung.) 

Vorsitzender:  Es  hat  sich  keiner  weiter  zum  Wort  gemeldet,  ich  schliefse  die  Discussion. 
Dafs  ich  den  Wünschen,  die  zum  Ausdruck  gekommen  sind  für  das  Zustandekommen  des  Mittelland- 
kanals, auch  meinerseits  durchaus  zuslimme,  glaube  ich  nicht  erst  erklären  zu  brauchen,  ich  habe 
nur  den  letzten  Aeufserungen  des  Herrn  Dr.  Beumer  gegenüber  festzuslellcn,  dafs  nach  meiner 
Kenntnifs  die  ominösen  53  Millionen  Frachtausfall  im  Eisenbahmninisterium  ermittelt  und  auch  von 
dort  aus  in  die  Denkschrift  gekommen  sind.  Ich  kann  sogar  mittheilen,  dafs  man  im  Finanz- 
ministerium diesen  Ermittelungen  keinen  Werth  beilegt,  vou  der  Ueberzeugung  ausgehend,  dafs  man 
unmöglich  Frachtausfälle  ziffertnäfsig  feststellen  kann,  welche  nach  10  Jahren  eventuell  eintreten  können. 

Herr  Macco  hat  den  Wunsch  ausgesprochen,  dafs  seitens  des  Vereins  die  Frachtverhällnisse 
für  die  verschiedenen  Belriebsmaterialien  zusammcngestelll  w’erden  sollten.  Ich  nehmt*  von  dieser 
Anregung  dankend  Kenntnifs  und  hoffe,  dafs  meine  Collegen  im  Vorstande  dieser  Anregung  entsprechen 
werden.  Bevor  wir  in  der  Tagesordnung  weiter  vorgehen,  glaube  ich  verpflichtet  zu  sein,  den) 
Herrn  Schrödter  für  seine  lichtvolle,  zeitraubende  und  ausführliche  Arbeit  unseren  herzlichen  Dank 
auszusprechen.  (Lebhafter  allseiliger  Beifall.)  (Schlufs  folgt.) 
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Die  Uehlingsche  Giefsmascliiiie.* 

Von  Ed.  A.  Uehling. 

(Hierzu  Tafel  I.) 


M.  H ! Die  Uehlingsche  Metliode  /.um  Giefsen 
und  Verladen  von  Roheisen  (kurz  Giefsmaschine 
genannt)  verdankt  ihr  Knistehen  der  Nothwendig- 
keit.  Solange  die  Production  eines  Hochofens 
im  Maximum  100  t in  2i  Stunden  nicht  über- 
stieg. und  die  Durchschnittsleistung  kaum  50  t 
betrug,  war  es  verhältnifsmäfsig  leicht,  das  in 
einem  Abstich  gefallene  Eisen  wegzuräumen  und 


Das  Eisen  aus  der  Giefshalle  zu  schaffen, 
war  schon  immer  die  anstrengendste  Arbeit,  die 
heim  Hochofenbetrieb  überhaupt  zu  verrichten  ist, 
und  da  dieselbe  von  Jahr  zu  Jahr  noch  anstren- 
gender geworden,  so  ist  man  jetzt  so  ziemlich 
überall  an  der  Grenze  des  menschlichen  Könnens 
angelangt,  und  in  vielen  Fällen  ist  diese  sogar 
überschritten. 


die  Giefshalle  zur  Aufnahme  des  folgenden  Ab- 
stichs in  Bereitschaft  zu  bringen.  Die  Schwierig- 
keit jetloch,  mit  der  sich  das  Roheisen  unter  den 
vorhandenen  Bedingungen  von  Hand  aus  der 
Giefshalle  schaffen  lafst,  wächst  mit  dem  Quadrat 
der  Production,  d.  h.  Verdoppelung  der  Production 
vervierfacht  die  Schwierigkeiten.  Das  Quantum 
Eisen,  das  in  einem  Abstich  fällt,  hat  sich  in 
den  letzten  15  Jahren  bei  den  meisten  Hochöfen 
verdoppelt,  und  die  Zeit  von  Abstich  zu  Abstich 
sst  in  vielen  Fällen  haibirt  worden.  Die  Giefs- 
hallen  werden  allenthalben  zu  klein ; bei  den 
meisten  älteren  Anlagen  können  dieselben,  localen 
Platzmangels  wegen,  nicht  der  gesteigerten  Pro- 
duction entsprechend  erweitert  werden,  und  wo 
die  Raumverhältnisse  dies  gestatten  wurden,  setzt 
die  Erstarrung  des  Eisens  solcher  Erweiterung 
von  selbst  eine  Grenze. 

• Vortrag,  gehalten  in  der  .Eisenhütte  Düssel- 
dorf* qm  9.  December  1899. 


Unter  hundert  Arbeitern  findet  man  kaum 
zehn,  welche  dieser  Arbeit  gewachsen  sind,  und 
von  diesen  halten  es  noch  keine  drei  auf  die 
Dauer  aus.  Unter  diesen  Umständen  ist  es  nicht 
zu  verwundern,  dafs  die  Betriebsleiter  der  Hoch- 
ofenwerke mit  diesen  Arbeitern  mehr  Last  haben, 
als  mit  allen  anderen  zusammen.  Es  wird  wohl 
kaum  einen  Hochofenchef  geben,  dem  es  nicht  mal 
vorgekommen  ist,  und  in  Zukunft  immer  häufiger 
Vorkommen  wird,  dafs  er  den  Wind  von  einem 
oder  mehreren  seiner  Hochöfen  hat  abstellen 
müssen,  weil  dieselben  bis  zum  Schlackenloch 
mit  Eisen  angefüllt  waren , ehe  die  Giefshallen 
von  dem  beim  vorigen  Abstich  gefallenen  Eisen 
geräumt  werden  konnten.  Die  Gefahr,  Durch- 
brüche zu  bekommen,  ist  unter  solchen  Umsländen 
sehr  grofs , und  der  Schaden , der  dadurch  ent- 
stehen kann,  äufserst  hoch. 

Während  der  heifsen  Jahreszeit  ist  es  bei  der 
grofsen  Zahl  der  Abstiche  und  infolge  der  un- 
erträglich gewordenen  Temperaturverhältnisse  den 
Arbeitern  oft  mit  dem  besten  Willen  nicht  mög- 
lich, die  Hallen  beizeiten  zu  räumen,  und  wenn 
sie  dies  auch  könnten,  aber  namentlich  an  Sonn- 
und  Feiertagen  in  der  Regel  doch  nicht  thun,  so 
kommt  das  auf  eins  heraus,  und  es  ist  eine  That- 
sache,  dafs  das  Wegräumen  des  Roheisens  dem 
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Hochofenchef  mehr  Sorge  bereitet,  als  der  ge-  und  mit  denen  das*EUen,  .welches  in  dreifachen 

sammle  übrige  Betrieb.  Und  was  noch  schwerer  Sauen  von  7 bis  8 m Länge  und  durch  Quer- 

ins  Gewicht  fallen  mag:  die  dadurch  verursachte  stücke  in  Abständen  von  etwa  2 m miteinander 

Betriebsstörung,  sowie  die  nölhige  Hülfe  bedingen  verbunden  gegossen  wurde , nach  Erkalten  zu 

Unkosten , welche  sich  oft  höher  belaufen , als  mächtigen  Brechern  getragen  wurde.  Das  zer- 

der  regelrechte  Preis , für  den  das  Roheisen  ge-  kleinerte  Eisen  fiel  dann  direct  auf  Eisenbahnwagen. 


1 


handhabt  werden  sollte.  Diesen  Uebelständen, 
die  stellenweise  unerträglich  geworden,  abzuhelfen, 
ist  der  Hauptzweck  der  Giefsmaschine. 

Um  die  im  Durchschnitt  auf  500  t pro  Hoch- 
ofen in  24  Stunden  berechnete  Production  der 
Hochofenanlage  bei  Duquesne  zu  bewältigen, 
wurden  die  Giefshallen  mit  elektrischen  Krähnen 
versehen,  welche  das  ganze  Giefsbett  beherrschten, 


Während  diese  Einrichtungen  zu  Duquesne  in 
Ausführung  begriffen  waren,  machte  James  Scott, 
der  Director  der  Lucyöfen , heroische  Versuche, 
seine  Giefshallen  auf  andere  Art  und  Weise  als 
in  Duquesne  zu  entlasten. 

Scotts  Methode  bestand  darin,  das  Eisen  zu 
granuliren.  Er  stach  dasselbe  in  Pfannen  von 
15  Tonnen  Inhalt  ab.  brachte  diese  über  einen 
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mit  Wasser  gefüllten  Schacht  von  etwa  4 Meter  Strahl  gegossen  um!  so  granulirt.  Ein  Becher- 

Tiefe  und  2 X 1 */s  ni  im  Gevierte.  In  diesen  werk  hob  den  Eisenkies  aus  dem  Schacht  in 

Schacht  wurde  das  flüssige  Eisen  in  einem  dünnen  einen  bereitslehenden  Eisenbahnwagen.  Dieses 


Verfahren  schien  anfangs  Erfolg  zu  ver- 
sprechen ; doch  stellte  sich  sehr  bald 
heraus,  dafs  die  glasharten  Eisenkügelchen 
und  Nadelspitzen  dem  Becherwerk  so  arg 
mitspiellen,  dafs  der  Verschleifs  unerträg- 
lich wurde.  Ferner  machte  man  sehr 
bald  die  Erfahrung,  dafs  der  Eisenkies 
sehr  zum  Oxydiren  geneigt  war,  sich  zum 
Umschmelzen  weniger  gut  eignete,  sowie, 
dafs  das  weitere  Handhaben  desselben 
viel  kostspieliger  war,  als  das  Fortschaflen 
des  Eisens  in  Masseln. 

Als  diese  Versuche  eben  fehlschlugen 
und  die  elektrischen  Krahne  in  Verbin- 
dung mit  den  Masselbrechern  bei  den 
Duquesne-Hochöfen  auch  viel  zu  wünschen 
übrig  liefsen,  wurde  man  auf  das  Patent 
der  Uehlingschen  Giefsmaschine  aufmerk- 
sam. Eine  Versuchsmaschine  wurde  sofort 
bei  den  Lucyöfen  ausgeführt.  Director 
James  Scott  daselbst  war  sehr  bald 
überzeugt,  dafs  das  Problem  im  Princip 
gelöst  sei.  Es  wurde  nun  eine  Maschine 
gebaut,  die  das  ganze  Product  der  beiden 
Hochöfen,  700  bis  750  t täglich  be- 
wältigen sollte;  da  diese  Maschine  aber 
noch  verschiedene  Mängel  zeigte,  so  wurde 
eine  dritte  Maschine  gebaut,  welche  von 
Anfang  an  tadellos  ging  und  das  ganze 
Product  der  beiden  Oefen.  welches,  wie 
schon  bemerkt,  700  bis  750  t in  24 
Stunden  betrug,  continuirlich  und  ohne 
Störungen  bewältigte.  Ein  Jahr  cou- 
tinuirlichen  Betriebs  ergab  eine  Ersparnis 
1 von  10,0  Cents  die  Tonne.  Gleich  hier 
möchte  ich  einschalten,  dafs  das  rasche 
praktische  Durchprobiren  der  Giefs- 
masebine  in  erster  Linie  dem  fortschritt- 
lichen Geiste  der  * Carnegie  Steel  Co.* 
zu  verdanken  ist  und  dafs  James  Scott, 
dem  Director  der  Lucy  Furnaces,  die  Ehre 
gebührt,  dieselbe  zum  Erfolg  durchgeführt 
I zu  haben. 

Dafs  die  „ Carnegie  Steel  Co.*  schon 
seit  über  einem  Jahr  alle  ihre  Hochöfen- 
werke  mit  Giefsmaschinen  versehen  hat, 
und  zwar  mit  sechs  doppelten  Maschinen, 
dürfte  an  sich  als  genügender  Beweis 
• dienen,  dafs  die  Uehlingsche  Methode 
ihrem  Zwecke  vollkommen  entspricht. 
Es  sind  aber  aufscr  den  Carnegieschen 
s Werken  noch  sieben  Maschinen  im  Betrieb 
1 und  sechs  weitere  im  Bau  begriffen,  so 

? dafs  in  Amerika  bis  jetzt  13  Maschinen 
i ausgeführt  und  6 im  Bau  begriffen  sind. 
In  England  ist  eine  Maschine  aus- 
geführt,  die  aber  umgebaut  werden  nuifs, 
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ehe  wir  darüber  berichten  können.  In  Oesterreich  Wenn  inan  in  Betracht  zieht,  dafs  die 

sind  zwei  in  Ausführung  begriffen,  wovon  die  Uehlingsche  Methode  eine  radicale  Abweichung 

eine  in  naher  Zukunft  in  Betrieb  genommen  wird.  von  der  gewöhnlichen  Handhabung  des  Roheisens 


In  Deutschland  ist  bisher  eine  Maschine 
errichtet,  aber  noch  nicht  in  allen  Theilen  fertig- 
gestellt,  und  eine  zweite  ist  im  Bau  begriffen. 


ist,  und  dafs  es  kaum  drei  Jahre  sind,  dafs  die 
ersten  Versuche  damit  gemacht  wurden,  so  kann 
kein  Zweifel  bestehen , dafs  die  Giefsm aschine 
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nicht  nur  ein  vorhandenes  Bedürfnis  befriedigt.  werden  von  Coquillen,  die  von  zwei  endlosen  Ketten 

sondern  dafs  dieselbe  auch  ihrem  Zwecke  be-  getragen  werden,  gebildet.  Die  Ketten  sind  in 

friedigend  entspricht.  den  Gelenken  mit  Laufrädern  versehen,  die  auf 


Die  Giefsmaschine  besteht  aus  einem  einfachen  von  dem  Gerüst  getragenen  Geleisen  laufen. 
Eisengerüst  von  etwa  40  m Länge,  welches  ein  Die  Giefsbänder  werden  mittels  am  oberen  Ende 

oder  zwei  Giefsbänder  trägt.  Die  Giefsbänder  des  Gerüstes  gelagerter  Zackenräder  in  Bewegung 


Abbildung  5.  Uehlingsche  Giefsmascbine. 
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gesetzt,  welche  durch  Dampfmaschinen  oder 
elektrische  Motoren  angetrieben  werden ; sie  voll- 
führen  mit  der  sehr  mäfsigen  Geschwindigkeit 


vom  Hochofen  zur  Maschine  gebracht  worden  ist, 
wird  durch  eine  Rinne  auf  das  Giefsband  gegossen, 
und  zwar  in  einein  solchen  Tempo,  dafs  die 


.m  * 

attWT  Jk’-l  t 

r AI  iSOr  fw  0 

von  5 Metern  in  der  Minute  ihren  Kreislauf.  Coquillen  regelrnäfsig  gefüllt  werden.  Die  Länge 
Das  flüssige  Eisen,  welches  in  Pfannen  von  und  Geschwindigkeit  der  Giefsbänder  ist  so  ge- 

etwa  20  Tonnen  Gehalt,  je  gröfser  je  besser,  wählt,  dafs  das  Eisen  genügend  Zeit  zum  Erstarren 


Digitized  by  Goog 


Abbildung  li.  Uehlingsche  liiefsrnnschine. 


1.  Januar  19(J0. 


Die  Uehliugsche  Gießmaschine. 
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hat,  damit  die  Masseln  nicht  auslaufen,  wenn  sie  | sind.  Das  Transportband  bewegt  sich,  wenn  es 
aus  den  Coquillen  herausfallen.  Die  erstarrten,  zwei  Giefsbänder  bedient,  mit  derselben  Ge- 
aber  noch  rothglühenden  Masseln  fallen  vom  Giefs-  | schwindigkeit  wie  diese,  bei  einfachem  Bande 


bande  auf  ein  Transportband,  welches  dieselbe  dagegen  nur  halb  so  schnell  Das  Transportband 

Gonstruction  wie  die  Giefsbänder  hat,  nur  dafs  läuft  durch  einen  mit  Wasser  gefüllten  Trog, 

die  Coquillen  durch  starke  Blechplatten  ersetzt  eine  Strecke  von  520  bis  25  Meter,  steigt  dann 


Abbildung  7.  Uehlingsche  Giefsinaschine. 
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auf  eine  Höhe,  die  genügt,  um  das  Eisen  über 
eine  verstellbare  Rutsche  in  Eisenbahnwagen 
gleiten  zu  lassen.  Die  Masseln,  welche  auf  dem 
Wege  vom  Giefsbande  zum  Eisenbahnwagen  5 bis 
7 Minuten  unter  Wasser  wandern,  gelangen  voll- 
kommen abgekühlt  auf  denselben  an. 

Das  Wesentliche  der  Giefsmaschine  besteht  in 
der  automatischen  Auskleidung  der  Coquillen  mit 
zweckentsprechendem  Material.  Kalkmilch  hat  bis 
jetzt  am  meisten  Anwendung  gefunden,  obgleich  ' 
Lehm  oder  Thon,  sowie  feine  Flugasche,  mit 
Wasser  zur  gehörigen  Consislenz  angerührt,  sich 
auch  gut  eignen  würden.  Die  Auskleidemasse 
befindet  sich  in  einem  unter  dem  Giefsbande  an- 
geordneten Behälter  und  wird  vermittelst  auf  einer 
Welle  sitzenden  Platinen  oder  durch  Luft-  oder 
Dampfstrahl  fortwährend  umgerührt.  Das  Aus- 
kleiden der  Coquillen  geschieht  auf  sehr  einfache 
und  vollkommene  Weise  vermittelst  Dampf-  oder 
Luflstrahl,  welcher  die  Auskleidemasse  durch  zweck- 
entsprechende Rohre  hebt  und  in  zerstäubter  Form 
gegen  die  Innenseite  der  Coquillen  schleudert.  Das 
überschüssige  Material  fällt  wieder  in  den  Behälter 
zurück.  Das  Auskleiden  geschieht,  während  die 
Coquillen  vom  Entleerungs-  zum  Füllungspunkt 
zurückwandern,  und  zwar  etwa  auf  halbem  Weg. 
so  dafs  dieselben  den  gröfsten  Theil  der  von  dem 
heifsen  Eisen  empfangenen  Hitze  verloren  haben, 
wenn  sie  bespritzt  werden,  aber  noch  genügend  warm 
sind,  um  die  Auskleidung  vollkommen  zu  trocknen, 
ehe  sie  den  Füllungspunkt  wieder  erreichen. 

Der  Kalk  verbrauch  beträgt  etwas  weniger  als 
2 kg  a.  d.  Tonne  Eisen  und  die  Coquillen  halten 
30Ü0  bis  4000  Füllungen  aus.  Wenn  dieselben  aus 
Stahlguß  hergestellt  werden,  was  hier  zu  Lande 
wohl  das  Zweckmäßigste  sein  dürfte,  so  dürfte 
sich  eine  drei-  bis  vierfache  Lebensdauer  ergeben. 

Eine  Coquille  fafst  60  bis  70  kg  Eisen  und 
bildet  eine  Zwillingsmassel  von  je  30  bis  35  kg. 
Bei  normalem  Gießen  werden  auf  einem  Bande 
15  Coquillen  in  der  Minute  gefüllt,  somit  können 
000  bis  1050  kg  in  der  Minute  gegossen  werden, 
im  Maximum  also  rund  1000  kg  in  der  Minute. 
Eine  20  l fassende  Pfanne  wird  also  mit  Anfang* 
und  Endperiode  etwa  25  Minuten  in  Anspruch 
nehmen,  so  dafs  mit  einer  einfachen  Maschine  in 
24  Stunden  im  Maximum  1000  t bewältigt 
werden  könnten,  wenn  das  Eisen  so  schnell  herbei- 
geschafft  würde,  als  es  die  Maschine  aufzunehmen 
imstande  ist.  Eine  doppelte  Maschine  könnte, 
wenn  vollbedient,  natürlich  das  Doppelte  leisten. 
Im  täglichen  Betrieb  werden  jedoch  die  oben  als 
Maximum  angegebenen  Ziffern  nicht  erreicht,  weil 
das  Eisen  nicht  so  prompt  herbeigeschafft  werden 
kann.  600  t für  eine  einfache  und  1000  bis 
1200  t für  eine  doppelte  Maschine  sind  als  gute 
Leistungen  zu  betrachten , obgleich  über  die 
Maschine  zu  Duquesne  nicht  selten  über  1600  t 
in  24  Stunden  gegossen  worden  sind.  Die  Ma- 
schine erfordert  im  normalen  Betrieb  etwa  5 P.  S. 


für  jedes  Band.  Da  der  Betrieb  ein  sehr 
unterbrochener  ist,  so  eignet  sich  elektrischer 
Antrieb  am  besten,  und  empfiehlt  es  sich,  für  jedes 
Band  einen  besonderen  Motor  anzuordnen.  Zur 
Bedienung  der  Maschine  sind  drei  Mann  und  ein 
Junge  nöthig.  Da  heim  Abstechen  des  Eisens 
in  Pfannen,  anstatt  es  in  die  Giefsbetten  zu  leiten, 
an  jedem  Ofen  pro  Schicht  ein  Mann  weniger 
henölhigt  wird,  so  kann  sich  die  Bedienung  der 
Maschine  aus  diesen  rekrutiren.  In  Amerika,  wo 
die  Arbeitslöhne  natürlich  viel  höher  sind  als  hier  zu 
Lande,  beläuft  sich  die  mit  der  Gießmaschine  erzielte 
Ersparnifs  auf  durchschnittlich  10  Gents  f.  d.  Tonne. 

Es  dürften  sich  aber  aucli  hier  in  Deutschland 
ganz  ansehnliche  Ersparnisse  damit  erzielen  lassen. 
Die  Eisenträger  fallen  ganz  weg,  und  da  die  Be- 
dienung der  Maschine  von  den  Arbeitern  besorgt 
wird,  die  infolge  des  Gießens  in  Pfannen,  anstatt  in 
Gießbetten,  aus  der  Gießhalle  entnommen  werden 
können,  so  werden  die  Löhne  der  Eisenträger  ganz 
erspart.  Mit  den  Eisenträgern  werden  aber  nicht 
nur  die  Unannehmlichkeiten,  die  man  mit  diesen 
Arbeitern  hat,  sondern  auch  die  vielen  anderen 
Schwierigkeiten,  die  dem  allen  System  anhaffen. 
beseitigt.  Die  Gießmaschine  gehl  nicht  auf  die 
Kirmes  und  macht  keinen  blauen  Montag.  Das  Ab- 
stechen der  Hochöfen  kann  immer  zur  richtigen  Zeit 
stattfinden.  Der  Wind  braucht  nicht  abgeslellt  zu 
werden,  weil  etwa  die  Oefen  und  auch  die  Gießhalle 
von  Eisen  ganz  voll  — und  die  Eisenträger  womöglich 
noch  voller  sind.  Solche  Betriebsunterbrechungen 
bedingen  aber  immer  erhöhte  Selbstkosten  und 
können  unter  Umständen  sogar  sehrtheuer  werden. 

Die  Maschine  liefert  ein  gleichförmiges  und 
sauberes  Product,  welches  auch  chemisch  besser 
ist,  als  das  direct  vom  Ofen  in  Betten  vergossene 
Eisen,  da  in  der  Pfanne  eine  erhebliche  Ent- 
schwefelung staUfindet,  namentlich  bei  mangan- 
haltigen  Eisensorten. 

Das  Maschineneisen  eignet  sich  seiner  Sauber- 
keit wegen  ganz  besonders  für  den  basischen 
Herd,  hat  aber  auch  vor  dem  gewöhnlichen, 
besonders  dem  im  Sand  gegossenen  Roheisen 
irn  Cupolofen  bedeutende  Vorzüge.  Es  bedarf 
weniger  Zuschlag , erspart  Brennmaterial  und 
kommt  sauberer  und  heißer  herunter  als  das  in 
Sand  gegossene  Eisen.  Dies  ist  namentlich  für 
Gießereien  von  Wichtigkeit. 

In  Anbetracht  der  vielen  Vortheile,  welche  die 
Gießmaschine  bietet,  sowie  der  wachsenden 
Schwierigkeiten , die  durch  dieselbe  beseitigt 
werden,  kann  es  nur  eine  Frage  der  Zeit  sein, 
daß  dieselbe  allgemeine  Verwendung  finden  wird. 

M.  UH. ! Ich  danke  Ihnen  für  Ihre  gütige 
Aufmerksamkeit  und  gestatte  mir,  Ihnen  zum 
Schluß  noch  die  Maschine  bildlich  vorzuführen 
und  verschiedene  Anlagen  kurz  zu  erläutern.’ 

• Die  Beschreibung  der  Abbildungen  4 bis  7 
liebst  Diskussion  des  Vortrags  folgt  in  nächster  Nummer 
von  „ Stahl  und  Eisen“.  Die  Red. 
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HocKofenunfall  in  Rodingtn. 
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Hochofenunfall  in  Rödingen. 


Von  den  der  Rodinger  Hochofen- Actien-  gesetzt  und  die  Oase,  die  zwischen  der  He- 
geseilschaft gehörigen  Oefen  war  einer  Ende  Schickung  und  der  O locke,  die  die  Gicht  ah- 

October  behufs  Vornahme  verschiedener  griind-  schliefst,  sich  gesammelt  hatten,  faudeu  hei  der 


Abbu.di.no  1.  Ansicht  des  Hochofens  nach  der  Exclosion. 


lirher  Ausbesserungen  aufser  Thfttigkeit  gesetzt 
»orden.  Ain  Samstag  den  4.  November  um 
5 l'br  Nachmittags  wurde  er  nach  zehntägigem 
'tillstund  wieder  augeblasen  und  zeigte  bei  den 
mehrmaligen  Schlackenstichen  durchaus  normales 
Verhalten.  Um  10  Uhr  erfolgte  eine  Explosion, 
sozusagen  ohne  Knall.  Die  Ofensäule  hatte  sich 
l.M 


Gicht  und  durch  die  vorhandenen  Sieherheits- 
! ventile  keinen  genügenden  Abgang  und  sprengten 
den  Ofen.  Dieser  wurde  in  seinem  oberen  ge- 
mauerten Tlieil  zerbröckelt  und  auf  den  «also  ge- 
bildeten, von  den  eisernen  Keifen  zusammen- 
gehaltenen  Ziegel tinmniern  safs,  wie  ein  um- 
gekehrter Hut,  der  Gichtverschlnfs,  schief  nach 
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einem  zur  Seite  »teilenden  einzelnen  Cowper- 
apparat geneigt.  Brücken,  Leitungsrohre  und 
die  sonstigen  Organe,  die  mit  dem  beschädigten 
Ofen  Zusammenhängen,  waren  entsprechend  in  Mit- 
leidenschaft gezogen. 


gut  20  Mann  auf  dem  Platze  geblieben  sein. 
Erst  hielt  man  die  Zahl  der  Opfer  für  grolser, 
da  verschiedene  Arbeiter  bei  der  ansgebrochenen 
Panik  davongelanfen  waren  und  man  annahm, 
sie  seien  ebenfalls  umgekommen. 


Abbildung  2.  Ansicht  de*  Gichtvebschlusses  nach  der  Explosion. 


Ein  wahres  Wunder  ist  es  zu  nennen,  dafs 
die  Katastrophe  nur  2 Menschenleben  gefordert 
hat.  Wäre  die  ganze  Bedienungsmannschaft  des 
Oichtaufzuges  auf  der  um  die  Glocke  führenden 
Gallerie  zugegen  gewesen,  so  könnten  ebenso 


Während  wir  vorstehende  Angaben  der 
„Luxemburger  Zeitung“  entnahmen,  verdankten 
wir  die  Originale  zu  den  beiden  zugehörigen 
Abbildungen  der  liebenswürdigen  Vermittlung 
des  Hrn.  L6on  Metz. 


Hochofengasgebläse  flir  Differdingen. 


Oer  kraftvolle  Anstois,  den  die  Gasmaschincu- 
indusirie  durch  die  Benutzung  der  Hochofengase 
zur  Krafterzeugung  erhalten  hat,  hat  seit  der 
letzten  Berichterstattung  vor  der  Hauptversamm- 
lung des  „Vereins  deutscher  Eisenhüttenleute“* 
zu  einer  Reihe  von  weiteren  bemerkenswertheii 
Fortschritten  geführt.  Sie  haben  sich  in  be- 
sonders bemerkenswerther  Weise  durch  gleich- 

*  Vergl.  „Stahl  und  Kisen“  Nr.  10  und  11,  18U9. 


zeitige  Ausführungen  vollzogen,  welche  im  einen 
Fall  für  die  Ost-,  im  anderen  Fall  für  die  West- 
grenze Oeutschlands  bestimmt  sind,  und  sind 
durch  eine  eigene.  Fügung  hier  wie  dort  mit  dem 
Namen  Meier  verknüpft. 

Während  durch  die  Deutzer  Gasmotoren- 
fahrik  auf  der  Friedenshütte  hei  Morgen- 
roth  in  1 1herschlesieu  eine  tausendpferdige,  durch 
Hochofengase  direct  getriebene  Kraftcentrale, 
deren  Anlage  dem  Genie  des  inzwischen  leider 
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verstorbenen  Direktors  Ed.  Meier  ihren  Ursprung 
verdankt,  vor  kurzem  fertiggestellt  worden  ist, 
ist  am  20.  November  d.  J.  ein  direct  wirkendes 
Hochofengasgeblil.se  als  die  erste  von  vier  Ma-  j 
sehinen  dieser  Art,  welche  der  Sohn  von  Ed. 
Meier,  der Generaldirector  Max  Meier,  für  die 
Actiengesellschaft  für  Hochofen-  und  Stahlwerks- 
betrieb und  Kohlenbergbau  Differdingen- Dannen- 
baum  auf  Grund  eingehender,  von  ihm  in  Ver-  | 
hindung  init  dein  Luxemburger  Ingenieur  Paul 
Wttrth  vorgenommener  Erwägungen  bestellt  hat,  ^ 
von  der  Soci6t6  Anonyme  John  Cockerill  in  i 
Seraing  mit  bestem  Erfolg  augelassen  worden.  | 


Die  Gaskraftmuschine  für  dieses  Gebläse,  welche 
000  eff.  Pferdekräfte  besitzt  und  etwa  so  Um- 
drehungen in  der  Minute  macht,  ist  nach  dem 
System  Delamare-Debontteville*  durch  die 
Ingenieure  B a i 1 1 y und  F.  K r a f t j u n.  gebaut 
worden;  durch  die  Freundlichkeit  des  General- 
directors  Greiner  sind  wir  in  der  Lage,  das  vor- 
stehende Bild  heute  bereits  bieten  zu  können.  Wie 
wir  hören,  sind  Vorbereitungen  zur  genauen  Unter- 
suchung der  Arbeitsleistung  im  Gange,  deren  Kr- 
gebnifs  man  mit  Spannung  entgegensehen  darf. 

• Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  Nr.  11,  Seite  529. 


Zuschriften  an  die  Redaction. 

(Kör  «lif  uulwr  ilmsir  Rubrik  enx-iiHiifitrien  Artikel  übernimmt  di«  Radnetion  keine  Verantwortung.) 


Zur  Beurtheilung  des  Roheisens  nach  dem  KleingefUge. 


All  diu 

Rodactmn  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen*4. 

In  Nr.  22  des  Jahrgangs  1899  Ihrer  Zeitschrift 
erschien  ein  Aufsatz  von  K.  Glinz:  „Zur  Be- 
urtheilung des  Roheisens  nach  dem  Kleingefüge“. 

Die  Ausführungen  dos  Verfassers,  dnfs  „es 
auf  den  ersten  Blick  möglich  sei,  Holzkohlen-  und 
Koksroheiseii  mittels  des  Mikroskops  zu  unter- 
scheiden“, dafs  also,  gleiche  chemische  Zusammen- 
setzung vorausgesetzt,  ein  g r u n d »ätz  1 i c h o r 
Unterschied  im  Gefüge  des  Roheisens  be- 
stellt, je  nachdem  es  mit  Holzkohle  oder  Koks 
erblasen  ist,  können  mich  nicht  überzeugen.  Aus 
dem  Umstand,  dafs  sich  zwoi  Koksroheisensorten 
von  einem  Holzkohlenroheisen  in  der  Graphit- 
vertheilung  unterscheiden,  ist  es  auch  kaum  mög- 
lich, zu  einer  so  weitgehenden  Verallgemeinerung 
zu  gelangen,  die  den  bisherigen  metallographischen 
Erfahrungen  zuwiderlauft.  Das  im  Hochofen  be- 
findliche geschmolzene  Roheisen  ist  eine  voll- 
kommen gleichartige  Lösung,  etwa  wie  eine  Lösung  | 
von  Kochsalz  und  anderen  Stoffen  in  Wasser.  Von  | 
einem  Gefüge  dieser  Lösung  kann  nicht  die  Rede  i 
sein,  sio  ist  homogen.  Die  Gefügebildung  voll-  ! 
zieht  sich  erst  aufserhalb  des  Hochofens.  Sie  ist 
ein  reiner  Krystallisationsvorgang.  Er  setzt  in 
dem  Augenblick  ein,  in  welchem  das  Metall  zu 
erstarren  beginnt  und  erstreckt  sich  unter  Um-  I 
ständen  bis  zu  verhältnirsmäfsig  niederen  Tempera- 
turen herab.  Die  Art  des  Hochofenbetriebes  hat  mit- 
hin auf  die  Gefügebildung  nur  einen  mittelbaren  1 
Einflufs,  indem  von  ihr  dio  chemische  Zusammen- 
setzung und  die  Temperatur  des  abgestochenen 
Roheisens  abhängt.  Für  den  Fall,  dafs  ein  Holz- 
kohlenrolieiscn  und  ein  Koksroheisen,  wie  in  dein 
vom  Verfasser  angeführten  Beispiel,  gleiche 
chemische  Zusammensetzung  haben,  verbleibt  als 


für  die  Gefügebild ung  mafsgebender  Factor  nur 
die  Temperatur  des  abgestoch eilen  Eisens, 
welche  im  allemeinen  beim  Holzkohlenofen  und 
Kokshochofen  vorschieden  sein  wird.  Diese 
Verschiedenheit  der  Temperaturen  läfst  sich  aber 
ausgleichen,  z.  B.  durch  Stehenlassen  des  heifseren 
Koksroheisens  in  Mischern  u.  s.  w.,  bis  es  die 
gleiche  Giefstempcratur  hat,  wie  das  Holzkohlen- 
roheisen, das  direct  aus  dem  Hochofen  in  die 
Formen  läuft.  Setzt  man  nun  noch  gleiche  Art, 
Abmessungen  und  Temperatur  der  Gufsformen 
voraus,  so  ist  kein  Grund  mehr  vorhanden,  warum 
die  beiden  Roheisensorten,  das  Holzkohlenroheisen 
und  Koksroheisen  gleicher  chemischer  Zusammen- 
setzung, verschiedenartiges  Gefüge  Annehmen 
sollten.  Es  fällt  demnach  auch  das  Mitte],  sie 
mikroskopisch  auf  den  ersten  Blick  zu  unter- 
scheiden, weg. 

Der  Verfasser  des  Aufsatzes  müfste,  um  seine 
Behauptung  zu  stützen,  durch  ausgedehnte  Ver- 
suchsreihen beweiskräftig  feststellen,  dafs  aus  dem 
Kokshochofen  erzeugtes  Roheisen  und  solches  aus 
dem  Holzkohlenhoohofen  gewonnenes  von  gleicher 
chemischer  Zusammensetzung  unter  keinen 
Umständen,  namentlich  nicht  unter  den 
oben  näher  n n g e d e u t o t e n , g I o i c li  u s Ge- 
füge a n z u n e li  m e n vermögen. 

Bis  dahin  wird  man,  wie  bisher,  aus  der  Ver- 
theilung des  Graphits*  in  verschiedenen  Roheisen- 

* Natürlich  auch  aus  dem  Verhältnifs  des  Gra- 
phitkohlonstoffs  zum  Gesammtkohlenstoff,  welches 
ich  aber  bei  der  folgenden  Betrachtung  der  Ein- 
fachheit halber  als  constant  voraussetzen  will- 
Es  wird  bei  sonst  gleicher  chemischer  Zusammen* 
Setzung  ebenfalls  durch  dio  Abkühlungsvorhält- 
nisse  beeinflufst. 
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Sorten  bei  gleicher  chemischer  Zusammensetzung 
nur  auf  die  Art  der  Abkühlung  in  den 
Gufsformon  Schlüsse  ziehen.  Die  Factoron, 
welche  auf  letztere  Einflufs  ausüben,  sind  ja  be- 
kanntlich: a)  Temperatur,  mit  welcher  das  flüssige 
Metall  in  die  Formen  gelangt,  b)  Temperatur  der 
Gufsform,  c)  Material  und  Abmessungen  der  Gufs- 
form.  Setzt  man  b)  und  c)  als  gleich  voraus,  d.  h. 
wendet  man  vollkommen  gleichartige  Gufsformon 
an,  so  bleibt  nur  noch  der  Factor  a)  als  bestimmend 
für  die  Gefügebildung,  namentlich  Graphitver- 
thoilung  übrig.  Die  Graphitbildung  ist  ein  Krystalli- 
«tionsprocefs.  Die  Temperatur,  bei  welcher  die 
Kristallisation  beginnt,  ist  nach  Roberts- 
Austen*  abhängig  von  der  chemischen  Zusam- 
mensetzung, sie  soll  allgemein  mit  t bezeichnet 
werden.  Die  Krystallisation  bedarf  einer  bestimm- 
ten Zeit,  wenn  dieser  Zeitbedarf  auch  ein  sehr 
kleiner  sein  mag.  Die  Ausbildung  der  einzelnen 
Graph itkrystalle  ist  abhängig  von  der  Schnellig- 
keit der  Krystallisation.  Wird  letztere  beschleunigt, 


I 
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so  entstehen  viele  Krystallkeime,  dio  sich  nur 
unvollkommen  entwickeln,  wie  in  Figur  3 des 
Verfassers.  Wird  die  Krystallisationspnriode  lang- 
sam durchlaufen,  so  bilden  sich,  wie  bei  gewöhn- 
lichen Salzlösungen,  weniger  Krystallkeime,  die 
sich  zu  groben,  gut  Ausgebildeten  Graphitblättern 
Auswachsen,  etwa  wie  in  Figur  4 des  Verfassers. 
Wie  nun  der  obengenannte  Factor  a,  also  die 
AnfangatemperAtur  des  zu  vergiefsenden  Metalls 
auf  die  Krystallisationsgeschwindigkeit  des  Graphit 
Einflufs  ausübun  kann,  soll  obenstehendos  Bild 
schematisch  veranschaulichen,  in  welchem  die 
Zeiten  als  Abscissen,  und  die  Temperaturen  dos 
Eisenbades  zu  diesen  Zeiten  als  Ordinaten  ein- 
getragen sind. 

Ti  sei  die  Temperatur,  mit  der  das  Koks- 
roheisen in  die  Masselformen  fliofst,  tx  die  bei- 
spielsweise niedrigere  Temperatur,  mit  der  das 
Holzkohlenroheisen  von  der  gleichen  chemischen 
Zusammensetzung  in  dio  Formen  eintritt.  ABC 
sei  die  Abkühlungscurve  für  das  Koksroheisen. 
Diejenige  des  Holzkohlenrohoisons  mufs  dann  etwa 

* 5.  Bericht  an  dos  Alloys  Research  Committee, 
Instit.,  Mecii.  Eng.  1899,  Februar. 


wie  Bl  Dl  E*  verlaufen.  In  der  Figur  ist  diese 
Curve  nach  BDE  verschoben  gedacht,  sie  deckt 
sich  nicht  mit  BC . Das  heifsere  Koksroheisen  hat 
auf  dem  Wege  von  A nach  B bereits  die  Form- 
wände stark  vorgewärmt,  damit  das  Temperatur- 
gefälle zwischen  Formwand  und  Formfüllung  er- 
niedrigt, die  Abkühlungscurve  verläuft  daher  Hach 
wie  B C.  Das  Holzkohlenroheisen  findet  dagegen 
bei  Punkt  B , der  seiner  Anfangstemperatur  ent- 
spricht, eine  noch  kalte  Form  vor,  so  dafs  die  Ab- 
kühlung des  Eisens  schroffer,  also  nach  BDE 
etwa  vor  sich  gehen  wird.  Stellt  die  schmale 
schraffirte  Fläche  die  Krystallisationsperiode  dar, 
so  ist  die  Zeit,  cd,  welche  dio  Curve  ABC  zum 
Durchlaufen  derselben  braucht,  erheblich  gröber, 
als  die  entsprechende  Zeit  ab  im  Falle  dos  Holz- 
kohlenroheisens. Mithin  wird  das  Koksroheisen, 

I wenn  alle  oben  gemachten  Voraussetzungen  er- 
I füllt  sind,  gröbere  Graphitblätter  bilden,  als  das 
Holzkohlenroheisen.  Wird  aber  das  Koksroheisen 
vor  dem  Eingiefsen  in  die  Masselformen  «auf  irgend 
eine  Weise  erat  auf  die  Temperatur  1 1 abgekühlt, 
oder  wird  das  llolzkohleneisen  im  Hochofen  auf 
dio  Temperatur  Tx  überhitzt,  so  wäre  ein  Grund 
für  dio  verschiedenartige  Ausbildung  des  Graphits 
nicht  vorhanden,  weil  dann  beide  Abkühlungs- 
curven  gleich  verlaufen  werden. 

Ein  Fall  wäre  noch  denkbar,  nämlich  der, 
dafs  das  Koksroheisen  naeh  dem  Erstarren  mehr 
gelöste  Gase  enthielte,  als  das  Holzkohlunroh* 
eisen.  Solche  Gase  sind  aber  bisher  mikroskopisch 
noch  nicht  beobuchtbar  gewesen,  so  dals  das 
Mikroskop  nach  dieser  Richtung  gegenwärtig  kein 
Unterscheidungsmerkmal  liefert. 

Im  Anschluss  an  den  oben  dargelegten  Fall 
möge  mir  erlaubt  sein,  vor  mikr  >skopischen  Unter- 
suchungen „auf  den  ersten  Blick“  zu  warnen. 
Dieselben  werden  in  der  Regel  zu  Irrthümern 
führen.  Das  Mikroskop  ist  ein  Instrument,  dessen 
Gebrauch  dem  Beobachter  ebenso  ungewohnt  ist, 
wie  einem  Blinden,  der  plötzlich  sehend  wird,  der 
Gebrauch  dos  Auges.  Auch  dieser  vermag  sich, 
trotzdem  dafs  er  sieht,  über  das  Gesehene  erst 
dann  Klarheit  zu  verschaffen,  wenn  er  seinen  Tast- 
sinn zu  Hülfe  nimmt,  der  ihn  bis  zu  seinem 
Sehondwerdon  vorwiegend  geleitet  hat,  und  erst 
allmählich  vermag  er  das  neu  erworbene  Sinnes- 
I Werkzeug,  das  Auge,  zur  richtigen  Beobachtung 
I heranzuziehen 

Bezüglich  der  vom  Verfasser  angewendeten 
Bezeichnungen  Homogeneisen  und  Krvstalleisen 
sei  Folgendes  bemerkt.  Nach  Wedding*  ent- 
spricht das  Homogeneisen  sowohl  dem  Ferrit,  als 
auch  dem  Cementit,  das  Krvstalleisen  dem  Perlit. 
Ist  es  schon  an  und  für  sich  unangebracht,  für 
zwei  einander  so  diametral  gegenüberstehendo  Go- 
fügetheilo,  wie  Ferrit  lind  Cementit,  den  gloichen 
Namen:  „Homogeneisen“  zu  benutzen,  so  erscheint 

* „Stuhl  und  Eisen“  1893  S 974. 
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auch  die  Unterscheidung  zwischen  „Homogeneisen“ 
und  „Krystalleisen“  unberechtigt,  da  der  Ferrit  und 
der  Cementit  {also  das  Homogeneisen  1 wirklich 
krystallisirte  Körper  sind.*  während  der  Porlit 
(also  das  Krystalleisen)  ein  inniges  Gemenge  zweier 
verschiedener  Gefügetheile  darstellt.  Es  dürfte 
jetzt  wohl  an  der  Zeit  sein,  Ausdrücke  zu  ver- 
meiden, die  geeignet  sind,  in  die  metallographische 
Terminologie  wieder  die  Verwirrung  hinein- 
zutragen, die  vor  den  sorgfältigen  Arbeiten 
Osmonds  herrschte.  Durch  Ostnond  sind  zum 
erstenmal  die  einzelnen  Gefügebestandtheile  des 
Eisens  so  definirt,  sind  ihre  Kennzeichen  so  fest- 
gelegt worden,  daß  Mifs Verständnisse  zu  vermeiden 
sind.  Man  wird  daher  recht  daran  thun,  die  von 
diesem  tun  die  Entwicklung  der  Metallographie 
so  hochverdienten  Forscher  angenommenen  Be- 
nennungen so  lange  zu  benutzen,  als  man  sach- 
liche Einwändc  dagegen  nicht  erheben  kann. 
Es  wäre  im  Interesse  der  Metallographie  tief  zu 
bedauern,  wenn  ihre  erfreuliche  Weiterentwicklung 
erst  noch  durch  einen  Kampf  um  Worte,  um 
Benennungen  verzögert  würde. 

Dio  „neue  Art  der  Behandlung  von  Eisen- 
schliffen zur  Erkennung  der  Mikrostructur“.  die 
der  Verfasser  veröffentlicht,  ist  dem  nicht  neu, 
der  die,  allerdings  etwas  unbequem  umfangreiche 
metallographische  Literatur  verfolgt  hat.  So  sagt 
z.  B A.  Martens**:  „Meine  Aetzungon  habe  ich 
mit  sehr  vielen  Reagentien  vorgenommen,  welche 
zum  Theil  farbige  Ueberzüge  lieferten,  zum  Tlioil 
die  Gefügetheilchen  mit  Gold-,  Kupfer-  u.  s.  w. 
Niederschlägen  versahen.“  Auch  in  den  von 
A.  Martens  1884  herausgegebenen  Erläuterungen 
zu  den  in  der  Sammlung  der  König!.  Bergakademie 
zu  Berlin  befindlichen  120  Schliffen  ist  eine  Ver- 
goldung bei  einem  Gießereiroheisen  (Nr.  86)  be- 
schrieben, welche  auf  dem  weichen  GefQgotheil 
bronzefarbenen,  auf  dem  härteren  purpurfarbenen 
Ueberzug  erzeugte.  Demnach  wird  der  Verfasser 
das  Ueberziehen  mit  Nickel  wohl  nicht  als  etwas 
Neues  hinzustellen  vermögen.  Uebrigens  wird 
man  dio  umständliche  galvanische  Vernickelung, 
wenn  sie  weiter  nichts  gestattet,  als  die  einzelnen 
Gefügeelemente  dos  Roheisens  zu  unterscheiden, 
kaum  als  einen  Fortschritt  ansehen  können,  nament- 
lich wenn  sie  dies  nicht  in  vollkommenerer  Weise 
bewirkt,  als  aus  Figur  6 des  Verfassers  hervorgeht, 
in  welcher  ich  weiter  niohts  wie  ein  nicht  ge- 
lungenes Negativ  zu  Figur  5 erkennen  kann.  Die 
Unterscheidung  dor  einzelnen  Gefügotheilo  wird 
sehr  scharf  durch  Reliefpoliren,  Aetzpoliren  oder 
Aetzen  mit  Salzsäure  in  Alkohol  u.  s.  w.  ermöglicht, 
jedenfalls,  wie  ein  Vergleich  der  Figuren  11,12,7, 
19,  20  auf  Tafel  XVI  des  Jahrgangs  1899  mit  den 

* Vergl.  E.  Heyn:  Mikroskopische  Unter- 

suchungen an  tief  geätzten  Eisenschi itTen.  „Mittli. 
Königl.  Teehn.  Vers.-Anst.“  1898. 

**  „Stahl  und  Eisen“  1889  S.  268. 


Figuren  1 bis  6 des  Verfassers  des  obengenannten 
Aufsatzes  zeigt,  in  erheblich  vollkommenerer  W eise, 
als  durch  Vernickelung. 

Die  Art  des  Iiaftens  fremder  Metallüberzüge 
hat  ein  anderes  Verwendungsfeld,  als  das  vom  Ver- 
fasser angegebene.  Die  von  Osmond  gegebenen 
Kennzeichen  der  GefÜgeelemento  Ferrit,  Perlit, 
Cementit  beziehen  sich  nur  auf  Kohlenstoffeisen- 
legirungen.  Durch  Hinzutritt  erheblicher  Mengen 
fremder  Körper  zu  diesen  Legirungen,  wie  es 
namentlich  bei  Roheisensorten  der  Fall  ist.  treten 
vielfach  Aenderungen  in  diesen  Kennzeichen  her- 
vor, die  sich  namentlich  bei  der  Behandlung  mit 
Kupferammonchlorid  und  beim  Ueberziehen  mit 
fremden  Mctallniedersehlägen  bemerkbar  machen, 
da  durch  den  Hinzutritt  fremder  Legirutigs- 
bestandtheile  zu  den  reinen  Gefügeelementen 
Ferrit,  Perlit  und  Cementit,  weniger  ihr  äu feeres 
Aussehen,  als  ihre  Stellung  in  dor  elektrischen 
Spannungsreihe  verändert  wird.  Der  aus  einer 
und  derselben  Lösung  erzeugte  Metallniederschlag 
haftet  auf  den  Gefügeelementen  je  nach  ihrer  Zu- 
sammensetzung verschieden  stark,  so  daß  inan 
eine  Art  mikrochemische  Reaotion  erhält,  die  unter 
Umständen  Aufschlüsse  liefern  kann. 

Freilich  sind  auch  hier  vielerlei  Schwierig- 
keiten zu  überwinden,  da  nicht  nur  dio  Stellung 
des  betreffenden  Gofügetheils  in  der  elektrischen 
Spannungsreihe,  sondern  auch  die  Gegenwart 
anderer  Gefügetheile  noch  einen  wesentlichen  Ein- 
fluß darauf  ausübt,  mit  welcher  Schnelligkeit  und 
welchem  Haftvermögen  der  Metallbeschlag  sich 
auf  den  einzelnen  Oetügethoilen  absetzt.  So  ver- 
halten sich  z.  B Roheisensorten  mit  sehr  geringen 
Mengen  fremder  Bestandtheile  außer  Kohlenstoff 
und  Eisen  gegen  eine  Lösung  von  Kupferammon- 
chlorid 1:10  verschieden,  je  nachdem  ob  Graphit 
zugegen  ist  oder  nicht.  Im  ersteren  Falle  bleibt 
das  Kupfer  sowohl  auf  dem  Perlit,  wie  nament- 
lich auf  dem  Cementit  festhaften,  während  es  sich 
im  letzteren  Falle  äußerst  leicht  abwischen  läfst. 
worauf  das  Gefüge  sehr  scharf  hervortritt. 

Die  in  Figuren  1 bis  3 des  Verfassers  ab- 
gebildeten Schliffe  kann  ich  nicht  als  „reliefpolirto“ 
Schliffflächen  anerkennen.  Sie  zeigen  nur  dio  Eigen- 
thümlichkeit,  daß  der  Graphit  durch  das  Schleifen 
an  einigen  Stellen  herausgerissen  ist,  so  daß  dort 
Vertiefungen  entstanden  sind. 

Charlottenburg,  den  10.  December  1899. 

R.  Heyn,  Ingenieur. 

• * 

An  die 

Redaction  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen“. 

Auf  die  Auslassungen  des  Hrn.  E.  Heyn  ist 
kurz  Folgendes  zu  erwidern: 

Die  Behauptung,  daß  „es  auf  den  ersten  Blick 
möglich  sei,  Holzkohlen-  und  Koksroheisen  unter 
dem  Mikroskop  voneinander  zu  unterscheiden“ 
i ist  schon  früher  an  der  Hand  einwandfreier  Unter- 
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suchungen  autoritativ  ausgesprochen*  und  sowohl 
von  den  Fachleuten  anerkannt,  als  auch  durch  die 
Praxis  bestätigt.  Der  Theoretiker  zwar,  der  viel- 
leicht in  Holzkohle  und  Koks  nur  den  Kohlenstoff 
sieht,  vermeint  wohl,  und  das  wäre  im  Labora- 
torium vielleicht  erreichbar,  mit  beiden  ein  ganz 
gleichgeartetes  Roheisen  erblasen  zu  können,  er 
vergibt  aber,  dafs  sich  der  Holzkohlenbetrieb,  bei 
dem  man  ein  ganz  anderes  Product  erzielen  will, 
auf  ganz  anderen  Bedingungen  aufbaut,  unter  Ab- 
spielung ganz  anderer  Nobenprocesse.  Von  der 
gerade  dem  Metallurgen  so  bekannten  „Massen- 
Wirkung"  im  Kokshochofen  nimmt  der  Verfasser 
obiger  Zuschrift  gar  keine  Notiz.  Die  verschiedenen 
Krzeugungshedingungen,  wie  sie  bisher  beim  Holz- 
kohlen- und  Koksroheisen  üblich  sind,  müssen 
aber  dazu  führen,  dafs  stets  ein  Unterschied  und 
zwar  ein  ganz  naturgemäßer  im  Gefüge  beider 
Roheis»*nsorten  auftritt. 

Jedenfalls  kann  der  Gegenbeweis  nur  so  ge- 
liefert werden,  dafs  den  übereinstimmenden  bis- 
herigen Beobachtungen  über  dies  verschiedene 
Verhalten  Fälle  entgogengestellt  werden,  die  gerade 
die  umgekehrten  Erscheinungen  beider  Roheisen- 
Sorten  zeigen. 

Das  im  Hochofen  geschmolzene  Roheisen  als 
eine  ebenso  gleichartige  und  einfache  Lösung  wie 
Kochsalz  im  Wasser  zu  betrachten,  ist  zwar  be- 
quem. aber  bei  dem  heutigen  Stande  der  Sache, 
wo  man  noch  nicht  sicher  weifs,  wie  weit  Lösung, 
wie  weit  Legirung,  doch  nicht  unbedenklich.  Die 
Beobachtungen  sprechen  dafür,  dafs  vor  der  Aus- 
krystallisation  bereits  die  constituirenden  Bestand* 
theile  des  Roheisens  infolge  mehr  oder  weniger 
inniger  Mischung  im  Hochofen,  in  gröfseron  oder 

* Vcrgl.  ,, Stahl  und  Eisen“  1887  Nr.  8 S.  393. 


geringeren  Mengen  miteinander  vereinigt  sind 
und  vielleicht  noch  etwas  vom  Charakter  eines 
Gemenges  an  sich  haben,  ähnlich  einer  mehr  oder 
weniger  gut  durchgerührten  Mischung.  Nimmt 
man  allerdings  so  einfache  Verhältnisse  an,  wie 
es  die  obige  Zuschrift  thut,  dann  kann  man  wohl 
dahin  kommen,  auch  den  Krystallisationsvorgang 
so  nur  von  einer  Seite  zu  betrachten,  wie  es  ge- 
schehen ist.  Die  auf  der  vielleicht  noch  nicht 
einmal  überall  anerkannten  Theorie  von  Roberts- 
Austen  aufgebaute  Darstellung  der  Kry&tallisation 
mag  wohl  für  eine  Salzlösung  ein  ganz  anschau- 
liches Bild  geben,  nicht  aber  für  die  schwierigen 
Verhältnisse  beim  Roheisen. 

Die  Andeutungen  über  don  Gebrauch  des 
Mikroskops  dürften  auch  für  weitere  Kreise  von 
Interesse  sein. 

Es  mag  schließlich  zugegeben  werden,  daß 
die  Unterscheidungsmerkmale  der  verschiedenen 
Roheisensorton  vielleicht  auf  den  Abbildungen 
nicht  so  stark  hervortroten,  wie  sie  tbatsftchlich 
beobachtet  und  beschrieben  sind.  Das  liegt  aber 
nur  daran,  dafs  die  für  die  mikroskopische  Photo- 
graphie zur  Verfügung  stehenden  Apparate  nur 
höchst  primitiver  Natur  waren,  da  alle  Versuche  in 
der  Praxis,  nicht  im  Laboratorium,  angestelit  waren. 

Dio  Vernickelung  lieferte  unter  dein  Mikroskop 
— ich  beziehe  mich  nicht  auf  die  Abbildungen  — - 
ein  bedeutend  deutlicheres  Bild  des  Gefüges,  als  die 
Aetzung  der  Schliffe,  wie  dor  Vergleich  auch  mit 
vielen  im  Laboratorium  angefertigten  Schliffen 
lehrte.  Deshalb  muß  die  nach  Art  und  Ergeb- 
nissen von  den  bisherigen  verschiedene  Galvani- 
sirung  im  Nickelsalzbade  von  neuem  als  bequemer 
Ersatz  für  die  Aetzung  vorgoschlagon  worden. 

Sulzbach  (Saar),  den  22.  December  1899. 

K.  Glinz. 


Erzeugung  der  deutschen  Eisen-  und  Stahlindustrie  mit 
Einschluß  Luxemburgs 

in  den  Jahren  1896  bis  1898  bezw.  1889  bis  1898.* 

(Narb  den  Veröffentlichungen  des  Kaiserlichen  Statistischen  Amtes  zusannnengestellt  von  Dr.  H.  Rentzscli. 


In  dem  Rundschreiben  des  „ Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller*  heißt  es: 

,Von  dem  Kaiserlichen  Statistischen  Amte  ist 
die  Production  der  Berg-  und  Hüttenwerke  des 
Deutschen  Reichs  für  1898  veröffentlicht  worden. 
Leider  sind  1 1 4 Eisengießereien,  6 Schweifseisen- 
und  5 Flufseisen werke  mit  ihren  Antworten  im 
Rückstand  geblieben,  von  denen  nur  68  Eisen- 
gießereien, 6 Schweifseisen-  und  5 Flußeisen- 
werke mit  ihrer  Production  amtlich  abgeschälzt 
werden  konnten,  während  46  Giefsereien  mit  einer 
l'roduction  von  etwa  15  100  t Eisengufswaaren 

• Vergl.  .Stahl  und  Eisen“  1899  S.  32. 


im  Werthe  von  3 650  000  tM  durch  private 
Sachverständige  abgeschätzt  worden  sind.  Da 
eine  vollständig  zutreffende  Ermittelung  der  Pro- 
duction für  die  Hüttenwerke  selbst  von  großem 
Werth  ist  und  die  Bestrebungen  unseres  Vereins 
sich  in  vielen  Fällen  auf  die  Statistik  zu  stützen 
haben,  darf  die  dringende  Bitte  wiederholt  werden, 
dafs  alle  Herren  Eiseuindustriellen,  vorzugsweise 
die  geehrten  Mitglieder  unseres  Vereins,  die  Mühe 
nicht  scheuen  wollen,  die  (demnächst  wieder  aus- 
zugehenden) montanstatistischen  Fragebogen  für 
1899  so  vollständig  als  möglich  auszufüllen  und 
sodann  an  die  betreffenden  Behörden  zurück- 
gelangen zu  lassen.* 
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I.  Eisenerzbergbau. 


18% 

1897 

1898 

Producirende  Werke . . 

Eisenerz-Förderung t 

Werth  M 
Werth  eitler  Tonne  . 

Arbeiter 

542 
14  162  335 
51  398  651  : 
3,62 
35  223 

586  ! 
15  44>5  979  1 
60  087  690 
3.88 
37  991 

r.fcj » 

15901  263 
60  824  877 
3,82 
38  320 

II.  Roheisenerzeugung. 


: 

1899 

1897 

1898 

Producirende  Werke 

106 

109 

109 

Hulzkohlenroheisen 

t 

16  385 

16  509 

10  202 

Koksroheisen  und  Roheisen  aus  gemischtem  Brennstoff  . . . . t 

6 356  190 

6 864  957 

7 302  564 

Sa.  Roheisen  überhaupt 

fi  372  575 

6 881  466 

7 312  766 

Werth  tH 

299  659  689 

350  146  669 

378  751  874 

Werth  einer  Tonne  . 

47,1« 

50,88 

51,79 

Verarbeitete  Erze  und  Schlacken  . . . 

t 

15  892  672 

17  127  993 

18183+09 

Arbeiter 

26  562 

30  459 

30  778 

Vorhandene  Hochöfen 

265 

273 

281 

Hochöfen  in  Betrieb 

449 

242 

253 

Betriebsdauer  dieser  Oefen 

Wochen 

10  816 

11  661 

11  587 

Giefserei-Roheisen 

t 

944  356 

1 089  108 

1 232  126 

Werth  ,« 

48  507  988 

58  575  713 

67  702  143 

Werth  einer  Tonne  , 

51,37 

53,78 

54,95 

Bessemer-  und  Thomas-Roheisen 

. t 

4 054  761 

4 481  700 

4 850  368 

Werth  cH 

185  24-4  433 

221  285  921 

244082  108 

Werth  einer  Tonne  . 

45,69 

49,38 

50,32 

Puddel-Roheisen 

t 

1 330  838 

1 256  392 

1 172  802 

Werth  .K 

62  142  674 

65  324  652 

62  2-48  379 

Werth  einer  Tonne  „ 

46,69 

51,99 

53.08 

Gulswaaren  1.  Schmelzung 

t 

32  591 

42  923 

+5  4+0 

Werth  .* 

3 346  994 

4 465  660 

4 235  769 

Werth  einer  Tonne  „ 

104,70 

104,04 

93.44 

Gufswaaren  [ $«whirrgufs  (Poterie)  . 

t 

1 630 

1 506 

196 

13  467 

19  493 

31  996 

1.  Schmelzung  y Sonstige  Gufswaaren  , 

t 

17  694 

21  924 

10  248 

Bruch-  und  Wascheisen 

t 

10  029 

11  343 

12  031 

Werth  H 

417  600 

19+  743 

+83  473 

Werth  einer  Tonne  „ 

41,64 

43,62 

40,19 

III.  Eisen-  und  Stahlfabricate. 

1.  Eisengießerei  (Gußeisen  II.  Schmelzung). 


1890 

1897 

1898 

Producirende  Werke 

1 267 

1 216 

1 213 

Arbeiter* 

74  536 

79  844 

85  435 

Verschmolzenes  Roh-  und  Brucheisen* t 

1 570  155 

1 680  989 

1 84+165 

Geschirrgufs  (Poteriej* t 

88  684 

SG  261 

91  952 

o» 

Röhren  * l 

195  047 

195  020 

212  425 

3 

Sonstige  Gufswaaren t 

1 080  327 

1 168  460 

1 277  957 

5" 

Abgeschätzte  Giefsereien t 

19  950 

23  670 

15  100 

N 

Summe  Gufswaaren** t 

1 384  008 

1 473  211 

1 597  434 

Ul 

Werth  ,K 

230  245  300 

252  622  843 

280  014  702 

Werth  einer  Tonne  „ 

166,36 

171,48 

1 75.29 

2.  Schweifselsen  werke  (Schweifseisen  und  Schwetfsstahl). 

Producirende  Werke 

193 

186 

176 

Arbeiter* 

39  684 

39  958 

38  135 

/ Roliluppen  und  Rohseidenen  zum  Verkauf t 

86  450 

79  641 

82  911 

Gementstahl  t 

250 

252 

— 

« .e 

Sa.  der  Halbfabricate  t 

86  700 

79  893 

82  911 

Werth  „ . 

7 203  799 

7 386  546 

7 384  553 

*— 

' Werth  einer  Tonne  „ 

83,09 

92,46 

89,04 

• Ausschiiefftlif-h  der  ul>(;e*chi4t«U-n  Werkt». 
**  Einftchliefelich  der  ahgeBcb.ilzton  Werke. 
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1896 

1897 

1898 

Eisenbahnschienen  und  Schienenbefestigungstheile  * . . . t 

1 802 

6511 

11  929 

Eiserne  Bahnschwellen  und  Schwellentiefestigungstheile  * 1 

159 

509 

507 

Eisenbahnachsen,  -Räder,  Radreifen* • . . 1 

5 054 

13  348 

12  070 

Handelseisen,  Fa<;on-,  Bau-,  Prolileise»  * t 

887  651 

793  588 

829  877 

Platten  und  Bleche,  aufser  Weifsblech  * t 

99  368 

109  591 

108  324 

S 

Draht  * ...  I 

35  639 

34073 

33  418 

Röhren  * t 

42  203 

37  735 

46  737 

JO 

m 

Andere  Eisen-  und  Stahlsorten  (Maschinentheile,  Schmied- 

u. 

stücke  u.  s.  w.)  * . ' t 

38  734 

3G336 

34503 

Abgeschätzte  Werke t 

2 350 

— 

— 

Sa.  der  Fabricate**  t 

1 113  559 

1 031  691 

1 077  363 

Werth  . , ,4 

142  916  125 

141  974  136 

150  165  060 

Werth  einer  Tonne  , 

128,34 

137,61 

139,38 

3.  Flof »eisen werke. 

Producirende  Werke 

154 

164 

170 

Arbeiter  * 

83  302 

91  526 

106  459 

r Blöcke  (Ingots)  zum  Verkauf t 

411  266 

362  529 

Ul  601 

*r  ! 

Blooms,  Billets,  Platinen  u.  s.  w.  zum  Verkauf t 

946  979 

910  560 

986  572 

Sa.  der  Halbfabricate  t 

1 358  245 

1 273  089 

1 428  173 

X| 

Werth  , . M 

105  578  528 

107  131  043 

122  304  333 

5 1 

l Werth  einer  Tonne  , 

77,73 

84,15 

85,64 

Eisenbahnschienen  und  Sehienenbefestigungstheile  * . . . t 

.580  732 

792  610 

807  171 

Bahnschwell*»  und  Befestigungstileile* t 

159  33B 

144  333 

168533 

Eisenbahnachsen,  Räder,  Radreifen* t 

118  298 

126  979 

145  536 

Handelseisen,  Fein-,  Bau-,  Profileisen  * t 

1 332  491 

1 554  995 

1 858  370 

Platten  und  Bleche,  aufser  Weifsblech t 

566  822 

574  097 

658  986 

Weifsblech t 

34  168 

31  458 

35  320 

* 

Drah  t t 

513  375 

478  834 

442  651 

Geschütze  und  Geschosse t 

14  015  < 

15  473 

29  217 

ja 

Röhren t 

10210 

11  480 

16  083 

U. 

Andere  Eisen-  und  Stahlsorten  (Maschinentheile,  Schmied- 

stücke  u.  s.  w.)  * t 

1 32  829  ; 

133  210 

190964 

Abgeschätzte  Werke t 

460  i 

— 

— 

Sa.  der  Fabricate  t 

3 402  73« 

3 863  469 

4 352831 

Werth  . . ■« 

435  257  767 

506  194  175 

587  282  OSI 

Werth  einer  Tonne  „ 

125,70 

131,02 

134,92 

Summe  der  zum  Verkauf  hergestellten  Artikel. 


181)6 

1897 

1898 

1896 

1807 

1808 

Menge  in  Tonne 

n — 

Werth  in  Mark* 

fiufeeisen  erster  Schmelzung  . . 

„ zweiter  , . . 

Scbweifseisen  und  Schweifsstahl 
Ffafsehen  und  Flufsstahl  . . . 

32  591 
1 384008 
1 200  250 
4 820  981  i 

42  923 
1 473  211 
1 111  584 

5 136  558 

45  410 
1 597  434 
1 160  274 
5 781  004 

8 346  994 
230  245  300  | 
160  119  924  1 
510  836  295 

4 465  660 
252  622  843 
149  360  681 
613  325  218 

4 *36  769 
280  014  702 
157  547  613 
709  586  414 

Summa 

7 437  839 

7 764  276 

8 584  152 

924  548  513 

|1  019774402 

1 151  384  198 

* Ausschließlich  <ior  abgeechätzten  Werk«. 

M Einschließlich  der  abgeschilxten  Werke. 

’**  Deo  Ziffern  des  Kaiser!  Statistischen  Amts  sind  die  Artikel  au9  Gußeisen  erster  Schmelzung  hinzugefOgt  worden. 


Die  vorhergehende  Zusammenstellung  (für  1 898 : 
H584  152  t im  Werthe  von  1 151  384  498  *%)  legt 
den  Schwerpunkt  auf  die  zum  Verkauf  hergestellten 
Artikel  und  ist  von  dieser  Auffassung  aus  einwands- 
frei. Es  wird  auch  zuzugeben  sein,  dafs  ein 
anderer  statistischer  Erhebungsmodus  sehr  grofse 
Schwierigkeiten  geboten  hätte,  vielleicht  gar  nicht 
durchführbar  wäre. 

Und  doch  kann  diese  an  und  für  sich  richtige 
Darstellung  zu  einer  irrthümlichen  Auffassung  über 
die  Höhe  der  Production  führen,  da  der  weitaus 
gröfste  Theil  der  verkauften  Halbfabricate  (Roh- 
luppen, Rohschienen,  Blooms,  Billets,  Platinen)  in 


den  Ganzfabricaten  anderer  Werke  (Draht,  Blech, 
Eisenbahnachsen,  Räder,  Radreifen,  Schmiedstücke, 
Handelseisen  u.  s.  w.)  wieder  erscheint,  ein  kleinerer 
Theil  ausgeführt  wird  und  nur  sehr  geringe  Mengen 
im  Inland  anderweite  (hier  nicht  berücksichtigte) 
Verwendung  finden. 

In  der  folgenden  Zusammenstellung  hat  der 
Verfasser  versucht,  die  Höhe  der  Production  in 
1890  bis  1898  wenigstens  annähernd  dadurch  zu 
berechnen,  dafs  nur  die  Ganzfahricate  aufgeführt 
worden  sind  und  von  den  Halbfabricaten  nur  die 
Ausfuhr  berücksichtigt  worden  ist.  Darnach 
würden  betragen : 
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Ganzfabricate  und  ausgeführte  Halbfabricate. 


1S9H 

1897 

1H9S 

Eisenhnlhlahricale  (Luppen,  lugots  u.  s.  w.)  zuin  Verkauf,  aus- 
gelührt  ...  t 

49  526 

30  791 

34  964 

Gesehirrgufs  (Poterie)  t 

90  3i4 

8Z  767 

22  us 

Röhren 1 

200  727 

203  728 

310  211 

Sonstige  Gulswaarcn t 

1 098  021 

1 130  184 

1 288  205 

Eisenbahnschienen  und  Schienenbefesligungstheile t 

. IiSm  D..  i 

799  120 

819  Uä! 

Eiserne  Bnhnschwellen  und  SchwellenhefestigungsUieile  . . . . t 

1 59  495 

IMS« 

160  URj 

Eisenbahnachsen,  Räder,  Radreifen t 

123  952 

140  327 

157  606 

2220112 

9 mia 

2 688  217 

Platten  und  Bleche,  aufser  VVeifshlech l 

mir,  tau 

683  688 

767  310 

Weifeblech 1 

3i  108 

31  458 

35320 

Üralll t 

540  014 

äiaau« 

4i  6 007 

Geschütze  und  Geschosse t 

UU13 

15  473 

22  211 

Andere  Eisen-  und  Stahlsorten  (Maschinentheile , Schmied- 
stücke u.  s.  w.) t 

171  561 

169  546 

225  467 

Abgescbätzte  Werke t 

22  760 

23  670 

15  100 

Sa.  der  Fabricate  t 

fi  042  422 

6 131  OS  4 

7 10S  032 

Werth  in 

815  779035 

908  889  813 

1 024903  810 

Werth  einer  Tonne  in  , 

135,01 

140.89 

14-4,19 

IV.  Kohlenförderung 


Steinkohlen t 

85  690  233  91  054  982 

Uli  309  652 

Werth  Jt 

502976  389  G48938  742 

710  232  676 

Werth  einer  Tonne  in  , 

6.96  7.17 

7.37 

Arbeiter 

::iß ans  i 33«  ui 

351 695 

Braunkohlen t 

23  780  873  22112  023 

31  618  898 

Werth  ■« 

60  882  922  66  250561 

13  380148 

Werth  einer  Tonne  „ 

2,32  2,30 

2,32 

Arbeiter 

SS  123  4ÜU3I 

42  812 

V.  Beschäftigte  Arbeitskräfte. 


Jahr 

Eisenerz- 

bergbau 

Hochofen- 

betrieb 

Einen- 

Verarbeitung 
(Giefeerej, 
Schwei  l'seisen 
u.  Stahlwerk«) 

Zu- 

sammen 

Jahr 

Eisenerz- 

bergbau 

Hochofen- 

betrieb 

Eieen- 

vrrarbeitung 
fGiefeerei, 
Schweifseisen 
«i.  Stahlwerke) 

Zu- 

sammen 

1813  . . 

32121 

1 23  122 

llüSäi 

183874  1 

1886  . . 

32131 

21  470 

130  858 

131163 

1874  . . 

21  733 

üiü 

1 18  718 

114  823  • 

1887  . . 

32  969 

21132 

1 38  1 76 

132511 

1875  . 

28  138 

22  760 

1 14  003 

164901 

1888  . . 

36  009 

23<H6 

142  361 

206  416 

1876  . . 

26206 

| l&äbfi 

0^668 

LU  13Ü 

1889  . . 

31 762 

23985 

161  344 

223221 

1877  . 

25510 

18  188 

aäiuu 

139  L5 

1890  . . 

38837 

24846 

UÜ753 

234436 

1878  . . 

21746 

Ui  202 

02026 

135  973 

1891  . . 

35  300 

21 773 

1 70  268 

230  431 

1879  . . 

30132 

LZ  386 

96956 

1 11,534  j 

1892  . . 

36  032 

24325 

168324 

228  731 

1880  . . 

35814 

21  Ul 

106968 

163  899 

1893  . . 

3i  845 

212111 

169  838 

üü.884 

I&SI  . . 

36  89 1 

iiasi 

Ul  433 

172  711 

1894  . . 

34912 

24110 

izi  33i 

133  376 

1882  . . 

38  783 

23  015 

125  769 

181 561 

1895  . . 

33  556 

21059 

181  173 

•32786 

1883  . . 

33  658 

iuau 

129  452 

132615 

1896  . . 

35  223 

26  562 

131522 

259  307 

1884  . . 

38  914 

23  LLi 

132131 

l'.'i  222 

1897  . . 

31  99 1 

31!  1721 

211  328 

122  778 

1885  . . 

3&022 

22  768 

130  755 

1 89  595 

1898  . . 

38  320 

31)778 

230  029 

222121 
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Bericht  Uber  in-  und  ausländische  Patente. 


Patentanmeldungen, 

welche  von  dam  angegebenen  Tage  an  wahrend  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

11.  December  1899.  Kl.  18,  Sch  14051.  Gas- 
reiuiguiigsvorrichlung,  insbesondere  für  Hochofen- 
gichlgase.  Johann  Schmalz,  Wilkowitz,  Mähren. 

Kl.  19,  M 15834.  Hängebrücke  mit  Kaholgnrten.  l 
Maschinenbau-Actiengesellschaft  Nürnberg,  Nürnberg.  1 

Kl.  24,  Sch  14  713.  Gaserzeuger.  E.  Schtnatolla, 
Berlin. 

Kl.  40,  C 8040.  Verfahren  zur  Trennung  von 
Kobalt  und  Nickel;  Zusatz  zum  Patent  102370. 
Dr.  Alfred  Coehn,  Güttingen,  und  Dr.  Ernst  Salomon, 
Berlin. 

Kl.  40,  V 3271.  Erhitzungswiderstand  für  elek- 
trische Schmelzöfen.  Gustav  Brandt,  Leipzig. 

Kl.  49,  M 15525.  Verfahren  zum  Verschweißen  1 
der  Radscbeibe  mit  dem  Felgenkranz  bei  der  Her- 
stellung schmiedeiserner  Scheibenräder.  Franz  Melaun,  1 
Gharlottenburg. 

Kl.  49,  Sch  15013.  Vorrichtung  zum  Abheben 
des  Arbeitskolbens  von  Prefsluft  - Nietmaschinen. 
Schuchardt  & Schütte,  Berlin. 

Kl.  49,  V 3609.  Verfahren  zum  Verdichten  der 
Innenfläche  von  gufseisernen  Töpfen  und  Kesseln. 

A.  Vofs  sen.,  Sarstedt. 

14.  December  1899.  Kl.  5,  R 13  513.  Nachlafs*  ; 
Vorrichtung  für  Bohrgestänge ; Zusatz  zu  Patent 
101  799.  Anton  Raky,  Erkelenz,  Rheinland. 

Kl.  7,  B 24471.  Verfahren  zum  l'mgiefsen  von 
durchbohrten  Edelsteinen  mit  hartem  Metall  für  Draht- 
ziehsteine.  Albert  Blanke,  Altena  in  Westf. 

Kl.  49,  B 24  223.  Retorten-Glühofen  zürn  Richten 
von  Metallstangen.  Walter  Burgnn  und  Bartletl  : 
Wrangham  Winder,  Sheffield,  England. 

Kl.  49,  4'  12  046.  Riemenlallhuminer.  Walther 
Friedrich,  Hilden  b.  Düsseldorf. 

Kl.  49,  M 15029.  Verfahren  zum  Zusammen- 
schweiften  der  Nabe  mit  der  Radscheibe  bei  der  Her- 
stellung schmiedeiserner  Scheibenräder.  Franz  Melaun, 
Charlotten  bürg. 

Kl.  49,  M 15858.  Vierseitig  wirkende  Profileisen-  i 
schneidmaschine.  Maschinen-  und  Werkzeugfabrik, 
Actiengesellschafl,  vorm.  Aug  Paschen,  Göthen  i.  Anh. 

Kl.  81,  St  6088.  Ketten-Transportvorrichtung. 
John  Christian  Stjerna,  Malmö,  Schweden. 

18.  December  1899.  Kl.  1,  M 16595.  Elektro-  i 
magnetischer  Erzscheider  mit  zwei  gegeneinander  | 
um  laufenden  Walzen ; Zusatz  zur  Anmeldung  M 16520. 
Mechernicher  Bergwerks  - Actien verein,  Mechernich. 

Kl.  5,  E 6408.  Bohrer  zur  Herstellung  von  Bohr- 
löchern in  Kohleuflötzen  und  ähnlichen  milden  Ge*  j 
birgsschichlen.  Joseph  Engels,  Hammerthal  i.  Rhein!.  j 

Kl.  49,  Sch  13  315.  Walzwerk  zum  Walzen  von  j 
Scheibenrädern  und  dergl.  Johann  Scholta,  Zapa- 
roschie-Kainenskoe,  Süd-Rulsland. 

21.  December  1899.  Kl.  49,  Z 2857.  Schmiedeprefs-  | 
gesenke  zum  Durchpressen  von  schräg  verlaufenden  j 
GangöfTnungen  an  Zangen  und  dergleichen.  Otto 
Zcrver.  Westhausen  bei  Remscheid-Reinshagen. 

Gebrauchsmustereintraguiigeii. 

11.  December  1899.  Kl.  5,  Nr.  126000.  Schleif- 
hemme für  Kuhlenförderwagen,  um  den  Lauf  der 
letzteren  zu  reguliren.  Theodor  Duhiel  und  Josef 
Nowak,  Zaborze  bei  Zahne,  O.-S. 


Kl.  49,  Nr.  126070.  Werkzeug  zum  Formen  der 
Scherenblätter  von  Schafscheren  aus  einer  im  Quer- 
schnitt schwach  convexen  Patrize  und  einer  mit  ent- 
sprechenden Uinhüllungsformen  der  Gegenseite  des 
Scherenblattes  versehenen  Matrize  bestehend.  Ferd. 
Friclinghaus  jun.,  Voerde  i.  VV. 

Kl.  81,  Nr.  125  925.  Vorrichtung  zur  Förderung 
von  Kohlen,  Steinen  und  anderen  Mineralien,  be- 
stehend aus  einer  muldenförmigen  Rutsche  mit  recht- 
eckigem Querschnitt  und  T-  oder  anderer  Faconeisen- 
verstärkung.  M.  Würfel  & Neuhaus,  Bochum. 

Kl.  81,  Nr.  125987.  Vorrichtung  zur  Förderung 
I von  Kohlen,  Steinen  und  anderen  Mineralien,  be- 
stehend aus  einer  muldenförmigen  Rutsche  mit  halb- 
kreisförmigem Querschnitt  und  mit  abgekanteten  Längs- 
seiten zur  Verstärkung.  M.  Würfel  «fc  Neuhaus,  Bochum. 

18.  December  1899.  Kl.  7,  Nr.  126  48t).  Auf  einem 
Säulenfufs  angeordnete  Mebrfachdrahtziehmaschine, 
für  ganz  feine  Drähte.  Wilhelm  Körnlein,  Nürnberg. 

KI.  24,  Nr.  126  228.  Stoftsicber  in  der  oberen 
Schlitz-  und  BlasrobrmufTe  angoordnetes  Gebläse  mit 
oder  ohne  verstellbares  Blasrohr-Endstück,  Louis 
Albrecht,  Siegen. 

KI.  31,  Nr.  126284.  Vorschubvorrichtung  an 
Gielsformen  durch  in  einem  Hohlcylinder  verschiebbar 
angebrachten  Kolben  mit  Druckplatte.  Maschinen- 
fabrik E.  Franke,  Berlin. 


Deutsche  Reichspatente. 

KL  40,  Nr.  106046,  vom  14.  Octobcr  1898. 
A.  Lavoix  in  Paris.  A malgamirvorricktung  mit 
zicei  senk- rechten  conachsialen  Cgi  indem. 

Innerhalb  des  fest- 
stehenden [Gylinders 
f»  dreht  sich  in  La- 
gern i o der  Cylin- 
der  b,  der  auf  seinem 
Umfange  mit  Stiften 
c und  Hippen  d ver- 
sehen ist,  welchen 
diegegenrf  versetzten 
Rippen  e des  Cylin- 
ders  fi  entsprechen. 
ÜerCylinderö  ist  im 
unteren  Theil  mit 
einer  Querwand  f 
versehen.  Wird  letz- 
terer mitQuecksilber 
gefüllt  und  dann  ein 
Gemisch  von  Wasser 
und  Erz  durch  Rohr 
g in  den  Cylinder  b 
gedrückt,  so  preist 
das  Gemisch  das 
Quecksilber  in  den 
Ringraum  h zwischen 
den  Cylindern  a b in 
die  Höhe,  bis  das 
Gemisch  unter  dem 
unteren  Rand  des 
Gylinders  b fort  in 
den  Ringraum  h ge- 
langt und  dann  im  Quecksilber  hochsteigt.  Das 
Wasser  und  taube  Gestein  läuft  durch  Rohr  A*  ah, 
während  das  reiche  Amalgam  durch  Rohr  / ab- 
gezapft  wird. 
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Kl.  4»,  Nr.  10571«,  vom  1.  September  1898.  1 
R.  Hohlfeld  in  Siegen.  Maschine  zum  Brechen  | 
ron  Kisen massein. 

Ueber  der  auf  den  Brücken  a liegenden  Massel  b 
wir«l  ein  die  Brechstempel  c tragender  Balken  d durch  ( 
Excenter  e in  der  Weise  auf  und  ab  bewegt,  dafs  die 


Kl.  81,  Nr.  105725,  vom  21.  August  1898. 
J.  Digeon  & Fils  Ai  ne  und  C.  L.  Thuan  in  Paris. 
Verschlufs  für  Abflufsö/fnungcn,  besonders  an  Metall - 
Schmelzöfen. 

Der  Abstich  wird  durch  einen  Hahn  a mit  Ge- 
häuse b verschlossen , dessen  Längskanäle  entweder 


Stempel  c,  an  einem  Ende  der  Massel  b beginnend, 
nacheinander  auf  letztere  einwirken,  so  dafs  dieselbe, 
wenn  einer  der  Stempel  c die  Massel  b zwischen  zwei 
Brücken  a durchbricht,  von  dem  nächstgelegenen 
Stempel  c auf  den  Brücken  a feslgehalten  wird.  Der 
Antrieb  der  gegeneinander  versetzten  Excenter  c er- 
folgt durch  Kegel-,  Stirn  und  Schraubenradgetriebe 
Die  Stempel  c und  Brücken  a sind  durch  Keil  und 
Nuth  im  Balken  d und  Bett  i verstellbar,  um  die  Ent- 
fernung der  Stempel  c und  Brücken  a unter  sich  der 
Stärke  der  Massel  b anpassen  zu  können. 

Kl.  40,  Nr.  105853,  vom  2.  Juni  1897.  C.  Meyer 
in  Dort  ui  und.  Ltrahtstiflmaschine  mit  Einrichtung 
zum  Y’orstn ticke it  des  Kopfes  der  Stifte. 


einander  gegenüberstehen  oder  durch  Drehung  des 
Hahnes  a gegeneinander  versetzt  werden.  Letzterer 
wird  durch  einen  Gewichtshebel  e in  seinem  Gehäuse  b 
gedichtet. 

Kl.  40,  Xr.  100050,  vom  4:  März  1899.  The 
Godfrey  Calciner  Limited  in  London.  Ver- 
fahren und  Ofen  zum  Kosten  ron  Erzen  und  dergl. 

Der  Ofen  hat  einen  sich  um  die  Achse  o drehenden 
Tellerherd  b und  ein  feststehendes  mit  Feuerung  und 
Rauchubzug  c versehenes  Ringgewölbe  d,  welches  nn 
einer  Stelle  einen  von  zwei  senkrechten  radialen 
Schiebern  e begrenzten  Ausschnitt  hat , in  welchem 
eine  Kl  ähl  Vorrichtung /'sich  befindet.  Ihre  Schaufeln  g 
sind  schräg  oder  tangential  einstellbar,  so  da  Cs  in 


Nachdem  die  Backen  a zuin  Auspitzen  und  Ab- 
sdmeiden  des  Nagels  h zusammengeschlngen  sind, 
werden  sie  in  geschlossener  Stellung  gegen  die  Klemm- 
backen c hinbewegt,  um  an  dem  Drahtende  einen 
Kopf  für  den  nächstfolgenden  Nagel  vorzustauchen. 

Kl.  49,  Xr.  105874,  vom  17.  Mai  1898.  Facon- 
eisen -Walz werk  L.  Mannslnedt  & Go.,  A.-G,,  in 
Kalk  bei  Köln  a.  Rh.  Verfahren  zur  Herstellung 
ron  gleichartigen  Gegenständen  in  Massen. 

U in  Ma ssen  -Artikel 
f ...  auf  Werkzeugmaschi* 

' neu  mit  mehreren 

c e d 9 Werkzeugen  herzustel* 

j—,  len,  fertigt  man  durch 
•— '"i  — ■ — •— a — >h. — k- - — l_.— Walzen,  Schmieden. 

Pressen  oder  dergl.  z.  R. 

ein  Werkstück  a,  welches  in  zusammenhängender  . 
Form  mehrere  der  Artikel  b enthält.  Das  Werkstück  o 
wird  dann  der  Werkzeugmaschine  zugeführt,  wobei 
die  Vorsprünge  cd  als  Angriffspunkte  für  das  selbst* 
thätige  Transportieren  und  Festhalten  dienen,  und  in  | 
dieser  nacheinander  hei  e abgedreht,  hei  f gebohrt, 
bei  g abgestochen  u.  s.  w. 


' letzterer  Stellung  das  auf  dem  Herd  b liegende  Erz 
abwechselnd  unter  dem  Gewölbe  d und  in  der  freien 
Atmosphäre  sich  befindet.  Soll  das  Erz  aus  dem 
Ofen  entleert  werden,  so  stellt  man  die  Schaufeln  g 
schräg , so  dafs  sie  das  Erz  bei  der  Drehung  des 
Herdes  /*  nach  nufsen  schieben. 

KL  49,  Nr.  105  75«,  vom  17.  Juli  1898.  Siemens 
«fc  Halske,  Actiengesellschaft  in  Berlin. 
Elektrisch  geheizter  Löthkolben. 

ln  dem  hohlen  Löthkolben  ist  eine  an  seine  Innen 
Wandung  dicht  anliegende  Glühlampe  augebracht,  die 
ihre  Wärme  dem  Kolben  mittheilt.  Letzterer  ist  bis 
auf  die  Lüthspitze  von  einer  Asbesthülle  umgeben. 

KL  49,  Nr.  105445,  vom  4.  December  1897. 
V.  Bockenstein  in  Berlin.  Verfahren  zur  Her- 
stellung ron  Gegenständen  aus  einer  messingartigen 
Legirung  durch  Pressen. 

Das  aus  Messing  mit  40  bis  50  % Zinkgehalt  be- 
stehende Werkstück  wird  auf  mäßige  Rothgluth  er- 
wärmt und  dann  durch  Schlag  oder  Druck  in  Formen 
in  die  fertige  Gestalt  von  Zahnrädern,  Lagerschalen 
und  dergleichen  Obergetührl. 
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Kl.  40,  Nr.  106047,  vom  30.  December  1898. 
L.  Correa  y Aguirre  in  La  Felguera.  Flammofen . 

Ueber  dem  beson- 
ders zum  Schmel- 
zen und  Reduci- 
ren  von  Bleierz 
bestimmten  run- 
den Herd  befindet 
«ich  ein  Brenner 
a,  welchem  durch 
Rohr  b Ga«  und 
durch  Rohre  Luit 
zugeführt  wird. 

Letztere  füllt 
durch  die  heifsen 
Kanäle  rfdes  Ofen- 
mantels in  den 
Raum  e und 
strömt  dann  er- 
hitzt in  das  Rohr  c ab.  Oie  Rauchgase  entweichen 
aus  dem  Herd  durch  die  zwischen  den  Luftkanälen  d 
liegenden  Kanäle  f in  den  Raum  g und  von  hier  zur  Esse. 


f 


| 

i 

i 


Schlitten  k ungeordnet  sind.  Die  Supporte  h tragen  j 
je  2 Hiegerollen  l,  deren  Zahntriebe  m in  die  Zahn-  ; 
Stangen  e greifen,  so  dafs,  wenn  das  Werkstück  1 
zwischen  die  Hiegerollen  / gelegt  und  dann  der  Tisch  d < 
mit  den  Führungen  gedreht  wird,  die  Supporte  k den  : 
Führungen  folgen  müssen,  was  eine  Biegung  des 
Werkstücks  in  die  Form  der  Führungen  zur  Folge  hat.  I 

KL  1, Nr.  1064*86, vom  12. März  1899.  U.Petersen 
in  Lazyhfitte,  Post  Ruchatz,  O.-S.  Vorbehandlung 
trocken  aufzubereitender  sulfidischer  Erze  mit  dolo- 
mitischer Gangart. 

Um  sulfidische  Erze  von  der  dolomitischen  Gung- 
art  leicht  unterscheiden  und  durch  Unudtlauberei 


Kl.  4»,  Nr.  105415,  vom  2.  Juli  1898.  H.  Lefevi  e 
und  F.  Paignon  in  Paris.  Biegemaschine für  Metall- 
Stangen,  Profileisen , Röhren  u.  der  gl. 

Auf  dem  durch  das  Getriebe  abc  drehbaren 
Tisch  d sind  der  Biegeform  entsprechende  Führungen 
befestigt,  bestehend  aus  2 Zahnstangen  e und  einer 
zwischen  ihnen  liegenden  Nullt  f.  ln  letzterer  greifen 


trennen  zu  können , wird  das  Gemisch  mit  einer 
ätzenden  Flüssigkeit  oder  Lösung,  verdünnter  Schwefel- 
säure, Salzsäure,  schwefliger  Säure  oder  dergleichen 
behandelt,  wobei  der  Dolomit  eine  weilse  Farbe  annimml, 
das  Erzsultid  aber  in  seiner  Farbe  unverändert  bleibt. 

K1.  1,  Nr.  106450,  vom  17.  Juli  1898.  Mecher- 
nicher  Bcrgwerks-Aclien-Verein  in  Mecher- 
nich. Elektromagnetischer  Erzzeheider  mit  gegen- 
einander umlaufenden  zylindrischen  l\ti flächen. 

Die  sich  drehenden  Pole  a des  Elektromagneten 
bilden  cylindrische  Flächen,  von  welchen  die  eine 
mit  einem  nicht  magnetisirbaren  Stoff  b umgehen  ist, 


der  mit  dem  Pol  a sich  dreht  und  auf  welchen  das 
zu  scheidende  Gut  aufgegeben  wird.  Hierbei  können 
die  Kraftlinien  von  einem  Pol  zum  andern  unge- 
hindert übertreten,  während  das  Erz  unmittelbar  an 
den  Polen  a ohne  Zuhülfetmhme  schnell  versohle jfsen- 
der  Bänder  vorübergeführt  wird  und  seine  mag- 
netischen Theile  an  den  unbedeckten  Pol  a ahgieht, 
während  die  unmagnetischeu  Theile  frei  zwischen 
den  beiden  Polen  herahlallen. 

Kl.  5,  Nr.  105  770,  vom  21.  Februar  1899. 
Wilh.  Bentrop  in  Neumühl,  Rheinland.  Wetter- 
schacht  mit  Fördereinrichtung. 

Das  aut  dem  Wetter-  und  Förderschacht  o stehende 
Fördergerüst  b,  sowie  die  Hängebank  c sind  von  einem 
wetterdichten  Mantel  d mit  Aufsatz  e umgehen.  Durch 
die  Decke  des  letzteren  geht  das  Förderseil,  während 
aufserhalb  des  Fördergerüstes  b in  der  Hängebank  c 


die  in  Vorralhsbehälter  f sich  entleerenden  Wipper  g 
»»geordnet  sind.  Das  in  die  Behälter  f fallende  und 
den  Abschluss  nach  unten  bildende  Material  wird 
nach  Eröffnung  der  Schieber  i durch  Elevatoren  h 
abgefübrl.  Eventuell  können  die  Behälter  f mit 
Wasser  gefüllt  sein.  Der  Schacht  a steht  durch  den 
Kanal  k mit  dem  Ventilator  l in  Verbindung,  der 
unabhängig  von  der  Förderung  stetig  in  Betrieb  bleibt. 
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Kl.  5,  Nr.  105  7(19,  vom  29.  Januar  1899;  Zusatz 
zu  Nr.  88718  (vergl.  .Stahl  und  Eisen“  1895  S.  1018). 
E.  Tom son  in  Dortmund.  Selbstthätig  wirkende 
Festhaltevorrichtung  der  auf  die  Gestelle  auf  lauf  enden 
Förderungen. 

Die  Wagen  ruhen  im  Ffirderkorb  oder  im  Hülfs- 
fördergestell  auf  schrägen  Schienen  und  werden  auf 
denselben  durch  einen  drehbaren  Arm  a festgehalten, 


der  von  dem  Hebel  b gestützt  wird.  Schlägt  man 
letzteren  von  Hand  nach  links  um,  so  senkt  sich  der 
Arm  a und  der  Wagen  rollt  von  dein  Förderkorb 
herab.  Wird  der  nächste  Wagen  von  links  auf  den 
Förderkorb  gefahren,  so  wirken  seine  Räder  auf  die 
jetzt  senkrecht  stehenden  Hebel  c und  drehen  infolge* 
dessen  den  Hebel  b wieder  zurück,  so  dafs  der  Arin  a 
-elbstthätig  wieder  gehoben  wird  und  den  Wagen 
feststellt. 


Kl.  31,  Nr.  105724)  vorn  18.  Februar 
1899.  A.  Lichtenberg  in  Köln- 
Riehl.  Boststab . 

Der  Kopf  des  Roststabes  wird  auf  , 
einer  Metallplatte  und  um  einen  in  die 
Form  gelegten  Metullstub  a gegossen,  so 
dafs  der  Kopf  von  aufsen  und  innen 
gehärtet  wird,  und  nicht  allein  die  Balm  d, 
sondern  auch  die  Seitenflächen  b aus  J 
Hartguß  bestehen. 


Kl.  10,  Kr.  100401,  vom  5.  März  1899.  Bos- 
nische  Holzverwerthungs-Act.-Ges.  in  Wien. 
Meilerofen. 

Der  Ofen  besteht  aus  einem  Verkohlungsschacht  a 
mit  einem  dachförmigen  Boden  b und  den  senkrechten 


Heizröhren  c.  Unter  dem  Boden  b befinden  sieh  die 
Feuerungen,  deren  Gase  durch  die  Heizröhren  e ent- 
weichen und  hierbei  ihre  Wärme  an  das  im  Schacht  a 
ruhende  Holz  abgeben,  dessen  Destillationsproducte 
durch  die  Oeffnung  d zu  den  Condensatoren  ent- 


weichen. Jedes  der  Heizrohre  c kann  oben  selb- 
ständig geschlossen  werden,  um  die  Hitze  im  Schacht  a 
beliebig  regeln  zu  können.  Letzterer  ist  oben  durch 
Gewölbe  mit  Deckeln  e geschlossen,  während  sich 
über  dem  Boden  b die  EntleerungsöfTnungen  f befinden. 


Kl. 7,  Nr.  105721,  vom29.Juni  1898.  L.Herzen- 
berg  in  Riga.  Maschine  zum  Ziehen  von  Draht 
durch  mehrere  Ziehlöcher  in  ununterbrochenem  Zuge. 

Wenn  sich  die  Aufwindetrommel  o infolge  Bruches 
des  Drahtes  oder  Autwiudung  einer  Rolle  von  be- 
stimmter Schwere  senkt,  so  rückt  sie  vermittelst  eines 
Hebels  eine  auf  der  Welle  b sitzende  Kupplung  ein, 


wodurch  das  Kettenrad  c gedreht  wird.  Dadurch 
wird  die  mit  der  Kette  d verbundene  Stütze  e nach 
links  gezogen,  so  dafs  der  die  Beiz-  und  Schmier- 
behälter f tragende  Rahmen  g sich  senkt  und  der 
Draht  aus  der  Beize  und  Schmiere  entfernt  wird. 
Gleichzeitig  dreht  die  Kette  d das  Rad  h und  rückt 
dadurch  die  auf  der  Welle  i sitzende  Antriebskupp- 
lung k aus,  so  dafs  die  Maschine  zum  Stillstand  ge- 
bracht wird. 


Kl.  7,  Nr.  105885,  vom  24.  October  1897. 
B.  G a r c z y n s k i in  Paris.  V orrichtung  zum  Ver- 
hindern des  Verwirren»  der  in  Walzwerken  entstehenden 
Schleifen  des  Walzgutes. 

Die  Hüttensohle  hat  den  gezeichneten,  nach  den 
Walzen  hin  etwas  ansteigenden  Querschnitt.  Das 


Walzgut  geht  von  den  Walzen  kommend,  von  der 
Wand  a geführt  durch  die  Rinne  b,  paasirl  daun  die 
Schiene  oder  Rippe  c und  geht  über  die  Platten  d 
wieder  zu  den  Walzen.  Zweck  der  Schiene  c ist, 
das  der  ordnungsmäßigen  Bewegung  der  Schleifen 
hinderliche  Gleiten  derselben  auf  der  Hüttensohle  zu 
vermeiden. 


Kl.  49,  Nr.  100358,  vom  5.  August  1898.  E.  Rau 
in  Schilt  igheim-Strafsburg  i.  E.  Rippenrohr. 


Auf  ein  glattes  Sch  miedeisen  rohr  werden  inil 
gestanzten  Naben  versehene  Blechsclieiben  geschoben 
und  durch  Verlölhen  (Verzinnen)  befestigt,  so  dafs 
ein  ungehinderter  Wärmeaustausch  zwischen  Rohr 
und  Rippen  ermöglicht  wird. 
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Statistische  Mittlieilungeu  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Monat  November  1899 


Werke  , Erzeugung 

(Firmen)  Tonnen. 


Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarhezirk  und  ohne 

Siegerland 

18 

«315 

Puddcl- 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

21 

39  192 

Roheisen 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

11 

1 

35  048 
2 267 

und 

Hannover  und  Braunschweig 

1 

:H2 

Spiegel- 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

1 

1 950 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

13 

37*04 

einen. 

Fuddelroheisen  Sa.  . . . 

66 

143  348 

(im  Oclober  1899  

66 

134  17t) 

(im  November  1898  

63 

132  956) 

Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

4 

32  502 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  ■ Nassau  . . . 

2 

980 

Beissemer- 

Schlesien  und  Pommern 

1 

3 773 

Hannover  und  Braunschweig 

1 

3 724 

liohoimoii. 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

— 

— 

Bessernerroh  eisen  Sa.  . . 

8 

40  979 

(im  Oclober  1899  

9 

19  130) 

(im  November  1898  

8 

45  543) 

Rheinland  - Westfalen  , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

11 

152  701 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

3 

660 

l'lioimiM- 

Schlesien  und  Pommern 

3 

19  534 

Hannover  und  Braunscliweig 

1 

1 8 269 

Roheiten. 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

1 

7 960 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg 

16 

161742 

Thomasroheisen  Sa.  . . 

(im  Oclober  1899  

(im  November  1898  

Rheinland  - Westfalen,  ohne  Saarhezirk  und  ohne 

Siegerland 

13 

51  826 

Glofnerei* 

Siegerland,  Lahn  bezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

i 

12  029 

Roheisen 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

9 

1 

12  914 

und 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

2 

5 322 

GiiiMwaaren 

2 

2 003 

Saarhezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

10 

32  1 1 1 

I.  Schmelzung. 

Gießereiroheisen  Sa.  . . 

41 

116  205 

(im  October  1899  

41 

120  886) 

(im  November  1898  

3t 

113  971) 

Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleisen  .... 

143  348 

Bessemerroheisen 

— 

40  979 

Thomasroheisen 

— 

363  856 

Gießereiroheisen 

— 

116  205 

Erzeugung  im  November  1899  . . 

— 

664388 

Erzeugung  im  October  1899  

— 

691  266 

Erzeugung  im  November  1898  

— 

638  662 

Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  30.  November  1899  . 

— 

7 384  231 

Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  30.  November  1898  . 

— 

6 740  379 
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Berichte  über  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Schiff  bautechnische  Gesellschaft. 

(Schluß  mos  vorigem  Jahrgang  S.  1184.) 

Der  letzte  Vortrag  des  ersten  Tages  behandelte 
die  Steuervorrichtungen  der  Seeschiffe, 
insbesondere  der  neueren,  grofsen  Dampfer.  Der  I 
Vortragende,  Hr.  Middendorf,  technischer  Director  : 
des  Germanischen  Lloyd,  hatte  dieses  Thema  mit  | 


5630  t .*H  ...  16  cm  11,8  Kn. 


ungemein  grofser  Sorgfalt  und  Gründlichkeit  nach 
Mafsgabe  der  historischen  Entwicklung  des  Steuer- 
mechanismus. von  der  allereinfachsten  .allen  Ponne* 
beginnend  bis  zu  den  Dampfsteuerapparalen  der 
grofsen  Dampfer  der  Handels-  und  Kriegsmarine,  be- 
arbeitet und  speciell  durch  Behandlung  des  von  der 
Union  - Elektricitäts  • Gesellschaft  in  Berlin  für  den 
Küstenpanzer  „Aegir*  gebauten  elektrischen  Steuer-  j 
apparates  angedeutet,  dafs  wohl  die  Elektricität  ge-  j 
eignet  scheint,  auch  dieses  Gebiet  für  sich  zu  erobern. 

Der  Vor  tröge  des  zweiten 
Versammlungstages  waren 
nur  zwei;  Dr.  G.  Bauer  9640  t 

sprach  über  Untersuchun- 
gen über  die  periodischen 
Schwankungen  in  der  Um- 
drehungsgeschwindigkeit 
der  Wellen}  kvon  Schiffs- 
maschinen. 

Des  grofsen  Interesses 
wegen  , welches  ,fder  j Vor- 
trag von  Geh.  Marine-Bau- 
rath  Rudi  off  über 

die  Entwicklung 
des  gepanzerten  Linien- 
Schiffes 

speciell  in  der  jetzigen  Zeit 
für  Deutschland  hat,  sei  es 
gestattet,  denselben  etwas 
eingehender  zu  behandeln. 

Den  ersten  Anstois  zum 
Bau  von  Panzerschiffen 
gaben  die  von  den  Franzosen  erbauten  schwimmenden 
Batterien,  die  während  des  Krimkrieges,  besonders  1855 
bei  der  Beschiefsung  der  russischen  Festung  Kinburn, 
sehr  gute  Dienste  leisteten.  Drei  Jahre  später  baute 
man  in  Frankreich  nach  den  Plänen  von  Dupuy  de 
Lome  in  den  Jahren  1858—1860  das  erste  Panzer- 
schiff „La  Gloire“,  dargestellt  in  Fig.  1.  Das  Schiff 
halle  einen  hülzernen  Rumpf,  der  über  Wasser  und 
bis  2 m unter  Wasser  mit  ca.  12  cm  dicken  schmied- 
eisernen Platten  belegt  war.  Das  Schiff,  ein  Drei- 
master, hatte  5600  t Deplacement  und  erreichte  eine 
Geschwindigkeit  von  mehr  als  12  Knoten.  *k Die  j Be- 
stückung bestand  aus  36  16  cm-Geschützen,  die  in  j 
einer  grofsen  Batterie  aulgestellt  waren,  und  Breit-  j 

l.M 


seitfeuer,  nicht  Feuer  in  der  Kielrichtung  gehen  konnten. 
Dieser  Typ  war  grundlegend  für  12  weitere  gleiche 
Fahrzeuge,  und  nur  bei  2 ferneren  Schiffen  .Magenta* 
und  .Solferino-  ordnete  man  die  Geschütze  in  zwei 
übereinander  stehenden  Batterien  an.  Diese  Panzer- 
flotte hlockirte  1870  unsere  deutschen  Küsten. 

Das  Vorgehen  der  Franzosen  hatte  ein  gleiches, 
wenn  auch  anfänglich  sehr  widerstrebendes  Vorgehen 
der  Engländer  zur  Folge.  1860  baute  England  mit 
dem  . Warrior*  sein  erstes  Panzerschiff,  welches  zwar 
viel  grölser  als  die  .Gloire*  und  auch  aus 
Eisen  gebaut  war,  welches  aber  nur  die  Mitte 
seiner  Länge  gepanzert  hatte,  die  Schiffsenden 
dagegen  frei  liefs,  ein  System,  welches  bald 
aufgegeben  wurde.  Zu  den  Fahrzeugen  dieses 
Typs  gehören  unsere  deutschen  ersten  Panzer, 
der  .Friedrich  Carl*  1867  in  La  Seyne  bei 
Toulon,  der  .Kronprinz*  im  gleichen  Jahre 
bei  Samuda  in  Poplar  bei  London  und  schliefs- 
lich  1868  der  .König  Wilhelm*  auf  den  Thames 
Iron  Works  in  London  gebaut.  Ein  wesent- 
licher Fortschritt  iin  Bau  der  Linienschiffe 
geschah  in  den  70er  Jahren,  als  speciell  durch  den 
damaligen  englischen  Chefconstructeur,  jetzigen  Sir 
Edward  Reed,  das  Kasemattsschiff  mit  centraler  ge- 
panzerter Batterie  und  durchlaufendem  Panzergürtel 
entstand,  Fahrzeuge,  welche  auch  ein  Feuern  in  der 
Kielrichtung  gestatteten.  Schiffe  dieses  Typs  sind  die 
.Alexandra*  (Fig.  2)  sowie  die  .Deutschland*  (Fig.  3.) 
Aber  auch  dieser  Typ  sollte  bald  seine  Abänderung 
erfahren.  Ein  Uebelstand  der  bisherigen  Schiffe  be- 
stand darin,  dafs  man  gezwungen  war,  die  Geschütz- 
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.Figur  t.  .Alexandra“  (E.  1875). 


pforten  sehr  grofs  zu  halten,  um  den  Geschützen  einen 
brauchbaren  Bestreichungswinkel  zu  gehen.  Das 
vermied  der  neue  Typ,  der  seinen  eifrigsten  Verfechter 
in  dem  englischen  Capitain  Coles  fand ; er  stellte  die 
Geschütze  in  drehbaren  Thürmen  auf  und  erzielte 
dadurch  eine  sehr  grofse,  noch  heute  allgemein  aner- 
kannte Verwendbarkeit  derselben.  Die  Idee  der 
Thurmgeschülze  stammt  nicht  von  Coles,  denn  schon 
1861  construirte  Ericson  für  die  Föderirten  Nord- 
amerikas das  Thurmschiff  «Monitor*,  welches  durch 
seinen  berühmten  Kampf  mit  dem  gepanzerten 
.Merriinac*  am  8.  Mürz^lSßi  auf  Hampton  Roads  die 
dort  ankernde  Flotte  der  Nordstaaten  vor  dem  voll- 
ständigen Untergänge  rettete.  Auf  Grund  dieser 
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Erfahrung  haute  man  186h  in  England  das  erste 
Thurnischiff,  den  .Monarch“,  nach  den  Planen  Reeds, 
ein  bochbordiges  ThurmscbilT.  (Fig.  4),  dessen  Typ 
auch  die  zu  Anfang  der  70er  Jahre  zuerst  in  Deutsch- 
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land  gebauten  Panzer-  .Preufsen4,  „Friedrich  der 
Grofse4  und  „Grofscr  Kurfürst4  ungehörlen , bald 
darauf  nach  den  Planen  Coles  das  niederbordige 
Thurm  schiff  .Caplain“,  welches  aber  auf  seiner  ersten 
grölseren  Reise  in  der  Nacht 
vom  6.  zum  7.  September  ^ . 

1870  bei  Gap  Finisterre 
wegen  seiner  geringen  Sta- 
bilität kentertc  und  seinen 
Erbauer  mit  nahezu  der 
gesammten  Mannschaft  in 
die  Tiefe  rifs.  Indefs  war 
trotz  dieses  traurigen  Aus- 
ganges dennoch  das  Vor- 
geben Coles  von  Werth 
gewesen.  Man  baute  die 
niederbord igen  Brustwehr- 
monitors  .Devastation*, 

„Thunderer“  und  .Dread- 
nought4, bei  welchen  sich 
auf  Deck  ein  gepanzerter 
Aufbau  befand,  welcher  die 
ungepanzerten  Theile  der 

Thürine  sowie  die  Niedergänge  uinfafste  und  gleich- 
zeitig die  Seetüchtigkeit  erhöhte. 

Man  war  bei  diesen  Rauten  schon  auf  ein 
Deplacement  von  11 0001,  auf  eine  Panzerdicke  von 


(Fig.  5).  Sie  haben  eine  gepanzerte  Ciladelle  iu  der 
SchifTsmitte  und  ungepnnzerte  Enden.  Nur  ein  Panzer- 
deck von  etwa  76  nun  Dicke  dient  hier  als  Schutz. 
Derartige  Citadellschiffe  sind  auch  unsere  Schiffe  der 
„Sachsen“ -Klasse : „Sachsen*,  Würt- 
temberg4, „Bayern“  und  .Baden*. 

In  den  80  er  Jahren  reducirte  man 
den  Panzer  noch  mehr  zu  Gunst en 
der  Artillerie  und  Geschwindigkeit. 
So  kam  man  beispielsweise  in  Italien 
mit  den  Schiffen  „Italia*  und  „Le- 
panto“  auf  ein  Deplacement  von 
14000  t,  vier  1 00- tons -Gesell fitze  und 
eine  Geschwindigkeit  von  18  Knoten, 
während  die  Panzerung  fast  ganz 
wegfiel  und  ein  Panzerdeck  von  vorn 
bis  hinten  durchlief;  diese  geringe 
Panzerung  ward  indefs  bald  aufgeho- 
ben. Erst  Ende  der  80er  Jahre  gelang 
es  Deutschland,  nach  14 jähriger  Panse 
wieder  eine  Linienschiffsdivision  in 
Bau  nehmen  zu  können,  die  „Branden- 
.Brandenburg4  (Fig.  6),  „Weiften bürg*, 
.Wörth4  und  .Kurfürst  Friedrich  Wilhelm“.  Ihr 
Deplacement  beträgt  nur  10000  t,  während  ihre 
Artniruug,  besonders  durch  die  in  drei  Thürrnen  auf- 


burg‘klasse : 
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Figur  f».  .Inflexible"  (E  1876). 

356  mm  und  auf  30,5 -cm  Geschütze  gekommen. 
Uebertroffen  wurden  iudefs  diese  Bauten  bald  durch 
die  in  Italien  gebauten  Schwesterschiffe  „Duilio*  und 
„Dandolo*  sowie  durch  den  „Inflexible“  Englands 


Figur  4.  .Monarch“  (E.  186S). 

gestellten  sechs  28-cm- Geschütze  sehr  stark  ist  und 
ihre  Geschwindigkeit  bis  zu  17  Knoten  erreicht.  Die 
Panzerung  besteht  bereits  zum  Theil  aus  Nickelstahl, 
ln  den  90er  Jahren  sind  die  Bauweisen  der  Linien- 
schiffe gleichförmiger.  Eng- 
•3.*  Kn.  land  haut  die  neun  Schiffe 

der  „R*-Klasse  („Royal  So- 
vereign“, „Resolution“  etc. 
siehe  Fig.  7)  von  14000  t 
Deplacement.  Die  Schiffe 
haben  eine  Citadelle  von 
zwei  Thürmen  mit  je  zwei 
Stück  67  - 1 - Geschützen  ; 
zwischen  den  Thürinen  steht 
die  leichte  Artillerie,  die 
Schiflsenden  schützt  ein 
Panzerdeck.  Aul  die  „R‘- 
K lasse  folgt  die  „Majestic4- 
Klasse,  neun  Schiffe  von  je 
über  15000  t Deplacement, 
ähnlich  den  vorherigen, 
nur  noch  stärker  gepanzert 
und  armirt.  England  hat 
in  den  90er  Jahren  seiner 
gewaltigen  älteren  Flotte  26 
Linienschiffe  ersten  Ranges 
mit  einem  Gesammtdcplaeement  von  360000t  hinzuge- 
fügt;  zahlreiche  weitere  Linienschiffe  sind  noch  im 
Bau,  während  das  Deplacement  der  gesammten  Linien- 
schiffe der  deutschen  Flotte  eiuscbliefslich  der  „Kaiser 
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Friedrich* -Klasse  nur  etwa  130000  t beträgt!!  Ab- 
weichend von  England  hält  man  in  Frankreich 
stets  an  der  Panzerung  der  gesammten  Wasserlinie, 
an  dem  Gürtelpanzer,  fest  und  gestaltet  besonders 
die  Artillerie  sehr  aus.  Als  Typ  dient  der  im  Jahre 
1895  gebaute  »Charlemagne*  von  1 1 £60  t Deplacement 
und  18  Knoten  Geschwindigkeit  (Fig.  8;. 

Bei  uns  in  Deutschland  wurde  die  »Kaiser 
Friedrichs-Klasse  1893  entworfen  und  möge  hier  auf 


Schatzaufstellung,  der  Panzerung  und  den  Seeeigen- 
schaften  gegenüber  den  bisherigen  Typen;  es  ist  da- 
durch unabweisbar  dargetlian,  dafs  unsere  Neubauten 
in  vorzüglicher  Weise  construirt  sind  und  dafs  wir 
Deutschen  im  Hinblick  auf  das  hervorragend  gute 
Material  unserer  Marinemannschaften,  welches  sich 
unseren  Landtruppen  ebenbürtig  an  die  Seite  stellt, 
mit  Sicherheit  darauf  rechnen  können,  dafs  unsere 
Flotte  dereinst,  wenn  ihr  Ausbau  vollendet  sein  wird 
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meine  Veröffentlichung  zum  Stapellauf  »Kaiser  Karl 
des  Groben*,  (»Stahl  und  Eisen*  1899  No.  ££  1045) 
verwiesen  sein.  Nach  dem  Uriheil  hervorragender 
englischer  Fachleute  übcrtretfen  diese  Schilfe  au 
Feuc-renergie  pro  Minute  alle  zur  Zeit  bestehenden 
Kriegsschiffe,  wenn  auch  ihre  Panzerung  nicht  über- 
tnäftig  ausgedehnt  ist,  ein  Umstand,  dem  hei  den 
neuesten  Bauten  unserer  Marine,  den  in  Hau  befind- 
lichen Linienschiffen  wirksam  abgeholfen  ist,  ganz 


und  der  Huf  des  Vaterlandes  an  sie  ergeht,  die  höchsten 
Leistungen  aufweisen  wird!  — 

Fafst  mau  den  Gesammteindruck  zusammen,  den 
das  erste  Auftreten  der  Schiff baulechuischeii  Gesell- 
schaft hervorgerufen  hat,  so  ist  derselbe  überall  ein 
äufserst  günstiger  und  vielversprechender.  Ganz  fraglos 
müssen  das  Entstehen  dieser  Gesellschaft,  ihre  Be- 
strebungen und  ihre  Ziele  als  ein  bedeutsamer  Schritt 
in  der  Entwicklung  unserer  deutschen  Technik  nicht 
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Figur  7.  „Royal  Sovereign*  (E.  1891). 


besonders  noch  dadurch,  dafs  jetzt  allgemein  der 
vorzügliche  Kruppsche  Specialstahl  zur  Anwendung 
kommt,  ein  Material,  welches  in  seiner  Widerstands- 
fähigkeit alle  bisherigen  Panzerungen  übortrifft, 

Herr  Rudloff  unterstützte  seinen  Vortrag  durch 
die  Vorführung  zweier  Modelle  der  neuesten  Linien- 
sdiiffstvpen,  des  auf  der  Germania  in  Kiel  im  Bau 
befindlichen  .Kaiser  Wilhelm  der  Grofse*  und  des 
bei  Schichau  in  Danzig  auf  Stapel  liegenden  Linien- 
schifTs  ,D*.  Ein  eingehenderes  Studium  gerade  dieses 
letzteren  neuesten  Typs  zeigt  sofort  in  die  Augen 
»{»ringende  hervorragende  Fortschritte  in  der  Ge- 


allein . sondern  besonders  unserer  vaterländischen 
Schiffbauindustrie  angesehen  werden.  Gerade  der 
1 enge  Ziisaminenschlufs  der  Schichten  des  deutschen 
Volkes,  welche  mit  dem  Schiffbau  und  der  Schiffahrt 
Zusammenhängen,  bietet  eine  breite  Basis,  auf  welcher 
alle  tüchtigen  Leistungen  auf  jenem  Gehiete  frisch 
und  nutzbringend  emporsprielsen  können,  und  die 
Tüchtigkeit  der  Männer,  welche  an  der  Spitze  dieser 
Gesellschaft  stehen,  gewährleistet  ein  klares,  ener- 
gisches und  erfolgreiches  Fortschreilen  der  schiffbau- 
technischen  Bestrebungen.  Wenn  es  glückt,  in  Zu- 
kunft die  Vorträge,  welche  in  den  jährlichen  Ver- 
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Sammlungen  gehalten  werden,  frühzeitig  genug  den  die  Gesellschaft  in  sich  birgt,  frei  gemacht  und 

Gesellschaftsmitgliedern  zugänglich  zu  machen,  damit  zum  Austausch  gebracht  und  dadurch  der  Werth 

ein  Studium  derselben  vor  dem  ofliciellen  Vortrage  der  Versammlungen,  der  Nutzen  der  dort  gehaltenen 
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möglich  ist,  so  wird  dadurch  die  Discussion  der  | Vortrage  und  die  in  denselben  gegebene  Anregung 
einzelnen  Themen  auf  eine  gesunde  und  erspriefs-  in  hohem  Grade  gesteigert  zum  Nutzen  unseres 
liehe  Grundlage  gestellt,  so  wird  dadurch  das  reiche  deutschen  Schiffbaues! 

Wissen,  die  grofse  Summe  von  Erfahrungen,  welche  , Prof.  Oswald  Flamm. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Roheisenerzeugung  der  Ver.  Staaten. 

Die  Wochenleistungsfähigkeit  der  amerikan 
Hochöfen  betrug  nnch  „Iron  Age* 


Zahl  der  Hochöfen 

tona 

Deeember  1899 

283 

296  959 

November  . . . 

277 

288  522 

October  .... 

265 

278  650 

September  . . . 

257 

267  336 

August  .... 

244 

267  672 

Juli 

237 

263  363 

Juni  ..... 

220 

25*062 

Mai 

217 

250  095 

April 

205 

246  746 

März 

192 

228  195 

Februar  .... 

195 

237  639 

Januar  .... 

200 

243  516 

Deeember  1898. 

195 

235  528 

Die  Vorräthe  an  den  Oefen  verminderten  sich 
vom  1.  Juli  bis  1.  Deeember  in  folgender  Weise: 
1.  Juli  169  335  tons,  1.  August  150  268,  1.  September 
137  821,  1.  October  12054-1,  1.  November  H15i3, 
1.  Deeernher  113  693  tons. 


Neuere  Hochöfen  in  Amerika. 

Die  starke  Nachfrage  nach  Roheisen . welche  in 
den  Ver.  Staaten  im  verflossenen  Jahre  vorhanden  war, 
und  welche  auch  noch  für  das  Jahr  1900  aiizuhalten 
scheint,  hat  die  Inbetriebsetzung  vieler  nutzender 
alter  Hochöfen  veranlafst,  welche  früher  hoffnungslos 


kalt  zu  liegen  bestimmt  schienen.  Außerdem  aber 
haben  viele  Stahlwerke,  deren  Hochofenleisluug  nicht 
mehr  ausreichte,  sich  zum  Bau  neuer  Oefen  ent- 
schlossen. Nur  wenige  der  Neubauten  kommen  in- 
dessen in  verhältnifstriäfsig  kurzer  Zeit  in  Betrieb. 

Unter  diesen  Neubauten  sind  die  zwei  grofsen 
Hochöfen  der  .Ohio  Steel  Company*  mit  je  600  t 
täglicher  Erzeugung,  von  welchen  der  eine  soeben 
augeblaseu  ist  und  der  andere  bald  folgen  wird ; ein 
dritter  Ofen  derselben  Company  soll  im  Juli  und  ein 
vierter  gegen  Schlufs  des  nächsten  Jahres  noch 
dazu  treten. 

Die  .Carnegie  Steel  Company*  hat  zwei  grofse 
Oefen  in  Rankin  und  zwei  weitere  in  Dmjuesne,  Pa., 
im  Bau  ; die  .Illinois  Steel  Company*  baut  zwei  grofse 
Oefen  in  South  Chicago,  JU.:  die  .National  Steel 
1 Company*  errichtet  je  einen  neuen  Ofen  in  Youngstown 
und  bei  ihren  Mingo  und  New  Castle  Werken  und  die 
.National  Tube  Company“  einen  Ofen,  in  jBenwood, 
W.  Va.  Die  .American  Steel  and|Wire  Company* 
ist  bei  zwei  neuen  Schächten  im  Cleveland  - District 
beschäftigt:  die  .Sharon  Steel  i Company* , baut Teinen 
Ofen  in  Sharon,  Pa.,  und^lie  .Repuhlic  Iron  and  Steel 
Company*  einen  Hochofen  bei  dem  Pioneer  Werk  in 
Birmingham,  Ala.  Diese  Liste j-umfafsl^itn  'ganzen 
19  neue  Hochöfen  mit  einer  Gesammtleistungsfähigkeit 
; von  2000000  t im  Jahre. 

Auch  im  Osten  werden  neue  Oefen  in  Port  Oram, 
i N.  J..  sowie  in  Birmingham,  Ala.,  und  Buffalo,  N.  J., 
I gebaut.  Bei  der  .Thomas  Iron  Company*  ist  ebenfalls 
! ein  neuer  Ofen  itn  Bau.  Auch  für  andere  Plätze  sind 
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n«>ch  weitere  Projecte  zu  Hochofen-Neubauten  vorhan-  j 
den.  Nur  «»ine  geringe  Zahl  der  Hochofen  wird  jedoch 
vor  dem  1.  Juli  d.  J.  in  Betrieb  kommen.  Wohl  aber 
wird  damit  zu  rechnen  sein,  dafs  die  vorhandenen  | 
Uefen  fast  überall  durch  weitere  Ausrüstung  der  vor-  ! 
bandenen  Mittel  in  ihren  Leistungen  erhöht  werden,  j 
Die  vorgesehenen  Neubauten  werden  Roheisen  ( 
nur  für  Stahlbereitung,  nicht  auch  für  die  Eisen-  i 
gießereien  erblasen.  (Nach  „lron  Age\) 


Weißblechfabrication  in  South  Wales  und  den 
Vereinigten  Staaten. 

In  der  .lron  and  Coal  Trades  Review*  * werden 
die  heutigen  Selbstkosten  von  je  einer  Tonne  Weifs- 
blech in  Süd -Wales  und  in  den  Vereinigten  Staaten 
wie  folgt  verglichen : 


SOd-W.lo* 

Ver.  Stuten 

Platinen  . . . 

. 132,50  M 

23*,—  .# 

Löhne  .... 

. «>,-  . 

195.—  . 

Zinn 

74,-  . 

05,—  , 

Verzinsung  . . 

. 10,—  . 

16,-  . 

Abschreibung  . 

40, — , 

22,65  . 

Verschiedenes  . 

5, — . 

10-  . 

489,50  Jt 

540,65  Jt 

Es  ist  natürlich , 

daß  diese  Lage 

als  sehr  aus- 

siehlsreich  für  die  W 

eißblcch  Fabriken 

in  Süd-Wales 

angesehen  wird.  Die 

hohen  Preise  für  die  Platinen 

wurden  zwar  nur  als  vorübergehend  angesehen  , als 
bleibend  aber  betrachtet  man  1.  die  Zinsen,  welche 
auf  die  hohen  Kapitalien  des  Weifsblech  • Trusts  zu  i 
entrichten  sind  (50  Mill.  $,  von  welchen  40  Mill.  zum  ; 
Theil  als  Vorzugsact ien  (18  Mill.j  und  zum  Theil  als 
gewöhnliche  Aetien  (28  Mill.]  ausgegeben  sind),  2.  die 
höheren  Löhne,  3.  die  höheren  Kosten  für  Versand, 
infolge  der  grofsen  räumlichen  Trennung  der  Werke. 

Die  Erzeugung  soll  sich  zur  Zeit  etwa  wie  folgt 
vertheilen : 


Großbritanniens  Jahres  • Durchschnitts  Tom 

ausfuhr  von  1893  bis  1898 302  000 

Absatz  in  Großbritannien 130000 

Erzeugung  der  Ver.  Staaten 327  <»00 

, in  Deutschland 10000 

. „ Frankreich 0 000 

, „ Spanien  und  Oesterreich  3 500 

„ . anderen  Ländern  . . . . 1 500 


780  000 

Der  Verbrauch  der  Ver.  Staaten  soll  sich  iin 
Jahre  1898  wie  folgt  gestellt  haben: 

Ton» 


Eigene  Erzeugung  . . . 327  000 
Einfuhr 67  000 


394  000 

Nicht  im  Trust  sind  nur  27  Straßen  in  6 ver- 
schiedenen Anlagen  mit  einem  Kapital  von  2 lJi  Mill.  /. 
Der  wirkliche  Werth  der  Einrichtungen  u.  s.  w.  der 
Wirk«  des  Trusts  soll  18  Mill.  /,  d.  h.  den  Werth 
der  Vorzugsactien . nicht  überschreiten , jedenfalls 
Heibt  der  überschüssige  Werth  nn  gewöhnlichen 
Aetien  iin  doppelten  Betrage  stets  ein  Mühlstein  am 
Halse  der  amerikanischen  Werke. 

Die  Walliser  Werke  haben  sich  neuerdings  in 
weitgehendster  Weise  mit  eigenen  Martinöfen  aus- 
gerüstet , wie  folgende  Liste  der  vorhandenen  bezw. 
im  Bau  begriffenen  Oefen  beweist : 

* Vom  10.  November  1899. 


Qfenzahl 


R.  Thomas  & Co.,  Llanelly 4 

Grovesend  Company,  Gorseinon  ....  4 

Leach,  Flower  ic  Co.,  Neath 3 

W.  Gilbertion  & Co.,  Pontardawe  ...  5 

Brilon  Ferry  Steel  Company 6 

Llanelly  Steel  Company 3 

Express  Steel  Company 4 

Cwmfelin  Steel  Company 2 

Anthracite  Steel  Company  Trimsaraw  . 2 

Duffryn  Works,  Morriston 2 

Forest  Works 5 

Albion  Steel  Company,  Brilon  Ferry  . . 2 

Wright  Butler  A;  Co.,  Landore  ....  5 

, ...  Gowerton  ....  5 

Bryngwyn  Steel  Company  . . . . . . 2 

Insgesammt  . . 54 


Verwendung  von  Nickelstahl  iiu  Locomoth  bau. 

Für  die  verschiedenartigsten  Zwecke  des  Ma- 
schinenbaues, zur  Herstellung  von  Röhren,  Nieten  und 
Schrauben,  im  Geschützbau,  zu  Panzerplatten  u.  s.  w. 
fand  der  Nickelstahl  dank  seinen  ausgezeichneten 
Festigkeitseigenschaften  bereits  seit  längerer  Zeit  Ver- 
wendung und  schon  im  Jahre  1896  schritt  man  in 
Amerika  zu  Versuchen  mit  Nickelstahl  im  Locomotiv* 
hau.*  Anfangs  stellte  man  daraus  Kolbenstangen, 
Zapfen  und  Achsen,  später  Bleche  für  die  Feuer- 
buchse, Stehbolzen  und  Zugstangen  her.  Jedenfalls 
wurde  Nickelstahl  bisher  nur  versuchsweise  im  Loco* 
motivbau  verwendet. 

Der  Verkaufspreis  des  Nickels  betrug  im  Jahre 
1875  tür  1 kg  70  bis  75  Frcs.,  bis  die  Eröffnung  be- 
deutender Nickelerzgruben  Canadas  den  Preis  auf 
3,50  bis  4,50  Frcs.  f.  d.  kg.  herahminderte,  wodurch 
erst  die  Nickelfabrication  ins  Leben  gerufen  wurde. 
Obgleich  man  mit  .Nickelstahl*  häufig  Legirungen 
mit  verschiedenem  Nickelgehalt  bezeichnete,  so  ver- 
steht man  heutzutage  gewöhnlich  darunter  ein  Metall 
mit  2 bis  6 % Nickelgebalt.  Dasselbe  besitzt  eine 
bedeutende  Gleichartigkeit;  das  Nickel  ist  gleichmäßig 
im  Block  vertheilt  und  ist  unfähig,  sich  durch  Saige- 
rung abzuscheiden,  obschon  gewisse  frühere  Versuche 
darauf  hiuzuweisen  schienen,  daß  im  Stahl  mit  mehr 
als  2.5  % Nickel  im  Innern  des  Blockes  das  Bestreben 
zur  Bildung  langer,  nadelförmiger  Krystalle  vor- 
herrschte, welche  weder  durch  Schmieden  oder 
Schweißen  noch  durch  Walzen  sich  entfernen  ließen. 

Der  Nickelzusatz  zum  Stahl  vermehrt  die  Zähig- 
keit, Festigkeit  und  die  Widerstandsfähigkeit  gegen 
Corrosion.  Nickelstahl  besitzt  dieselbe  Dehnung  wie 
gewöhnlicher  Stahl  mit  einer  30  % größeren  Zug- 
festigkeit und  einer  um  wenigstens  75  % höheren 
Elasticil&tsgrenze.  Diese  Eigenschaften  lielsen  Nickel- 
stahl als  ein  iin  hohen  Grade  geeignetes  Material  für 
den  Dampfkesselbau  und  für  Maschinentheile,  hei 
denen  mail  an  Gewicht  sparen  will,  erscheinen. 


Gegenstand 

Zugfestigkeit 

kg 

Dehnung 

(Ntalrig*tm»r«) 

Haiti  oitiü- 
ermi 

Zapfen  .... 

35,3 

38,0 

25%  uf  50  u 

Kolbenstangen 

35,3 

38,0 

25%  , 50  , 

*/»  der 

Triebachsen  . 

33,5 

36,2 

30%  , 50  , 

Steliholzeii  . . 

27,0 

30,8 

25%  . 50  , 

Bruch- 

Feuerkiftlen- 
hleclie  . . . 

27,0 

30,8 

20%  „ 200  „ 

festigkeit 

Zugstangen . . 

26,2 

29,9 

20%  , 200  „ 

* Vergl.  „Mcchanical  World*  vom  11.  August 
1899  und  .Revue  generale  des  cbeiuins  de  fer*  vom 
October  1899. 
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Eisenbleche  von  50  mm  und  gröfeerer  Dicke 
lassen  sich  durch  Nickelstahlhleche  von  um  25  bis 
30  % geringerer  Dicke  ersetzen. 

Der  in  Amerika  übliche  Nickelsluh!  enthält  ge* 
wohnlich  etwa  3 % Nickel.  Nach  den  der  „The  American 
Hailway  Master  Mechanics*  Association'1  erstatteten  Be- 
richten liefe  sich  dieses  Material  ohne  Schwierigkeit 
bearbeiten  und  ohne  Hisse  ausschmieden,  walzen  und 
pressen ; man  konnte  es  ebenso  stanzen,  schweifeen 
und  mit  Werkzeugmaschinen  bearbeiten.  Es  ist  je- 
doch unzweifelhaft,  dafs  Nickelstahl  sich  weniger  gut 
als  gewöhnlicher  Stahl  von  Werkzeugen  bearbeiten 
läfst.  Die  Werkzeuge  nützen  sich  sehr  schnell  ab 
und  bekommen  Sprünge.  Man  mufs  Werkzeuge  und 
Maschinen  erster  Güte  verwenden,  um  z.  B.  Gewinde 
in  eine  Nickelstahlstange  schneiden  zu  können. 

Andererseits  machen  einige  Ingenieure  Vorbehalte 
in  beireffder  Schweifebarkeil;  Nickelstnhl  mit  1 % Nickel 
soll  leicht  sebweifehar  sein,  hei  einem  solchen  mit 
höherem  Nickelgeballe  soll  jedoch  das  Verfahren  schon 
Schwierigkeiten  verursachen. 

Die  Erfahrung  hat  gezeigt,  dafs  Stahl  mit  5 % 
Nickel  zehnmal  langsamer  von  Salzsäure  angegritTen 
wird  als  gewöhnlicher  weicher  Stahl  mit  einem 
Kohleustoffgehalt  von  1,8  %.  Weitere  Untersuchungen 
mit  Blechen,  die  man  1 Jahr  lang  den  Wirkungen 
des  Seewassers  aussetzte,  ergaben  eine  Gewichts- 
abnahme durch  Corrosion  für  Nickelstahl  um  1,36  %, 
für  weichen  Stahl  um  1,72  % und  für  Eisen  um  1,89  %. 
Auf  Grund  der  Erfahrungen  hei  diesen  Corrosions- 
versuchen  hat  man  in  Amerika  die  Verwendung  von 
.Vickelstahlblechen  zu  den  Wasserbehältern  der  Tender 
in  Aussicht  genommen. 

Laut  Vorschrift  der  Marine  wird  für  Schilfe- 
wellen aus  Nickelslahl  ein  Metall  init  einer  Festigkeit 
von  38,5  kg  und  einer  ElasticitAtsgrenze  von  22,6  kg 
gefordert.  Man  kann  eine  Bruchfestigkeit  von  40  kg 
mit  einem  3 % Nickel  und  nur  etwa  0,175  % Kohlen- 
stoff enthaltenden  Stahl  erreichen.  Um  die  gleiche 
Festigkeit  mit  gewöhnlichem  Stahl  zu  erzielen,  wäre 
ein  Kohlenstoffgehalt  von  0,5  % erforderlich,  der  ein 
sehr  brüchiges  Metall  ergehen  würde.  Im  allgemeinen 
darf  man  also  die  Elasticitätsgrenze  des  Nickelstahls 
etwa  halb  so  hoch  wie  seine  Bruchfestigkeit  annehmen- 

Für  den  Locomotivbau  gelaugte  Nickelstahl  fol- 
gender Zusammensetzung  zur  Verwendung: 

3%  Nickel 0,40 % Mangan  (höchstens)» 

0,03  % Phosphor  (höchstens)  0,25  % Kohlenstoff, 

0,03  % Schwefel  ....  0,03  % Silicium. 

Nickelstahl  würde  sich  auch  ganz  besonders  zur 
Herstellung  von  Radreifen  eignen.  Während  man 
sonst  hei  der  üblichen  Festigkeitsprobe  in  der  Schmiede 
den  Durchmesser  der  Bandage  um  ’/«  verringerte, 
kotinte  man  hei  Nickelstahl  den  Bandagendurchmesser 
von  0,9875  m aut  0,4-75  m ohne  Risse  herabmindern. 
Die  etwa  vorhandenen  Risse  erweitern  sich  nicht  hei 
Nickelstahl  und  lassen  deshalb  dies  Material  als  be- 
sonders geeignet  für  Wellen  und  Achsen  erscheinen. 

2 Nickclstuhlkolheiistaiigcu  wiesen  nach  zwei- 
jährigem Betrieb  4,5  mm  tiefe  Querrisse  auf  ungefähr 
1 Drittel  des  Umfanges  aul.  Diese  Kolbenstangen 
wurden  ausgewechselt : unter  dem  Hammer  konnte 
man  sie  nicht  zerschlagen.  Die  eine  wurde  unter  der 
hydraulischen  Presse  zerbrochen,  während  die  andere 
in  2 Stücke  zerschnitten  werden  sollte.  Der  Bruch 
zeigte  ein  weiches  Metall  ohne  krystalhnische  Stellen. 

Von  anderer  Seite  wurde  dagegen  berichtet,  dafs 
hei  Versuchen  mit  Nickelstahlkolhcnstangen  dieselben 
leichter  als  solche  von  gewöhnlichem  Stahl  brachen. 

Uelier  Versuche  mit  Nickelstahlblechen  für  Feuer- 
buchsen und  Kessel  liegen  noch  keinerlei  bestimmte 
Ergebnisse  vor. 

(„1/ Industrie*  vom  2V.  October  ufiti».) 


Elnflufe  des  Kupfers  auf  die  Beschaffenheit 

des  Stahls. 

Albert  Ladd  t’olhv  in  South  Bethlehem,  Pa., 
hat,  wie  wir  der  amerikanischen  Zeitschrift  „The  Iron 
Agc-  vom  HO.  November  v.  J.  entnehmen,  eingehende 
Versuche  über  den  Kinfhife  des  Kupfers  auf  die  Eigen- 
schaften des  Stuhls  Rtisge führt,  durch  welche  die  Er- 
gebnisse der  Untersuchungen,  die  A.  Wasiiin  schon 
im  Jahre  1882  in  „Stahl  und  Eisen“  (Seite  102)  be- 
schrieben bat.  auifs  neue  Bestätigung  erhalten  habe«. 
Indem  wir  bezüglich  der  Einzelheiten  aut  die  eingangs 
genannte  Quelle  verweisen,  wollen  wir  im  Nachstehen- 
den die  Hauptergebnisse  der  neuen  Versuche  anführen. 

Eine  Prohe-Schiffswellc  aus  Stahl  mit  0,505  % 
Kupfer  entsprach  allen  Anforderungen  der  amerika- 
nischen Kriegsmarine.  Ein  Kanonenrohr  mit  0,553  % 
Kupfer  zeigte  nach  dem  Schmieden  und  Härten  keinerlei 
Mängel  und  entsprach  gleichfalls  den  Anforderungen 
der  amerikanischen  Kriegsmarine.  Auch  Proben,  die 
mit  1 4-.  */*-.  */■•  und  * 4-zöllige«  Platten  für  amerika- 
nische Kriegsschiffe  angestellt  w urden,  und  die  0.575  % 
Kupfer  enthielten,  entsprachen  im  allgemeinen  den 
Vorschriften  und  verhielten  sieh  auch  heim  Schweifeen 
und  Bördeln  befriedigend.  Bessemerstahl  mit  0.11  bis 
0,05°/«  Kohlenstoff  und  0,292  bis  0,486  % Kupfer 
zeigte  heim  Verwalzen  keinerlei  Kothbrüehigkeit,  des- 
gleichen Bcsscmerscliienenstahl  und  Martinstahl  (mit 
0,075  % Kupfer)  für  Loeomotivfeuerhnehsen.  Auch 
Nickelstnhl  mit  0,08  % Kupfer  für  Fahrradröhren  er- 
wies sieh  als  frei  von  Rothhrneh.  Weitere  Vernarbe 
haben  die  Thatsaclic  ergeben,  dafs  Kupfer  sehr  wenig 
Neigung  zum  Saigern  zeigt.  Den  Schloßt  der  eingangs 
genannten  Studie  bildet  eine  sehr  umfangreiche  Lite- 
i raturühersieht. 


Asbest. 

Der  Name  .Asbest“  stammt  von  dem  griechischen 
Worte  „Asbestos*  und  bedeutet  „Unverbrennlich*. 

Die  Verwendung  des  A bestes  findet  inan  zuerst 
als  Docht  der  goldenen  Lampe,  welche  Tag  und  Nacht 
im  Tempel  der  Artemis  zu  Athen  brannte.  Derselbe 
bestand  aus  dein  sogenannten  „Karpastischen  Flachs“, 
einem  langfaserigen,  flachsartigen  Asbest,  welcher  hei 
Karpasos  auf  Cypern  gefunden  wurde. 

Auch  der  Geschichtsschreiber  Plinius  erzählt  schon, 
dafe  der  Asbest  zur  Verfertigung  von  un verbrennlichen 
Tellertüchern  verwendet,  ferner,  dafs  die  Leichen- 
hemden für  die  Könige  daraus  hergestellt  wurden, 
um  heim  Verbrennen  des  Körpers  die  Asche  desselben 
zusuminenzuhulten.  die  sich  sonst  mit  der  des  Scheiter- 
haufens vermischt  haben  würde. 

Grössere  Stücke  Asbestgewebe  wurden  wiederholt 
in  römischen  Grabstätten,  besonders  zu  Puzzunlo  ge- 
funden; ein  fast  2 m breites  und  über  2 m langes 
Stück  Gewebe  fand  man  im  Jahre  1702  in  einer  sehr 
alten  Grabstätte  vor  der  Porta  Major  Roms  in  einem 
marmornen  Sarkophag. 

Auch  in  Indien  ist  der  Asbest  schon  im  Aller - 
ihum  bekannt  gewesen;  Herodot  berichtet  uns  darüber: 
„dafs  die  Hrahmauen  den  Asbest  aus  Felsen  gewinnen 
und  Gewebe  davon  verfertigten,  die  weder  im  Feuer 
verbrennen,  noch  im  Wasser  gereinigt  werden.  Sind 
sie  schmutzig,  so  wirft  inan  sie  ins  Feuer,  aus  dein 
sie  weife  und  rein  hervorgehen*. 

Die  erwähnten  Eigenschaften  des  Asbestes  dienten 
im  Mittelalter  sogar  dem  Aberglauben.  So  erzählt 
«lie  Chronik  von  Monte  Cassino:  „Einige  Mönche,  die 
aus  Jerusalem  kamen,  brachten  ein  Stück  geweihten 
Zeuges  mit:  da  aber  viele  dessen  Echtheit  bezweifelten, 
so  legten  die  Mönche  ein  starkes  Feuer  darauf,  wo- 
durch das  Gewebe  bald  die  Farbe  desselben  annahm. 
Nachdem  die  Kohlen  aber  weggenoinineu  wurden,  stellte 
sich  wunderbarer  weise  das  frühere  Aussehen  des 
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Stückes  Zeug  wieder  her  und  dasselbe  war  vom  Feuer 
nicht  zerstört“ 

Erst  in  unserem  Zeitalter  des  Dampfes  und  der 
EU-klricität  hui  man  dem  Asbest  besondere  Aufmerk- 
samkeit zugcwandt  und  ist  derselbe  vermöge  seiner 
hervorragenden  besonderen  Eigenschaften  in  der 
Technik  heute  ganz  unentbehrlich. 

Die  Kran  klurler  Asbestwerke  Aktien- 
gesellschaft in  Niederrad  bei  Frankfurt  a.  M.. 
welche  zu  den  bedeutendsten  Asbeslfabriken  der  Welt 
zählen,  beziehen  ihren  Holiasbest  vorzugsweise  aus 
ihrer  eigenen  Grube,  von  der  .Union  Asbestos  Mine* 
in  Black -Lake  in  Canada.  Der  Rohasbest  lindel  sich 
dort  in  Form  von  Adern  im  Felsgestein.  Dasselbe 
wird  gesprengt  und  der  Asttest  gelangt,  nachdem  er 
von  anhängendem  Gestein  beireit  ist,  in  Säcken  ver- 
packt, an  die  Fabrik  zum  Versand.  Hier  wird  er 
zunächst  mit  geeigneten  Maschinen  zerfasert  und  dienen 
die  Asliestfasern  zu  vielfachen  Zwecken,  besonders  I 
zum  Filtriren  von  Wein,  Spirituosen.  Säuren,  zu  J 
lsolirungszwecken  und  üergl. ; ferner  werden  aus  den  i 
kurzen  Fasern  die  Asbestplatten  und  Papiere  berge-  | 
stellt,  während  die  längere  Faser  vorzugsweise  zu 
Asbest  garn  versponnen  wird. 

Wenden  wir  uns  nun  zuerst  zu  den  Asbestplatten. 
Den  hoben  Wert  derselben  fürDichtungs-  und  Isolirungs- 
zwecke  haben  wir  bereits  erwähnt.  In  Wohn-  und 
Lagerräumen  gebraucht,  ist  diese  Asbest platte  als 
Zwischenlage  unter  die  hölzernen  Fufsböden  oder  als 
Zwischenlage  bei  Zimmerdecken  ein  sehr  guter  Schutz 
beim  Ausbruche  eines  Feuers,  um  zu  verhindern,  dats 
sich  «1er  Brand  sofort  von  einem  Stockwerk  aul  das 
folgende  übertrügt.  Um  null  den  Platten  mehr  Halt 
zu  geben,  fertigen  die  Frankfurter  Asbestwerke  A.-G. 
diese  Asbestplatten  mit  Eisendrabtgewebe  - Einlage 
unter  dem  Namen  .Asbest -Feuerschutz- Platte  (D.  H.  ! 
G.  M.  1U7  730).  Dieselbe  eignet  sich  besonders  zu  in  | 
Bekleiden  hölzerner  Treppenhäuser,  hölzerner  Wände 
und  dergl.  Die  Montage  der  Asbest-Feuersehulz-Platten 
ist  die  denkbar  einfachste  und  kann  von  jedem  Laien 
ausgeführt  werden ; das  /lutnagelii  der  Platten  geht 
schnell  von  statten,  die  isolirung  ist  haltbar  und  viel 
sauberer,  als  ein  Mörtelverpulz. 

Wenn  man  in  Wohnrüurnen  noch  ein  besonders 
gutes  Aussehen  dieser  Isolirung  erzielen  will,  so 
empfiehlt  es  sich,  die  Stellen,  wo  die  Platten  Zusammen- 
stößen, falls  ein  Uehereiuanderlegen  ihrer  Enden  nicht 
angängig,  mit  Gips  gleichmäßig  aiiszufüllen  und  das 
Ganze  dann  mit  einer  Mischung  aus  Leimwasser  und 
Kalkmilch  zu  überstreichen.  Isolationen,  welche  in 
dieser  Weise  ausgeführt  worden  sind,  haben  ein  wirk- 
lich tadelloses  Aussehen. 

Die  Asbest-Feuerschutz-Platte  wurde  auch  seitens 
der  Direction  der  Frankfurter  Feuerwehr  unter  Hinzu- 
ziehung der  städtischen  Behörden  und  Sachverstän- 
digen kürzlich  einer  eingehenden  Prüfung  unterzogen. 
Zwei  Holzlreppen,  welche  mit  dieser  Platte  isolirt  waren, 
wurden  schräg  über  einen  mit  Oel  etc.  getränkten 
llolzstofs  gestellt,  dieser  angezündet  und  die  Treppen 
etwa  40  Minuten  lang  dem  Holzfeuer  ausgesetzl.  Die 
Treppen  blieben  fast  kalt  und  unverletzt,  sowie  voll- 
ständig passirhar.  Infolge  dieser  günstigen  Resultate 
ließ  die  Frankfurter  Stadtverwaltung  in  mehreren  ihrer 
Häuser  die  Rückwände  der  hölzernen  Treppenhäuser 
mit  der  Feuerschutzplatte  bekleiden,  bezw.  isoliren. 

Aus  den  Asbesl-Keuerschutz-Platten  werden  ferner 
die  bekannten  Asl»est-Feuerschutz-Kochteller  herge- 
stellt, die  intolge  der  Drahtgewebe- Einlage  viel  halt- 
barer, als  die  bisher  im  Handel  befindlichen  Asbest- 
Kochteller  ohne  Drahtgaze  sind,  ferner  fertigen  die 
Frankfurter  Asbestwerke  in  recht  schöner  Ausführung 
feuerfeste  Cassetten  und  Ofenschirme  an. 

Für  Isolirungen , welche  der  Hitze  nicht  aus- 
gesetzt sind,  und  wo  doch  auf  ein  gutes  Aussehen 
der  Isolation  Werth  gelegt  werden  mufs,  werden 


| die  Asbestplatten  auch  mit  Holzfournieren  geliefert 
1 (D.  R.  G.  M.  110303).  Für  Dichtnugszwecke  dagegen 
j wird  die  Asbestplatte  mit  einer  Zwischenlage  von  Blei- 
gewehe  (D.  R.  G.  M.  107  419)  versehen  und  bildet  dann 
die  Vereinigung  mit  Blei  eine  liewälirte  Dicht  ungsplatte. 

Die  Asbest faser  läfst  sich  auch  zu  Garn  verarbeiten ; 
die  Frankfurter  Asbestwerke,  A.-G.,  liefern  so  feine 
Asbestgarne,  daß  davon  14  000  Meter  auf  ein  Kilo 
[ gehen.  Die  Asl*estfaser  wird  dabei  zuerst  zu  Fäden 
gesponnen  und  von  diesem  Gespinnst  werden  je  nach 
; Verwendungszweck  zwei  oder  mehr  Ffäden  zu  einem 
starken  Asbestzwirn  vereinigt.  Dieser  findet  dann 
seine  weitere  Verwendung  in  der  Flechterei,  wo  er 
zur  Herstellung  «1er  mannigfachsten  Stopfbüchsen- 
paekungen,  auch  in  Verbindung  mit  Metall,  Hanf  und 
Baumwolle,  sowie  zur  Fabricatiou  vorzüglicher  Is«dir- 
schläurhe  dient.  Aus  dem  Asbeslzwirn  werden  über- 
dies tinverhrennbare  Strickleitern,  säure-  und  feuer 
widerstehende  Schläuche  und  dergl.  hergestellt. 

Andererseits  gelangen  die  Asbestfäden  in  der 
Weberei  zur  weiteren  Verarbeitung:  man  fertigt  die 
verschiedenartigsten  Gewebe  daraus.  Letztere  dienen 
ebenfalls  zur  Herstellung  von  Stopf büchseupack ungen, 
besonders  in  Verbindung  mit  Gummi,  außerdem  für 
Isolirungszwecke , insbesondere  zur  Herstellung  von 
Asbest matralzen,  welche  zur  Isolirung  von  Schiffs- 
kesseln  vielfach  im  Gebrauch  sind.  Die  Matratzen 
zeichnen  sich  durch  ihr  leichtes  Gewicht  vortheilhnft 
aus,  sie  sind  ferner  hei  noth wendigen  Reparaturen 
der  Kessel  schnell  und  beijuem  ubzunehmen,  sowie 
aufzulegen.  Aul'serdem  werden  die  Asbestgewebe  auch 
für  Kleidungsstücke,  Theatervorhänge,  Topfanfasser, 
Filtrirtücher  und  dergl.  weiter  verarbeitet.  Wie  aus 
dem  Vorstehenden  ersichtlich , finden  die  Asbest- 
fahricate  in  der  Industrie  bereits  vielfache  Verwen- 
dung, und  ist  wohl  anzunehmen,  daß  denselben  zur 
Gewährleistung  der  .Sicherheit  gegen  Feuersgefahr 
auch  in  den  Wohnungen,  in  Theatern,  Fabriken,  Ver- 
kaufsbazaren , Lagerräumen  u.  s.  w.  noch  eine  viel 
allgemeinere  Verwendung  bevorsteht.  In  Amerika  z.  B. 
besteht  jetzt  die  Vorschrift,  dafs  in  allen  Gebäuden 
zwischen  jedem  Stockwerk  eine  Lage  starkes  Asbest- 
papier angebracht  sein  muß  Diese  Anordnung  hat. 
wie  bereits  eingangs  erwähnt,  den  Zweck,  bei  einem 
Brande  das  rasche  Ueberspringen  des  Feuers  von 
einein  Stockwerk  zum  andern  zu  verhindern  und  soll 
sich  in  der  Praxis  ganz  hervorragend  bewährt  haben. 

Man  hat  neuerdings  auch  die  eisernen  Träger  mit 
Asbest- Bandagen  und  Matralzen  in  gehöriger  Dicke 
isolirt  und  damit  die  Widerstandsfähigkeit  der  Träger 
gegen  Hitze  bedeutend  gefördert.  Vielfach  sind  für 
derartige  Zwecke  Asbest-Kiesclguhr-Platten  in  Ge- 
brauch, da  letztere  eine  noch  höhere  Isolirfähigkeit 
als  die  Asbestplatten  haben,  ln  Fällen,  wo  die 
Kieselguhrplatlen  nicht  haltbar  genug  erscheinen, 
werden  sie,  beiderseits  mit  Asbestgewebe  beklebt,  vor- 
theilhufl  in  Anwendung  gebracht. 

ln  Theatern  verwendet  man  vielfach  feuerbe- 
ständige Ashest-Decorationen,  Ashest-Goulissen  u.  s.  w. 
Auch  gedruckte  sowie  gepresste,  unverbrennbare 
Asbest  -Tapeten  (ähnlich  den  bekannten  Lincrusta- 
Tapeteii),  Asbest-Theatervorhänge  und  dergl.  finden 
täglich  mehr  Anwendung. 

In  Fabriken  mit  feuergefährlichen  Betrieben 
sollten  zur  Erhöhung  der  Sicherung  gegen  Feuersgefahr 
die  hölzernen  Buikenanlagcn  mit  Asbestpapier  be- 
kleidet sein ; auch  wäre  es  zu  empfehlen,  darin  stets 
einige  Ashest-Feucrlöschtüclier  vorräthig  zu  halten, 
um  bei  einem  aushrechendeu  Feuer  dasselbe  init  den 
vorhandenen  Tüchern  alsbald  ersticken  zu  können. 

Schließlich  möchten  wir  noch  erwähnen,  dals 
als  Dachbedeckung  wasserdichte  Asbestplatten  An- 
wendung finden.  Dieselben  sind  viel  leichter,  als  eine 
Ziegelhedachung,  die  Montage  ist  einfach  und  das 
Asbesldach  sieht  vorteilhaft  aus. 
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Elektrische  Kraftübertragung:  auf  dem  Hofors 
Eisenwerk. 

Wie  wir  der  „Teknisk  Tidskrift“  entnehmen,  ist 
das  in  Gestrikland,  etwa  in  der  Mitte  zwischen  Falun 
und  Gelle  gelegene  Eisenwerk  Hofors  schon  im 
Jahre  1898  dazu  Übergegangen,  die  Kraft  eines  2,/>  km 
entfernten  Wasserfalles  zum  Betrieb  von  drei  Walzen- 
strafsen  nebst  den  erforderlichen  Hülfsmasohinen  aus- 
zunntzen.  Das  Werk  umfaßt  u.  a.  eine  Drahtstrecke, 
die  bei  450  bis  500  Umdrehungen  in  der  Minute  un- 
gefähr 400  P.  8.  erfordert,  ferner  eine  Mittelstrecke, 
die  bei  120  bis  150  Umdrehungen  in  der  Minute  rund 
200  P.  8.  beansprucht , und  endlich  eine  Feinstrecke, 
die  bei  300  bis  350  Umdrehungen  in  der  Minute  einen 
Kraftbedarf  von  150  P.  8.  besitzt.  Zum  Antrieb  der 
verschiedenen  Hülfsmasohinen  bei  den  drei  genannten 
Strecken  sind  145  P.  8.  erforderlich.  Das  ausnutzharc 
Gefälle  beträgt  29  bis  30  m.  I)ic  elektrische  Kraft- 
anlage wurde  von  der  „Allgemeinen  Schwedischen 
Klektricitütsgesellschaft“  in  Vosterüs  ausgeführt,  und 
zwar  in  der  Weise,  dafs  sie  dreiphasigen  Wechsel- 
strom (880  Volt)  zur  Anwendung  l rächte.  Um  gröfste 
Einheitlichkeit  zu  erreichen , wurde  nnr  eine  einzige 
Motorform  verwendet,  nämlich  jene  von  200  P.  8. 
Die  Motoren  sind  für  eine  Geschwindigkeit  von  450  Um- 
drehungen construirt;  zwei  derartige  Motoren  dienen 
zum  Antrieb  der  Drahtstrecke.  Ein  ebensolcher  Motor 
ist  mittels  Seilen  mit  dem  Schwungrade  der  Mittel- 
strecke verbunden  und  ein  gleicher  Motor  ist  direct 
aifjlio  Feinstrecke  gekuppelt.  Der  letztere  arbeitet 
aber  mit  einer  geringeren  Umdrehungszahl  als  die 
normale.  Der  oben  erwähnten  Anordnung  gemäß 
sind  die  Dynamomaschinen  der  Kraftstation  alle  von 
gleicher  Stärke.  Der  gröfste  erforderliche  Kraftbedarf 
beträgt  600  P.  S.  Die  Turbinen , die  von  der  Finna 
Qvist  & Gjers  in  Arhoga  geliefert  wurden,  sind  für 
zwei  verschiedene  Geschwindigkeiten  eingerichtet.  Das 
Wasser  wird  der  Kraftstation  zunächst  durch  eine 
hölzerne  Leitung  von  650  m Länge  und  1800  mm 
innerem  Durchmesser  zugeführt.  Das  übrige  RohrstUck 
von  59  m Lange  und  1500  mm  Durchmesser  besteht 
aus  Eisen.  Von  den  vorhandenen  6 Turbinen  dienen 
4 zum  Antrieb  der  Walzwerks- Dynamos  (hiervon  eine 
in  Reserve).  Bezüglich  weiterer  Einzelheiten  sei  auf 
die  Quelle  verwiesen.  Eine  Beschreibung  der  ganzen 
Werksanlage  befindet  sich  auch  im  II.  Bd.  1898  des 
„ Journal  of  the  Iron  and  Steel  Institute“  Seite  297 
bis  301. 


Streckmetall-Bremsklotz. 

Zu  den  verschiedenen  Verwendungszwecken  des 
Streckmetalls,*  vornehmlich  im  Baufach,  hat.  sich  eine 
neue  hinzugcsellt  In  Chicago,  llls.,  wird  von  der 
„8 argen t Company“  ein  patentirter  Bremsschuh  mit 
Streckmetalleinlage  hergestellt  und  in  den  Handel 
gebracht. 

Behufs  Anfertigung  eines  solchen  Bremsklotzes 
worden  mehrere  Streifen  aus  weichem  Stahl  bestehenden 
Streckmetalls  zu  einem  Bündel  von  der  Form  des 
Bremsklotzes  vereinigt  (Fig.  1),  in  eine  Gufsfomi  ein- 
gesetzt und  sodann  mit  Gufscisen  ausgegossen,  so  dafs 
nach  dem  Erkalten  alle  Hohlräume  des  Streckmetall- 
hündels  mit  Gufscisen  ausgefüllt  sind  und  der  gegossene 
Bremsklotz  als  ein  massives  Gußstück  erscheint  (Fig.  2). 
Das  in  dem  GufsstUek  befindliche  Stahlstreckmetall 
wird  vor  dem  Gebrauche  von  Rost  und  sonstigen  Ver- 
unreinigungen gesäubert  und  ermöglicht  dadurch  eine 
innige  metallische  Verbindung  mit  dem  Gufscisen; 
uufserdein  verleiht  es  dem  Bremsklotz  bedeutende  Festig- 
keit und  verringert  die  Abnutzung,  ohne  die  Reibung*- 
arheit  des  Gufseisens  zu  beeinträchtigen. 


* Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  XVII  8.826. 


Die  Abnutzungsfläche  dieses  Bremsklotzes  ver- 
ändert sich  infolge  der  Streck metalleinlage  beständig, 
so  dafs,  im  Gegensatz  zu  den  sonst  üblichen  Brems- 
klötzen, eine  stets  gleichförmige  (nicht,  einseitige)  Ein- 
wirkung auf  die  Lauffläche  des  Rades  erfolgt.  Die 
einzelnen  Rauten  des  Streckmetalls  halten  die  los- 
gelösten Gufseisenpartikelehen  so  lange  an  der  Reihungs- 
liiche  zurück,  bis  die  Rauten  seihst  dünn  aligesehliffen 
sind.  d.  h.  die  Gufseisenpartikelehen  sind  gezwungen,  den 


Figur  1.  -Slreckrnof  allbdndel  lum  Figur  3. 

Einsetzen  io  den  Bremsschuh.  .Diamond  S“  Bremsschuh. 


Weg  den  ganzen  Bremsklotz  entlang  zu  machen,  wodurch 
eine  geringere  Abnutzung  und  eine  bedeutendere  Reibung 
als  bei  gewöhnlichen  Gufseisenbremsbacken  erzielt  w iru. 
Bei  den  mit  - Diamond  8“- Bremsschuhen  angestellten  Ver- 
suchen ergaben  sich  Vortheile  in  Bezug  auf  Reihung, 
Dauerhaftigkeit,  Gleichförmigkeit,  Sparsamkeit,  Festig- 
keit und  Einwirkung  auf  die  Bandage  gegenüber  dem 
sonst  üblichen  gußeisernen  Bremsklotz,  zumal  Guß* 
eisen  bezüglich  seiner  Härte  in  den  einzelnen  Gieße- 
reien recht  beträchtlich  schwankt. 


Eiserne  Schutzliüttc  auf  dem  Großglockner. 

Die  Erzherzog  Johannhütte  auf  dem  Grofsglockner, 
das  bisher  höchstgelegeue  Schutzhaus  der  Ostalpen,  ist, 
wie  wir  den  -Mittheilungen  des  deutschen  und  öster- 
reichischen Alpenvereins“  entnehmen,  bedeutend  ver- 
gröfsert  lind  nach  Entwürfen  des  Bauraths  Köchlin 
in  Wien  in  Eiseneonstrnetion  ausgeführt  worden. 
Nachdem  die  Hütte  auf  dem  Zimmerplatz  der  Firma 
Hüller  in  MÖdliug  hei  Wien  vollständig  zusammen - 
gepaßt  worden  war,  wurden  die  einzelnen  Tlieile  mit 
der  Bahn  nueh  Lienz,  von  dort  mit  Wagen  nach  Huben, 
dann  mittels  zweirädriger  Gebirgswageu  mit  einer 
Maximal  he  las  tung^von*ÄX)  kg  naen  Kais  (1322  ra)  be- 
fördert. Daselbst  wurde  das  gesammte  Baumaterial  nebst 
erforderlicher  Einrichtung  im  Gewichte  von  25000  kg 
in  Traglasten  von  40  bis  70  kg  gebunden  und  etappen- 
weise zur  Jürgenhütte  (2001  m ),'  Lncknerhütte  (2224  m), 
Stüdlhüttc  (2803  m),  auf  den  Louisengrat  (3123  m) 
und  schließlich  auf  die  Adlersruhe  (3465  in)  getragen. 
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Außenwände  und  Dach  der  Hütte  wurden  «uh 
X*  Eisen  und  Winkeln  mit  Diagonal  Versteifungen  aus 
Flacheisen  hergestellt,  und  zwischen  dieses  Gerippe 
10  cm  starke  Hölzer  eingespannt,  an  welchen  innen 
die  Versehaalunjr  von  Korksteinen,  aufsen  eine  solche 
ans  Brettern  mit  darauf  befestigter  Dachpappen  läge 
und  Ho  lasch  indelung  auf  hatten  angebracht  wurden. 
Die  Ständer  wurden  80 cm  tief  in  die  aus  anfgeschirliteten 
Steinen  hergestellte  Terrasse  eingelassen;  die  als  Säulen 
verwendeten,  6 cm  starken  Schmied  ei  senruhre  wunlen 
mit  Laselien  auf  kutzc,  gleich  den  Wandstiüidcru  in 
den  Boden  eingelassene  Piloten  aufgeschraubt.  Die 
Zwischendecke,  gestützt  von  2 Reihen  Säulen,  besteht 
ebenfalls  aus  X*  Eisen  und  Winkeln;  zwischen  die 
X-  Eisen  wurden  Pfosten  eingeschoben  und  diese  mit 
Brettern  belegt.  Zwischen  den  in  den  Boden  ein- 
gelassenen Ständern  ruht  die  Eisenconstruction  der 
Wände  auf  Lärclienholzschwellen,  der  Brette rfufsboden 
des  unteren  Geschosses  ist  durch  eine  auf  Sand  ver- 
legte Dackpappcnschicht  gegen  das  Erdreich  isoliri. 
Die  Hütte  wurde  zur  Sicherheit  mit  Drahtseilen  ver- 
ankert. 

Die  Kosten  der  Schutzhüttc  beliefen  sich  auf 
rund  10000  fl.,  und  zwar  entfallen  auf  Trans|H*rt 
4357,22  fl.,  Holz.  Korksteine  und  Einrichtung  51052.81  fl.. 
Eisenconstruction  700,20  fl.,  Arbeitslöhne  1222,6oJfl. 
und  der  liest  auf  kleinere  Ausgaben.  Die  Transport- 
kosten einschliefslicli  Bahn-  und  Wagenheforderung 
ergaben  17'/t  kr.  auf  l kg,  wobei  der  Transport  nach 
dem  Gewichte  mit  14  bis  18  kr.  t“.  d.  Kilogramm  be- 
zahlt wurde. 

Xeie  Arbeitseinheit  an  Stelle  der  „ Pferdekraft4“ 

In  Nr.  41  1899  der  „Zeitschrift  des  Oesterr* 
Ingenieur-  und  Architekten -Vereins“ 'schlägt  Ingenieur 
Friedrich  Drexler  vor,  die  Bezeichnung  „Pferde- 
stärke“ bezw.  „ Pferdekraft to  durch  einen  neuen,  in  das 
dekadische  System  passenden  Ausdruck  zu  ersetzen. 
Die  Bezeichnung  „Pferdestärke“  als  Äquivalent  von 
75  Meterkilogramm  toi  ist  insofern  unglücklich  gewählt, 
als  man  darunter  sich  nicht  die  Leistung  eines  Pferdes 
viiriostellen  hat,  ferner,  weil  die  Rechnung  mit  Pferde- 
stärken und  deren  Umrechnung  in  elektrische  Mafs- 
einheiten  eine  recht  umständliche  ist. 

Drexler*  Vorschlag  geht  dahin.  100  mkg  als  tech- 
nische Arbeitseinheit  anzunehmen  und  diese  etwa  mit 
Leistnngscinlieit  oder  kurzweg  Einheit  zu 
bezeichnen  (E*  = effeetive  Einheit,  E,  — indicirte 
Einheit). 

Zum  absoluten  Mafssystem  der  Elektrotechnik 
würde  die  neue  Einheit  in  folgender  Beziehung  stehen: 
100  mkg  = 981  Watt  Für  technische,  überschlägliche 
Rechnungen  würde  es  genügen,  statt  981  die  runde 
Zahl  1000  zu  setzen,  welche  nur  um  etwa  2 %.  grofser 
ist  Daun  hätte  eine  Einheit  fast  1000  Watt  oder 
ein  Kilowatt.  Hätte  man  z.  B.  zu  ermitteln,  welche 
riektrische'Leistiing  eine  Dynamomaschine  in  Kilowatt 
giebt,  wenn  ihr  Wirknngsgrad  hei  Volllast  94  % be- 
trägt und  sie  von  einer  Dampfmaschine  mit  200  neuen 
Einheiten  angetriehen  wird,  so  ergiebt  sich  durch 
einfache  Rechnung  200  X 0,94  — 188  Kilowatt,  während 
sich  für  200  Pferde  hei  94  % Wirkungsgrad  das  Resultat 
umständlicher  ermitteln  lifst,  nämlich  =200 . 780  X 
0.144  = 188808  Watt  oder  188,4  Kilowatt,  Aehnlieh 
ist  dies  bei  Berechnungen  an  Elektromotoren. 


Im  Anschlnfa  an  die  Ausführungen  Drexlers  er- 
1 klärt  Professor  L.  Czischek  in  Nr.  42  der  ge- 
nannten Zeitschrift  die  willkürliche  Wahl  der  75  mkg 
als  Arbeitseinheit  = 1 Pferdekraft  folgcndermafsen : 
• Die  besten  englischen  Pferde  zur  Zeit  Watts  leisteten 
j in  der  Minute  nur  22000  engl.  Fufspfund,  d.  h.  in 
i der  Necunde  50  mkg  hei  sechsstündiger  Arbeits- 
zeit im  Tage.  Watt  nahm  die  Pferdekraft  = 8800t)  engl. 
Fufspfund  f.  d.  Minute  an,  d.  h.  75,9  mkg  Arbeit  in 
| der  Secunde,  worauf  mau  nach  Abrundung  schliefslich 
| auf  75  mkg  kam.  Prüf,  (’zisehek  hält  die  Wühl  der 
| auf  dem  metrischen  Mafs-  und  Gewichtssystcm  ge- 
1 gründeten  Einheit  von  100  mkg  ebenfalls  für  etnpfehlens- 
I werth;  diese  Einheit  ist  auch  bereits  seit  dem  Jahre  1889 
! hei  den  französischen  Ingenieuren  in  < ichrauch  und 
wird  mit  L l’oncclet  bezeichnet,  während  man  ferner 
in  Frankreich  0,1  P.S.  = 100  Watt  mit  der  Bezeichnung 
l Pronv  belegt.  Prof.  Czischek  cuipflchlt.  entsprechend 
; dem  „\V'attu  für  die  elektrische  Arbeitseinheit,  für  die 
neue  Arbeitseinheit  einen  internationalen  Ausdruck, 
der  von  allen  Nationen  angenommen  und  gegebenen 
Falls  auf  dem  1900  iu  Paris  tagenden  Congressa  fest- 
| gesetzt  werden  könne. 

Lord  Armstrong. 

In  den  jüngst  verflossenen  Tagen  hat  Lord 
Armstrong,  der  Gründer  eines  der  gröfsten  Fabrik- 
ctahlissements  der  Welt,  sein  90.  Lebensjahr  erreicht. 

I Die  Firma  Armstrong,  Whitworth  & Co.  beschäftigt 
zur  Zeit  30  (MX)  Menschen  in  ihren  Werkstätten  zu 
Elswick,  Walker,  Manchester  u.  s.  w.  und  wird  in 
Europa  nur  noch  von  der  Firma  Fried.  Krupp  in 
dieser  Beziehung  ühertroffen. 

, Armstrong  wurde  in  Wreay,  einem  Dorfe  in 
Cumberland,  geboren  und  kam  schon  in  jungen  Jahren 
I nach  Newcastle-on-Tyne,  woselbst  er  in  das  Bureau 
eines  Anwalts  Namens  Armorer  Donkin,  eines  Freundes 
seiner  Eltern,  eintrat.  Nach  Beendigung  seiner  Lehr- 
zeit und  der  vorschriftsmäßigen  Studien  in  London 
I wurde  er  Theilhaber  der  Firma  Donkin,  Stahle  A 
Armstrong.  Er  beschäftigte  sich  vornehmlich  mit 
der  Hydraulik  und  erfand  auch  eine  hydro-elektrische 
Maschine.  Durch  den  Krimkrieg  wurde  seine  Auf- 
| inerksarnkeit  auf  den  Geschützbau  gelenkt.  Armstrong 
! beschäftigte  sich  seit  jener  Zeit  mit  Entwurf  und 
I Construction  einer  leichten,  schweifseisernen  Kanone, 
mit  der  er  zuerst  in  abgelegenen  Gegenden  bei  Tages- 
i grauen  Schiefsversuche  anstellte,  bis  er  1856  seine 
Erfindung  (einen  Dreipfünder)  dem  Kriegsministerium 
vorführen  konnte,  worauf  die  Bestellung  eines  Acht- 
I zehnpfünders  dersellKMi  Bauart  erfolgt«.  Als  dieser 
. bei  den  Abnahme  - Schiefsversuchen  vor  dem  „Rifled 
I Cannon  Committee“  sich  vorzüglich  bewährte,  war 
I Armstrongs  Zukunft  entschieden.  Die  Regierung  ver- 
lieh ihm  die  Stellung  eines  „Ingenieurs  für  gezogene 
Geschütze“  mit  einem  Jahreseinkommen  von  2<M)0  j£ 
und  machte  ihn  zum  Ritter  des  Bath-Ordeus.  Dank 
den  Bestrebungen  Armstrongs  machte  der  englische 
Geschützhau  nunmehr  gewaltige  Fortschritte;  die 
Elswick-Werke  lieferten  unter  Sir  William  Armstrongs 
1 Leitung  von  1856  bis  1876  ungefähr  4000  Geschütze 
aller  Art,  vom  4-Pfünder  bis  zur  ltXMon  Stahlkanone, 
j und  beschäftigen  zumeist  über  20000  Menschen. 

(Nach  „The  fron  and  Cool  Tode*  Review* 
vom  1 December  iwyy,) 
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Des  Ingenieurs  Taschenbuch.  Heraus^egrehen  vom  j 
akademischen  Verein  „Hätte“.  Siebzehnte, 
neu  bearbeitete  Auflage.  Mit  über  1200  in 
den  Satz  eingedruckten  Abbildungen  und  zwei  i 
Tafeln.  Berlin  181*0,  Verlag  von  Wilh.  Ernst 
& Sohn. 

Die  uns  in  der  siebzehnten  Auflage  vorliegende  Neu-  I 
be&rbcitung  des  bewahrten  Taschenbuchs  hat  wiederum  i 
nach  Inhalt  mul  Ausstattung  rühmliche  Vervoll- 
kommnungen erfahren.  Dank  der  kräftigen  Mitwirkung 
hervorragender  Vertreter  der  Wissenschaft,  Industrie  ; 
und  Technik  sind  viele  ('npitel  einer  den  rastlos  fort- 
schreitenden Ingenieunvissenselmfteii  entsprechenden  j 
Erweiterung,  Berichtigung  liezw.  Umarbeitung  unter-  1 
zogen  worden.  So  erscheinen  die  Capital : Festig-  , 
keitslehre,  Maschinentheile,  Schmiedepressen,  Auf- 
züge, Fördermaschinen,  .Steuerungen,  Dampfkcssel- 
anlagcn,  Turbinen  und  andere  in  neu  bearbeiteter 
Form;  dazu  gekommen  sind  aufserdem  neue  Wabs- 
profiltafeln, Bestimmungen  über  Portlandcement,  Nor- 
malprofile  für  Bauhölzer,  Vorschriften  für  den  Schilf- 
bau u.  s.  w.  Manche  Abschnitte,  zum  Beispiel  Eisen- 
bahnwesen und  Elektrotechnik  sind  vollständig  neu 
bearbeitet.  Das  Capitel  über  Eisenhüttenkunde  hat 
gleichfalls  eine  Durchsicht  und  Ergänzung  erfahren,  > 
so  dafs  sich  -Des  Ingenieurs  Taschenbuch“  zu  seinen 
treuen  Anhängern  wiederum  recht  viele  neue  er- 
obern dürfte. 


Dr.  A.  Achilles,  Reichsgerichtsrath  a.  D., 
Iliirgerl.  Gesetzbuch  nebst  Einführungsgesetz  mit 
Einleitung,  Anmerkungen  und  Sachregistern. 
2.verm.Auti.  Berlin  1H1I9,  J.(iuttent;ig,(i.m.b.H. 


Den  Leser  in  das  Studium  des  neuen  Rechtes  ein- 
zuführen, ihm  den  Zusammenhang  der  Rechtssätze  an- 
zudeuten, die  Tragweite  des  einen  und  des  anderen 
Satzes  darzulegen  und  auf  diese  Weise  einen  Weg- 
weiser durch  die  oft  recht  verschlungenen  l’fade  des 
Gesetzbuchs  an  die  Hand  zn  gehen,  diesen  Zweck  er- 
füllte schon  die  erste  Auflage  der  vortrefflichen 
Achillessrhen  Ausgabe  des  Bürgerlichen  Gesetzbuchs. 
Nachdem  die  ira  Art.  1 des  B.  G.  B.  vorbehaltenen  Ge- 
setze sämmtlich  zustande  gekommen  und  im  Juni  1898 
verkündet  worden  waren,  wurde  eine  zweite  Auflage 
veranstaltet,  für  welche  zugleich  die  durch  das  B.  G.B. 
hervorgerufene  Literatur  berücksichtigt  und  verwerthet 
werden  konnte.  Dieselbe  hat  der  Herausgeber  in  Ver- 
bindung mit  Dr.  F.  Andre,  M.  Greift.  F.  Kitgen 
und  Dr.  K.  Unzner  veranstaltet  und  sic  bietet  einen 
vortrefflichen  Führer  auf  diesem  Gebiete,  das  mit  der 
Jahrhundertwende  nunmehr  für  das  gesummte  deutsche 
Volk  von  so  umfassender  Bedeutung  geworden  ist. 
Sehr  werthvoll,  weil  in  vortrefflicher  Weise  orientirend, 
ist  auch  die  Einleitung  des  Werkes,  welche  die  Ent- 
stehungsgeschichte des  B.  (i.  B.  enthält.  Ein  genaues 
Sachregister  erleichtert  «len  Gebrauch  des  empfehlen»* 
werthen  Buches.  f.  .. 

Pr.  n . neunter. 
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Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin. 

Aus  dein  umfangreichen  Bericht  1898/99  gehen  ; 
wir  nachstehende  Einzelheiten : 

„Die  Fortdauer  der  wirtschaftlichen  Culiniuations-  1 
periode  hat  die  Erwartungen,  mit  denen  wir  in  das 
sechzehnte  Geschäftsjahr  getreten  waren,  im  vollem 
Umrangc  verwirklicht.  Die  Verwaltung  ist  in  der 
Lage,  ohne  Einschränkung  der  seit  Jahren  üblichen 
Rückstellungen  die  Vertheilungeiner  Dividende  von  15% 
für  das  Geschäftsjahr  1898  99,  in  welchem  47  Milionen 
gegen  durchschnittlich  30  Millionen  des  Vorjahres  an 
dem  Gewinn  theilnebmen,  der  Generalversammlung 
vorzuschlagen.  Von  der  Maschinenfabrik  ist  die  in 
befriedigender  F.ntwicklung  befindliche  Klein-Motoren- 
fabrik  abgezweigt  worden ; eratere  arbeitete  zur  Be- 
wältigung der  vorliegenden  Aufträge  meist  mit  doppelten 
Schichten  und  Ueberstunden  und  stellte  hierbei 
11438  Maschinen  mit  197  689  P.  S.  Leistung  gegen 
8348  Maschinen  mit  1529UO  P.  S.  Leistung  her, 
darunter  Dynamos  von  4000  P.S.,  Elektromotoren 
von  mehr  als  1000  P.S.  Die  Einfachheit  in  der 
Construclion  der  Drehstrommasrhinen . ihr  hoher 
Wirkungsgrad  und  andere  Vorzüge  gewinnen  dem 
System  täglich  neue  Anhänger  auf  fast  allen  Gebieten 
der  Großindustrie,  namentlich  auch  iin  Berghau  und 
Hüttenwesen,  während  der  Gleichstrom  sich  mehr 
auf  die  Verwendung  in  dicht  behauten  Städten  zur 
Beleuchtung  und  für  den  Straisenbahnhetrieh  zu  be- 
schränken scheint.  Eisenconstruclions-Werkslätlen, 
Metallgießerei  und  Schmiede  waren  vollauf  beschäftigt 
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und  deshalb  unter  günstigen  Bedingungen  thätig. 
Die  Apparatefabrik  nahm  die  verfügbaren  Ein- 
richtungen in  vollem  Maße  zur  Herstellung  des  er- 
heblich gestiegenen  Absalzes  an  Bogenlampen,  Meß- 
instrumenten, Elektricitätszählern  und  Aus«  üstungs- 
gegensläiiden , die  wir  durch  ein  neues  System  von 
Hocbspannungsinstrumenten  ergänzt  haben,  in  An- 
spruch. Das  Kabelwerk  stand  im  Berichtsjahre  unter 
dem  Einflurs  der  ungewöhnlichen  Verhältnisse  des 
Kupfermarktes.  Eis  übertraf  der  Umsatz  den  des 
Vorjahres  um  mehr  als  das  Doppelte,  während  die 
Zahl  der  Angestellten  sich  nur  um  ca.  25  % vermehrte. 
Die  Vergrößerung  und  Ausbildung  der  allen  Fabri- 
calionszweige,  sowie  die  Aufnahme  neuer,  der  Schwach- 
stromtechnik ungehörigen  Fabricationsgegcnsiäiide 
veranlaßte  uns  zu  abermaliger  Erweiterung  einzelner 
Betriebe.  Es  wurde  die  Herstellung  von  Phosphor- 
und  Siliciunidrälilen  zu  Telegrapbeuleitungen  und 
von  unterirdischen  Teieplionkaheln  mit  Erfolg  auf- 
genoinmeu.  Aufserdem  ist  es  uns  gelungen,  Kabel 
für  sehr  hohe  Spannungen  zu  conslruiren,  die  trotz 
des  dringenden  Bedürfnisses  bisher  nicht  zur  Ver- 
fügung standen.  Die  Glühlarnpenfabrik  hat  wiederum 
ihre  Production  um  eine  Million  Lampen  crhöbl  und 
sieht  sich  einer  noch  steigenden  Nachfrage  gegenüber. 
Die  technische  und  wirtschaftliche  Bedeutung  der 
Nernstlainpe  werden  wir  zu  erproben  Gelegenheit 
haben,  sobald  die  iin  Bau  begriffenen  Werkstätten 
uns  in  den  Stand  setzen,  die  der  regen  Narbfrage 
entsprechenden  Mengen  herzuslellen.  Das  Instullations- 
und  Verkaußgeschäfl  hat  sich,  wie  schon  aus  dem 
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Wachsthum  der  Production  hervorgeht,  befriedigend 
fortentwickelt.  Am  Ende  des  vorigen  Geschäftsjahres 
befanden  sich  05  elektrische  Hahnen  unseres  Systems 
in  Betrieb  bezw.  Bau.  Sie  umfassen  eine  Geleisläiige 
von  rund  1300  km  und  einen  Park  von  rund  2300  Motor- 
wagen. Zahlreiche  Anlagen  und  Ausrüstungen  zur 
Betriebs  Verstärkung  bestehender  Bahnen  haben  wir 
in  Auftrag.  Die  bei  den  Strafseiibahneu  stets 
wachsenden  Verkebrsaiiforderuiigcn  bedingen  nicht 
nur  Betriebs  Verstärkungen  der  vorhandenen  Linien, 
sondern  ermuthigen  die  Gesellschaften  zum  Bau  und 
Betrieb  neuer  Strecken,  deren  Verkehr  bei  Anwendung 
einer  animalischen  oder  Dampf-Kraft  eine  Halmanlage 
wirthschaltlich  nicht  ermöglicht  haben  würde.  Ab- 
gesehen von  den  grofsen  Bauten  für  die  Berliner 
Elektricitälswerke  wurden  19  Elektrizitätswerke  bezw. 
Erweiterungen  mit  insgesammt  ca.  40000  P.  S.  fertig- 
gestellt und  dem  Betriebe  übergeben,  während 
3t  Werke  bezw  Erweiterungen  mit  ca.  80000  P. S. 
Leistung  sich  im  Bau  befinden.  Die  Kraftübertragungs- 
werke Rheinfelden  sind  im  ahgeluufeiien  Jahr  fertig- 
gestellt. Erweiterungen  der  Leitungsnetze  dieser 
Anlage  haben  sich  bereits  als  notbwendig  erwiesen. 
Auch  bei  den  Anlagen  in  Buenos  Aires  und  Barcelona 
ist  dies  der  Fall.  Für  einen  grofsen  Theil  der  l>ereils 
bestehenden  Werke  sind  bedeutende  Ausbauten  er- 
forderlich. Solche  sind  bereits  in  Arbeit  für  Strafs- 
burg um  6000  P.  S.,  Magdeburg  2300  P.  S.,  Rheinau 
2000  P. S.  etc.  ln  Baku,  Heidelberg,  Böttingen, 
Neusalz  a.  0.,  Neuburg  a.  Donau,  Elsterwerda  errichten 
wir  neue  Centralen,  während  für  die  Städte  Weida, 
Plauen,  Zehlendorf,  Trebbin,  Pieschen  und  Eisenach 
Vergröfseru ngen  der  bestehenden  Werke  in  Auftrag 
gegeben  sind.  — Belangreiche  Aufträge  liegen  unserer 
Abtheilung  für  Herstellung  von  Carhidfahrikon  trotz 
ihres  kurzen  Bestehens  vor.  Aufs  er  der  seit  längerer 
Zeit  im  Betriebe  befindlichen  Carbidfabrik  in  Rhein- 
fehlen  arbeitet  die  Fabrik  in  Sarpsborg  (Norwegen) 
nach  unserem  Verfahren  in  zufriedenstellender  Weise. 
Größere  Anlagen  in  Bozel  (Frankreich),  in  Imatra 
(Fintand),  und  Matrei  (Tirol)  werden  binnen  Kurzem 
mit  der  regelmäßigen  Fabrication  beginnen.  Im 
ganzen  erfordern  vorstehende  Betriebe  ca.  20000  P.  S. 
Nach  Abzug  der  Handluiigsunkosteii,  Steuern  und  Ab- 
schreibungen, letztere  belaufen  sich  auf  630571,54  «#, 
verbleibt  ein  Reingewinn  von  9999261,53  Jl,  den  wir. 
wie  folgt,  zu  vertheilen  vorschlagen : 15  % Dividende 
auf  47 000000  »#  =s  7050000»#,  Rückstellungs-Conlo 
I0UU000«#,  Tantieme  des  Aufsichtsralhes  352500  «#, 
Vertragsmäfsige  Tantieme  an  den  Vorstand  705000  # . 
Oratiticationen  an  Beamte  und  Dotirimg  des  Pensions- 
fonds  352500«#,  Wohlfahrtseinrichtungeil  352500.#, 
Vortrag  pro  1829/1900  18676163  «#.“ 

Dinglersche  Maschinenfabrik,  Actiengcscllsckaft, 
Zweibrücken. 

Der  Bruttogewinn  aus  dem  Geschäftsjahr  1898/99 
beträgt  521 380,93  Ji , uach  Abschreibung  von 
114803,01  «#  bleibt  ein  Reingewinn  von  400,577,92  »#. 
Von  demselben  werden  dem  gesetzlichen  Reservefonds 
5 % zugeführt  mit  20328,90.#,  bleiben  380249,02  «#, 
sodann  die  Vertrags-  und  statutenmäßigen  Tantiemen 
mit  57  489,22.#  in  Abzug  gebracht,  bleiben  328759,80«#, 
hierzu  Gewinn vortrag  aus  1897  98  43028,81  «#,  zu- 
sammen 371  788,61  *#,  deren  Verlheilung  wie  folgt 
beantragt  wird:  10%  Dividende  von  2800000«#  — 
280000«#.  Von  den  verbleibenden  91788,61  .#  sind 
au  Gratificatioiicu  8.500  «#,  an  Beamtenpensioiiskasse 
5000  Jl , zur  Disposition  der  Directiou  an  Arbeiler- 
Unterstülzungskaese  5000«#,  au  Verschönerurigsverein 
Zweibrücken  100  »#,  zusammen  18  6UU  .#  zu  über- 
weisen, der  Rest  mit  73188,61  .#  auf  neue  Rechnung. 


Kixengiefserei  und  Dampfkesselfabrik  ll.Paucksch, 
Act  iengesell  schuft,  zu  Landaben?  a.  W. 

Das  Geschäftsjahr  1898/99  der  Gesellschaft  zeigt  be- 
züglich des  erzielten  Arbeilsquantums  nahezu  dasselbe 
Bild,  wiedas  vorhergegangene.  Eine  Verschiebung  ist 
innerhalb  desselben  in  der  Richtung  zu  verzeichnen,  als 
die  Brennereiarheiten  infolge  der  fünfjährigen  Con- 
tingenlirung  sich  vermindert  haben,  dagegen  das  im 
Dampfmaschiuetihau  geleistete  Arbeitsijuantum  sich 
vergrößert  hat.  Der  Bruttogewinn  beträgt  374885, 64»#. 
Hiervon  gehen  ab:  Für  Abschreibungen  120913,53  »#; 
zum  gesetzlichen  Reservefonds  13044,98  ■#,  zu  Statuten- 
, mäfsigeu  Tantiemen  für  den  Aufsichtsrath  12310  ,#,  zu 
i Statuten-  und  vertragsmäfsigen  Tantiemen  für  Direclorcu 
und  Beamte  23424  »#.  zum  Specialreservefonds 
3487,90«#,  zum  Delcredereconfo  30000«#,  zu  4'/*  % 
Dividende  an  Vorzugsactien  45000  «#,  zu  6%  Dividende 
; au  Stammacl icii  120000  • #,  zum  Vortrag  aut  neue 
Rechnung  6705,23  «#. 

Eisenhüttenwerk  Thule,  Act.-Ges.,  Thal**  am  Harz. 

Der  neueste  Bericht  hat  in  der  Hauptsache  folgen- 
den Wortlaut : 

.Die  günstige  allgemeine  Lage  der  deutschen  Volks- 
wirtschaft ist  auch  in  den  geschäftlichen  Ergebnissen 
unseres  Unternehmens  während  des  Berichtsjahres 
1898  99  zum  Ausdruck  gelangt.  Infolge  der  starken 
Nachfrage  nach  unseren  Fährleuten,  welche  haupl- 
1 sächlich  aus  dem  lulande  herrührte,  waren  wir  in  allen 
' Belriehsahtheiluugen  während  des  ganzen  Berichts 
I jahres  vollauf  beschäftigt,  und  würden  dementsprechend 
I die  finanziellen  Erträgnisse  noch  günstiger  ausgefallen 
sein,  wenn  die  Verkaufspreise  mit  den  bedeutenden 
Preissteigerungen  der  Rohmaterialien  in  Einklang  zu 
. bringen  gewesen  wären.  Den  günstigen  Absatz  verhält- 
| nissen  entsprechend  hat  die  Erzeugung  in  allen 
Fahricaten  zugeuommen , und  sind  die  Gesammt- 
I eiimahinen  für  unsere  Fabricate  gegen  das  Vorjahr 
i von  7 319  022,28  Jl  auf  8 995  032,03  .#  gestiegen. 
Dementsprechend  erhöhte  sich  der  Uebersehufs  der 
Betriebseinnahmen  über  die  Betriebsausgaben  (ein- 
schließlich des  Vortrages  von  5240,51  «.#  aus  vor- 
jähriger) Rechnung  von  1 009710,18«# auf  I 245547,19.#, 
also  um  235  837,01  ,#  und  nach  Abzug  der  General- 
kosten, contractlichen  Tantiemen,  Zinsen,  Abschrei- 
bungen und  sonstigen  aus  dem  Gewinn-  und  Verlust- 
Conto  ersichtlichen  Abgängen  und  Verwendungen  ist 
der  Reingewinn  von  436  248,95  «#  auf  517066  «# 
| gestiegen.  Zu  dem  besseren  finanziellen  Ergebnils 
' haben  alle  Betriebsabtheilungen  mitgewirkt.  Die 
herrschende  günstige  Conjunctur  für  Stabeisen  hat 
die  Ausführung  des  Beschlusses  erschwert,  diesen 
Betrieb  um  Schlüsse  des  Berichtsjahres  gänzlich  ein- 
zustellen und  mit  dein  Abbruch  dieser  Anlage  zu 
i beginnen,  um  den  von  langer  Hand  vorbereiteten  Plan 
i der  Errichtung  einer  Martinanlage  und  eines  Platinen- 
1 Walzwerks  in  Angriff  zu  nehmen.  Die  Neuanlagen 
bezwecken  die  Herstellung  des  Halhfahricats  für  die 
| Weiterverarbeitung  in  der  durch  die  Eigenart  unseres 
J Betriebes  !>edingten  hochklassigen  Qualität:  gleich- 
' zeitig  wird  dadurch  erreicht,  daß  die  verschiedenen 
Helriehsahtlieilungen  sich  ergänzen  uml  dadurch  in 
betriebstechnischer  Beziehung  Vortheile  ermöglicht 
j werden,  welche  die  Wettbewerbsfähigkeit  und  Ren- 
tabilität des  Unternehmens  zu  heben  geeignet  sind. 
Den  Ausfall,  welchen  wir  durch  Einstellung  der  Stab- 
eisenfahrication  in  den  Einnahmen  erleiden,  hoffen 
wir  durch  Mehrahsatz  in  unseren  emaillirten  Fahricaten 
i wieder  auszugleichen.“ 

Die  Verlheilung  des  Reingewinns  soll  wie  folgt 
vorgenommen  werden:  Tantieme  an  den  Aufsichls- 
rath  25853,30  «#,  Beitrag  zum  besonderen  Reserve- 
fonds 25  000«#,  Zuweisung  zum  Arbeiter-Disposition» - 
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fonds  6000  ,1,  Beitrag  zum  Kirchenbau  in  Thale 

0000  «4f,  Gratiiicationen  6000  «4 t,  10  % Dividende  auf 
4 401600  Jt  divideiideuberechligtes  Actienkapital 
440160  Jt  y Uebertrag  auf  Geschäftsjahr  1899/1900 
8052,70  «#,  zusammen  517066 

Gelsenkirchener  Gofsstahl-  und  Eisenwerke  vor- 
mals Munscheid  & Co.  r. u Gelsenkirchen. 

Während  der  Berichtsperiode  1898/99  wurde  die 
neue  Temperofenanlage  der  Gesellschaft  fertiggestellt 
und  in  Verbindung  damit  der  Wiederaufbau  der  allen 
nicht  mehr  leistungsfähigen  Glühöfen  vorgenommen,  so 
dafs  in  Kurzem  mit  einer  grofsen  Anzahl  durchweg  neuer 
Temperstahlöfen  gearbeitet  werden  wird.  Die  mecha- 
nischen Werkstätten  erfuhren  wiederum  einen  wesent- 
lichen Zuwachs  an  Bearbeitungsmaschinen  aller  Art. 
Die  im  April  d.  J.  beschlossene  Erhöhung  des  Actien- 
kapitals  um  500000  Jft  welche  inzwischen  vollständig 
durchgelOhrt  worden  ist,  dient  hauptsächlich  zur  Ver- 
gröfserung  der  Martin-Stahlgießerei,  wobei  die  Er- 
bauung eines  dritten  Martinofens,  die  Anschaffung 
eines  Laufkrahns  von  50  t Tragfähigkeit  und  diverser 
gröfserer  Maschinen,  sowie  die  Erweiterung  der  elek- 
trischen Kraft-  und  Lichtanlage  vorgesehen  sind.  Nach  I 
Fertigstellung  dieser  Neuanlagen,  welche  noch  im 
Laufe  dieses  Geschäftsjahres  betriebsfähig  sein  werden, 
kann  die  Gesellschaft  Stahl fa^ongufs  bis  zu  einem 
Stückgewicht  von  40000  kg  hersteilen,  also  den  höchsten 
Ansprüchen  gerecht  werden.  Durch  die  Kapitals 
erhöhung  flössen  als  Agio,  nach  Abzug  der  ver- 
schiedenen Unkosten  und  der  zurückgestellten  Steuern, 
272095,50  ,1  in  den  gesetzlichen  Reservefonds,  der 
zuzüglich  40  ,#  für  verfallene  Dividende  nunmehr 
auf  350  000  Jt  an  wächst. 

Der  Bruttogewinn  beträgt  einscbliefslich  des  Saldo- 
vurtrages  aus  1897/98  621001,15  *-1,  wovon  zu  Ab- 
schreibungen 117  591,65  tl  verwendet  wurden,  und 
verbleibt  somit  ein  Reingewinn  von  503409,50 
dessen  Vertheilung,  wie  folgt,  vorgeschlagen  wird : 
4®/o  Dividende  = 72000  ,1,  Statuten-  und  Vertrags* 
mäfsige  Tantieme  au  den  Autsichtsrath  und  Vorstand 
sowie  Grafikationen  an  Beamte  83772,75  Jt,  10®/« 
Superdividende  = 180000  Jt,  Specialreservefonds  zur 
Verfügung  des  Aufsichtsraths  80000  Jt,  Erneuerungs- 
fonds 30000  d,  Extraabschreibungen  auf  Mobilien, 
Modelle  und  Fuhrparkconto,  um  diese  Conti  auf  je 

1 d herabzusetzen,  18  166,92  d,  Unterstülzuiigsfonds 
20000  d,  Beitrag  für  die  Jubiläumsstiftung  der 
deutschen  Industrie  3000  d , Vortrag  auf  neue 
Rechnung  16469,83  d. 

Huldschinskyschc  Hüttenwerke,  Actiengesellschaft 
in  Gleiwitz. 

Der  Bericht  für  1898/99  enthält  u.  A.  Folgendes: 

.Das  verflossene  Geschäftsjahr  nahm  einen  zu- 
friedenstellenden Verlauf  und  zeichnete  sich  durch 
rege  Nachfrage,  sowie  reichlichen  Eingang  von  Auf- 
trägen aus.  Die  Besserung,  wrclcbe  insbesondere  der 
Walzeisenmarkt  erfuhr  und  welche  hauptsächlich  der 
gesteigerten  Aufnahmefähigkeit  des  Inlandes  zu  danken 
war,  kam  auch  unseren  VValzwerkshetriehen  zu  gute. 
Sie  waren  das  ganze  Jahr  hindurch  flott  beschäftigt 
und  konnten  ihre  Productionen  den  Vorjahren  gegen- 
über wesentlich  steigern.  Die  Verbands-Walzeisenpreise 
erfuhren  im  Berichtsjahre  wiederholt  Aufbesserungen 
und  erhöhten  sich  demgemäfs  auch  unsere  Erlöse  für 
Walzwaaren.  Diese  Erhöhung  betrug  für  das  durch 
die  Verkaufsstelle  der  Vereinigten  Oberschlesischeil 
Walzwerke  verkaufte  und  im  Geschäftsjahre  durch 
uns  ins  Inland  versandte  syndicirte  Walzeisen  etwa 
6d  f.  d.  t,  während  sie  sich  für  die  ins  Ausland  ver- 


sandten syndieirten  W'alzwaaren  auf  etwa  4 Jt  f.  d.  t 
stellte.  Den  besseren  Walzeisenerlösen  standen  natur- 
gemäß höhere  Selbstkosten  gegenüber,  welche  hervor- 
gerufen  waren  durch  höhere  Löhne,  sowie  erhöhte 
Kohlen-  und  Roheisenpreise.  In  die  im  Februar  ver- 
bandsseitig  festgesetzten , gebesserten  Preise  traten 
wir  jedoch  erst  ain  Schlüsse  des  Geschäftsjahres  ein 
und  erst  gegen  Schluß  des  Kalenderjahres  dürften 
wir  in  den  Genufs  der  Ende  Juni  festgesetzten  Ver- 
Imndsgrundpreise  gelangen,  welche  sich  auf  185  *# 
f.  d.  t brutto,  frei  inländische  Empfangsstation  hezw. 
auf  150  Jt  f.  d.  t ab  Werk  fürs  Ausland  stellen.  Das 
Röhrengcsehäft  war  im  verflossenen  Geschäftsjahre 
grölseren  Preisschwankungen  unterworfen.  Unsere 
Neuanlagen,  zur  Herstellung  schwerer  Schmiedestücke, 
Bandagen  und  Radsätze,  welche  am  Schlufs  des  Ge- 
schäftsjahres iin  flottesten  Betriebe  standen,  führten 
uns  im  Berichtsjahre  nur  mäfsige  Gewinne  zu,  weil 
sich  die  Inbetriebsetzung  dieser  umfangreichen  An- 
lagen durch  verspätete  Maschinelllieferungen  in  un- 
erwarteter Weise  verzögerte  und  infolge  Mangels  an 
geeigneten  Arbeitern  äußerst  schwierig  gestaltete. 

Während  wir  im  vorigen  Geschäftsjahre  nur  ein 
Actienkapital  von  15  000  000  d zu  verzinsen  hatten, 
sind  dem  Beschlüsse  der  Generalversammlung  vorn 
17.  März  1898  gemäß  für  das  Jahr  1898/99  20000000d 
Actienkapital  divideudenberechtigt  und  schlagen  wir  für 
das  verflossene  Geschäftsjahr  auf  das  um  öUUOUÖUd 
höhere  Actienkapital,  gleichwie  im  Vorjahre,  die  Ver- 
theilung einer  Dividende  von  12  % vor.  Die  vielfachen 
, Verbesserungen  unserer  Betriebseinrichlungen,  deren 
Ausrflstung  mit  dem  Neuesten  und  Besten  an  Maschinen 
I und  Apparaten,  die  Vervollkommnung  unserer  Trans- 
| [lorleinriclitungen  durch  Erweiterung  unserer  Haupl- 
| und  Schmalspurhahngeleise,  beeinflußten  in  günstiger 
| Weise  die  Gestehungskosten  und  trugen  wesentlich 
| zu  diesem  gleichhleibenden  guten  Resultat  bei.  Am 
Schlüsse  des  Geschäftsjahres  lagen  ausreichende  Be- 
stellungen für  unsere  sämmtlichen  Betriebe  zu  zu- 
friedenstellenden Preisen  vor  und  wenn  die  günstige 
Marktlage  auhält,  die  Aufwärtshewcgung  der  Kohlen-, 
Roheisen-  und  Altzeugpreise  endlich  zum  Stillstand 
kommt,  so  können  wir  dein  kommenden  Geschäftsjahr 
mit  Zuversicht  entgegensehen.  Gleichwie  in  den  Vor- 
jahren, haben  wir  auch  im  verflossenen  Geschäftsjahre 
unsere  Werke  durch  Neubauten  erweitert,  sowie  durch 
Neuanschaffungen  und  Verbesserungen  die  Leistungs- 
fähigkeit unserer  Betriebe  erhöht. 

Die  Gewinu-  und  Verlustrechnung  per  ultimo 
Juni  1899  ergiebt  einen  Gewinn  von  3 131  722,55  *1, 
| dessen  Vertheilung  wir  wie  folgt  vorschlagen:  Ab 
Schreibungen  400  000, — .1,  sodann  5 % zum  Reserve- 
fonds — 185  644.20  d.  Tantieme  an  Direction  und 
I Beamte  76  764,45  d,  Tantieme  an  den  Aufsichts- 
I ralh  4 % von  2577  240,15  ,1=  103089,60  «JT,  12% 
Dividende  an  die  Actionäre  von  20U00Ü00  Jt  == 
2 400000, — Jt,  und  Vortrag  auf  neue  Rechnung 
16  224,30  Jt.  

Maschlnenbau-AcL-Ges.  vorm.  Starke  k Hoffniann 
In  Hirschberg  1.  Beides. 

In  dem  Berichtsjahre  1898  99  war  die  Fabrik  in 
allen  ihren  Werkstätten  derart  beschäftigt , daß  die 
immer  reichlich  vorgelegenen  Aufträge  nur  durch 
Zuhülfcnahme  von  Ueberstunden  und  Nachtarbeit  be- 
wältigt werden  konnten. 

Das  Gewinn-  und  Verlust-Conto  schliefst,  nach- 
dem die  Abschreibung  mit  63012,03  Jt  abgeselzt  ist, 
mit  einem  Saldo  von  110319,27  Jt.  Die  Vertheilung 
des  Gewinnes  wird  in  folgender  Weise  in  Vorschlag 
gebracht:  5 % in  den  Reservefonds  von  110319,27  Jt 
minus  Gewinnvortrag  per  1.  Juli  1898  mit  2025,11  Jt, 
also  von  108294,16  Jt  = 5414,71  ,1,  5%  Tantieme 
an  den  Aufsichtsrath  von  102879,45  Jt  -=  5143,97  ,4f, 
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vertragsmäfsige  Tantieme  an  den  Director  und  Grati- 
Ücation  an  die  Beamten  5143,97  *#,  4 % Dividende 
an  die  Actiouäre  — 50000  Jf.  3’/*  94  .Superdividende 
an  die  Actionäre  = 43 750  Gewinnvortrag  866,62 


Maschinen-  und  Ariuatnreurabrik  vorm.  Klein, 
Schanzlin  k Becker,  Franken t hol. 

In  der  am  22.  November  ds.  Js.  stattgehabten 
Generalversammlung  der  Gesellschaft  wurde,  wie  im 
Vorjahre,  eine  Dividende  von  10  % vertheilt.  Der 
Rest  des  Reingewinns  von  79352,68  -M  wurde  dem 
Specialreservefonds  zugetheilt,  und  erreichen  die  Ge- 
sammtreserven  demnach  die  Höhe  von  687  122,85  «# 
= 38,2  96  des  Actienkapilals. 


Osnabrücker  Kupfer-  und  Drahtwerk. 

Aus  dem  neuesten  Geschäftsbericht  theilen  wir 
Folgendes  mit: 

.Das  Geschäftsjahr  1898(99  hat  insofern  einen 
wesentlichen  Erfolg  zu  verzeichnen,  als  die  Verkaufs- 
Vereinigungen  für  Walzdraht  und  für  Drahtstifte 
»fingen,  dem  weiteren  Rückgänge  des  Eisendraht - 
Geschäfts  ein  Ziel  zu  setzen  und  ihre  Wirkung  auf 
Erhöhung  der  Verkaufspreise  zu  äußern.  Das  Draht- 
stiftsyndicat,  welches  erst  am  1.  October  1898  ins  Leben 
trat,  konnte  eine  gewinnbringende  Thüligkeit  natur- 
gemäß* erst  allmählich  und  in  dem  Mafse  entwickeln, 
als  die  alten  Abschlüsse,  von  denen  auch  wir  eine 
erhebliche  Menge  in  den  Büchein  hatten,  zur  Er- 
ledigung kamen.  Das  angestrebte  Syndicat  für  ge- 
zogene Drähte  ist  noch  in  der  Schwebe ; die  Haupt- 
hindernisse sind  jedoch  beseitigt  und  die  Drahtpreise 
haben  inzwischen  der  allgemein  steigenden  Tendenz 
der  Drahterzeugnisse  folgen  müssen.  Leider  fehlt  es 
seit  Jahresfrist  an  Rohmaterial,  und  dieser  Umstand 
wirkte  wesentlich  hemmend  auf  die  weitere  Ent- 
wickelung des  Geschäfts.  Die  Beschaffung  der 
Floß&isenknüppel  für  die  Drahtfabrication  geschieht 
nach  wie  vor  von  sämmtlichen  Drahtwerken  gemein- 
schaftlich ; die  gekauften  Mengen  werden  unter  die 
einzelnen  Werke  nach  Mafsgabe  ihres  Bedarfs  vertheilt. 
Diese  Art  des  gemeinschaftlichen  Einkaufs  hat  gerade 
in  Zeiten  der  Materialkuappheit  den  wesentlichen 
Vortheil,  dafs  keins  der  Drahtwerke  zum  Nachtheil 
der  übrigen  das  Material  vorwegkauft.  Das  Kupfer- 
gesebäft,  welches  bislang  nur  in  mäßigem,  durch  die 
Verhältnisse  vorgeschriebenem  Umfange  betrieben 
wird,  hatte,  namentlich  was  Kupferdraht  anbelangt, 
unter  dein  Wettbewerb  neu  errichteter  Kupferwerke 
zu  leiden.  Der  diesjährige  Gewinn  ist  daher  hinter 
dem  vorjährigen  zurückgeblieben.  Inzwischen  ist 
durch  eine  Einigung  der  Kupferwerke  eine  gewisse 
Festigkeit  der  Preise  eingetreten. 

Der  Gesammtnmsatz  in  Eisen  und  Kupfer  betrug 
10233  t im  Werthe  von  2343288,83  -U  gegen  1 1 242  t 
>m  Werthe  von  2 357  966,89  H.  Davon  gingen  39,1  % 
(fegen  45,7  %)  ins  Ausland. 

Die  Nolhlage,  in  welcher  das  Eisendrnhtgewcrhe 
sich  in  den  letzten  beiden  Jahren  befand,  hat  sich 
auch  in  unserm  Geschäft  bemerk  lieh  gemacht.  Sic 
hat  aber  glücklicherweise  zu  dem  Zusammenschluß 
der  Drahtwerke  geführt,  und  wenn  auch  wegen 
der  Vielseitigkeit  der  Sonder  in  teresaen  dieser  Zu- 
Bflimenschlufs  erst  spät  und  nach  langwierigen  Ver- 
handlungen stattfinden  und  seine  gedeihlichen 
Wirkungen  im  abgelaufenen  Jahr  kaum  äußern  konnte, 
so  sind  dagegen  die  Aussichten  für  das  laufende 
Jahr  um  so  günstiger,  so  daß  ein  ansehnliches  Erträg- 
uife  erwartet  werden  darf.  Die  letzte  Generalver- 
sammlung hatte  den  Gewinnsaldo  des  Vorjahres  in 
Höhe  von  46166,53  *4>  auf  Antrag  des  Außichtsrathes 
und  des  Vorstandes  einstweilen  zurückgestellt,  weil 


Geschäfte  im  Auslande  einen  größeren  Bestand 
flüssiger  Mittel  wünschenswert!!  machten. 

Nach  Erledigung  dieser  Geschäfte  und  in  Rück- 
sicht auf  den  jetzigen  Geschäftsgang  schlagen  wir 
vor,  20000  M des  obigen  Betrages  zur  Bildung  der 
in  den  neuen  Statuten  vorgesehenen  Sonder-Rücklage 
zu  verwenden  und  restliche  26156,53  Jt  nebst  dem 
nach  Kürzung  der  Abschreibungen  verbleibenden 
diesjährigen  Reingewinn  von  2t  589,17  zusammen 
50  745,70  wie  folgt  zu  verwenden:  h%  von 
24589,17*4'  zum  gesetzlichen  Reservefonds  =1229,46.#, 
5 °/o  Gewinnanteil  = 1167,98  *#,  4%  Dividende  — 
48000  Jf,  der  Rest  von  348,26  . # soll  auf  neue  Rech- 
nung vorgetragen  werden.“ 


Rheinisch  - westfälische»  Kohlensyndlcat. 

Nach  dem  in  der  Versammlung  der  Zechenbesitzer 
in  Essen  am  16.  December  1899  erstatteten  Vorslands- 
bericht  betrug  (der  »Rh.-W.  Ztg.*  zufolge)  im  Monat 
October  1899  die  rechnungsmäßige  Betlieiligungsziffer 
4 539898  t,  die  Förderung  4 149955  t,  die  tatsäch- 
liche Einschränkung  also  389  943  t = 8,59  %,  gegen 
7,54  % im  October  1898.  Die  rechnungsmäßige  Be- 
theiligung im  November  betrug  4247  282  t,  die  För- 
derung 4 146063  t,  die  tatsächliche  Einschränkung 
101 219  t — 2,38  % , gegen  3,15  % im  November 
1898.  Die  Betheiligungsziffer  ist  im  October  um 
arbeitstäglich  1 1 187  t = 6,85  94  gestiegen,  desgleichen 
die  Förderung  um  8513  t — 5.63  94,  im  November 
v.  J.  stieg  die  Beteiligung  arl»eit  »täglich  uin  11088  t 
= 6,76  %,  die  Förderung  12074  t = 7,60  %.  Der 
arbeitstägliche  Versand  betrug: 

Oet.  lti.iü  Scpt.  1899  gegen  OcL  1898 

D.-W.  D-W.  D.-W. 

Kohlen  ...  1 1 580  31,8  + 2, «7  % 42»  + 3,84  % 

Koks  ....  2361  68  | 2,97  , 141  + 6,35  , 

Briketts.  . . 437  13  + 3,11  , 59  + 15,63  . 

Die  Nachfrage  war  in  der  Berichtsperiode  an- 
dauernd eine  sehr  dringende  und  kaum  zu  befriedigende. 
Es  gilt  dies  von  sämmtlichen  Sorten ; ganz  besonders 
stark  begehrt  sind , wie  ja  schon  das  ganze  Jahr 
hindurch,  Kokskohlen.  Von  der  Förderungsvermeh- 
rung  abgesehen,  ist  die  Entwicklung  der  Ahsatz- 
verhällnisse  in  der  Berichtsperiode  dieselbe  gewesen 
wie  in  der  gleichen  Zeit  des  Vorjahres.  Im  October 
herrschte,  wie  auch  im  Vorjahre,  empfindlicher  YVugen- 
inangel,  welcher  das  Förderergebniß  sehr  nachteilig 
beeinflußte  und  allseitig  große  Verlegenheit  hervor- 
rief. Um  so  freudiger  wurde  es  deshalb  begrüßt, 
dafs  die  Förderung  sich  im  November,  wie  das  ja 
auch  im  November  1898  der  Fall  war,  sehr  gut  ent- 
wickelte und  infolgedessen  wenigstens  die  dringendste 
Verlegenheit  i>eseitigt  werden  konnte.  In  beiden  Be- 
richtsmonateu  war  der  Wasserstand  des  Rheines  ein 
sehr  ungünstiger  und  die  Schiffsfrachten  wie  auch 
Schlepplöhne  deshalb  {außerordentlich  hohe.  Die 
Verschiffungen  wurden  soweit  wie  möglich  ein- 
geschränkt und  nur  das  Notwendigste  noch  ver- 
laden. Gegenwärtig  ist  wegen  des  Frostes  die  Schiff- 
fahrt auf  dem  Rhein  ganz  eingestellt.  Die  strenge 
winterliche  Kälte  hat  in  den  Wasch-  und  Separations- 
betrieben mancherlei  Störungen  hervorgerufen : was 
indel's  am  unangenehmsten  empfunden  wird,  sind  die 
durch  sie  veranlafsten  Verkehrshemmungen  und  der 
im  Gefolge  derselben  neuerdings  aufgetretene,  stellen- 
weise sehr  empfindliche  Wagen mangel.  Die  Ver- 
sammlung beschloß,  für  1 Quartal  1900  keine  Förder- 
einschränkuiig  anzuordnen,  die  Abgabe  bezw.  Ent- 
schädigung für  Mehr-  bezw.  Minderabsatz,  wie  für  das 
laufende  Jahr,  auf  50  Ji  f.  d.  Tonne,  die  Strafe  für 
selbstverschuldete  Nichterfüllung  übernommener  Liefer- 
verbindlichkeit ebenfalls  wie  im  vergangenen  Jahre, 
auf  2 Jt  f.  d.  Tonne  festzusetzen.  Der  Vorsitzende 
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brachte  zur  Kenntnifs  der  Versammlung,  dafs  der 
Beiralii  die  Umlage  für  das  IV.  (Quartal  wieder 
auf  61/«  % festgesetzt  habe.  Die  Zeche  .Friedlicher 
Nachbar*  hat  ihre  Aufnahme  ins  Syndicut  beantragt. 
Der  Antrag  wird  der  betreffenden  Commission  über- 
wiesen. 


Westfälische  Drahtindustrie,  Hamm  i.  W. 

Aus  dem  umfangreichen  Berichte  für  1898/99  gelten 
wir  Folgendes  wieder: 

,Die  in  unserem  vorigjährigen  Berichte  aus- 
gesprochene Hoffnung,  auch  über  ein  befriedigendes 
Betriebsergebuirs  des  nunmehr  abgclaufenen  Geschäfts- 
jahres berichten  zu  können,  ist  in  Erfüllung  gegangen. 
Leider  haben  wir  aber  zu  constatireu,  dafs  wir  das 
ganze  Jahr  hindurch  in  noch  weit  höherem  Mafse 
unter  Mangel  an  Rohmaterial  zu  leiden  hatten,  als 
im  Vorjahre.  Insbesondere  war  die  Anlieferung  von 
Drahtknüppeln  durchaus  ungenügend.  Unsere  Draht* 
walzslrafsen  mufslen  entsprechend  der  Minderlieferung 
an  Knüppeln  still  liegen.  Gegen  End«?  April  mufsle 
auch  unser  ganzes  Puddelwerk  wegen  Mangel  an  Roh- 
eisen eine  ganze  Woche  stillliegeu,  weil  das  Roheisen* 
syndieat  nicht  in  der  Lage  war,  die  mit  uiis  abge- 
schlossenen Mengen  Roheisen  rechtzeitig  zu  liefern. 
Ueber  die  Anlieferung  vou  Kohlen  für  unsere  Be- 
triebe können  wir  berichten,  dafs  das  Rhein. -Weslf. 
Kohlensyndicat  unseren  Wünschen,  entsprechend  dem 
nnregelmäfsigen  Beiriebe  unserer  Werke,  stets  nach- 
gekommen ist.  Unter  diesen  bedauerlichen  Verhält- 
nissen konnte  es  nalurgeinäfs  nicht  aushleiben,  dafs 
die  Production  unserer  Betriebe  wiederum  gegen 
das  Vorjahr  ganz  erheblich  zurückblieb,  während  die- 
selbe auf  anderen  rhein.-westf.  Werken,  die  aufser 
Fertigfabricaten  auch  Halbzeug  nilfertigen,  trotz 
Kohlen-,  Koks-  und  Roheisen-Mangel  ganz  erheblich 
die  des  Voi jahres  übertraf.  Die  weitere  natürliche 
Folge  war,  dafs  unser  Versand  ins  Ausland  weiter 
zurückging,  und  beziffert  sich  die  Minderausfuhr  gegen 
das  Vorjahr  auf  23  9b.  Der  Gesaminlumschlag  blieb 
gegen  das  Vorjahr  um  845762,05  -4?  zurück.  In 
früheren  Berichten  haben  wir  schon  mehrfach  darauf 
hiugewiesen,  von  welch*  grober  Wichtigkeit  in  national- 
ökonomischer  Beziehung  die  Erhaltung  der  Drahl-  und 
Drabtwaaren -Ausfuhr  ist,  welche  mit  so  viel  Aufwand 
an  Mühe,  Arbeit  lind  Geldopfer  im  Laufe  von  mehr 
als  30  Jahren  erkämpft  wurde.  Abgesehen  davon, 
dafs  diese  Ausfuhr  den  Gewichtsrnengcn  nach  bisher 
unter  sümmtlicheu  Fubricateu  des  gesummten  deut- 
schen Eisen-  und  Stahlgewerbes  mit  an  erster  Stelle 
rangirte,  dürften  in  keinem  andern  Zweige  der  Eisen- 
und  Stabl-Grofsindustrie  pro  Gewichtseinheit  so  viele 
deutsche  Arbeiter  beschäftigt  werden,  wie  in  diesem. 
Durch  das  seit  nunmehr  zwei  Jahren  bestehende  Walz- 
draht - Syndieat  haben  wir  nur  zu  Anlang  des  Jahres 
geringe  Quantitäten  Walzdraht  verkaufen  können,  da 
die  Anfuhr  von  Drahtknüppeln  von  Monat  zu  Monat 
geringer  wurde  und  wir  die  hergestellten  Mengen  zur 
Weiterverarbeitung benöthigten.  Der  mildern  l.October 
1898  ins  Lehen  getretene  Verband  deutscher  Draht- 
stiflfabricauteii  hat  befriedigend  gearbeitet.  \\  ährend 
der  Abwicklung  der  alten,  von  den  einzelnen  Mit- 
gliedern eingebrachten  Abschlüsse,  konnten  die  Ver- 
kaufspreise nur  langsam  erhöht  werden,  so  dafs  wir 
erst  in  d«.*r  zweiten  Hälfte  des  Geschäftsjahrs  nach 
und  nach  in  den  Genufs  der  besseren  Preise  kamen. 
Jedenfalls  hat  das  Ergebnifs  des  Stiften  - Syndicals 
nahen  den  ebenfalls  zu  Anfang  des  II.  Semesters  an- 
ziehenden Verkaufspreisen  für  unsere  anderen  Fahri- 
cate  dazu  beigetragen,  dals  das  gesummte  Geschäfts- 
Erträguifs  sich  befriedigend  gestaltet  hat.  Ueber 
Frachten- Verhältnisse  haben  wir  nichts  Neues  zu  be- 
richten, besonders  nicht  über  Taril-Ennäfsiguiigeu 
nach  den  Seehäfen,  die  uns  direct  zu  gute  kommen 


würden.  Nennenswerlhe  Störungen  im  Betriebe,  aufser 
durch  Mangel  an  Drahtknüppeln  und  Roheisen  ver- 
anlagt, haben  wir  nicht  zu  verzeichnen  gehabt.  Das 
l Betriebsergebnifs  unserer  Filiale  in  Riga  blieb  wegen 
1 des  weiter  zunehmenden  Wettbewerbs  gegen  das  Vor- 
j jahr  zurück,  doch  war  das  Geschäft  serträgnife  ein 
I zufriedenstellendes. 

Der  Bruttogewinn  des  Geschäftsjahres  1898/99  l»e- 
läuft  sich  auf  I 547  697.53  ,.4t,  unter  Hinzurechnung  «ies 
Gewinnvortrags  aus  1897/98  im  Betrage  von  20570,42  <4f. 
auf  1568273,95  Jt-.  Die  Conto-Corrent-Forderungen 
betrugen  am  30.  Juni  1899  2111590,93  M.  Die  Ab- 
schreibungen betragen  für  unsere  Werke  in  Hainin  i.  W. 
233312,35  ,4t  und  wurden  wie  bisher  in  reichlichem 
Malse  vorgenommen.  Für  Neubauten  wurden  veraus- 
gabt 49  190,59  * 4t.  Der  Reservefonds  stellte  sich 
unter  Hinzurechnung  des  diesjährigen  Betrages  von 
51958,43  Jt  auf  492508,93  Jt. 

Im  Jahre  1898/99  betrug  der  Gesammt Umsatz 
16207  588,34*^.  Producirt  wurden:  Walzfabricate, 
gezogene  Drähte,  Drahtstifte  u.  s.  w.  190769  774  kg, 
I Leuchtgas  482833  chm. 

Ueber  das  seit  dem  1.  Juli  d.  J.  laufende  neue  Ge- 
schäftsjahr können  wir  berichten, dafsdie  Production  und 
! infolgedessen  der  Versand  im  I.  Quartal  wegen  absolut 
j unzureichender  Anlieferung  von  Drahtknüppeln  gegen 
das  Vorjahr  wiederum  ganz  erheblich  zurück  blieb 
(2631  t),  dafs  aber  infolge  der  besseren  Conjunctur 
j im  ln-  und  Auslände  trotzdem  der  Umschlag  Über 
10ÜU00  .tf  höher  gewesen  ist.  Bei  den  anscheinend 
weiter  anziehenden  Preisen  werden  wir.  wenn  es  uns 
gelingt,  noch  einen  grölseren  Posten  Drahlknüppel  irn 
I.  Semester  1900  für  unsere  Betriebe  zu  sichern,  auch 
i im  nächsten  Jahre  über  ein  befriedigendes  Geschäfls- 
er trägt) ifs  berichten  können. 

Von  dein  Gewinn-Saldo  von  1059  744,99  ttt,  ab- 
züglich Gewinnvortrag  aus  1897/98  20576,42  Ji,  ent- 
; fallen  5%  zum  gesetzlichen  Reservefonds  = 51 958,43  c4t, 

! U)%  Tantieme— 98721,01«  Gewinnvortrag  aus  1897,98 
I 20576,42  Jt.  Der  Netto-Reingevvinn  von  909  065,55  ,4t 
l ist  wie  folgt  zu  vertheilen : 11  % Dividende  aus 
7 999800  Jt  -=  879978  «l,  Gewinn  vertrag  für  1899  1900 
| «9087,55  Je.' 

Zittauer  Maschinenfabrik  und  Klsenglefaerei 
(früher  Albert  Kies] er  & Co.). 

Die  Inventuraufuahme  für  1898,99  ergab  299  41 1,65*4. 

; der  Bruttogewinn  stellt  sich  auf  180552,15  .4t.  Nach 
den  statutarischen  Abschreibungen  von  zusammen 
! 40254,85  Jt  ergiebt  sich  ein  Nettogewinn  von 
140297,30  %M.  Es  wurde  beschlossen,  hiervon  7500  «, 4(. 
für  Gratiticationen,  7500  *4t  für  den  Unterstützungs- 
fonds auszuwerfen,  so  dafs  eine  Dividende  vou  15  54« 
das  ist  45  .tt  auf  die  Actien  I.  Emission  ä 30t)  t4t, 
i 180  ,4t  auf  die  Actien  11.  und  !H.  Emission  ä 1200  <4 
zur  Vertheilung  gebracht  werden  kann. 


AcNrtes  d’Angleur. 

Der  Rohgewinn  für  1898/99  beträgt  5390216  Frcs.» 
der  Reingewinn  4 313  184  Frcs.,  aus  welchem  3742  185 
Frcs  zu  Abschreibungen  und  500000  Frcs.  als  5 % 
Dividende  Verwendung  finden  sollen.  In  dem  Roh- 
gewinn ist  der  Betrag  von  3 297  993  Frcs.  für  den 
theilweisen  Verkauf  der  Gruben  und  Werke  zu  Audun* 
le  Tiche  enthalten,  ln  der  Kohlenförderung  entstand 
durch  den  Streik  eil)  Ausfall  von  10000  t.  Die  Er- 
zeugung war  au  Roheisen  in  Sclcssin  110  422  t,  dazu 
in  Audun  bis  zum  1.  Januar  1899  21814  t,  Koks 
100513  t,  Thoinasslahlwerk  93173  t,  Slnhlgiefserei  in 
Anglcttr  16  206  t,  Fertigerzeugnisse  135  191-  t,  Eisen- 
erze in  Audun  327  522  t,  in  Luxemburg  74236  t.  Die 
neue  Gesellschaft  in  Audun  will  vier  nein*  Hochöfen 
mit  250000  t Leistung  bauen. 
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Vereins -Nachrichten. 

Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 

Juliu8  Franken  f- 


Generaldirector  Julius  Franken  wurde  ge- 
boren am  24.  Februar  184«  zu  Wickrath.  Mit  8 Jahren 
verwaist,  ging  er  nach  seiner  Lehrzeit  als  Kaufmann 
in  einem  grofsen  Geschäft  in  Düren  schon  in  jungen 
Jahren  ins  Ausland  und  zwar  zunächst  nach  Belgien. 
Im  Januar  1871  lief»  er 
sich  in  Mailand  als  Vertreter 
gröfserer  Auslandsfinnen 
nieder.  Hier  erzielte  er  be- 
deutende Erfolge,  sneciell 
für  die  (’ockerülschen  Werke 
in  Seraing.  Tür  die  Gruson- 
werke  in  Magdeburg,  für  be- 
deutende englische  Kohlen- 
bergwerke u.  s.  w.,  bis  im 
Jahre  189*2  an  ihn  der  Ruf 
erging,  die  kaufmännische 
Leitung  der  Deutsch -Oester- 
reicbischen  Mannesmann 
röhren- Werke  zu  überneh- 
men. Obgleich  Franken 
ähnliche  ehrende  Anerbieten 
bis  dabin  immer  ubgclehnt 
hatte,  nahm  er  dasjenige  der 
Deutsch  - < )esterreichischen 
Mannesman nröhren  - Werke, 

»eil  ihn  «lie  Aufgabe  be- 
sonders reizte,  an. 

Als  er  im  Jahre  1892  in 
den  Vorstand,  welchem  da- 
mals noch  die  HH.  Reinhard 
und  Max  Munnesmann  unge- 
hörfen,  eintrat,  befand  sich 
das  Fntemchtnen  noch  im 
Stadium  der  Versuche  und 
des  unsicher«  Tasten*.  Die  Werke  waren  nicht  ausgehaut 
und  die  bereits  vorhandenen,  stückweise  entstandenen  An- 
lagen waren  für  den  Grofsbetrieb  nnr  wenig  geeignet.  Der 
Energie  und  der  zielbewufsten  Thätigkeit  des  Verstorbe- 
nen gidang  es,  im  Verein  mit  den  Technikern  der  Gesell- 
schaft allmählich  Ordnung  in  die  Fabrication  zu  bringen 
und  dieselbe  nach  einem  einheitliehen  Gesichtspunkte 
derart  auszuhilden  und  aufzubauen,  dafs  die  Gesellschaft 


immer  mehr  auf  dem  Rührenniurktc  Fufs  fafste  und 
ihre  Erzeugnisse  in  immer  steigendem  Malse  Absatz 
fanden,  trotz  der  Schwierigkeiten,  welche  sich  der 
Einführung  dieser  neuen  Fabrication  entgegenstellten. 
•So  hat  er  es  verstanden,  die  Gesellschaft,  welche  hei 
seinem  Eintritt  mit  starken 
Verlusten  arbeitete , zu 
einem  befriedigenden  Ge- 
winn zu  bringen,  welcher 
nur  darum  weniger  in  die 
Erscheinung  getreten  ist, 
weil  die  nntnwendige  Armie- 
rung der  Gesellschaft  durch 
Minderung  des  Acticnkani- 
tals  noch  nicht  durch  geführt 
werden  konnte.  'Der  Ini- 
tiative des  Verstorbenen  ist 
im  wesentlichen  auch  die 
Errichtung  der  Deutschen 
Röhrenwerke,  durch  welche 
die  Fabrication  der  Dcutsrh- 
Ocsterreichischen  Mannes- 
nmnnröhren- Werke  ergänzt 
wird,  sowie  der  Erwerb  und 
die  Einbildung  des  Werkes 
in  Landore,  der  früheren 
Mannesmann  Tube  Co.,  in 
eine  besondere  Acticn- 
gesellsehaft,  zuzuschreihen, 
wodurch  ein  weiteres  sehr 
erhebliches  Absatzgebiet 
unter  den  Einflnfs  der 
Deutsch  - Oesterreichischen 
Mannesmannröhren  • Werke 
gebracht  wurde. 

< ieneraldirector  Franken  starb  plötzlich  auf  einer  Ge- 
schäftsreise in  Swansea  i England)  nach  kurzer  Krankheit 
am  9.  Derember  1899.  Die  Mamicsmann-Gesellschaft 

bezw.  die  von  ihm  geleiteten  rntemehinnngen  haben 
durch  den  leider  so  frühen  Tod  dieses  hervorragenden 
Mannes  einen  schweren  Verlust  erlitten,  den  seine 

zahlreichen  Freunde  aufrichtigen  Herzens  thcilen. 

B.  L P.  S. 


Für  die  Yereinsblbllothek 

ünd  folgende  Riicherspenden  eingegangen : 

Von  Professor  H.  M.  Howe: 

The  critical  ranges  in  iron  and  sleel.  By  H.  M.  How  e. 
(Sonderahdrurk  aus  der  Zeitschrift  „The  Metallo- 
graph ist“  1899.) 

Von  Dr.  Karl  Hilgenstock  in  Dortmund: 
Koksöfen  mit  Unterfeuerung.  Von  Dr.  Karl  H i Igen - 
stoek.  (Sonderahdrurk  uns  der  Zeitschrift  „Glückauf* 
1899  Nr.  49.) 

Von  Hrn.  Regierungsrath  F.  Klein: 

Leber  die  Neueinrichtungen  für  Elektrotechnik  und 
allgemeine  technische  l’hysik  an  der  Universität 
l iöttingen . Von  F.  Klein.  (Sonderahdrurk  aus  der 
„Physikalischen  Zeitschrift"  185)9.) 
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Hoffman n , Bergassessor,  Königl.  Hütteninspector,  , 

^Gleiwitz. 


Kaiser,  P.t  Hochofeningenieur  des  Schalker  Gruben- 
und  Hütten-Vereins,  Bulmke  b.  Gelsenkirchen. 

Kaltheuner,  K.,  Ingenieur,  Act.-GeB.  Peiner  Walzwerk, 
Peine. 

Klingelhöffer,  Friedr.,  Theilhaber  der  Fa.  Carl  Klingel- 
höffer  in  Grevenbroich. 

Lampe,  Alfred,  in  Fa.  E.  Widekind,  Düsseldorf,  Kron- 
prinzenstr.  83. 

Pehani,  Ignaz,  Hütteningenieur,  Assling,  Krain. 

I'etersen , Otto,  dipl.  Hütteningenieur,  Youngstown, 
Ohio,  278  W.  Front  Street. 

Schönbach,  Victor,  Director  der  Maschinenbau-Actien- 
gesellschaft,  vorm.  Breitfeld,  Danek  & Co.,  Prag, 
Karolinenthal. 

Schroeder,  Ihr.,  Assistent  der  Gewerbe  • Inspection, 
Hagen  i.  W. 

Schicidtal,  Albrecht,  Professor,  Director  der  Ober- 
schlesischen  Bergschule  in  Tarnowitz. 

Söwy,  Ernst,  Chemiker  der  Donnersmarckbütte,  Zabrze. 

Stopper,  Otto,  Ingenieur  der  Firma  O.  Stopper  & G.  Graf, 
Technisches  Bureau,  Mariupol,  Rufsland. 

Thoren,  J.,  Ingenieur,  Alniasnaja,  Post  Kadiewka, 
Süd -Rufs!. 

Thudichum,  Moritz,  Ingenieur,  Essen,  Brunnenstr.  49. 

Uehlendahl , Otto,  Ingenieur  der  Fa.  E.  Widekind, 
Düsseldorf,  Kronprinzenstr.  83. 

Vitali , Giulio,  Ingenieur  der  Societü  Ligure  Metallur- 
gien. Seslri-Ponente,  Italien. 

Wahlthausen,  Heinr.,  Kaufmann  und  Gewerke,  Essen. 

IV i flieh,  Carl,  Betriebsfülirer,  Kneuttingen,  Lothringen. 

Wojtechowsky , Karl,  Ingenieur  der  National  Tube 
Works,  Mc.  Reesport,  Pa.,  U.  S.  A. 

Wenn  er,  K.  P.,  Hütteningenieur,  Agnesenhütle,  Ihriger 
Nassau. 

Zeudler,  Johann , Ingenieur,  Stahlwerke  Blizyn,  Post 
Skarzysko,  Gouvern.  Radom,  Russ.-Polen. 

Zollinger,  Rudolf,  Maschineningenieur  der  Berg.  Stahl- 
Industrie,  Remscheid. 

Ausgetreten: 

Kaufhold,  M.,  Oberingenieur,  Düsseldorf. 

Kleinschmidt,  Otto,  Bochum. 


£ 


Infolge  mehrfach  geäufserten  Wunsches  wird  der 
MT  Neudruck  des  Mitglieder-Verzeichnisses 

in  diesem  Monat  erfolgen;  ich  richte  daher  an 
die  verehrten  Herren  Mitglieder  das  Ersuchen,  alle 
etwaigen  Aenderungen  zum  Mitglieder- 
Verzeichnits  mir  umgehend  anzugeben. 

Der  Geschäftsführer:  E.  Schrödter. 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

Die  nächste  Hauptversammlung  findet  am  Sonntag  den  2t.  Januar  1900,  Nach- 
mittags 2 Uhr  in  Gleiwitz,  H6tel  Victoria,  statt. 

Tagesordnung: 

1.  Geschäft  liehe  Mitthellungen. 

2.  Wahl  des  Vorstandes. 

3.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  Liebelanz- Düsseldorf:  Die  Calcinm-Cnrbid-Fabrication  und 
deren  Zusammenhang  mit  der  Eisenindustrie,  unter  besonderer  Berücksichtigung  der 
Hochofengase  als  Betriebskraft. 

4.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  S t a m m sc h u 1 1 e -Katlowilz : Neuerungen  bei  amerikanischen 
Stahlwerken. 

5.  Referat  der  Herren  Oheringenieur  Müller  und  Hütteninspector  Werndl:  Verwendung  der 

(Hochofengase  zum  Betriebe  von  Gasmaschinen  auf  DonnersmarckhBtte  und  Friedens- 
hütte 0.-8. 


Digitized  by  Google 


Di«  Zeitschrift  erscheint  in  halbmonatlichen  Heften. 


MeMsntibpnls 

für 

Nkhtv«r*in»- 

mitgliedar: 

24  Mark 

Jährlich 

exci.  Porto. 


Insertionspreis 
40  Pf. 

für  die 

zweigespaltene 
Petilzeile, 
bei  Jahrcsinsarat 

angemessener 

Rabatt 


FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 


Ingenieur  E.  Schrödter, 
Geschäftsführer  des  Verein«  deutscher  EIsenhiHtenleute. 

für  den  technischen  Theil 


Generalsecretär  Dr.  W.  Beunrrer, 
Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Verein« 
deutscher  Eisen-  und  Stahl  •Industrieller, 

für  den  wirthsch ältlichen  Theil. 


Co ian> Miotu- Verlag  von  A.  Hagel  in  DOsaoldorl 


Sr.  2. 


15.  Januar  1900.  20.  Jahrgang. 


Stenographisches  Protokoll 

der 

Haupt-Versammlung 

dm 

Verein»  deutscher  Eisenhftttenleute 

vom 

10.  Decembsr  1899,  Vormittags  12  •/,  Uhr, 

in  der  Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

(Schliffs  von  Seite  24.) 

Tages-Ordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen  durch  den  Vorsitzenden,  Neuwahlen  des  Vorstandes. 

2.  Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe  für  die  Eisendarstellung.  Vortrag  von  Hrn.  E.  Schrödter. 

3.  Fortschritte  im  Drahtwalzen  in  den  Vereinigten  Staaten.  Vortrag  von  Hrn.  M.  Raackes  aus  Cleveland,  Ohio. 

>-»- 

Vorsitzender:  M.  H.I  Wir  kommen  nun  zum  letzten  Punkt  unserer  Tagesordnung  und 
ertheile  ich  Hrn.  Baa'ckes  das  Wort. 

Oie  Entwicklung  des  Drahtwalzwerkes  mit  besonderer  Berücksichtigung 

von  Nordamerika. 

Hr.  Michael  Baackes  ■ Cleveland,  Ohiu,  U.  S. ; M.  H.!  Die  Drahterzeugung  bildet  heutzutage 
einen  hervorragenden  Theil  der  Eisenindustrie.  Es  ist  keine  zu  gewagte  Behauptung,  anzunehmen, 
dafe  etwa  */’•  der  gesammten  Stahlerzeugung  der  Erde  in  Draht  umgewandelt  wird,  wenigstens  ist 
dieses  in  Nordamerika  der  Fall  und  dürften  die  Verhältnisse  in  Europa  wohl  ähnlich  liegen.  Die 
Vereinigten  Staaten  liefern  jetzt  rund  1 bis  1 V«  Millionen  Tonnen  Draht,  und  schätze  ich  die  (Jesammt- 
erzeugung  von  Europa  und  Amerika  auf  2 Millionen  Tonnen  jährlich. 

Wenn  man  so  ein  Endchen  Draht  betrachtet,  so  ist  es  schwer,  sich  derartige  Massen  dieses 
Materials  vorzustellen,  und  doch  lindet  man  den  Draht  überall.  Wir  sehen  allerorts  Drahtzäuoe, 
Nägel,  Kleineisenzeug  in  allen  Formen,  Matratzen,  Polsterfedern.  Nadeln,  Saiten,  Fahrräder,  Schiffs- 
lakelungen , Kabel,  Telegraphen-  und  Telephondrähle,  ja  wir  können  sagen,  dafs  die  moderne 
ll.i«  1 
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Civilisation  die  Erde  buchstäblich  in  Drahtfesseln  gelegt  hat.  Per  Draht  leiten  wir  unsere  Welt- 
geschäfte, der  Draht  macht  die  Preise  unserer  Production,  die  Curse  des  Geldes  der  Welt  bekannt, 
ja  die  Führung  mancher  Kriege  geschieht  per  Draht,  und  wo  der  Draht  nicht  hinkoroint , da  hört 
für  uns  die  Civilisation  und  die  moderne  Weltgeschichte  sozusagen  auf.  Ja  wir  machen  eine 
solche  Unmenge  Draht,  dafs,  im  Falle  eine  gütige  Fee  uns  ein  Telegraphendrahtende  zum  Monde 
tragen  würde,  wir  Menschenkinder  in  der  Lage  wären,  ihr  den  Draht  im  Fluge  nachzuliefern,  und 
so  könnten  wir,  falls  der  Draht  nicht  reifst,  mit  dem  Mann  im  Monde  sprechen.  Dem  Drahte  wär’s 
aber  auch  ganz  gleich,  welche  Sprache  der  Mann  mit  dem  schiefen  Gesicht  sprechen  würde , denn 
der  Draht  ist  ein  Anhänger  des  Volapük  und  ein  grundgescheiter  Kerl,  der  alle  Sprachen  der  Welt 
genau  und  fehlerlos  weiterleitet. 

Die  Geschichte  des  Drahtes  reicht  zurück  bis  in  das  graue  Alterthum.  Man  will  geschichtlich 
festgestellt  haben,  dafs  schon  1700  vor  Christus  Draht  existirt  hat,  und  im  britischen  Museum  Findel 


Figur  1.  Alles  belgisches  Walzwerk  (ein  Gerüsttrio). 


sich  ein  Stückchen  Draht,  welches  die  Nineviten  800  Jahre  vor  Christi  Geburt  gemacht  haben  sollen. 
Dieser  Draht  war  beinahe  bis  in  die  jüngste  Zeit  hinein  durch  Hämmern  hergestelll  worden.  Man 
hämmerte  die  Knüppel  aus,  man  hämmerte  die  Stäbchen  aus  und  zuletzt  auch  den  runden  Draht, 
bis  man  schliefslich  dahin  kam,  ihn  gleich mäfsiger  und  glatter  mittels  Ziehen  durch  Löcher  herzu- 
stellen. Als  dann  später  eine  eigene  Metallindustrie  das  Rohproduct  dem  Draht  vorarbeitele,  wurde 
es  zuerst  als  Platte  gewalzt  und  in  dünne  viereckige  Stäbchen  geschnitten,  und  hat  sich  diese  Her- 
stellungsweise theilweise  noch  bis  in  die  Neuzeit  erhallen. 

Habe  ich  doch  noch  bei  meinem  Besuche  im  Jahre  1877  im  Hofraume  der  Herren  Krieger 
& Cie.  in  Haspe  Walzen  gesehen,  welche  zum  Schneiden  dieser  Stäbchen  benutzt  worden  waren 
und  sah  ich  doch  im  selben  Jahre  in  Belgien  noch  viereckig  geschnittene  Stäbchen , welche  dort 
einen  Handelsartikel  bildeten.  Diese  Stäbchen,  die  meistens  zum  Herstellen  von  viereckigen  Nägeln 
benutzt  wurden,  wurden  ehedem  theilweise  zu  Draht  verarbeitet,  indem  man  sie  zuerst  etwas  abrundctc 
und  dann  als  Draht  zog. 

Die  Kunst,  Eisen  in  Formen  zu  walzen,  datirt  zurück  bis  in  das  Jahr  1783,  wo  ein 
Engländer  Namens  Henry  Cort  Rillen  in  die  Walzen  cinschnitt,  um  dadurch  dementsprechende 


Digitized  by  Google 


15.  Januar  1900. 


Die  Entwicklung  de 8 Drahtwalzwerke»  u.  8.  w. 


Stahl  und  Eisen.  H7 


Formen  von  Eisen  herzustellen.*  Aus  dieser  Hillenbildung,  die  allem  Formenwalzen  zu  Grunde 
liegt,  hat  sich  dann  zu  Anfang  dieses  Jahrhunderts  das  Drahtwalzwerk  gebildet  und  sind  die 
ersten  uns  bekannten  Walzwerke  die  nach  dem  sogenannten  belgischen  Muster. 


Diese  ersten  belgischen 
Walzwerke  bestanden  aufser 
dem  Antrieb  bczw.  den  Kamm- 
walzen  nur  aus  einem  Walzstän- 
der mitTrio- Walzen  (Fig.l  u.la). 

Der  übrigens  recht  dicke  Walz- 
draht wurde  auf  denselben  durch 
Vorwärts-  und  Rückwärtswalzen 
ohne  Schleifen  in  Europa  und 
später  in  Amerika  einige  Jahr- 
zehnte lang  hergestellt.  Diesem 
Trio  wurden  dann  später  zur  Ver- 
theilung  der  Arbeit  ein  oder 
mehrere  Gerüste  angchängl,  wo- 
durch man  schneller  walzen  und 
Schleifen  bilden  konnte,  und  so 
entstand  die  eigentliche  Draht- 
walzstrafse  (Fig.  2). 

Da  der  Name  belgische 
Strafse  fast  allgemein  den- 
jenigen Walzslrafsen  gegeben 
wird , bei  denen  das  Walzen 
der  Stäbe  durch  Vorwärts-  und 
Rückwärts-  und  späterhin  durch 
Hin-  und  Herwalzen  mit  Schlei- 
fenbildung erfolgte,  so  möchte 
ich  zur  Defmirung  der  belgischen 
Strafse  mich  auf  A.  Spannagel 


Altes  belgisches  Walzwerk  (ein  Gerüsttrio). 


beziehen,  welcher  nach  Fe  h 1 an  d 
festgeslellt  hat,  dafs  der  Name 
„ Walzenstrafs  nach  belgischem 
Muster“  denjenigen  Strafsen  zu- 
kommt. welche  mit  Gerüsten 
in  einer  und  derselben 
Linie  arbeiten. 

Bis  um  die  Milte  des  Jahr- 
hunderts und  auch  noch  später 
war  wohl  Deutschland  allen 
andern  Ländern  in  der  Kunst 
des  Draht-  oder  Schnellwalzens 
voraus.  Diese  Walzwerke  waren 
ursprünglich  allgemein  rein  bel- 
gischen Musters.  Später  wurde 
in  Deutschland  dieser  belgischen 
Strafse  eine  Vorwalze  vorgelegt, 
welche  die  Stäbe  entweder  zum 
Aufwärmen  oder  direct  zum 
Fertigwalzen  lieferte,  und  kann 
man  die  so  entstandenen  Strafsen 
nach  Spannagel  mit  Fug  und 
Recht  die  deutschen  Walz- 


slrafsen  nennen  (Fig.  3).  Da  die  Strafsen  jener  Zeit  ohne  solche  Hülfsmittel,  wie  wir  sie  heute 
kennen  in  Gestalt  von  Führungen,  Umführungen,  verbessertem  Hasjiel  u.  s.  w.,  arbeiteten,  so  waren 
die  Walzknüppel  durchweg  von  sehr  geringem  Gewicht,  und  lag  es  ja  auch  in  der  Natur  des 


• Weil  früher  als  Cort  kannte  der  Schwede  Christoph  Pol  hem  die  Kunst,  Walzen  für  allerlei 
Formen,  wie  Quadrat-,  Rund-  und  Halbrund-Stahl  für  verschiedene  Feilensorten  herzustellen. 

Vergl.  Dr.  L.  Beck:  .Geschichte  des  Eisens*  III.  Band  Seite  24-5.  Amn,  der  Ked. 
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damaligen  Materials,  des  Schweifseisens,  dafs  Drähte  von  aufsergewöhnlicher  Länge  nicht  gut  her- 
zustellen waren.  Sobald  aber  der  Telegraph  in  die  Weltgeschichte  eingriff,  machte  sich  auch  das 
Bedürfnis  nach  Drähten  von  gröfserer  Länge  in  einem  Stück  sehr  fühlbar,  und  der  Wunsch,  dieses 

Resultat  zu  erreichen , spornte  die  er- 
finderischen Köpfe  jener  Zeit  an,  Ver- 
besserungen einzufübren.  Da  begegnen 
wir  zuerst  dem  Engländer  George  Bed- 
son  in  Manchester,  welcher  mit  vielem 
Scharfsinn  und  unendlicher  Mühe  ein 
co  n t i n u i r I i c h e s Walzwerk  her- 
stellte (Fig.  i),  worin  durch  Walzenpaare, 
die  eins  vor  das  andere  gelegt  waren,  der 
Draht  schneller  gewalzt  wurde ; auf  diese 
Weise  war  der  Draht  während  des  Ar- 
beitens  vor  dem  Erkalten  geschützt,  und 
man  war  nunmehr  in  der  Lage,  längere 
Drähte  herzustellen.  Bedson  hat  an 
diesem  continuirlichen  Walz  werk  vom  Jahre 
1860  bis  1867  gearbeitet,  und  wo  früher 


Figur  2.  Belgisches  Walzwerk  (mehrere  Gerüste). 


Die  Entwicklung  den  Drahtwalzwerke«  u.  «.  w. 


meist  nur  Stücke  von  25  Pfund  gewalzt  wurden  und  die  Erzeugung  3 bis  5 t im  Tage  betrug, 
batte  er  im  Jahre  1867  schon  Stücke  von  100  Pfund  gewalzt  und  11  t pro  Tag  erzeugt.  In  diesem 
Walzwerk  Bedsons  waren  die  Walzen  abwechselnd  horizontal  und  vertical  gestellt,  damit  das  Material 


durch  die  verschiedenen  ab- 
wechselnden Formen  von  Oval- 
und  Quadratkaliber  ohne  Dre- 
hung in  gerader  Linie  hin- 
durchgehen konnte. 

Die  Deutschen  waren  eben- 
falls nicht  müfsig  gewesen : man 
verbesserte  die  offenen  Walz- 
strafsen  hier  in  der  Weise,  das 
man  nach  und  nach  das  Ver- 
doppeln der  Schleifen  zwischen 
zwei  Walzstftnder  aufgab  und 
durch  Vermehren  der  Ständer 
die  Schleifen  einfach  arlieiten 
liefs.  Es  wurde,  wie  schon  er- 
wähnt, eine  Vorwalze  vor  die 
belgische  Strafee  gelegt,  die  meist 
nur  aus  einem  Walzständer  be- 
stand, später  aus  zwei,  und  noch  später  wurde  eine  Blockwalze  vor  diese  Vorwalze  gelegt.  Neben 
dieser  Methode  sehen  wir  auch  noch  die  durch  Böcker  in  Schalke  eingeführten  Verbesserungen 
von  zwei  gegenüberliegenden  Walzstraisen  entstehen,  wo  je  zwei  Stiche,  ähnlich  dem  continuir- 


Figur  5.  Boeckers  Patent  - Drahtwalzwerk  in  Schalke. 
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liehen  Walzwerk , selbsllhätig  Vorgehen , während  die  andern  Stiche  durch  Umführung  mit  der 
Hand  bewerkstelligt  werden  (Figur  5).  Das  Beste  aber,  was  ich  von  deutschen  Walzslrafsen 
gesellen  habe,  ist  das  von  Gebr.  Klein  in  Dahlbruch  conslruirte  und  für  Mont  St.  Marlin  aus- 
geführle  Walzwerk  (Fig.  6),  welches  in  dem  Aufsatz  von  Daelen*  (März  1889)  beschrieben  ist. 
Trotzdem  hier  die  Verbindung  der  einzelnen  Strafsen  unter  sich  nur  mit  Hülfe  des  Walzarbeiters 
geschehen  kann,  so  enthält  die  Einrichtung  doch  alle  diejenigen  Elemente,  welche  man  in  Nordamerika 
als  Grundbedingung  eines  guten  Walzwerks  nach  belgischem  System  voraussetzle.  Durch  das  Vor- 
legen dergrofsen 
Block  walze  vor 
die  Walzen- 
strafseist  es  auch 
— ermöglicht  wor- 
q ■ den , daß  die 
durch  die  Ver- 
~~  vollkommnung 
der  KJeiubesse- 
merei  erzeugten 
5-  bis  G zölligen 
Blöcke  im  Draht* 

[ walzwerk  selbst  praktische  Verwendung  finden. 

Wenn  ich  auch  persönlich  vom  Stahlwerk  gelieferte 
fertige  i zöllige  Knüppel  als  das  beste  Material  für 
ein  Drahtwalzwerk  ansehe,  so  ist  es  doch  unter 
Umständen  von  grofsem  Vortheil,  obige  Blöcke  ver- 
werten zu  können,  namentlich  dann,  wenn  ein 
Werk  sein  eigenes  speeielles  Material  herstellt  oder 
wenn  eine  Anlieferung  von  Knüppeln  fremder  Stahl- 
werke nicht  möglich  ist. 

Nicht  in  Deutschland  allein,  auch  in  Schweden 
wurden  bemerkenswerte  Fortschritte  gemacht,  wie 
das  Werk  in  Domuarfvet  uns  zeigt  (siehe  Fig.  7). 
Dasselbe  besitzt  Zwillings  vor  walze,  continuirliche 
Mittelst  raTse  und  belgische  Fertigslrafse,  und  hat 
nach  rechts  und  links  abfallende  Hüttenflächen 
mit  Stufen,  um  die  bei  den  Walzen  entstehenden 
Schleifen  besser  controliren  zu  können. 

Während  alles  bisher  Erwähnte  auf  dieser 
Seite  des  Oceans  vor  sich  ging,  entwickelte  sich 
die  Drahtindustrie  in  Nordamerika  anfangs  nur 
langsam.  Eines  der  ersten  dort  entstandenen  Draht- 
walzwerke war  das  im  Jahre  1839  von  der  , Falls 
River  Iron  Works  Company“  in  Falls  River  er- 
richtete, das  aus  eioem  einzigen  Triowalzwerk 
bestand,  wo  die  Walzdrähte  durch  Vor-  und 
Rückwärlswalzen  gebildet  wurden,  bis  man  sie 
aufhaspelte.  Der  Antrieb  dieses  Werkes  erfolgte 
ausschließlich  durch  Kammräder.  Nachdem  das- 
selbe im  Jahre  1843  abgebrannt,  wurde  es  neu 
aufgebaul,  und  der  Antrieb  verbessert.  Das  Be- 
wegen des  Haspels  geschah  mit  der  Hand.  War  die  Erzeugung  anfangs  nur  3 t in  der  Schicht, 
so  stieg  sie  in  dem  umgebauten  Werke  auf  5 bis  8 I.  Aehnlicbe  Trio  Walzwerke  wie  das  der  „ Falls 
River  Iron  Works  Company“  gab  es  auch  in  der  Zeit  von  1840  bis  1860  in  den  Werken  der 
„Cooper  and  Hewitt  Company“  und  von  „John  A.  Roebling  <fc  Söhne“  in  Trenton.  Ein  bedeutender 
Pionier  der  Drahlindustrie  in  Nordamerika,  Ichabod  Wasliburn,  baute  ebenfalls  im  Jahre  1840 
ein  Werk  in  der  Nähe  von  Worcester,  Maas.,  die  sogenannte  .Ouinsigamtnond  Mill“,  welches  Walzwerk 
in  Figur  8 dargestcllt  ist. 

S<>  lagen  die  Verhältnisse  in  Nordamerika  bis  zum  Jahre  1860.  — Während  Bedson  in  England 
an  der  Ausführung  seines  continuirlichen  Walzwerks  arbeitete,  machte  Henri  B.  Corner  in  Amerika  in 
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Figur  6. 

Neues  deutsches  Walzwerk 
von  Gebr.  Klein. 


Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  188b  Nr.  3 8.  177. 
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derselben  Richtung  Versuche.  Dieser  hatte  sich  schon  im  Jahre  1859  ein  continuirliches  Walzwerk 
patentiren  lassen  (siehe  Figur  9),  worin  alle  Walzen  horizontal  lagen,  indessen  wurden  seine  Pläne 
nicht  von  ihm  verwirklicht,  sondern  kamen  erst  weit  später  mit  Hülfe  Anderer  zur  Ausführung. 
Nachdem  George  Bedson  sein  Walzwerk  als  Leiter  der  «Richard  Johnson  Nephew  Wire  Works*  in 
England  vervollkommnet  hatte,  ertheilte  I.  Was h bum  aus  Worcester  demselben  im  Jahre  1869  den 
Auftrag,  ein  gleiches  Werk  für  ihn  in  Amerika  zu  bauen,  und  hat  dasselbe  lange  Jahre,  bis  1890, 
dort  bestanden.  Alle  zu  diesem  Werke  erforderlichen  Maschinen,  Walzen  u.  s.  w.  wurden,  wie  ich 
hier  nebenbei  bemerken  will,  fertig  aus  England  bezogen,  ja  man  liefs  sogar  geschulte  Arbeiter  von 
dort  kommen.  Auf  diesem  Werke  wurden  gröfstenlheils  schwedische  Knüppel  verwaist.  Späterhin 
schien  man  mit  diesem  einen  Bedson-Walzwerk  doch  genug  zu  haben,  denn  die  „Washburn  and 
Moen  Manufacturing  Company*  errichtete  im  Jahre  1876  wiederum  ein  Walzwerk  nach  belgischem 
oder  besser  gesagt  deutschem  Muster,  wo  durch  vorgelegte  Triowalzwerke  Knüppel  von  4 Zoll  Quadrat 
oder  schwächer  bis  auf  1 ’/s  Zoll  heruntergewalzt  wurden.  Dieselben  wuiden  alsdann  naehgewärmt 


Figur  7. 

Drahtwalzwerk  (Domnarfvet). 
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und  dann  in  der  Fertigslrafse  bis  auf  Nr.  5 oder  Nr.  6 Drahtstärke  ferliggewalzt  (siehe  Figur  10). 
In  diesem  Walzwerk  waren  noch  die  Schlingen  zwischen  2 Walzständern  verdoppelt  und  hatte  man 
es  sogar  bis  auf  4 Schlingen  gleichzeitig  zwischen  2 Paar  Walzen  gebracht.  Das  Walzwerk  hatte 
i Oefen,  einen  zum  Vorwärmen,  den  andern  zum  Nachwärmen,  und  soll  die  Production  20  t in  der 
Schicht  betragen  haben.  Die  übrigen  in  Amerika  vorhandenen  Walzenstrafsen  hatten  bei  weitem 
keine  solche  Leistungen  aufzuweisen,  und  da  die  Nachfrage  nach  Draht  von  gröfserer  Länge  sich 
mehrte,  so  versuchte  Jeder  auf  seine  Weise  ein  günstiges  Resultat  zu  erzielen.  Man  erkannte 
namentlich  die  Schwierigkeit,  den  Draht  heifs  genug  fertigzustellen,  der,  durch  Einstecken  an 
beiden  Seiten  der  Walze,  bei  langen  Stücken  merklich  erkaltete.  Daher  kam  man  auf  den 
Oedanken,  das  Einstecken  wenigstens  an  der  Seite,  wo  die  Quadratkaliber  in  die  ovalen  Spuren 
eingesteckt  wurden,  durch  mechanische  Führung  zu  ersetzen,  und  sehen  wir,  dafs  Henry  13.  Corner 
schon  1874  ein  Patent  für  eine  mechanische  Umführung  erhielt,  welche  sich  aber  in  der  angegebenen 
Form*  nicht  als  praktisch  erwies.  Im  Jahre  1876  liefs  sich  John  Beavis  eine  Umführung 
patentiren.  welche  wohl  als  die  erste  einigermafsen  praktische  gelten  kann  (Figur  11).  Er  verwendete 
eine  in  der  Mitte  getheilte  Röhre,  welche  das  Quadratkaliber  von  einer  Walze  zur  andern  führte. 


• Vergl.  «Stahl  und  Eisen*  1889  Tafel  IX  Figur  7. 
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Steckte  der  Walzer  auf  der  ovalen  Seite  den  Stab  ein,  so  hielt  man  mit  der  Zange  diese  Röhn* 
geschlossen,  sobald  aber  die  Einführung  in  das  nächste  ovale  Kaliber  geschehen  war,  liefs  man  los. 
dio  Röhre  öffnete  sich  und  die  durch  das  Walzen  gebildete  Schleife  trat  aus.  Dies  war  aber  nur 
ein  Wegweiser,  keine  eigentliche  Hülfe,  indem  die  Stelle  des  Walzers  zum  wenigsten  durch  einen 
Jungen  ersetzt  werden  mufste. 

Die  wirklich  bahnbrechende  Erlindung  einer  mechanischen  Umführung  wurde  durch  William 
McCallip  in  Columbus  1877  gemacht  und  am  23.  October  desselben  Jahres  patentirt  (Figur  1:2). 
Mc  Callip  nahm  einfach  ein  Stück  Winkeleisen,  bog  es  im  Halbkreise  als  Halbröhre,  liefs  darin 
das  Quadratkaliber  von  einem  Walzenpaare  austreten  und  führte  es  zum  Ovalkaliber  des  nächsten 
Walzenpaares  durch  eine  trompelenartige  Röhre,  hierin  suchte  es  sich  von  selbst  die  Einführung  in  das 
Ovalkalibet  und  die  sich  bildende  Schleife  quoll  alsdann  über  den  Rand  des  Winkeleisens  heraus. 
Dies  Verfahren  erwies  sich  als  praktisch  und  richtig.  Mit  dem  Einführen  der  Mc  Callipschen  mecha- 
nischen Umführung  beginnt 
ein  neuer  Anlauf  für  das  bel- 
gische Walzwerk.  Die  Produc- 
tion, die  unter  Aufgebot  aller 
Kräfte  bis  dahin  im  höchsten 
Falle  15  bis  20  t betragen 
hatte,  begann  zu  steigen  und 
wurde  nach  und  nach  mit  Hülfe 
dieser  Umführung  und  eines 
mit  Maschinen  angetriebenen 
Haspels  auf  25  bis  30  t per 
Schicht  gebracht.  Gleichzeitig 
wurde  aber  auch  eine  grofse 
Ersparnis  an  Arbeitern  erzielt, 
da  nur  die  Hälfte  der  Walzer 
nothwendig  war. 

Die  Haspel,  die  ursprüng- 
lich, nachdem  der  Draht  von 
einem  Jungen  eingesteckt  wor- 
den war,  von  einem  Arbeiter 
von  Hand  aus  angetrieben  wur- 
den, konnten  nur  eine  geringe 
Tagesleistung  bewältigen.  Als 
nun  längere  Stücke  und  gröfser«* 
Geschwindigkeit  das  Handhas- 
peln unmöglich  machten,  ging 
man  dazu  über,  diese  Haspel 
mechanisch  entweder  durch 
Riemen  oder  Frictionsscheiben 
anzutreiben.  Es  hat  dies  im 
Verein  mit  den  mechanischen 
Umführungen  ein  schnelleres 
Walzen  und  gröfsere  Production  ermöglicht.  Die  Knüppel,  die  dem  Walzwerk  zugeliefert  wurden,  hatten 
meist  1 ll4  Zoll  Quadrat  oder  7/$  X 1 '/a  Zoll.  Dieselben  wurden  in  einem  langen  Schweifsofen  gewärmt 
und  der  Drahtwalzstrafse  zugeführt,  welche  die  Stäbe  je  nach  Einrichtung  der  Strafse  in  12  bis  14 
Stichen  auf  Nr.  4 bis  Nr.  5 Drahtstärke,  aber  selten  dünner,  herunterwalzte. 

Zur  Zeit  als  William  Garrett  Direclor  der  Walzwerke  der  ..Gieveland  Rolling  Mill  Company“ 
war,  walzte  man  auf  den  Block  walzen  Knüppel  von  4 Zoll  oder  Blöcke  von  gröfserem  Kaliber,  bis 
auf  1 lU  Zoll  herunter,  zerschnitt  dieselben  in  die  betreffenden  langen  Stücke  für  das  Walzwerk, 
liefs  diese  dann  erkalten,  wärmte  nochmals  vor  und  führte  sie  dann  der  Drahtwalzstrafse  zu.  Das 
Werk  besafs  drei  Drahtstrafsen,  und  eine  derselben  war  in  der  Nähe  der  Blockwalzen.  Garrett 
berechnete,  dafs  dies  Herunterwalzen  von  vier  Zoll  Knüppeln  zu  Draht  auch  wohl  füglicherweise 
in  einer  und  derselben  Hitze  geschehen  könnte.  Er  machte  Versuche,  nahm  die  von  vier  Zoll 
heruntergewalzten  kleinen  Knüppel  von  der  Blockstrafse,  wenn  dieselben  eben  recht  heifs  fertiggestellt 
waren,  steckte  dieselben  in  das  naheliegende  Drahtwalzwerk  und  sie  wurden  ohne  Schwierigkeit  bis 
auf  das  gewünschte  kleine  Kaliber  No.  4 oder  5 heruntergewalzt.  Da  er  dem  damaligen  Präsidenten 
der  Cleveland  Rolling  Mill  Company,  Henry  Chisholm,  auf  diese  Weise  zu  dessen  vollster 
Befriedigung  beweisen  konnte,  dafs  ein  Nachwärmen  der  Knüppel,  wenn  die  Strafse  richtig  construirt. 
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unnöthig  sei,  so  ertheilte  die  Firma  Hm.  Garrett  den  Auftrag,  ein  grofses  Drahtwalzwerk  zu  bauen,  um 
vierzöllige  Knüppel  zu  verarbeiten,  und  ist  dieses  das  jetzt  allgemein  bekannte  und  nach  ihm  benannte 
Garrettsche  Drahtwalzwerk,  welches  im  Jahre  1882  in  Cleveland  ausgeführt  und  am 
24.  Deceinber  1882  Garrett  in  der  ursprünglichen  Form  patentirt  wurde.  (Siehe  Figur  13  u.  13a.) 


Da  die  Anlage  init  sehr  starken  Dampfmaschinen  versehen  war  und  die  Knüppel  in  verkürzter  Form 
sich  sehr  gut  handhaben  liefsen,  so  hatte  dieses  neue  Drahtwalzwerk  einen  grofsen  Erfolg.  Allerdings 
hatte  Garrett  zu  Anfang  noch  mit  Schwierigkeiten  zu  kämpfen.  Die  Walzer,  aus  kleinen  Verhältnissen, 
d.  h.  von  kleinen  Strafsen  kommend,  waren  an  dies  Ungethüm,  wie  ihnen  das  neue  Walzwerk 
erschien,  nicht  gewöhnt  und  so  zeigte  die  Production  zu  Anfang  kaum  30  Tonnen  in  der 
Schicht.  Nachdem  die  Leute  jedoch  eingearbeitet  waren,  stieg  die  Erzeugung  sehr  rasch  und  bald 
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halte  Garrett  das  Doppelte  erreicht,  was  irgend  eine  frühere  Walzstrafse  nur  hatte  leisten  können. 
Sobald  die  günstigen  Resultate  des  Garrettschen  Walzwerkes  bekannt  wurden  und  die  Production 
desselben  alles  Bisherige  in  den  Schalten  stellte,  waren  auch  andere  Werke  bemüht,  sich  solche 
Walzstrafse»  anzulegen.  Garrett  baute  darauf  i.  J.  1884  ein  Walzwerk  für  die  , Hartman  Steel 


Company“  in  Beaver  Falls,  i.  J.  1884  ein 
gleiches  Werk  für  die  »Oliver  & Robert  Wire 
Company*  in  Pittsburg  und  im  Jahre  1885 
ein  Walzwerk  für  die  „Braddock  Wire  Com- 
pany* in  Rankin.  Dies  letztere  Werk  enthielt 
jedoch  eine  Abweichung  von  dem  ursprüng- 
lichen Garrettschen  Plan  (siehe  Fig.  14), 
wohingegen  die  Drahtwalzslrafsen  in  Beaver 
Falls  und  Pittsburg  das  Muster  der  »Cleve- 
land Rolling  Mill  Company*  beibehielten.  Das 
ursprüngliche  Garrettsche  Werk  bestand  aus 
einer  Vorwalzstrafse  mit  3 Gerüsten,  einer 
Mittelstrafse  von  einem  Gerüst  und  zwei 
Fertigst rafsen  von  je  vier  Gerüsten.  Der  letzte 
Stich  der  Vorwalze  mit  der  Mittel  walze  und 
dem  ersten  Stich  der  beiden  Fertigst  rafsen 
lagen  in  einer  Linie. 

Während  auf  der  einen  Seite  Garrett 
das  sogenannte  belgische  Walzwerk  zu  An- 
sehen brachte,  war  auf  der  andern  Seite  das 
continuirliche  Walzwerk  nicht  vernachlässigt 
worden.  Nach  der  von  Bedson  bei  » Wash- 


burn  Ä:  Moen*  in  Worcester  gemachten  An- 
lage wurden  von  F.  H.  Daniels  und  C.  H. 
Morgan  Verbesserungen  gemacht,  nament- 
lich dahin  zielend,  dafs  die  verticalen  Walzen 


• ® 

Figur  13.  Umführungen  von  Wm.  McCallip. 


des  ßedsonsrhen  Werkes,  welche  ihren  An- 
trieb von  unten  erhielten,  häufig  der  Repa- 
ratur bedurften , und  dann  sehr  schwer 
zugängig  waren,  durch  ausschliefslich  hori- 
zontale Walzen  ersetzt  wurden. 

Eine  solche  neue  Anlage  wurde  von  die- 
sen Ingenieuren  für  die  „Washburen  & Moen 
Company“  im  Jahre  1879  eingerichtet  (siehe 
Figur  15).  Da  bei  dieser  Operation  eine 
Drehung  des  Ovalkalibers  um  90  Grad  für 
das  nächste  Quadratkaliber  noth  wendig  war,  ! 
so  construirle  Morgan  eine  Führung, 
welche  diese  Umdrehung  selbst-  _J 
thälig  besorgte,  und  diese  wurde  am 
30.  September  1879  patentirt.  (Fig.  16.) 

Die  Production  stieg  auch  hier  infolge  des 
Wegräumens  der  vorhanden  gewesenen 
Schwierigkeiten  und  wurden  im  continuir- 
lichen  Betrieb  von  Morgan  «fc  Daniels  bald 
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Productionen  von  40  t i.  d.  Schicht  erreicht.  j~]  . , I . 

Die  allen  Handhaspel  waren  schon  ( . [ j 

längst  durch  mechanisch  angetriebene  . „ ...  , 

Haspel  ersetzt.  Dem  ersten  Haspel  war  auch  Fi*"r  13  W*llwerk  von  Gnrrett  (l  G*r».t-M,tteUtr.r«e). 
schon  ein  zweiter  zugefügt  worden.  Trotzdem 

schien  es  fast  unmöglich,  mit  Hülfe  der  beiden  Haspel  eine  gröfsere  Leistung  als  40  bis  45  t i.  d.  Schicht 
dem  Walzwerk  abzugewinnen.  Diese  Schwierigkeiten  einsehend,  bemühten  sich  Morgan  und  Daniels, 
Haspel  herzuslellcn,  welche  das  Einslecken  und  Aufwickeln  des  Drahtes  selhstthätig  besorgen  sollten. 
Versuche  waren  schon  im  Jahre  1879  mit  solchen  Haspeln  in  der  „ Wahsburn  & Moen  Manufacturing 
Company*  gemacht  worden,  doch  erst  im  Jahre  1886  gelangte  man  zu  einem  tadellos  arbeitenden 
Haspel  und  von  dieser  Zeit  an  sind  die  Fortschritte  im  Drahtwalzwerk  sehr  bedeutend.  Die  alten 
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Zughaspel  waren  in  einer  Entfernung  von  60  bis  80  Fufs  vor  der  Fertigwalze  aufgestellt  (Figur  17). 
Das  austretende  Ende  wurde  von  einem  Jungen  ergrilTen,  eingesteckt  und  dann  möglichst  schnell 
aufgewunden.  Während  dieser  Verzögerung  des  Aufgreifens  und  Einsteckens  waren  eine  ganze  Menge 
Schleifen  auf  der  Hüttensohle  gebildet,  die  erst  von  dem  Haspel  aufgewickelt  werden  mufsten,  bis 
er  dann,  wenn  es  gut  ging,  das  letzte  Ende  mit  der  Geschwindigkeit  des  aus  der  Walze  austretenden 
Drahtes  aufwinden  konnte.  Die  automatischen  Haspel,  hei  denen  das  Ende  des  Drahtes  sich  selbst 
ein  führtet  wurden  ganz  nahe  an  die  Fertigware  gestellt  und  wickelten  den  Draht  genau  mit  der 

entsprechenden  Geschwindigkeit 
der  Fertigwalze  auf.  Diese  auto- 
matischen Haspeln  lassen  sich 
in  zwei  Klassen  t heilen.  Bei  der 
einen  rotirt  der  Haspel  (System 
Daniels),  (Figur  1 8)  und  wird 
der  Walzdraht  durch  ein  fest- 
stehendes Rohr  eingeleitet.  Bei 
der  anderen  Klasse  (System 
Morgan),  (Figur  19)  wird  der 
Draht  in  ein  mit  seinem  Ende 
im  Kreise  sich  drehendes  Füh- 
rungsrohr geleitet  (Figur  £0), 
welches  die  Drahtringe  auf 
eine  feststehende  Ebene  ablegl. 
Bei  beiden  Klassen  wird  irgend 
welche  sich  ergebende  Differenz 
zwischen  der  Geschwindigkeit 
der  Fertigwalze  und  der  Drehung 
des  Haspels  oder  Führungs- 
rohres ausgeglichen,  durch  einen 
kaum  merklich  gröfseren  oder  ge- 
ringeren Durchmesser  des  Draht- 
ringes.  Wahrend  Morgan  und 
Daniels  an  dieser  Art  Haspel  ar- 
beiteten, hatte  Garrett  ebenfalls 
einen  automatischen  Haspel  con- 
siruirt,  welcher  aus  zwrei  vertical 
stehenden,  ähnlich  den  bei  der 
Drahtverzinkerei  gebräuchlichen 
zusammen  rotirenden  Scheiben 
bestand.  Diese  Scheiben  wurden 
heim  Austreten  des  Drahtes 
durch  den  Arbeiter  vermöge  eines 
Hebels  geöffnet,  das  eine  Ende 
des  Drahtes  durchgelassen  und 
wieder  geschlossen,  während  die- 
selben gleichmäfsig  weiter  rotir- 
ten  (siehe  Figur  21).  War  der 
Draht  aufgerollt,  so  öffnete  man 
die  rotirenden  Scheiben  recht 
weit  und  der  fertige  Drahtring 
fiel  zwischen  ihnen  heraus.  Diese 
Haspeln  thalen  gute  Dienste. 

weil  aber  das  Eintreten  des  Drahtes  besondere  Aufmerksamkeit  erforderte,  so  haben  sie  sich 
doch  nicht  so  bewährt,  wie  die  der  von  Morgan  & Daniels  angegebenen  Richtung.  Nach  dieser 
wurden  später  von  Roberts  in  Pittsburg,  William  Edenborn  in  St.  Louis,  John  Stephen  sott 
in  New  Castle  und  M.  Baackes  in  Cleveland  ebenfalls  Haspel  (Figur  22)  in  verschiedenen  Formen 
oonstruirt  und  sind  diese  Arten  automatischer  Haspel,  entweder  rotirend  oder  ablegend,  heute  fast 
ausschliefslich  im  Gebrauch.  15 

Im  Jahre  1886  erbaute  Gar  reit  für  die  „ American  Wire  Company*  in  Cleveland  ein  Walz- 
werk, doch  hatte  er  hier  abweichend  von  seinen  früheren  Gonstructionen  für  die  Mitlelstrafse  drei 
Gerüste  vorgesehen,  wo  früher  nur  eins  bestand  (Figur  23).  Dieses  Werk  enthielt  jetzt  zwei  Walzen- 
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Ständer  in  der  Vorwalzstrafse.  Das  erste  Gerüst  war  ein  Trio,  worin  sechs  Stiche  durch  Vor-  und  Rüek- 
wärtswalzen  gemacht  wurden  und  der  Stab  darauf  durch  eine  Umführung  in  den  zweiten  Ständer  eintrat. 
Der  letzte  Stich  bezw.  der  Stich  des  zweiten  Ständers  lag  mit  dem  ersten  Stich  der  Miltelstrafse  in 
einer  Linie.  In  der  Miltelstrafse  war  eine  Umführung,  dann  erfolgte  ein  Stich  durch  einen  Walzer  und 
dieser  letzte  lag  mit  dem  ersten  Stich  der  Fertigstrafse  in  einer  Linie.  Die  beiden  Fertigst rafsen 
bestanden  genau  wie  das  ursprüngliche  Garrettsche  Werk  aus  je  vier  Walzsländern,  die  durch 
Umführung  an  dem  Quadratkaliber  und  Einstecken  des  Ovals  den  Draht  fertig  walzten.  Diese 
Aenderung  der  Miltelstrafse  vereinfachte  die  Handhabung  der  Stäbe  bedeutend  und  ermöglichte  es, 
dafs  der  Arbeiter  dort,  wo  die  Walzen  nur  150  bis  175  Umdrehungen  in  der  Minute  machten, 
das  vordere  Ende  des  Stabes  schöpft,  um  dem  Walzwerk  ein  gesundes  Ende  zuzuführen. 

Garreit  verbrachte  mehrere 
Jahre  (bis  1899)  in  Cleveland, 
während  welcher  Zeit  keine  neuen 
Walzwerke  gebaut  wurden,  doch 
war  er  unermüdlich  tliälig,  um 
die  Leistung,  namentlich  des  Cie- 
velandwerkcs  auf  die  Höhe  zu 
bringen.  War  bis  dahin  die 
Erzeugung  einer  Schicht  durch- 
schnittlich 100-  bis  120000 
Pfund  t so  wurde  durch  ver- 
besserte Hülfseinrichtungen  die-  - 
selbe  bald  auf  150-  bis  180000 
Pfund  gebracht.  Zu  diesen  Hülfs- 
einrichtungen  gehört  zuerst  die 
mechanische  Umführung. 

Ich  habe  erwähnt,  dafs  McCal  lip 
seine  Umführungen  im  Jahre 
1877  patentirt  hatte.  Garrel l 
verbesserte  dieselben  und  erhielt 
darauf  ein  Patent  im  Jahre  1885 
(Figur  24).  F.  G.  Tal  Im  an  n 
machte  eine  weitere  Verbesse- 
rung in  der  Form  der  mecha- 
nischen Umführung,  die  bis  da- 
hin durch  den  Schmied  jedem ^ ^ | 1 " ' ~J  j 

einzelnen  Falle  angepafst  und 

so  lange  corrigirt  wurde,  bis  sie  tadellos  arbeitete.  Er  construirte  die  Umführung 
aus  Gufseisen,  wodurch  ermöglicht  wurde,  dafs  ein  gutes  Modell  vervielfältigt 
werden  konnte,  und  dies  wurde  1887  patentirt  (Figur  25).  Um  diese  Zeit 
wurden  Versuche  in  der  .Cleveland  Rolling  Mill  Company*  durch  W.  F.  Thomp- 
son und  John  Walker  gemacht,  zwrei  Umführungen  fest  hintereinander- 
zulegeu,  so  dafs  von  derselben  Walze  zur  nächsten  zwei  Stäbe  umgeführt 
werden  konnten,  was  auch  vollkommen  gelang  (Figur  26). 

Obgleich  ich  ein  wenig  vorgreife,  will  ich  das  Capitel  Umführung  nicht 
beschliefsen , ohne  das  Bild  (siehe  Figur  27)  einer  der  heutigen  gebräuch- 
lichen modernen  Umführungen  vorzuführen.  Figur  27  zeigt  eine  dreitheilige 

Umführung,  doch  sind  auch  ein-  bis  sechstheilige  im  Gebrauch.  Sind  dieselben  aus  Gufseisen  her- 
gestellt,  so  werden  die  Zwei-  und  Mehrtheiligen  in  einem  Stück  gegossen,  damit  die  Führungen  nahe 
zusammen  liegen  und  Raum  erspart  wird. 

Der  Stab  tritt  hier  an  der  linken  Seite  ein,  dort,  wo  der  Boden  der  Führung  ein  Dreieck 
bildet.  Man  sieht,  dafs  etwas  weiterhin  dieser  Boden  sich  umlegt  und  flach  wird  bezw.  ein  Viereck 
bildet.  An  dieser  Umlage  bricht  der  Stab  aus,  sobald  nach  der  geschehenen  Umführung  die  Schleife 
wächst,  d.  h.,  er  befreit  sich  selbstthätig  von  der  Umführung  und  fällt  auf  die  HüUensohlc. 

An  der  rechten  Seile  der  Umführung  tritt  der  Stab  durch  eine  trompetenartige  Röhre  in  die 
Einlässe  zum  Ovalkaliber.  In  dem  Mafse,  wie  die  obenerwähnten  Verbesserungen  ausgebeutet  wurden, 
stieg  auch  die  Production  und  hörte  man  von  Schichten,  die  nahe  an  200000  Pfund  betrugen. 
Da  zeigte  es  sich,  dafs  es  sehr  schwierig  war,  die  sich  an  den  Fertigst rafsen  bildenden  zwei,  drei 
und  mehr  Schleifen  in  Ordnung  zu  halten.  Um  der  Schwierigkeit,  dieselben  durch  Jungen  mit 
Haken  in  Ordnung  halten  zu  lassen,  zu  entgehen,  construirten  H.  Roberts  in  Pittsburg,  Theilhaher 


Figur  14. 
Rankin  Mill 
(Garrett). 
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der  .Roberts  Wire  Company“,  und  sein  Walzmeister  A.  I.  Day  eine  sogenannte  schiefe  Ebene  (Fig.  28), 
auf  der  vermittelst  Rinnen  und  anderer  Leitungen  die  Schleifen  selbstthätig  bergab  liefen  und  so  die 
gefährliche  Arbeit  der  Hakenjungen  beinahe  ganz  überflüssig  machten. 

Es  war  übrigens  nicht  leicht,  diese  gesteigerte  Production  der  Walzwerke  zu  erreichen.  Zwischen 
den  verschiedenen  Werken,  die  nach  dem  Garreltschen  System  gebaut  wurden,  entstand  eine  Art  Wett- 
bewerb, wer  das  Meiste  im  Tage  produciren  konnte.  Hatte  einer  einmal  eine  gröfsere  Tagesleistung  gehabt, 
so  wurde  dies  gleich  an  die  anderen  Werke  lelegraphirt  und  diese  wollten  dann  nicht  zurückstehen,  sondern 
waren  bestrebt  dieselben  Leistungen  zu  erreichen  oder  gar  zu  übertreffen.  Es  wurde  da  weniger  aufErspamifs 


gesehen,  als  nur  gearbeitet,  um 
die  gröfste  Leistung  zu  erzielen. 
Ich  habe  manchmal  in  jener 
Zeit  diese  Werke  besucht  und 
sah  Berge  von  Abfall,  ja,  wenn 
etwas  schief  ging,  so  konnte 
man  beobachten,  wie  in  einer 
Zeit  von  2 bis  3 Minuten  manch- 
mal 3,  4 und  5 Stäbe  ganz  und 
gar  verloren  gingen.  Wenn  man 
bedenkt,  dafs  jeder  dieser  Knüp- 
pel einen  Nettoverlust  von  1 bis 
1 */*  Dollar  oder  4 bis  6 tJf 
darstellt,  so  kann  man  sich 
denken,  dafs  die  Walzwerks- 
besitzer diesem  Treiben  nur  mit 
einer  sauersüfsen  Miene  zusahen. 
Doch  der  Eifer  war  einmal  in 
den  Wettstreit  hineingerathen, 
und  er  mufste  durchgeführt  wer- 
den. Ich  erinnere  mich  genau  der 
Zeit,  ungefähr  um  das  Jahr  1886, 
wo  ich  in  der  von  mir  geleiteten 
,H.  P.  Nail  Company*  ein  etwas 
kleineres  Walzwerk  als  die  bis- 
her gebauten  und  mit  etwas  ge- 
ringerer Maschinenkrafl  halte, 
und  wo  ich  versuchte,  auf  die 
ersten  1 00000  Pfund  i.  d.  Schicht 
zu  kommen.  Um  das  zu  er- 
reichen , versprach  ich  jedem 
Arbeiter  einen  neuen  .Filzhut. 
Als  dann  schliefslich  die  ersehn- 
ten 100  000  Pfund  gemacht 
waren,  hatte  ich  das  Vergnügen, 
75  neue  Filzhüte  an zusch affen. 
Das  Ganze  hatte  hinterher  doch 
auch  wieder  sein  sehr  Gutes. 


War  einmal  die  hohe  Production 


erreicht,  so  mufslen  die  Arbeiter  wohl  oder  übel  diese  vollhalten.  Später  hatte  man  dann  auch  Gelegenheit, 
nach  und  nach  auf  das  Ersparungssystem  zurückzugehen  und  die  Abfälle  wieder  in  die  normalen 
Verhältnisse  zu  bringen.  Ende  der  80er  Jahre  war  durch  den  erhöhten  Bedarf  von  Drahtnägeln  und 
Stacheldraht  die  Nachfrage  nach  Walzdraht  sehr  stark  geworden.  In  Joliet  waren  mehrere  grofse 
Drahtziehereien,  aber  kein  einziges  Walzwerk.  Da  erhielt  Garrett  1889  einen  Ruf  zur  .Joliet  Steel 
Company“,  um  dort  ein  Walzwerk  zu  bauen.  An  der  Hand  der  gemachten  Erfahrungen  und  in  Er- 
wartung. noch  stärkere  Productionen  zu  erzielen,  wurde  dies  Walzwerk  in  gröfserem  Mafsstabe  als 
alle  vorhergehenden  angelegt.  Die  Dampfmaschinen  waren  für  die  damaligen  Verhältnisse  kolossal, 
repräsentirten  sie  doch  über  4000  P.  S. , überhaupt  wurde  bei  dieser  Anlage  die  gröfstinöglichste 
Sorgfalt  auf  Erzielung  von  Massen  productionen  verwendet.  Anstatt  der  bisherigen  zwei  Schweifsöfen, 
die  durch  die  gesteigerte  Production  nöthig  geworden  waren  und  denen  mittlerweile  in  der  «Oliver 
Wire  Co.*,  Pittsburg,  noch  ein  dritter  Schweifsofen  zugcsellt  war,  wurden  hier  von  vornherein  vier 
Schweifsöfen  angelegt.  Auch  wurden  in  Joliet  Knüppel  von  155  Pfund  gewalzt,  wo  bisher  nur  13& 
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bis  140  Pfund  vorgesehen  waren.  Die  Folge  davon  war,  dafs  bald  nach  vollständiger  Einarbeitung 
dieses  letztere  Werk  mehr  producirte  als  die  vorhergehenden.  Hatte  aber  Garrett  eines  Tages  einige 
1000  Pfund  mehr  gemacht  als  die  Werke  der  . American  Wire  Co.“  in  Cleveland,  der  .Oliver 
Wire  Co.“  in  Pittsburg  oder  das  Werk  Beaver  Falls,  so  konnte  man  sicher 
sein,  dafs  es  nicht  lange  dauerte,  bis  dieses  ohne  jenes  dasselbe  erreichte  - 

und  es  sogar  überholte.  So  kam  es,  dafs  in  kurzer  Zeit  ebenfalls  durch 
Wettbewerb  der  verschiedenen  Anlagen  die  Production  schrittweise  von 
200000  auf  275000  Pfund  in  der  Schicht  stieg.  Infolgedessen  wollten  auch 
andere  Etablissements  Walzwerke  nach  Garreltschem  Muster  haben.  So  wurde 
während  derZeit,  als  Garreit  in  Joliet  thätig  war,  nach  seinen  Plänen  im 
Jahre  1890  ein  Walzwerk  für  die  .American  Wire  Nail  Co.“  in  Anderson 
gebaut,  im  Jahre  1891  ein  solches  für  die  .Newcastle  Wire  Nail  Co.“  in 
Newcastle,  Pa.,  und  in  demselben  Jahre  1891  eins  für  die  ,Jowa  Barb 
Fence  Co.“  in  Allentown,  Pa. 

Durch  diese  rasch  aufeinanderfolgenden  Anlagen  befürchtete  die  .Illinois 
Steel  Co.“,  welche  damals  durch  Vereinigung  der  Werke  in  den  Besitz  der 
.Joliet  Company“  gekommen  war,  dafs  die  Concurrenz  der  Walzwerke  zu 
grofs  würde.  Sie  schlofs  daher  mit  Garrett  einen  Vertrag  auf  fünf  Jahre, 
geinäfs  welchem  er  während  der  Zeit  keine  Walzwerke  mehr  bauen  sollte, 
auch  kaufte  sie  ihm  für  diese  Zeit  das  Recht  zu 
seinen  Anlagen  ab.  Die  beabsichtigte  Einschränkung 
der  Errichtung  neuer  Drahtwalzwerke  seitens  der 
.Illinois  Steel  Co.“  hatte  aber  nicht  den  gewünschten 
Erfolg,  denn  es  wurden  von  verschiedenen  Ingenieuren 
Pläne  für  Walzwerke  ausgearbeitet.  Die  eontinuirlichen 
Drahtstrafsen  von  Morgan  und  Daniels  waren 
auch  noch  marktfrei,  und  so  wurde  um  diese  Zeit 
von  Morgan  ein  vollkommen  continuirliches  Walz- 
werk für  die  .American  Wire  Co.“  in  Cleveland 
gebaut.  Allgemeinen  Anklang  fanden  diese  Werke  aber  nicht,  weil 
Jedermann  sich  vor  den  feinen  Calculationen  und  der  rasenden 
Geschwindigkeit  der  Fertigstrafse  scheute,  trotzdem  man  anerkennen 
mufste,  dafs  die  continuirliche  Vorstreckstrafsc  vortrefflich  arbeitete. 

So  war  z.  B.  im  Jahre  1885  E.  H.  Marlin  Sc  John  Beavis 
ein  Walzwerk  patentirt  worden,  das  eine  theil weise  Verschmelzung 
des  eontinuirlichen  mit  dem  belgischen  System  darstellte  (siehe 
Figur  29).  Im  Jahre  1891/92  baute  Thomas  Fi  Ich,  Theilhaber 
der'  .Pillsburg  Wire  Co.“,  für  diese  ein  Walzwerk,  das  ebenfalls  von 
der  Garrett-Construction  abwich  und  sehr  gute  Erfolge  aufwies.  Dieses 
Werk  bat  zwei  Walzenständer  (ein  Trio)  in  der  Vorwalzstrafse,  fünf 
Ständer  in  der  Mittelstrafse  und  sechs  Ständer  in  einer  Linie  in 
der  Fertigstrafse.  Die  beiden  letzten  Ständer  sind  von  einer  be- 
sonderen Dampfmaschine  angetrieben,  welche  auch  die  automatischen 
Haspel  antreiht. 

Fitch  verband  mit  diesem  Werk  zwei  theil  weise  automatische 
Schweifsöfen,  die  von  C.  H.  Morgan  construirt  waren,  und  erzielte 
dadurch  eine  bedeutende  Ersparnis  an  Arbeitslöhnen. 

Im  Jahre  1892  erbaute  ich  für  die  „ Baackes  Wire  Nail  Co.“ 
ein  Walzwerk  nach  meinem  System,  das  ebenfalls  eine  Verschmel- 
zung des  eontinuirlichen  mit  dem  belgischen  System  darstellte,  gleich- 
zeitig die  früher  durch  Martin  Sc  Beavis  angestrehte  schrittweise 
Vermehrung  der  Geschwindigkeit  enthielt  und  dadurch  Verkürzung 
der  Schleifen  erzielte  (siehe  Figur  30).  Dieses  Walzwerk  arbeitete 
gut,  nur  war  der  mifsliche  Umstand  dabei  vorhanden,  dafs  die 
Kammwalzen,  welche  behufs  Verkürzung  der  Schleifen  einen  theil- 
weise  recht  grofsen  Durchmesser  erhielten,  infolge  ihrer  übermäfsigen 

Schnelligkeit  oftmals  brachen.  Dies  bewies,  dafs  man  mit  stark  beanspruchten  Kammrädern  im 
Walzwerk  nicht  über  eine  gewisse  Umfangsgeschwindigkeit  hinausgehen  darf,  ohne  häufige  Brüche 
zu  erwarten.  Die  Drahtstrafse  der  .Baackes  Wire  Nail  Co.“  konnte  nicht  über  eine  Production  von 
200000  Pfund  forcirt  werden,  ohne  dafs  Reparaturen  stündlich  zu  erwarten  waren.  Dies  einsehend, 


Figur  15. 


Continuirliches  Walzwerk 
(Morgan  und  Daniels). 
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machte  ich  einen  Plan  (siehe  Figur  31)  zum  Umbau  des  Walzwerkes,  welcher  1894  mit  einem 
Kostenaufwand  von  $ 13000  zur  Durchführung  gelangte.  Ich  erwähne  diese  Summe,  um  zu  zeigen, 
wie  bisweilen  mit  verhällnifsmäfsig  geringen  Kosten  ein  Werk  verbessert  werden  kann.  Man  wird 
aus  dem  Vergleich  der  beiden  Baackesschen  Walzwerke  ersehen,  dafs  der  Plan  von  1892  aus  einer 
Vorwalzstrafse  mit  zwei  W'alzenständern,  gefolgt  von  zwei  continuirlichen,  einer  Miltelstrafse  mit  drei 
Ständern , nochmals  zwei  continuirlichen  und  dann  einer  Feriigstrafse  aus  vier  Ständern  bestand. 
Da  man  auch  die  Fertigwalzen  nicht  über  eine  Geschwin- 
digkeit von  550  Umdrehungen  in  der  Minute  bringen  kann, 
ohne  es  dem  Walzer  schwierig  zu  machen,  den  aus- 
tretenden  Stab  zu  ergreifen , so  folgt  hieraus , dafs  die 
vorhergehenden  continuirlichen  und  anderen  Vorstrafscn 
dementsprechende  geringere  Geschwindigkeit  haben  mufsten. 

So  konnte  in  der  ersten  Vorwalzstrafse  nur  mit  49  bis 
50  Touren  gearbeitet  werden.  Die  nächsten  continuirlichen 
mit  verringertem  Kaliberdurchmesser  machten  80  bezw.  1 15 
Umdrehungen,  dann  folgten  die  drei  Ständer  der  Miltelstrafse 
mit  155,  die  nächste  continuirlichen  mit  260  bezw.  350 
und  die  Fertigstrafsen  mit  450  und  550  je  nach  ihrem 


Figur  16.  Führung  von  Chas.  H,  Morgan. 


Antrieb.  Es  zeigte  sich  bald,  dafs  der  Walzstab  bei  diesem 
langsamen  Arbeiten  in  den  verschiedenen  Vor-  und  Mittel* 
strafsen  stark  abkühlte  und  somit  aucli  der  mithige  Kraft- 
aufwand der  Maschine  zum  Walzen  vergröfsert  wurde. 

Nach  dem  Umbau  war  dies  anders.  Die  Vorwalzstrafse 
machte  85  Touren,  die  Mittelstrafse  von  fünf  Ständern 
170,  die  darauffolgenden  continuirlichen  mit  verringertem 
Kaliberdurchmesser  300  bezw  390  und  die  Feriigstrafse 
machte  490  bis  500  Touren.  Sobald  diese  Aenderung 
geschehen  war,  wurden  mit  Leichtigkeit  220  000  Pfund 
m der  Schicht  gemacht , oder  so  viel , als  die  beiden 
Schweifsöfen,  die  damals  im  Werke  bestanden,  es  zu- 
liefsen.  Als  sich  dies  zeigte,  wurde  sofort  ein  dritter 
Schweifsofen  für  § 2000  gebaut  und  die  Production  stieg 
auf  250000  bis  275  000,  dann,  nachdem  nochmals 
Filzhüte  verschenkt  worden  waren,  auf  300  000  Pfund,  und  kurz  nachher  erreichten  wir  einmal 
320000  Pfund  in  der  Schicht.  Ich  erwähne  dies  nur,  um  darzuthun,  was  diese  Auslage  von 
* 13O00  bezw.  15000  für  das  Werk  gethan  hat.  Dafs  dies  Werk  zur  Zeit  keine  höheren  Zahlen 
aufweisen  konnte,  lag  an  dem  Umstande,  dafs  für  Vermehrung  der  Dampfkraft  durch  Kessel  und 
Verstärkung  der  Maschinen  bis  dalo  nichts  geschehen  war.  Es  wurden  später,  im  Jahre  1896/97, 
den  12  vorhandenen  Dampfkesseln  zwei  neue  hinzugefügt  und  die  Dampfmaschinen  mit  einer  Gonden- 
sationsanlage  ausgerüstet.  Die  Maschinen  hesafsen  nunmehr  eine  Gesammtkraft  von  3700  bis  3800  P.  S., 
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Figur  90.  Drahtableger. 


und  nachdem  Anfang  1899  noch  zwei  automatische  Schweifsöfen,  von  Alex  Laughlin  in  Pittsburg 
gebaut  (Figur  32).  fertiggestellt  waren,  hatte  dies  Walzwerk  eine  Erzeugung  von  350000  und  ver- 
schiedene Male  über  372000  Pfund  in  der  Schicht,  konnte  sich  demnach  den  anderen  grofsen 

Producenten  würdig  anreihen. 
Im  Jahre  1897  hatte  das 
Rankin -Walzwerk  , welches 
1885  von  Garrel t filr  die 
. Braddok  Wire  Co.  * errichtet 
worden  war.  trotz  der  neuer- 
dings angelegten  automati- 
schen Schweifsöfen  nach 
Lau gh lins  Muster  und  trotz 
der  schiefen  Ebene  nach  Ro- 
berts, mit  seinen  allerdings 
nicht  sehr  grofsen  vier  Dampf- 
maschinen nur  eine  Produc- 
tion von  230000  bis  250000 
und . wenn  es  hoch  ging. 
260000  Pfund  zu  verzeich- 
nen, und  wurde  ich  mit  den 
Plänen  für  den  Umbau  dieses 


Figur  18.  Daniels- Haspel. 


Figur  19.  Morgan  - Haspel. 


Innere  Führung  des  Haspels. 


Werkes  beauftragt.  Ich  verweise  hiermit  auf  die  Anlagen  des  alten  und  umgebauten  Werkes  (siehe  Figur 
1*1  und  14a).  Der  Umbau  war  nicht  leicht,  weil  das  Walzwerk  von  allen  Seiten  eingeschlossen 
war.  An  der  einen  Seite  stehen  die  automatischen  Schweifsöfen,  weiterhin  Dampfkessel  und  eine 
Dampfmaschine  für  die  naheliegende  Drahtzieherei;  an  der  anderen  Seite  eine  grofse  Batterie  von 
Dampfkesseln  für  das  Walzwerk  und  andere  Abtheilungen  des  Werkes.  Dies  waren  Punkte,  die 
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Figur  43.  Garretl  (drei  Gerüste  MiUeUtrafse).  Figur  44.  Haspel  von  Stephenson  A Baackes. 
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nicht  überschritten  werden  durften,  es  mutete  dazwischen  mit  dem  Kaum  zollweise  gerechnet  werden. 
Dies  erklärt  auch  die  abweichende  Anlage  des  Vorwalz-  und  Miüelwalzwerkes , welches  tlieilweise 
continuirlich  und  mit  einer  Umführung  inmitten  des  continuirlichen  Betriebes  versehen  ist.  Es  sind 
dies  eben  Bedingungen,  die  durch  die  Enge  des  Raumes  gegeben  waren.  Bald  nach  seinem  Umbau 


Figur  24.  W.  Qarretl.  Figur  25.  F.  G.  Ta  Hinan. 


Figur  26.  W,  F.  Thompson. 


hatte  dieses  Werk  grnfse  Erfolge  zu  verzeichnen, 
und  ich  bin  imstande,  hier  die  Production  einer 
Woche,  ungefähr  vier  Monate  nach  dem  Umbau,  vor- 
zulegen, welche  eine  Durchschnitts-Production  von 
beinahe  400000  Pfund  in  der  Schicht  verzeichnet. 


Production  des  Rank  in -Walzwerkes  für  die 
Woche  vom  21.  bis  28.  November  1898. 


Sl.Nov.,  Montag  . . 

22.  , Dienstag  . 

23.  « Mittwoch  . 

2 t.  . Donnerstag 

25.  . Freitag  . . 

26.  , Samstag 


Tagschicht  Nachschicht 

385  680  392  8501 
353  870  377  5101 


Pfund 


406  650  432  670 1 säinmtlich 


400  130  415  640 1 Nr.  5 engl. 
40S020  362660  Drahlslftrkc. 
3/o  610  — 


Dies  macht  eine  Wochenleistung  in  11  Schichten  von  4 311290  Pfund  oder  durchschnittlich 


391936  Pfund  in  der  Schicht.  Das  Werk  hat  seitdem,  wie  ich  höre,  eine  solche  Production  schon 
mehrmals  überschritten,  doch  fehlen  mir  die  genauen  Angaben. 
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inmitten  der  Beschreibung  der  Walzwerkssysteme  mit  theilweise  belgischem  Muster,  mufs  ich  für  einen 
Augenblick  wieder  auf  die  continuirlichen  Walzwerke  zu  rück  greifen.  Die  , Washburo  & Moen  Co.* 
empfand,  dafs  ihre  Lage  in  den  Neu  England-Staaten  für  den  grofsen  Markt  doch  nicht  die  geeignete 
sei,  und  entschloß  sich,  in  VVraukegan  in  der  Nähe  von  Chicago  ein  neues  Werk  anzulegen. 

F.  H.  Daniels  hatte  zwei  vortreffliche  Entwürfe  für  ein  continuirliches  Zwillingswalzwerk  aus- 
gearbeitet (siehe  Figur  33  und  34),  doch  kam  keiner  derselben  in  Waukegan  ganz  zur  Ausführung. 
Man  haute  dort  eine  continuirliche  Vorwalzstrafse  und  eine  continuirliche  Fertigstrafse,  ähnlich  dem 
Entwurf  (Figur  33),  welch  letztere  2 Drähte  zugleich  fertigwalzt.  Anstatt  einer  zweiten  con- 
linuirlichen  Fertigstrafse  haute  man  nun  später  zwei  besondere  belgische  Fertigstrafsen  für 

gewöhnlichen  Walzdraht  und  noch  eine  dritte  für 
dicken  Draht,  auf  welcher  auch  zuweilen  Kupfer- 
draht gewalzt  wird.  Vier  Dampfmaschinen,  in  einem 
Maschinenbaus  vereinigt,  besorgen  den  Antrieb, 
wovon  eine  Maschine  die  Vorwalz-  und  grobe  Fertig- 
strafse treibt.  Ich  bedauere,  keine  Zeichnung  dieser 
Anlage  vorlegen  zu  können.  Das  Gesammtwerk  ist 
leistungsfähig  und  wird  cs  in  diesem  Jahre  mit 
seinen  4 Fertigstrafsen  auf  eine  Production  von 
500000  Pfund  in  der  Schicht  geschätzt. 

Trotz  dieser  grofsen  Leistung  in  Waukegan, 
nördlich  von  Chicago,  und  trotz  des  Garrettschen 
Walzwerks  in  Joliet,  südlich  von  Chicago,  war  die 
Nachfrage  nach  Walzdraht  im  Jahre  1896  in  der 
Nähe  von  Chicago  fortwährend  gestiegen  und  sah 
sich  die  w Illinois  Steel  Co.*  veranlagst,  ein  zweites 
Walzwerk  bauen  zu  lassen,  welche  Aufgabe  Garrett 
in  großartiger  Weise  durch  den  Umbau  des  schon 
bestehenden  Walzwerks  in  ein  Zwilligswalzwerk 
löste  (Figur  35). 

Dieses  seiner  Gröfse  nach  einzig  dastehende 
Werk  umfafst  ein  continuirliches  Vorwalzwerk  von 
sechs  hintereinander  aufgestellten  Gerüsten,  gefolgt 
von  je  einem  im  rechten  Winkel  stehenden  siebenten 
Gerüste  des  Vorwalzwerks,  welches  den  Stab  je 
nach  rechts  und  links  den 
beiden  ZwiUingswerken  zu- 
führt. Dies  siebente  Gerüst 
vertritt  hier  die  Stelle  der 
Vorwalzstrafse  in  den  frühe- 
ren Garrettschen  Werken. 
Darauf  folgen  die  drei  Ge- 
rüste der  Miitelstrafse  und 
die  beiden  Fertigstrafsen  von 
je  vier  Gerüsten,  genau  wie 
es  in  den  früheren  Werken 
vorgesehen.  Es  ist  hierbei 
noch  zu  erwähneu,  dafs  die 
Mittel-  und  Fertigstrafsen  in 

•lein  einen  Zwillingswalzwerk  rechter  Hand^und  in  dem  andern  linker  Hand  sind,  d.  h.  dafs  die 
Walzer  sich  in  einem  Werk  nach  Ergreifen  des  Stabes  zum  Einstecken  nach  rechts  umdrehen  müssen, 
in  dem  andern  dasselbe  vermöge  einer  Umdrehung  nach  links  vollfiihren.  Leute,  die  auf  einer  der 
Zwillingsstraßen,  z.  B.  mit  der  linken  Umdrehung  eingeübt  sind,  können,  wenn  sie  auf  die  andere 
Straße  versetzt  werden,  selten  oder  nie  daselbst  gut  fertig  werden  und  dauert  es  häufig  Tage  und 
Wochen,  ehe  sie  die  entgegengesetzte  Umdrehung  mit  perfecter  Arbeit  ausführen  können. 

Man  erwartet,  dafs  diese  beiden  Walzwerke  eine  Schichlproduction  von  zusammen  800  000  Pfund 
“rreichen  wilden,  was  meines  Wissens  sich  bisher  nicht  erfüllt  hat.  Es  mag  wohl  sein,  dafs  das 
Walzwerk,  welches  je  2 Walzmcister  und  einen  Oberwalzmeisler  auf  jeder  Schicht  benöthigte,  etwas 
zu  grofs  gerat hen  ist  und  zu  viel  Uebersicht  erfordert,  um  das  Aeufserste  zu  leisten.  Die  starke 
Vorwalzstrafse , welche  Knüppel  von  320  Pfund  erhält,  und  dieselben,  nachdem  sie  halbirt,  in 
2 Stücken  zu  gleicher  Zeit  durchwalzt,  hat  eine  grofse  Leistungsfähigkeit.  Demgemäfs  ist  auch  in 
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gerader  Linie  zwischen  den  beiden  Zwillingswalzwerkcn  «och  ein  continuiriiches  Schnell  walz  werk 
nach  dem  System  Morgan  für  Bandeisen  oder  Walzdraht  eingerichtet  worden,  welches  einen  Theil 
des  Productes  der  continuirlichen  Vorwalzstrafse  bezieht.  Durch  diese  mehrfachen  Beschickungen 
kommt  es  vor,  dafs  eines  der  Zwillingswalzwerke  nicht  regelmfifsig  so  viel  heifse  Knüppel  als  es 
verwerthen  könnte,  erhält,  und  erklärt  dies  wohl  den  Umstand,  dafs  die  gewünschte  Leistung  von 
m zusammen  800000  Pfund 

und  einer  Schicht  noch 

i . 1 ig  i 1 rf  i~'"i  l nicht  erreicht  worden  ist. 

V ^ ^ ■ [TJ  L Während  wir  nun  im 

'2^  [ä  cj  igjl  allgemeinen  von  hohen 

"V  [5  Product ionen  der  nicht 

, ^ ^ — -T_  v x ® continuirlichen,  sondern 

im2g|  \ TT  nach  den  Systemen  Gar- 

rett,  ßaackes,  Fitch 
0<^er  eingerichle- 

ülfäV  ten  Walzstraßen  sprechen, 

jz  ' muß  ich  erklären,  dafs 

diese  hohen  Productionszahlen  nicht  von  einem  einzigen  Arbeiter  pro  Platz 
erzielt  werden.  Wenn  man  bedenkt,  dafs  ein  Mann  in  rund  9 */*  Stunden 
eflFectiver  Arbeitszeit  350-  bis  -400000  Pfund  an  Släben  greifen  und  ein- 
stecken  soll  und  seine  Manipulation  in  der  Zeit  25-  bis  SüOOmal  ausführt, 
so  kann  man  sich  denken,  dafs  auch  der  kräftigste  Mann  dies  nicht  aus- 
hallen  kann.  Es  werden  daher  für  jeden  einzelnen  Platz  1 lJ$  bis  2 Mann 
bestellt,  die  abwechselnd  in  kurzen  Zwischenräumen  von  etwa  20  Minuten 
den  Platz  einnehmen.  Es  sind  meistens  aufser  dem  anstrengenden  Vor- 
walzen noch  5 Stellen,  wo  die  Arbeiter  einstecken  müssen,  einige  davon 
sind  schwieriger,  andere  leichter;  so  kommt  es,  dafs  für  gewisse  Stellen 

lljä  Mann,  für  andere 
Stellen  2 Mann  bereit  ste- 

53  33  33  ^en*  ^an  ^ia^c  8c^°n 

■»  •*  W früher  gefunden,  ehe  die 

automalischen  Schweifs- 
s r.  ■;  Öfen  eingerichtet  waren, 

jKJy»  IG  beiten  für  einen  einzelnen 

JjÜl  T[jfTf  Tjtj  jflf  Marin  fast  unmöglich  sei, 

sjpj  -y-  Knüppel  aus  seinem 

^ 4 ' Ü"  "*  6 ^ (jjj  1111(1  dieselben  in  die  Vor- 

EBhc]  ;n^fei  crfjjn?i  .ff"  walze  eiuzustecken.  Es 

teifey 1 | ' -ij:  j | wurden  manchmal  2 Mann 

* f M^zbpi  vtribF.  --nfhP  W für  jeden  Ofen  an  diesen 

jd  ■ [--ähF  «nd  oft  aus 

■ 7?'  Wlf  UJJ  7 d Otfen  zu  gleicher 

W Zeit  die  Knüppel  heraus- 

7.-1  1 jlP  gezogen.  Doch  genügte 

n Rj  -ili.  häufig  diese  Art  der  Hand- 


eln BTFi 
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liahung  nicht  und  machte  die  Leute  nur  verwirrt.  So  wurden  denn  schon  seit  dem  Jahre  1895  in 
manchem  Walzwerk  Patemosterwerke  eingerichtet,  welche  die  heifsen  Knüppel  sozusagen  an  der 
Thür  des  Schweifsofens  in  Empfang  nahmen  und  der  Vorwalze  zuführten.  Diese  schon  bestehenden 
Patemosterwerke  gaben  auch  den  ersten  Anstofs,  dafs  ganze  Heizungsverfahren  automatisch  zu  machen. 
Nach  den  von  mir  gemachten  Erfahrungen  und  Beobachtungen  möchte  ich,  trotzdem  ich  ein 

Bewunderer  des  grofsen  Zwillings- 
m ■■  Walzwerkes  in  Joliet  bin,  doch  diese 

Lj  - Anlage  nicht  für  andere  Werke  be- 

TyR—  fürworten,  und  zwar  erstens  wegen 

- 0 Tf*"  :T  der  Schwierigkeit  seiner  Leitung 

dBrr  • >8***"*^  ''  und  zweitens,  weil  selten  an  einem 

Orte  so  grofse  Nachfrage  nach 
-n  j Walzdraht  besteht,  wie  sie  in  Joliet  vorhanden 
■ü  L \ ; ist.  Ich  ziehe  ein  gutes  einzelnes  Walzwerk  mit 

Ir—nA^'  - t)'  cji»  .»t-cL — lB-  hoher  Production,  sagen  wir  von  etwa  400  000 

| ■■  »'  r>  I Pfund  in  der  Schicht,  vor  und  habe  ich  in 

I diesem  Sinne  ein  Walzwerk  entworfen,  welches 

> j|  meiner  Meinung  nach  allen  Anforderungen 

j|  j genügt  und  vollkommen  auf  der  Höhe  der  Zeit 

[-]■  •«  i~  _ „4p  steht  (Figur  36).  Ein  derartiges  Walzwerk  um- 

H uj  _ ^ *—  - fafst : zwei  Dampfmaschinen  von  zusammen 

I [T  ! , mindestens  4000  P.  S.  oder  besser  4500  bis 

Ijpjl  gflBjBffe t .fl  ^ — 4800  P. S.,  ein  continuirliches  Walzwerk  mit 

BljBBKjB Qj-  u jKT^— - — -1— -?l>  — acht  Ständern,  gefolgt  von  einer  Mittelstrafse 

lg  HH|  ? mit  -twei  Walzständern  und  zwei  Fertigstrafsen* 

f\t  1 j von  je  vier  Walzständern  in  beinahe  einerLinie, 

i iV»  k oder  so  nahe  dies  möglich  ist. 

| UL  — - — f Figur  30.  Bei  dieser  Gonslruction  führe  ich  den  Stab 

I T u . ...  , . aus  dem  continuirlichen  Werk  mittels  einer  neuen 

i U Baackes  Walzwerk  . , ..  ....  ....  . 

il  i Art  Umfuhrung  von  einer  Walzstrafse  zur  an- 

— 9l  ^vor  dem  Umbau).  deren.  lch  vermeide  dadurch,  nachdem  der 
Stab  das  continuirliche  Vorwalzwerk  verlassen, 
das  Ziehen  zwischen  den 

1 riir'*i*  »ri  bi  'EP  i \\  verschiedenen  Walz- 

I II  | 'A SÖHrE  | ^ struction  und  bei  ähnlichen 

L'i  | V \ I II  nämlich  immer,  dafs  der 

mBlTlm  .Käß  J /*N  I j =j  ft  Draht  im  Ringe  dünner 

a’  f ( 1 ^ i ausfällt,  alt  das  vordere 

| ff  J yjj  g Construction,  wie  oben  er- 

< ^ andere^  Vortheil  ^ntstcht 

ü U a Baackes  Walzwerk  (nach  dem  Umbau).  und  der  Walzmeisler  bes* 

I n ser  imstande  ist  dieselben 

Immmsam  tu ■■■  ■■ 1 zu.  controliren  und  ihnen 

beizuspringen,  wenn  etwas 


Figur  30. 

Baackes  Walzwerk 
(vor  dem  Umbau). 


Baackes  Walzwerk  (nach  dem  Umbau). 
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in  Unordnung  kommt,  als  wenn  er  zwischen  den  Gerüsten  durchklettern  mufs,  wie  dies  bei  den  Garrett- 
strafsen  nothwendig  ist.  Wie  ersichtlich,  kommt  aus  dem  conlinuirlichen  Walzwerk  eine  doppelte 
Umführung  heraus,  nach  dem  ersten  Umstich  eine  dreifache,  dann  eine  vierfache,  eine  fünf-  und 
sechsfache  Umführung.  Es  läfst  diese  Anzahl  immer  einen  Platz  frei 
für  den  nächsten  Stab,  der  etwas  schneller  als  gewöhnlich  heran- 
kommen sollte.  Man  kann  schon  mit  5 Haspeln  375  000  Pfund  ab- 
nehmen, doch  sind  in  vielen  Werken  sechs  angebracht  und  ich  habe 
für  diese  Gonslruction  sieben  automatische  Haspel  vorgesehen.  Die 
Schleifen  an  der  Quadratseitc  sowohl  wie  an  der  ovalen  Seite  müssen 

in  besterWeise  geregelt  werden. 
Dies  geschieht  durch  Binnen 
und  schiefe  Ebenen,  wie  Ro- 
berts (Figur  28),  oder  seitlich 
sich  öffnende  Ebenen,  wie  Leh- 
berger  (Figur  37)  dieselben 
patentirt  haben.  Es  giebt  aber 
noch  andere  Vorrichtungen,  die 
im  Laufe  der  Zeit  entwickelt 
werden  und  dasselbe  bezwecken. 
Es  genügt  zunächst  zu  erwähnen, 
dafs  die  Schleifen  auf  beiden 
Seiten  vollständig  in  Ordnung 
gehalten  werden  können,  ohne 
der  Hakenjungen  in  irgend  einer 
Weise  zu  bedürfen.  Dafs  die 
Einführungen  und  Ausführungen 
an  den  Walzenständern  von  be- 
ster Construction  sein  müssen, 
ist  selbstverständlich.  Dieselben 
müssen  so  eingerichtet  sein,  dafs, 
wenn  einmal  durch  ein  schlechtes 
Ende  des  Walzstabes  eine  Stö- 
rung eintritt,  sie  rasch  ausge- 
wechselt und  während  des  Be- 
triebes ohne  Zeitverlust  wieder 
angesetzt  werden  können  (Figuren 
37a  und  37b).  Sodann  ist  es 


MC  tj» 


Figur  32.  Automatische  Oefen  von  Alex  Mc  Laughlin. 


Figur  33. 

Entwurf  von  Daniels. 


bei  der  angestrengten  Arbeit  der  Umführungs- 
leute nöthig,  dafs  ein  Gebläse  denselben 
— frische  Luft  zubläst  und  ihnen  auf  diese 

Weise  Kühlung  verschafft,  weil  die  zahl- 
reichen Walzstäbe  eine  starke  Hitze  abgeben. 
Ferner  sind  zwei  grofse  automatische  Schweifsöfen  und  ein  mit  diesen  verbundenes  Paternosterwerk 
zur  ersten  Vorwalze  erforderlich.  Die  in  den  letzten  Jahren  von  Alex  Laughlin  gebauten  Schweifsöfen 
haben  sich  gut  bewährt,  und  kann  ein  Ofen  leicht  220-  bis  240000  Pfund  Knüppel  i.  d.  Schicht 
anwärmen.  Die  Dampfkessel  und  Dampfmaschinen,  Gondensalion  u.  s.  w.  zur  Erzeugung  der  Kraft 
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müssen  alle  auf  das  beste  eingerichtet  sein,  um  Ersparnis  des  Kraftaufwandes  zu  erzielen.  In  der 
Regel  wird  Generatorgas  zur  Heizung  der  Schweifsofen  verwendet  und  sind  besonders  die  Generatoren 
nach  dem  System  Duff  mit  Wasserrost  zu  empfehlen.  Uin  eine  weitere  Ersparnis  im  Betrieb  des 
Walzwerkes  zu  erzielen,  ist  es  vorteilhaft,  dafs  die  Zuführung  der  Knüppel  zum  Walzwerk,  mögen 
sie  nun  vom  eigenen  Stahlwerk,  oder  mit  der  Bahn  von  fremden  Stahlwerken  kommen,  in  einer 
Weise  geschieht,  dafs  die  Handhabung  derselben  auf  das  Mindestmafs  beschränkt  wird.  Ebenfalls 
sollen  die  von  den  Haspeln  genommenen  Drahtringe  durch  ein  Paternosterwerk  den  Transport  wagen 
zugefuhrt  werden,  dort  durch  eine  einfache  Handbewegung  von  ein  oder  zwei  Mann  auf  diese  Wagen 
geladen  und  dann  auf  kürzestem  Weg  den  Eisenbahnwagen  oder  der  Drahtzieherei  zur  weiteren  Ver- 
arbeitung zugeführt  werden. 

Ich  habe  die  Beschreibung  der  verschiedenen  Walzwerke  absichtlich  ganz  allgemein  gehalten, 
um  die  Uebersicht  der  Entwickelung  derselben  zu  vereinfachen,  möchte  aber  jetzt  auf  ein  paar 
Einzelheiten  etwas  näher  eingehen.  Beim  Herunterwalzen  namentlich  von  vierzölligen  Knüppeln  ist 
ein  Abschopfen  des  vorderen  und  auch  in  geringerem  Mafse  des  hinteren  Endes  des  Walzstabes 
sehr  nothwendig.  Die  Erfahrung  hat  gelehrt,  dafs  es  eine  gewisse  Stelle  giebt,  wo  dies  Abschopfen 
am  zweckmäßigsten  geschieht,  und  ist  dies  bei  den  Garrettschen  und  ähnlichen  Systemen  der 

Platz  zwischen  dem  neunten  und 
zehnten  Stich.  Figur  38  stellt 
eine  gute  Scheere  in  zwei  Exem- 
plaren dar,  welche  ein  gewisser 
E.  H.  Martin  für  mich  con- 
struirt  hat. 

Man  sieht,  dafs  die  erste 
Scheere  zum  Abschopfen  zwi- 
schen dem  neunten  und  zehnten 
Stich  ein  wenig  zur  Hechten  der 
Walze  (Stich  10)  steht,  worin 
eingesteckt  werden  soll.  Dies 
hat  den  Zweck,  dafs  der  Walzer, 
nachdem  er  sich  umgedreht, 
den  Stab  schon  richtig  hält, 
ohne  Zeitverlust  in  die  Scheere 
einstecken  kann,  abschopft  und 
durch  ein  leichtes  Zurücktreten 
in  die  Walze  einsteckt.  Er  beugt 
sich  dabei  über  die  evenl.  schon 
laufenden  anderen  Stäbe  vor. 

Die  zweite  Scheere  zwischen 
dem  elften  und  zwölften  Stich 
zum  Abschopfen  des  hinteren  Endes,  steht  zwischen  den  zwei  Walzenständeru  nahe  dem  elften 
Stich,  also  entgegengesetzt  der  vorigen.  Dies  bezweckt,  dafs  der  Walzer,  nachdem  das  vordere  Ende 
eingesteckt,  das  hintere  Ende  beobachten  und,  sobald  es  austritt,  dasselbe  aufnehmen  und  in  die 
Scheere  hineinlegen  kann,  worauf  der  Stab  sich  selbst  wegzieht.  Diese  Schopfscheeren  arbeiten  zweck- 
mäßig mit  einer  Geschwindigkeit  von  100—120  Schnittbewegungen  in  der  Minute. 

Die  Qualität  des  Walzdralites  in  den  verschiedenen  Werken  und  sein  correctes  Kaliber  hängen 
in  erster  Linie  von  der  Fähigkeit  und  Aufmerksamkeit  des  Walzmeisters  ab.  Dann  aber  haben  die 
verschiedenen  Walzwerke  Eigenthiimiichkeitcn,  die  derselbe  schwer  beseitigen  kann.  Im  continuirlichen 
Walzwerk  z.  B.  ist  immer  das  erste  und  letzte  Ende  des  Drahtes  erheblich  dicker  als  die  Mitte  eines 
Ringes.  Dies  kommt  von  dem  tinerlfifslichen  Zuge,  der  zwischen  continuirlichen  Walzen  bestehen 
mufs.  Je  weniger  und  gleichmäfsiger  dieser  Zug  ist,  desto  geringer  sind  diese  Unterschiede.  Doch 
mufs  ich  gestehen,  dafs  es  sehr  schwierig  ist,  diesen  Grad  der  Vollkommenheit  zu  erreichen  und 
dauernd  festzuhalten.  Bei  den  Garrettschen  und  ähnlichen  Systemen  ist  auch  ein  gewisser  Zug 
namentlich  da  vorhanden,  wo  die  Vorwalzstrecke  sich  mit  der  mittleren,  und  die  mittlere  sich  mit 
der  Fertig-Strafse  verbindet  und  zwar  so,  dafs  die  sieben  letzten  Stiche  nicht  immer  den  Zug  ausgleichen 
können.  Man  findet  da  auch  das  vordere  Ende  eines  Drahtes  rund,  während  in  der  Mitte  des  Ringes 
ein  gewisses  Oval  zurückbleibt,  welches  das  Kaliber  der  Fertigwalze  nicht  ganz  ausfiillen  kann. 
Es  ist  daher  auch  richtig,  dafs  der  beste  Draht  in  Bezug  auf  Form  von  offenen  belgischen 
Strafsen  geliefert  wird,  oder  von  solchen,  wie  sie  heut  fast  durchweg  in  Deutschland 
in  Verwendung  sind.  Mit  Bezug  auf  den  Zunder,  bezw.  den  an  den  Drahtringen  haftenden 
Abbrand  möchte  ich  bemerken,  dafs  derselbe  in  den  continuirlichen  Walzwerken,  welche  den  Draht 
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sehr  heifs  und  ohne  Umbiegung  fertigstellen,  sehr  stark  ist.  Es  sind  da  schon  hin  und  wieder  Vor- 
richtungen getroffen,  den  Draht  vor  dem  Eintreten  in  den  Haspel  durch  einen  Wassertrog  zu  führen, 
damit  sich  dieser  Zunder  abschrecke  und  abfalle.  Dieser  Zunder  klebt  aber  auch  theilweise  noch 
bei  den  mit  Schleifenbildung  arbeitenden  Strafsen  an  und  empfiehlt  es  sich,  die  fertiggewalzlen  Draht- 
ringe einer  Wasserdouche  auszuselzen  (vorausgesetzt,  dafs  der  Draht  nicht  Kohlensloffstahl  von  gröberer 
Härte  ist),  damit  der  Zunder,  solange  der  Draht  noch  heifs  ist,  abspringt.  Die  Wirkung  dieses  Ver- 


fahrens wird  man  ganz  genau  an  dem  grösseren  oder  geringeren  Verbrauch  an  Schwefelsäure  beim 
Beizen  in  der  Drahtzieherei  festslellen  können. 

Um  grofse  Abbrände  der  Knüppel  in  den  Schweifsöfen,  gleichviel  welcher  Gonstruction,  zu 
vermeiden,  empfiehlt  es  sich,  dieselben  rasch  und  so  gleichmäfsig  wie  möglich  ohne  Stichflamme 
anzuwärmen,  und  dann,  sobald  sie  warm  genug  sind,  gleich  dem  Walzwerk  zuzuführen.  Je  weniger 
überflüssige  Hitze,  desto  weniger  Abbrand  hat  man  im  Schweifsofen  und  desto  weniger  Zunder  beim 
Walzverfahren. 

Haben  wir  vorhin  immerfort  von  Productionen  per  Schicht  gesprochen,  do  liegt  der  Gedanke 
nahe,  dafs  diese  Maximalleistungen  immer  nur  vereinzelt  bestanden  haben,  und  in  der  Thal 
ist  es  auch  so.  Daher  wird  **3  interessiren.  zu  erfahren,  was  einzelne  Werke  im  Monat  leisten. 

II.»  3 
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Drahtwalzwerk 
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Es  liegt  mir  nun  zufällig  ein  Bericht  vor  aus  den  Anfangsinonaten  dieses  Jahres,  den  ich  erwähnen 
will,  wenn  auch  schon  diese  Werke  in  andern  Monaten  weit  mehr  erzeugt  haben  Da  hat  z.  B das 
Hankinwalzwerk  in  einem  Monat  7659  Grofslonnen  Knüppel  verwalzt  und  daraus  bei  einem  Verlust 
von  5*/io  % Gewicht  7268  Grofslonnen  Walzdraht  erzeugt,  ln  demselben  Monat  erzeugte  die  Garrett 
Mill  der  .American  Wire  Go.*  aus  5614  Grofslonnen  Knüppel  5466  Grofslonnen  Draht  mit  5,98  % 
Verlust  und  die  Garreit  Mill  in  Beaver  Falls  aus  6150 

Grofslonnen  Knüppel  5725  Grofstonnen  Draht  mit  7 % ^ |]p|  ^ 

Verlust.  Die  Kosten  des  Walzens  ohne  Verlustberechnung  g(  '■■  ■ j f a 

des  Materials  waren  in  der  Rankin  Mill  2,52  Dollar  für  a "ftp*  jjry*  |l>‘~  3 

die  Grofstonne,  in  dem  zweiten  Walzwerk  3,44  Dollar  I J '‘ft  I 

und  in  dem  dritten  3,24  Dollar.  Da  die  Kostenberechnung  11  i f\  1 

des  Verlustes  sich  nach  dem  jeweiligen  Preise  der  Knüppel  -'JU i 

richtet,  so  sind  mafsgebliche  Ziffern  für  diese  nicht  anzu*  j 

geben.  Im  grofsen  Ganzen  sieht  es  fest,  dafs,  je  hoher  die 
Production  steigt,  die  Walzkosten  desto  niedriger  ausfallen. 

Die  gute  Instandhaltung  der  Schweifsöfen  und  das  regel- 
mäfsige  Beschicken  und  Entleeren  derselben  hat  den  gröfsten 
Einflufs  auf  die  VerlustzifTer.  Der  effective  Verlust  beim 

Walzen,  der  theil weise  durch  das  Zerschneiden  des  Abfalles  * 

wiedergewonnen  wird,  beträgt  durchschnittlich  bei  den  Walz- 

werken  einschliefslich  des  regel mäfsigen  Abschopfens  der  “ 


Figur  37. 
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Släbe  1 bis  1*/*  % und  es  mufs  etwas  nicht  ganz  in  Ordnung  sein,  wenn  derselbe  auf  2$  und 
darüber  kommt.  Der  in  Amerika  bezahlte  Accordpreis  für  Walzer  (ohne  Einscblufs  der  Tagelöhner, 
welche  in  den  Walzwerken  noch  ein  beträchtliches  Contingent  stellen)  schwankt  in  den  verschiedenen 
Walzwerken  mit  belgischen  Strafsen  von  $ 1.10  bis  ß 1,25  für  die  Grofstonne.  In  Walzwerken, 
wo  die  automatischen  Ocfen,  z.  B.  nach  System  Laughlin,  eingerichtet  sind,  wird  eine  bedeutende 
Lohn-Ersparnifs,  30  Cents  für  die  Tonne,  gemacht  und  beträgt  dort  der  entsprechende  Lohnsatz  80 
bis  95  Cents  für  die  Tonne. 

Es  wird  ferner  noch  interessiren  zu  erfahren,  dafs  der  Fertigwalzer  fast  allgemein  9 — 9*/j0  Cents 
für  die  Tonne  erhält,  während  der  Mann  am  letzten  Ouadratkaliber  8 — 8*/io  Cents  bekommt.  Die 
drei  oder  vier  Leute  an  der  Vorstreckwalze  erhalten  für  5 Stiche  Hin*  und  Herwalzen  zusammen 
17  Cents  für  die  Tonne.  Der  Walzmeister  erhält  je  nach  Abmachung  in  den  verschiedenen  Werken 
15—20  Cents  für  die  Tonne  und  sein  Helfer  6Ä/io — 6®/io  Cents  für  die  Tonne.  Ich  bemerke  dies, 
damit  man  einen  Vergleich  zwischen  den  in  Amerika  und  in  Europa  üblichen  Lohnsätzen  anstellen  kann. 
Zuweilen  sind  die  Walzkosten  höher,  zuweilen  niedriger  als  die  oben  genannten  Zahlen,  doch  will 
ich  mich  nur  an  DurchschnittszilTern  halten  und  die  einzelnen  Extreme  nicht  als  mafsgehend 
hier  an  führen.  Zum  Schlufs  möchte  ich  noch  erwähnen,  dafs  die  Gesammtkosten  des  Drahtwalzens 
nach  den  üblichen  Lohnsätzen  heutzutage  einschliefslich  aller  Verluste  in  guten  Werkeu  durchschnittlich 
$ 3llt  bis  4'/4  für  die  Grofstonne  betragen.  — 

M.  H. ! Ich  bin  am  Ende  meines  Vortrags  angelangt  und  bedauere,  dafs  es  mir  bei  der  Kürze 
der  zur  Verfügung  stehenden  Zeit  nicht  möglich  war,  tiefer  in  die  Einzelheiten  der  Beschreibung  der 
Werke  sowohl  als  ihrer  Manipulation  samml  den  einschlägigen  Zahlen  einzugehen.  Immerhin  hoffe 
ich,  dafs  es  mir  auch  hierdurch  gelungen  sein  dürfte,  vor  Ihren  Augen  in  grofsen  Zügen  ein  Bild 
▼on  der  Entwicklung  der  amerikanischen  Drahtwalzwerke  entrollt  zu  haben.  (Allseitiger  lebhafter  Beifall.) 

Vorsitzender:  Wir  treten  in  die  Besprechung  des  Vortrags  ein.  Zunächst  hat  Hr.  Geheimrath 
Wedding  das  Wort. 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  H.  Wedding : Ich  möchte  mir  erlauben,  an  den  Herrn  Referenten 
die  Anfrage  zu  stellen:  Hat  sich  irgendwo  das  Verfahren  eingebürgert *oder  ist  es  eingehender  versucht 
worden,  unmittelbar  aus  dem  flüssigen  geschmolzenen  Eisen  ohne  Walzung  Draht  herzustellen? 

Hr.  Baackes:  Ich  kann  darüber  einigermafsen  Aufklärung  geben.  Es  sind  eine  ganze  Menge 
Patente,  in  denen  dieses  Verfahren  beschrieben  ist,  ausgegeben  worden,  namentlich  ist  F.  H.  Daniels 
ein  eifriger  Vertreter  dieser  Richtung  gewesen.  Es  ist  aber  bisher  nur  bei  Versuchen  geblieben, 
denn  man  hat  gefunden,  dafs  man  den  üebergang  von  dem  flüssigen  zum  festen  Zustande  des 
Eisens  nicht  hat  controliren  können. 

Hr.  Schemann:  Am  Schlufs  des  Vortrags  hiefs  es,  die  Gesammtkosten  betragen  3*/n  bis 
i1/*  Dollars.  Sind  da  auch  die  Kosten  für  die  Direction  und  die  Beamten  des  Werkes,  überhaupt 
die  Generalunkosteu  eingerechnet,  oder  sind  dies  lediglich  die  Kosten  des  Walzwerks? 

Hr.  Baackes:  In  Amerika  sind  in  der  Regel  die  Bureaux  in  der  Stadt  und  vom  Werk  getrennt, 
aber  Alles,  was  am  Werk  selbst  geschieht  von  dem  Augenblick  an,  wo  das  Material  in  das  Werk 
hineingeht,  Verlust  und  alles  Andere,  ebenfalls  die  Direction  und  Betriebsleitung  des  Werkes  ist  in 
diesen  Kosten  einbegriffen.  Ich  möchte  ferner  bemerken,  dafs  ich  die  VerlustzifTern  nicht  positiv  in 
Dollars  nnd  Gents  angegeben  habe,  weil  dieselben  nach  dem  jeweiligen  Preise  der  Knüppel  schwanken. 
Meiner  Angabe  der  Gesammtkosten  liegt  ein  Preis  von  20  bis  25  Dollars  für  die  Knüppel  zu  Grunde. 
Heutzutage  kosten  die  Knüppel  allerdings  mehr,  doch  habe  ich  absichtlich  extreme  Fälle  nicht  auf- 
geführt.  Die  Knüppel  haben  letzthin  in  Amerika  auf  35  Dollars  f.  d.  Tonne  gestanden,  aber  das 
ist  nur  ein  vorübergehender  Zustand,  der  nicht  mafsgebend  und  ebensowenig  normal  ist  als  der 
Knüppelpreis  von  13,25  Dollars  f.  d.  Tonne,  zu  dem  ich  auch  schon  grofse  Posten  gekauft  habe. 

Vorsitzender:  Es  hat  sich  niemand  weiter  zum  Worte  gemeldet.  Der  Vortrag  wird  aus- 
führlich in  „Stahl  und  Eisen“  erscheinen  und  ist  dann  jenen  Herren,  die  vielleicht  heute  nicht  haben 
folgen  können,  noch  immer  Gelegenheit  geboten,  Anfragen  zu  stellen.*  Ich  spreche  nochmals  dem 
Hm.  Baackes  für  seinen  hochinteressanten  Vortrag  unsern  herzlichsten  und  besten  Dank  aus,  wie 
Sie  das  ja  schon  durch  Ihren  Beifall  gelhan  haben.  Damit  ist  unsere  Tagesordnung  erschöpft  und 
ich  schliefse  die  Versammlung.  (Schlufs  4l/a  Uhr.) 


• Von  Herrn  E.  Weber  in  Obercassel  bei  Bonn  sind  der  Redaction  folgende  Mittheilungen  zugegangen: 
„Die  hohe  Production,  welche  die  Drahtfabrication  #heute  erlangt  hat,  haben  wir  nufser  den 
verbesserten  Maschinen  hauptsächlich  dem  Princip  zu  verdanken,  die  Drahtzuleilung  selbstlhälig  zu 
machen.  Nachdem  man  dieses  einmal  erreicht  halte,  lag  es  nahe,  daran  zu  denken,  mehrere  Drähte 
gleichzeitig  die  Walzen  durchlaufen  zu  lassen,  um  eine  noch  höhere  Leistung  zu  erzielen.  Die 
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unheimlich  hohen  Productionen  in  Amerika,  wie  sie  nach  Angaben  des  Vortragenden  bei  dem  Rankin 
Walzwerk  für  die  Woche  vom  21.  bis  26.  November  1898  angegeben  sind,  wird  wohl  als  die 
glanzvollste  Leistung  aufzufassen  sein,  die  das  Werk  für  eine  Woche  erzielte,  indem  der  Betrieb 
ohne  Störung  ablief.  Pro  Monat  und  Jahr  berechnet,  wird  die  Leistung  einer  Schicht  sich  wohl  auf 
®/s  bis  l}i  herabmindern,  was  immerhin  noch  eine  grofse  Leistung  bleibt.  Soweit  sich  aus  den 
Skizzirungen  der  Strafsen,  die  auf  conlinuirlichen  Betrieb  eingerichtet  sind,  ersehen  läfst,  können  auf 
diesen  Strafsen  nur  Drähte  von  gleicher  Stärke  gewalzt  werden.  Ebenso  wird  wohl  auf  diesen 
Strafsen  nicht  weiter  gearbeitet  werden  können,  wenn  eine  Störung  eintritt.  Des  weiteren  geht  aus 
dem  Vortrage  hervor,  dafs  bei  Strafsen,  die  auf  conlinuirlichen  Betrieb  nicht  eingerichtet  sind,  die 
Walzarbeiter  nicht  entbehrt  werden  können. 

Es  liegt  mir  durchaus  fern,  an  den  Ausführungen  des  Vortragenden  etwas  aussetzen  zu  wollen; 
doch  möchte  ich  im  Anschlufs  an  den  Vortrag  auf  Strafsenausführungen  nach  einem  mir  verliehenen 
Patent  hinweisen.  Nach  demselben  können  Drahtstrafsen  in  den  verschiedensten  Formen  aufgestellt 
werden.  Es  würde  zu  weit  führen,  alle  die  verschiedenen  Einrichtungen  anzuführen;  ich  beschränke 
mich  daher  darauf,  dem  Strafsenbau  nach  drei  Richtungen  durch  einzelne  Skizzen  näher  zu  treten 
und  zwar  den  Drahtstrafsen  älterer  Bauart,  Drahtstrafsen  mit  erweitertem  Ausbau  lür  hohe  Production 
und  Drahtstrafsen  mit  continuirlichem  Betrieb. 

I.  Einfache  Drahtstrafsen.  Die  einfachen  Drahtstrafsen  haben  die  Walzen  in  einer  Längs- 
richtung zur  Antriebsachse  und  nur  die  Vorwalze  liegt  weiter  vor.  Es  ist  dieses  die  ältere  Bauart 
und  hat  den  Nachtheil,  dafs  auf  diesen  Strafsen  keine  sehr  grofse  Production  erzielt  werden  kann. 
Dagegen  wird  auf  diesen  Strafsen  der  Draht  in  schönerer  Form  hergestellt  und  der  Ausfall  ist 
gering.  Durch  Selbstführungen  werden  aucli  hier  in  gleichem  Mafse,  wie  bei  anderen  Strafsen,  die 
Walzarbeiter  gespart.  Nach  dieser  Bauart  sind  auf  einigen  gröfseren  Werken  mehrere  Strafsen  auf- 
gestellt  und  hat  diese  Einrichtung  den  Vorzug,  dafs  eine  Strafse  von  dem  Unfälle  einer  anderen 
Strafse  unberührt  bleibt  und  dafs  die  Drahtstärken  verschieden  gewalzt  werden  können. 

Eine  einfache  Drahtstrafse,  in  der  Ausführung,  wie 
ich  ihr  näher  treten  will,  hat  die  Walzen,  wie  neben- 
stehend skizzirt,  liegen. 

Die  Walzen  liegen,  wie  die  nebenstehende  Abbild.  1 
zeigt,  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse,  denen 
eiue  Vorwalze  vorliegt.  Die  Strafse  zerfällt  in  drei  Ab- 
theilungen. Diese  sind  voneinander  getrennt.  Der  Antrieb 
kann  in  der  ersten  Ablheilung  und  auch  in  Abtheilung  II 
erfolgen.  Durch  die  Absonderung  der  Walzen  wird 
diesen  eine  verschiedene  Umlaufsgescbwindigkeit  gegeben.  Je  nachdem  der  Draht  in  der  Arbeit 
voranschreilet,  d.  h.  von  einer  Abtheilung  in  die  «andere  übergeht,  nimmt  die  Umlaufsgeschwindigkeit 
der  Walzen  zu.  Durch  die  zunehmende  Geschwindigkeit  der  Walzen  in  den  einzelnen  Ablheilungen 
wird  der  Draht  rascher  aus  der  einen  in  die  andere  übergeführl  und  dem  Haspel  zugeführt.  Bei 
der  heutigen  Einrichtung  haben  die  Walzen  gleiche  Umlaufsgeschwindigkeit,  und  da  der  Draht  um 
seine  Streckung  von  den  nachfolgenden  Walzen  nicht  aufgenommen  werden  kann,  zieht  sich  dieser 
in  Schleifen  auf  dem  Hüttenboden.  Zwar  wird  der  Durchmesser  der  Walzen  nach  dem  Ende  zu 
stärker,  um  einen  schnelleren  Durchgang  berbeizuführen,  was  aber  auch  bei  der  skizzirlen  Strafse 
beibehalten  wird.  Bei  dieser  Strafse  mit  steigender  Umlaufsgeschwindigkeit  nehmen  die  letzten 
Walzen  gegen  die  ersten  Walzen  bis  zu  200  Umdrehungen  i.  d.  Minute  mehr  Draht  auf  und  geben 
diesen  ab.  Die  mittleren  Walzen  nehmen  gegen  die  ersten  Walzen  bis  zu  100  Umdrehungen 
i.  d.  Minute  mehr  Draht  weg. 

Die  Abtheilungen  werden  früher  frei  und  entlastet.  Spannungen  und  Reibung  übertragen  sich 
nicht  von  der  einen  zur  anderen  Abtheilung.  Jede  derselben  untersteht  nur  dem  Druck  der  ihr 
eingelagerten  Walzen.  Sclbstführungcn,  soweit  diese  bei  anderen  Strafsen  in  Anwendung  sind,  werden 
auch  hier  angebracht. 

II.  Strafsen  mit  erweitertem  Ausbau.  Diese  Strafsen  haben  zwischen  Vor-  und  Fertig- 
slrafse  eine  sogenannte  Mittelslrafse.  Auch  hat  man,  um  die  Production  noch  mehr  zu  heben,  die 
Fertigstrafse  von  der  Milte  aus  nach  rechts  und  links  zum  Fertigmachen  eingerichtet.  Die  Bauart 
dieser  Strafse  ist  bekannt.  Ich  gebe  hierzu  die  Skizzen  einer  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen. 
Den  beiden  Fertigstrafsen  in  o und  h sind  Miltelstrafsen  vorgelegt,  denen  weiter  die  Vorwalze  vor- 
liegt. Beide  Strafsen  sind  Doppelstrafsen ; einmal  geht  der  Draht  nach  I,  das  andere  Mal  nach  II. 

Die  Mittelstrafsen  in  ••  und  b nehrpen  an  zwei  Stellen  den  Draht  von  der  Vorwalze  «auf.  In  « 
führt  sich  der  Draht  in  die  beiden  Endwalzen  ein,  bei  b in  die  Mittelwalze  und  eine  der  Endwalzen. 
In  ti  gehen  von  der  Mittelwalze  beide  Drähte  nach  der  Fertigstrafse.  In  b geht  in  1 der  Draht  von 
der  Mittelwalze,  in  II  von  der  Endwalze  nach  der  Fertigstrafse  zu. 
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Bei  a wie  hei  b ist  ein  Vor-  und  ein  Hinterwalzer  nothwendig.  Von  der  Mittelst rafse  in  a 
und  h läuft  der  Draht  auf  die  Mitte  der  Fertigst  rafse  ein,  um  einmal  nach  rechts  und  einmal  nach 
links  weiter  zu  gehen.  Der  Ovaldraht  wird  durch  Arbeiter  eingeführt,  während  das  Quadrateisen 
durch  Selbslführungen  in  die  Walzen  gebracht  wird.  An  der  Fertigstrafse  arbeiten  drei  Walzer  vor 
und  zwei  Walzer  hinter  den  Walzen. 


Der  Draht  läuft,  wie  bereits  bemerkt,  einmal  nach  rechts,  einmal  nach  links  zur  Weiterarbeit 
auf  der  Fertigstrafse  ein.  Hierdurch  werden  die  Abtheilungen  I und  II  um  jeden  folgenden  Draht 
früher  frei.  Es  kann  daher  auf  diesen  Strafsen  das  Doppelte  geleistet  werden,  wenn  die  Walzen 
gleich  denen,  die  den  Draht  nach  einer  Richtung  abführen,  in  Anspruch  genommen  werden,  ln 
keinem  Falle  aber  wird  der  Arbeit  eine  Beschränkung  aufgelegt.  Auch  können  die  Drähte  von  diesen 
Abtheilungen  in  verschiedenen  Stärken  gewalzt  werden.  ^ — 

Die  Umlaufsgeschwindigkeit  der  Walzen  auf  beiden  Walzen-  f \ 

reihen  der  Mittel-  wie  der  Fertigstrafse  kann  der  Arbeit  I 

entsprechend  gewählt  werden.  Bei  den  hier  gezeichneten  ■ » I ■ . . 

Strafsen  ist  die  Umlaufsgeschwindigkeit  der  Walzen,  J X% 

welche  den  Draht  nach  der  inneren  Seite  abgeben,  M / \ 

geringer,  als  die  der  Walzen,  welche  den  Draht  nach  ,— \ 

aufsen  abgeben.  Es  wird  hierdurch  der  Draht  nach  ^ tf  j j ' ^ \ ' 

der  inneren  Seite  kürzer  gehalten.  , I Ju  ! I 

Bei  beiden  Strafsen  fallen  auf  der  Mittel-  und  der  \"*  * "r  , 

Fertigstrafse  die  Blindwalzen  weg,  welche  bei  jeder  / \ \ { * |jr| 

anderen  Strafse  nothwendig  sind,  um  den  Rückstich  zu  *1  = \ i-  \ 6,Jt  = Z = 

erhalten.  Die  Strafsen  arbeiten  als  einfache  Duostrafsen.  fr  j JJ"  J ?“  “ *** 

Diese  Strafse  unterscheidet  sich  von  den  soeben  I J ! j , 

skizzirten,  dafs  die  Entfernung  zwischen  Mittel- und  Fertig-  l\  j 

strafse  sehr  gering  ist  und  dafs  bei  der  Miltelstrafse  die  / 

Walzen  einreihig  liegen.  Ferner  dadurch,  dafs  die  ersten  P“ 7fn  * 

sechs  Stiche  abwechselnd  in  der  Mittel-  und  Fertigstrafse  Abbildung  IV. 

liegen.  Die  Fertigstrafse  hat  die  Walzen  in  zwei  Reihen 

liegen  und  arbeitet  als  einfache  Duostrafse.  Die  rmlaufsgeschwindigkeit  der  Walzen  einer  der 
Walzreihen  ist  grofser  als  die  der  anderen.  Es  sind  bei  dieser  Strafse  zwei  Walzer  weniger 
nothwendig. 

Wie  aus  den  Skizzen  ersichtlich,  kann  die  Strafse  zu  jeder  Zeit  mit  einer  Hälfte  aufser  Betrieb 
gesetzt  werden,  sowohl  bei  der  Mittel-  wie  bei  der  Fertigstrafse.  Es  kommt  diese  Einrichtung  überall 
dort  zu  statten,  wo  wenig  Arbeit  vorliegt,  wo  es  an  Dampf,  an  Arbeitsleuten,  an  Material  fehlt,  oder 
auch  dort,  wo  auf  einer  Strafsenhälfte  eine  andere  Drahtstärke  gewalzt  werden  soll. 
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In  den  vorstehenden  Abbildungen  sind  Drahtstrafsen  veranschaulicht  njit  Walzen  in  zwei  Reihen, 
die  mannigfach  abgeändert  werden  können,  wenn  örtliche  Verhältnisse  oder  besondere  Wunsche  in 
Betracht  kommen. 

III.  Strafse  mit  continuirlichem  Betrieb.  Die  Walzen  liegen  hier  hintereinander 
und  werden  seitlich  in  rotirende  Bewegung  gesetzt.  Die  Einrichtungen  sind  verschieden.  Die  Vor- 
theile, welche  gewonnen  werden,  gehen  meistens  wieder  verloren,  da  Störungen  sehr  leicht  ein- 
treten  und  nachhaltig  sind. 

Die  Strafsen  nach  alter  Bauart,  welche  die  Walzen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse 
liegen  haben,  sind  bis  auf  den  Ovalstich  auch  zu  einem  Betriebe  gelangt,  den  man  füglich  continuirlich 
nennen  kann.  Sollte  es  gelingen,  den  Draht  auf  diesen  Strafsen  bei  allen  Walzen  zur  Seihsteinführung 
zu  bringen,  so  kann  diese  Strafse  in  Bezug  auf  Arbeit,  Anlagekosten  und  leichte  Beseitigung  von 
Störungen  als  das  Ideal  einer  Drahtstrafsc  bezeichnet  werden. 

Diese  Möglichkeit  liegt  vor  bei  einer  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen.  Die  Walzen  kommen 
in  anderer  Anordnung  zu  stehen  bezw.  zu  liegen,  wie  dieses  veranschaulicht  wurde.  Das  Oval  führt 
sich  leichter  und  sicherer  ein  als  das  Quadrat.  Die  Strafse  besteht  aus  einer  Fertigstrafse,  der  eine 
Vorwalze  vorliegt.  Die  Walzen  liegen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebsachse  und  erhalten  von 
dieser  einen  Stelle  ihren  Antrieb.  Wie  bei  jeder  anderen  Strafse,  können  auch  hier  mehrere  Drähte 
gleichzeitig  die  Walzen  durchlaufen.  Etwaige  Störungen  lassen  sich  rasch  beseitigen. 

Durch  diese  Slrafseneinrichtung  werden  die  Herstellungskosten  herahgedrückt.  Die  Geschick- 
lichkeit und  Gewandtheit  der  Arbeiter  kommt  hier  nicht  in  Frage  und  der  Betrieb  wird  unabhängig 
von  dem  Verhalten  derselben.“ 


Im  Anschlufs  an  die  Hauptversammlung  fand  im  Kaisersaale  der  Tonhalle  ein  gemeinschaft- 
liches Mittagessen  statt,  an  welchem  über  500  Mitglieder  und  Gäste  theilnahmon. 

Der  Vorsitzende,  Hr.  Geh.  Gommerzienrath  C.  Lueg,  brachte  in  markigen  Worten  den 
Trinkspruch  auf  Se.  Majestät  den  Kaiser  aus.  Hr.  Director  Helm  holt z- Ruhrort  widmete  sein  Glas 
den  anwesenden  Gästen,  insbesondere  dem  Vertreter  der  Stadt  Düsseldorf,  Hrn.  Oberbürgermeister 
Marx,  der  seinerseits  wieder  auf  die  HH.  Dr.  Beutner  und  Ingenieur  Schrödter  toastete,  von 
denen  Ersterer  im  Landtage  thälig  sei,  während  Letzterer  als  Stadtverordneter  an  der  Entwicklung 
der  Stadt  lebhaften  Antheil  habe. 

Hr.  Geheimrath  Professor  Dr.  Wedding  gedachte  sodann  in  beredten  Worten  sowohl  der  Verdienste 
des  Herrn  Vorsitzenden  um  die  Entwicklung  der  heimischen  Eisenindustrie  und  des  Vereins  deutscher 
Eisenhültenleute,  als  auch  der  reichen  Anregung,  welche  die  Vortragenden  mit  ihren  interessanten 
Darlegungen  der  Versammlung  geboten  haben. 

Hr.  Dr.  Beuraer  dankte  hierauf  in  seinem  und  seines  Collegen  Namen  Hrn.  Oberbürgermeister 
Marx  und  gab  dann  im  Anschlufs  an  die  Ausführungen  des  Hrn.  Gcheimrath  Wedding  das  mit 
bekannter  Meisterschaft  in  humorvolle  Verslein  gekleidete  Protokoll  der  eben  verflossenen  General- 
versammlung bekannt. 
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Der  Schnelldampfer  „Deutschland“. 


Der  am  10.  Januar  d.  J.  auf  der  Werft  des  | 
„Vulcan*  in  Stettin  vom  Stapel  gelassene  Schnell- 
dampfer „Deutschland“  ist  von  der  Hamburg- 
Amerikanischen  Packelfahrt -Actiengesellschafl  in 
Bau  gegeben  worden , um  seine  Fahrten  im 
Sommer  1900  zwischen  Hamburg  und  New  York 
zu  beginnen. 

Die  Hauptabmessungen  sind : 


Irrige  über  Deck  ....  208,5  m ■=  1*8 1 Fufs  engl.  ; 
Breite 20, u , « 67  „ 


Tiefe  bis  Seile  Oberdeck  . 13,«i  , =*  W , „ 

Die  Wasserverdrängung  (Deplacement)  des  voll 
beladenen  Schiffes  beträgt  23  200  Tonnen,  die 
Vermessung  ergiebt  einen  Tonnengehalt  von  nahezu 
16200  Reg.-Tons,  sein  Ablaufgewicht  berechnet 
sich  auf  etwa  9300  Tonnen.  Es  übertrifft  somit 
den  im  Jahre  1897  im  „Vulcan“  erbauten  Schnell- 
dampfer „Kaiser  Wilhelm  der  Grofse*  * um  1 1 in 
in  der  Länge  und  0,3  in  in  der  Breite  und  Tiefe, 
sowie  um  etwa  2500  Tonnen  Deplacement  und 
2000  Reg.-Tons. 

Der  Schnelldampfer  „Deutschland“  ist  ganz 
aus  deutschem  Stahlmaterial  nach  den  Vorschriften 
des  Germanischen  Lloyd  für  die  höchste  Klasse 
als  VierdeckschitT  mit  ausgedehnten  Extraverstär- 
kungen erbaut,  mit  einem  sich  über  die  ganze 
SchifTslänge  erstreckenden,  in  24  Abtheilungen  ge- 
teilten Doppelboden  versehen  und  durch  15  bis 
zum  Oberdeck  hinaufgeführte  Querschotte  und  ein 
Längsschott  im  Maschinenraum  in  17  wasserdichte  I 
Abteilungen  so  gelheilt,  dafs  das  Schiff  selbst 
beim  Volllaufen  von  zwei  benachbarten  Abtheilungen 
noch  schwimmfähig  bleibt.  Die  Schotte  sind  nach 
den  neuesten  Vorschriften  des  Germanischen  Lloyd  : 
und  der  Seeberufsgenossenschaft  gebaut  und  dem-  \ 
gemäfs  reichlich  stark  bemessen,  um  auch  ein- 
seitigem Wasserdruck  widerstehen  zu  können. 
Etwa  ins  Schiff  eindringendes  Wasser  kann  durch 
sämmtlicho  an  Bord  aufzustellende  Dampfpumpen, 
nämlich:  vier  Centrifugalpumpen,  zwei  Maschinen- 
lenzpumpen und  sechs  Duplexpumpen , welche 
zusammen  4000  Tonnen  Wasser  i.  d.  Stunde  zu 
bewältigen  vermögen,  ausgepumpt  werden. 

Ueber  die  Ausrüstung  und  das  Aufnahme- 
vermögen des  Schiffs  erfahren  wir  das  Folgende:  i 

„Die  Takelung  ist  die  eines  Schooners  mit  zwei 
stählernen  Pfahlmasten.  Das  Schiff  besitzt  bis  < 
zum  Oberdeck  vier  durchlaufende  stählerne  Decks. 
Oberhalb  des  Oberdecks  belinden  sich  an  Auf- 
bauten eine  35  m lange  Poop,  ein  124  in  langes  j 
Brückenhaus  und  eine  30  m lange  Back,  lieber 
Poop  und  Brückenhaus  hinweg  ist  das  103  m 

“ Vergl.  „Stahl  und  Eisen*  1899  S.  157. 


lange  Promenadendeck  und  darüber  das  Sonnen- 
deck erbaut. 

Es  können  auf  dem  Schiffe  467  Passagiere 
I.  Kl.  in  263  Kammern,  300  Passagiere  II.  Kl. 
in  99  Kammern  und  290  Passagiere  III.  Kl.  in 
bequem  eingerichteten  Zwischendeckräumen  unter- 
gebracht werden.  Hierzu  kommt  die  Schiffs- 
besatzung, welche  aus  525  Köpfen  besteht.  Aufser 
den  bequem  und  wohnlich  eingerichteten  Kammern 
für  mehrere  Passagiere  I.  Kl.  sind  auch  Luxus- 
kammern, welche  aus  Wohn-,  Schlaf-  und  Bade- 
zimmer bestehen,  sowie  besonders  grofse  Kammern 
und  auch  50  nur  für  je  eine  Person  bestimmte 
Kammern  vorgesehen.  Den  I.  Kl.  Passagieren 
stehen  zur  Verfügung  ein  im  Hauptdeck  liegender 
Speisesaal  mit  362  Sitzen,  ein  auf  dem  Brücken- 
deck befindlicher  Conversationssalon,  auf  demselben 
Deck  ein  geräumiges  Rauchzimmer,  auf  dem 
Sonnendeck  ein  mit  zwei  Grillöfen  ausgestalteter 
Frübslücksraum  und  ein  Kindersalon,  sowie  für  den 
Aufenthalt  im  Freien  ein  geräumiges  vor  Sonnen- 
strahlen und  Regen  geschütztes  Promenadendeck. 

Die  Räume  für  die  Passagiere  II.  Kl.  sind  im 
Hinterschiff,  theils  auf  dem  Ober-,  theils  auf  dem 
Haupt-  und  Zwischendeck  gelegeu.  Die  Kammern 
sind  einfacher  gehalten,  wie  diejenigen  für  die 
I.  Kl.  Passagiere,  aber  mit  aller  erforderlicher 
Einrichtung  versehen.  Den  II.  Kl.  Passagieren 
stehen  ein  auf  dem  Hauptdeck  befindlicher  Salon 
mit  166  Sitzen,  ein  auf  dem  Oberdeck  an  der 
Front  der  Poop  angeordneles  Gesellschaftszimmer 
und  ein  auf  dem  Poopdeck  liegendes  Rauchzimmer 
zur  Verfügung. 

Alle  unter  dem  Oberdeck  befindlichen,  zwischen 
wasserdichten  Schotten  liegenden  Räume  sind  mit 
besonderen  Aufgängen  versehen,  wodurch  es  mög- 
lich ist,  ohne  den  Verkehr  der  Passagiere  zu 
hindern,  bei  dickem  Wetter  und  bei  Nacht  sämmt- 
liehe  unter  dem  Oberdeck  befindliche  Schottlhüren 
geschlossen  zu  halten,  was  zur  Sicherung  des 
Schiffes  und  seiner  Passagiere  ganz  aufserordent- 
lich  beiträgt.  Sämmtliche  bewohnten  Räume  sind 
mit  elektrischer  Beleuchtung,  Dampfheizung,  aus- 
giebiger Ventilation,  Klingelleitungen  u.  s.  w.  und 
allen  den  Anforderungen  der  Neuzeit  entsprechen- 
den Einrichtungen  versehen ; ebenso  sind  die 
Maschinen  und  Kesselräume,  die  Provianträume 
u.  s.  w.  elektrisch  beleuchtet.  Im  ganzen  dienen 
etwa  2000  Lampen  zur  Beleuchtung  des  Schiffes. 
Zur  Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  sind  fünf 
Dampfdynamomascltinen  aufgestellt,  drei  von 
700  Ampere  und  zwei  von  400  Ampere,  welche 
mit  1 10  Volt  arbeiten. 

Für  1.,  II.  und  III.  Kl.  Passagiere,  sowie  für 
die  Mannschaft  sind  gesonderte  grofse  Küchen- 
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anlagen  vorhanden  und  in  der  Nähe  der  Speise- 
salons  grofse  und  bequem  eingerichtete  mit  Teller- 
wfirmern , KalTee-  und  Theemaschinen , Kühl- 
schränken versehene  Pantries  angeordnet.  Die 
zahlreichen  Bäder  und  Closeträume  sind  sach- 
gemäß und  den  Passagieren  bequem  gelegen 
angeordnet  und  bei  all  diesen  Einrichtungen  die 
neuesten  Verbesserungen  berücksichtigt.  Gut  isolirte 
Kühlräume,  ein  Eiskeller  und  grofse  Provianträume 
sind  in  den  unteren  Decks  angeordnet,  desgleichen 


einstimmung  mit  den  Anlorderungen  der  Kaiser- 
lich Deutschen  Marine  erbaut  ist,  um  im  Kriegs- 
fälle mit  einer  gröfseren  Anzahl  Geschütze  aus- 
gerüstet zu  werden,  damit  das  Schiff  als  Kreuzer 
Verwendung  finden  kann.  Um  letzterem  Zweck  zu 
entsprechen,  ist  auch  das  Ruder,  die  Steuer-  und 
Reservesteuerung  unter  Wasser  angeordnet. 

Die  gleichfalls  vom  „ Vulcan"  erbaute  Maschinen- 
und  Kesselanlage  besteht  aus  zwei  sechscylindrigen 
Vierfaeh-Expansions-Hammermaschinen  mit  Ober- 


iMin*  v 


Abbildung  1.  8ohnei,i.üa*h’FEh  .Deutschland*  (Baustadium  am  28.  Mai  1899). 


Lade-,  Gepäck-,  Posträume  und  etwa  -4850  Tonnen 
fassende  Kohlenbunker. 

Zum  Uebernehmen  von  Ladung,  Gepäck  und 
Proviant  dienen  sechs  Dampfwinden,  von  denen  [ 
zwei  auf  der  Back,  zwei  auf  dem  Oberdeck  und 
zwei  auf  dem  Sonnendeck  stehen.  An  Booten 
führt  das  Schiff  20  Rettungsboote,  von  welchen 
vier  dauernd  in  Davits  hängend  gefahren  werden 
sollen,  und  sechs  Halbklappboote.  Von  ihnen  sind 
1 6 Stahlboote  nach  Francis  Patent,  die  anderen 
Holzboote.  Um  mit  den  Booten  schnell  arbeiten 
zu  können , sind  vier  Dampfbootheifsmaschincn 
auf  dem  Sonnendeck  aufgestelll.  Hervorzuheben 
wäre  noch,  dafs  dieser  Schnelldampfer  in  Ueber- 


flächcucondensation  mit  Massenausgleicli  nach 
, Schlicks  Patent,  welche  zusammen  33000  Pferde- 
I kräfte  indiciren  werden.  (Siehe  Abbild.  4.)  Jede 
dieser  mächtigen  Maschinen  treibt  mittels  einer 
etwa  40  m langen  Wellenleilung  von  030  mm 
Durchmesser  eine  Bronzeschraube  von  7 m Durch- 
messer. Die  viertheiligen  Kurbelwellen  und  die 
Schrauben  wellen  von  640  mm  Durchmesser  be- 
stehen aus  Nickelstahl,  die  übrige  Wellenleitung 
aus  bestem  Siemens-Martin-Stahl. 

Den  Dampf  liefern  zwölf  Doppel-  und  vier 
Einfachkessel  mit  1 1 2 Feuern  und  zusammen 
8000  qm  Heizfläche,  welche  mit  15  Atmosphären 
Ucberdruck  arbeiten.  Die  Kessel  sind  in  vier 
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Gruppen  an  geordnet,  deren  jede  einen  Schornstein 
von  -i  m Durchmesser  und  34,5  ni  Höhe  erhält. 
Die  Kesselanlage  wird  mit  künstlichem  Zug  arbeiten 
und  erhält  jede  Kesselgruppe  vier  Flügelräder  von 
3 m Durchmesser,  welche  durch  Compound-Dampf- 
maschinen getrieben  werden.  Die  GesammtZahl  der 
auf  diesem  Dampfer  befindlichen  Dampfmaschinen 
beträgt  68  mit  zusammen  124  Dampfcylindern.* 

Wie  die  aus  verschiedenen  Phasen  stammenden 
Abbildungen  zeigen,  sind  die  Arbeiten  mit  aufser- 


ilir  Aetienkapital  angewachsen  auf  05  Millionen  Mark. 
Der  Kaum ?ehult  ihrer  Schiffe  hat  längst  die  Zahl 
von  400000  t überschritten.  Sie  beschäftigt  auf 
ihren  Seedampfeni . auf  ihren  Flufsfahrzeugen  und 
am  Lande  9000  Personen.  Im  verflossenen  Jahre 
legten  ihre  Schiffe  fast  4 Millionen  Seemeilen  zurück. 
Vor  wenigen  Wochen  ist  für  dieselbe  Gesellschaft 
auf  derselben  Werft  der  Keichspostdainpfer  «Ham- 
burg** vom  Stapel  gelaufen,  mit  welchem  die  Gesell- 
schaft in  den  Keirhspostdicnst  mit  dem  fernen  Osten 
eingetreten  ist,  den  sie  gemeinsam  mit  ihrem  Bremer 
Bruder,  dem  «Norddeutschen  Lloyd“,  betreiben  wird. 
Diese  Gesellschaft,  die  während  des  letzten  halben 


Abbildung  2.  Schnelldampfer  „Deutschland*  (Baustadium  ain  24.  September  1899). 


ordentlicher  Schnelligkeit  gefördert  worden,  die 
gleichzeitig  erneuten  Beweis  für  die  hohe  Leistungs-  1 
flhigkeit  des  Stettiner  „Vulcan*  erbringen.  In 
Gegenwart  des  Kaisers  konnte  bereits  am  10.  Januar 
das  Schiff  ablaufen,  trotzdem  der  Kiel  erst  vor  ver- 
bältnifsmäfsig  kurzer  Zeit  gestreckt  worden  war  und 
inzwischen  9300  t Flufseisen  zu  verarbeiten  waren. 
DenTaufakt  vollzog  Staatsminister  Graf  Bülow  mit 
einer  Ansprache,  die  etwa  folgenden  Wortlaut  hatte : 

„Euere  Majestät  1 Meine  Herren!  Vor 52  Jahren, 
im  Jahre  1847,  wurde  in  Hamburg  eine  Gesellschaft 
gegründet  zuin  Zwecke  der  Segelschi fluhrt  zwischen 
Hamburg  und  New  York.  Sie  wurde  mit  einem 
Kapital  von  nnr  450000  .4  gegründet.  Heute  ist 


Jahrhunderts  mit  dem  Bremer  Lloyd  zur  grüfsten 
Khedereigesellschaft  der  Welt  cmrwrstieg,  ist  die 
«Hamburg- Amerika-Linie“,  deren  Flotte  heute  ein 
neues  Schiff  eingereiht  werden  soll  für  die  Fahrt 
auf  jener  Hochstrafse  des  Nordatlantischen  Verkehrs, 
die  uns  mit  dem  befreundeten  Volke  der  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  verbindet 

Dieses  Schiff  ist  erbaut  worden  auf  der  Werft 
des  „Vulcan“,  der  seine  Laufhuhn  einst  in  ebenso 
bescheidener  Weise  begonnen  hat  wie  die  „Hamhurg- 
Amcrika-Linie“,  und  heute  auf  seinen  sieben  Hel- 
lingen mit  8000  Arbeitern  nicht  nur  unserer  Marine, 
sondern  auch  den  Marinen  fremder  Nationen  alle 
Schiflstyprn  vom  Torpedoboot  bis  zum  stärksten 
Panzer  und  vom  Flußschiff  bis  zum  gröfsten  Oeean- 
Schnelldampfer  liefert.  Dus  vom  «Vulcan“  erbaute 
Schiff  der  «Hamburg-Amepkij-Linie“,  welches  wir 
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heute  seinem  Elemente  übergehen  wollen,  soll  das 
miiehtigsta  Schiff  der  Welt  werden  und  an  Schnellig- 
keit alle  honte  in  Fahrt  befindlichen  Schiffe  übertreffen. 

Es  ist  ein  langer  und  mühsamer  Weg,  der  von 
kleinen  Anfängen  bis  zu  diesem  stolzen  Fahrzeug 
geführt  hat.  Fnd  wie  sich  die  „Hamburg- Amerika- 
Linie“  in  immer  grofsartigerer  Weise  entwickelte, 
wie  der  Stettiner  „Vulcan**  seine  Leistungsfähigkeit 
mehr  und  mehr  steigerte,  so  hat  während  dieser 
selben  Periode  unser  Vaterland  begonnen , wieder- 
zngew innen,  was  seit  den  Tagen  der  Hansa  verloren 
gegangen  war.  Seit  dem  Intergauge  der  Hansa, 
die  zu  (irnnde  ging,  weil  das  alte  Reich  sie  nicht 
genügend  stützte,  weil  damals  der  deutsche  Kauf- 


gegangen aus  unserem  gewaltigen  wirthschaftliehen 
Aufschwung,  der  wiederum  die  Folge  w ar  der  Schaffung 
des  Reichs.  Als  deutsche  Arbeit  sieh  ihre  Stellung 
auf  dem  Weltmarkt  erobert  hatte,  mufste  unsere  aus- 
wärtige Politik  der  Entfaltung  unserer  wirtschaft- 
lichen Kräfte  folgen,  l'nsere  heutige  überseeische 
Politik  und  unsere  heutige  Weltpolitik  haben  sieh  aus 
unserem  wirthschaftlichen  Waehsthnm  mit  Noth- 
wendigkeit  ergeben.  Heute  fühlen  wir  mehr  und 
mehr,  dafs  ein  Volk,  das  sich  von  der  See  abdrängen 
lüfst,  im  Weltgetriebe  beiseite  steht  wie  der  Statist, 
der  sich  im  Hintergrund  herumdrückt,  während  vorn 
auf  der  Bühne  die.  grofsen  Rollen  agiren.  Deutsch- 
land, dessen  Handel  sieh  während  der  letzten  vier 


Abbildung  3.  Schnku.d.uii'Eeu  „Deutschland“,  Hintersteven  (22.  Juni  1899). 


mann  keine  genügende  staatliche  Rückendeckung 
fand,  wandte  sich  Deutschland  von  der  See  ah. 
Während  dreier  Jahrhunderte  ging  es  uns  wie  dem 
Peter  in  der  Fremde  unserer  alten  Erzählung,  dem 
es  vor  der  Fahrt  über  das  Meer  gruselte,  uns,  die 
wir  einst  fremde  Länder  mit  Colonicn  besetzt,  Bar- 
baren zur  (iesittung  geführt,  den  Erdball  mit  unseren 
Fuctoreien  überzogen  hatten.  Erst  als  die  Nation 
durch  unsorn  grofsen  Kaiser,  durch  die  unsterblichen 
Berather  unseres  grofsen  Kaisers,  durch  die  Opfer- 
willigkeit und  Vaterlandsliebe  aller  Stämme  nud 
Schichten  des  deutschen  Volkes  ihre  staatliche  Einheit 
wiedererrungen  hatte,  besann  sie  sieh  wieder  auf  das 
alte  Hanseatemvort : „Mein  Feld  ist  die  Welt“  und 
betrat  sie  wieder  das  Theater  der  Weltpolitik.  Denn 
unsere  gegenwärtige  überseeische  Politik  ist  hervor- 


Jahrzehntc  von  2';*  Milliarden  im  Jahre  1880  auf 
8’/j  Milliarden  im  Jahre  1897  gehoben,  das  seit 
30  Jahren  die  Tonnage  seiner  Handelsmarine  ver- 
fünfzchnfacht  hat,  das  in  Handel,  Verkehr  und  Schiff- 
fahrt an  die  zweite  Stelle  aufgerückt  ist,  Deutsch- 
land darf  weder  im  wirthsehafflichen  noch  iin  poli- 
tischen Wettbewerb  Zurückbleiben.  Deutschland,  d«is 
dem  Meer  so  ungeheure  Werthe  anvertraut  hat, 
welches  längst  nicht  mehr  nur  Binnenvolk  im  Herzen 
Europas,  sondern  auch  Welthandelsmacht  im  Vorder- 
treffen der  Concurreuz  ist,  mufs  auch  zur  See  stark 
genug  sein,  um  deutschen  Frieden,  deutsche  Ehre 
und  deutsche  Wohlfahrt  überall  wahren  zu  können. 
I'nd  wenn  wir  auf  diesem  uns  vom  Schicksal  vor- 
gezeichneten Wege  Hindernisse  zu  überwinden  und 
schwierige  Stellen  zu  passiron  haben,  so  wird  uns 
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•las  weder  irre  machen,  noch  niederbeugen.  Mnthig, 
stetig  nnd  energisch  müssen  und  wollen  wir  dem 
Endziele  entgegenschreiten. 

Und  nun  soll  dieses  schöne  Schiff' seinen  Namen 
erhalten.  Der  Name,  den  dieses  Schiff  erhalten  soll, 
ist  der  Name,  den  auch  das  erste  Schiff  der  -Ham- 
burg- Amerika-Linie“  getragen  hat,  jenes  kleine  Segel- 
schiff, das  am  15.  October  1848  von  Hamburg  nach 
New  York  mit  220  Passagieren  in  See  stach,  ist  der- 
jenige Name , der  von  allen  irdischen  Namen  uns 
der  theuerste  ist,  der  höchste  und  heiligste  — der 


Arbeit,  deutsehen  Fleifs  und  deutsche  Tüchtigkeit, 
er  gebe  uns  Frieden  nnd  Eintracht  im  Innern,  sichen* 
Wehr,  Macht  nnd  Starke  nach  aufsen,  er  schirme 
und  segne  Deutschland.  Und  wie  dieses  Schiff  den 
anderen  Schiffen  Uber  sein  soll,  so  viele  ihrer  die 
Meere  durchqueren,  so  möge  immerdar  für  jeden 
Deutschen  Deutschland  Deutschland  über  Alles  sein, 
über  Alles  auf  der  Welt  Wir  aber  vereinigen  uns  in 
•lein  Rufe,  der  zusammenfafst,  was  wir  fühlen,  hoffen 
und  erstreben : Der  Führer  der  Nation,  Se.  Majestät 
der  Kaiser  und  König  lebe  hoch  !** 


Abbildung  4.  Sechsctllsdkiuz  Vierfach - Expansionsmaschine  fCr  den  Schnelldampfer  .Deutschland*. 


Name  Deutschland ! Ich  taufe  dich  auf  den  Namen 
.Deutschland".** 

Nachdem  die  Schaumweinflasche  am  Bug  des 
Schiffes  zerschellt  war,  fuhr  Redner  fort : 

n Segne  Gott  dieses  Schiff,  das  den  Namen  unseres 
Ijindes  trügt,  er  schütze  es  auf  allen  seinen  Fahrten, 
er  schütze  Freundschaft  und  Verkehr  zwischen  uns 
nnd  den  Vereinigten  Staaten,  er  schütze  deutsche 


Majestätisch  glitt  nach  dieser  Rede,  welche  in 
den  Kreisen  deutscher  Technik  überall  lebhaften 
Anklang  gefunden  hat,  der  SchifTskörper  in  das 
hoch  aufwallende  Wasser,  das  für  den  Kolofs  fast 
zu  eng  erschien.  Von  Herzen  wünschen  wir  dem 
stolzen  Schiff  eine  ähnliche  Bewährung,  wie  sie 
.Kaiser  Wilhelm  der  Grofse“  bisher  zu  unserer 
Freude  gezeigt  hat. 
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Zuschriften  an  die  Redaction. 

(Für  di«  unter  di*M>r  Rubrik  «mrheineoden  Artikel  Übernimmt  die  Kedaetion  kein«  Verantwortung  ) 


Zur  Beurtheilung  des  Roheisens  nach  dem  Kleingefüge. 


An  die 

Redaction  der  Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen4*. 

Auf  die  Aeufserungen  des  Hm.  Glinz  in 
Nr.  1 dieses  Jahrgangs  Ihrer  Zeitschrift  bitte  ich  mir 
noch  folgende  Schlufsbemerkung  zu  gestatten: 

Der  Hinweis  des  Hrn.  Bergreferendars  auf  die 
Verschiedenheit  im  Betriebe  des  Holzkohlen*  und 
Kokshochofens,  sowie  auf  die  Verschiedenheit  der 
dabei  gewonnenen  Erzeugnisse  ist  äufserst  richtig 
und  wird  von  niemandem  bestritten  werden.  Mit 
meinen  Entgegnungen  auf  die  Arbeit  des  Hrn.  G 1 i n z 
steht  aber  dieser  Hinweis  in  keinerlei  Zusammen- 
hang, da  es  schwer  haiton  dürfte,  in  denselben 
etwas  zu  finden,  was  mit  diesen  That Sachen  in 
Widerspruch  stände. 

Da  mir  durch  Hrn.  Prof.  Martens  die  metallo* 
graphischen  Arbeiten  an  dt*r  König).  Mechan.  Tochn. 
Versuchsanstalt  in  Charlottenburg  übertragen  sind 
so  hielt  ich  mich  einigernuifsen  für  verpflichtet, 
auf  Grund  des  an  dieser  Anstalt  seit  Jahren  an- 
gesam  Hielten  nietallographischen  Beobachtung:»* 
material»  gegen  die  Aufstellung  des  Hrn.  tilinz, 
dafs  man  „Holzkohlen*  und  Koksroheisen  gleicher 
chemischer  Zusammensetzung  auf  den  ersten  Blick 


mikroskopisch  voneinander  unterscheiden  könne*, 
Einspruch  zu  erheben.  Ich  beabsichtigte  dabei 
denen,  die  sich  die  metallographischen  Unter- 
suchungsmethoden zu  eigen  machen  wollen,  die 
Ucberraschung  zu  ersparen,  dafs  sie  eines  guten 
Tages  an  einem  und  demselben  Stück  Roheisen 
auf  der  einen  Seite  die  von  Hrn.  Glinz  ange- 
gebenen mikroskopischen  Kennzeichen  des  Holz- 
kohlenroheisens und  auf  der  anderen  Seite  die- 
jenigen des  Koksroheisens  entdecken.  Ich  bitte 
dann  diejenigen,  denen  solches  begegnet,  nicht 
der  Metallographie,  sondern  dem  Hrn.  Bergreferen- 
dar die  Verantwortung  dafür  zuzuscliieben.  Meinen 
Einspruch  halte  ich  weiter  aufrecht,  da  meine  in 
Nr.  1 dieses  Jahrgangs  abgedruckten  Entgegnungen 
durch  die  ebendaselbst  eingeiückten  Bemerkungen 
dos  Hrn.  Glinz  in  nichts  entkräftet  werden, 
j Gegen  die  in  letzteren  zum  Abdruck  gebrachten 
I persönlichen  metallurgischen  und  physikalischen 
! Anachauuhgen  des  Hrn.  Glinz  ist  es  nicht  meine 
Aufgabe,  Stellung  zu  nehmen.  Ich  betrachte  mit- 
' hin  die  Angelegenheit  von  meiner  Seite  aus  für 
erledigt. 

Charlottenburg,  6.  Januar  1900. 

K.  Heyn,  Ingenieur. 
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Patentanmeldungen, 
welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  fUr  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

18.  December  1899.  Kl.  49,  Nr.  120  315.  Glüh* 
kästen  Tür  bleche,  hei  welchem  zwei  gegen  überstellende 
Seitenflächen  bogenförmig  gestaltet  sind.  Johann  Ifko- 
witsch,  Dillingen  a.  d.  Saar. 

Kl.  35,  Nr.  126450.  Selbstthälige  Fangvorrichtung 
für  Förderkörbe,  mit  heim  Reiben  des  Förderseiles 
durch  Federkraft  herausgeschleuderten  Sperrkeilen. 
Tillmann  Haardt,  Geisweid. 

*27.  December  1899.  Kl.  4.  B 25061.  Lösch- 
vorrichtung für  Grubenlampen.  P.  Best,  Bochum. 

Kl.  4,  M 17  110.  Arretierholzen  für  Magnet- 
Verschlüsse  an  Grubenlampen.  Franz  Müller,  Herne  i.  YV. 

Kl.  5,  \V  14790.  Freifallbohrer.  YV.  YVolski  und 
K.  Odrzywolski.  Lern  borg,  Galizien. 


Kl.  19,  B 24477.  Schienenstofsverbindung.  Josef 
Bause,  Meseritz,  Provinz  Posen. 

Kl.  19,  (i  13  353.  Noth verband  für  Schienen- 

| brüche.  Emil  Georgi,  Sohland  a.  d.  Spree. 

Kl.  48,  K 18  286.  Verfahren  zum  Uinwandeln  von 
j Metallen;  Zusatz  zur  Anmeldung  K 17  291.  O.  Krüger 
1 & Co.,  Berlin. 

Kl.  49,  B 25087.  Verfahren  zur  Herstellung 
körnigen  Gufseisens  Tür  Schleif-,  Schneid-  und  Säge- 
; zwecke.  Backhaus  & Langensiepen,  Leipzig-Plagwitz. 

KI.49,  S15887.  Verfahren  zur  Herstellung  geprelster 
Hlechscheibenräder.  Heinrich  Albert  Eckstein.  Leipzig. 

Kl.  49,  St  5939.  Verfahren  zum  Schmieden  von 
Hohlkörpern  aus  ebenen  Platten.  Heinrich  Albert 
Eckstein,  Leipzig. 

28.  December  1899.  Kl.  4,  G 13549.  Magnet- 
verschlufs  für  Sicherheitslampen.  Grümer  & Grim- 
| borg,  Bochum. 

Kl.  18,  K 16239.  Verfahren  zum  Einbinden  mul- 
miger Eisenerze  und  dergleichen.  Peter  Kleber,  Mainz 
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EI.  49,  B 22848.  Maschine  zum  Ziehen  von 
Fahrradspeichen  mit  veränderlichem  Querschnitt. 
Louis  Houet  und  Arthur  Farnhill,  Sheffield,  Graf- 
schaft York,  England. 

Kl.  49,  B 25269.  Vorrichtung  zum  Stützen  der 
Wandung  von  Rohren  heim  Biegen  derselben.  Hein- 
rich Bröcker  jr,  GroTsenbaum  a.  d.  Beek. 

2.  Januar  1900.  Kl.  1,  E 5887.  Ofen  zum  Brennen 
von  Erzbrikelts.  Thomas  Alva  Edison,  Llewellyn- 
Park,  Grafschaft  Essex,  Staat  New  Jersey. 

Kl.  18,  K 18211.  Verfahren  zum  Einhinden 

mulmiger  Eisenerze  u.  dergl. ; Zus.  z.  Anm.  K 16289. 
Peter  Kleber,  Mainz. 

Kl.  24,  P 10273.  Feuerungsanlage.  Johann 

Pielryga,  Stahlhammer,  Ü.-Schl. 

Kl.  49,  L 10915.  Walzwerk  zur  Herstellung  von 
Metallkugeln;  Zus.  z.  Pat.  103  459.  Leipziger  Werk- 
zeugmaschinenfabrik vorm.  W.  v.  Piltler,  Act.-Ges., 
Leipzig-Gohlis. 

8.  Januar  1900.  Kl.  5,  K 18281.  Schrämbohr- 
maschine. Arnold  Koepe,  Erkelenz,  Rheinland. 

KI.  10,  A 5943.  Rolirende  Retorte.  Eduard  Larsen, 
Kopenhagen. 

KI.  18,  T 6349.  Filter  zum  Reinigen  von  Hoch- 
ofengasen u.  dergl.  B.  H.  Thwaite  und  Frank  L.  Gardner, 
London. 

Kl.  24,  B 25418.  In  wagerechter  Richtung  ver- 
schiebbare FeuerhrQcke.  Paul  Bretschneider , Efs 
lingen  a.  N. 

KI.  2t,  P 10539.  Beschickungsvorrichtung.  James 
Proctor.  Burnley,  Grafschaft  Lancaster,  England. 

Kl.  24,  P 10584.  (»askanal  mit  Vertiefungen  zum 
Sammeln  von  Staub,  Condensationserzeugnissen  und 
dergl.  Heinrich  Poetter,  Dortmund. 

Kl.  35,  R 13111.  Geschwindigkeitsanzeiger  für 
Fördermaschinen.  Andreas  Radovanovic,  Pilsen. 

Kl.  49,  B 24  643.  Masselbrecher  mit  Massel- 
zuträger. Alexander  Ephraim  Brown,  Cleveland, 
Couyuhoga  County,  Ohio,  V.  St.  A. 

Kl.  49,  C 8208.  Gesenk  zur  Herstellung  von 
Böhren,  Hülsen  und  ähnlichen  Hohlkörpern  aus  Blech. 
Alexander  Coppel,  Solingen. 

Kl.  49,  D 9894.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Rädern  aus  einer  Metallscheibe.  James  Donovan, 
Three  Rivers,  St.  Joseph,  Michigan,  V.  St.  A. 

Kl.  49,  H 22785.  Beschickungsvorrichtung.  James 
Hundley,  Porneroy,  Ohio,  V.  St.  A. 

Kl.  49,  Sch  14009.  Maschine  zum  Biegen  von 
Blechen  in  Tonnenform  mit  übereinander  gelagerter 
concaver  und  convexer  Walze.  Schwelrner  Eisenwerk, 
Müller  & Co.,  Schwelm  i.  W. 

Gehmuchsmusterelntragungen. 

27.  Deceinber  1899.  Kl.  10,  Nr.  126560.  Brikett- 
zerkleinerungsvorrichtung mit  feststehenden,  sowie 
ui  beweglichem  Hebel  gehaltenen  Messern.  Alhert 
Bergmann,  Zwenkau. 

Kl.  24,  Nr.  126611.  Rinnenrost  für  Generator- 
feuerungen. Eduard  Riepe,  Braunschweig. 

Kl.  24,  Nr.  126612.  Ohne  starre  Verbindung  mit 
den  Seitenwandungen  des  Ofengemäuers  hergestellter 
und  ohne  Beschädigung  dieser  Wandungen  heraus- 
nehmbarer Einhau  einer  Regeneratorkammer  für  con- 
tinuirlicbe  Regenerativöfen.  Eduard  Riepe,  Braun- 
schweig. 

Kl.  31,  Nr.  126  872.  Verhiiidungsschnalle  lür 
Modelltheile  oder  dergleichen  mit  in  Schlitze  des 
einen  Schnallentheils  eingreifenden  Lappen  des  anderen 
Theils.  Heinrich  Bischoff,  Zabrze. 

Kl.  48,  Nr.  126  737.  Doppelwandiger  Bottich,  mit 
auswechselbarem  Metallring  und  rotirendem,  me- 
tallenem Waarenring,  mit  welchem  die  Anoden-  und 
Kathodenstromleitungen  direct  verbunden  sind,  zur  Her- 
stellung galvanischer  Metaliniederschluge  und  elektro- 


1 chemischer  Mclallplatlirungen.  Gustav  Palis,  Elber- 
feld, und  Heinrich  Rügge,  Dortmund. 

Kl.  49,  Nr.  126  666.  Prefswerkzeug  zum  gleich- 
zeitigen Formen  der  GrilTschenkel  und  Scheerenblätter 
an  Schafscheeren  aus  einem  zweitheiligeu  Unter- 
und  entsprechendem  Oberstempel  bestehend.  Ferdinand 
Frielinghaus  jun.,  Voerde  i.  W. 

2.  Januar  1900.  Kl.  5,  Nr.  126  909.  Gesteinbohr- 
vorrichtung mit  an  einer  festliegenden  Führungsplalte 
durch  Kurheluntrieb  verschiebbarem,  den  Bohrer 
sammt  der  elektrischen  Antriebsvorrichtung  tragen- 
dem Rahmen.  Robert  Binnie,  Bolivar. 

Kl.  24,  Nr.  127  059.  Hohler  Schüttrumpfschieber 
für  Schrägroslfeuerungen  zur  Durchleilung  von  Ver- 
brennungsluft. Ernst  Lowicki,  Plauen  bei  Dresden. 

Kl.  24,  Nr.  127  071.  Vorrichtung  zur  Ausnutzung 
der  Aschenwärme  bei  Kesselfeuerungen,  gekennzeichnet 
durch  einen  unter  dem  Feuerrost  angeordneten  Schräg- 
rost. Dr.  C.  Oetling,  Strehla,  Elbe. 

Kl.  24,  Nr.  127 140.  Planroslleuerung  mit  am 
fahrbaren  Planrost  aufgesetzter  Feuerbrücke.  Tech- 
nisches Bureau  Hildburghausen,  Gtist.  Büchner,  Ilild - 
burghausen. 

Kl.  49,  Nr.  127  034.  * Glätt-  und  Polirmaschine  für 
rohrartige  Gegenstände  mit  einem  auf  Rollen  laufen- 
den, mit  Glattwalzen  versehenen  Gewicht  und  durch 
Hebelühertragung  bewegten  Transportwalzen  lür  das 
Arbeitsstück.  Paul  Veeh,  Hagen  i.  W. 

8.  Januar  190U.  Kl.  5,  Nr.  127  282.  Einheitliches 
Radsatzgestell  für  zweiachsige  Förderwagen  mit  gera- 
dem Boden.  Bergische  Stahlindustrie,  Ges.  m.  b.  H., 
Remscheid. 

Kl.  49,  Nr.  127  349.  Prefswerkzeug  zur  Formung 
schräg  gestellter  Augen  bei  Scheeren,  bestehend  aus 
je  init  entsprechend  gestaltetem  Gesenk  versehenem 
Ober-  und  Unterstem pel.  Weck  & Stamm,  Weyer  bei 
Solingen. 

Kl.  81,  Nr.  127380.  Mit  Gefälle  und  Steigung  in 
sich  zurücklaufende  llüngeschiene  zum  Ueherführen 
der  Koks  von  den  Retortenöfen  nach  dem  Kokshof. 
Fedor  Kellner,  Mülhausen  i.  E. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  5,  Nr.  105  St 7 , vom  12.  August  1898. 
A.  F.  Sch  mied  t in  Leipzig.  Verfahren  rtim  Nieder- 
bringen  von  Senkschdchten  oder  Vortreiben  von  Tunnels. 

Um  Senkschächte  gleichmäßig  niederzubringen, 
ist  der  schneidenförinig  ausgebildete  Fufskranz  des 
Schachtes  hohl  und  in  der  Aufsenwand  mit  Oeflf- 
nungen  versehen,  so  dufs  durch  diese  Prefsluft  in 
das  Gebirge  eingedrückt  werden  kann.  Dieselbe  steigt 
an  der  Schachtwand  in  die  Höhe  und  verhindert  das 
Hängenhleihen  derselben.  Ist  der  Fufskranz  in  einzelne 
Kammern  gctheilt,  so  können  auch  nur  einzelne  der- 
selben Preßluft  erhalten , um  einseitig  wirkenden 
Störungen  entgegen  zu  wirken.  Das  Verfahren  ist 
auch  beim  Vortreiben  von  Tunnels  verwendbar. 

Kl.  7,  Nr.  106  452,  vom  17.  Februar  1898. 
E.  Martin  in  Paris.  Verfahren  zum  Plattiren  von 
Stahlblechen  mit  Silber. 

Auf  einer  Stahlplatine  wird  zunächst  ein  Kupfer- 
uiederschlag  erzeugt,  der  gegebenenlalls  durch  Auf- 
pressen eines  dünnen  und  gereinigten  Kupferbleches 
noch  verstärkt  und  auch  mit  einem  dünnen  galvani- 
schen Ueherzug  aus  Zink  oder  Zinn  überzogen  werden 
kann.  Hiernach  wird  auf  die  Kupferschicht  ein  Silber- 
blech gelegt  oder  Silber  in  Form  einer  Schicht  auf- 
gegossen, wonach  das  Ganze  bis  auf  Rolhgluth  erhitzt 
und  zu  dünnen  Blechen  ausgewalzt  wird.  Hierbei 
muß  der  Silberbelag  durch  Deckbleche  gegen  Ver- 
brennen gesichert  werden. 
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Bericht  über  in-  und  ausländische  Patente. 


15.  Januar  1900. 


Kl.  40,  Nr.  10004»,  vom  7.  Februar  189«. 
Siemens  & Halskc,  Act.-Ges.  in  Berlin.  Abstich- 
vorrichtnng  für  elektrische  Oefen. 

Unter  dein  mit  den  Elektroden  a b versehenen 
Ofen  c ist  ein  mit  dem  im  Ofen  c zu  behandeln- 
den StofT  gefülltes 
Knierohr  d an- 
geordnet, welches 
an  seinem  unteren 
Ende  mit  einem 
Asbest  schlauch  e 
oder  einer  Klappe 
versehen  ist , so 
dafs  die  zwischen 
den  Elektroden  a 6 
sich  bildende  und 
im  unteren  Theil 
des  Knierohrs  d 
sich  sammelnde 
Schmelze  durch 
Senken  des 
Schlauches«  oder 
OefTnen  der  Klap- 
pe ohne  Unter- 
brechung des 
Öfenbetriebs  ab- 
geführt werden 
kann.  Hierbei  hat 
die  Schmelze  Zeit, 
im  Knierohr  d sich  abzukühlen,  so  dafs  eine  Oxydation 
beim  Herausnehmen  nicht  mehr  stattfinden  kann. 

Kl.  48,  Nr.  107  248,  vom  22.  Februar  1899. 
Socicte  Anonyme  .Le  Ferro-Nickel“  in  Paris. 

Verfahren  zum  Y'ersilbem  von  Eisen  und  Eisen- 
legirungen,  insbesondere  Ferronickel,  Xiekelstahl  und 
dergleichen. 

Die  sorgfältig  gereinigten  Gegenstände  werden 
durch  Eintauchen  in  ein  Bad  aus  Salzsäure,  Wasser, 
Chlornatrium,  Natriumcarbonat  und  Quecksilberchlorid  .. 
mit  einem  Natriumamalgam  überzogen  und  dann 
elektrolytisch  versilbert. 

Kl.  4»,  Nr.  105871,  vom  13. Juli  1897.  F.  Brzüska 
in  Grevenbroich.  Einrichtung  an  dampf  hydrau- 
lischen Arbeitsmaschinen  zur  Regelung  des  Druck- 
teasserrerbrauches. 

Das  Autsetzen  des  Stempels  a auf  das  Werkstück 
wird  vermittelst  des  Dampfkolbens  b unter  Ansaugen 


von  Wasser  aus  einem  Reservoir  in  den  Prefscylinder  c 
bewirkt.  Ebenso  geschieht  das  Heben  des  Stempels  « 
durch  den  Dampfkolben  b unter  Zurückdrückung  des 
Wassers  aus  dum  Prefscylinder  c in  das  Reservoir. 
Das  Druckwasser  tür  den  Prefscylinder  c wird  ver-  , 
mittelst  de«  Dampfkolbens  d in  der  Prefspumpe  e 


erzeugt.  Die  Steuerung  des  Dampfes  für  die  Kolben  bd 
besteht  aus  den  miteinander  verbundenen  Schiebern  fg 
und  dem  selhstlhäligen  Schieber  h.  Werden  fg  nieder- 
gedrückt, so  tritt  Dampf  über  den  Kolben  b und 
schiebt  diesen  und  den  Stempfel  a nach  unten,  bis 
letzterer  auf  dem  Werkstück  aufsitzl.  Hierbei  saugt 
sich  der  Prefscylinder  c aus  dem  Reservoir  voll 
Wasser.  Der  Schieber  e geht  dann  infolge  des  unter 
ihm  sich  erhöhenden  Dampfdrucks  in  die  Höhe,  so 
dafs  Dampf  unter  den  Kolben  d tritt  und  der  Prefs- 
druck  auf  den  Stempel  a beginnt.  Ist  derselbe  voll- 
endet, so  hebt  man  die  Schieber  gf  wieder.  Infolge- 
dessen tritt  Dampf  unter  den  Kolben  6 und  unter 
den  Kolben  d,  so  dafs  der  Stempel  a gehoben  wird. 
Hierbei  wird  das  Rückschlagventil  * in  der  Leitung 
zwischen  Prefscylinder  e und  Reservoir  durch  den 
Dampfdruck  auf  den  Schieber  k ofTengehalten.  so  dafs 
das  überschüssige  Wasser  in  das  Reservoir  frei  ent- 
weichen kann. 

Kl.  4»,  Nr.  105447  und  106832,  vom  24.  Juni 
und  5.  Mai  1898.  Gebr.  Commichau  in  Magde- 
burg-Sudenburg. Verfahren  zur  Herstellung  ron 
Sensen  und  Sicheln. 

Das  Verfahren  besieht  darin,  dem  geraden  proti- 
lirten  Melallstreifen  durch  Auswalzen  die  gekrümmte 
Form  zu  geben,  welche  derselbe  als  Sensen-  oder 
Sichelhlatt  haben  mufs.  Die  zu  diesem  Zweck  dienende 
Walz  vor  i ich  tung  ist  mit  cylindrischen  oder  konischen 
Walzen  versehen,  welche  so  eingestellt  werden,  dafs 

der  dieselben  pas- 
sirende  Metall- 
streifen an  der 
einen  Kante  stark 
gestreckt  wird 
und  dadurch  die 
Form  einer 
flachen  Spirale 
erhält.  Um  letz- 
tere elliptisch  zu 
gestalten,  wie  sie 
zur  Herstellung 
der  Seinen-  und 
Sichelblätter  nß- 
thig  ist,  ist  die 
W alz  Vorrichtung 
aufserdein  so  ein- 
gerichtet , dafs 
nach  ein-  oder 
mehrmaliger  Um- 
drehung der  Wal- 
zen dieselben  ab- 
wechselnd bald  stärker  zusammengeprefst,  bald  in  die 
Lage  der  Einstellung  zurückgeführl  werden.  Durch  diese 
Einrichtung  wird  der  die  Walzen  passirende  Metall- 
streifen abwechselnd  slärker  und  schwächer  gekrümmt 
und  nimmt  die  Form  der  jeweilig  erforderlichen  Ellipse 
an.  Die  so  entstandenen  noch  zusammenhängenden 
Sichel-  und  Serisenblälter  werden  getrennt,  um  dann 
zugespitzt  und  mit  zur  Anbringung  der  Holzgrifle 
geeigneten  Beschlägen  versehen  zu  werden.  In  gleicher 
Weise  können  Förderschnecken  hergestellt  werden, 
die  nach  dem  Rande  hin  einen  verstärkten  Quer- 
schnitt haben,  so  dafs  beim  Gebrauch  eine  mehr 
gleichmäßige  Abnutzung  erzielt  wird. 

Kl.  10,  Nr.  107223,  von  29.  März  1899,  C.Fiedler 
in  München.  Verfahren  zum  Brikettiren  von  Kohlen 
auf  kaltem  Wege. 

Das  mit  Wasser  angefeuchtete  Kohlenklein  wird 
mit  einer  Mischung  aus  etwa  10  % Sulßtcelluloselauge, 
etwa  2 % Blut  und  etwa  1 % Kalkmilch  zu  einem  Teig 
angerührt,  der  Kalk  zu  Briketts  geprefst.  Diese  sollen 
nicht  allein  haltbar  sein,  sondern  auch  üble  Gerüche 
weder  beim  Lagern  noch  beim  Verbrennen  entwickeln. 


Digitlzed  by  Google 


15.  Januar  1900. 


Statistische#. 


Stahl  und  Eisen.  103 


Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 

1.  Januar  bis  30.  November 

AuMfiihr 

1.  Januar  bis  30.  November 

18JW 

1899 

1898 

En« : Eisenerze 

t 

3 306  049 

t 

3 932  805 

t 

2 689  820 

t 

2 881  497 

Schlacken  von  Erzen,  Schlackenwolle  etc.  . . 

036  042 

823  36*2 

28  740 

23  7*4 

Thomasschlacken,  gemahlen 

85  004 

6t  913 

173  947 

188*61 

Roheisen:  Bracheisen  und  Eisenabfälle.  . 

16816 

58  523 

79  677 

48  948 

Roheisen 

346  280 

564  246 

168  894 

165  895 

Luppeneiseu,  Rohschienen,  Blöcke 

1 369 

1 188 

32  827 

22011 

Fahrt  cate I Eck-  und  Winkeleisen  .... 

165 

720 

190  093 

203  709 

BiwmhahnUachen,  Schwellen  etc 

J 108 

278 

j 19  364 

22  951 

lliilerlagsplatten 

145 

3 167 

Eisenbahnschienen 

265 

1 286 

1 14  720 

97  700 

Schmiedbares  Eisen  in  Staben  etc.,  Radkranz*, 
Ptunchaareneteen  

23  525 

33  222 

243  496 

181  117 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen, 

roh 

1 539 

2 625 

138  867 

140295 

DesgL  polirt,  gefirnifet  etc 

d 35o 

5 039 

5 479 

6 905 

Weifeblech 

9 :«o 

21  8S2 

142 

110 

Eisendraht,  roh 

5 565 

6 473 

87  941 

86  125 

Desgl.  verkupfert,  verzinnt  etc.  ....... 

958 

1 299 

85  098 

56  61* 

Raas  grobe  Eisen waaren:  Ganz  grobe  Eisen- 
gufswaaren 

16  307 

2t  322 

27  174 

30600 

Ambosse,  Brecheisen  etc 

504 

801 

2 995 

3031 

Anker,  Ketten 

2 146 

2 571 

709 

574 

Brücken  und  BrÜekenbestandtheile  ..... 

255 

937 

5 335 

5 851 

Drahtseile 

163 

206 

2284 

2 791 

Eisen,  zu  grob.  Maschinen theil.  etc.  roll  vorgeschmied. 

171 

261 

2 561 

1 753 

Kisenbahuachsen,  Räder  etc 

3 100 

2 870 

28  998 

37  305 

Kanonenrohre  

4 

t 

76 

363 

Röhren,  geschmiedete,  gewalzte  etc 

11  230 

20  191 

27  500 

29  242 

Grobe  Eisen waaren:  Grobe  Eisenwuaren,  nicht 
abgeschliffen  und  abgeschliffen,  Werkzeuge  . . 

1»  693 

18  660 

149  749 

161  257 

Geschosse  aus  sehmiedh.  Eisen,  nicht  abgeschliffen 

7 

1 

163 

11 

Drahtstifte 

31 

55 

*43« 

*7  683 

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  abgeschliffen  et«*- 

0 

i 

31 

153 

Schrauben,  Schraubbolzen  etc 

277 

530 

2 467 

2 077 

Feine  Eiseuvraaren:  Gufswaaren  .... 

455 

572 

J 18  201 

21  713 

Wa.iren  aus  schmiedbarem  Eisen 

1 335 

l 438 

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc 

1 38* 

1 358 

+ 062 

4 751 

Fahrräder  und  Fahrradtheile 

773 

496 

1 464 

1 459 

Gewehre  für  Kriegszwecke 

2 

23 

35t 

512 

Jagd*  und  Luxusgewehre,  Gewehrtheile  . . . 

130 

150 

80 

85 

Nähnadeln,  JNähmasthineimadeln  ...... 

10 

10 

791 

958 

Schreibfedern  aus  Stahl  etc 

113 

ii* 

30 

34 

Uhrwerke  und  -Fournituren 

*i 

« 

525 

629 

Maschinen:  Locomotiven,  l#ocomohilen  . . 

*256 

4 527 

9 682 

10  310 

Dampfkessel 

746 

776 

444t 

5 537 

Maschinen,  überwiegend  aus  Holz 

5 075 

6029 

1 537 

1 900 

, , , Gufseisen  . . . 

5 t 376 

59  518 

120  056 

145  081 

. . „ Schmied  ha  rem  Eisen 

7 814 

13  893 

26  980 

31  339 

, . , and.  unedl.  Metallen 

404 

394 

1 058 

1 *219 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 

2 972 

2 926 

6 455 

6 843 

Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen 

33 

29 

— 

— 

Andere  Fabrlcate:  Kratzen  u.  Kratzenbescliläge 

ISO 

171 

272 

291 

Eisenbahn  fahr  zeuge 

657 

571 

8 2-13 

10  195 

Andere  Wagen  und  Schlitten 

201 

272 

127 

189 

Dampf -Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

u 

4 

15 

22 

19 

Segei -Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

2 

8 

14 

1 

7 

Schiffe  für  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 
die  von  Holz 

33 

69 

«4 

13t 

Zu«.,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrum.  u.  Apparate  t 

560446 

91 1 982 

1 702  778 

1 641  042 

Digitized  by  Google 


104  Stahl  und  Eisen. 
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Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Eisenhütte  Düsseldorf. 

Wie  in  den  früheren  Jahren,  so  hielt  die  „Eisen- 
hütte Düsseldorf“  auch  heuer  wieder  am  Vorabend  , 
der  Hauptversammlung  des  „Vereins  deutscher  Eisen- 
hüttenleute“  eine  Versammlung  ab,  zu  der  sieb  gegen 
100  Theilncfymer  eingefunden  batten.  Nachdem  der  , 
Vorsitzende,  Hr.  R.  M.  Daelen,  die  überaus  zahlreich  [ 
erschienenen  (liste  auf  das  herzlichste  begrüßt  hatte, 
ertheilte  er  Hm.  E.  Fehling  das  Wort  zu  den  an-  i 
gekündigten  Mittheilungen  über  die 

Uehlingsche  Gießmaschine. 

Der  Vortrag  ist  auf  Seite  25  des  vorigen  Heftes 
seinem  vollen  Wortlaut  nach  abgedrnekt.  * 

An  die  Darlegungen  des  Vortragenden  knüpfte 
sieh  eine  lebhafte  Erörterung.  Der  Vorsitzende  ■ 
eröffnet«  die  Besprechung,  indem  er  die  Frage  an  den 
Vortragenden  richtete : welche  Einrichtungen  zu  treffen 
seien,  wenn  das  in  der  Gießmaschine  erzielte  Massel- 
eisen nicht  sofort  auf  Eisenbahnwagen,  sondern  auf  das 
Lager  am  Werke  geschafft  werden  solle.  Hr.  Uehling 
erwiderte,  dafs  dann  das  Eisen  von  den  Wagen  ab- 
geladen  werde,  wie  das  jetzt  auch  gesehehe,  oder 
besondere  eiserne  Kipp  wagen  zu  beschaffen  seien,  wie 
er  solche  im  Bild  vorgeführt,  habe. 

Von  anderer  Seite  waren  Zweifel  über  die  Angabe 
goiinfsert  worden,  dafs  der  Betrieb  einer  Gießmaschine 
nnr  5 P.S.  erfordern  sollte,  worauf  der  Vortragende 
erwiderte,  dafs  allerdings  zuerst  stärkere  Motoren  an- 
gewendet worden  seien,  inan  aber  gefunden  habe,  dafs 
die  abgegebene  Kraft  nicht  mehr  betrage. 

Hr.  Alexander  Post-Hagen  i.  W.  machte  im 
Anschluß  an  den  Vortrag  folgende  Bemerkungen:  Als 
Hr.  Michael  Baackes,  zur  Zeit  wohnhaft  in 
Krefeld , hörte , dafs  ich  Ende  September  nach  den 
Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  reisen  wurde,  bat 
er  mich,  nach  Kanal  Dover,  Ohio  zu  fahren,  um  dort 
eine  neue  Roheisentnassehi  - Gießmaschine , Patent 
Davis,  die  erste  dieser  Art,**  die  inzwischen  bei 
der  .Penn.  Iron  and  Coa)  Co.*  betriebsfähig  auf- 
gestelll  sein  würde , anzuschen.  Ich  habe  diesem 
Wunsche  gern  entsprochen,  fuhr  aber  erst  nach  Pitts- 
hurg,  um  dort  eine  Uehlingsche  Giefsmaschine 
in  Thätigkcit  zu  sehen,  damit  ich  für  den  Vergleich 
eine  möglichst  sichere  Unterlage  bekäme.  Die  Ueh- 
lingsche  Giefsmaschine,  die  ich  in  Pittshurg  in  Betrieb 
sah , functionirte  sehr  gut  und  ist  damit  zweifellos 
die  vorliegende  Aufgabe  erfolgreich  durchgeführt, 
welche  darin  besteht,  gröfsere  Quantitäten  flüssigen 
Roheisens  vom  Hochofen  aufzunehmen,  abzukühlen 
und  ohne  Unterbrechung  mechanisch  in  den  Eisen- 
bahnwagen sandfrei  zu  verladen , so  dafs  die  letzte 
Massel,  vielleicht  2U  Minuten,  nachdem  sie  gegossen, 
durch  die  Maschine  auf  den  Waggon  verladen  ist. 

Als  ich  einige  Tage  darauf  im  Kanal  Dover  die 
Davissche  Giefsmaschine  sah , konnte  ich  mich  des 
Eindrucks  nicht  erwehren,  dafs  diese  vor  der  Uehling- 
schen  nach  meinem  Dafürhalten  manche  constructive 
Vorzüge  besitzt.  Während  die  Uehlingsche  Maschine 
ein  etwa  40  rn  langes  Giefshaml  erfordert  und  daran 
anschließend  ein  Transportband  von  ungefähr  gleicher 
Länge,  ist  bei  der  Davisschen  Maschine  der  ganze 
Apparat  auf  einer  Drehscheibe  von  etwa  50'  engl. 
Durchmesser  zusamniengedrängt , es  ist  somit  der 
Platzbedarl  ein  geradezu  minimaler. 

* Vergl.  auch  „Stahl  u.  Eisen*  1897  Nr.  IC  S.  665. 

**  Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1898  Nr.  13  S.  631. 


Eine  weitere  Folge  dieser  zusammengedrängten 
Conslruction  der  Davisschen  Giefsmaschine  ist  der 
geringe  Anschaffungspreis.  Als  Zahlen  wurden  mir 
genannt  etwa  301)00  jf  für  eine  Uehlingsche,  dagegen 
etwa  15000  $ für  eine  Davissche  Giefsmaschine;  wenn 
ich  nicht  irre,  sollten  diese  Preise  für  beide  Maschinen 
ausschiiefslich  Giefswagen  verstanden  sein.  Vor- 
stehende Zahlen  mufs  ich  selbstverständlich  unver- 
bindlich weitergeben.  — Durch  die  zusammengedrängte 
Conslruction  der  Davisschen  Giefsmaschine  bedarf 
dieselbe  zweifellos  einer  wesentlich  geringeren  Betri«  bs- 
kraft  als  die  Uehlingsche;  der  Erfinder  behauptete 
höchstens  die  Hälfte.  Der  ganze  Bewegungsmechu- 
nismus  der  Uehlingschen  Gießmaschine  besteht  in 
langen  Kettenbändern , die  unter  sich  zurückkehren. 
Der  Antrieb  der  Uehlingschen  Maschine  wird  durch 
Ketten  bewerkstelligt.  Wenn  auch  der  Kettentrieb 
bei  Verwendung  soliden  Materials  und  geeigneter 
Construction  zweifellos  eine  grofse  Betriebssicherheit 
in  sieh  schliefst,  so  scheint  mir  doch  die  Frage  des 
Bewegungsmechanismus  bei  der  Davisschen  Maschine 
durch  einen  einfachen  Zahnkranz,  der  unterhalb  der 
Drehscheibenplaltform  angebracht  ist  und  an  geeigneter 
Stelle  durch  ein  kleines  Zahnrad  angetrieben  wird, 
ganz  besonders  glücklich,  einfach,  betriebssicher  und 
dauerhaft  gelöst  zu  sein.  Dadurch,  dafs  bei  dem 
Zahnkranz  die  Zähne  nach  unten  stehen,  ist  aul  die 
einfachste  Art  die  Unmöglichkeit  geschaffen , dafs 
heim  Giefsen  durch  Ueherschülten  sich  Eisen  in  den 
Bewegungsmechanismus  hineinsetzt,  während  bei  der 
Uehlingschen  Maschine  doch  die  Möglichkeit  vor- 
handen ist,  dafs  durch  Ueberfliefsen  und  Erstarren 
des  Roheisens  im  Kellenstrange  die  Beweglichkeit  an 
irgend  einer  Stelle  gehemmt  werden  kann , wodurch 
vielleicht  an  einein  Punkte,  der  sich  den  Bedienungs- 
mannschaften nicht  gleich  präsentirt,  Stillstand  oder 
Bruch  entstehen  kann.  Die  Uebersichtlichkeit  der 
Davisschen  Maschine  ist  die  denkbar  gröfste. 

Es  steht  ein  Arbeiter  in  der  Mitte  der  Drehscheiben- 
! plattform. also  gerade  dem  Giefswagen  gegenüber,  er  ist 
überhaupt  von  jedem  Maiiipulaiionsorte,  der  Einguß- 
, stelle,  der  Coquillen-Entleerungs-  und  -Auskleidtings- 
j stelle,  sowie  dem  Verladungsorte  nur  25'  engl,  entfernt. 
; so  dafs  er  beständig  beobachten  kann,  was  liier  und 
dort  passirt  und  jeden  Augenblick  ein  Zeichen  zum 
Auf  hören  oder  Weitergiefseu  geben  kann.  Auf  seinem 
Stande  hat  er  zwei  Hebel;  mit  dem  einen  öffnet  und 
schliefst  er  das  Ventil  der  Dampfzuleitung  der  Antriebs- 
maschine, so  dafs  diese  durch  einen  Ruck  zum  Still- 
stand gebracht  werden  kann,  mit  dem  anderen  Hebel 
setzt  der  Arbeiter  eine  Klauenkuppelung  ein  und  aus. 
so  dafs  dadurch  die  Drehscheibe  als  solche  momentan 
stillgesetzt  werden  kann.  Sollte  irgendwo  ein  un- 
vorhergesehener Zwischenfall  eintrelen,  so  ist  sowohl 
das  Giefsen  wie  der  ganze  Apparat  im  selben  Moment 
durch  ein  und  denselben  Bedienungsmann  außer 
Thütigkeit  zu  stellen.  Die  langen  Keltenstränge  der 
Uehlingschen  Maschine  entziehen  sich  selbstverständ- 
lich einer  solch  außerordentlich  permanenten  Beob- 
achtung und  sofortiger  Außerbelriobslellung.  Die 
siimmtliclien  Theile  der  Davisschen  Maschine,  die 
dem  Verschleiß  wie  dem  Bruch  ausgesetzt  sind,  sind 
constructiv  so  einfach  durchgeführt,  so  einfach  und 
schnell  zu  lösen  und  nuszuwechsein  , daß , falls 
letzteres  während  des  Gießens  einmal  erforderlich 
werden  sollte,  darüber  das  Eisen  in  der  Pfanne  nicht 
erkalten  kann. 

Der  Arbeitsvorgang  ist  ungefähr  folgender:  Die 
Coquillen,  ich  glaube  H-i  an  der  Zahl,  sind  am 
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äußersten  Bande  der  Drehscheil>e  angebracht  : sie 
Stehen  aus  gußeisernen  viereckigen  Blöcken,  die 
auf  jeder  der  vier  Seiten  eine  inasselartige  Aushöhlung 
zur  Aufnahme  des  Roheisens  haben.  Die  Zwischen- 
räume  dieses  Coquillenkranzes  sind  während  des 
Giefsens  geschickt  verdeckt.  Jede  Coquille  bat  an 
den  beiden  Kopfseiten  runde  Zapleu,  die  in  einem 
entsprechenden  Lager  drehbar  gelagert  sind.  Außer- 
dem hat  jede  Coquille  an  der  äußeren  Seite  ein 
«hm ied eisernes  vierarmiges  Kreuz,  durch  welches 
das  Wenden  der  Coquille  jeweilig  um  90*  bewerk- 
stelligt wird,  indem  ein  Arm  dieses  Kreuzes  heim 
Rotiren  der  ganzen  Drehscheibe  gegen  eine  viereckige, 
verlical  unbeweglich  aufsen  und  neben  der  Dreh- 
scheibe angebrachte,  entsprechend  kräftige  eiserne 
Stange  stöfst.  Nachdem  durch  ein  solches  Wenden 
die  erstarrte  Massel  auf  ein  unterhalb  befindliches 
rohrendes  Transportband  gefallen,  wird  die  nunmehr 
oben  befindliche  Seite  der  Coquille  durch  ein  mit 
leinen  Löchern  versehenes  hochliegendes  Hohr  auto- 
matisch mit  Kalkwasser  begossen,  also  nicht  von  unten 
herauf  bespritzt,  und  nach  diesem  Vorgänge  nochmals 
durch  eine  zweite  aufrechtstehende  Stange  gewendet, 
so  dafs  also  nicht  die  frisch  begossene  Seite  der 
Coquille  unter  den  Roheiseneinlauf  rückt,  sondern 
die  um  90  ® folgende  Seite  der  Coquille. 

Auf  diese  Weise  hat  die  frisch  init  Kalkwasser 
begossene  Coquille  während  eines  mehrmaligen  Hund- 
ganges  der  Drehscheibe  Zeit  zum  Austrocknen.  Die 
Drehscheibe  macht,  wenn  ich  nicht  irre,  in  7 bis  8 
Minuten  eine  Umdrehung,  also  in  einer  Zeit,  welche 
zum  Erstarren  des  Roheisens  ausreicht. 

Das  vorhin  erwähnte  Transportband,  auf  welches 
die  erstarrten . aber  noch  rolhgiühcnden  Masseln 
beim  Wenden  der  Coquille  fallen,  besteht  aus  einem 
geschlossenen  Kranz  von  kleinen  dicht  aneinander 
gekoppelten  Wägelchen,  die  auf  einem  kreisrunden 
Scliienenstrang  laufen  und  deren  Plattform  aus  ein- 
fachen, glatten,  geiaden  eisernen  Platten  gebildet 
wird.  Die  Wagen  sind  mittels  Ketten,  die  lang  genug 
>md,  urn  den  Wagen  genügend  Spielraum  in  ihrer 
Bewegung  zu  lassen,  oben  an  den  Kranz  der  Dreh- 
scheibe befestigt,  bewegen  sich  also  genau  in 
demselben  Tempo  wie  die  Coquilleu  stets  unter 
diesen  her.  Nachdem  die  Wagen  die  Stelle,  wo  das 
Gießen  stalttindet,  passirt  haben,  laufen  sie  allmählich, 
um  die  noch  lothglühenden  Masseln  auf  eine  zu  so- 
fortiger Verladung  geeignete  Temperatur  ahzukühlen, 
auf  schiefer  Ehen«?  in  einen  Wassertrog  von  dem 
gleichen  äußeren  Durchmesser  der  Drehscheibe,  der 
etwa  1 « des  Drehscheibenuinfanges  entnimmt  und 
gerade  breit  genug  ist,  damit  die  Wagen  beiin  Durch- 
laufen nicht  anslufscn  können.  Nachdem  die  Wagen 
ebenfalls  wieder  auf  schiefer  Ebene  diesen  Wassertrog 
verlassen  haben,  wird  durch  entsprechendes  Höher- 
föhren der  inneren  Schiene  dieses  Circular  • Wagen- 
rades die  Plattform  der  Wagen  an  dieser  Stelle 
vorübergehend  schräg  genug  gestellt,  um  die  Masseln 
zum  Abrutschen  in  einen  bereit  stehenden  Eisenbahn- 
wagen zu  veranlassen.  Unterhalt)  der  Stelle,  wo  die 
Gießpfanne  sich  in  die  Masselformell  entleerte,  war 
die  Umfassungsmauer  des  Drehscheihenfundainents 
^bgeschrftgt,  so  dafs  eventuell  üiiergegossenes  Eisen 
sofort  nach  unten  und  außen  ahlaufen  konnte,  ohne 
«ich  in  dem  Beweguiigsmechanismus  schädigend  fest- 
setzen  zu  können. 

Wenn  ich  mich  recht  entsinne,  hatte  der  Hoch- 
ofen, dessen  Ausbringen  auf  der  Gießmaschine  ver- 
gossen wurde,  eine  Leistungsfähigkeit  von  300  tons 
iu  ü Stunden,  daliei  soll  die  Maschine  halbstündige 
Pausen  zwischen  den  einzelnen  Chargen  haben. 

Mr.  Davis  meint,  dafs  die  laust ungsfahigkeit  der 
Maschine  ganz  bedeutend  dadurch  gesteigert  werden 
könnte,  daß  t.  der  Kranz  von  drehbaren  Coquilleu 
vergrößert  würde  und  daß  i.  inwendig  ein  zweiter 
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und  eventuell  dritter  Kranz  nebenher  angebracht 
würde,  die  durch  stärkeres  Zuströmen  des  flüssigen 
Eisens  beim  Giefsen  gleichzeitig  vollgegossen  werden 
könnten  Falls  es  erforderlich  oder  doch  wüuschens- 
werth  sein  sollte,  den  Wasserdampf,  der  sich  hei  der 
schnellen  Abkühlung  solch  großer  Mengen  Roheisens 
iu  erheblichem  Mafse  bildet,  durch  Fang  und  Schorn- 
stein nach  oben  abzuführen,  so  läßt  sich  dies  hei  der 
Davisachen  Maschine,  bei  welcher  der  Trog  an  beiden 
Seiten  durch  Mauerwerk  und  oben  durch  eiserne  Platt- 
form abgeschlossen  ist,  einfacher  und  billiger  machen, 
als  hei  einein  langgestreckten  offenen  Troge. 

Bei  Frostwetter  wird  bei  den  langen  Transport- 
bändern der  Uehlingschen  Maschine  die  Eisbildung 
nicht  zu  vermeiden  sein,  wie  dies  ja  auch  durch  eines 
der  von  Hrn.  Ueliling  vorgeführten  hübschen  Bilder 
sehr  anschaulich  illustrirt  wurde.  Wenn  nun  auch 
diese  Eisbildung  die  Uehlingsche  Maschine  nicht  uufser 
Betrieb  setzt,  so  müssen  doch  Arlieitskräfte  zur  Stelle 
sein,  um  die  sich  bildenden  Zapfen  und  Eismassen 
zu  entfernen,  und  außerdem  dürfte  eine  erheblich 
größere  Arbeitsleistung  der  Betriehsmaschine  erforder- 
lich sein,  um  die  durch  in  erster  Linie  in  den  Ketten- 
gelenken  sich  bildenden  Eispartikelchen  gestörte  Be- 
weglichkeit aufrecht  zu  erhalten. 

Bei  der  Davisscheu  Maschine  dürfte  es  ein  Leichtes 
sein,  seihst  bei  stärkstem  Frost  durch  ein  kleines 
Koksöfchen,  welches  unter  der  mit  eisernen  Platten 
allgedeckten  Plattform  Aufstellung  findet , die  Tem- 
peratur innerhalb  der  Drehscheibe  filier  Null  zu  halten 
und  damit  jede  Eis-  und  Zapfenbildung  zu  verhindern. 

Mr.  Sw.  Croxtou,  der  Eigonthümer  der  Werke, 
und  sein  Sohn,  der  Hocbofenchef  ist,  sprachen  sich 
außerordentlich  lohend  über  die  Davissche  Gieß- 
maschine aus.  Beide  meinten  übereinstimmend,  es 
sei  die  beste  Gießmaschine,  die  bis  jetzt  existire ; die 
Maschine  sei  in  allen  Theilen  so  einfach,  dafs  sie 
kaum  noch  verbessert  werden  könne,  und  sei  dies 
auch  wohl  der  Grund,  daß  sie  sofort  nach  Aufstellung 
gearbeitet  hätte. 

Mit  diesen  Angaben  dürfte  ich  meine  Absicht 
erfüllt  haben,  die  darin  bestand,  den  Herren,  welche 
der  Anschaffung  einer  Gießmaschine  näher  zu  treten 
gedenken,  die  Anregung  gegeben  zu  haben,  in  eine 
Prüfung  beider,  also  auch  der  Davisscheu  Maschine, 
eiuzutreten.  Sie  werden  dann  iu  der  Lage  sein,  ain 
sichersten  selbst  zu  entscheiden . welche  Maschine 
ihnen  die  weitgehendste  Garantie  bietet,  und  welcher 
für  die  jeweilig  vorliegenden  Verhältnisse  der  Vorzug 
gebührt.  — 

II r.  Ueliling  bemerkt  hierzu  das  Folgende: 

Zuerst  inufs  ich  Hrn.  Post  danken  für  die 
freundliche  Anerkennung,  die  er  der  Uehlingschen 
Giefsniaschiue  zollt,  und  für  seine  Bestätigung  der 
Thntsacbc , dafs  dieselbe  gut  functionirt  und  dem 
Zwecke  vollkommen  entspricht.  Seine  vergleichende 
Kritik  der  beiden  Maschinen  ist  sachlich  hingegen 
durchaus  einseitig.  Eh«?  ich  auf  die  Ausführungen 
des  Hrn.  Post  Punkt  für  Punkt  eingehe,  möchte  ich 
hier  etwas  über  die  Geschichte  der  Giefsmaschine 
einschalten. 

Als  ich  mich  im  Sommer  1894  zuerst  eingehend 
mit  der  Ausführung  einer  Gießmaschine  beschäftigte, 
fand  auch  die  Drchscheihenfonn  gebührende  Berück- 
sichtigung. Ich  kam  aber  sehr  bald  zu  der  Ueber- 
zetigiing.  dafs  dieselbe  ihrer  sehr  begrenzten  Leistungs- 
fähigkeit wegen  sich  für  die  wachsenden  Productionen 
nicht  eignen  würde.  Infolgedessen  wurde  die  Pater- 
nosterform durchgearbeitet. 

Nachdem  nun  die  Gießmaschine  mit  vieler  Mühe, 
großer  Ausdauer  und  ganz  bedeutenden  Geldopfern 
erfolgreich  durchgeführt  war,  und  deren  ökonomische 
Bedeutung  allgemeine  Anerkennung  fand,  gab  es  einen 
ordentlichen  .Hoorn*  im  Gießniaschinen-Erfinden  und 
•Pateiitireu.  Die  meisten  davon  werden  nicht  weiter 
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kommen,  als  das  Papier,  worauf  sie  gezeichnet  sind. 
Einige  wurden  ausgefObrt,  fanden  aber  ihren  Weg 
auf  den  Schrott  häufen.  Es  würde  mich  zu  weit 

führen,  hier  naher  darauf  einzugehen.  Ich  will  nur 
zwei  Beispiele  anführen,  in  welchen  meine  Maschine 
copirt  wurde,  allerdings  in  den  Details  etwas  verändert, 
um  meine  Patentansprüche  zu  umgehen. 

Die  Laughlinsehe  Maschine,  in  welcher  das 
Auskleiden  der  Coquillen  durch  Untertauchen  derselben 
in  den  mit  dem  Auskleidematerial  gefüllten  Behälter 
geschah,  und  die  von  Heyl  & Patterson  (Patent 
Ackling),  in  welcher  das  Anhaften  der  Masseln  da- 
durch verhütet  werden  soll,  dafs  man  die  Coquillen 
anräuchert,  indem  sie  auf  dem  Rückweg  über  ein 
oder  mehrere  rauchende  Kohlenfeuer  geführt  werden. 
Nach  langen  und  kostspieligen  Versuchen  mufste  das 
Untertauchen  der  Coquillen  als  unpraktisch  aufgegeben 
werden.  Die  Laughlinsehe  Maschine  wurde  sodann 
umgebaut  und  arbeitet  jetzt  unter  Licenz  der  Patente 
Uehiing,  Miller  A*  Scott,  welche  von  der  .Carnegie 
Company“  controlirt  werden. 

Gegen  Heyl  & Patterson,  sowie  die  „Cambria 
Iron  Co.“  in  Johnstown.  Pa.,  wo  eine  dieser  Maschinen 
in  Ausführung  kam,  ist  die  .Carnegie  Steel  Co.“ 
wegen  Patentverletzung  gerichtlich  vorgegangen,  und 
wenn  sich  die  Räuchermethode  nicht  schon  vorher 
als  unpraktisch  erwiesen  hat,  was  mehr  als  wahr- 
scheinlich ist,  so  wird  das  Gericht  entscheiden.  Aufser 
diesen  beiden  Maschinen,  von  denen  die  eine  eines 
natürlichen  Todes  gestorben,  und  die  andere  nicht 
nur  ihre  Existenzfähigkeit,  sondern  auch  ihre  Existenz- 
berechtigung zu  beweisen  hat,  haben  wir  nun  noch 
die  Da vissche  Maschine  als  dritte  im  Bunde.  Auch 
diese  Maschine,  welcher  Hr.  Post  so  beredt  das  Wort 
gesprochen  hat,  verdankt  ihr  Entstehen  der  erfolg- 
reichen Durchführung  der  Uehlingschen  Maschine, 
sowie  dem  Zufall,  dafs  Hr.  Davis  Director  der 
Maschinen werkstälte  war,  wo  die  Maschinenfheile  der 
Uehlingschen  Maschine  gebaut  wurden. 

Zur  Ehre  des  Hrn.  Davis  gestehe  ich  liier  gerne 
ein,  dafs  dessen  Maschine  wenigstens  keine  directe 
Copie  der  rneinigen  ist,  und  nur,  was  die  Maschine 
an  sich  betrifft,  in  der  Auskleidungsweise  der  Coquillen 
mil  der  rneinigen  in  Conflict  kommt. 

Hr.  Post  hebt  zuerst  die  gedrängte  Form  dei 
Davisschen  Maschine  hervor,  und  folgert  daraus: 
erstens  minimalen  Platzbedarf,  und  zweitens  geringere 
Anschaffungskosten.  In  Wirklichkeit  verhält  sich  die 
Sache  gerade  umgekehrt.  Die  geringste  Fläche,  worauf 
eine  Davissche  Maschine  (mit  50  Fufs  rund  15  in 
Durchmesser)  aufgeslellt  werden  kann,  ist  ein  Viereck 
von  225  qm , während  eine  einfache  Uehlingsche 
Maschine  blols  80  m hei  2 in  Breite,  also  160  qm 
Fläche  bedarf.  Dabei  ist  zu  beachten,  dafs  das  Trans- 
portband in  irgend  einem,  dem  Terrain  entsprechen- 
den Winkel  zum  Coquilleuhand  stehen  kann.  Ferner 
können  die  Zu-  und  Abfuhrgeleise  parallel  mit  oder 
in  irgend  einem  Winkel  zur  Achse  der  Maschine  laufen. 
Ist  das  Terrain  eben , so  liegen  beide  Geleise  auf 
demselben  Niveau,  andernfalls  kann  auch  ein  Geleise 
höher  liegen , als  das  andere.  Bei  der  Davisschen 
Maschine  dagegen  inufs  das  Zufubrgclefee  mindestens 
3 bis  4 m höher  als  das  Abfuhrgeleise  liegen.  Es 
ist  also  eine  Hochbahn,  die  eine  Anfahrt  von  mindestens 
150  m Länge  bedingt,  nöthig.  Ferner  inufs  das  Ab- 
fuhrgeleise, wenigstens  annähernd,  rechtwinklig  zum 
Zufuhrgeleise  liegen.  Die  Davissche  Maschine  nimmt 
also  an  sich  nicht  nur  mehr  Baum  ein.  sondern  läfst 
sich  auch  schlecht  gegebenen  Platzverhältnissen  an- 
passeit. 

Was  nun  die  Herstellungskosten  betrifft,  so  nehme 
ich  an,  dafs  Hr.  Post  in  Bezug  auf  die  Davissche 
Maschine  richtig  unterrichtet  ist.  Die  von  ihm  an- 
geführten Zahlen  für  die  Uehlii.gsehe  Maschine  da- 
gegen treffen  nicht  zu.  Die  zwei  letzten  Maschinen, 


die  ich  in  Amerika  ausgel'ührt , kosteten  eitischliefs- 
lich  der  drei  20-t-Pfannen  weniger  als  14-000  $.  Zu 
bemerken  ist,  dafs  dies  vor  dem  Eintreten  der  Preis- 
erhöhung von  Material  und  Arbeitslohn  war.  Dagegen 
waren  es  aber  auch  Doppehnaschinen.  welche  je 
1900  t in  24  Stunden  bewältigen  können.  Eine  ein- 
fache Maschine  bis  600  t Capacität  würde  auch  heute 
in  Amerika  exclusive  Pfannen  bedeutend  unter 
15000  $ kosten. 

Hr.  Post  hebt  hervor,  dafs  die  uölhige  Betriebs 
kraft  der  Davisschen  Maschine  bedeutend  geringer 
sei  als  für  die  Uehlingsche.  Ich  gehe  zu,  dafs  dies 
sein  mag,  aber  zieht  mau  die  Leistungsfähigkeit  in 
Betracht,  so  ist  es  kaum  fraglich,  dafs  sich  die 
Bechnung  pro  Tonne  vergossenen  Eisens  zu  Gunsten 
der  Uehlingschen  Maschine  stellen  wird.  Doch  ist 
dies  kaum  des  Erörtern»  werth,  da  es  sich  in  keinem 
Fall  uin  mehr  als  ein  paar  Pferdekräfte  handeln 
kann.  Was  den  Antrieb  betrifft,  so  ist  es  sehr  frag- 
lich, ob  sich  eine  Kraftübertragung  durch  ein  Zahnrad 
aut  einen  Zahnkranz  von  15  m Durchmesser  so  gut 
bewähren  wird  wie  eine  langsam  gehende  Gallsche 
Kette.  Wenn  auch  die  Einfachheit  dieser  Uebertragung 
j in  die  Augen  sticht  und  dieselbe,  solange  Alles  neu 
und  sorgfältig  gelagert  ist,  gut  arbeitet,  so  ist  doch 
zu  befürchten,  dafs  dies  auf  die  Dauer  kauin  der 
Fall  sein  wird.  Wenn  das  karoussellartige  Gestell 
anfängt  sich  zu  verziehen,  was  bei  den  herrschenden 
Temperaturverhfiltnissen  nicht  uusbleiben  wird,  so 
ist  sehr  zu  bezweifeln,  dafs  diese  so  einfache  Kraft- 
übertragung immer  tadellos  functiouiren  wird.  Zahn- 
kränze sehr  grofser  Dimensionen  sind  im  günstigsten 
Falle  nicht  enipfehlenswerth. 

Dafs  in  den  nach  unten  gekehrten  Zahnkranz 
beim  Uebergiefsen  kein  flüssiges  Eisen  laufen  kann, 
ist  für  die  Davissche  Maschine  ohne  Zweifel  von  der 
gröfsten  Wichtigkeit,  da  sich  fortwährend  ein  Theil 
dieses  Kranzes  unter  der  Giefsstclle  befindet.  Bei 
der  Uehlingschen  Maschine  kann  dein  Antrieb  über- 
haupt nichts  Derartiges  passiren.  Flüssiges  Eisen, 
das  möglicherweise  hei  unvorsichtigem  Giefsen  auf 
die  Kettenglieder  und  Laufräder  spritzen  könnte,  ist 
von  keinem  Belang,  und  sind  in  dem  mehrjährigen 
Betrieb  darauf  bezügliche  Störungen  noch  nicht  vor- 
gekommen. 

Hr.  Post  legte  grofses  Gewicht  auf  die  grofse 
Uehersichtlichkeit , die  die  Kreisform  der  Davisschen 
Maschine  gestattet.  Ein  Mann , der  in  der  Mitte  des 
Karoussells  steht,  übersieht  und  regiert  die  ganze 
Maschine  vermittelst  zweier  Hebel. 

In  der  Theorie  ist  das  jedenfalls  sehr  hübsch: 
aber  der  Centraldirector,  der  da  mitten  drin  sitzen 
soll,  dürfte  meiner  Meinung  nach  nicht  um  seine 
Stelle  zu  beneiden  sein:  Vorn  kehrt  ihm  die  im  Kippen 
begriffene  Pfanne  ihr  feuriges  Innere  zu,  ringsum 
wird  er  von  flüssigem  und  rothglfihendem  Eisen  um- 
züngelt, und  zum  Ueberfluls  wird  er  noch  obendrein 
von  den  aus  dem  Kühltrog  aufsteigendeu  und  durch  die 
verdampfende  Kalkmilch  entwickelten  heifsen  Wasser* 
dämpfen  umgeben.  In  der  warmen  Jahreszeit  wird 
die  Stelle  kaum  besetzt  gehalten  werden  können.  Und 
wenn  nun  noch,  um  die  Maschine  auf  eine  höhere 
Leistungsfähigkeit  zu  bringen,  die  Reihen  der  Coquillen 
verdoppelt  oder  gar  verdreifacht  werden  sollen,  so 
wird  es  seihst  im  Winter  niemand  im  Centruin  solcher 
Gluti»  aushalten  können.  Die  Uehlingsche  Maschine 
ist  von  diesen  Uebelstälideii  ganz  frei,  sie  ist  überall 
zugänglich  und  kann  von  einem  Ende  zum  andern 
leicht  übersehen  werden.  Der  Auswechselung  der 
Erneuerung  bedürfenden  Theile  ist  vollkommen  Rech- 
nung getragen,  und  nimmt  dies  nur  wenige  Minuten 
in  Anspruch.  Die  vierfache  Coquille,  welche  die 
Davissche  Construcliou  benöthigt,  besitzt  nicht  nur 
keine  Vortheile,  sondern  im  Vergleich  mit  der  ein- 
fachen Coquille  viele  Nachlheile.  Die  Erhitzung  heim 
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Einfliefson  des  Eisens  sowie  die  Abschreckung  beim 
Bespritzen  mit  Kalkwasser  wirken  einseitig,  und  sind 
die  schädlichen  Spannungen  deshalb  viel  gröfser  als 
bei  der  einfachen  Coquille,  und  ihre  Lebensdauer 
wird  entsprechend  kürzer.  Wenn  eine  Seite  schad- 
haft geworden  ist,  müssen  die  andern  drei  mit  aus- 
gewechselt werden,  und  damit  fällt  der  vermeintliche 
Vortheil  ganz  fort.  Die  vierfachen  Coquillen  sind 
schwerer,  folglich  auch  entsprechend  theurer  als  die 
einfachen,  und  da  ihre  Haltbarkeit  aus  angegebenen 
Gründen  eine  geringere  sein  wird,  so  müssen  sich 
auch  die  Betriebskosten  bedeutend  höher  stellen. 

Ob  die  von  Davis  angewandte  Methode,  die 
Coquillen  mit  Kalkwasser  auszusprilzen,  eine  Patent* 
Verletzung  ist,  will  ich  hier  nicht  erörtern;  aber  die 
Form  der  Ausführung,  der  sich  Mr.  Davis  bedient, 
um  meine  Patente  zu  umgehen,  wird  sich  auf  die 
Dauer  kaum  bewähren.  Hat  das  Kalkwasser  die 
richtige  Consistenz,  so  werden  sich  die  feinen  Löcher 
des  Spritzrohrs  immer  verstopfen.  Werden  sie  grofs 
genug  gemacht,  um  dies  zu  vermeiden,  so  findet  ent- 
weder schlechte  Vertheilung  oder  Materialverschwen- 
dung oder  beides  statt.  Diesen  Uebelst finden  kann 
nur  theil weise  durch  sehr  starke  Verdünnung  ab- 
geholfen werden,  was  wieder  die  bösen  Folgen  hat, 
dafs  die  Coquilleti  durch  die  vergröfserte  Wassermenge 
viel  schärfer  abgeschreckt  werden,  was  von  ftufserst 
nachtheiliger  Wirkung  auf  dieselben  ist.  Außerdem 
kann,  wegen  der  gedrängten  Anordnung,  den  Coquillen 
vor  dem  Bespritzen  nicht  Zeit  gegeben  werden  sich 
langsam  abzukühlen,  was  den  schädlichen  Effect  noch 
ganz  bedeutend  erhöht.  Die  Coquillen  der  Davis- 
scheu  Maschine  sind  also  viel  grölseren  Strapazen 
ausgesetzt  als  die  der  Uehlingschcn,  und  werden  auch 
dementsprechend  öfters  ausgewechselt  werden  müssen. 

Zum  Schliffs  hebt  Hr.  Post  noch  als  einen 
groben  Vortheil  der  Davisscheu  Maschine  deren  Frost- 
siclierbeit  hervor,  und  ich  mufs  ihm  da  ganz  bei- 
stiramen.  Die  Gefahr  des  Einschmelzens  scheint  mir 
viel  gröber  zu  sein.  Ich  mufs  auch  zugehen,  dafs 
die  Uehlingsche  Maschine  viel  weniger  heifser  Natur 
ist:  aber  über  zu  grofse  Kaltblütigkeit  ist  meines 
Wissens  trotzdem  noch  keine  Klage  eingelaufen.  Die 
besorgnifserregenden  Eiszapfen  auf  dem  erwähnten 
Bilde  waren  harmlos,  da  die  Maschine  im  Gang  war, 
als  die  Photographie  genommen  wurde. 

Irn  übrigen  verlassen  wir  uns  gern  auf  das  ge- 
sunde Urtbeil  und  den  Gerechtigkeitssinn  der  sich 
für  die  Ciefsmuschine  interessirenden  HüUentnfiimer. 

Hr.  Uehling  wurde  nunmehr  nm  Auskunft  ersucht, 
ob  es  zweckmafsig  sei,  die  Giefsmasehine  zu  verwen- 
den. um  den  Betrieb  der  Rohoiseusaminler  zwischen 
den  Hochofenwerkeu  und  den  Stahlwerken  auch  wäh- 
rend der  Sonn-  und  Feiertage  aufrecht  zu  erhalten, 
damit  diese  nicht,  wie  jetzt  infolge  des  Verstandes, 
abkühlen  und  hei  der  Wiederaufnahme  des  Stahlwerks- 
betriebet-  zunächst  kalten  Gang  in  den  Birnen  erzeugen. 

Hr.  1‘ eh  1 in g ist  der  Meinung,  dafs  diese  Aufgabe 
vermittelst  «1er  Giefsmaschine  ohne  Vermehrung  der 
Zahl  der  aui  Sonntage  an  den  Hochöfen  beschäftigten 
Arbeiter  zu  lösen  sei. 

Hr.  Generaldirektor  Max  Meier  stimmt  diesen 
Ausführungen  bei.  indem  er  sieh  etwa  folgeudcnnaTsen 
äufserlc : 

Für  diejenigen  Werke,  welche  direct  eonvertiren, 
kommen  3 Punkte  in  Betraeht : 

1.  hoben  diese  Werke  keine  Leute  mehr  in  der 
Giefshalle,  welche  das  Sonntagseisen  zerschlagen  und 


verladen  können.  Die  Eisenschläger  sind  schon  bei 
den  Werken,  wo  sie  die  ganze  Woche  Beschäftigung 
finden  können,  aufserordentlich  schwierig  zu  finden; 
für  Hochöfen  mit  Stall  1 werk  noch  viel  schwieriger. 
Man  mufs  Lento  vom  Knüppel-  oder  Trägerlager  oder 
sonst  irgendwo  hernehmen,  welche  absolut  ungeschält 
I sind,  und  man  braucht,  wenn  dies«!  Leute  überhaupt 
sich  der  Arbeit  unterziehen,  die  doppelte  Anzahl, 
folglich  die  doppelten  Löhne. 

2.  Nimmt  man  ein  Werk  an,  welches  eine  Pro- 
duetion  von  700 1 Roheisen  hat  und  rechnet  davon 

j 20t)  t,  welche  der  Mischer  fafst,  so  bleiben  500  t.  für 
den  Sonntag  oder  bei  mindestens  00  .Sonn-  und  Feier- 
tagen 30000  t übrig,  welche  zerschlagen  aus  der  Halle 
geschafft  und  verladen  werden  müssen.  I nter  den 
I oben  erwähnten  Verhältnissen  ist  dies  nicht  unter 
1,20  • 4t  f.  d.  Tonne  zu  machen;  rechnet  man  0,40  Jt 
, f.  d.  Tonne  für  Patentgebühr  und  Unterhalt  der  (fiefs- 
inuscliinr,  so  bleibt  0,80  ,4t  Verdienst  oder  24000  , 4t. 

3.  Der  Hauptpunkt  liegt  aber  in  den  Abbrand- 
verhältnissen des  Stahlwerks.  Es  ist  eine  bekannte 
Tlmtsache,  dafs  das  Eisen  während  der  Tagschicht  des 
Montags  stets  kälter  ist.  und  zwar  aus  dem  einfachen 
Grunde,  weil  der  Mischer  erkältet  war.  Ich  spreche 
hier  nur  von  physikalischer  Wärme,  nicht  von  chemi- 
scher. Die  Dickflüssigkeit  des  Eisens  'bedingt 'einen 
höheren  Abbrand,  welchen  ich  nach  meinen  Er- 
fahrungen im  lothringischen  Revier  auf  2 % ver- 
anschlage, d.  h.  also  bei  4<H»  t Roheisen,  welche  an 
der  Montugspruduction  in  12  Stunden  verwaist  werden, 
hi  trügt  der  Ahhrnnd  2 mehr  als  gewöhnlich  oder 
H t.  Nehmen  wir  die  oben  erwähnten  00  Sonn-  und 
Feiertage  an,  so  ergiebt  dies  pro  Jahr  180  t,  welche 
als  Roheisen  verloren  gehen  und  die  mindestens  420  t 
Rohblöeke  ergeben  haben  würden.  Der  Kohblockpreis 
schwankt  natürlich.  Nehmen  wir  denselben  zu  80  ,4t 
an,  so  betrügt  dieser  Verlust  33600  *M,  Abgesehen 
von  diesem  pecuniärcu  Verluste,  welcher  im  Stahl 

1 direct  liegt,  kommen  bei  diesem  kalt  erblaaenen  Eisen 
im  Stahl-  uud  Walzwerk  noch  alle  möglichen  Betriebs- 
störungen hinzu,  über  welche  sich  eine  genaue  Be- 
rechnung  nicht  unsteilen  läfst. 

Ich  persönlich  halte  den  1.  und  3.  Punkt, für  aus- 
’ schlaggehend.  Bei  Punkt  3 erwähne  ich  noch,  dafs 
| man,  mit  der  Giefsiuaschinc  arbeitend,  Sonntags  früh 
den  Mischer  ziemlich  leer  gearbeitet  haben  wird  und 
denselben  dann  sofort  wieder  füllt ; ist  derselbe  aber  voll, 
so  gaffst  man  das  Eisen  in  die  Pfanne  uud  fährt  damit  zur 
Giefsniaschine.  Der  Mischer  wird  dann  constrtnt  warm  ge- 
halten und  ist  Montag  früh  in  derselben  Verfassung  für  die 
Arbeiter,  wie  sie  denselben  Sonntag  früh  verlassen  haben. 

leb  bemerke  noch,  dafs  inan  bei  Verwendung  der 
Giefsiuaschinc  gar  keine  Giefsliallo  braucht.  Für  uns 
liegt  der  Fall  so,  dafs  hei  Hochofen  IV  keine  Giefs- 
halle  gebaut  wird  um!  eventuell  hei  V ebensowenig. 
Eine  Giefsliallo  in  Eisenconstruction  mit  Fundament, 
vor  allen  Dingen  mit  Coquillen,  schätze  ich  auf 
40000  ,4t , für  beide  Hochöfen  auf  80000  ,4t.  Die 
Giefsniasehine,  fix  und  fertig  moiitirt,  kostet  ebensoviel, 
folglich  haben  meiner  Ansicht  nach  die  Stahlwerke 
das  griffst«  Interesse  daran,  sieh  eine  derartige  Maschine 
an  zu  >ch  affen.  — 

Eine  weitere  Anfrage,  ob  die  heim  Giefscn  des 
Roheisens  in  gekühlte  Schulen  eintretende  Abkühlung 
nicht  eine  Struoturveränderung  erzeugen  würde,  welche 
namentlich  für  Giofseruieisen  nicht  zulässig  sein  würde, 
traf  zu  spät  ein,  und  wird  Hr.Uehling  dieselbe  viel- 
leicht noch  nachträglich  beantworten. 
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I»ie  Feier  der  Jahrhundertwende  in  der  Tech- 
nischen Hochschule  zu  Berlin. 

Die  Feier  der  Jahrhundertwende,  welche  die 
Technische  Hochschule  zu  Berlin  am  Dienstag,  den 
9.  Januar  d.  J.  veranstaltete,  erhielt  namentlich  durch 
zwei  Momente  eine  Bedeutung  eigener  Art:  durch 
die  officiellc  Mittheilung  des  Wortlautes  der  Kaiser- 
rede beim  Empfang  der  drei  Rectoren  der  Technischen 
Hochschulen  gelegentlich  der  Versammlung  der  Schiff* 
hautechnischen  Gesellschaft,  sodann  durch  die  Ver- 
kündigung der  Ehrenpromotion  des  Prinzen  Heinrich 
von  Preufsen  zum  Doctor-Ingenieur. 

Die  Feier,  die  in  dem  reich  geschmückten  Licht* 
hof  stattfand,  hatte  eine  überaus  zahlreiche  Festver- 
sammlung  zusammengeführt.  In  der  Festrede,  welche 
der  Rector  Geh.  Regierungsrath  Prof.  A.  Ri  edler 
hielt,  zeichnete  Redner  in  scharfen  Strichen  die  Ent- 
wicklung des  letzten  Jahrhunderts  und  würdigte 
insbesondere  den  Antheil  der  Technik  au  den  er- 
kämpften Erfolgen.  Die  Thatkrafl  des  Volkes  war 
zur  Zeit  der  Befreiungskriege  sicher  nicht  minder 
stark  als  im  grofsen  Kriege  1870,71  ; und  doch  brachte 
erst  dieser  die  wirkliche  Befreiung  aus  kleinlichen 
Verhältnissen.  Zwischen  diesen  beulen  Kriegen  liegt 
eine  Zeit  der  Gährung  und  ernster  erfolgreicher  Arbeit. 
Und  nun  schilderte  der  Redner  den  glänzenden  Sieges- 
zug der  Technik  von  183b  ab,  wo  die  Locomotive, 
dieser  Pionier  der  neuen  Zeit,  die  Aera  des  ge- 
waltigen Verkehrsaufschwunges  und  der  technischen 
Culturmittel  eröffnote.  Er  gedachte  ferner  des  Jahres 
1851,  in  dem  Krupp  auf  der  Londoner  Ausstellung 
das  erste  Gufsstahlgeschütz  vor  die  Well  brachte. 
Nicht  fertig  wie  Minerva  aus  dem  Haupte  des  Zeus 
ist  die  deutsche  Technik  plötzlich  nach  der  Einigung 
des  Deutschen  Reiches  erstanden : sie  hat  ihre  lange, 
harte  Lehr-  und  Entwickelungszeit  durchgemacht. 
Bei  dem  Hinweis  auf  die  Zukunft  theilte  der  Rector 
die  Erwiderung  des  Kaisers  auf  die  Ansprache  der 
Rectoren  mit,  welche  der  Kaiser  kürzlich  all  die  Y'er 
treter  der  preußischen  technischen  Hochschulen  ge- 
richtet hat,  als  sie  ihm  den  Dank  für  das  jüngst 
verliehene  Promolionsrecht  aussprachen.  Sie  lautete : 
.Es  hat  Mich  gefreut,  die  technischen  Hoch- 
schulen auszeichnen  zu  können.  Sie  wissen,  daß 
sehr  grol'se  Widerstände  zu  überwinden  waren; 
die  sind  jetzt  beseitigt.  Ich  wollte  die  technischen 
Hochschulen  in  den  Vordergrund  bringen,  denn 
sie  haben  große  Aufgaben  zu  lösen,  nicht  blofs 
technische,  sondern  auch  grofsc  sociale  Aufgaben. 
Die  sind  bisher  nicht  so  gelöst  wie  Ich  wollte.  Sie 
können  auf  die  socialen  Verhältnisse  vielfach 
grofsen  Einllufs  ausüben,  da  Ihre  vielen  Beziehungen 
zur  Arbeit  und  zu  Arbeitern  und  zur  Industrie 
überhaupt  eine  Fülle  von  Anregung  und  Einwirkung 
ermöglichen.  Sic  sind  deshalb  auch  in  der  kommen- 
den Zeit  zu  grolseu  Aufgaben  berufen ; die  bis- 
herigen Richtungen  haben  ja  leider  in  socialer 
Beziehung  vollständig  versagt.  Ich  rechne  auf  die 
technischen  Hochschulen ! Die  Socialdcmokralie 
betrachte  Ich  als  eint*  vorübergehende  Erscheinung  : 
sie  wird  sich  austoben.  Sie  müssen  aber  Ihren 
Schülern  die  socialen  Pflichten  gegen  die  Arbeiter 
klar  machen  und  die  grofsen  allgemeinen  Aufgaben 
nicht  außer  acht  lassen.  Also  Ich  rechne  auf  Sie!  | 
An  Arbeit  und  au  Anerkennung  wird  es  nicht  fehlen. 

Unsere  technische  Bildung  hat  schon  grol’se 
Erfolge  errungen.  Wir  brauchen  sehr  viele  tech- 
nische Intelligenz  im  ganzen  Lande;  was  brauchen 
schon  die  Kabellegungen,  die  Colonien  an  technisch 
Gebildeten.  Das  Ansehen  der  deutschen  Technik 


ist  jetzt  schon  ein  sehr  großes.  Die  besten  Familien, 
die  sich  anscheinend  sonst  ferngehalten,  wenden 
ihre  Söhne  der  Technik  zu  und  ich  hoffe,  daß  das 
zunehmeu  wird.  Auch  im  Auslande  ist  Ihr  An- 
sehen sehr  grols  und  Ausländer  sprechen  mit 
größter  Begeisterung  von  der  technischen  Bildung, 
die  sie  an  Ihren  Hochschulen  erhalten  haben.  Es 
ist  gut,  dafs  Sie  auch  Ausländer  heranziehen.  Das 
schafll  Achtung  vor  unserer  Arbeit.  Auch  in  Eng- 
land habe  Ich  überall  die  größte  Hochachtung  vor 
der  deutschen  Technik  gefunden.  Das  habe  Ich 
jetzt  seihst  wieder  erfahren,  wie  man  dort  die 
deutsche  technische  Bildung  und  die  Leistungen 
der  deutschen  Technik  schätzt.  Wenden  Sie  sich 
daher  auch  mit  aller  Kratt  den  grofsen  wirlhschaft- 
lichen  und  socialen  Aufgaben  zu.“ 

Der  Bector  ging  alsdann  auf  die  inneren  Ange- 
legenheiten der  Hochschule  ein.  berührte  ihren  Ent- 
wicklungsgang und  bezeichnet«  die  Verleihung  des 
Promot  ionsrechtes  als  eine  wahrhaft  Königliche  Ehrung, 
mit  der  eine  neue  Wissenschaft  als  zukunftsreiches 
Arbeitsfeld  geadelt  sei,  er  hezeichnete  sie  als  ein 
Palladium  und  für  die  Hochschule  als  den  bedeut- 
samsten Schluß  des  Jahrhunderts.  Daun  brachte  der 
Redner  mannigfache  Wünsche  zum  Ausdruck.  So 
plaidirte  er  dafür,  dafs  die  Staatsbau  Verwaltung  die 
akademische  Prüfung  durch  Beisein  ihrer  Commissare 
anerkennen  und  dann  eine  ihren  Bedürtuissen  ent- 
sprechende Staatsprüfung  vornehmen  solle.  Bisher 
gab  es  kein  anderes  vollwerthiges  Studium  als  das 
staatlich  beglaubigte  für  die  Bauverwaltung.  Dieser 
Zustand,  daß  der  Beamleutitel  für  den  einzigen  Nach- 
weis technischer  Studien  gehalten  wird,  soll  nun  auf* 
hören.  Auch  das  akademische  Studium  kann  voll- 
werlhig  altgeschlossen  werden,  durch  den  , Diplom- 
ingenieur* und  den  „ Doctor-Ingenieur*  wollen  wir 
die  technische  und  wirthschaitliche  Bildung  auf  aka- 
demischem Roden  voll  zu  Ehren  bringen.  Der  Rector 
ging  alsdann  aut  die  Bedeutung  des  Titels  Doctor- 
lugenieur  ein,  welcher  bekunden  solle,  daß  der 
„Doctor*  nicht  blofs  zum  Wissen,  sondern  zum  Können 
vorgedrungen  sei  und  die  wirtschaftlichen  und  socialen 
Seiten  seines  Berufes  kenne.  In  bedeutsamer  Weise 
legte  er  dar,  wie  die  Hochschule  aut  eine  Lebensfrage, 
die  Vorbildung,  Einfluß  nehmen  müsse.  Die  über- 
lieferte Form  bestimmt  noch  immer  den  Inhalt  des 
Studiums  der  Jugend  und  damit  leider  auch  die  Rich- 
tung des  Denkens  unserer  Nation.  Die  herrschende 
Vorbildung  aber  ist  ungeeignet  für  die  technische 
Hochschule  und  für  das  vielgestaltige  Leben , un- 
geeignet gegenüber  den  Aufgaben  der  Zukunft,  ins- 
besondere den  socialen.  Dazu  gehört  Kenn  tu  iß  des 
vollen  Lebens,  der  Wirklichkeit,  der  Lebensbedingungen 
der  Gegenwart.  Verderblich  wirkt  die  veraltete  scho- 
lastische Methode,  das  Wissen  ohne  Können,  das 
Hören  ohne  Anschauung,  der  Drill  ohne  Lehen.  Den 
Lehrerstaud  an  sich  trifft  kein  Vorwurf,  er  ist  über 
alles  Lob  erlial»en.  Die  Volksschule  allein  macht 
eine  rühmliche  Ausnahme,  ihr  gebührt  das  höchste 
Lol».  Der  allgemeinen  Volksschule,  der  allgemeinen 
Wehrpflicht  und  der  Technik  habe  das  Jahrhundert 
am  meisten  zu  verdanken.  Leider  sei  die  unmittel- 
bare Initiative  des  Kaisers  zur  Schulreform  in  der 
lebenden  Generation  wirkungslos  verhallt.  Die  allein 
gültige  .Beile*  kann  uns  nicht  genügen.  Die  Forde- 
rung müsse  sein:  Reife  für  die  technische  Richtung. 
Der  Rector  verlangte  einen  gemeinsamen  mehrjährigen 
Unterbau,  dann  weitere  Vorbildung  bis  zur  Prima, 
endlich  al»er  eine  Prima  für  die  technische  Bildung. 
Die  technischen  Lehranstalten  wollen  nicht  mehr  die 
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Löcken  alle  seihst  ausfüllen.  Der  Redner  schlöffe 
seine  gedankenvolle  Rede  mit  dem  Hinweis,  dafs  der 
Schl u fs  des  Jahrhunderts  im  Gegensatz  zu  seinem 
Anfang  den  Sieg  deutscher  Thatkraft  im  Reiche  und 
auf  der  Welt  verkünde;  die  Deutschen  seien  vom 
Schwärmen  und  Träumen  zur  Thal  erwacht.  Die 
Zukunft  aber  werde  derjenigen  Cullur  gehören,  die 
es  versteht,  die  grofsen  socialen  Aufgaben  der  Zeit 
zu  lösen.  Hieran  solle  auch  die  Hochschule  getreu 
mitarbeiten,  im  Sinne  des  Kaisers,  dem  der  Redner  zum 
Schlafs  ein  begeistert  widerklingendes  Hoch  darbrachte. 

Hierauf  ertönte  Haydns  .Danklied  zu  Holt*. 
Dann  folgte  das  zweite  bedeutsame  Moment  der 
Feier,  die  Ehren  Promotion.  Der  Rector  Gell.  Rath 
Riedle r verkündete  sie  mit  folgender  Ansprache: 
„Die  Königliche  Technische  Hochschule  zu 
Berlin  beginnt  das  neue  Jahrhundert  mit  der  Aus- 
übung des  Promolionsrechles  au  derselben  Stätte, 
an  der  das  Recht  allerhöchst  verkündet  wurde. 
Der  Senat  der  Technischen  Hochschule  hat  ein- 
stimmig beschlossen : 

Die  akademische  Würde  eines  Doclor-lngenieurs 
ehrenhalber  Sr.  Königl  Hoheit  dem  Prinzen  Heinrich 
von  Preufsen  zu  verleihen. 

Die  Technische  Hochschule  ist  aufs  innigste 
verknüpft  mit  der  Entwicklung  der  Handelsmarine, 
die  deutsche  Thatkraft  in  alle  Welt  trägt,  mit 
ihrer  bewaffneten  Schwester,  der  Kriegsmarine, 
die  machtvoll  gebietend  Schutz  und  Achtung  sichert 
Deutschlands  Zukunft  liegt  auf  der  See!  Die  Aus- 
gestaltung der  deutschen  Kriegsflotte  ist  die  nächste 
grofse  Aufgabe  des  neuen  Jahrhunderts,  des  Deutschen 
Reiches  und  der  Technik.  Unsere  Hochschule 
wird  mit  allen  Kräften  an  dem  grofsen  nationalen 
Ziele  mitarbeiten.  Möge  unsere  Ehrung  und  Hul- 
digung den  Königlichen  Prinzen  hei  den  Antipoden 
begrölsen,  wo  Deutschland  nunmehr  im  eigenen 
Hause  herrscht  und  den  grolsen  Verkehrsweg  nach 
Osten  aufschliefst  zur  Wohlfahrt  vaterländischer 
Arbeit.  — Durch  die  höchste  Auszeichnung,  die 
wir  zu  verleihen  haben,  ehren  wir  ein  hohe«  Mit- 
glied des  Königlichen  Hauses,  zugleich  die  deutsche 
Marine,  die  Technik  und  die  Hochschule  selbst. 
Seiner  Königlichen  Hoheit  dem  Prinzen  Heinrich 
von  Preufsen.  dem  Förderer  der  technischen  Waffen 
zur  See,  dem  hohen  Protector  technischer  Wissen- 
schaften, dem  Pionier  deutscher  Cultur,  dem 
Schirmer  deutscher  Volkskraft  in  fernsten  Meeren, 
unserem  ersten  Doctor- Ingenieur  gilt  unser  he* 
geisterter  Ruf:  Hurrnh!  Hurrah!  Hurrah!“ 

Nach  dieser  Kundgebung  klang  die  eindrucksvolle 
Feier  mit  Richard  Wagners  Kaisermarsch  aus. 

(Nach  den  .Berliner  Neuewten  Nachrichten.*) 

Hochöfen  in  Boston  und  Belfast. 

Der  wachsenden  Schwierigkeit,  da«  Eisenniaterial 
in  genügender  Menge  zu  beschaffen.  i«t  es  wohl  zu 
danken,  wenn  gleichzeitig  an  zwei  Snliiffbanpliitzen, 
mit  welchen  bisher  eine  eigene  Eisenherstellnng  nicht 
verbunden  war,  der  Plan  anftancht,  Hochöfen  und 
Walzwerke  zu  begründen. 

ln  Boston  in  den  Vereinigten  Staaten,  in  dessen 
Osten  ein  ziemlicher  Schiffbau  im  Gange  ist.  soll  ein 
Gelände  gekauft  sein,  nm  auf  demselben  Hochöfen  zu 
bauen,  die  ihre  Erze  von  Spanien  und  Cuba  beziehen 
»ollen.  Für  die  Fracht  von  Spanien  rechnet  man.  dafs 
man  »gen  die  21/»  f betragende  Getreidefrncht  eine 
Rückfracht  von  1 1 j $ für  das  Erz  zu  zahlen  haben 
»erde,  s«  dafs  das  Erz  sich  auf  2.70  Ä loco  Moston 
»teilen  werde;  dazu  kommt  30  Cents  Zoll,  der  aber 
bei  Ausfuhr  der  Fahricat*  bis  zu  90  % wieder  rück- 
vergütet wird.  Ferner  rechnet  man  auf  die  Cnbani sehen 
Grnlien,  die  mau  als  noch  sehr  entwicklungsfähig  an- 
sieht. Bei  den  heutigen  guten  Zeiten  scheint  man 


vergessen  zu  haben,  dafs  die  Mur\lu»<l  Steel wurka  bei 
Baltimore  in  den  letzten  Jahren  des  Niedergangs 
einen  sehr  schweren  Stand  gegenüber  den  Pcnnsyl- 
vanisehen  Werken  hatten. 

In  Belfast  in  Irland  gebraucht  der  Schiffbau 
jährlich  120-  bis  1500U0  t Stahl,  der  zumeist  von 
Schottland  kommt.  In  Irland  finden  sich  ziemlich  weit- 
verbreitet Eisenerze.  In  Antrim  wurden  bereits  im 
Jahre  1 Htio  500  r.  1870  dagegen  1k- reit«  60 000  t Erz 
mit  4* > bis  50  % Eisen  gewonnen,  die  nach  Schottland 
«►der  England  gingen.  Der  Gelmlt  der  Erze  bei  Lame 
scheint  bis  auf  30  % zurtickzngehen,  jedoch  sind  die 
Vorkommen  bei  Cnrrickfergns  und  Belfast  wieder  reicher. 
Zwischen  ll«1«!  liuv  und  Garron  Point  werden  sowohl 
im  Tagebau  wie  nnterirdi»«*l!  Erze  gewonnen,  bei  einer 
Abgabe  von  4 bis  6 Pence  f.  «I.  ton  und  einer  Fracht 
von  2'/a  bis  3'  * sh  bis  Barrow,  Glasgow  und  Kuncorn. 
In  «ter  „Iren  and  Coal  Trade«  Review“  werden  die 
Srhmelzkosten  von  Antrim-Krzen  an  den  verschiedenen 
Plätzen  wie  folgt  detaillirt: 


In  Süd- Wales. 

2413  kg  42  proeentiges  Erz  zu  8 sh  6d  lind  4'  <t 
t»  d i Werftgeld,  Yerladegcbülir  u.  s.  w.),  zu 

9 s per  ton 1 1 4 

2413  kg  Fracht  nach  Süd- Wales  (Nicdrigst- 

satz)  3 sh  per  ton 0 7 1 

914.4  kg  Anthracitkolile  geliefert  zn  7 sh  0 d 

per  t««n 0 6 9 

203.2  kg  Koks.  12  sh  »ier  ton 0 2 5 

Kalkstein  und  andere  Zuschläge 0 4 2 

2 1 9 

Fracht  auf  1016  kg  Roheisen  bis  Glasgow  0 6 9 


In  Belfast. 

2413  kg  42  proeentiges  Erz  loco  A ***  l* 

Hochofen  zu  8 sh  6 «!  per  ton  . 10  2 

914.4  kg  Anthra«*itkoble  t7  sli  6 «l 

und  6 sh  Fracht  > 13  sli  6 d per  ton  0 12  2 
355,6  kg  schottische  Kohle  10  sh 

per  ton 0 3 6 

Kalkstein  und  andere  Zii6«‘liläge  .032 
1 19  0 

Fracht  auf  1016  kg  Roheisen  bis 

Glasgow 0 3 6 2 2 6 

Unterschied  der  Krzschme Ixkosten 

zwischen  Belfast  und  Glasgow  0 6 0 


Vergleich  der  Gestehungskosten  1 ton  Roh- 
eise u zu  Belfast  und  in  West-Cnmhcrl and. 


ln  Belfast 

Auf  den 
Eiten - 
hatten  in 
Cumber- 
Und 

42 proeentiges  Antrim-lhdith-Erz  in 
grofsen  Mengen  in  Belfast  ab- 

JC  «h  d 

£ eh  d 

gesetzt  zu  H sh  6 «1  per  ton.  2413  kg 
Anthracitkolile  von  Süd-Wales,  in 
Belfast  zu  12  sh  6 d per  ton  ah- 

1 0 2 

gesetzt,  914.4  kg 

Schottische  Kohle,  in  Belfast  zu  10  sh 

0 11  2 

per  ton  abgewetzt 

0 3 6 

Kalkstein  

Besondere  Zuschläge  für  gewisse  Erz- 

0 1 10  ! 

«orten 

55 proeentiges  ('umherlaml-Hüiiiutit- 
Erz  loco  Eisenhütte  in  Uumherland 
zu  17  sh  per  ton.  1841.5  kg  . . 
Koks  loco  Eiseuliiitt«'  zu  18  sli  6 «1 

per  ton.  1041.4  kg 

Kalkstein 

0 I 4 

1 10  9 

0 1811 
0 1 6 

1 18  Ui 

2 11  2 
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I)le  Eisenbahnen  Deutschlands,  Englands  nnd 
Frankreichs  im  Jahre  1897. 


.Wenn  wir“,  so  schreibt  die  Ver.-Corr.,  .auch 
noch  zahlreiche  unerfüllte  Wunsche,  besonders  auf 
dem  Gebiet  des  Tarifwesens,  in  da9  neue  Jahrhundert 
mit  hinüber  nehmen,  so  müssen  wir  doch  bei  einem 
Vergleich  mit  Frankreich  und  England  die  günstigen 
Verhältnisse  des  deutschen  Eisenbahnwesens  mit  Be- 
friedigung anerkennen. 

Schon  ein  Vergleich  der  Bahnlänge: 

Deutschland 47  119  km 

Frankreich 41 569  . 

England 34483  „ 

zeigt,  dafs  wir  beide  Länder  in  betreff  der  Gesammt- 
ausdehnung  weil  überflügelt  haben,  wenn  auch  bei 
einem  Vergleich  nach  je  100  qm  Fläche 

England 11,2  km  hat 

Deutschland 8,7  . „ 

Frankreich 7,8  „ „ 


i 


und  bei  einem  Vergleich  nach  je  10000  Einwohnern 


Frankreich 10,8  km  hat 

Deutschland 8,79  , , 

England 8,5  „ „ 


Deutschland  erst  die  zweite  Stelle  einnimmt. 

In  besonders  günstiger  Lage  befindet  sich  Deutsch- 
land in  betreff  des  verwendeten  Anlagekapitals  für  I km. 


Dasselbe  betrug  nämlich 

in  Deutschland 252 .832 

, Frankreich 314  638  . 

, England 632059  , 


wobei  noch  hinzukommt,  dafs  Deutschland  gegenüber 
Frankreich  an  Betriebsmitteln  sowohl  im  ganzen,  als 
auch  kilometrisch  bei  weitem  reicher  ausgestattet  ist  — 
eine  Thalsache,  die  insbesondere  die  militärische 
Leistungsfähigkeit  Frankreichs  im  Fall  eines  Krieges 
wesentlich  vermindert. 

Es  waren  nämlich  vorhanden  an  Locomotiven 


im  ganzen 

unf  10  km 
Belriefotlilng.- 

iu  England  . 

19  479 

6,65 

„ Deutschland  . 

16  884 

3,57 

„ Frankreich  . . 

10  611 

2,58 

au  Per sonen wagen 

tm  ganzen 

auf  10  km 
betriehsiingo 

in  England  . . . 

44053 

12.77 

„ Deutschland  . 

33  664 

7.11 

, Frankreich  . . 

27  179 

6,62 

an  Güterwagen 

in  England  . . . 

664833 

192,8 

„ Deutschland 

361  508 

76,4 

• Frankreich  . . 

279  534 

68,1 

Allerdings  ist  der 

Vergleich 

der  Güterwat 

insofern  nicht  ganz  mafsgchend,  als  bei  England  und 
Frankreich  die  Angaben  über  die  Ladefähigkeit  fehlen, 
und  England  erst  unter  dem  Drucke  der  amerika- 
nischen Concurrenz  dazu  übergegangeu  ist,  Wagen 
von  30  bis  45  t zum  Kohlen-  und  Erztransport  zu 
verwenden. 


Ein  Vergleich  der  Personenbeförderung 
in  England  . . . 1030,4  Mail.  Personen 

, Deutschland  . 69*2.5  „ „ 

„ Frankreich  . . 396,7  . „ 

sowie  der  Güterbeförderung 

in  England  . . . 380,4  Mill.  t 

. Deutschland  . 285,6  „ t 

. Frankreich  . . 113,5  ,,  t 

zeigt,  dafs  wir  zwar  in  beiden  Beziehungen  noch  immer 
England  nachstehen,  dagegen  Frankreich  bei  weitem 
überlreffen.  Leider  enthält  die  englische  Statistik  | 
keine  Angaben  über  die  durchschnittliche  Fahrtlänge;  I 


wir  wissen  nur,  dafs  dieselbe  im  allgemeinen  erheb- 
lich geringer  ist  als  bei  uns,  und  können  daraus 
schließen,  dafs  dadurch  die  Mehrleistung  der  eng- 
lischen Eisenbahnen  zum  grofsen  Theil  ausgeglichen 
wird.  Die  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  haben 
betragen 


fflr  1 km  durch-rlinitt- 

för  eine  PeraoR 

lieh*  BelriobelAnge 

km 

in  England  . . 

. . 23  210 

- <3 

. Frankreich  . 

. . 11  299 

3,06  . 

, Deutschland 

. . . 10  296 

2,81  . 

Die  Einnahmen  aus  dem  Güterverkehr  haben 
betragen 

für  1 km  durchschnitt- 
liehe  Betriebilttnge  ,nr  1 

in  England  . . 

. . 27  757 



, Deutschland 

. . . 24067 

:t,si  . 

„ Frankreich  . 

. . 14461 

4,06  . 

Leider  macht  das  absichtliche  Schweigen  der  eng- 
lischen Statistik  über  die  Einnahmen  für  ein  Personen- 
und  ein  Tonnenkilometer  einen  Vergleich  in  diesen 
Beziehungen  unmöglich. 

Die  Betriebsausgaben  betrugen  in  Frankreich 
53.2  94,  in  Deutschland  55,73  S,  in  England  56,6  94. 

In  Bezug  auf  die  Verzinsung  des  verwendeten 
Anlagekapitals  stellt  Deutschland  obenan,  denn  die- 
selbe betrug  im  Jahre  1897/98  auf  den  Staatsbahnen 
6,25%  und  auf  den  Privat  bahnen  5.56%,  in  Frank- 
reich dagegen  hei  den  Staatsbahnen  1,50  und  bei  den 
Privatbahnen  3,95  und  bei  den  englischen  Bahnen, 
durchweg  Privathahnen,  3,82  %.  Allerdings  ist  dabe- 
nicht  aufser  acht  zu  lassen,  dafs  dieses  für  Deutsch- 
land so  günstige  Verhältnis  im  wesentlichen  darauf 
beruht,  dafs  das  Anlagekapital  für  1 km  Balm  in 
Frankreich  1 */*  mal  und  in  England  sogar  2‘>*mal 
so  grofs  als  hei  den  deutschen  Bahnen  ist.  Die 
weitere  nicht  minder  wichtige  Frage,  welchen  wirt- 
schaftlichen Nutzen  die  Eisenbahnen,  aufser  der  Ver- 
zinsung des  Anlagekapitals,  in  Bezug  auf  die  Ent- 
wicklung des  Verkehrs  ausgeübt  haben,  läfst  sich  nur 
für  den  Personenverkehr  beantworten.  Hierbei  er- 
giebt  sich  »las  für  Deutschland  ungünstige  Ergebnils, 
dafs  bei  uns  auf  jede  Person  13,4  Fahrten,  in  Eng- 
land dagegen  35,5  Fahrten  kommen  — ein  Ergebnis, 
das  wohl  nur  durch  die  grofsen  Verkehrserleichte- 
rungen  zu  erklären  ist,  die  auf  den  englischen  Bahnen 
gewährt  werden.* 

Berghaiiverordniingen  und  Bergbaunnter* 
nchinungen  In  China. 

Eines  der  wichtigsten  Ereignisse  des  verflossenen 
Jahres  auf  wirthschalllich-politischem  Gebiete  war  der 
Kaiserliche  Erlafs,  welcher  die  Ergänzungen  und  Ab- 
änderungen zu  den  Bergbauverordnungen  enthält.  Dem- 
nach will  das  Tsungli-Vamen  in  Zukunft  keine  Berg- 
Werksmonopole  mehr  für  gröfsere  Districte  oder  gar  für 
ganze  Provinzen  ausgeben.  Das  .Schürfungsrecht  wird 
fortan  nur  noch  für  ganz  bestimmt  abgegrenzte  Fund- 
stätten erlheilt  werden.  Der  ausschliefslicheu  Aus- 
beutung des  Mineralreichlhums  des  Landes  durch 
Ausländer  ist  ferner  dadurch  ein  Riegel  vorgeschoben, 
dafs  eine  Gesellschaft  erst  dann  beim  Tsungli-Yamen 
um  eine  Bergwerk sconcession  einkommen  kann,  wenn 
die  Hälfte  des  Kapitals  von  Chinesen  aufgebracht 
wurde.  Erst  weint  diese  Hälfte  von  den  Chinesen 
thalsächlich  als  bezahlt  nachgewiesen  ist,  können  Aus- 
länder zur  Zeichnung  von  Aclien  zugelassen  werden. 
Dals  durch  diese  Mafsregel  die  bereits  ertheilten  Con- 
cessioiien  ganz  erheblich  an  Werth  gewinnen,  liegl 
auf  der  Hand.  Es  dürfte  daher  in  diesem  Augen- 
blicke von  Interesse  sein,  einen  Blick  auf  die  bereits 
ertheilten  Concessionen  zu  werfen.  Das  Peking- 
Sy  ndicat  hat  Bergwerksrechte  für  Kohlen,  Eisen  und 
Petroleum  in  der  Provinz  Schansl  erworben;  man 
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spricht  daneben  auch  von  Concessionen  in  Hönau. 
Der  .Anglo-French  (Juicksilver  and  Mining  Concessinn“ 
ist  die  Provinz  Kweitchou  überlassen  worden.  Die 
Franzosen  besitzen  augenblicklich  in  Szelchwau  Hechte 
und  haben  bereits  durch  die  vor  einigen  Jahren  nach  ! 
China  entsandte  «Mission  Lyonnaise“  reiche  Er-  I 
fahrungen  gesammelt.  Yünnan  wird  von  den  Fran- 
zosen als  Interessensphäre  betrachtet,  jedenfalls  dürfte 
es  anderen  Nationen  sehr  schwer  fallen,  dort  dauernd 
festen  Fufs  zu  fassen.  Schantung  ist  den  deutschen 
Sjndicaten  zugefallen:  die  eingangs  erwähnten  neuen  I 
Itergwerksbeslimmungen  sollen  aber  auf  diese  Provinz  ! 
keine  Anwendung  finden,  da  mit  der  deutschen  Re- 
gierung über  die  Krtheilung  von  Bergwerksconcessiouen 
ein  besonderes  Abkommen  getroffen  wurde.  Im  Norden  j 
sind  die  Kaiping-Kohlenbergwerke  in  den  Händen  der 
»Chinese  Engineering  and  Mining  Company*,  einer 
itusschliefslich  chinesischen  Gesellschaft  Der  übrige 
Norden  steht  unter  dem  Einflüsse  der  Russen.  In 
Hunan  besitzt  VjcekÖnig  Chan-Chih-lung  eigene  Eta- 
blissements zur  Ausbeutung  der  Bodenschätze.  Es  ist  J 
nach  dem  Erlafs  der  neuen  Bestimmungen  sehr  un*  , 
wahrscheinlich,  dals  in  den  nächsten  Jahren  weitere 
Bergwerkscoiiccssionen  von  Bedeutung  erlheilt  werden ; 
im  übrigen  hat  es  den  Anschein,  als  genügten  die  ; 
bisher  er t heilten  auf  Jahre  hinaus  den  Bedürfnissen  | 
des  in  eliesischen  Bergwerksunternelirnungcn  Anlage 
äuclifmlen  Kapitals.  , 0„,  , 


Entwicklung  der  deutschen  Seeschiffahrt. 

Mit  der  Entwicklung  der  deutschen  Binnenschiff- 
fahrt, welche  in  der  Zeit  von  1875  bis  1895  eine  Zu- 
nahme der  geleisteten  Netto-Tonnenkilometer  von  2900  , 
auf  7500  Millionen  und  somit  eine  Steigerung  von  j 
159  % zeigt  hei  einer  gleichzeitigen  VergrÖfserung  ! 
der  mittleren  Transportentfernung  von  *280  auf  320  km, 
hat  auch  der  Güterverkehr  unserer  Seehäfen,  wie  aus 
nachstehender  Uehersichl  üher  den  seewärts  ein-  und 
ausgehenden  Güterverkehr  ersichtlich  ist,  nicht  nur 
gleichen  Schritt  gehalten,  sondern  infolge  Hinzutritts 
des  Eisenbahnverkehrs  eine  Vermehrung  von  rund  7,5 
auf  23,5  Millionen  Tonnen  oder  rund  300  % erreicht.  • 
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Dabei  beträgt  der  Güterverkehr  der  beiden 
Nordseehäfen  mit  zusammen  15883310  t mehr  als 
da*  Doppelte  der  4 Ostseehäfen  mit  zusammen 
7554368  t,  und  Hamburg  allein,  das  allerdings  infolge 
des  Kaiser-  Wilhelm-Kanals  nicht  nur  als  Nord-,  son- 
dern auch  fast  als  Ostseehafen  angesehen  werden 
kann,  überlriffl  alle  übrigen  genannten  Häfen  um 
«ine  Million  Tonnen. 

In  Wechselwirkung  mit  der  Verkehrszunahme 
unserer  Häfen  steht  die  Entwicklung  der  deutschen 
^eschiffahrt,  wie  sie  aus  nachfolgender  Zusammen- 
stellung hervorgeht: 

Gesarrimte  Handelsflotte  der  Welt 
Großbritannien  und  Irhtud  . . . 

Deutschland 

Vereinigte  Staaten 

Frankreich 

Norwegen  ....  

Italien 

Spanien 

Rufsland 

Oesterreich 


1810.71 

1898/ W) 

100,0 

1(10,0 

48.9 

54,9 

5.6 

8,2 

16,1 

5,7 

6,3 

4,8 

4,1* 

4,8 

4,4 

2,6 

3,1 

2.6 

1,8 

2,3 

1,8 

1.4 

I 


Es  ergiebt  sich  zwar  hieraus,  daß  England  noch 
immer  über  mehr  als  die  Hälfte  der  Welthandelsflotte 
verfügt,  dals  aber  die  deutsche  Handelsflotte  in  die 
zweite  Stelle  gerückt  ist  und  unter  allen  Flotten  der 
Welt  die  gröfste  Zunahme  zeigt,  während  England 
im  Jahre  1890  mit  58,7  v.  H.  seinen  Höhenpunkt  er- 
reicht und  seitdem  verhältnismäßig  nicht  unerheb- 
lich ultgeitomineii  hat.  Noch  schlagender  tritt  die 
zunehmende  Bedeutung  der  deutschen  Seeschiffahrt 
hervor,  wenn  man  die  hauptsächlichsten  Rhedereien 
in  Bezug  auf  Zahl  der  Schiffe  und  ihre  Transport- 
fflhigkeil  miteinander  vergleicht:  „m  a..  Be6  Ton. 


fiehiffe 

netto 

Hamburg— Amerika-Linie 

85 

261 135 

Norddeutscher  Lloyd 

78 

224010 

British  India  Steam  Navigation  . . 
Peniusular  and  Oriental  Steam  Na- 

102 

181213 

vigafion 

58 

157  076 

Nippon  Ysen  Kabushiki,  Tokio  . . 

84 

130000 

T.  Wilson  Sons  Sc  C.  Hüll  ... 

86 

116  902 

Messageries  Maritimes  Marseille  . . 

64 

115172 

Navigazione  Generale  Italiana . . . 

101 

113  491 

Zu  dieser  glänzenden  Entwicklung  der  deutschen 
Seeschiffahrt  hat  nicht  am  wenigsten  beigetragen  die 
mit  der  Vermehrung  des  Verkehrs  Schritt  haltende 
Erweiterung  und  Verbesserung  der  deutschen  See- 
häfen, sowie  die  Beseitigung  der  Schwierigkeiten, 
welche  bisher  der  Seeschiffahrt  l>ei  dein  zunehmenden 
Tiefgänge  der  Seeschiffe  in  dem  Zugänge  nach  den 
Häfen  erwuchsen  durch  die  Vertiefung  der  Flufs- 
müudungeu.  In  letzterer  Beziehung  Allen  voran  hat 
Bremen  durch  das  grofsartige  Unternehmen  der  Cor- 
reclion  der  Unterweser  erreicht,  daß  jetzt  bereits 
Seeschiffe  von  6 m Tiefgang  hei  Fluth  den  Bremer 
Hafen  erreichen  können.  Stettin.  Königsberg  und 
in  neuerer  Zeit  Lübeck  sind  dem  Beispiele  von 
Bremen  gefolgt,  so  dals  in  wenigen  Jahren  Seeschiffe 
von  7 m Tiefgang  Stettin,  von  6,5  in  Königsberg  und 
von  8 m Tiefgang  Lübeck  erreichen  können,  während 
Hamburg,  voll  der  Natur  mehr  begünstigt,  geringerer 
Anstrengungen  bedurft  hat,  um  der  Seeschiffahrt  ein 
Fahrwasser  von  7,3  m zu  verschaffen.  Als  ein  be- 
sonderes erfreuliches  Zeichen  für  die  Entwicklung 
des  See-  und  Binnenschiffahrtsverkehrs  sind  auch  die 
Bestrebungen  anzusehen,  welche  in  neuerer  Zeit  dar- 
auf gerichtet  sind,  die  Güterbeförderung  vom  Binnen- 
lande  nach  den  Seehäfen  zu  erleichtern.  So  hat 
Lübeck  durch  die  Anlage  des  Elbe-Trave- Kanals  der 
Elbe  einen  Grofsschiffahrlsweg  nach  der  Ostsee  er- 
öffnet, Bremen  hat  sich  bereits  durch  Staatsvertrag 
zur  Kanalisirung  der  Weser  bis  Minden  verpflichtet, 
und  Stettin,  das  hei  den  Mängeln  der  üderschiffabrt 
und  des  vor  fast  2 Jahrhunderten  angelegten  Finow- 
kanuls,  eine  ungenügende  Verbindung  mit  dem  Hinter- 
lande hat,  ist  zunächst  bemüht,  einen  der  Gegenwart 
entsprechenden  Grofsscliiffahrtsweg  nach  Berlin  zu 
erreichen.  V.  C. 


I«  Träger. 

»Bevor  das  Jahr  zu  Ende  geht,“  so  schrieb  die 
»Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure«  in 
ihrer  letzten  vorigjährigeil  Nummer,  .ziemt  es  sich 
wohl,  des  fünfzigsten  Geburtstages  eines  treuen,  meist 
schwer  belasteten  Freundes  zu  gedenken:  des  Uoppel- 
T-Trägers.  Wir  verdanken  ihn*  dem  auch  sonst  wohl- 
bekannten Ingenieur  Ferdinand  Zorös,  der  im 
Jahre  1849  in  Gemeinschaft  mit  dem  Bauunternehmer 
M.  Chi  hon  die  ersten  I-Träger,  14  cm  hoch,  5,4m 
lang,  in  dem  Hause  Nr.  18  Boulevard  des  lilles  du 
Calarion  in  Paris  anhrachle.  Nächst  der  etwa  20  Jahre 

* Vergl.  zum  Beispiel  Mehrte  ns:  »Eisen«,  S.  41, 
auch  Dr.  L.  Beck:  .Geschichte  des  Eisens*  IV.  Ab- 
teilung S.  632  und  633. 
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älteren  Eisenbahnschiene  bildet  heute  «las  J-  Profil 
das  Haupterzeugnife  unserer  Walzwerke.  Einem 
modernen  Bedörfnifs  folgend,  ist  auch  der  J_- Träger 
normalisirt-  worden  uiul  hat  dabei  etwas  von  seiner 
früheren  jugendlichen  Schmiegsamkeit  verloren.  Wün- 
schen wir  ihm  eine  fröhliche,  seinen  vielfachen  Ver- 
wendungsarten  entsprechende  Weiterentwicklung.* 


Fragekastcn. 

Bei  der  Redaction  ist  die  Anfrage  eingegangen, 
ob  die  Verwendung  von  harter  oder  weicher  Holzkohle 
hei  der  Hartung  von  dünnen  Stuhl  hl  Altchen  von  ver- 
schiedenartigem Kinflufs  sei,  und  oh  sich  Holzkohle 
von  hartem  Holz  zur  Härtung  solcher  Stahlblauer 
besser  eigne,  als  Holzkohle  von  weichein  Holz? 


Carl  Friedrich  Karamelsberg  f. 

Am  28.  Owsnber  v.  J.  wurde  der  chemischen 
Welt  einer  ihrer  schaffensfreudigslen  und  eifrigsten 
Vertreter  durch  den  Tod  entrissen:  Carl  Friedrich 
Rain  meisberg. 

Am  Bl.  April  1813  in  Berlin  gehören,  erhielt 
Rammeisberg  seine  Schulbildung  auf  dem  Friedrich- 
Werderschen  Gymnasium  und  der  König!.  Realschule 
dortseihst,  welche  er  1828  verlief»,  utn  sich  der 
Pharmacie  zuzuwenden.  Nach  fünfjähriger  pharma- 
ceutischer  Thätigkeit  ging  er  zur  Chemie  über  und 
wurde,  nachdem  er  vorher  aut  dem  Gymnasium  zum 
grauen  Kloster  das  Abiturientenexamen  abgelegt, 
1834  auf  der  Berliner  Universität  immatriculirt.  Am 
21.  August  1837  promovirte  Rammeisberg  an  der 
Berliner  Universität,  habililirte  sich  4 Jahre  später 
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dort  als  Privatdocent  tim!  errichtete  ein  Laboratorium, 
vornehmlich  zu  Urilerrichtszweckeu.  1846  wurde  er 
aufserordentlicber  Professor,  1850  Professor  der  Chemie 
an  «ier  Gewerheakademie  und  Leiter  des  dortigen 
, analytischen  Laboratoriums.  1855  ernannte  ihn  die 
Königl.  Akademie  der  Wissenschaften  zu  ihrem  Mit  - 
gliede;  1874  wurde  er  ordentlicher  Professor  für  an- 
organische Chemie  an  der  Berliner  Universität  und 
1883  Leiter  des  zweiten  chemischen  Universitäts- 
lahoratoriums,  als  welcher  er  bis  zum  Jahre  1891 
wirkte. 

Rammelsberg  halte  sich  als  wichtigstes  Arheits- 
; feld  die  Mineralchemie  erwählt;  die  Zahl  seiner  Ver- 
öffentlichungen auf  diesem  Gebiete  übersteigt  160. 
So  sind  von  seinen  Arbeiten  diejenigen  über  Am- 
moniumdoppelsalze, über  Salze  der  Brom-,  Jod-, 
Schwefel-  und  Pkospbursfture,  über  Sulfautimoniate. 
über  Zinn,  Titan,  Vanadin,  Molybdän  u.  s.  w.  zu  er- 
wähnen. Her  Schwerpunkt  seiner  Thätigkeit  aber 
liegt  in  der  Herausgabe  von  Lehrbüchern.  1841  er- 
| schienen  aus  seiner  Feder  das  .Handwörterbuch  des 
chemischen  Theils  der  Mineralogie“  (später  als  .Hand- 
buch der  Mineralchemie“  herausgegehen),  1842  das 
.Lehrbuch  der  Stöchiometrie  und  der  allgemeinen 
theoretischen  Chemie“,  1850  das  .Lehrbuch  der 
chemischen  Metallurgie“,  1862  das  .Lehrbuch  der 
Krystallkunde*.  1855  das  .Handbuch  der  krystallo- 
graphischen  Chemie“,  sodann  das  .Handbuch  der 
krystullographisch- physikalischen  Chemie“,  der  .Grund- 
rifs  der  Chemie“,  der  .Leitfaden  für  die  qualitative 
und  quantitative  Analyse*  und  die  „Elemente  der 
Kryslallographie*.  Im  Jahre  1888  gab  Rammelsberg 
seine  üriginaluntersuchungen  unter  dem  Titel  .Chemi- 
sche Abhandlungen  1838  bis  1888“  heraus. 

(Narh  „Zeitschrift  fOr  angewandte  Chemie*  v.  V.  I.  1900) 


Vierteljahrs-Marktberichte. 

(October,  November,  December  1899.) 


I.  Rheinland-Westfalen. 

Für  die  Eisen-  und  Stahlindustrie  lag  heim  Be*  j 
ginn  des  neuen  Jahrhuuderts  eine  Arbeitsmenge  vor, 
wie  sie  in  diesem  Umfang  kaum  j«»  vorhanden  war, 
und  die  zugleich  eine  Bürgschaft  dafür  bietet,  dafs 
die  heutige  Marktlage  auf  längere  Zeit  fest  liegt  und 
voraussichtlich  das  erste  Jahr  des  neuen  Jahrhunderts 
überdauern  wird.  Der  Mangel  an  Material  verweist 
die  Gesainmtmeuge  der  Hervorbringung  in  festgefügte 
Schranken  und  schiebt  dem  Uet«ermafs  der  Erzeugung 
einen  Riegel  vor.  Es  ist  dies  die  allerdings  einzige 
gute  Seite  eines  Zustands,  welcher  in  diesem  Um- 
fang noch  niemals  beobachtet  worden  ist,  und  der  j 
zweifellos  den  in  seinem  Rann  liegenden  Werken  ' 
schmerzliche  Opfer  aulerlegt.  In  dem  Berichtsviertel*  i 
jahr  waren  die  Werke  mit  Aufträgen  derartig  ver-  1 
sehen,  dafs  sie  nur  unter  Aufbietung  ihrer  ganzen 
Leistungsfähigkeit  den  Lieferung»  Verbindlichkeiten 
nuchzukommen  vermochten.  Bei  dieser  so  günstigen 
Lage  wurde  es  jedoch  unangenehm  empfunden,  duls 
sich  der  Mangel  an  Roheisen,  Halbzeug  und  Brenn- 
stoffen, über  den  wir  schon  im  vorigen  Bericht  klagten, 
noch  Ivedeutend  vermehrte,  so  dafs  cs  den  Werken 
nicht  möglich  war,  seihst  zu  «len  höchsten  Preisen 
ihren  Bedarf  darin  in  wünsclienswerthem  Mals«  zu 
decken.  Hierzu  kam  noch,  dafs  durch  die  im  December 
auf  den  Eisenbahnen  eingetretenen  Stockungen  des 
Verkehrs  «lie  Zufuhr  an  Boheisen,  Kohlen  und  Koks 


so  ungenügend  wurde,  dafs  viele  Werke  gezwungen 
waren,  Feierschichten  einzulegen  und  ihren  Betrieb 
von  Weihnachten  bis  zuin  Beginn  des  neuen  Jahrs  gänz- 
lich ruhen  zu  lassen. 

Entsprechend  den  befriedigenden  wirtschaft- 
lichen Verhältnissen  blieb  nalurgemäfs  auch  der  Ab- 
satz für  Kohlen  und  Koks  in  der  bisherigen 
günstigen  Verfassung.  Der  Bedarf  zeigte  eine  fort- 
gesetzte Zunahme,  und  die  Nachfrage  war  eine  so 
lebhafte  und  stürmische,  dafs  die  Zechen  hei  an- 
gestrengtester Thätigkeit  derselben  nicht  genügen 
konnten,  weil  trotz  vermehrter  Belegschaft  und  Steigen 
der  Löhne  die  Förderung  nicht  in  genügendem  Mafse 
erhöht  werden  konnte;  es  herrscht  daher  auf  manchem 
Werk  tliatsächlicli  Kohlen-  und  Koksmangel.  Leider 
trat  im  October  und  December  auch  wieder  der  dies- 
mal durch  Stockungen  in  den  Bahnhöfen  und  an- 
scheinend völlig  ungeeignetes  Schmiermaterial  her- 
vorgerufene Wagenmangel  sehr  störend  auf  und  nahm 
besonders  in  der  Zeit  vom  13.  bis  23.  December  einen 
nie  dagewesenen  Umfang  an.  Viele  Zechen  mufsleu 
tagelang  unfreiwillig  feiern,  so  dafs  grofse  Kohlen- 
mengen,  welche  bei  normalen  Zuständen  gefördert 
worden  wären,  nicht  geliefert  werden  konnten,  und 
die  Kohlenuotli  hei  den  Verbrauchern  vermehrt  wurde. 
Es  ist  sehr  zu  bedauern,  dafs  die  Eisenbahn  Verwaltung 
sich  nicht  imstande  gezeigt  hat,  eine  so  kurze  Frost- 
periode ohne  solche  einschneidenden  und  grolse  Ver- 
luste mit  sich  bringenden  Störungen  zu  überwinden. 
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Die  Notirungen  für  Kohlen  und  Koks  erfuhren 
im  letzten  Vierteljahr  keine  Veränderung,  nur  filr 
üiein  zweiter  Hand  befindlichen  freien  Mengen  muteten 
bei  der  herrschenden  Kohlennoth  hohe,  zum  Theil 
exorbitante  Preise  gezahlt  werden. 

Das  Krzge sehäft  gestaltete  sich,  wie  im  vorigen 
Vierteljahr,  äufserst  lebhaft.  Sämnitliche  Drüben 
standen  in  flotter  Förderung,  und  der  Versand  war 
entsprechend. 

Der  Roheisen  mar  kt  zeigte  ebenfalls  dasselbe 
Gepräge  wie  im  letzten  Quartal.  Die  Nachfrage  blieb 
äufserst  stark,  und  es  konnte  derselben  vom  Inland 
bei  weitem  nicht  genügt  werden,  so  dafs  unter  den 
augenblicklich  herrschenden  Verhältnissen  das  Aus- 
land aushelfen  mufsle.  In  Gieteerei*  und  Hämatit* 
Roheisen  hatte  das  abgelnufene  Vierteljahr  eine 
gröfsere  Versandziflfer  aufzuweisen,  als  in  den  vor- 
hergegangenen drei  Zeitabschnitten  des  Jahres  1899: 
gleichwohl  konnte  der  Begehr  nicht  voll  befriedigt 
werden.  Für  das  Jahr  1900  ist  die  Erzeugung  voll- 
ständig ausverkauft,  so  dafs  neue  Abschlüsse  nur 
für  Lieferungen  in  1901  gethäligt  wurden.  Wegen 
des  im  December  schäl  fer  aufgetretenen  Mangels  an 
Kohlen  und  Koks  bat  die  Roheisenerzeugung  noth- 
gedrungen  einen  Rückgang  erfahren,  so  dafs  der  Yer* 
-and  zur  Zeit  noch  mehr  als  bisher  hinter  dem  Be- 
gehr Zurückbleiben  wird.  Die  vorhandene  Zwangs- 
lage hat  eine  leider  nicht  zu  umgehende  Härte  im 
Gefolge,  insofern,  als  es  hei  der  so  überaus  stark  au- 
gewachsenen  Nachfrage  gänzlich  unmöglich  ist,  den 
Wünschen  der  Verbraucher  bezüglich  der  Zutheilung 
gewisser  gewohnter  Marken  in  dem  sonst  üblichen 
I infang  gerecht  zu  werden. 

Die  Preise  für  englisches  Roheisen  stiegen  be- 
deutend, und  haben  einen  höheren  .Stand  erlangt,  als 
*ie  für  inländisches  Roheisen  bezahlt  werden.  Trotz- 
dem sind  die  Werke  hei  dem  grofsen  Mangel  auf  dem 
Inlandsmarkt  gezwungen,  — wenn  sie  ihren  Betrieb 
nicht  einstellen  sollen  und  ihren  Verpflichtungen  nach* 
kommen  wollen  — , vom  Ausland  zu  kaufen  und  Preise 
anzulegen,  wie  sie  bisher  kaum  dagewesen  sind.  In 
anderen  Productionsl&ndern,  wie  Belgien,  Amerika, 
ist  Roheisen  in  nennenswerthen  Mengen  überhaupt 
nicht  zu  haben. 

Der  Staheisenrnark  t befand  und  befindet  sich 
in  der  noch  niemals  beobachteten  Lage,  andauernd 
der  Nachfrage  nicht  genügen  zu  können.  Die  früheren 
Hochfluthen  des  Bedarfs  pflegten  um  so  schneller  zu 
verlaufen,  je  ungestümer  der  Anlauf  gewesen.  Die 
gegenwärtige  Nachfrage  dagegen  ist  zu  Anfang  lang- 
em und  zögernd  vorgegangen,  weil  man  nicht  nn 
die  Beständigkeit  der  eiugetretenen  Aufbesserung 
glaabeu  mochte.  Nachdem  jedoch  die  gegentheilige 
F.rkenntnifs  sich  Bahn  gebrochen  hatte,  schwoll  die 
Nachfrage  unaufhaltsam  an,  und  hat  heute  bereits 
nahezu  die  gesammte  Erzeugung  der  nächsten  drei 
Jahresviertel  mit  Beschlag  belegt.  Diese  aufserord ent- 
liehe Festigkeit  der  Marktlage  ergieht  sich  aus  dem 
Umstand,  dafs  einerseits  diesmal  der  Anstofs  zur 
Aufwärtsbewegung  nicht  aus  dein  Ausland  zu  uns 
hereindrang,  sondern  ausschliefslich  vom  Inland  alls- 
eitig, während  sich  dos  Ausland  erst  später  anschlote, 
und  dafs  andererseits  die  Hervorbringung  der  Nach- 
frage nicht  in  dem  verlangten  Mals  nachkommcn 
konnte,  weil  ihr  zu  der  entsprechenden  Verstärkung 
oder  vollen  Ausnutzung  ihrer  Betriebsmittel  sowohl 
Kohlen  als  auch  Roheisen  und  Halbzeug,  und  nicht 
minder  die  erforderlichen  Arlieitskrätle,  fehlten. 

Der  Drabtmarkt  Ing  und  liegt  andauernd 
ausserordentlich  fest.  Den  erhöhten  Preisen  für  Walz- 
Jraht  sind  die  Preise  des  Stiflesyndicats  sowohl  als 
auch  die  Preise  von  gezogenem  Draht  gefolgt,  trotz- 
dem die  für  den  letzteren  seit  längerer  Zeit  angestrebte 
Bildung  eines  Verbands  noch  nicht  geglückt  ist.  Dabei 

der  Auslandsmarkt  derart  angespannt,  dafs  die 


Inlandspreise,  namentlich  für  Walzdraht,  vielfach  vom 
; Ausland  überholen  wurden. 

In  Grobblech  waren  die  Werke  durchweg  zu- 
; friedenstellend  beschönigt,  und  der  Bedarf  wurde 
durch  Abschlüsse  auf  längere  Zeit  gedeckt. 

Auf  dem  Fei  n bl e c h m a r k l machte  sich  die 
Winlerzeit  entgegen  der  sonstigen  Gewohnheit  nur 
sehr  wenig  bemerkbar,  so  dafs  die  Lage  im  Vergleich 
mit  früheren  Jahren  sehr  günstig  genannt  werden  rnufs. 

Der  Eingang  an  Aufträgen  in  Eisenbahn- 
material  war  gut,  und  es  sind  sowohl  seitens  der 
Eisenhuhiiverwallungeii , als  auch  von  Privatunter- 
nehmungen, hinreichend  Bestellungen  gemacht  worden, 
I um  den  Werken  für  längere  Zeit  genügend  Arbeit  zu 
j geben  und  ihnen  einen  ungestörten  Betrieb  zu  sichern, 
ln  den  Maschinenfabriken  und  Eisen- 
giefsereien  herrschte  rege  Thätigkeit,  und  es  ist 
i zur  Zeit  eine  Fülle  von  Aufträgen  zu  lohnenden 
Preisen  vorhanden,  die  um  so  mehr  zu  guten  Hoff- 
nungen für  das  Jahr  1900  lK*reclitigen,  als  die  Nach- 
> frage  sowohl  in  Maschinen  wie  in  Gufswaaren,  ins- 
besondere in  Röhren,  noch  immer  aufscrgewöhnlich 
stark  ist.  Die  Lieferfristen  sind  infolgedessen  sehr 
! ausgedehnte.  Die  Preise  für  trüber  abgeschlossene 
Mengen  stellten  sich,  wie  in  der  folgenden  Preistabelle 
i angegeben:  für  Abschlüsse,  die  in  den  Monaten 
| Uctober,  November  und  December  für  augenblickliche 
oder  spätere  Lieferungen  gemacht  wurden , waren 
die  Preise  wesentlich  höher. 


Mount 

Mooat 

Monat 

October 

November 

December 

Kohlen  und  Koks: 

Jt 

Jf 

Jt 

Flammkohlen 

10,00- 10  50 

10,00-  10.50 

10,00-  1050 

Kokskohlen,  gewaschen 

8.60 

8,50 

M50 

, molirte,  z.  Zerkl. 

— 

1 — 



Koks  lQr  Hochofen weike 

14,00-15,00 

14,00—16,00 

14,00-15,0(1 

„ . Heascmerbetr  . 

— 

— 

— 

Erze: 

Ruhapalb  

11,00  1150 

1 1,00  l«,ftO 

11,60  1150 

Ger&it.Spatheisenstein  . 
.Somorroelrv  f.  *.  B. 

16,00  17,80 

18.00-  17.80 

16,00-17,80 

Rotterdam  .... 

— 

— 

Roheisen:  Gielaereieiseu 

Preise  \ Nr 

03,00 

04,00 

96.00 

80,00 

90.00 

92.00 

03,00 

94.00 

96.00 

Besseraer  ab  Hütte  . . 





>•'*“  jQr,Ät 

iQualit.-Puddel- 

J 78.110 

78,00  1 

78,00 

Sieger!. 

1 

Stahleisen,  weitses,  mit 

nicht  Über  9,l°/0  Phos- 

phor,  ab  Siegen  . 
Thomaaeisen  mit  min- 
duslens  «•/*  Hangen, 
frei  V erb rauchss' .eile, 

78-80 

78-  80 

78-80 

netto  Cassa  .... 

86,00 

86,00 

86,00 

Dasselbe  ohne  Mangun  . 

— 

— 

Spiageleiaen,  10  bis  12% 
Engl,  Gießereiroheisen 
Nr.  III,  franco  Ruhrort 

1 

80.00 

01,50 

»1,00 

Luxemburg.  Paddeleisen 
ab  Luxemburg  . . . 

Gewalztes  Elsen : 

- 

- 

Stabeise!),  Schweife-  . 

«07.00 

«10.00 

*10.00 

. Fl  ufe-  .... 

186.00 

1851 M 

1 86,00 

Winkel-  und  Fa^oneiseu 

zu  ähnlichen  Grund- 
preisen als  Stabeiaen 
mit  Aufeehlägen  nach 

der  Scala. 

Träger,  ab  Burbach  . . 
Bleche,  FUtfneison  . . 

117.00 

1 .10.1)0 

LW.tti 

«10.00 

«10.00 

«15,00 

. dünne  .... 

«oo.uo 

SW, 00 

«06,00 

Slulildraht,5,3  mm  netto 

ab  Werk 

Draht  ausScb  weifseisen, 

- 

gewOhnL  abWerk  etwa 
besondere  Qualitäten 

n 

1 

/>»•.  W.  Beutner. 
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II.  Oberschlesien. 

1.  Allgemeine  Lage.  Die  allgemeine  Lage 
des  Eisen-  und  Kohlenmarktes  war  auch  im  verflos- 
senen Vierteljahre  eine  günstige.  Die  lebhafte  Nach- 
frage dauerte  unvermindert  fort,  so  daß  sämmtliclie 
Werke  mit  Anspannung  aller  Kräfte  arbeiteten , um 
den  hohen  Anforderungen,  insbesondere  des  Inlands- 
markte»,  zu  genügen.  Die  Preise  bewegten  sich  in 
steigender  Richtung  und  wurden  durch  ausländischen 
Wettbewerb  nicht  beeinflufst,  obwohl  österreichische 
Werke  erhöhten  Absatz  für  ihre  Erzeugnisse  in 
Deutschland  suchten.  Unangenehm  fühlbar  machte 
sich  ein  allgemeiner  Arheitermangel,  so  dafs  es  seihst 
bei  steigenden  Löhnen  nicht  immer  möglich  war,  die 
Arbeiterzahl  und  damit  die  Production  zu  erhöhen. 

Die  Ausfuhr  nach  den  nordischen  Ländern  blieb 
nach  wie  vor  zufriedenstellend.  Nach  Rufsland  und 
insbesondere  auch  nach  den  Donaustaaten  war  das 
Geschäft,  wegen  der  dortigen  ungünstigen  Geldverhält- 
nisse,  äußerst  erschwert  und  ging  der  Absatz  dahin 
infolgedessen  zurück. 

Es  hält  jedoch  erfreulicherweise  die  Aufnahme- 
fähigkeit des  Inlandsmarktes  unvermindert  an  und 
sichert  den  Werken  auf  lange  Zeit  volle  Beschäftigung,  ; 
so  dafs  die  Stimmung  am  Schlüsse  des  Berichtsjahres 
als  eine  durchaus  feste  bezeichnet  werden  kann. 

2.  Kohlen-  lind  Koksmarkt.  Auf  dem  Kohlen- 
tuarkte  herrschte  im  abgelaufenen  Vierteljahre  eine 
außerordentliche  Lebhaftigkeit.  Es  war  den  Gruben 
unmöglich,  den  au  sie  gestellten,  gesteigerten  Anfor- 
derungen zu  genügen , so  dafs  in  einzelnen  Thcilen 
des  Versorgungsgebieles  empfindliche  Kohlennolli 
eintrat.  Namentlich  war  dies  im  Monat  Decemher 
dei  Fall,  als  einerseits  die  industriellen  Werke  bemüht 
waren,  sich  wegen  der  grofsen  Zahl  von  Feiertagen 
für  diejenigen  Betriebszweige,  welche  den  Betrieb 
nicht  unterbrechen  können,  ausreichend  mit  Kohlen 
zu  versorgen  uud  als  die  anhaltend  kalte  Witterung 
andererseits  die  Nachfrage  nach  Haushrandkohleu 
immer  mehr  steigerte. 

Wenn  trotz  dieser  Verhältnisse  die  Verladungen 
auf  der  Hauptbahn  sowohl  gegenüber  dem  Vorquartal, 
als  auch  dem  gleichen  Zeitabschnitt  des  Vorjahres, 
einen  Rückgang  erfahren  haben,  so  lag  dies  lediglich 
an  der  geringeren  Zahl  von  Fördertageu.  Im  ganzen 
wurden  mit  der  Hauptbahn  versandt: 

im  Vierteljahr  Octohor-December  1899.  . 4451240  t 

F . Juli-September  1899  . . . 4570050 1 

„ „ October-December  1898  . . 4295250  t 

Der  Rückgang  in  den  Verladungen  beträgt  dem-  i 
nach  gegenüber  dem  Vorquartale  etwa  7 7«  und 
gegenüber  dem  gleichen  Quartal  des  Vorjahres  etwa 
1 %.  Eine  grobe  Erschwernis  für  die  Gruben,  die 
Förderung  auf  der  angemessenen  Höhe  zu  erhalten 
und  die  Abnehmer  voll  zu  befriedigen,  bildete  der 
eingangs  bereits  erwähnte  anhaltende  Mangel  an  Ar- 
beitern. Ganz  besonders  dringend  gestaltete  sich 
auch  die  Nachfrage  aus  dem  Auslände  und  ins- 
besondere aus  Rufsland , wo  die  Kohlenknappbeit  in 
bedenklicher  Weise  zuiiahm.  Die  Aufträge  mußten 
jedoch  vielfach  zurückgewiesen  werden,  da  die  Gruben 
in  erster  Reihe  ihre  alte  inländische  Kundschaft  zu 
versorgen  bestrebt  waren. 

Der  Koksmarkt  ließ  an  Lebhaftigkeit  während 
des  ganzen  Vierteljahrs  nichts  zu  wünschen  übrig. 
Da  fortgesetzt  aus  den  Beständen  verluden  wurde, 
so  sind  dieselben  nahezu  aufgehrauchl , und  es  hält 
schwer,  der  grofsen  Nachfrage  mit  der  laufenden 
Erzeugung  zu  genügen.  Gegen  Ende  des  Vierteljahrs 
trat  eine  Preiserhöhung  für  alle  Kokssortimenle  ein. 

3.  Erzmarkt.  Auf  dem  Erzmarkte  machte  sich 
die  auffallende  Erscheinung  bemerkbar,  daß  sich 


trotz  reichlichen  Angebots  an  Eisenerzen,  deren  Preise 
in  steigender  Richtung  bewegen. 

L Roheisen.  Die  Nachfrage  nach  Roheisen 
war  größer  als  das  Angebot,  und  es  fanden  im 
Berichts  Vierteljahre  für  sümmtliche  Roheisensorten, 
insbesondere  lür  Gießereiroheisen , recht  erhebliche 
Preissteigerungen  statt.  Die  nächstjährige  Erzeugung 
wurde,  soweit  sie  noch  verfügbar  war.  zu  hohen 
Preisen  verkauft.  Noch  mehr  als  die  Roheisenpreise 
erhöhten  sich  auch  die  Preise  sämmllichen  Alteisen- 
materials, obwohl  der  Markt  hierin  keinen  Mangel 
aufwies.  Die  Zufuhren  an  Alteisen  waren  reichlich 
und  größere  Mengen  gelangten  aus  dem  Auslände 
zur  Einfuhr. 

5.  Stabeisen.  Die  günstige  Lage  des  Walzeisen- 
geschältes  hielt  auch  im  Berichtsquartale  au.  Mit 
Ausnahme  von  Groheisen , insbesondere  Breiteisen, 
wurden  sämmtliche  Walzeisensorten,  namentlich  Fein- 
und  Mittelslreckeisen  stark  gefragt  und  waren  alle 
Walzwerke  des  Reviers  hierin  überreich  beschäftigt. 
Eine  Beeinträchtigung  des  lebhaften  Geschäftsganges 
war  trotz  mißlicher  Geldverhältnisse  und  des  heran- 
nahenden  Winters  nicht  eingetreten.  Die  Specitica- 
tionen  gingen  zum  Schlüsse  der  Berichtszeit  , also 
unmittelbar  vor  den  Inventuren  der  Händler,  in 
solchem  Umfange  ein , daß  an  eine  Abschwächung 
im  Beschäftigungsgrade  der  Walzwerke  für  lange  Zeit 
nicht  zu  denken  ist.  Mit  Sicherheit  ist  vielmehr  an- 
zunebmeu , daß  die  heute  auf  mehrere  Monate  aus- 
reichende Besetzung  der  Werke  bei  Beginn  des  Früh- 
jahrsgeschäfts eine  noch  weitere  Ausdehnung  er- 
fahren wird. 

Die  Walzeisengrundpreise  wurden  infolge  der 
zwischenzeitlich  gestiegenen  Kohlen  , Roheisen-  und 
Ailmak-rialpreisc  heraufgesetzt.  Die  vom  Handel 
ohne  Widerstreben  bewilligten  Prcisaufschlfige,  welche 
sich  auf  rund  1 ft  bis  \h  f.d.  Tonne  stellen,  werden 
den  Werken,  wegen  der  früheren  umfangreichen  Ver- 
käufe, erst  in  diesem  Jahre  zu  gute  kommen. 

6.  Draht.  Auch  der  Bedarf  an  Draht  und  Draht* 
waaren  war  im  Berichtsquartalc  ein  befriedigender 
und  erfuhren  deren  Preise  eine  weitere  Aufwärts- 
bewegung. 

7.  Grobblech  und  Feinblech.  Grob-  und 
Feinblech  wurde  auch  im  Berichtsquartale  recht  leb- 
haft gefragt.  Der  Bedarf  der  Kesselfabriken,  Schiffs- 
werften, Constructionswerkstättcn  und  Waggonbau- 
anstalten nahm  weiter  zu,  infolgedessen  eine  Steige- 
rung der  Blechpreise  eintrat.  Die  Marktlage  ist  am 
Quartalsende  zuversichtlich  und  fest. 

8.  Eisenbahnmaterial.  Die  Beschäftigung  in 
Eisenbahnmalerialien  war  zufriedenstellend.  Neben 
den  Aufträgen  der  Königlichen  Eisenbahndirectionen 
gingen  solche  von  Privatbahnen  ausreichend  ein. 

Die  Preise  zogen,  soweit  sie  nicht  durch  die  be- 
kannten langsichtigen  Abschlüsse  festgelegl  waren, 
für  einzelne  Erzeugnisse  an.  Im  großen  Ganzen 
standen  sie  in  einem  entschiedenen  Mißverhältnisse 
zu  den  im  Preise  so  erheblich  gestiegenen  Alt- 
materialien , deren  Hauptlieferanten  bekanntlich  die 
Eisenbahnen  sind. 

9.  Eisengiefserei,  Maschinenfabriken  und 
GonslructiooswerksläUen.  Nach  Gufewaaren 
herrschte  lebhafte  Nachfrage,  und  erfuhren  deren 
Preise  eine  Steigerung,  ebenso  wie  diejenigen  für 
Gonstructionsarheiten ,'  für  welche  gleichfalls  reich- 
liche Beschäftigung  vorlag,  während  die  Maschinen- 
fabriken des  Reviers  nicht  durchweg  gut  beschäftigt 
waren. 

10,  Preise. 


Roheisen  ab  Werk:  ar  f.d. Tonn« 

Gießereiroheisen 83  bis  88 

Hämatit 95  . 1UÜ 

Qualitäts-Puddelroheisen  ....  80  ,82 
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Gewalztes  Eisen,  Grundpreis 
durchschnittlich'' ah  Werk: 


Stabeisen 

175 

. 190 

Kesselbleche 

. . 206 

. *15 

Bleche.  Flufseisen  . . 

. . . 180 

, 190 

Dünne  Bleche 

...  185 

„ 195 

Stahldraht  5,3  mm  . . . 

. . . 170 

, 175 

Gleiwitz.  den  8.  Januar  1900. 


Eisenhütte  Ober  Schlesien. 


III.  Grofsbritannien. 

Middlesbro-on-Tees,  9.  Januar  1900. 

lieber  das  Eisengeschäft  im  ganzen  verflossenen 
Jahre  zu  berichten,  würde  nicht  ohne  gröfsere  stati- 
stische1 Tabellen  angehen , deren  Ausarbeitung  sich 
kaum  in  so  kurzer  Zeit  bewirken  lftfst.  Ich  beschränke 
mich  auf  verhaltnifsmäfsig  wenige  Zahlen  in  Anbetracht 
dessen,  dafs  es  Oberhaupt  unmöglich  ist,  schon  jetzt 
so  genaue  Ziffern  zu  erlangen,  als  sie  fOr  Specialisten 
in  den  einzelnen  Industriezweigen  gewOnscht  werden 
dürften.  Eine  annähernd  genaue  Angabe  Olier  Her- 
stellung und  Vorrftthe  im  allgemeinen  zu  geben , ist 
nicht  möglich,  weil,  wie  bereits  frOher  erwähnt,  in 
Middlesbro  die  Hotten  seit  Jahren  keine  Angaben 
mehr  machen. 

Es  wurden  im  Jahre  1899  fabricirt : in  Schott- 
land 1 166  838  tons  aller  Sorten,  oder  23426  tons 
weniger  als  in  1898,  von  Cumberland  Hämatite  wurden 
erzeugt  1509  300  tons,  mithin  44560  Ions  mehr  als 
in  1898  Für  hier  ist  keine  Schätzung  möglich.  Dafs 
bei  den  bedeutenden  Preiserhöhungen  Alles  aulgebolen 
wurde , so  viel  wie  möglich  herzustellen  , ist  selbst- 
verständlich. Das  Resultat  zeigt , dafs  die  Grenze 
des  Möglichen  erreicht  ist.  Die  von  den  Bücher- 
revisoren zur  Festsetzung  der  Löhne  ermittelten  Preise 
betrugen  hier  im  vorigen  Jahre:  4-41 10  erstes  Viertel- 
jahr, 47/11,7  zweites  Vierteljahr,  55/2,38  drittes 
Vierteljahr,  64/1,41  viertes  Vierteljahr  oder  ein 
burchschnitt  von  54/—,  was  13/—  höher  ist  als  der 
Durchschnitt  för  Nr.  3 in  1898,  andererseits  aber 
erheblich  zurückstehl  gegen  den  Durchschnitt  der 
Marktpreise,  ein  Zeichen,  dafs  Käufer  sich  im  all 
gemeinen  rechtzeitig  eingedeckt  haben. 

Die  Preise  für  Eisen  ab  Werk  gingen  von  Anfang 
Odober  bis  Mitte  November  langsam  aufwärts  bis 
71/9,  wobei  sie  sich  ziemlich  nahe  an  Warrantswertlie 
hielten , dann  ging  es  abwärts , und  für  prompte 
Lieferung  standen  Warrants  bedeutend  unter  dem 
Preis  für  Eisen  ab  Werk.  Gründe  der  Abwärts- 
bewegung waren  Knappheit  an  Geld , also  höherer 
Disconto,  und  Verstimmung  durch  die  Mifserfolge  in 
dem  in  Südafrika  ausgehrochenen  Kriege.  Auch 
Amerika  folgte  nicht  mehr  den  Preistreibereien  und 
scheint  die  Fluth  dort  den  Höhepunkt  erreicht  zu 
haben.  Bei  der  Wichtigkeit,  welche  die  Eisenindustrie 
jenseits  des  Oceans  wegen  der  Coucurrenz  für  uns 
hat,  hat  sich  die  Aufmerksamkeit  mehr  und  mehr 
dahin  gerichtet.  Dort  begann  die  Preiserhöhung  und 
bei  dem  schnellen  Gange  der  Ereignisse  ist  es  mög- 
lich, dafs  auch  von  dort  die  ersten  Zeichen  des  Um- 
schlages kommen.  Es  ist  sehr  leicht  möglich  und 
sogar  wahrscheinlich,  dafs  in  den  Vereinigten  Staaten 
Production  und  Bedarf  soweit  vorgeschritten  sind, 
dafa  der  Höhepunkt  erreicht  ist. 

In  Hämatiteisen  blieb  das  Geschäft  sehr  gut  und 
kann  der  Nachfrage  auch  jetzt  nicht  genügt  werden. 
Diese  Qualität  hat  in  den  hiesigen  öffentlichen  Lagern 
so  stark  (bis  auf  9500  tons)  abgenommen,  dafs  Specu- 


lanten  sich  nicht  daran  wagen.  Preise  wurden  für 
diese  Warrants  im  letzten  Vierteljahr  fast  gnr  nicht 
mehr  abgegeben.  Die  Aufmerksamkeit  hat  sich  mehr 
auf  Cumberland  gerichtet,  wo  die  Lager  bei  den 
Werken  um  27  248  tons  Abnahmen,  in  den  Warrants- 
Stores  aber  um  22869  tons  wuchsen. 

Die  in  dem  letzten  Bericht  erwähnte  Schwierig- 
keit, Lieferung  zu  erhalten,  ist  auch  jetzt  noch  nicht 
ganz  vorüber,  zum  gröfsten  Theil  kommen  aber  die 
Hütten  ihren  Verpflichtungen  nach.  Schwierigkeiten 
bestehen  noch  immer  in  der  Beschaffung  geringerer 
Qualitäten  als  Nr.  3,  grau,  melirt  und  weifses  Puddel- 
eisen  haben  ungefähr  denselben  Preis  nls  Nr.  3. 
Häufige  Anfragen  nach  Eisen  nach  vorgeschriebenen 
Analysen  führen  nicht  zum  Geschäft,  da  die  Werke 
noch  immer  so  gut  mit  Bestellungen  versehen  sind, 
dafs  sie  die  Fabricationsweise  nicht  ändern.  Im 
grofsen  und  ganzen  sind  die  Hütten  etwas  nach- 
giebiger für  Giefserei-Qualitäten,  haben  aber  nur  sehr 
wenig  abzugehen  für  Frühjahrslieferung. 

Die  Walzwerke  hleit>eii  stark  beschäftigt.  An- 
fragen gehen  zwar  weniger  zahlreich  ein,  denn  die 
Geldknappheit  hemmt  die  Unternehmungslust,  die 
Preise  sind  aber  hierdurch  nicht  beeinflusst,  sondern 
behaupten  sich  im  Gegentheil  sehr  fest:  für  prompte 
Lieferungen  sind  Specißcationen  nicht  unterzuhringen. 
In  Staffordshire  begann  das  Jahr  1900  wiederum  mit 
einem  Preisaufschlag  von  10/  - für  Stabeisen. 

Die  Schiffbauten  buhen  im  vorigen  Jahre  eine 
Gesammtsumme  von  2 437  633  tons  ergeben  und  ent- 
fielen davon  1 731  5-43  tons  auf  britische  Werfte,  nur 
706  090  tons  wurden  in  anderen  Ländern  gebaut. 
Im  Jahre  1898  betrug  die  Gesammtsumme  2 143923  tons; 
selbst  wenn  man  von  den  vorjährigen  Zahlen  286 144 Ions 
für  Kriegsschiffe  abzieht,  ist  der  Zuwachs  ein  ganz 
enormer.  Besonders  erwähnenswert!:  ist  der  Auf- 
schwung dieser  Industrie  in  Deutschland,  denn  der 
Vulcan  in  Stettin  steht  an  dritter  Stelle  von  allen 
Werften  mit  68  712  tons,  Blohm  &*  Vofs,  Hamburg, 
stehen  an  fünfter  Stelle  mit  59  310  tons.  In  Schiffs- 
maschinen steht  obenan  der  Vulcan,  Stettin,  mit 
88  300  Pferdekräften.  Die  Ausfuhr  von  Schiffbau- 
material  von  Middlesbro  ist  geringer  geworden,  weil 
die  Walzwerke  hier  mehr  mit  Trägern  u.  s.  w.  für 
Brückenbauteil  beschäftigt  waren.  In  Frankreich  bat 
der  Schiffbau  ebenfalls  Fortschritte  gemacht. 

Die  Kokspreise  stiegen  im  Laufe  des  vorigen 
Jahres  von  15  6 auf  25/ — , für  den  Export  beträgt 
der  Preis  f.o. b.  hier  30/—  5 35/ — . Koks  ist  besonders 
gegenwärtig  sehr  knapp. 

Die  Frachten  sind  fortwährend  gestiegen  und 
die  Rhedereien  klagen,  dafs  sie  trotz  der  Erhöhung 
nicht  auf  die  Kosten  kommen,  weil  ganz  besonders 
die  Kohlen  theurer  geworden  sind,  aber  auch  Häuer- 
löhne und  andere  Ausgaben  auwachsen. 


Die  Löhne  sind  in  allen  Richtungen  gestiegen 
und  stellen  sich  wie  folgt  : 


Eisenstein -Bergleute 23'/*  #/B 

Hochofenarbeiter 20*/«  * 

Walzwerksarbeiter 12'/*  „ 

Puddler 1/3  per  ton 

Walzarbeiter  für  Stahlwerke  . 10#/o 

Stahlschmelzer 12  */*0/o 


Die  Preisschwankungen  stellten  sich  wie  folgt: 
Octobor 


Middloabru  Nr.  3 
G.  M.  B.  ab  Work  67.  'J  a 70;  - 
Warrants-  Cassa  - 
Käufer  Middlos- 

bro  Nr.  3 . . . fld.iö  4 70/2 
Middlesbro  H&iuatit  nicht  not irt 
Schottische  M.  N 68  11  4 71  * 
Wfetkltat . HttmaUt  71/10  k 7611 


November  Oacember 
6»  9 u 71/9  69.  6 4 66  — 


71  3 4 66/10'/*  69,0  a 64,  - 
79/9  n 81/4»/,  nicht  ciotirt 
70/1»/,  4 73/8  70/10  46*, 8»/» 
76/4  4 79/11  78  4 70  9 


Digitiz 


Google 


16  Stahl  und  Eisen 


Industrielle  Rundschau. 


5.  Januar  1900. 


Es  wurden  verschifft  vom  Januar  bis  Dcccmber : 


1899  . . 

. 1346  065 

tons,  davon  538  789 

tons 

1ÄI8  . . 

1 113314 

, . 299  075 

1897  . , 

. 1 949  77 6 

„ „ 374  985 

i J 

1896  . . 

. 1 238  934 

„ , 358  924 

C* 

1895  . . 

. 1 (»47  400 

„ . 210817 

e 

1894  . . 

996  688 

„ , 213  309 

* -= 

1893  . . 

975  151 

„ 198  755 

l - 

-c"® 

1894  . . 

662  487 

. 182  161 

^ c 
_2 

1891  . . 

906331 

„ . 215  646 

SJ 

1890  . . 

804  408 

, „ 290  74S 

1889  . . 

959  311 

„ . 350  857 

67/6 

70/-  li 
67/3  J=-S 


Heutige  Preise  (9.  Januar)  sind  für  prompte 
Lieferung: 

Middleshro  Nr.  3 6.  M.  U 

„ ,1  

„ „4  Giefserei  , . 

. „ 4 Puddeleisen 67/ — I j 

. Hämatit  Nr.  1,4,3  gemischt  . . . 80/—/* 
Middleshro  Nr.  3 G.  M.  B.  Warrants  66/4  Cassa-Käufcr 
„ Hämatit  Warrants,  nicht  gehandelt 

Schottische  M.  N.  Warrants 66 '10 

Westküsten  Hämatit  Warrants 7 V,  1 


1 iä 


Eisenplatlen  ah  Werk  hier 
Stahlplaltcn  , , , 

Stabeisen  „ „ , 

Stahlwiukel  , , , 

Eisenwinkel  . „ 

Stahlschienen  , , , 


g. i I Cassa  mit 

I 8.15/-  V!t% 
„7.17/6  I Disconlo. 
.7.17/6  / 

, 7. — } - netto. 

//.  Rointfbeck. 


IV.  Vereinigte  Staaten  von  Nordamerika. 

Pittsburg,  Ende  Decernber  1809. 

Die  durch  Monate  anhaltende  rapide  steigende 
Dichtung  des  Eisenmarkles  hat  im  abgelaufeneu  Quartal 
keine  Fortschritte  mehr  gemacht.  Die  allgemeine 
Stimmung  ist  ruhiger  und  — namentlich  für  Fertig- 
erzeugnisse — abwartender  geworden,  eine  Erschei- 
nung, die  hier  übrigens  stets  während  des  Winters 
aufzutreten  ptlegt.  Zum  Tbeil  ist  die  Alischwächung 
auch  auf  die  Panik  in  Industriewerthon  auf  der  New 
Yorker  Börse,  zu  der  die  Lage  der  Eisenindustrie  aller- 
dings keinerlei  Anlaß  bot,  zurückzuführen. 

Die  Grundstiinmutig  des  Marktes  ist  nach  wie  vor 
absolut  fest,  Roheisen  ist  trotz  der  erhöhten  Wochen - 
production,  die  einer  Jahrcscrzeugmig  von  rund  15  Mil- 
lionen Tons  entspricht,  knapp  und  die  an  sich 
nur  belanglosen  Roheisen vorräthe  — heute  etwa 
145000  tons  — nehmen  weiter  ab:  für  das  erste 
Halbjahr  1900  sind  sammtliche  verfügbare  Mengen 
verschlossen. 


Seitens  der  Erzgruben hesitzer  des  Mesabi-Districts 
sind  nunmehr  die  Preise  für  die  Saison  1900/1901 
festgesetzt  und  zwar  wurde  der  Basispreis  für  Bessemer- 
erze von  9,90/  auf  5,50/,  derjenige  für  die  übrigen 
Erze  von  9 / auf  4,25  / pro  ton  erhöht.  Von  der 
Biwahic  Mine  wurden  zwar  vorher  gröfsere  Mengen 
Bessemererz  für  1900er  Lieferung  zu  4,25  / ab- 
geschlossen, wie  man  verrnuthet  auf  Betreiben  inter- 
essirter  Hochofenbesitzer,  doch  hat  diese  Manipulation 
den  erwarteten  Ein  flu  fs  auf  die  Preisfestsetzung  nicht 
gehabt,  da  die  übrigen  leitenden  Mesabi- («ruhen  un- 
zweifelhaft den  beschlossenen  höheren  Preis  durch- 
setzen werden. 

Die  Koksindustrie  des  Goiuielsviller  Bezirkes 
erzeugte  in  der  letzten  Woche  mit  18806  Oefen  nicht 
weniger  als  400894  tons  und  erreichte  damit  die 
höchste  bis  jetzt  dagewesene  Production.  Standard 
Connelsville  Hochofenkoks  notirt  4,75  / bis  3 /, 
i gegen  1,60  / zu  Anfang  dieses  Jahres,  Giefsereikoks 
3 / per  tons,  für  dringenden  Bedarf  werden  noch 
höhere  Preise  erzielt. 

Zu  den  gestiegenen  Erz-  und  Kokspreisen,  die 
zuin  weitaus  gröfslen  Theil  ja  erst  bei  späterm  Be- 
züge der  Werke  in  Wirksamkeit  treten,  kommt  eine 
soeben  publicirte  mit  dem  1.  Januar  1900  in  Kraft 
tretende  nicht  unwesentlich  allgemeine  Erhöhung  der 
Kisenhahnfrachtsätze.  Alles  dieses,  dazu  noch  die 
gestiegenen  Arbeitslöhne,  bedeutet  für  diejenigen 
Hochofenwerke,  welche  ihre  gerammten  Rohmaterialien 
kaufen  müssen,  eine  derartige  Erhöhung  der  Selbst- 
kosten, dafs  z.  B.  die  Pittsburger  Hochöfen  demnächst 
mit  14—15  / Selbstkosten  für  Bessemerroheisen  zu 
rechnen  halten  werden. 

Ueber  die  Preisbewegung  während  des  Quartals 
giebt  die  nachstehende  Tabelle  Aufbchlufs. 


1899 

* ® *,*  “ i » . 5 
Ja-=  i *■€ 

45  V =~  S V 

$ S S S 

ili 

C 

j Giefserei  - Roheisen  Stan- 

dard Nr.  2,  loco  Phila- 

delphia   

22,75  23,25  23,25  43,25 

11,— 

'Gießerei-Roheisen  Nr.  2 
(aus  dem  Süden,  loto 

Gincinuati) 

2t», 75  20,75  20.75  20,50 

9,25 

j Bessemer-Roheiscn  j * 

23,75  24,50  24,‘K»  24,90 

10.- 

Graues  Puddeleisen  ( e J 
Stahlknüppel  . . . j — ~ 

21,-41,2521,2521,— 

9, — 

38,50:59,50  34.—  33,- 

15,— 

Walzdralit  . . . . ) £ 

40.50  42, — 36, — — 

22,50 

j Schwere  Stahlschienen, 

ab  Werk  im  Osten  . . 

33,-  35,—  35,—  86,— 

19,- 
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„Archlmedes“,  Actiengesellscliaft  für  StuliL  und 
Eisenindustrie  in  Berlin  und  Breslau. 

Dem  neuesten  Geschäftsbericht  der  Gesellschaft 
entnehmen  wir  Folgendes: 

„Von  dem  Verlauf  des  am  30.  Juni  1899  zu  Ende 
gegangenen  Geschäftsjahres  läfst  sich  nur  Günstiges 
berichten.  Wir  waren  vollauf  beschäftigt,  erzielten 
gute  Preise  und  dementsprechend  einen  reichlichen 
Gewinn,  so  dafs  wir  bei  Abschreibungen  in  gleicher 
Höhe  wie  im  Vorjahre  und  verstärkten  Reserven 
unseren  Actionären  eine  Dividende  von  18  bieten 
können.  Die  Bewertbung  der  Bestände  an  Materialien 


und  fertigen  Waaren  ist  in  vorsichtiger  Weise  erfolgt. 
Der  Umsatz  betrug  4271531,40  , 4t.  Das  Gewinn- 
und  Verlustconto  weist  einen  Bruttogewinn  von 
720684,14  Jt  auf,  den  wir  vorschlagen  wie  folgt  zu 
vertheilen:  Abschreibungen  : 163355,40  Jf,  Tantiemen: 
a)  Aufsichtsrntli  27443,45  .ff,  b)  Vorstand  und  Be- 
amte 95560,85  J( , 18  fc.  Dividende  von  1 500000  ff  ~ 
47000t»  tff,  Dotirungcn:  DHcredereconto  15000  .4 . 
Specialreserveconto  50000  Jf,  Beamten-  und  Arbeiter- 
UnterstiUznngsfondsconto  9500t»  .ff,  Erneuerungs- 
reserve 60000  ff,  Vortrag  auf  neue  Rechnung 
14  344.44  . ff  .• 
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Cdln-XQsener  Bergwerks- Actlen- Verein. 

Der  Bericht  für  1898;99  lautet  im  wesentlichen : 

«Das  abgelaufene  Geschäftsjahr  kann  für  unser 
Unternehmen  im  allgemeinen  als  ein  günstiges  be- 
zeichnet werden.  Wenn  auch  infolge  von  Nachwirkungen 
aus  dem  Jahre  1897/98  in  den  ersten  Monaten  des  neuen 
Geschäftsjahres  noch  eine  Beschränkung  der  Roh- 
eisenherstellung  eingerichtet  werden  mußte.  so  ent* 
wickelte  sich  doch  im  Herbst  1898  das  weitere  Geschält 
so  erfreulich,  dafs  wir  bald  dazu  übergehen  konnten, 
auf  unserem  Greuzthaler  Hochofenwerk  wieder  mit 
vollem  Betriebe  zu  arbeiten.  Seitdem  wird  die  Lage 
durch  fortgesetzt  gesteigerte  Anforderungen  an  die 
Leistung-'fahigkeit  der  Hochofenwerke,  dem  aulser- 
ordentlichen  Aufschwung  auf  dem  ganzen  Gebiete 
der  Eisenindustrie  entsprechend,  gekennzeichnet, 
her  gesteigerte  Bedarf  führte  bald  zu  einer  wirklichen 
Robeisen-Nolh.  welche  sich  durch  einen  empfindlichen 
Mangel  an  Eisensteinen  und  Brennstoff  in  erheblicher 
Weise  noch  verschärfte,  Zustände,  die  auch  auf  unsere 
Verhältnisse  nicht  ohne  nachtheiligen  Eintlufs  geblieben 
sind.  Der  Roheiser-Verband  hat  dieser  Lage  gegenüber 
die  Ansicht  vertreten  und  dieselbe  auch  im  allge- 
meinen bisher  durchzuführen  gewufst,  seine  Aufgabe 
nicht  etwa  in  der  rücksichtslosen  Ausnutzung  dieser 
außergewöhnlichen  Verhältnisse  zu  erblicken,  sondern 
in  seinen  Preisstellungen  diejenige  Mäfsigung  zu  be* 
obachten,  wie  sie  für  ein  wirtschaftlich  bedeutungs- 
volles Unternehmen  erwartet  werden  und  dazu  bei- 
tragen kann,  den  Markt  in  einer  gesunden  Verfassung 
zu  erhalten.  Diese  Anschauung  kommt  in  ihren 
Folgen  in  den  Betriebsjahren  zum  Ausdruck.  Derselben 
dürfte  auf  die  Dauer  jedoch  nur  dann  eine  Berechti- 
vuug  zuerkannl  werden  können,  wenn  im  Kreise  der 
zuständigen  Verbände  für  Rohmaterialien  diejenigen 
Factoreu  ausschlaggebend  bleiben,  deren  Ansichten 
zu  gleiche  Maßnahmen  führen.  An  Roheisen  wurden 
auf  der  L'renzthaler  Hütte  74087  t Itergeslellt  und 
dabei  78583  t zum  Versand  gebracht. 

Der  Betrieb  unseres  Müsener  Holzkohleu-Hoch- 
ofens  wurde  in  hergebrachter  Weise  im  Spät- 
herbst 1898,  nachdem  die  nötigen  Mengen  Holz- 
kohlen, teils  aus  unserer  Holzverkohlung  in  Lobe, 
tbeils  durch  Ankauf  von  Meilerkohlen  beschafft  waren, 
wieder  eröffnet.  Die  Betriehszeit  dauerte  bis  Ende 
Februar  1899.  ln  derselben  wurden  930  t Holz- 
Uhleuroheisen  hergestellt.  Die  Marktlage  für  diese 
Hoheisensorte  war  befriedigend,  und  der  Absatz  voll- 
zog  sich  im  Laufe  des  Jahres  unter  Inanspruchnahme 
des  vorhandenen  Lagerbeslandes  mit  im  ganzen 
1200 1.  Die  Verhältnisse  für  unsere  Holzverkohlung» 
anstatt  in  Lohe  haben  sich  gegen  das  Vorjahr  nicht 
wesentlich  geändert. 

Die  Grube  Stahlberg  hat  dargestellt:  606  t Blei- 
erze, 1735  t Zinkblende,  1395  t Eisenstein.  Danach 
hat  die  Gewinnung  an  Bleierzen  weiter  nachgelassen, 
während  diejenige  von  Zinkblende  zugenommen  hat. 

Die  Bilanz  schliefst  nach  den  statutenmäßig  zu 
bestimmenden  Abschreibungen  von  180000, — <ff  mit 
••inem  Reingewinn  von  238  402,17  ab,  davon 
*4,56  Jt  Vortrag  aus  dem  Vorjahre. 

Wir  schlagen  vor,  nach  Abzug  von  16  <182,23  Jt- 
für  Statuten-  und  vertragsmäßige  Qewinnnntheile, 
tarn  Reservefonds  23810,—  zuzuweuden,  lind 
danach  W\t%  vom  Aeliencapital,  gleich  195000, — Jf., 

Dividende  auszuschütlen  und  den  Rest  von 
2879,94  zu  unserer  Verfügung  für  Belohnungen 
nrid  gemeinnützige  Zwecke  zu  stellen. 

Was  die  Aussichten  für  das  laufende  Geschäfts- 
jahr betrifft,  so  müssen  wir  her  vorheben,  dafs  behufs 
Neubau  ein  Hochofen  Milte  Septemlier  aulser  Betrieb 
^kommen  ist.  Derselbe  wird  Anfang  December 
ronnssiclillieh  wieder  in  Betrieb  kommen.  Aufser- 
•leiu  haben  wir  in  eine  nachträgliche  Erhöhung  des 
Preises  unserer  Koksabschlüsse  pro  1900  willigen 


müssen,  wodurch  die  Betriebsüberschüsse  vom  1.  Januar 
u.  J.  ab  beeinträchtigt  werden,  da  eine  nachträgliche 
Erhöhung  der  Preise  der  abgeschlossenen  Roheisen- 
Verträge  ausgeschlossen  erscheint.  Dabei  hält  die 
Knappheit  an  Rohstoffen  an.  Wenn  auch  die  Lage 
au  sich  nach  wie  vor  recht  günstig  erscheint,  so 
dürfen  diese  erschwerenden  Umstände  doch  nicht 
uulNTÜcksichligt  bleiben.“ 

Eisenwerke  Gaggenau,  Aetlengesellsehart  zu 
Gaggeima. 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstandes  geben  wir 
Folgendes  wieder : 

.Das  verflossene  12.  Geschäftsjahr  1898/99  war 
für  unser  Unternehmen  von  besonderer  Bedeutung 
insofern  als  wir  im  Laufe  desselben  umfassende  Er- 
weiterung»- und  Neubauten  zur  Ausführung  bringen 
lassen  konnten. 

Der  Versand  ließ  in  der  Abtheiluiig  «Fahrrad- 
bau*  theils?  infolge  der  allgemeinen  rückläufigen  Con- 
junctur,  llteils  auch  verursacht  durch  die  außer- 
gewöhnlich  ungünstigen  Witterungsverhältnisse  im 
Frühjahr  und  Vorsommer  1899  und  der  eigentlichen 
diesjährigen  Saison,  sehr  zu  wünschen  übrig.  Weuu 
auch  unser  Absatz  in  diesem  Betriebszweige  gegen- 
über dem  Vorjahr  im  Hinblick  auf  die  Stückzahl  eine 
Steigerung  von  etwa  30  % erfahren  hat,  so  blieb  doch 
I dessen  Werthziffer  hinter  der  vorjährigen  um  etwa 
I 5 ", .i  zurück,  was  durch  den  Umstand  Erklärung  findet, 
dafs  im  Artikel  .Fahrräder*  das  Publikum  sich  heute 
mehr  den,  neben  den  theueren,  besseren  Modellen 
I geführten,  billigeren  Ausführungen  zuwciidet  und 
I entere  nur  geringerer  Nachfrage  begegnen.  Im  übrigen 
haben  im  Fahrradgeschäft,  wie  bekannt,  das  allgemeine 
Mißverhältnis  zwischen  Production  und  Absatz,  der 
unveränderte,  unzulängliche  Schutzzoll  gegen  die  In- 
vasion minderwertiger,  billgerer,  ausländischer  Er- 
zeugnisse und  ferner  die  Nothverkäufe  zu  jedem  Preis 
seitens  kleinerer  einheimischer  Fabriken,  einen  em- 
pfindlichen Preisdruck  veranlaßt.  Wir  sind  in  der 
| Lage,  den  derzeitigen  ungünstigen  Verhältnissen,  deren 
1 Gesundung  innerhalb  der  nächsten  Jahre  wohl  be- 
stimmt zu  erhoffen  ist,  auch  fernerhin  die  Stirne  zu 
bieten,  gestützt  auf  eine  hohe  Leistungsfähigkeit  in 
j diesem  Fabricatiouszweig,  dank  vollkommener  und 
ausgedehnter  Einrichtungen,  so  dafs  wir  auch  ferner- 
hin zu  lohnenden  Preisen  befriedigenden  Absatz  er- 
zielen zu  können  glauttcn.  Nichtsdestoweniger  lassen 
wir  uns  schon  seit  einiger  Zeit  eine  ausgiebigere 
Fructificirung  der  übrigen  Abtheilungen  unserer 
Werke,  namentlich  derjenigen  für  allgemeinen  Ma- 
schinenbau, Eisengießerei,  Aulomatenbau  und  des 
Emaillirwerkes  besonders  angelegen  sein.  Diese  Be- 
triebe waren  erfreulicherweise  auch  im  abgelaufenen 
Berichßjahr  ununterbrochen  vollauf  beschäftigt  und 
steigerte  sich  deren  Umsatz  theilweisc  bis  33'/»  und 
50  " u gegen  denjenigen  des  Vorjahres.  Der  Bestand 
an  vorhandenen  Aufträgen  für  unsere  hiesigen  Werke 
bezifferte  sich  l«i  Beginn  des  neuen  Geschäftsjahres 
auf  850000  ,4!  gegen  665000  <H  im  Vorjahre. 

Unser  Bet r ie boüborschufs  pro  1898,99  beträgt 
529  134,08  ff.  Hierzu  tritt  der  Vortrag  pro  I.  Juli 
1898  mit  2958,28  Jf,  sowie  der  Gewinn  der  Gesell- 
schaft für  Slrafsenbahubedarf  für  ein  Jahr  mit  72000*#. 
ergiebt  einen  Bruttogewinn  von  604 092,36  ,tf.  und 
nach  Absetzung  der  Generalunkoeten  von  200253,91  - ff, 
sowie  der  Abschreibungen  in  Gaggenau  von  98054,32  Jt 
verbleibt  ein  Reingewinn  von  305784,13  • ff.  dessen 
Vertheilung  wir  wie  folgt  Vorschlägen : Reservelonds- 
• conto  15  290  -ff,  contmctliche  und  statutarische 
Tantiemen  38101,35  Jf,  (Jralifiealionen  an  An- 
gestellte und  Werkführer  4000  - ff,  Dividende  7w/®  = 
245000  xH,  leherwcisung  an  den  Special-Reserve- 
fonds 2500  Jf,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  992,78t#.* 
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V ereins  -Nach  richten . 

Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 


Bergwerksdirector  Moll  f* 


Eine«  der  jüngsten  Mitglieder  unsere«  Ver- 
ein« und  der  «Eisenhütte  Oberschlesien **  ist 
wiederum  ein  Opfer  treuer 
Pflichterfüllung  ge  w orden, 
indem  Bergwerksdireetor 
Lu dw i g M o 1 1 durch  Brand- 
wunden, welche  er  bei  todes- 
muthigem  Vordringen  in 
der  in  Flammen  stehenden 
LudwigBglückgrnbe  erlitten 
hatte,  «ein  junge«  lieben 
einbüfrte. 

Oer  Verstorbene  war  am 
21.  Juni  1853  in  Marten  bei 
Oortinund  geboren,  studierte 
in  riausthal  das  Bergfach 
und  trat  nach  beendetem 
Studium  auf  der  Kruppschen 
Zeche  „Hannover“  in  die 
Praxi«  ein.  Nach  mehrjähri- 
ger Thfttigkeit  dort,  folgte 
er  einem  Rufe  nach  China, 
woselbst  er  21/*  Jahre  lang  die  Anfschluis- 
arbeiten  einer  Kohlengrube  leitete.  Von  dort 


zurückgekehrt,  übernahm  er  die  Leitung  einer 
Kohlengrube  in  Budweis  in  Böhmen,  darauf 
die  Leitung  der  Carlssegen* 
grübe  bei  Myalowitz  und 
Anfang  1898  trat  er  bei 
der  A.  Borsigschen  Berg- 
und  Htittenverw al tuug  als 
Uirector  der  zu  dieser  ge- 
hörigen Kohlen-  und  Erz- 
gruben ein. 

Nach  kurzer  Thätigkeit 
in  dieser  Stellung  starb  er 
im  Alter  von  35  Jahren  au 
den  Folgen  der  Brandver- 
letzung,  welche  er  bei  dem 
Brande  der  Ludwigsglück- 
grube am  19.  und  20.  No- 
vember erlitten  hatte. 

Wir  verlieren  mit  ilmi 
ein  in  jugendlichem  Alter 
energievolles  Mitglied,  da* 
zu  den  schönsten  Hoffnungen 
berechtigte;  er  wird  uns  allezeit  ein  Vorbild 
, treuer  Pflichterfüllung  sein. 


Es  werde  ilnu  die  Erde  leicht! 


Für  die  Tereinsldbliothek 

sind  folgende  Bürherspcnden  eingegangen : 

Von  Hrn.  Ingenieur  Fritz  von  Eniperger 

in  Wien : 

Die  zulässigen  Inanspruchnahmen  des  Eisens  im  Hoch - 
bau.  Von  Fritz  von  Eniperger.  (Sonderahdrnck 
aus  der  „Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieur*“.) 

Die  Tragfähigkeit  von  Ziegel- Mauerwerk  nach  eng- 
lischen und  amerikanischen  Versuchen.  Von  Fritz 
von  Km pe rge r.  (Sonderahzngaosder  „Zeitschrift  des 
österreichischen  Ingenieur-  und  Architektenvereins“ 
1899,  Nr.  48.) 


Armierungen  im  Mitglieder- Verzeiclinir«. 

Amende,  A..  Hüttendirector,  .Marthahütte.  Kattowitz, 
O.-Scnl. 

Beduwe,  Louis,  Direcleur  Gerant  de  la  Socielö  Provi- 
dence  Russe  ä Mariupol,  Gouv.  Ekaterinoslaw. 
Beneke,  Richard,  Abtheilungschef  der  Maschinenbau- 
Anstalt  Humboldt,  Kalk  h.  Köln. 


Henni,  Faul,  Hiitteninspector  der  Act. -Ges.  der  Sosno- 
wicer  Röhrcnwalzwerke  und  Eisenwerke,  Zawiereie, 

Russ.-Polen. 

Braun,  J.,  Hütteningenieur,  Bochumer  Verein,  Bochum. 
Roltstralse  42. 

Danilow,  Iwan,  Bergingenieur,  Woronesch,  Malaja 
Üworjauskaja  25,  Süd -Rufsland. 

Eppenich,  A.,  Civiliugenieur.  Karlsruhe  i.  B. 
Feldmann , K.,  Betriebsingenieur  der  Niederrheinischen 
Hütte,  Duisburg-Hochfeld, 

(ieiger,  C.,  Hütteningenieur  der  GutehoffnungsbQUe, 
Oberhausen. 

(.'erbracht,  E.,  Ingenieur  im  Eisenwerk  Kraemer, 
St.  Ingbert. 

row  (iuztwski,  L.,  Direclor  der  Czenstocliower  Metal- 
lurgischen Gesellschaft  B.  Handke,  Czenstochowo, 
Russ.-Polen. 

Hahn,  Hans,  Dr.,  Lehrer  an  der  Ingenieurschule, 
Mannheim,  Parkring  21. 

Haibach.  Oscar,  Ingenieur,  Act. -Ges.  Georgsmarien- 
bütte, Bergwerks-  und  Hütten-Verein,  Georgsmarien- 
hütte. 
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Heintz,  A.,  Dr,,  Breslau.  Kaiser  Wilhelmstr.  27. 

Herold,  C.,  Direct or  des  Blechwalzwerks  von  Wolf, 
Netter  & Jacobi,  Strafsburg  i.  E.,  Emilstr.  8. 

Huldschinsky,  Oscar,  Berlin  W.,  Matthfiikirclislr.  3a. 

Kreuts,  Jacob,  Ingenieur.  Niederscheiden  a.  d.  Sieg. 

Leclercq,  Jean,  Betriebsleiter  des  Stahlwerks  der 
Kolomnaer  Locomotivfabrik,  Kolomna  bei  Moskau. 

honhardt , C.,  Ingenieur  und  Kesselfabricant,  Düssel- 
dorf. Feldstr.  34. 

Lintz,  0.,  Ingenieur  der  Uasmolorenfabrik  Deutz, 
Mülheim  a.  Rhein.  Deutzerstr.  122. 

Mitissky , Alexander,  Professor  der  Bergakademie, 
St.  Petersburg. 

il Anker,  Director  der  Breinerhütte,  Act. -Ges.,  Geis 
weid.  Kr.  Siegen. 

Hadzig,  Anton,  Statistiker,  St.  Petersburg,  Fonlanka  116. 

Rein,  Carl,  Ingenieur,  Betriebsleiter  der  Maschinen- 
fabrik und  Eisengiefserei  von  Koch  Är  Kassebaum, 
Hannover,  Geller  Chaussee. 

Srhalscha . Max,  Bergwerks-  und  Hütlcndireclor. 
JulienhOUe  b.  Bobrek,  O.-S. 

Schnabel,  Otto,  Stellvertr.  Director  der  Firma  Fried. 
Krupp,  Essen  a.  d.  Ruhr. 

Scknaes,  Gustav,  Civilingenieur  und  Maschinengesihäft, 
Düsseldorf,  Wagnerstr.  20. 

Simmersbach,  Oskar,  Hütteningenieur  und  Hochofen- 
director  der  Hüttenwerke  Kramatorskaja.  Act. -Ges., 
Kramalorskaja,  Gouv.  Charkow,  Süd-Rulsland. 

Smrmann,  IV .,  technischer  Director  der  Maschinenbau- 
Act. -Ges.  Tigler.  Meiderich.  Rheinland. 

ron  Tetmafcr,  Ladislaus,  Director,  Sa  Igö-Tarjän,  Ungarn. 

Tigges,  Ferdinand , Ingenieur  in  Firma  Gehr.  Mickeleit, 
Strafsburg  i.  E..  Manteuffelstr.  29. 

l'ehling,  Ed.,  A.,  Middlesbrough,  Engl. 

L'hlenhnut,  Max,  Stellvertr.  Director  der  Firma  Fried. 
Krupp.  Essen  a.  d.  Ruhr. 

l-ktna,  Martin,  Hütteningenieur  und  Chemiker,  che- 
mische Laboratorien  in  Ruhrort  und  Dortmund, 
Ruhrort,  Friedrich  Wilhelmstr.  7. 

WeucHius,  Albert,  Chef-Chemiker,  DifTerdingen. 

Zeis  sehe,  V.,  Ingenieur,  Hagen  i.  W.,  Humboldtstr.  12. 

Neue  Mitglieder: 

Hittner,  Franz,  Betriebsleiter  der  Koksaiistalt  Ignatz-  j 
schacht.  Ellgoth  b.  Mährisch-Ostrau. 

Bode,  Emil,  Director  und  Theilhaber  der  Conl.  Röhren- 
und  Mastenwalzwerke  in  Oberbausen. 

<lr  Cugper,  Charles,  Directeur  Gerant  de  la  Societe 
anon.  dss  Acieries  et  Ateliers  de  Luxemburg,  Luxem- 
burg-Gare. 

Fischer,  Fritz,  Hochofenbetriebschef  des  Aachener 
Hatten- Actien- Vereins,  Esch  h.  d.  Alzetlc. 

Gerhardt,  W.,  Fabrikbesitzer.  Lüdenscheid. 

Heyne»,  E.,  Ingenieur,  Kueuttiugen. 

Hoffman n,  E.,  Ingenieur,  Kueuttiugen. 

Huck,  Carl,  Ingenieur,  Harzburg. 

Jaans,  A.,  Betriebschef  der  Horböfen  der  Societe 
Metallurgiquc  in  Gorcy,  Dep.  Meurtbe  et  Moselle. 

Jilies,  Hermann . Oberiugcnieur  der  Königin  Marien- 
hülle,  Cainsdorf  i.  S. 

Indenkempen,  Eugen,  Hütteningenieur,  Röcblingsche 
Eisen-  und  Stahlwerke,  Völklingen  a.  <1.  Saar. 

Jörg,  Jos.,  Ingenieur.  Kueuttiugen. 

Kehren,  G.,  Betriebsingenieur,  Kneuttiugen. 

Killing,  Arthur,  Chemiker  der  Gewerkschaft  Deutscher 
Kaiser,  Laar,  Deicbslr.  9. 

Koch,  H.,  dipl.  Hütteningenieur,  Burlmcher  Hütte, 
Bürbach  b.  Saarbrücken. 

Krbtt,  Rud.,  Ingenieur,  Kneuttingen. 


Leder,  Wilhelm,  Stahl-  und  Walzwerkschef  der  Act.- 
Ges.  der  Sosnowiccr  Röhren  walz  werke  und  Eisen- 
werke, Sosnowice,  Russ.-Polen. 

Luckmann,  Dr.,  Ingenieur,  Königshütte,  O.-S. 

May,  L.  AL,  Bet riehschef  des  Acieries  et  Ateliers  de 
Luxemburg,  Luxeroburg-Hollerich. 

Nasse,  Dr.,  Handelskammer -Syndicus,  Oppeln. 

Ottmann,  Friedrich,  Bureau vorst eher  und  Procurist 
der  Act. -Ges.  für  Eiten-  and  Kohlenindastrie,  Differ- 
dingen  Dannenbaum. 

I Osten,  A , Ingenieur  der  Gewerkschaft  Deutscher 
Kaiser,  Beeck  b.  Ruhrort,  Kaiserstr.  51  */«. 

Faschke,  Faul,  Ingenieur  und  Procurist  der  Maschinen- 
fabrik E.  Paschke  & Co.,  Freiberg  i.  S. 

Fokorny,  R.,  Betriebsingenienr,  Kneuttingen. 

Iblley,  Julius,  Oberingenieur  der  Firma  Stabilimento 
Teenico  Triestino,  Triest. 

Riemer,  Adolf,  Betriebsassistent  der  Pastuchowsdieu 
Eisenhüttenwerke,  Suliu,  Süd-Rufsland. 

Rodzietcicz-bieletciez,  Anton,  Ingenieur  und  Lehrer  an 
der  höheren  Bergschule  zu  Jekaterinoslaw,  Rufsland 

Seifert,  Oberingenieur,  Königsbütte,  O.-S. 

Sonderegger,  C.,  Ingenieur,  Zürich-Enge. 

Sondermann,  Aug.,  Civilingenieur.  Barmen- Wupper- 
feld,  Ster n st  r.  32. 

Steus,  Bergassessor,  Zeche  Crone,  Hörde  i.  W. 

Stöckmann,  E,,  Betriebschef  der  Stahlgiefserei  des 
H Order  Vereins,  Hörde  i.  W. 

Storek,  Heinrich,  Chef  der  Stahlhütte  Ignaz  Storek, 
Brünn 

Stüning,  F.,  Ingenieur,  Jekaterinoslaw,  Rufsland. 

Tigler,  R.,  Director  der  Maschinenbau  -Actiengesell* 
schaft  Tigler,  Meiderich,  Blieinlaud. 

Ditscher,  Guido,  Ingenieur  im  Eisenwerk  Teplitz, 
Zucknmulel  bei  Teplitz. 

Volker,  Wilhelm,  Hütteningenieur,  Königliche  Geschofs- 
fabrik,  Sieglmrg. 

Wagner,  Anton,  Uelriebsführer  des  Martinwerks  der 
Prefs-  und  Walzwerks  A.-G.,  Düsseldorf.  Reisholz. 

Wakonigg,  Wilhelm,  Ingenieur  der  krainischcn  In- 
dustrie-Gesellschaft. Alsling,  Krain. 

Wittmann,  Franz,  Ingenieur  der  Witkowitzer  Bergbau- 
uud  Eisenhülteii-GesellschaU,  Witkuwitz. 

Wolf,  H.,  Betriebschef  des  Thomaswerks  der  Hütte 
Friede.  Kneuttingen. 

Wrba,  Franz,  Ingenieur  bei  der  Firma  Albert  Hahn, 
Oderberg,  Oesterr. 

Wunderlich,  Olteringenieur,  Betriebschef  der  Waggon- 
fabrik, Hütlenverwullung,  Königshütte,  O.-S. 

Zahlbruckner , August,  Ingenieur,  Donawitz. 

Ausgetreten: 

von  Berennietcicz,  Sigismund,  Ingenieur,  Saparoshje- 
Karncnskoje,  Süd-Rufsland. 

Btodsak,  Hütleniuspector,  Zabrze. 

Hosemann,  Bergassessor,  Waldenburg.  Sei  lies. 

Klostermann,  Gustav,  Ingenieur.  Wien. 

Frochaska , A.,  Ingenieur,  Wien. 

Steimer,  Victor,  Steele. 

Westphal,  Maschinenmeister.  Ruda,  O.-S. 

Infolge  mehrfach  geäufserten  Wunsches  wird  der 

jjHF'  Neudruck  des  Mitglieder- Verzeichnisses 

im  Monat  Februar  erfolgen ; ich  richte  daher  an 

die  verehrten  Herren  Mitglieder  das  Ersuchen,  alle 
i etwaigen  Aeuderungen  zum  Mitglieder- 

Verzeichnis  mir  umgehend  anzngehen. 

Der  Geschäftsführer:  E.  Schrödter. 
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Eisenhütte  Oberschlesien. 

Die  nächste  HRuptversammlung  findet  am  Sonntag  den  21.  Januar  1900,  Nach- 
mittags 2 Uhr  in  Gleiwitz,  Hotel  Victoria,  statt. 

Tagesordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Wahl  des  Vorstandes. 

8.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  Li  ehe  tanz- Düsseldorf:  Ule  Caleluin-Carbid-Fahriration  und 
deren  Zusammenhang  mit  der  Eisenindustrie,  unter  besonderer  Berücksichtigung  der 
Hochofengase  als  Betriebskraft. 

V.  Vortrag  des  Herrn  Ingenieur  S t a ni  rnsch  u 1 1 e - Kaltowitz : Neuerungen  bei  amerikanischen 
Stahlwerken. 

5.  Referat  der  Herren  Oheringenieur  Müller  und  Hültenitispeclor  Werndl:  Verwendung  der 

Hochofengase  zum  Betriebe  von  Gasmaschinen  auf  Donnersmarckhfitte  und  Friedens- 
hUtte  O.-S. 


Sonderabzüge  der  Abhandlungen  : 

Die  Deckung  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  in  der  Gegenwart  und  Zukunft 

mit  9 buntfarbigen  Tafeln  sind  zum  Preise  von  ft  ,H  durch  die  Geschäftsführung  zu  beziehen. 

Ferner  sind  daselbst  folgende  SouderahzOgc  erhältlich : 

Die  oolithischen  Eisenerze  in  Deutsch -Lothringen  in  dem  Gebiete  zwischen  Fentsch 
und  St.  Privat -la-Montagne, 

nebst  2 Tafeln  und  einer  Kurte,  von  Bergrelereudar  L.  Hoffmann.  zum  Preise  voll  \ ,M , 

Die  Minetteformation  Deutsch -Lothringens  nördlich  der  Fentsch, 

nebst  2 Tafeln  und  einer  Karte,  von  Bergrelereudar  Dr.  W.  Kollimann,  zum  Preise  von  4<4,  und 

Die  Minetteablagerung  Deutsch-Lothringens  nordwestlich  der  Verschiebung  von  Deutsch-Oth, 

liehst  2 Tafeln,  von  W.  Al  brecht,  zum  Preise  von  2t#. 

Alle  4 Abhandlungen  zusammen  13  M. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 


Ingenieur  E.  Schrödter,  «nd 

Geschäftsführer  des  Verein»  deutscher  EisenhQttenleute, 
für  den  technischen  Theil 


Generalsecretär  Dr.  W.  Beumer, 
Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins 
deutscher  Eisen*  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  wirthschaftlichen  Tbei). 


Coro mbaiotu» -Verlag  von  A.  Bag«l  in  DQwMtldort 


Nr.  3. 


1.  Februar  1900. 


20.  Jahrgang. 


Der  Etat  der  Königlich  Preufsisclien  Eisenbahnverwaltung 
für  das  Etatsjahr  1900. 

Aus  dem  Etat  für  1900  tlieilen  wir  Folgendes  mit: 

I.  Einnahmen. 


Betrag 

für 

das  Etatsjahr 
1900 

JH 

Der  vorige  Etat 
setzt  aus 

Jt 

Mithin 

für  1900  mehr 
oder  weniger 

Jt 

Vom  Staat  verwaltete  Bahnen : 

1.  Aus  dem  Personen-  und  Gepäckverkehr  .... 

1 , , Güterverkehr 

3.  Sonstige  Einnahmen 

369  650000 
900  960  000 
88  061  300 

345  310  000 
847  450000 
87  161  800 

+ 24  340000 
+ 53  510000 
+ 899  500 

Aiilheil  am  Reinertrag  der  Main-Neckar-Eisenbahn  . . . 
, an  der  Brutto-Einnahme  der  Wilhelmshaven- 

Oldenhurger-Eisenbahn 

, an  Privat-Eisenbahnen  

Sonstige  Einnahmen . . 

Beiträge  Dritter  zu  einmaligen  und  außerordentlichen 
Ausgaben 

1 358671  300 

488  448 

671  685 
208  400 
400000 

3 527  500 

1 279  921  800 

703  250 

606  159 
191  310 
300000 

4 240  000 

■f  78  749  500 

— 214802 

+ 65  526 

+ 17090 

+ 100000 

— 712  500 

1 363  967  333 

1 285  962  519 

+ 78004  814 

it.  Dauernde  Ausgaben. 


Vom  Staat  verwaltete  Eisenbahnen 

Aolheil  Hessens  . 

Hain-Neckar-  und  Wilhelmshaven-Oldenburger  Eisenbahn 

Zinsen  und  Tilgungsbeträge 

Hinisterialabtheilungen  für  das  Eisenbahnwesen  .... 
Dispositions-Besoldungen  u.  s.  w 

810  736  340 
10  318  299 
201  320 
3 156  046 

1 691  849 

2 092  000  | 

737  305  800 
9 580  973 
235  820 
3 157  651 
1 652  867 
3 020  000 

+ 73  430  540 
+ 737  326 

— 34  500 

— 1 605 

■f  38  982 

— 928000 

828  195  854 

754  953  111 

+ 73  242  743 

ui.»* 


Digitized  by  Google 


122  Stahl  und  Eisen.  Der  Etat  der  Königlich  Preußischen  Eisenbahn-  Verwaltung. 


. Februar  1900. 


III.  Einmalige  uniTaufserordentliche  Ausgaben. 

Die  Ausgaben  für  Um*  und  Neubauten  ver- 
theilen sich  für  die  Directionsbezirke  wie  folgt: 


Altona 

5 558  500 

Berlin 

5 270  000 

Breslau 

1 63*  000 

Bromberg 

1 000  000 

Cassel 

3 372  000 

Cöln 

7 950  000 

Danzig 

50  000 

Elberfeld  

2 464  OKI 

Erfurt 

1 680  000 

Essen  

5 260  000 

Frankfurt  a.  M 

2 850  000 

Halle 

931  000 

Hannover 

1 280  000 

Katlowitz 

2 150000 

Königsberg 

300  000 

Magdeburg  

2 405  000 

Mainz 

— 

Münster 

800000 

Posen 

— 

St.  Johann-Saarbrücken  . 

1 473  000 

Stettin 

GOO  000 

47  025  500  .* 

Centralfonds  39  813  050  , 

8b  838  550*#. 


IV.  Gesammt-Ergebnifs. 

Die  Gesammtsumme  der  ordentlichen  Ein- 
nahmen und  dauernden  Ausgaben  des  Etats  der 
Eisenbahnverwaltung  für  das  Etatsjahr  1900  stellt 
sich  gegenüber  der  Veranschlagung  für  1899 
wie  folgt: 

Es  betragen  die  ordentlichen  Einnahmen: 


im  Etatsjahr  1900  1 360439833  JC 

„ , 1899  1 281  722  519  , 

mithin  im  Etatsjahr  1900  mehr  78  717  314  « #. 

Die  dauernden  Ausgaben: 

im  Etatsjahr  1900  828  195  854  JC 

. , 1899  754  953  111  . 

mithin  im  Etatsjahr  1900  mehr  73  242  743  *# 
und  der  Ueberschufs: 

im  Etatsjahr  1900 532  243  979  JC 

. , 1899  526  7G9  408  , 

mithin  im  Etatsjahr  1900  mehr  5 474  57 1 JC. 

Nach  der  auf  Grund  des  Gesetzes  vom 
27.  Mürz  1882,  betreffend  die  Ver- 


wendung der  Jahresüberschüsse 
der  Verwaltung  der  Eisenbahn- 
angelegenheiten, aufgestellten  Be- 
rechnung sind  auf  den  vorgedach- 
ten IJeberschufe  für  das  Etatsjahr 


1900  von 532  243  979,  — JC 

zur  Verzinsung  der  Staatseisenbuhn- 
Kapitalschuld  im  Sinne  dieses 

Gesetzes 158  577  018,42  „ 

in  Rechnung  zu  stellen,  so  dafs  zur 
Abschreibung  von  der  Staatseisen- 

bahn-Kapilulschuld 373  666  900,58  .# 

verbleiben. 

Nach  dem  Etat  für  1899  sind  zu 
dieser  Abschreibung  bestimmt  . 360023  405.81  , 
mithin  für  1900  mehr  . 13  643  554,77«#. 


V.  Nachweisung  der  Betriebslängen  der  vom 
Staate  verwalteten  Eisenbahnen. 


Bezirk 

der 

Eisenbahndirection 

Nach  der  Veranschlagung 
zum  Etat  f>r  da«  Ltats- 
iahr  1«00:  BetriebalAnge 
für  öffentlichen  Verkehr 

)avon  Bahn- 
strecken 
untergeord- 
neter  Be- 

su  Anfang 
de»  Jahre« 

km 

zu  Ende 
des  Jahres 
km 

deutnag 
am  Jahres- 
schluss« 

km 

1.  Altona 

1 720,34 

1 720,34 

2.  Berlin  ..... 

614,82 

622,73 

3.  Breslau 

1 915,5t 

1 915,54 

4.  Bromberg  . . . 

1 585,16 

1 675,30 

5.  Cassel 

1 (03,10 

1 712,70 

fi.  Cöln 

1 361,61 

1 361,61 

7.  Danzig 

1 685.88 

1 746,08 

8.  Elberfeld  .... 

1 125,12 

1 128,98 

9.  Erfurt 

1 529,80 

1 542,40 

10.  Essen  a.  Ruhr 

933,32 

963,66 

11.  Frankfurt  a Main 

1 599,97 

1 658,54 

10806,20 

12.  Halle  a.  Saale  . . 

1931,58 

1 931.58 

13.  Hannover  . . . 

1 663,5* 

1 667,24 

14.  Katlowitz.  . . . 

1 336,80 

1 336,80 

15.  Königsberg  i.  Pr. 

1 816,94 

1 915,13 

16.  Magdeburg  . . . 

1 725,16 

1 775,85 

17.  Mainz 

824,17 

869,08 

18.  Münster  i.  W.  . . 

1 151,28 

1 192.26 

19.  Posen  ..... 

1 619,44 

1 619,44 

20.  St.  Johann -Saar- 
brücken .... 
Stettin 

835,20 
1 699,26 

851,29 
1 716,27 

Zusammen  . . 

30  307,03 

30  922,82 

10  806,20 

VI.  Erläuterungen  zu  den  Betriebseinnahmen. 

Aus  dem  Personen-  und  Gepftckverkehr. 

Die  Einnahmen  aus  dem  alten,  am  1.  April  1898 
im  Betriebe  gewesenen  Strecken  haben  im  Rech- 
nungsjahre 1898/99  341467000  K betragen. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Lage  des  Osterfestes  im 
Jahre  1899  ist  zur  Berechnung  der  voraussichtlichen 
Einnahmen  des  Etatsjahres  1900  zunächst  ein  Be- 
trag von  1200000  .M  in  Abzug  gebracht.  Die 
Einnahmevermehrung  aus  reiner  Verkehrssteigerung 
belief  sich  im  Durchschnitte  der  letzten  10  Jahre 
auf  4,79  % . Da  auch  die  Einnahmen  des  laufenden 
Jahres  eine  gleichmäßig  günstige  Fortentwicklung 
des  Verkehrs  erkennen  lassen,  so  erscheint  es  an- 
gemessen, den  Zuschlag  aus  allgemeiner  Verkehrs- 
steigerung zu  4 % jährlich  anzunehmen. 

Für  einen  zweijährigen  Zeitraum  ist  danach 
von  der  Einnahme  des  Jahres  1898,99  (abzüglich 
des  oben  erwähnten  Ausfalles  von  1 200000  %) 
eine  Mehreinnahme  von  rund  27  228000  J(  in 
Ansatz  zu  bringen. 

Dazu  tritt  aus  dem  Betriebe  der  nach  dem 
1.  April  1898  eröffneten  und  bis  zum  Schlüsse 
des  Etatjahres  1900  zur  Eröffnung  kommenden 
Strecken  eine  Einnahme  von  2 155000  -M 

Aus  dem  Güterverkehr. 

Die  Einnahmen  aus  den  alten,  am  1.  April  1898 
im  Betriebe  gewesenen  Strecken  haben  im  Rech- 
nungsjahre 1898/99  835  813  000  tM  betragen. 
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Behufs  Berechnung  der  voraussichtlichen  Ein- 
nahmen im  Etatsjahre  1900  sind  hiervon  in 
Abzug  zu  bringen  aus  Anlafs  des  mit  dem 
1.  October  1898  zur  Einführung  gelangten  er- 
mäßigten Stückgullarifs  ein  Betrag  von  2 500000«# 
und  des  mit  dem  1.  April  1899  in  Kraft  getretenen 
ermäßigten  Tarifs  für  Futtermittel  ein  solcher 
von  1 500000*#,  sowie  aus  sonstigen,  im  einzelnen 
unerheblichen  Tarifänderungen  ein  Einnahme- 
ausfall von  335  000  *#.  Feiner  kommt  in  Be- 
tracht, dafs  im  Jahre  1898/911  infolge  des 
Aasstandes  der  Kohlenarbeiler  in  England  erheb- 
liche Mengen  westfälischer  Kohlen  nach  Hamburg 
befördert  wurden,  wofür  der  Eisenbahnverwaltung  | 
eine  außergewöhnliche  Einnahme  von  etwa  , 
550000  -#  zuflofs. 

Die  Einnahmevermehrung  aus  reiner  Verkehrs- 
steigerung belief  sich  im  Durchschnitte  der  letzten 
10  Jahre  auf  4,33  % . Da  auch  die  Belriebs- 
ergebnisse  des  laufenden  Jahres  eine  weitere 
gleichmäßige  Fortentwicklung  des  Verkehrs  erkennen 
lassen,  erscheint  es  angemessen,  den  Zuschlag 
für  allgemeine  Verkehrssteigerung  auf  jährlich 
4 % festzusetzen.  Dies  ergiebt  für  einen  zwei- 
jährigen Zeitraum  von  der  Einnahme  des  Jahres 
1898/99  (abzüglich  der  oben  erwähnten  Ausfälle 
von  4885000  H)  eine  Mehreinnahme  von  etwa 
66  000  000  rjf. 

Dazu  tritt  aus  dem  Betriebe  der  nach  dem 
1.  April  1898  erötTneten  und  der  bis  zum  Schlüsse 
des  Etatsjahres  1900  zur  Eröffnung  kommenden 
Strecken  und  aus  anderweiter  Verkehrsleitung 
«•ine  Einnahme  von  4032  000  -M. 

Für  Ueberlassung  von  Bahnanlagen  und  für 
Leistungen  zu  Gunsten  Dritter. 

Die  Veranschlagung  der  Einnahmen  an  Ver- 
gütungen für  Ueberlassung  von  Bahnanlagen  und 
für  Leistungen  zu  Gunsten  Dritter  stützt  sich  im 
wesentlichen  auf  die  darüber  abgeschlossenen 
Verträge. 

Die  Vergütungen  für  verpachtete  Strecken 
sind  auf  2 113  900  -#  veranschlagt,  bleiben  mit- 
hin hinter  dem  gleichen  Ergebnisse  für  1898/99 
um  rund  108  000  tM  zurück.  Wenngleich  höhere 
Pachtbeträge  von  den  Oberschlesischen  Schmal- 
spurbahnen infolge  der  Erweiterung  des  Bahn- 
netzes und  der  Verkehrssteigerung  zu  erwarten 
sind,  so  ergiebt  sich  gegen  1898/99  doch  eine 
Mindereinnahme,  weil  in  1898/99  einmalige  Ein- 
nahmen im  Betrage  von  225  000  ■ # eingekommen 
sind,  auf  die  für  das  Etatsjahr  1900  nicht  ge- 
rechnet werden  kann. 

Die  Vergütungen  fremder  Eisenbahnverwal- 
lungen  und  Besitzer  von  Anschlufsgeleiscn  u.  s.  w.  für  j 
Mitbenutzung  von  Bahnhöfen,  Bahnstrecken  und  I 
sonstigen  Anlagen,  sowie  für  Dienstleistungen 
von  Beamten  sind  mit  5 708  500  - H in  Ansatz 
gebracht.  Abgesehen  von  geringeren,  aus  dem 
Umfange  der  Mitbenutzung  der  Bahnhöfe  u.  s.  w.  und  , 


aus  der  Durchführung  der  Brutto» echnung  nach 
Mafsgabe  des  Gesetzes  vom  11.  Mai  1898  über 
den  Staatshaushalt  sich  ergebenden  Mehr-  und 
Mindereinnahmen  ist  berücksichtigt,  dafs  die  bis- 
herigen Einnahmen  aus  dem  Mitbenutzungs- 
verhältnisse mit  der  Main-Neckarbalin  wegen  des 
Bahnhofs  Frankfurt  a.  M.  infolge  anderweiter 
Verkehrsleitung  sich  wesentlich  niedriger  stellen 
werden.  Auch  sind  Beiträge  der  Interessenten 
zu  den  Anlagekosten  neuer  Haltestellen  u.  s.  w. 
in  der  erheblichen  Höhe,  wie  sie  für  1898/99 
eingekommen  sind,  im  Etatsjahre  1900  nicht  zu 
erwarten.  Dagegen  sind  verschiedene  Einnahrae- 
beträge aus  der  Mitbenutzung  von  Bahnhöfen  u.  s.  w. 
durch  neue  private  Neben-  und  Kleinbahnen  so- 
wie Anschlufsgeleise  hinzugetreten.  Im  ganzen  er- 
giebt sich  für  das  Etatsjahr  1900  eine  Minder- 
einnahme von  477  600-#. 

An  Vergütungen  für  Wahrnehmung  des  Betriebs- 
dienstes für  fremde  Eisenbahnverwaltungen  oder 
in  gemeinschaftlichen  Verkehren  sind  659  200  «# 
und  zwar  gegen  die  wirkliche  Einnahme  in  1898/99 
rund  24  900  mehr  vorgesehen. 

Die  Vergütung  für  Verwallungskosten  von 
Eisenhahnverbänden  und  Abrechnungsstellen  sind, 
besonders  mit  Rücksicht  auf  die  angenommene 
Verkehr ^Steigerung,  zu  391200  *#,  mithin  gegen 
1898  99  um  rund  22  000  -M  höher  angenommen. 

Die  Vergütungen  für  die  in  den  Werkstätten 
ausgeführten  Arbeiten  für  Dritte  sind  nach  den 
wirklichen  Ergebnissen  des  Jahres  1898/99  und 
unter  Berücksichtigung  der  zu  erwartenden  Ver- 
änderungen in  dem  Umfande  der  Arbeiten  zu 
: 2 547  000  mithin  gegen  1898/99  um  rund 
I 52  800  c H>  höher  veranschlagt. 

Die  Vergütungen  der  Beichsposlverwaltung 
sind  sowohl  im  Hinblick  auf  die  zu  erwartende 
, Steigerung  des  Postverkehrs,  als  auch  wegen 
Hinzutritls  der  neu  zu  eröffnenden  Bahnen  höher 
veranschlagt  worden.  Für  Benutzung  von  Wagen- 
abtheilungen zum  Postdienst,  Beförderung  von 
Eisenbahnpostwagen  und  Gestellung  von  Beiwagen 
sind  3 235  700  mithin  gegen  1898/99 

rund  1 1 2 000  *#  mehr  veranschlagt.  Ferner 
sind  für  das  Unterstellen,  Reinigen,  Beleuchten, 
Schmieren,  Rangiren  u.  s.  w.  der  Eisenhahnpost- 
wagen  1 410  400  -#,  mithin  gegen  1898/99  rund 
! 40  900  *#  mehr  angesetzt.  Ebenso  sind  für 
Benutzung  von  Hebevorrichtungen  auf  den  Bahn- 
höfen 234  500  -#,  mithin  gegen  1898/99  rund 
15  100  t#  mehr  vorgesehen.  Für  das  Bestellen 
I und  die  Abnahme  von  Eisenbahnpostwagen  ist 
! ungefähr  die  bezügliche  Einnahme  in  1898/99 
mit  9000  *#  eingestellt.  Endlich  sind  für  die 
Bewachung  der  Reichs-  und  Slaatslclcgraphen- 
anlagen,  für  die  Benutzung  und  Begleitung  von 
Bahnmeisterwagen  u.  s.  w.  93600  mithin 
gegen  1898/99  mehr  rund  1500  «#  veranschlagt. 

Die  Vergütung  der  Neubauverwallung  an  all- 
gemeinen Verwaltungskosten,  welche  für  1898,99 
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0 111  762  tM  betragen  hat,  ist  für  das  Etatsjahr  | 
1900  auf  8 200000  Jl,  mithin  um  3088238  Jl  i 
höher  angenommen.  Der  veranschlagte  Betrag 
ist  nach  dem  voraussichtlichen  erheblicheren  Um- 
fange der  Baulhätigkeit  im  Etatsjahr  1900  be- 
messen. 

Für  Ueberlassung  von  Betriebsmitteln. 

Die  Einnahmen  an  Vergütungen  für  Ueber- 
lassung von  Betriebsmitteln  bestehen  theils  aus 
Miethe,  theils  aus  Leihgeld.  Untsr  „Miethe*  wird 
die  Entschädigung  für  die  Benutzung  fremder  Be- 
triebsmittel im  gewöhnlichen  gegenseitigen  Ver- 
kehr verstanden,  während  als  „ Leihgeld“  die  auf 
Grund  besonderer  Vereinbarungen  zu  zahlende 
Vergütung  für  auf  Zeit  abgegebene  Betriebsmittel 
bezeichnet  wird.  Beiderlei  Einnahmen  sind  zu- 
sammen, jedoch  für  Locomotiven  und  Wagen  ge- 
trennt, veranschlagt  worden. 

An  Miethe  und  Leihgeld  für  Locomotiven  sind 
filr  das  Etatsjahr  1900—15100  -S  vorgesehen, 
welcher  Betrag  hinter  dem  wirklichen  Ergebnifs 
für  1898/99  um  etwa  7900  «J  zurückbleibt. 
Eine  Ausleihung  u.  s.  w.  von  Locomotiven  an  andere 
Verwaltungen  ist  nur  in  beschränktem  Umfange 
zu  erwarten. 

Der  Gesammtbetrag  aus  Miethe  und  Leihgeld  für 
Wagen  ist  für  das  Etatsjahr  1900  auf  15956  700  tM 
angenommen.  Die  Veranschlagung  hat  auf  der  i 
Grundlage  der  Ergebnisse  für  1898/99  und  zu- 
gleich unter  Berücksichtigung  der  für  das  Etats- 
jahr 1900  angenommenen  Verkehrssteigerung 
stattgefunden. 

Ertrüge  aus  Veräußerungen. 

Die  Veranschlagung  des  Erlöses  aus  dem  Ver- 
kauf von  Materialien,  die  bei  der  Unterhaltung  der 
Inventarien,  der  baulichen  Anlagen,  der  Betriebs- 
mittel und  maschinellen  Anlagen  sowie  bei  der 
Erneuerung  des  Oberbaues  und  der  Betriebsmittel 
gewonnen  werden,  hat  unter  Berücksichtigung 
der  bei  den  Ausgaben  vorgesehenen  Aufwendungen 
und  der  zur  Zeit  der  Veranschlagung  geltenden 
Preise  stattgefunden,  wobei  angenommen  ist,  dafs 
die  im  Etatjahr  1900  zu  veräußernden  Materialien 
u.  s.  w.  sich  mit  den  in  demselben  Jahre  zu  ge- 
winnenden Materialien  im  wesentlichen  decken. 
Die  Einnahme  aus  der  Abgabe  von  Materialien 
an  die  Neubauverwaltung,  Reichspostverwaltung, 
fremde  Eisenbahnen,  Privatpersonen  u.  s.  w.  ist, 
soweit  es  sich  um  neue  Materialien  handelt,  ent- 
sprechend der  Veranschlagung  der  für  diese  Ma- 
terialien entstehenden  Ausgaben,  die  Einnahme 
aus  der  Abgabe  von  Gas  aus  dem  Verkauf  von 
Nebenproducten  der  Gasanstalten  nach  der  wirk- 
lichen Einnahme  des  Jahres  1888/99  unter  Be- 
rücksichtigung der  zu  erwartenden  Aenderungen 
bemessen  worden. 

Gegenüber  der  Wirklichkeit  1808/99  war  die  i 
Abgabe  von  Materialien  an  die  Neubauverwaltung 


u.  s.  w.  in  geringerem  Umfange  zu  veranschlagen. 
Dagegen  ist  aus  dem  Verkauf  von  Materialien  u.  s.  w. 
eine  beträchtlich  höhere  Einnahme  zu  ei  warten, 
w’eil  nicht  nur  auf  eine  umfangreichere  Gewinnung 
von  verkäuflichem  Material  infolge  der  vermehrten 
Erneuerung,  sondern  auch  auf  eine  Steigerung 
der  Preise  zu  rechnen  ist. 

Verschiedene  Einnahmen 
einschl.  der  Einnahmen  aus  Staatsnebenfonds  zu 
Wohlfahrtszwecken. 

Die  Veranschlagung  der  verschiedenen  Ein- 
nahmen, zu  welchen  hauptsächlich  die  Einnahmen 
an  Telegraphengebühren,  Pächten  und  Mielhen 
(für  Bahn wirthschaften,  Wohnungen,  Diensträume 
der  Post,  Steuer  etc.,  Lagerplätze  und  dergleichen), 
sowie  die  statutmäfsigen  Pensionskasseneinnahmen 
gehören,  ist  theils  nach  den  reglements-  oder 
vertragsmäfsigen  Sätzen,  theils  nach  den  Ergeb- 
nissen für  1898/99  unter  Berücksichtigung  der 
neu  zu  eröffnenden  Strecken  erfolgt. 

Gegen  die  Ergebnisse  von  1898/99  sind  Mehr- 
einnahmen besonders  vorgesehen  an  Pächten  für 
Bahnwirthschaften  infolge  Zugangs  neuer  Strecken 
und  anderweiter  Verpachtungen  (817  200  an 
Mielhen  für  Dienst-  und  Mietwohnungen,  ins- 
besondere durch  Herstellung  weiterer  Wohnhäuser 
für  untere  Eisenbahnbedienstete  (31900  #)f  an 
Mieten  für  Diensträume  der  Post,  Telegraphie 
u.  s.  w.  (1 1 300  - #),  an  Pächten  für  Lagerplätze, 
Grasnutzungen  u.  s.  w.  infolge  weiterer  Verpach- 
tungen und  aus  der  Nutzbarmachung  staatlicher 
Gelreidelagerhäuser  (87  800  H).  Aufserdem 

treten  auf  Grund  der  Bestimmung  im  § 2 Nr.  4 
des  Gesetzes  vom  11.  Mai  1898  (Gesetz-Samml. 
S.  77)  110900  an  Einnahmen  der  nach- 
stehenden bei  der  Staatseisenbahnverwaltung  vor- 
handenen Staatsnebenfonds  hinzu : des  Unter- 
stützungsfonds für  Arbeiter  und  niedere  Bedienstete 
der  ehemaligen  Main -Weserbahn  (1300  •#), 
der  Kaiser  Wilhelm-  und  Augustastiftung  der 
ehemaligen  Rheinischen  Eisenbahngesellschaft 
(22  400  t^),  des  Unterstützungsfonds  für  ehe- 
malige Mitglieder  der  Krankenkassen  der  ständigen 
Balm-  und  Bahnhofsarbeiter  der  Cöln-Mindener 
Eisenbahngesellschaft  (23  400  *4f),  des  Unter- 
stützungsfonds für  die  ehemaligen  Mitglieder  der 
Krankenkasse  der  Rheinischen  Eisenbahn  (2500  •-  M), 
des  Reserve -Unterstützungsfonds  für  langgediente 
Arbeiter  und  deren  Hinterbliebene  der  ehemaligen 
Bergisch-Märkischen  Eisenbahn  (10000  tM),  des 
Fonds  zur  Unterstützung  von  ohne  ihr  Verschulden 
im  Dienste  verunglückten  Bediensteten  und  deren 
Hinterbliebenen  der  ehemaligen  Hessischen  Nord- 
bahn (200  tM)t  des  Sicherheitsfonds  der  Beamten- 
krankenkasse für  Darlehne  an  Beamte  des  Eisen- 
bahn-Direclionsbezirks  Elberfeld  (1100  tA f),  des 
Invaliden-  und  Wiltwen-Unlerstützungskassenfonds 
der  Werkstätten  arbeiter  der  ehemaligen  Werrabahn 
(2300  ’Ji).  des  Dortmunder  Unterstützungskapitals 
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für  ehemalige  Mitglieder  der  Kranken-  und  Unter-  | 
stülzungskassc  der  Maschinen-  und  Wagen-Werk- 
stfittenarbeiter  der  früheren  Göln-Mindener  Eisen-  | 
bahngesellschaft  (1  i 000  J(),  der  Beamtenkranken- 
kasse an  der  Oberlausitzerbahn  (2800  oM),  der 
Pensions-  und  Wittwenkasse  für  beeidete  Lohn- 
arbeiter an  der  ehemals  Fürstlich  Schaumhurg- 
Lippeschen  Eisenbahn  (2200  e.#),  des  Magdeburg- 
Halberstädter  Unterstützungsfonds  für  Beamte, 
Arbeiter  und  deren  Familien  (3300  c M),  des  Reserve* 
und  Dispositionsfonds  der  aufgelösten  Arbeiter- 
Kranken-  undUnterstützungskassederWestfälischen- 
und  Münster -Enscheder  Eisenbahn  (1500  «#),  \ 
des  Sterbegeldfonds  der  Saarbrücker  Eisenbahn 
(18  500  und  des  Sterbegeldfonds  der  Rhein- 
Nah«  -Eisenbahn  (5400  s /#). 

Mindereinnahmen  sind  in  Ansatz  gebracht  an  sta- 
lutmäfsigen  Pensionskasseneännahmen  6 600  000  tM  i 
infolge  Verminderung  des  bisher  aus  den  Beständen  I 
des  Pensions-Garantiefonds  geleisteten  Zuschusses 
und  bei  den  Zinsen  und  Cursgewinnen  571000  c# 
durch  den  Wegfall  der  Zinseinnahmen  aus 
Goldbeständen  bei  Bankhäusern,  welche  den  | 
letzteren  zur  Einlösung  der  Zinsscheine  und  ge- 
kündigten Prioritätsanleihen  der  Hessischen  Lud- 
wigsbahn überwiesen  worden  sind.  Ferner  sind 
bei  den  sonstigen  Einnahmen  mit  Rücksicht 
auf  ihre  Unbestimmtheit  269  <100  c#  weniger 
angesetzt. 

VII.  Die  dauernden  Ausgaben 

vertlieilen  sich  wie  folgt: 

Persönliche  Ausgaben  insgesammt  . . :>82  631  0-10  ,# 
Sächliche  Ausgaben: 

Für  Unterhaltung  und  Ergänzung  der  Inven. 
tarien  sowie  für  Beschaffung  der  Betriebs- 
materialien. 


Unterhaltung  und  Ergänzung  der  ln- 

ventarien 7 333  (MX)  , # 

Beschaffung  der  Betriebsmaterialien : 

1.  Drucksachen,  Schreib-  u.  Zeichen- 

materialien 5 280  000  „ 

2.  Kohlen,  Koks  und  Briketts  ...  56  55t  000  , 

3.  Sonstige  Betriebsmaterialien  . . 15  411  (MX)  , 

Bezug  von  Wasser,  Gas  und  Fdektricität 

von  fremden  Werken  . . . . . , 7 404  CHX)  „ 

Summe  »1  001  (HK) 


Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergänzung 
der  baulichen  Anlagen. 


Löhne  der  Bahnunterhaltungsarbeiter  41  637  000  «,# 
Beschaffung  der  Oberbau-  und  Bau- 
materialien auf  Vorrath: 

1.  Schienen 19  544  700  . 

2.  Kleineisenzeug 13  052  000  „ 

3.  Weichen 6 193  600  „ 

4.  Schwellen 23  627  800  „ 

5.  Baumaterialien 7 716  900  „ 

Sonstige  Ausgaben  einschliefslich  der 

Kosten  kleinerer  Ergänzungen  . . 39  494  (XX)  * 
Kosten  erheblicher  Ergänzungen  . . 409  000  . 


Summe  160  675  (MX)  Jl. 


Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und 
Ergänzung  der  Betriebsmittel  und  der 
maschinellen  Anlagen. 

Löhne  der  Werkstättenarbeiter  . . . 49  610000 
Beschaffung  der  Werkstattsmaterialien 

auf  Vorrath 28  630  (XJO  „ 

Sonstige  Ausgaben 6 244  (XX)  „ 

Beschaffung  ganzer  Fahrzeuge : 

1.  Locomotiven 27  000  000  , 

2.  Personenwagen 7 200  000  , 

3.  Gepäck-  und  Güterwagen  ....  17800000  „ 

Summe  136  484  000  uT. 

Für  Benutzung  fremder  Bahnanlagen  und 
für  Dienstleistungen  fremder  Beamten. 
Vergütung  für  gepachtete  Strecken  . 1 323  100  %,#. 

Vergütung  für  Mitbenutzung  von  Bahn- 
höfen, Bahnstrecken  und  sonstigen 
Anlagen,  sowie  für  Dienstleistungen 
von  Beamten  fremder  Eisenbahnen 
oder  Besitzer  von  Anschlufsgeleisen  2 942  < NX)  „ 
Vergütung  für  Wahrnehmung  des  Be- 
triebsdienstes auf  der  eigenen  Strecke 
oder  in  gemeinsamen  Verkehren 
durch  fremde  Eisenbahn  Verwaltungen  I (K)l  500  „ 
Vergütung  für  Verwaltungskosten  von 
Eisenbahn  verbänden  und  Abrech- 


nungsstellen   , 140  100  , 

Summe  5 406  700,#. 

Für  Benutzung  fremder  Betriebsmittel. 
Miethe  und  Leihgeld  für  Locomotiven  — 

. , * • Wagen.  . . 12  479  100,4'. 

Verschiedene  Ausgaben  . . . 210G9  500  „ 

Summe  der  persönlichen  und  säch- 
lichen Ausgaben  810  736  340  «4. 

Antheil  Hessens  u.  s.  w.  . . . . . 17  459  51  i , 

Gesammtsumme  828  195  854,#. 


VIII.  Erläuterungen  zu  den  Betriebsausgaben. 

Für  Unterhaltung  u.  Ergänzung  der  Inventarien, 
sowie  für  Beschaffung  der  Betriebsmaterialien. 

Die  Kosten  für  Unterhaltung  und  Ergänzung 
der  Inventarien  sind  nach  der  wirklichen  Ausgabe 
des  Jahres  1898/99  unter  Berücksichtigung  der 
eingetretenen  und  zu  erwartenden  Streckenver- 
mehrung, Verkehrssteigerung  und  sonstigen  Aendc- 
rungen  veranschlagt  und  etwa  in  Höhe  der  wirk- 
lichen Ausgabe  jenes  Jahres  angenommen  worden. 
Es  war  dies  mit  Rücksicht  darauf  angängig,  dafs 
im  Etatsjalire  1898/99  eine  Anzahl  von  Ausgaben, 
wie  die  für  Mafsnahmen  im  Interesse  der  Bahn- 
bediensteten, für  einheitliche  Ausrüstung  der  Be- 
triebsmittel mit  Inventarien  u.  s.  w.,  entstanden 
sind,  die  im  Anschlagsjahre  nicht  wiederkehren. 

Die  Veranschlagung  der  Kosten  für  Druck- 
sachen , Schreib-  und  Zeichenmaterialien  ist  in 
gleicher  Weise  wie  für  die  Inventarien  erfolgt, 
j Hier  konnte  gegen  1898/99  eine  Minderausgabe 
von  rund  26000  c#  angenommen  werden,  weil 
die  Ausgabe  des  Jahres  1898/99  durch  Kosten 
für  Neudrucke  von  Tarifen  und  anderen  Druck- 
sachen in  aufsergewöhnlichem  Umfange  beeinflufst 
worden  ist. 

Die  veranschlagten  Kosten  für  Beschaffung  der 
Feuerungs-  und  sonstigen  Betriebsmaterialien  sind 
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nach  dem  wirklichen  Verbrauch  des  Jahres  1 898/99 
unter  Berücksichtigung  der  eingetretenen  und  zu 
erwartenden  Veränderungen  und  nach  den  zur  Zeit 
gellenden  Preisen  veranschlagt  worden.  Diese 
Materialien  werden  zum  überwiegenden  Theile  für  j 
den  Zugdienst  verbraucht,  nebenbei  noch  zur 
Heizung,  Beleuchtung,  Reinigung  von  Diensträumen 
u.  s.  w.  Soweit  die  Materialien  für  den  Zugdienst  j 
Verwendung  finden,  ist  die  Ausgabe  von  der  | 
Anzahl  der  für  diesen  veranschlagten  Locomotiv- 
kilometer  und  Wagenachskilometer  abhängig.  Diese 
sind  festgesetzt  auf  Grund  der  wirklichen  Leistungen 
im  Etatjahre  1898  99  unter  Berücksichtigung  der 
Leistungen  auf  den  hinzutretenden  neuen  Strecken, 
sowie  eines  Zuschlags  für  die  zu  erwartende  Ver- 
kehrssteigerung auf  430  500  000  Locomolivkilo- 
meler  und  12  977  400  000  Wagenachskilometer, 
wobei  zur  Berechnung  gezogen  sind : 

a)  bezüglich  der  Locomotivkilomeler:  die  Lei- 
stungen der  Locomotiven  vor  Zügen  (Nutz- 
kilometer) zusätzlich  der  Leerfahrtkilometer 
und  der  Nebenleistungen  im  Rangir-  und 
Reservedienst.  Betreffs  des  letzteren  ist,  ent- 
sprechend dem  Materialverbrauche,  jede  Stunde 
Rangirdienst  zu  5 und  jede  Stunde  Zugreserve- 
dienst zu  2 Locomotivkilomeler  gerechnet: 

b)  bezüglich  der  Wagenachskilometer:  die  Lei- 
stungen der  eigenen  und  fremden  Wagen 
sowie  der  Eisenbahnpostwagen  auf  eigenen 
Bahnstrecken. 

Von  der  im  ganzen  veranschlagten  Aus- 
gabe entfallen  auf  1000  Locomotivkilomeler 
167  - ff  17  auf  1000  Wagenachskilometer 
5 tM  55  während  diese  Ausgaben  im  Etats- 
jahre 1898/99  rund  160  tM  41  <3  und  5 e4f  32  «3 
betragen  haben.  Die  angenommenen  Beträge 
übersteigen  die  wirkliche  Ausgabe  für  1898/99 
um  rund  6 773  000  und  1 159  000 -4L  Diese 
Mehrausgaben  sind  im  wesentlichen  auf  die  durch 
die  Verkehrssteigerung  bedingten  vermehrten  J 
kilometrischen  Leistungen  der  Betriebsmittel  zu- 
rückzuführen. Im  übrigen  entfallen  sie  auf  die 
Steigerung  der  Einheitspreise  für  die  Feuerungs- 
malerialien  und  die  ausgedehntere  Anwendung 
eines  besseren  Releuchtungsmatcrials  für  die 
Personenwagen. 

Zur  Locomotivfeuerung  sind  nach  Verhältnifs  I 
des  wirklichen  Verbrauchs  im  Jahre  1898/99  j 
5 416  120  t Steinkohlen,  Steinkohlenbriketts  und  ' 
Koks  zum  durchschnittlichen  Preise  von  9 52  «3, 

im  ganzen  rund  51  557  000  tM  veranschlagt, 
mithin  für  1000  Locomotivkilometer  12,581  t 
zum  Werthe  von  119  *4 f 76  c^. 

Bei  den  sonstigen  Betriehsrnaterialien  ist  die  | 
Veranschlagung  nach  dem  wirklichen  Verbrauch 
des  Etatsjahres  1898  99  unter  Berücksichtigung  i 
der  Verkehrssteigerung  und  der  Streckenvermehrung 
um  rund  112  000  *Af  höher  erfolgt,  als  die  wiik-  J 
liehe  Ausgabe  für  1898/99  erpicht. 


Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergänzung 
der  baulichen  Anlagen. 

Für  die  Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen  sind 
62  612  Arbeiter  im  Jahresdurchschnitt  mit  einem 
Gesammtlohnaufwand  von  41  637  000  *4f  ver- 
anschlagt. Im  Jahre  1898/99  betrug  die  wirk- 
liche Ausgabe  an  Löhnen,  einschliefslich  der  an 
Unternehmer  gezahlten,  verrechnelen  Lohnbeträge, 
bei  einer  Beschäftigung  von  58  580  Arbeitern  rund 
. 37  574  000  cAf,  für  das  Etatsjahr  1900  sind  sonach 
! 4032  Arbeiter  und  4 063  000  e. # Lohn  mehr  vorge- 
sehen. Für  die  unter  der  Voraussetzung  normaler 
Witlerungsverhältnisse  erfolgte  Veranschlagung  war 
die  Erweiterung  des  Bahnnetzes  sowie  die  Vermehrung 
I der  Unlerhaltungsgegenstände  auf  den  älteren 
| Betriebsstrecken,  ferner  die  stärkere  In.anspruch- 
nahme  des  Oberbaues  infolge  der  Steigerung  der 
Betriebsleistung,  der  gröfsere  Umfang  der  Geleis- 
I erneuerung  und  der  Verbesserung  des  Oberbaues 
[ älterer  Formen  zu  berücksichtigen.  Insgesamml 
war  hierfür  eine  Mehrausgabe  von  1 100  000 - 4f 
in  Ansatz  zu  bringen.  Sodann  war  die  Erhöhung 
der  Lohnsätze  in  Betracht  zu  ziehen,  die  sich  aus 
der  weiteren  Durchführung  der  stattgehabten  Neu- 
regelung der  Löhne  und  den,  namentlich  in  in* 

] dustriereichen  Gegenden  unvermeidlichen  Lohn- 
steigerungen ergiebt  und  im  ganzen  einen  Betrag 
I von  1 382  000  -M  erfordert.  Die  Kosten  der 
• Schneeräumung  sind  nach  Durchschnitlssätzen  ver- 
anschlagt und  demgemäfs  um  rund  1581  000  tM 
höher  als  die  wirkliche  Ausgabe  in  1898; 99  zum 
Ansatz  gekommen.  Die  für  die  gewöhnliche 
I Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen  überhaupt  in 
1 Betracht  kommende  Arbeiterkopfzahl  für  1 km 
durchschnittliche  Länge  der  unterhaltenen  Bahn- 
strecken ist  von  1,97  im  Jahre  1898/99  auf  2,03 
im  Etatsjahre  1900  gestiegen.  Die  günstige  Kopf- 
zahl für  1898/99  ist  auf  den  außergewöhnlich 
geringen  Bedarf  für  das  Schneeräumen  während 
des  letzten  Winters  zurückzuführen. 

Von  den  veranschlagten  Materialien  sind  zur 
Abgabe  an  die  Reichspostverwaltung  sowie  an  fremde 
Eisenbahnverwaltungen  und  Privatpersonen  Mate- 
rialien im  Gesammtkoslenbetrage  von  1 077  000  -M 
vorgesehen.  Davon  entfallen  auf 


Schienen 177  300  .H 

Kleineisenzeug  . . . 104  200  , 

Weichen 398  600  , 

Schwellen 339  100  , 

Baumaterialien  ...  57  800  „ 


Die  nach  Abzug  der  vorstehend  mit  ihren 
Beschaffungskosten  angegebenen  Mengen  verbleiben- 
den Materialien  sind  für  die  Erneuerung  des  Ober- 
baues bestimmt.  Der  Bedarf  hierfür  ist  durch 
örtliche  Aufnahme  festgcslcllt,  wobei  insbesondere  die 
Länge  der  zum  Zwecke  der  Erneuerung  mit  neuem 
Material  umzubauenden  Geleisezu  1800,64  km 
ermittelt  ist.  Von  dieser  Gesammtlänge  sollen 
1 101 ,94  km  mit  hölzernen  Querschwellen,  697,84km 
mit  eisernen  Querschwellen  und  0,86  km  nach 
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anderen  Bauarten  liergestellt  werden.  Zu  den  vor- 
bezeichneten  Geleiserneuerungen  sowie  zu  den  nolh- 
wendigen  Einzelauswechselungen  sind  erforderlich : 


1.  Schienen  162  642  t,  durch- 
schnittlich zu  1 19,08  «.#,  rund 

2.  Kleineisenzeug  , 60  155  t, 

durchschnittl.  zu  215,24*4',  rd. 

3.  Weichen,  einschl.  Herz-  und 
Kreuzungsstücke : 

a)  6145 Stöck  Zungenvorrich- 
tungen zu  450  *#,  rund  . 

b) 4165  Stück  Stellböcke  zu 

39  .#,  rund  

c) 8l90  Stück  Herz-  und 
Kreuzungsst.  zu  160*#,  rd. 

d) 5557  t Kleineisenzeug, 

durchschnittl.  zu  226,44-#, 
rund 

e) f.  sonst.  Weichentheile,  rd. 

4.  Schwellen: 

a)  2 815  000  Stück  hölzerne 
Querschwellen , durch- 
schnittl. zu  4,50*#,  rund  12  667  500 

b)  360  100  m hölz.  Weichen- 
schwellen , durchschnittl. 

zu  2.82  Ji,  rund  ....  1 015  500  — 

c) 86  874  t eiserne  Schwellen 
zu  Geleisen  und  Weichen, 
durchschnittl.  zu  1 10,57  Jf% 

rund 9 605  700  23  288  700 

— 61  398  900 


A A 

— 19  367  400 

— 12  947  800 

2 765  300  — 

162  400  — 

1310400  — 

1 258  300  — 

298  600  5 795  000 


Gegen  die  wirkliche  Ausgabe  für  die  Erneuerung 
des  Oberbaues  im  Jahre  1898)99  stellt  sich  die 
vorstehende  Veranschlagung  um  rund  1 6238  000  • % 
höher. 

Die  Länge  des  zum  Zweck  der  Oberbau- 
erneuerung nothwendigen  Geleisumbaues  mit  neuem 
Material  übersteigt  die  Länge  der  im  Jahre  1898/99 
mit  solchem  Material  wirklich  umgebauten  Geleise 
um  rund  116  km  (6,9  vom  Hundert).  Dabei  ist, 
wie  im  Vorjahre,  in  Aussicht  genommen,  den  bis 
zum  Etatsjahre  1898/99  nur  versuchsweise  auf 
einigen  Schnellzuglinien  angewendeten  schweren 
Oberbau  zur  Geleiserneuerung  auf  allen  wichtigeren, 
von  Schnellzügen  befahrenen  oder  sonst  stark  be- 
lasteten Strecken  zu  verwenden.  Die  Verbesserung 
des  Querschwcllenoberbaues  mit  Stahlschienen 
älterer  Formen  ist  ebenfalls  in  ausgedehnterem 
Umfange  vorgesehen.  Auch  stellt  sich  das  für 
die  sonstige  Einzelauswechselung  unter  Berück- 
sichtigung der  aufkommenden  und  der  in  den 
Beständen  vorhandenen  brauchbaren  Materialien 
festgestellte  Bedürfnis  an  neuen  Geleis-  und 
Weichenmaterialien  höher  als  im  Jahre  1898/99. 
Endlich  muf9ten  die  bei  allen  Materialien  inzwischen 
eingetretenen,  zum  Theil  erheblichen  Preissteige- 
rungen berücksichtigt  werden. 

Im  einzelnen  beträgt  der  Mehrbedarf  gegen 
die  wirklichen  Ergebnisse  des  Jahre  1898/99: 

a)  für  Schienen  rund  . . 4 197  000.# 

b)  , Kleineisenzeug  rund  4 521000  „ 

c)  „ Weichen  rund  . . 1 959  000  „ 

d)  , Schwellen  ....  5 561 000  „ 

Der  Preis  der  Schienen  ist  entsprechend  dem 
bestehenden  Lieferungsvertrage  angenommen.  Unter 


Berücksichtigung  der  Nebenkosten  stellt  er  sich 
für  die  Tonne  um  9,05  •#  höher,  als  der  rech- 
nungsmäfsige  Preis  der  Schienen  im  Jahre  1898/99, 
wTas,  auf  den  Umfang  der  Beschaffungen  bezogen, 
einem  Mehrbeträge  bei  der  Veranschlagung  von 
rund  1 248000  entspricht.  Infolge  des  gröfscren 
Umfangs  der  Erneuerung  und  der  ausgedehnteren 
Verwendung  schwerer  Schienen  entsteht  eine  Mehr- 
ausgabe von  rund  2 949  000  -#. 

Der  Durchschnittspreis  des  Kleineisenzeugs  ist 
um  52,58  -#  für  die  Tonne  höher  zum  Ansatz 
gekommen,  wodurch  ein  Mehrbetrag  bei  der  Ver- 
anschlagung von  rund  2 696  000  verursacht 
wird.  Für  den  aus  dem  grölseren  Umfang  der 
Erneuerung  und  der  Verwendung  des  schweren 
Oberbaues  sowie  aus  der  vermehrten  Verbesserung 
der  Geleise  mil  Stahlschienen  älterer  Formen  er- 
wachsenden Mehrbedarf  an  Kleineisenzeug  ist  ein 
Betrag  von  rund  1 825  000  vorgesehen. 

Bei  den  Weichen  ergiebt  sich  aus  der  Steigerung 
der  Preise  eine  Mehrausgabe  von  rund  665  000 
während  aus  dem  gröfseren  Bedarf  an  Weichen- 
materialien eine  solche  in  Höbe  von  rund 

1 29  4000  -M  erwächst. 

Die  hölzernen  Bahnschwellen  sind  um  durch- 
schnittlich 50  ^ für  das  Stück,  die  hölzernen 
Weichenschwellen  um  durchschnittlich  28  <3  für 
das  Meter  und  die  eisernen  Schwellen  um  7,25 
für  die  Tonne  theurer  geworden.  Durch  diese 
Preiserhöhungen  entsteht  eine  Mehrausgabe  von 
rund  1 985  000  -M,  während  für  die  umfang- 
reichere Erneuerung  und  die  Verbesserung  des 
Oberbaues  älterer  Formen  ein  Mehrbetrag  von 
3 576  000  tM  erforderlich  ist. 

Für  die  Veranschlagung  des  Bettungsmaterials 
waren  die  Erweiterung  des  ßahnnetzes  und  die 
Vermehrung  der  Geleise  auf  den  älteren  Betriebs- 
strecken, ferner  der  gröfsere  Umfang  der  Geleis- 
erneuerung und  die  eingetretenen  Preissteigerungen 
in  Betracht  zu  ziehen.  Die  Verbesserung  der 
Bettung  durch  eine  ausgedehnte  Verwendung  von 
gesieblem  Kies-  und  Steinschlag  ist,  wie  in  den 
Vorjahren,  auch  für  das  Veranschlagungsjahr  in 
Aussicht  genommen.  Der  Gesammtbedarf  an 
Betlungsmaterial  für  die  Unterhaltung  und  Er- 
neuerung der  Geleise  und  Weichen  ist  zu  rund 

2 628  000  cbm  ermittelt. 

Von  der  vorgesehenen  Ausgabe  von  39  494  000 «M 
entfallen  19  139  000  auf  außergewöhnliche 
Unterhaltungsarbeiten  und  kleinere  Ergänzungen, 
der  Rest  mit  20  355000  -M  auf  die  gewöhnliche 
Unterhaltung  der  baulichen  Anlagen. 

Der  angegebene  Bedarf  für  die  aufsergewöhn- 
liehe  Unterhaltung  und  für  kleinere  Ergänzungen 
ist  nach  örtlicher  Prüfung  im  einzelnen  feslgestellt. 
Die  Ausgabe  für  die  gewöhnliche  Unterhaltung  — 
einschliefslieh  der  Kosten  für  die  zur  unmittel- 
baren Verwendung  beschafften  Baumaterialien, 
aber  ausschliefslich  der  berücksichtigten  Löhne  und 
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der  vorgesehenen  Kosten  für  die  auf  Vorrath  be- 
schafften Baumaterialien  — isl  wie  folgt  veranschlagt : 

1.  Unterhaltung  des  Bahnkörpers  mit  allen  * 
Bauwerken  u.  Nebenan  lagen.  30509  km 
Bahnkörper  zu  157  ^ . rund  ....  4 789  900 

2.  Unterhaltung  der  Weichen  und  Kreu- 
zungen mit  Zubehör , 10t  230  Stück 
Zungenvorrichtungen  und  Kreuzungen 

zu  7,15  *4,  rund 746  200 

3.  Unterhaltung  der  Gebäude  mit  rund 
779000000  ■*  Baukapital  zu  1 % . . 7 790000 

4.  Unterhaltung  der  Stellwerke  und  op- 
tischen Signale,  58900  Hebel  zu  27  *#, 

rund 1 590  300 

5.  Unlerhnltungder  elektrischen  Leitungen 

sowie  der  elektrischen  Signal-,  Sprecli- 
und  Schreibwerke,  30509  km  Bahn- 
körper zu  39,40  ',  rund  1 #02  100 

I).  Unterhaltung  der  Zufuhrwege,  Vor- 
plätze u.  Ladeslrafsen  u.s. w ,228000a 
Befestigungen  zu  6«^.  rund  ....  1 308000 

7.  Unterhaltung  aller  sonstigen  Anlagen  2 40000t» 

8.  Insgemein,  nicht  besonders  vorgesehene 

Ausgaben 2800UO 

9.  Für  neu  zu  eröffnende  Strecken  . . . 129  500 

20  355  000 

Für  Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergänzung 
der  Betriebsmittel  u.  der  maschinellen  Anlagen. 

Von  dem  Gesammlbetrag  entfallen  84  484000  % 
auf  die  Kosten  für  die  Unterhaltung,  Erneuerung 
und  Ergänzung  der  Betriebsmittel  und  der  ma- 
schinellen Anlagen. 

Außer  den  eingestellten  Tage-  und  Stück- 
löhnen für  Werkstüttenarbeiter  sind  an  solchen 
Löhnen  noch  3 1 50 000  vtt  vorgesehen,  so  daß 
im  ganzen  eine  Lohnausgabe  von  52  760  000  Ji 
für  Werkstätten arheiter,  gegenüber  einer  wirk- 
lichen Lohnausgabe  im  Etatsjahr  1898/99  von 
49  241861  angenommen  ist.  Während  im 
letzteren  Jahre  im  Durchschnitt  45  425  Arbeiter 
beschäftigt  waren,  sind  für  1900  mit  Rücksicht 
auf  die  gegen  1898/99  angenommene  Verkehrs- 
steigerung und  die  hierdurch  verursachte  gröfsere 
Reparaturbedürftigkeit  der  Betriebsmittel  und  ma- 
schinellen Anlagen  48  672  Arbeiter,  mithin  3217 
Köpfe  inehr,  als  erforderlich  erachtet  werden. 

An  Werkslattsmaterialien  sind  veranschlagt : 


1.  für  Metalle 21  028  000  > 

2.  , Hölzer 4330000  „ 

3.  , Drogen  und  Farben  . . . 1 500000  » 

4.  „ Manufaclur-,  Posamenlir-, 

Leder-  und  Seilerwaareu  . I 230000  „ 

5.  „ Glas  und  Glaswaaren  . . . 330  000  . 

6.  „ sonstige  Materialien  ...  1 900000  , 

zusammen  . . . 30  318000.*'. 

Der  für  1.  Metalle  veranschlagte  Beirag  enthält 
für  Erneuerung  einzelner  Theile: 
der  Locomotiven  und  Tender.  . . 4 220 000 

. Personenwagen 553  000  , 

» Gepäck-  und  Güterwagen  . . 1 607  00o  , 

Die  Ausgaben  für  Pos.  1,  2,  3 sind  nach 


den  wirklichen  Ausgaben  des  Etatjahres  1898/99 
unter  Berücksichtigung  der  eingetretenen  oder  zu 
erwartenden  Veränderungen  sowie  der  zur  Zeit 


geltenden  Lohnsätze  und  Materialpreise  veran- 
schlagt. Die  Kosten  für  Unterhaltung  der  Be- 
triebsmittel sind  im  besonderen  abhängig  von 
der  Anzahl  der  hierfür  veranschlagten  Locomotiv- 
kilometer  und  Wagenachskilometer.  Die  Leistungen 
sind  festgesetzt  auf  494  500  000  Locomotiv- 
kilomeier  und  13D7DOOOOOO  Wagenachskilometer, 
wobei  zur  Berechnung  gezogen  sind  : 

a)  bezüglich  der  Locomotivkilometer : die  Lei- 
stungen der  Locomotiven  vor  Zügen  (Nutz- 
kilometer), zusätzlich  der  Leerfahrtkilometer 
und  der  Nebenleistungen  im  Rangirdienst. 
Betreffs  der  letzteren  ist  jede  Stunde  Rangir- 
dienst zu  10  Locomotivkilometer  gerechnet; 
dagegen  ist  der  Zugreservedienst  aufser 
Betracht  gelassen ; 

b)  bezüglich  der  Wagenachskilometer:  die  Lei- 
stungen der  eigenen  Wagen  auf  eigenen  und 
fremden  Strecken. 

Die  hiernach  für  das  Etalsjahr  1900  ermittelten 
Ausgaben  übersteigen  diie  wirkliche  Ausgabe  des 
Jahres  1898/99  um  rund  9691000(4. 

Dieser  Mehraufwand  ist  in  den  der  an- 
genommenen Verkehrssleigerung  entsprechend  ver- 
anschlagten kilometrischen  Leistungen  und  der 
hiermit  im  Zusammenhänge  stehenden  gröfseren 
Reparaturbedürftigkeit  der  Betriebsmittel  sowie  in 
der  erheblichen  Steigerung  der  Einheitspreise  für 
Werkstattsmaterialien,  namentlich  der  Metalle, 
begründet. 

Der  Bedarf  für  die  außergewöhnliche  Unter- 
haltung und  Ergänzung  der  maschinellen  Anlagen 
ist  nach  örtlicher  Prüfung  feslgeslellt  worden. 

Die  Kosten  für  die  Beschaffung  ganzer  Fahr- 
zeuge sind  im  einzelnen,  wie  folgt,  veranschlagt : 

460  Stück  Locomotiven  verschie- 
dener Gattung  27  000  000  d 

570  Stück  Personenwagen  ver- 
schiedener Gattung  ....  7200000  , 

5860  Stück  Gepäck-  und  Güter- 
wagen verschiedener  Gattung  17  800000  „ 

Die  Gesammtkosten  im  Betrage  von  52  000 0U0  - H 
übersteigen  die  wirkliche  Ausgabe  des  Jahres 
1898/99  um  rund  5 356 0000  <M.  Diese  Mehr- 
ausgabe findet  im  wesentlichen  darin  ihre  Be- 
gründung, dafs  infolge  Steigerung  der  Metallpreise 
eine  Erhöhung  der  Einheitspreise  für  die  Betriebs- 
mittel eingetreten  ist. 

IX.  Berechnung  der  Rücklagen. 

1.  Bezüglich  dei  Schienen,  a)  Haupt- 
geleise. Die  Länge  der  durchgehenden  Geleise 
sämmtlicher  Preußischer  Staatsbahnen  wird  nach 
dem  Jahresmittel  für  das  Etatsjaht  1900  rund 
43  550  km  betragen,  von  denen  41931  km  aus 
Stahlschienen,  1619  km  aus  Eisenschienen  be- 
stehen. Der  Jahresverkehr  auf  sämmtliehen  Haupt- 
geleisen ist  zu  rund  316125000  Nulzkilomelern 
angenommen,  von  denen  rund  306  631  000  Nutz- 
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kilometer  auf  die  Stahlschienen  und  9 494000  auf  j 
die  Eisenschienen  entfallen.  Es  wird  demnach  . 
Im  Etatsjahr  1900  jede  Stelle  der  mit  Stahl- 
schienen versehenen  Hauptgeleise  durchschniltlich 
von  7310  Zügen,  der  mit  Eisenschienen  ver- 
sehenen von  5860  Zügen  befahren  werden.  Unter 
der  Annahme,  dafs  Stahlschienen  eine  Bean- 
spruchung durch  200000  Züge,  Eisenschienen  j 
einer  solchen  durch  70000  Züge  widerstehen, 
würde.  — einen  gleichen  Verkehr,  wie  den  für 
das  Etatsjahr  1900  veranschlagten,  auch  für  die 
folgenden  Jahre  vorausgesetzt  — die  Dauer  der 

Stahlschienen  auf  y = rund  27  Jahre,  die 
der  Eisenschienen  auf  — rund  12  Jahre  an- 

O »DU 

zu  nehmen  sein. 


Für  die  Erneuerung  werden  gegenwärtig  aus- 
schliesslich Stahlschienen  verwandt,  deren  Neu-  I 
werth  durchschnittlich  zu  rund  1 19  M f.  d.  Tonne,  I 
bei  einem  mittleren  Gewicht  von  35,5  kg  für  1 m ! 
Schiene  anzunehmen  ist.  Das  durchschnittliche  j 
Gewicht  der  auszuwechselnden  alten  Schienen  ist 
zu  rund  31  kg  für  1 m und  der  Materialwerth 
derselben  zu  rund  91  f.  d.  Tonne  angesetzt. 

Um  hiernach  den  Werth  der  jetzigen  Stahl-  | 
schienen  geieise,  nach  Abzug  des  künftigen  Alt- 
werthes  derselben  durch  siebenundzwauzigmalige 
Rücklagen  zu  decken,  mufs  die  Jahresrücklage  x 
in  einer  Höhe  erfolgen,  welche  sich  bei  Annahme  j 
des  Zinsfußes  von  31/*  % aus  der  Gleichung 


^..»1(^5. 1,9-31  ,91) ,»..05 
(l<035)17  — 1 

ergiebt. 

In  ähnlicher  Weise  ermittelt  sich  die  erforder- 
liche Jahresrücklage  für  die  Eisenschienen  zu : 


y 


2.1619  (35,5.  1 19  — 31 .91  ).0,035 
(1,035)'*  — 1 


= rd.  31 1 000  Jt. 


b)  Nebengeleise.  Auf  sämmtlichen  Neben- 
geleisen, deren  Länge  im  Jahresdurchschnitt  rund 
15  715  km  beträgt,  soll  nach  der  Veranschlagung 
eine  Betriebsleistung  von  rund  13  680  000  Rangir- 
stunden,  also  rund  0,90  Rangirstunden  für  1 m 
Geleise,  stattfinden.  Wird  der  Schienenverschleifs  | 
mit  Rücksicht  darauf,  dafs  zu  den  Nebengeleisen 
im  allgemeinen  die  in  den  Hauplgeleisen  aus- 
gewechselten Schienen  Verwendung  finden,  hei  je 
12  Rangirstunden  zu  1 m Geleis  angenommen, 
so  ist  die  mittlere  Dauer  der  Schienen  in  den 
12 

Nebengeleisen  zu  ()  <J0  = rund  13  Jahren  zu  rechnen. 

Der  Werth  der  zu  Nebengelciscn  noch  brauch- 
baren Schienen  ist  zu  rund  100  vH  f.  d.  Tonne, 
der  spätere  Altwerth  zu  rund  85  -M  veranschlagt; 
das  anfängliche  Gewicht  von  rund  32  kg  für  die 
Schiene  wird  auf  durchschnittlich  30,5  kg  sinken. 

Hiernach  ermittelt  sich  der  Rücklagesatz : 


2 . 1 5 7 1 5 (32 . 1 00—30,5 . 85) . 0,035 
(1,036)**— t _ 


- rd.  1 185000*#. 


Für  die  Erneuerung  der  Schienen  sind  im 
Etat  nach  Abzug  der  für  die  zu  gewinnenden 
Schienen  anzunehmenden  Werthe  rund  5217  000 
vorgesehen,  gegenüber  der  erforderlichen  Rücklage 
also  mehr: 

5 2 1 7 000  - (2  «90 000  + 3 1 1 000  + 1 1 85 000)  = 1 03 1 000*#. 


2.  Kleineisenzeug.  Das  für  die  Haupt- 
und  Nehengeleise  zu  verwendende  Kleineisenzeug 
hat  nach  dem  Mittel  der  verschiedenen  Oberbau- 
systeme ein  anfängliches  Gewicht  von  rund  18,7  t 
für  1 km  Geleise,  während  das  Gewdcht  des  aus- 
zuwechselnden alten  Materials  zu  rund  9 t für 
1 km  Geleise  zu  rechnen  ist.  Der  Neuwerth  des 
Kleineisenzeugs  ist  im  Durchschnitt  zu  rund  213  Ji , 
der  Altwerth  zu  rund  84  tM  f.  d.  Tonne  ver- 
anschlagt. Die  mittlere  Dauer  des  Kleineisenzeugs 
ist  auf  20  Jahre  anzunehmen.  Der  erforderliche 
Rücklagesatz  ergiebt  sich  demnach  für  die  vor- 
handenen 59  265  km  Haupt-  und  Nebengeleise  zu: 


x 


59265  (18,7 . 213  - 9 . 84) . 0,035 
(1,035)** — 1 


= rd.  6 762000  Jf . 


Der  Unterschied  gegen  den  für  die  Erneuerung 
vorgesehenen  Betrag  beläuft  sich  auf : 

9663000—6762000  = 2901000  tä. 


3.  Weichen.  Die  Zahl  der  im  Jahresdurch- 
schnitt vorhandenen  Weichen  beträgt  106000  Stück, 
die  durchschnittliche  Dauer  einer  Weiche  ertahrungs- 
mäfsig  14  Jahre.  Der  Neuwerth  einer  Weiche 
mit  Kleineisenzeug  ist  zu  rund  865  der  Alt- 
werth zu  rund  165  rJt  angenommen.  Die  er- 
forderliche Jahresrücklage  ermittelt  sich  hiernach 
aus  der  Gleichung: 

__  106  000  (865  — 165) . 0,035 
(i,03b)“-l 

Für  die  Erneuerung  der  Weichen  sind  nach 
Abzug  des  Altwerthes  vorgesehen  4 984  000  <#, 
gegenüber  der  erforderlichen  Rücklage  also  mehr 
i 984  000  — 4 198  000  = 786  000  Jt. 


= rd.  4 198000  J(. 


4.  Schwellen.  Von  den  im  Jahresdurch- 
schnitt 59  265  km  umfassenden  Haupt-  und  Neben- 
geleisen sind  43  467  km  mit  hölzernen  Quer- 
schwollen, 13840  km  mit  eisernen  Querschwellen 
und  1958  km  mit  eisernen  Langschwellen  versehen. 

a)  Hölzerne  Querschwellen.  Auf  1 km  Ge- 
leise sind  rund  1300  Stück  Schwellen  zu  rechnen, 
der  Werth  einer  Schwelle  unter  Berücksichtigung 
des  Altwerthes  ist  zu  rund  4 cM  veranschlagt ; 
die  Dauer  hölzerner  Schwellen  ist  im  Mittel  auf 
15  Jahre  anzunehmen.  Der  für  dieselben  er- 
forderliche Rücklagesatz  findet  sich  also  aus  der 
Gleichung: 


43467.1300.4,00.0.035 


= rd.  11715000*#. 


(1,035)“—  1 

b)  Eiserne  Querschwellen.  Nach  den  seit- 
herigen Erfahrungen  kann  die  Dauer  der  eisernen 
Querschwellen  zu  15  Jahren  angenommen  werden. 
Auf  1 km  Geleise  sind,  wie  vor,  1300  Quer- 
schwellen zu  rechnen;  der  zeitige  Beschaflungs- 
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- rd.  333000  J( . 


wert!»  einer  eisernen  Querschwelle,  nach  Abzug 
des  künftigen  Altwerthes,  ist  zu  rund  3,40  *M> 
veranschlagt.  Der  erforderliche  Rücklagesatz  findet 
sich  hiernach: 

13840. 1300.3,40.0,035  ni71ttfKl  , 
r (i^35)»'-i ~ rd.  3 171  000  Jt . 

c)  Eiserne  Langschwellen.  Die  Dauer  der 
eisernen  Langschwellen  ist  gleich  der  der  eisernen 
Querschwellen,  d.  h.  zu  15  Jahren  angenommen 
worden.  Für  1 km  Langschwellengelcise  sind 
rund  2300  m Schwellen  erforderlich,  deren  Ge- 
wicht bei  der  Verlegung  durchschnittlich  30  kg, 
bei  der  späteren  Auswechselung  voraussichtlich 
26  kg  für  1 m beträgt.  Der  Neuwerth  ist  zu 
rund  110  der  Altwerlh  zu  rund  72  c M f.  d. 
Tonne  veranschlagt.  Die  erforderliche  Jahres- 
rücklage beträgt  hiernach: 

_ 1958. 2,3  (30.110  — 26 . 72) . 0,035 
(1.035)14  — 1 

Für  die  Erneuerung  der  Schwellen  sind  im 
Etat  nach  Abzug  des  Altwerthes  derselben  vor- 
gesehen 1 7 334  000  *Mt  also  gegenüber  der  er- 
forderlichen Rücklage  mehr: 

17334000— (1 1 715000+3 171 000+333000)^2 115000^. 

5.  Locomotiven.  Die  Gesammlleistung 
einer  Locomotive  ist  auf  800000  Locomoliv- 
kilometer  angenommen  worden.  Der  für  das  Etats- 
jahr 1900  veranschlagten  Jahresleistung  von 
39  000  Locomolivkilometer  für  1 Locomotive  ent- 
sprechend ist  daher  die  Dauer  einer  Locomotive 
mit  durchschnittlich  21  Jahren  in  Ansatz  zu  bringen. 
Während  dieses  Zeitraums  sind  jedoch  noch  be- 
sonders zu  erneuern  1 Feuerbuchse  und  1 Satz 
Siederohre,  sowie  3 Satz  Radreifen.  Nach  Ab- 
zug des  Altwerthes  stellt  sich  in  Uebereinstimmung 
mit  der  Etatsveranschlagung  der  gegenwärtige 
Neuwerth  einer  Locomotive  durchschnittlich  zu 
43200  *M,  1 kupfernen  Feuerbuchse  zu  1700  -Af, 
1 Satzes  Siederohre  zu  1300  rS,  1 Satzes  Rad- 
reifen zu  900  tM. 

Die  Jahresrücklage  berechnet  sich  hiernach: 

a)  für  die  Locomotive  ohne  die  Theile 
b">  • • ■ — 

b)  für  die  Feuerbucbsen  und  Siederohre, 
entsprechend  einer  Dauer  von  10,5 

* r 3000.0,035  ail 

Jahren _ * — s 241.34  . 

(1,036)1«»—  j ’ " 

c)  für  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

Dauer  von  5,45  Jahren  = 159.1*. 


zusammen  für  1 locomotive 


1698,82 1# 


1 698  82 

oder  für  1 Locomolivkilometer  ’ — ■=*  0,0436  . H. 

39  000 

Die  gesammte  Rücklage  für  das  Etatsjabr  1900 
beträgt  demnach  bei  494  500000  Locomotiv- 
kilometcr : 

494  500  000 . 0,0436  = rund  21  560  000  Jt. 

Für  die  Erneuerung  der  Locomotiven  nebst 
Ersatzstücken  sind  für  das  Etatsjahr  1900  nach 


Abzug  des  Altwerthes  des  gewonnenen  Materials 
veranschlagt  rund  28  877  000  ^,  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 

28  877  000  — 21  560  000  = 7 317  000  Ji. 

6.  Personenwagen.  Die  Gesammtleistung 
eines  Personenwagens  ist  zu  3 100000  Achs- 
kilometer angenommen  worden.  Der  für  das 
Etatsjahr  1900  veranschlagten  Jahresleistung  von 
119  000  Achskilometer,  für  1 Personenwagen 
entsprechend,  ist  die  Dauer  eines  Personenwagens 
mit  durchschnittlich  26  Jahren  in  Ansatz  zu 
bringen.  Während  dieses  Zeitraumes  sind  jedoch 
noch  3 l/s  Satz  Radreifen  besonders  zu  erneuern. 

Die  Kosten  eines  Personenwagens  nach  Abzug 
des  Altwerthes  sind  nach  Mafsgabe  der  bei  der 
Etatsveranschlagung  angenommenen  Einheitssätze 
zu  12  100  --M,  1 Satzes  Radreifen  zu  220  tM 
angenommen.  Hiernach  berechnet  sich  die 
Rücklage: 

a)  für  den  Personenwagen  ohne  die  Rad- 

(12  1U0  220).  0,035 

re,r*" (.-,035)"— I = 487,56 

b)  für  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

,.x  220 . 0.035 

Dauer  von  5,78  Jahren  (j  Ö35J&"*  — 1 = 

zusammen  für  1 Personenwagen  . . = 322.56 
322  56 

oder  für  1 Achskilometer  , — ’ - = 0,0027  J( . 

l au  iah  / 

Die  gesammte  Rücklage  würde  demnach  für 
das  Etatsjahr  1900  bei  2 740  000  000  Achs- 
kilometer der  Personenwagen  betragen ; 

2 740  000  000 . 0,0027  = rund  7 398  000  Jf. 

Für  die  Erneuerung  der  Personenwagen  und 
Ersatzstücke  sind  für  das  Etatsjabr  1900  nach 
Abzug  des  Altwerthes  des  gewonnenen  Materials 
rund  7 546  000  veranschlagt,  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 

7 546  000  — 7 398  000  = 14v8  000  Jf. 

7.  Gepäckwagen.  Die  Gesammtleistung 
eines  Gepäckwagens  ist  zu  3 700  000  Achskilometer 
angenommen  worden.  Der  für  das  Etatsjahr  1900 
veranschlagten  Jahresleistung  von  108  000  Achs- 
kilometer, für  1 Gepäckwagen  entsprechend,  ist 
die  Dauer  eines  Gepäckwagens  zu  rund  34  Jahren 
in  Ansatz  zu  bringen.  Während  dieses  Zeitraumes 
sind  jedoch  noch  4 Satz  Radreifen  besonders  zu 
erneuern. 

Die  Kosten  eines  Gepäckwagens  nach  Abzug 
des  Altwerthes  sind  nach  Mafsgabe  der  bei  der 
Etatsveranschlagung  angenommenen  Einheitssätze 
zu  7200  1 Satzes  Radreifen  zu  220  -H>  an- 

genommen. Hiernach  berechnet  sich  die  Rücklage : 

a)  für  den  Gepäckwagen  ohne  die  Rad- 

(7200-220).  0,035  .... 

mfcn  •■••••  ( 1 ,Ü35)"  — T~  " "0'- 

b)  für  die  Radreifen,  entsprechend  einer 

_ „ „ , , 220  0.035 

Dauer  von  6,8  Jahren  . . c 29,22 

( 1 ,03a) W - 1 

zusammen  für  1 Gepäckwagen  . . 139,22 

1 39  22 

oder  lür  1 Achskilometer  jQ3i)00  ^ 
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Die  gesammte  Rücklage  würde  demnach  für 
das  Etatsjahr  1900  bei  660  000  000  Achskilometer 
der  Gepäckwagen  betragen : 

66G  000  000 . 0,0013  = rund  866  000  Jt. 

Für  die  Erneuerung  der  Gepäckwagen  und 
Ersatzstücke  sind  für  das  Etatsjahr  1900  nach 
Abzug  des  Altwerlhes  des  gewonnenen  Materials 
rund  2 487  000  uH>  veranschlagt,  also  den  be- 
rechneten Rücklagen  gegenüber  mehr: 

2 487  000  — 866  000  = 1 621  000  M. 


8.  Güterwagen.  Die  Leistung  eines  Güter- 
wagens ist  zu  1 200000  Achskilometer  angenom- 
men worden.  Der  für  das  Etatsjahr  1900  ver- 
anschlagten Jahresleistung  von  rund  3 4 400  Achs- 
kilometer, für  einen  Güterwagen  entsprechend,  ist 
die  Dauer  eines  Güterwagens  zu  rund  35  Jahren 
in  Ansatz  zu  bringen.  Während  dieses  Zeitraums 
sind  jedoch  noch  2/*1  Satz  Radreifen  besonders 
zu  erneuern. 

Die  Kosten  eines  Güterwagens  nach  Abzug 
des  Altwerthes  sind  nach  Mafsgabe  der  bei 
der  Etatsveranschlagung  angenommenen  Einheits- 
sätze zu  2760  A,  eines  Satzes  Radreifen  zu 
220  eA  anzunehmen.  Hiernach  berechnet  sich 
die  Rücklage: 


a)  für  den  Güterwagen  ohne  die  Rad- 

(2760— 220)  *0.035 

mfen ~P5)M 


Jt 

38,10 


b)  für  die  Radreifen  entsprechend  einer  «,# 

«„tu  220.0,035 

Dauer  von  10  Jahren  . . — r = 18,75 

11,035)" — 1 

zusammen  für  1 Güterwagen  . . . = 56,85 

oder  für  1 Achskilometer  0,00165  Jt. 

«j4-  400 

Die  gesammte  Rücklage  würde  demnach  für 
das  Etatsjahr  1900  bei  9 664  000000  Achskilo- 
meter der  Güterwagen  betragen : 

9 664  000  000 . 0,00165  = rund  1 5 946  000  Jt. 

Für  die  Erneuerung  der  Güterwagen  und  Ersatz- 
stücke sind  für  das  Etatsjahr  1900  nach  Abzug 
des  Altwerthes  des  gewonnenen  Materials  rund 
15  960000  kM  veranschlagt,  also  der  berechneten 
Rücklage  gegenüber  mehr: 


15  960  000  — 15  946  000  = 1 4 000  . 
W iederholung. 


Di. 

* „ Js  | Rücklage 

P U Zx.  ? würde 

S jj-o  1 1 1 betragen 

Jt  Jt 

Die  Erneuerung 
betragt  aUo 
mehr  weniger 

als  die  erforderliche 
Rück  Lage 
Jt  | Jt 

5217000  4186000 
9663000,  6762000 
4984000  4198000 
17334000  15219000 
28877000  21560000 
7646000  7398000 
2487000  866000 
159600001 15946000 

1031000  — 

2901000  — 

786000,  — 
2115000!  — 
7317000  — 

1 48000  — 

1621000  — 
14000  — 

Kleineisenzeug  . 

Schwellen  .... 
Locomotiven . . . 
Personenwagen  . 
Gepäckwagen  . . 
Güterwagen  . . . 

zusammen  . . 

92068000(761 35OU0 

t59330U0|  — 

X.  Zusammenstellung 

der  veranschlagten  GesanimtbcHcliafTungen  an  eisernen  Oberbaumaterlallen,  Kohlen  und  Koks. 


E»  »ind  veranechlagt : 

Ee  sind  veranschlagt  : 

im 

Gewicht 

TOD 

t 

im 

, Gnuimmt- 
koeten- 
bet  rage  von 
Jt 

| Du  ch- 
»rhnitt»' 
Iprele  tUi 
i I Tonne 

I Jt  ! 

im 

Gewicht 

von 

t 

' Durch- 
(.»Kämmt-  iaehnitte- 
| konten-  Drei*  für 
betrage  von  1 Tonne 
Jt  Jt 

Oberbaumaterialien. 

1.  Schienen 

2.  Kleineisenzeug  .... 

3.  Eiserne  Lang-  und  Quer- 

schwellen 

164142, 

60  640 1 

87  957 

19  544700 
13  052  000 

9 726  600 

119.1 

215.2 

110,6  1 

Uebertrag 

Wurm-  und  Indebezirk 
1 Sonstige . . 

Summe  A . . 
B.  Steinkohlenbrikette. 

Westfälischer  Bezirk  . . . 

( Oberschlesischer  Bezirk  . 
Sonstige 

5 010  390  46  539  60ü|  — 

1 

156  000  1 524  100  9,77 
11020  100  8001  9,15 

5177  410  481645001  9,30 

462  950  4 937  000  10,66 
100  280  825  lOü!  8,23 

47  000  692O0O|14r72 

Zusammen  Oberbaumate- 
rialien auschliefslich 

Weichen 

4.  Weichen  nebst  Zubehör 

31*739 

42  323  300 
6 193  600 

i “ ! 

Zusammen  I.  Oberbau- 
matcrialien 



48  516  900 

1 — J 

Summe  B . . 
C.  Koke. 

Westfälischer  Bezirk  . . 
Niederschlesischer  Bezirk  . 
Sonstige 

Summe  C . . 

D.  Braunkohlen  und  Braun- 
kohlenbrikette . . . 

610  230 

70  620 
39  230 
5 480 

115  330 
38  970 

6 454  100  10,58 

1 028  300  14,56 
608  200  15,50 
74  8001  13,65 

l 711  300  14,84 
224  100  5,75 

Kohlen  und  Koks. 

A.  Steinkohlen. 

Westfälischer  Bezirk  . . . 
Oberschlesischer  Bezirk  . 
Niederschlesischer  Bezirk  . 

2 626  730 
1 874  890 
308  770 
200  000, 

25  006  000 
16  162  000, 
3 087  600 
2 284  000 

9.52  | 
8,62 
10,00 
11,42 

1 I 

, Zusammen  II.  Kohlen  und 
Koks 

5 941  940 

56  554  000  9,52 

Uebertrag 

5010  390; 

46  539  600 

- | 
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Ueber  Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe 
fUr  die  Eisendarstellung.  II. 

(Hierzu  Tafeln  II  bis  V.) 


In  Erfüllung  des  Versprechens,  welches  bei 
der  Veröffentlichung  des  unter  diesem  Titel*  auf 
der  letzten  Hauptversammlung  gehaltenen  Vortrags 
gegeben  wurde,  bringen  wir  nachstehend  die 
Wiedergabe  der  bei  jener  Gelegenheit  ausgestellten 
bildlichen  Darstellungen  von  neueren  Anlagen, 
welche  zur  Bewegung  von  Erz  und  Kohle  dienen. 
Fflr  freundliche  Mittheilung  der  Zeichnungen  wie 


Schiffe  auf  die  Hochbahn  oder  auch  direct  in  neben 
dem  Krahn  stehende  Eisenbahnwagen.  Die  Trag- 
kraft der  Krahne  beträgt  4000  kg  bei  13  m Aus- 
ladung und  16  m Förderhöhe.  Die  Beweglichkeit 
der  Krahne  gestaltet,  dafs  die  Hochbahn  während 
der  Entladung  eines  Schiffes  an  derselben  Stelle 
stehen  bleibt,  während  die  beiden  Krahne,  welche 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  etwa  1 m in  der 


Abbildung  1.  Elektrisch  betriebene  Lösch-  und  Ladevorrichtuug. 

Schattungahohe  der  Kohlen  7 m,  >|kannweite  der  fahrbaren  BrUcke  67,6  m.  Gebaut  von  der  Benrather  Maschinenfabrik  AcL-Gee 


der  zugehörigen  Beschreibungen  sprechen  wir  den 
Maschinenfabriken,  von  welchen  die  Ausführung 
stammt,  verbindlichen  Dank  aus. 

A.  Kohlen- Verlade -Anlagen  und  fahrbare 
Lade-  und  Entladebühnen. 

1.  Kohlen-Verlade-Anlage  für  den  Lager- 
platz Hheinau  des  Rheiuisch- westfälischen 
Kohlensy ndicats  in  Essen  a.  d.  Ruhr,  erbaut 
von  der  Benrather  Maschinenfabrik,  Act. -Ges. 
in  Benrath.  Die  Arbeitsweise  der  gesammten 
Anlage  (vgl.  Tafel  II)  ist  kurz  folgende:  Der  800  m 
lange  Lagerplatz  wird  in  seiner  ganzen  Breite  von 
zwei  fahrbaren  Hochbahnen  mit  einer  lichten 
Höhe  von  rund  7 m vom  Boden  bis  Unterkante 
Hochbahn  bestrichen.  Unter  diesen  Hochbahnen 
werden  die  Kohlen  bis  zu  7 m Höhe  aufgestapelt. 
(Vergl.  Abbildung  1.) 

Für  jede  der  beiden  Hochbahnen  sind  zwei 
fahrbare  Drehkrahne  mit  Selbstgreifer-Einrichtung 
am  Quai  aufgestellt  (Abb.  2).  Jeder  derselben  fördert 
mit  einem  Hub  2 cbm  Kohlen  beliebiger  Art  aus  dem 

* Vergl.  .Stahl  und  Eisen"  Nr.  1 d.  J. 


Secunde  am  Quai  entlang  fahren,  das  Schiff  ohne 
Unterbrechung  in  seiner  ganzen  Länge  gleich 
mäfsig  entladen  können. 

Am  Kopfe  der  Hochbahn  befindet  sich  eine 
Trichtereinrichtung  mit  durch  2 Schieber  ver- 
schliefsbaren  Auslafsöffnungen.  Die  Hochbahn  selbst 
ist  als  Kastenträger  ausgebildet.  In  demselben 
vverden  auf  Doppelgeleise  durch  zwei  kleine  elek- 
trisch betriebene  Locomotiven  eine  Anzahl  Förder- 
wagen mit  3 bis  4 m Geschwindigkeit  in  der 
Secunde  quer  über  den  ganzen  Platz  gefahren. 
Der  Maschinenführer  der  Hochbahn  füllt  diese 
Wagen  durch  Oeffnen  des  Trichters  und  läfst  die- 
selben sodann  in  der  Hochbahn  über  den  Platz 
laufen.  An  einem  beliebig  einzustellenden  Punkt 
entleeren  sich  nun  sämmtliche  Wagen  durch  seit- 
liches Oeffnen  selbstthätig.  Hierauf  läfst  der  Ma- 
schinenführer die  leeren  Wagen  mit  gleicher  Ge- 
schwindigkeit wieder  unter  den  Trichter  zurück- 
fahren und  der  Vorgang  wiederholt  sich.  Ebenso 
können  die  Kohlen  von  der  Trichlereinrichtung 
direct,  durch  die  am  Kopfe  der  Hochbahn  befind- 
liche elektrisch  betriebene  Siebvorrichtung  sortirt, 
in  Eisenbahnwagen  befördert  werden. 
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Ueber  die  Hochbahn,  auf  deren  oberer  Gurtung, 
läuft  eine  elektrisch  betriebene  Laufkatze  mit 
doppeltem  Ausleger,  mittels  welcher  die  auf  dem 
Platze  aufgestapelten  Kohlen  mit  gröfster  Schnellig- 
keit wieder  in  die  Eisenbahnwagen  direct,  oder 
aber  durch  die  oben  erwähnte  Siebvorrichtung 
sortirt  in  die  Eisenbahnwagen  befördert  werden. 
Die  Tragfähigkeit  dieser  Laufkatze  beträgt  5000  kg, 
die  Hubgeschwindigkeit  etwa  0,6  m in  der  Se- 
runde  und  die  Fahrgeschwindigkeit  12  bis  3 m in 
der  Secunde. 

Soll  die  Hochbahn  an  einer  andern  Stelle  des 
Lagerplatzes  benutzt  werden , so  kann  derselbe 
Maschinenführer,  welcher  sich  in  einem  Steuer- 


Die  Einrichtung,  welche  der  Benrather  Ma- 
schinenfabrik durch  D.  R.-P.  97  476  geschützt  ist, 
kann  für  jede  Art  von  Massengütern  verwendet 
werden  und  sind  augenblicklich  derartige  Hoch- 
bahnen für  die  Gewerkschaft  Deutscher  Kaiser 
in  Bruckhausen  am  Rhein,  im  Bau  begriffen. 

2.  Ein  anderes  System  einer  fahrbaren  Lade- 
und  Entladebühne,  welche  die  Benrather  Maschinen- 
fabrik für  den  Lagerplatz  der  Union,  Abthei- 
lung Dortmunder  Eisen-  und  Stahlwerke. 
Dortmund,  lieferte  und  deren  Anforderungen 
besonders  anpafste,  ist  auf  Tafel  111  dargestellt. 

Der  Lagerplatz  wird  von  einer  fahrbaren 
Hochbahn  von  28,75  m Spannweite  und  9 m 


Abbildung  2.  Fahrbare  Dampfdrehkrahne  auf  Portalgerüst  mit  Selbstgreifer 

von  j«  4000  kg  Tragkraft.  13  m Ausladung.  14  m RolUnhöh«  Qb«r  dar  obaran  Laufschivns.  Gebaut  von  dar  Benrather 
Maschinenfabrik  Actiengeaallschaft. 


haus,  vorn  an  der  Hochbahn,  befindet,  die  ganze 
Brücke  mit  einer  Geschwindigkeit  von  0,3  bis 
0,4  m i.  d.  Secunde  forlfahren. 

Mit  je  2 Krahnen  und  einer  Hochbahn  ist  man 
imstande,  80  bis  100  Doppellader  Kohlen  im 
Tag  aus  dem  Schiff  auf  den  Lagerplatz  zu  fördern 
und  100  bis  120  Doppellader  Kohlen  vom  Lager- 
platz in  die  Eisenbahnwagen.  Die  Constniction 
der  Hochbahn  läfst  sogar  zu,  dafs  das  Ausladen 
auf  dem  Platze  und  die  Förderung  vom  Platze  in 
die  Eisenbahnwagen  gleichzeitig  geschehen  kann. 

Die  Eisenconstruction  zu  den  Hochbahnen 
wurde  von  der  Gutehoffnungshütte  in  Obeihausen 
geliefert.  Die  elektrische  Einrichtung  der  Hoch- 
bahnen nebst  der  Centrale  für  das  Rheinisch-west- 
fälische Kohlensyndicat,  sowie  die  gesammte  Be- 
leuchtung des  Platzes  und  der  Hochbahnen  lieferte 
die  Union  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin. 


lichter  Höhe  von  Flur  bis  Unterkante  Träger 
überspannt.  Die  Ausschüttung  der  Erze  kann 
etwa  8 m hoch  erfolgen.  Die  fahrbare  Brücke 
wird  in  der  Längsrichtung  vom  Führerstand  aus, 
welcher  sich  an  der  Laufkatze  befindet,  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  etwa  0,5  m i.  d.  Secunde 
elektrisch  bewegt.  Das  Gerüst  der  Brücke  ist, 
um  Ecken  zu  vermeiden , möglichst  kräftig  ge- 
halten. In  dem  Träger  derselben  bewegt  sich 
eine  Laufkatze  mit  Ausleger  von  4000  kg  Trag- 
kraft, welche  das  Triebwerk  zum  Heben  und 
Senken,  sowie  zum  OefTnen  und  Schliefsen  der 
Fördergefafse  oder  Selbstgreifer  und  zum  Fahren 
der  Katze  enthält. 

Die  Anlage  besitzt  mancherlei  Vorzüge;  so 
wird  eine  nutzbare  Ausladung  der  Anlage  von 
19,25  m bei  4000  kg  Tragkraft  erreicht,  während 
man  sich  bei  ähnlichen  Apparaten  anderer  Con- 
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structionen  bei  gleicher  Ausladung  mit  wesentlich 
wreniger  Tragkraft,  in  der  Regel  1500  kg,  be- 
gnügen mufs.  Die  grofse  Fahrgeschwindigkeit 
der  Brücke  gestaltet,  dafs  im  Schiffe  in  3 bis  4 
Shots  Leute  zum  Einschaufeln  der  Erze  in  die 
Universal-Fördergefäfse  beschäftigt  werden  können, 
indem  die  Ladebühne  während  des  Hebens  eines 
gefüllten  Fördergefäfses  und  des  Hereinfahrens 


jedesmal  von  Hand  oder  maschinell  in  die  Höhe 
gezogen  werden  mufs , um  längs  des  SchifTes 
passiren  zu  können. 

Ein  Nachtheil  der  genannten  Construction  wäre 
vielleicht  darin  zu  erblicken,  dafs  bei  jeder  Be- 
wegung der  Laufkatze  ein  totes  Gewicht  von 
rund  6000  bis  7000  kg  mitgefahren  werden 
mufs.  Die  Rechnung  jedoch  ergiebt , dafs  die 


-j  |W| 

Hf 

1 "M 

Abbildung  3.  Entladestation  und  Eisenbahnschutzbrücke  der  ülloschen  Drahtseilbahn 
für  die  Hernadthaler  Hochofen  in  Krompach,  Ungarn. 

Gebaut  voo  J.  Pohlig,  ActieDgraellecliaft  in  Köln. 


auf  dem  Platz  gleichzeitig  zum  nächsten  Shot 
des  SchifTes  fährt  und  dort  das  inzwischen  ent- 
leerte Gefäfs  wieder  absetzt  und  ein  neues  auf 
den  Platz  befördert  u.  s.  w. 

Die  Bühne  kann  nach  erfolgtem  Hub  während 
des  Zurückfahrens  der  Katze  bequem  am  Schiffe 
vorbeifahren,  da  die  eventuell  vorhandenen  Masten 
und  Takelagen  hierbei  nicht  mehr  hindern,  denn 
der  Ausleger  der  Katze  wird  nach  jedem  Hube 
beim  Katzenfahren  selbstthätig  zurückgezogen. 
Hierin  besteht  ein  wesentlicher  Vorzug  gegenüber 
solchen  Apparaten,  bei  welchen  der  vordere  Theil 
des  Auslegers  über  dem  Schiffe  beim  Fahren 


Eisenconstruction  der  Brücke  hierdurch  nur  wenig 
schwerer  wird,  da  die  Belastung  im  Verhältnis 
zum  Eigengewicht  der  Hochbahn,  namentlich  bei 
gröfseren  Spannweiten,  sehr  gering  ist. 

Der  Wirkungsgrad  der  gesammten  Anlage  ist 
aufserordentlich  günstig,  da  nur  wenig  Räder  und 
Rollen  vorhanden  sind,  und  das  Fahren  der  Lauf- 
katze und  der  Brücke  sehr  wenig  Kraft  be- 
ansprucht. Der  Verschleifs  der  Trieb werktheile 
ist  dementsprechend  gering.  — Während  bei 
Apparaten  anderer  Construction  hingegen  die  An- 
ordnung der  Selbstgreifereinrichtung  erhebliche 
Schwierigkeiten  mit  sich  bringt,  kann  bei  der  be- 
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schriebenen  Entladevorrichtung  die  Einrichtung  in 
der  einfachen  gebräuchlichen  Weise  wie  bei  Dreh- 
krahnen  ausgeführt  werden. 

Zur  Bedienung  der  ganzen  Anlage  ist  nur 
ein  Maschinist  erforderlich,  derselbe  fährt  in  der 
Katze  mit,  so  dafs  er  also  stets  die  Last  sowohl 
als  auch  den  Platz  bequem  übersehen  kann.  Die 
Betriebs-  und  Standsicherheit  ist  unbedingt  gröfser 
als  bei  Drehkrahnen  und  Ladebühnen  anderer 
Construction,  welche  gleichen  Zwecken  dienen. 
Die  Leistungsfähigkeit  beträgt  60  bis  70  Doppel- 
lader im  Tage.  Der  gleiche  Apparat  dient  natür- 


Bei  der  Anwendung  der  Drahtseilbahnen  handelt 
es  sich  im  wesentlichen  um  zwei  verschie- 
dene Fälle,  und  zwar  einerseits  um  die  directe 
Zufuhr  der  Rohmaterialien  von  den  Gewinnungs- 
stellen bis  zu  den  Hüttenwerken,  und  andererseits 
um  den  Transport  im  Hüttenwerk  selbst. 

Bei  der  Zufuhr  der  Rohmaterialien  bietet 
die  Drahtseilbahn  den  grofsen  Vortheil,  den  Be- 
trieb völlig  unabhängig  sowohl  von  den  Witterungs- 
und Terrainverhältnissen  zu  gestalten,  als  auch 
von  den  Eisenbahnen  und  dem  periodisch  auf- 
tretenden Wagenmangel.  Die  Zuführungs  Draht- 


Abbildung  4.  Gichtseilbahn  der  Maximilianshülte  in  Unterwellenborn. 

Erbaut  von  Adolf  Blnchrrt  Sc  Co.  in  Laipug-  Goblia. 


lieh  auch  zum  Fördern  des  auf  dem  Platze  an- 
geschütteten Erzes  in  Eisenbahnwagen. 

Die  Eisenconstruction  wurde  von  der  Union, 
Dortmunder  Eisen-  und  Stahlwerke,  Dortmund, 
selbst  hergestellt.  Die  elektrische  Einrichtung 
lieferte  die  Union  Elektricitäts-Gesellschaft,  Berlin. 

B.  Drahtseilbahnen  zum  Transport  von  Roh- 
materialien auf  den  Hüttenwerken. 

Dafs  auch  die  Drahtseilbahnen  berufen  sind, 
io  sehr  vielen  Fällen  den  Hüttenwerken  bei  dem 
Transport  der  Rohmaterialien  gute  Dienste  zu 
leisten  und  die  Gestehungskosten  durch  rationelle 
Gestaltung  der  Transportverhältnisse  herabzumin- 
dern , darf  wohl  als  allgemein  bekannt  voraus- 
gesetzt werden.  Namentlich  dort,  wo  andere 
Transportmittel  versagen,  sind  die  Drahtseilbahnen 
häufig  noch  mit  bestem  Erfolge  anwendbar. 


Seilbahnen  dienen  im  Lothringer-Luxemburger  und 
im  Siegener  Revier  naturgemäfs  zur  Förderung 
des  Eisensteins,  im  rheinisch  - westfälischen  und 
Aachener  Gebiet  und  an  der  Saar  dagegen  zur 
Verbindung  der  Gruben  und  Kokereien  mit  den 
Hochofenwerken.  Die  durch  die  Syndicate  herbei- 
geführten Bestrebungen  zur  Vereinigung  von  Hütten- 
werken und  Gruben  führen  in  sehr  vielen  Fällen 
zur  Ausführung  von  gröfseren  und  kleineren  Draht- 
seilbahnen und  beabsichtigt  beispielsweise  auch 
der  Schalker  Gruben-  und  Hüttenverein  nach  der 
Zeche  Pluto  eine  mehrere  Kilometer  lange  Draht- 
seilbahn zu  erbauen , um  die  hoben  Eisenbahn- 
Transportkosten  herabzumindern. 

Im  Lothringer  und  Siegener  Revier  besteht 
bereits  eine  erhebliche  Anzahl  von  Drahtseilbahnen, 
welche  den  Eisenstein  direct  bis  zu  den  Hochöfen 
und  deren  Vorrathsbehältern  schaffen.  Diese  Bahnen 
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haben  zumeist  nur  geringere  Längen, 
dagegen  beabsichtigt  die  Differ- 
dinger  Gesellschaft  für  den  Bezug 
eines  Theiles  ihrer  Erze,  der  jetzt 
per  Eisenbahn  geschieht,  eine  13  km 
lange  Drahtseilbahn  für  eine  stünd- 
liche Leistung  von  100  t zu  er- 
bauen, ein  Beweis  dafür,  dafs  unter 
Umständen  die  Transportkosten  der 
Eisenbahn  durch  andere  Einrich- 
tungen noch  wesentlich  herabge- 
mindert werden  können.  Auch  die 
Neunkirchener  Eisen  werke  der  Firma 
Gebrüder  Stumm  besitzen  eine 
mehrere  Kilometer  lange  Drahtseil- 
bahn, welche  an  Stelle  der  früher 
benutzten  Eisenbahnverbindung  die 
Kohlen  von  den  Gruben  nach  der 
Kokerei  befördern. 

Wesentliche  Dienste  leisten  die 
Drahtseilbahnen  auch  dadurch,  dafs 
sie  die  Rohmaterialien  direct  bis  auf 
die  Gicht  der  Hochöfen  zu  beför- 
dern in  der  Lage  sind. 

Die  erste  Drahtseilbahn,  welche 
Eisenerze  direct  auf  die  Gicht  der 
Hochöfen  schaffte,  war  die  für  die 
Rümelinger  Hochöfen  vonJ.Pohlig 
im  Jahre  1881  gebaute  Anlage. 
Im  Jahre  1883  wurde  dieselbe  als 
Doppelbahn  umgebaut,  und  ist  sie 
seitdem  in  ununterbrochenem  Be- 
triebe bis  auf  den  heutigen  Tag. 
Während  dieser  16  Jahre  Betriebs- 
zeit bat  sich  die  Anlage  durchaus 
bewährt,  so  dafs  dieselbe  Gesell- 
schaft bei  der  Vergröfserung  der 
Oettinger  Hochöfen  im  vorigen 
Jahre  auch  dort  eine  Drahtseilbahn 
von  der  Grube  direct  auf  die  Gicht 
ausführen  liefs.  Die  Drahtseilbahnen 
in  Rümelingen  und  Oettingen  sind 
nur  verhältnifsmäfsig  kurz,  d.  h.  bis 
zu  850  m lang. 

Für  die  Hernadthaler  Hochöfen 
in  Krompach,  Ungarn,  dagegen 
baute  die  Firma  Pohlig  im  Jahre 
1 806  eine  Drahtseilbahn  von  -4500  m 
Länge,  welche  das  Eisenerz  direct 
auf  die  Gicht  fördert.  (Vgl.  Abb.  3.) 
Diese  Drahtseilbahn  überschreitet, 
ehe  sie  die  Hochöfen  erreicht,  einen 
grnfsen  Erz-  und  Kokslagerplatz, 
und  ist  die  Einrichtung  derart  ge- 
troffen, dafs  die  Drahtseilbahn  auch 
die  Lagerplätze  mit  Eisenerz  ver- 
sehen kann.  Die  Lagerplätze  sind 
zum  Unterfahren  eingerichtet.  Zum 
Beschicken  derselben  mit  Eisenerz 
werden  die  über  ihnen  ankom- 
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menden  Seilbahnwagen  durch  einen  Bremsfahr- 
stuhl  nach  unten  gebremst,  wo  sie  wiederum 
mittels  Hängebahn  von  Hand  über  die  Lagerplätze 
hinweggeschoben  und  an  einem  beliebigen  Punkte 
ihres  Inhalts  entleert  werden  können.  Umgekehrt 
kann  Koks  aus  dem  Depöt  auf  die  Seilbahn  ge- 
hoben und  über  dieselbe  nach  der  Grube  für  die 
Röstöfen  transportirt  werden.  — Die  Förderung 


findet  sich  ein  Netz  von  Hängeschienen  vcr  den 
Rampen,  von  welchen  der  Koks  in  die  Wagen- 
kasten gekratzt  wird.  Auf  dem  Plateau  über  der 
I Gicht  werden  die  Seilbahnwagen  durch  einfaches 
1 Drehen  der  Wagenkasten  um  ihre  Zapfen  entleert, 
wobei  der  Koks  durch  Trichter  im  Fufsboden  in 
untergefahrene  gewöhnliche  Gichtwagen  fällt  und 
aus  diesen  in  die  Gicht  gelangt.  Aus  speciellen 


an  Eisenerz  beträgt  40  t i.  d.  Stunde,  der  Rück- 
transport an  Koks  etwa  4 t i.  d.  Stunde. 

Eine  Drahtseilbahn , welche  Koks  von  den 
Koksöfen  direct  auf  die  Gicht  der  Hochöfen  fördert 
bezw.  auf  eine  über  dem  Koksplateau  errichtete 
Buhne,  zeigt  Tafel  111.  Diese  Bahn,  für  den  Hörder 
Verein  augenblicklich  im  Bau,  ist  die  zweite  der- 
artige Anlage,  welche  J.  Pohlig  für  genannte 
Gesellschaft  ausführt.  Die  Länge  der  Bahn  beträgt 
580  m,  die  Steigung  33  m,  und  beträgt  die  För- 
derung 20  t Koks  i.  d.  Stunde,  bei  einem  Wagen- 
inhalt von  nur  3 */*  hl.  Vor  den  Koksöfen  be- 
lli.» 


Gründen,  hauptsächlich  wegen  der  Form  des  Gas- 
fanges wurde  davon  Abstand  genommen , die 
Seilbahnwagen  direct  in  die  Gichten  der  Hochöfen 
zu  entladen. 

Bei  einer  anderen  ähnlichen  Anlage,  welche 
die  Firma  Pohlig  augenblicklich  für  die  Hoch- 
ofenanlage Deutsch-Oth  baut,  wird  der  Koks  da- 
gegen aus  den  Seilbahnwagen  direct  in  die  Gicht 
entladen,  analog  der  Beschickung  bei  den  oben 
genannten  Drahtseilbahnen  für  Erztransport.  In 
Deutsch-Oth  giebt  es  drei  Drahtseilbahnen,  deren 
jede  zwei  Ocfen  bedient.  Der  Koks  wird  hier 
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einem  Lagerplatz  entnommen,  welcher  zu  diesem 
Zwecke  mit  einem  Netz  von  Hängebahnschienen 
versehen  wird.  Die  Leistung  einer  jeden  Bahn 
soll  20  t i.  d.  Stunde  betragen,  wobei  die  Wagen 


sehr  anschauliches  Bild,  wie  die  Rohmaterialien 
von  verschiedenen,  zerstreut  gelegenen  Gewinnungs- 
stellen in  ökonomischer  Weise  nach  der  Verbrauchs- 
stelle transportirt  werden  können.  Das  ganze  Netz 


Abbildung  7. 

Ve Wendung  des  Talbot  - Selbsteutluder*  für 
lluldenbetrieb  auf  der  Concordiah Utte  zu 
Eschweiler. 


G lU  hl  = 260  kg  Inhalt  bekommen.  Der  Betrieb  der  Eschweiler  Drahtseilbahnen  besteht  aus  vier 
geschieht  durch  einen  Elektromotor  für  jede  Bahn  Theilstrecken,  die  erste  Strecke  verbindet  den 
und  beträgt  der  Kraflbedarf  5 P.  S.  für  jede  Bahn.  Wilhelmschacht  mit  der  Wäsche  und  die  zweite 

Eine  ähnliche  Anlage  baule  dieselbe  Firma  auch  den  gleichen  Schacht  mit  der  Kokerei,  io  dafs 


Abbildung  H.  Verwendung  des  Tal  bot  - Selh.stent  Inders  zur  Entladung  von  Erzen. 


vor  einigen  Jahren  für  die  Hochöfen  des  Stahl*  die  gewaschenen  Kohlen  auf  den  beiden  Linien 
Werks  Hoesch  in  Dortmund.*  bis  zur  Kokerei  gelangen;  die  beiden  genannten 

Die  von  der  Firma  A d o I f B 1 eiche rt  & Co.  Linien  dienen  dann  zusammen  mit  einer  dritten 

in  Leipzig-Gohlis  ausgeführten  Drahtseilbahnen  des  Verlängerungsbahn  zum  Transport  des  Koks  bis 

Eschweiler  Bergwerksvereins  geben  gleichfalls  ein  zur  Hochofengicht.  Eine  vierte  Linie,  welche 

Eine  genaue  Detailzeichnung  dieser  Anlage  folgt  sich  am  Anfang  der  dritten  Strecke  in  der  Central- 
in einer  der  nächsten  Nummern.  Die  Red.  Station  anschliefst,  dient  zum  Transport  des  Kalk- 
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Steins  direct  von  dem  Steinbruch  bis  auf  die  Hoch-  bahnwagen  eingeladen  werden  kann,  worauf  die 

ofengicht.  Das  Drahtseilbahnnetz  hat  eine  ge-  beladenen  Wagen  direct  nach  der  Gicht  gelangen, 

sammte  Länge  von  6 km.  Wesentlich  umfangreicher  und  durchgreifender 

Bei  den  Transporten  in  den  Hüttenwerken  sind  die  Gichtseilbahnen  der  Maximilianshütte  in 
sind,  wie  bereits  hervorgehoben  wurde,  vor  allen  j Unterwellenborn,  woselbst  wohl  zum  erstenmal 


Abbildung©.  Talbot  - Selbstentlader  in  Verbindung  mit  endloser  Eiiuerkette. 


Dingen  diejenigen  Drahtseilbahnen  zu  erwähnen,  das  Problem  einer  rationellen  Aufstapelung  der 

welche  die  Rohmaterialien  direct  bis  zur  Hoch-  sämmtlichen  Rohmaterialien  und  Beschickung  der 

ofengicht  befördern.  So  besitzen  die  Geisweider  Hochöfen  durch  Gichtseilhahnen  unter  Vermeidung 

Eisenwerke  eine  kleine  Bleichertsche  Draht-  von  verticalen  Gichtaufzügen  gelöst  worden  ist. 


Abbild.  10.  Verwendung  des  Tnllmt-Nelbstentladers  für  Kohlcntraosport  bei  tieferliegendem  Kesselhaus»*. 


seilbahn,  welche  den  Koks  direct  von  den 
Koksöfen  bis  zur  Hochofengicht  befördert.  Die 
ganz  einfache  Anlage  bildet  ein  ungleichschenk- 
liges Dreieck,  dessen  eine  Seite  als  die  Belade- 
weiche ausgebildet  ist  und  vor  der  Koksrampe 
hergeführt  ist.  Der  Kokslöschplatz  ist  geneigt 
angeordnet,  so  dafs  der  Koks  bequem  in  die  Seil- 


Die  Lage  der  Hütte  an  einem  steilen  Berghange 
machte  es  nothwendig,  die  Vorrathsbehälter  der 
Rohmaterialien  ziemlich  entfernt  von  den  Hoch- 
öfen anzulegen,  so  dafs  zwischen  den  tief  gelegenen 
Vorrathsbehältern  und  den  Oefen  sowohl  die  Giefs- 
hallen,  als  auch  die  Gisenbahnanschlufsgeleise 
liegen.  Die  Vorrathsbehälter  sind  derart  ein- 
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gerichtet,  dafs  die  sämmtlicben  Rohmaterialien, 
Erze,  Koks,  Kalkstein  u.  s.  w.  von  oben  eingefüllt 
werden,  während  die  Seilbahnwagen  auf  Hänge* 
bahnschienen  direct  bis  zu  den  Beladerutschen 
gelangen,  so  dafs  jeder  Zwischentransport  ver- 
mieden ist.  Die  beladenen  Seilhahnwagen  werden 
dann  auf  den  mit  50  % ansteigenden  Gichtseil- 
bahnen, die  in  Form  von  soliden  eisernen  Brücken 
über  die  Eisenbahngeleise  und  die  Giefshalle  hin- 


! frei  bleibt.  Auf  der  Maximilianshülle  sowohl,  als 
j auch  in  Differdingen  kommen  je  2 Gichlbahnen 
zur  Anwendung,  die  bei  etwaigen  Reparaturen 
als  Reserve  für  einander  dienen  können. 

Bei  centraler  Ofenbeschickung  können  die  Gicht- 
! Seilbahnen  auch  mit  selbsttätiger  Entleerung  der 
i Wagen  ausgeführt  werden,  was  jedoch  zur  Vor- 
| aussetzung  hat,  dafs  jeder  Ofen  eine  besondere 
! Gichtseilbahn  erhält,  in  welchem  Falle  dann  auf 


Abbildung  11. 

Verwendung  des  Talbot-Selbfitcntladm  zum  Transport 
von  Kesselkohlen  und  Robsalzen  auf  Kaliwerk  Westeregeln. 


wegführen,  direct  bis  zur  Hochofengicht  befördert. 
Dadurch,  dafs  der  Betrieb  conlinuirlich  ohne  die 
Zwischenpausen  der  verticalen  Aufzüge  sich  gestaltet, 
wird  derselbe  sehr  bequem,  billig  und  leistungs- 
fähig. Abbildung  4 veranschaulicht  einen  Theil 
dieser  interessanten  Begichtungsanlage,  welche 
ihre  Entstehung  der  Direction  der  Maximilians- 
hütte verdankt  und  von  der  Firma  Bleicher!  & Co. 
ausgeführt  worden  ist. 

Aehnliche  Ausführungen  in  noch  gröfserer 
Ausdehnung  sind  auf  den  DilTerdinger  Hochöfen- 
werken in  Differdingen  in  Ausführung  begriffen. 
Auch  hier  werden  die  Vorralhsräume  in  ziem- 
lichen Entfernungen  von  den  Oefen  angelegt  und 
der  lästige  horizontale  Zwischentransport  vermieden, 
und  gelangen  die  Erze  und  der  Koks  auf  den 
geneigten  Drahtseilbahnen  direct  auf  die  Hoch- 
ofengiclit.  Abgesehen  von  den  hierdurch  erzielten 
erheblichen  Transportersparnissen  bieten  die  Gicbt- 
seilbahncn  den  grofsen  Vortheil,  dafs  der  Raum 
um  die  Oefen  nicht  durch  den  Transport  der 
Rohmaterialien  beengt  wird,  sondern  vollständig 


der  Hochofengicht  ebensowenig  Bedienungsmann- 
schaft erforderlich  sein  würde,  wie  bei  den  be- 
kannten amerikanischen  Begichtungsanlagen. 

C.  Huntsche  Umlader. 

Von  den  Huntschen  Umladern,  deren  Einführung 
| in  Europa  erst  aus  dem  Jahre  1894  datirt,  er- 
wähnen wir  nur  zwei  von  der  Firma  J.  Pohlig 
in  Köln  ausgeführte  Anlagen,  und  zwar  die  seit 
zwei  Jahren  auf  dem  Eisenwerk  Kratzwiek  bei 
Stettin  (Tafel  IV)  befindliche  und  eine  jetzt  im  Bau 
I begriffene  Anlage  für  das  Hochofenwerk  Vulcan 
I in  Duisburg  des  Schalker  Gruben-  und  Hülten- 
vereins  (Tafel  V). 

Die  Anlage  in  Kratzwieck  besteht  im  wesentlichen 
aus  4 Huntschen  Elevatoren  zum  Heben  von  Eisen- 
erz, Kohle  oder  Kalkstein  aus  Schiffen  in  einen  im 
Elevatorgerüst  befindlichen  Füllrumpf.  Aus  diesem 
wird  mittels  Schieberschlusses  das  Material  in  dar- 
unter gefahrene  sogenannte  automatische  Wagen 
entladen,  um  aus  ihnen  an  jeder  beliebigen  Stelle 
von  einer  mit  dem  Elevatorgerüst  über  den  ganzen 
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Lagerplatz  fahrbaren  Brücke  aufs  Depot  abgestürzt 
zu  werden. 

Bei  der  Anlage  in  Kratzwieck  (vgl.  Abb.  5)  erfolgt 
der  Betrieb  der  Elevatoren,  sowie  auch  die  Fort- 
bewegung der  ganzen  Anlage  über  den  Lagerplatz  | 
mittels  Elektromotoren,  wohingegen  in  Duisburg 
Dampfbetrieb  vorgesehen  ist.  Die  Duisburger  Anlage  j 
unterscheidet  sich  von  der  in  Kratzwieck  wesentlich 
dadurch,  dafs  noch  eine  zweite  fahrbare  Brücke  an 
die  mit  dem  Elevatorgerüst  verbundene  angekuppelt  i 
werden  kann.  Wie  die  erste,  so  trägt  auch  die  | 
zweite  Brücke  eine  sogenannte  HunUehe automatische 
Bahn,  welche  bekanntlich  keine  Betriebskraft  ge- 
braucht, bei  der  vielmehr  der  einmal  in  Bewegung 
gesetzte  automatische  Wagen  selbstthätig  die  etwas 
geneigte  Brücke  hinabläuft,  sich  an  einem  durch 
einen  Entladefrosch  beliebig  fixirlen  Punkte  ent- 
ladet und  selbstthätig  bis  zum  Ausgangspunkt 
wieder  zurückkehrt.  Während  die  vordere  Brücke 
mit  dem  Elevator  einen  Lagerplatz  von  rund 
170  m Länge  bestreicht,  bewegt  sich  die  zweite 
Brücke  nur  über  einen  verhältnifsmäTsig  kurzen 
Lagerplatz ; während  es  der  Anschlufsbrücken  nur 


eine  giebt,  erhält  der  lange  Lagerplatz  am  Quai 
zwei  complete  Elevatoren  und  Brücken.  Durch 
die  Anwendung  der  zweiten  Verladebrücke  wurde 
es  möglich,  einen  winkelförmigen  Lagerplatz 
vollständig  auszunutzen. 

Zur  Förderung  von  Eisenerz  und  Kalkstein 
aus  den  RheinschifTen  wird  der  Huntsche  Elevator 
mit  Kübeln  von  2,5  t Eisenerz  ausgerüstet,  und 
wird  die  Leistung  15  bis  75  t i.  d.  Stunde  be- 
tragen, bei  einem  durchschnittlichen  Kraftverbrauch 
von  15  bis  20  P.  S.  Der  Inhalt  des  automatischen 
Wagens  beträgt  ebenfalls  21/*  t. 

D.  Talbotsche  Selbstentlader. 

In  Ergänzung  unserer  früheren  Mitlheilungen  * 
über  die  Talbotschen  Selbstentlader  bringen  wir 
vorstehend  eine  Reihe  von  Abbildungen,  welche 
die  verschiedenartige  Anwendungsweise  dieser 
Eisenbahnwagen  veranschaulichen. 

* Vergl.  .Stahl  und  Eisen*  1899  S.  120  und 
1900  S.  9.  Auf  Seite  11  in  Abbild.  1 ist  die  Kasten- 
lange  des  Talbotschen  Selbstentladers  statt  zu  7800 
irrthümlich  zu  8700  mm  angegeben. 


Die  Youngstown-Hochöfen  der  National  Steel  Company.* 


Die  Ohio  Steel  Company,  welche  Knüppel  und  j 
Handelseisen  aus  Stahl  erzeugte,  entschlofs  sich 
zur  Anlage  eigener  Hochöfen,  um  des  Vortheils  der 
unmittelbaren  Ueberführung  des  flüssigen  Roheisens 
in  den  Converter  theilhaftig  zu  werden.  Der  Bau 
der  Hochöfen  wurde  im  November  1898  begonnen 
und  dadurch  beschleunigt,  dafs  mittlerweile  eine 
Fusion  der  Ohio  Steel  Company  mit  der  National 
Steel  Company  stattfand ; auch  wird  jetzt  schon 
«in  dritter  Hochofen  errichtet. 

Die  Anordnung  dieser  Hochofenanlage  zum 
Stahlwerk  und  die  ausgedehnten  Geleisanlagen 
zeigt  der  Lageplan  (Figur  1).  Die  Werke  liegen 
an  der  Erie-Pittsburg  and  Western  Eisenbahn. 
Das  Gelände,  auf  welchem  die  Werke  errichtet 
wurden,  war  fast  eben ; der  Baugrund  besteht 
aus  Schieferlhon  und  das  zum  Betriebe  nöthige  I 
W asser  liefert  der  nahe  Mahoning-Flufs.  Der 
interessanteste  Theil  der  Hochofenanlage  ist  der- 
jenige, welcher  die  Einrichtungen  umfafst,  durch 
welche  die  Erze  aus  dem  Eisenbahnwagen  in  die  j 
Gicht  übergeführt  werden.  Im  Gegensatz  zu  den 
auf  den  europäischen  Hütten  in  Anwendung  be- 
findlichen Einrichtungen  einfachster  Art  zur  Auf- 
speicherung der  Erz-,  Kalk-  und  Koksvorrälhe,  | 
waren  diese  aüf  den  amerikanischen  Hütten, 

* .The  Iron  Age*  Nr.  25  vom  21.  Deceinher  1899.  i 


z.  B.  Duquesne-Hütle,  schon  zu  einer  bedeutenden 
Vollkommenheit  gelangt. 

Diese  Einrichtungen  beruhten  auf  der  Möglich- 
keit, die  ankotnmenden  Eisenbahnwagen  nach 
unten  zu  entladen. 

Einmal  aber  soll  diese  Art  der  Entladung  der 
Wagen  nicht  so  einfach  sein,  wie  sie  scheint, 
weil  immer  noch  eine  Zahl  Arbeiter  nöthig  ist, 
um  die  Erze  aus  den  Wagen  zu  gewinnen,  welche 
sich  in  deren  Ecken  festsetzen ; * dann  aber,  und 
das  dürfte  einen  Hauptgrund  zu  den  unten  ange- 
deuteten Einrichtungen  abgegeben  haben,  werden 
die  nach  unten  zu  entladenden  Wagen  nicht 
immer  von  den  Eisenbahnen  gestellt,  besonders 
aber  nicht  in  den  Zeiten  des  Wagenmangels.** 

Die  Einrichtungen  der  Youngstown-Hochöfen 
sollten  folgende  Anforderungen  erfüllen. 

1.  Sollten  für  dieselben,  wie  für  alle  Hoch- 
ofenanlagen, welche  Eisensteine  von  den  Oberen 
Seen  innerhalb  weniger  Monate  für  das  ganze  Jahr 
beziehen  müssen,  möglichst  viel  Erze  auf  Vorrath 
gebracht  werden  können. 

2.  Sollten  alle  Arten  der  Eisenbahnwagen, 
welche  Schmelzmaterialien  anbringen , entleert 
werden  können. 

* Das  dürfte  doch  wohl  sehr  unbedeutend  sein. 

**  Gerade  wie  bei  uns. 
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3.  Sollten  so  viel  Arbeitslöhne  als  möglich  richtung  (Figur  2 und  2 a),  den  Wagenentlader,  in 

gespart,  also  so  wenig  Arbeiter  als  möglich  nölhig  vier  kleinere  Wagen. 

sein,  d.  h.  möglichst  viel  Arbeiten  sollen  raecha*  B.  Diese  kleineren  Wagen  werden  mittels 
nisch  ausgeführt  werden.  fahrbarer  Vertheilungsbrücken  (Figur  3)  und  zu 


Diese  Zwecke  glaubte  man  beim  Bau  der 
Hülle  in  Youngstown  am  besten  durch  folgende 
Einrichtungen  zu  erreichen. 

A.  Die  Entladung  der  Eisenbahnwagen  der 
verschiedensten  Arl  geschieht  durch  eine  Ein- 


der  Stelle  geführt,  an  welcher  die  Erze  abgeladen 
werden  sollen. 

C.  Diese  Abladestellen  befinden  sich  entweder 
a)  in  den  Vorrathsräumen  für  den  täglichen 
Bedarf  (Figur  4.  5 und  8)  oder 
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b)  in  den  Vorrathsräumen  (Figur  6),  in  welchen 
die  Eisensteine,  der  Kalkstein  und  der  Kalk 
filr  längere  Zeit  aufgespeichert  weiden  müssen. 
D.  Aus  den  Vorrathsräumen  für  den  täglichen 
Gebrauch  werden  die  Materialien  durch  Einrich- 
tungen auf  die  Gicht  geschafft,  von  welchen 
ähnliche  schon  früher  beschrieben  sind.* 

Zu  A.  Die  Entladungseinrichtung  (Fig.  2 
und  2a)  ist  dieselbe,  welche  die  Akron  Comp,  in 


Die  Entladevorrichtung  kann  Eisenbahnwagen 
von  20  bis  60  t Inhalt  fassen  und  soll  in  zehn 
Stunden  über  2300  t entladen  haben. 

Die  vier  kleineren  Wagen  haben  17  t Inhalt; 
sie  stehen  zu  zweien  auf  zwei  mit  Geleisenden 
versehenen  Wagen  gestehen , welche  zusammen, 
durch  die  Locomotive  vorgeschoben,  genau  vor 
die  vier  schrägliegenden  Geleise  der  schiefen  Ebene 
der  Vertheilungsbrücke  passen. 


Figur  2.  Eisenbahn  • Wagen  - Entlader. 


Buffalo  geliefert  hat  für  die  Buffalo,  Rochester  und 
Pittsburg  Eisenbahn  für  deren  Entladungseinrich- 
tungen für  mit  Kohlen  beladene  Eisenbahnwagen  in 
die  Seeschiffe;  die  Einrichtungen  sind  nur  insoweit 
geändert,  als  die  besonderen  Zwecke  das  erforder- 
lich machten. 

Die  beladenen  Eisenbahnwagen  werden  auf 
diese  Entladeeinrichtung  mittels  einer  schiefen 
Ebene  und  eines  Drahtseils  gezogen ; ebenso  werden 
die  darin  gefüllten  kleineren  Wagen  auf  die  fahrbare 
Vertheilungsbrücke  (Figur  3)  mechanisch  gehoben. 

• .Stahl  und  Eisen4  1898  S.  409. 


Zu  B.  Die  Vertheilungsbrücken  (Figur  3) 
haben  80  in  Spannweite  mit  einem  Auslader  von 
12  m für  die  Entladung  in  die  Vorrathsräume 
für  den  täglichen  Bedarf,  welche  zunächst  den 
Hochöfen  angeordnet  sind. 

Sie  haben  auf  der  Seite,  auf  welcher  sie 
die  Materialien  aufnehmen , ein  starkes  Gerüst, 
welches  auf  zwei  Geleisen  läuft,  und  auf  der 
Seite,  zunächst  den  Hochöfen,  sind  sie  durch 
einen  Bock  unterstützt , welcher  auf  einem 
Geleis  läuft. 

Vermittelst  dieser  Verlheilungsbrücke  werden 
auch  mit  Hülfe  von  10  t fassenden  Greifern  auf 
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Figur  2a.  Eisenbahn*  Wagen -Entlader.  Figur  3.  Verlheilungsbröeke. 
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Figur  5.  Vorrathsrfiume  für  den  täglichen  Bedarf. 
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einem  unter  der  Brücke  angeordneten  Geleise  aus 
den  Vorrathsräumen  für  längere  Dauer  Materialien 
in  die  Vorrathsräume  für  den  täglichen  Bedarf 
übergeführt. 

Bewegt  werden  diese  Vertheilungsbrücken, 
die  Wagen  und  die  Greifer  vermittelst  zweier 
elektrischer  Motoren  von  je  130  P.  S.  und  zwar 
fahren  die  Brücken  mit  15  m Geschwindigkeit  in 
der  Minute. 

Der  Vorralhsraum  für  längere  Dauer  wird  auf 
der  Seite  zunächst  den  Hochöfen  von  einer  1 1 m 


vom  Eisenbahnwagen  in  die  Vorrathsräume  sollen 
1 per  cent.*  für  die  Tonne  betragen. 

Zu  C.a)  Vorrathsräume  für  den  täg- 
lichen Bedarf  (Figur  4,  5 und  8).  Für  jeden 
Hochofen  sind  für  den  täglichen  Bedarf  für  Kalk- 
stein und  Koks  je  ein  Vorrathsraum  und  füi 
Eisensteine,  entsprechend  den  verschiedenen  zur 
Verhüttung  gelangenden  Eisensteinen,  sind  deren 
neun  vorhanden.  Die  allgemeine  Anordnung  der- 
selben zeigt  die  Figur  7.  Die  Erz-Vorrathsräume 
sind  6,4  tn  lang,  8,6  m breit  und  haben  7 m 


Figur  7.  Ansicht  der  Vorrathsräume. 


hohen  Mauer  begrenzt , während  die  Mauer  auf 
der  anderen  Seite  7,3  m hoch  ist ; die  Sturzhöhe  I 
soll  zwischen  16,5  und  24,3  m sein,  und  sollen 
so  750  000  t Materialien  aufgespeichert  werden 
können. 

Die  Entlader  können,  wie  oben  schon  gesagt, 
mehr  als  30  Eisenbahnwagen  von  60  t in  der 
Stunde  entladen , während  diese  Vertheilungs- 
brücken 30  der  kleineren  1 7 - 1 - Wagen  in  der 
Stunde  bewältigen.  Für  diesen  Betrieb  sind  er- 
forderlich: für  den  Wagenentlader  3 Arbeiter,  für 
jede  Vertheilungsbrücke  2 Arbeiter,  für  die  Loco- 
motiven  3 Arbeiter.  Die  Unkosten  der  Bewegung  | 


gröfste  Tiefe.  Der  Entleerungsvorrichlungen  sind 
sechs  auf  jeder  Seite  (siche  Figur  9).  Aus  diesen 
werden  die  Eisensteine  in  die  auf  zwei  Geleisen 
fahrenden,  20  t fassenden  Wagen  abgezogen 
(siehe  12  Fig.  2.  .Stahl  und  Eisen-  1898  S.  409). 
Der  Kipper  (siehe  23  Fig.  1,  .Stahl  und  Eisen* 
1898  S.  409)  soll  in  diesem  Fall  15  t Erz,  8 t 
Kalkstein  und  4 t Koks  fassen.  Die  elektrische 
Aufzugvorrichtung  soll  in  der  Stunde  40  solcher 
Kipperladungen  aufziehen  können.  Das  Maschinen- 

• Biese  Angabe  ist  unverständlich,  es  mflfste 
denn  sein,  dafs  es  lieifsen  soll  1 Cents  auf  die  Tonne, 
was  0.0425  - H entsprechen  würde. 


Digitized  by  Googli 


1.  Februar  1900. 


Die  Youngstnu'n  -Hochöfen  der  National  Steel  Company. 


Stahl  und  Eisen.  147 


haus,  von  welchem  aus  diese  Bewegungen  der  lung  desselben  ist  aus  der  Figur  1 1 zu  ersehen. 

Beschickung  von  den  Vorrathsräuraen  bis  zur  Der  obere  Trichter  fafst  eine  Kipperladung;  in 

Gicht  geleitet  wird,  liegt  Ober  dem  Kalkstein-  dem  Schacht  zwischen  dem  oberen  und  dem  un- 

teren Trichter  ist  ein  Schrau- 


Figur  9.  Entleerungs -Vorrichtung. 


bengang  angeordnet,  welcher 
eine  vollkommenere  Mischung 
herbeiführen  soll.  Der  untere 
Trichter  lafst  30 1 Koks,  Kalk- 
stein und  Eisenstein.  Der 
Dampfcylinder  zum  Heben 
und  Senken  der  Glocken  hat 
356  mm  lichte  Weile. 

Die  Hochöfen  haben 
eine  Höhe  von  32,5  m (106  Vs 
Fufs) ; die  Kohlensackweite 
beträgt  7 m (23  Fufs)  und 
die  Gestellweile  4,57  m (15 
Fufs)  (siehe  Figur  10).  Der 
Aufgebetrichter  hat  3,66  m 
Durchmesser  (siehe  Fig.  11). 
Das  Gestell  wird  durch  1 1 Rei- 
hen Scottscher  kupferner  und 
2 Reihen  gufseiserner  Kühl- 
platten  geschützt.  Der  Wind- 
formen sind  1 6 mit  Oeflnun- 
gen  von  152  mm  vorhanden. 
Die  Säulen,  auf  welchen  der 
Ofen  ruht,  haben  8,45  m 
Höbe  (27  Fufs  9 Zoll).  Jeder 
Ofen  hat  zwei  Explosions- 
klappen von  1500  mm;  der 
Gasaustritt  hat  oben  762  mm 
(2  lh  Fufs)  und  das  oben  zwei- 
schenklige  Gasabführungs- 
rohr (siehe  Figur  7)  hat 
2133  mm  (7  Fufs)  lichte 
Weite.  Der  Staubsammler  hat 
9 143  mm  (30  Fufs)  Durchm., 
und  der  darauf  folgende, 
wagerecht  angeordnete  Gas- 
wascher hat  3300  mm  lichte 
Weite  (10  Fufs  9 s/4  Zoll)  und 
8382  mm  Länge  (27  Fufs 
6 Zoll).  Jeder  Hochofen  hat 
vier  steinerne  W inderhitzer 
Cowperscher  Art,  von  36  m 
(118  Fufs)  Höhe  und  6,4  m 
Durchmesser;  für  die  Wind- 
erhitzer und  die  Dampfkessel 
zweier  Hochöfen  ist  ein 
Schornstein  von  68,5  m Höhe 
(225  Fufs)  und  5,48  m lichter 
Weile  (18  Fufs)  vorhanden. 

Die  Abstichrinne  ist 
überdacht ; es  können  acht 
20-t-Roheisenpfannen  (Figur 
13  und  14)  an  derselben  auf- 


und  Koksvorrathsraum ; von  hier  aus  werden  j gestellt  werden ; eine  Giefshalle  ist  nicht  vorhanden, 
auch  die  Verschlufsglocken  der  Aufgebevorrich-  Für  gewöhnlich  wird  alles  flüssige  Eisen  den  Gon- 
tun g und  des  Gasfangs  geleitet.  Die  Einrich-  vertem  unmittelbar  zugeführt;  für  das  Sonntags- 
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Figur  1 1.  Hochofen  • Aufgebevorrichtung  und  Gasfang. 
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eisen  ist  eine  Giefsmascbine  von  2000  t täglicher  45 Umdrehungen i.d. Minute  machen  und  1600  cbm 
Giefsfahigkeit  vorhanden.  Für  die  Schlacken  Wind  von  25  Pfund  Pressung  auf  den  Quadratzoll, 
können  vier  Wagen  von  je  56  cbm  mit  120  t Inhalt  oder  1,8  kg  auf  1 qcm,  liefern.  Der  Dampfdruck 
aufgestellt  werden.  Ein  Roheisenpfannen-Haus  von  1 beträgt  160  Pfund  und  das  Vacuum  26  Zoll. 
18,28  X 30,48  m (60  X 100  Fufs)  mit  20-t-  j Eine  Maschine  soll  635  t wiegen.  Die  Welle  ist 
Laufkrahn  und  vier  mit  Gas  geheizte  Wärme-  5486  mm  lang  und  bat  711  mm  Durchmesser. 


Figur  14.  Hohcisenpfanne. 


Vorrichtungen,  ist  vorhanden.  Die  Gebläsemaschinen 
sind  senkrechter  Art;  Verbundmaschinen  mit  Con- 
densation;  die  Dampfcyiinder  halien  1371  mm 
und  2600  mm  Durchmesser,  der  Hub  beträgt 
1524  mm.  Die  beiden  Gebläsecylinder  haben 
2750  mm  Durchmesser.  Die  Maschinen  sollen 


Das  Schwungrad  hat  7315  mm  Durchmesser  und 
wiegt  70  t.  Die  Ventile  sind  aus  der  Figur  1 2 
ersichtlich. 

Osnabrück,  den  21.  Januar  1900. 

Fritz  W.  Lürmann. 
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Elektrischer  Antrieb  mittels  Zahnradiibertragung. 

Von  0.  Lasche,  Berlin. 


Im  Anschlufs  an  eine  von  mir  in  der  Zeit- 
schrift des  Vereins  deutscher  Ingenieure*  veröffent- 
lichte Arbeit  über  obiges  Thema,  möchte  ich  aus- 
zugsweise und  in  abgeänderter  Form  das  wieder- 
geben, was  für  den  Betrieb  und  für  die  Verwendung 
von  Zahnradvorgelegen  das  Wichtigste  ist. 

1.  Abnutzungs-Charakteristik. 

Die  theoretische  Zahnform  ergiebt  sich  aus 
der  Bedingung,  daß  sich  bei  gleichmäßiger  Ge- 
schwindigkeit der  treibenden  Welle  auch  die  ge- 
triebene Welle  mit  gleichmäfsiger  Geschwindigkeit 
drehen  soll.  In  der  Praxis  haben  sich  von  allen 
diesen  Bedingungen  genügenden  Zahnformen  nur 
zwei  eingebürgert : die  Evolventen-  und  die 

Cykloidenzahnform.  Die  beiden  Verzahnungen 


Figur  1.  Evolventen  Verzahnung. 

« Hni.hf«li,k.il.,.rh*ltn,r.  { 80», „ 

unterscheiden  sich  wesentlich  in  ihren  Ab- 
nutzungsverhältnissen und  es  seien  durch  deren 

Darlegung  zunächst  einige  Anhaltspunkte  zur 

kritischen  Beurtheilung  und  zum  Vergleich  gegeben. 

Die  durch  das  Zusammenarbeiten  zweier  Zähne 
hervorgerufene  Abnutzung  ist  von  folgenden  Ein- 
flüssen abhängig: 

ai  vorn  specifischen  Auflagedruck  p,  mit  welchem 
die  Zähne  gegeneinander  pressen; 

b)  vom  Reibungscoöfficienten  ji  der  betreffenden 
Materialien  und 

c)  von  einem  Coefficienten  y,  der  wegen  der 
theils  rollenden,  theils  aufeinander  gleitenden 
Bewegung  der  Zähne  eingeführt  werden  mufs. 

Die  in  irgend  einem  Punkte,  einer  Linie,  der 
Zahnhöhe  auftretende  Abnutzung  ist  direct  pro- 
portional dem  Product  der  an  dieser  Stelle  auf- 
tretenden Werthe  der  genannten  Einflüsse.  Die 
unter  a)  und  c)  aufgeführten  haben  in  jeder 
Berührungslinie  der  beiden  Zähne,  also  für  jede 
Phase  des  Eingriffs  einen  anderen  Werth.  Der 
Heibungscoöfficient  hingegen  kann  während  der 
ganzen  Dauer  der  Berührung  als  nahezu  unver- 

* 1899  Seite  ltl7. 


änderlich  angenommen  werden  und  hat  deshalb 
auf  das  Gesetz  der  Abnutzung  keinen  Einflufs. 

Der  specitische  Auflagedruck  wird  bestimmt 
durch  Division  des  Normaldruckes  P durch 
die  Berührungs. fläche“,  eine  Fläche,  welche  sich 
entgegen  der  theoretisch  nur  vorhandenen  Auf- 
i lage.linie*,  in  den  verschiedenen  Phasen  des 
Eingriffs  als  verschieden  breit  ergiebt.  Je  nach- 
dem die  sich  berührenden  Flanken  stark  oder 
schwach  bezw.  hohl  oder  erhaben  gekrümmt 
i sind,  w’ird  die  arbeitende  Auflage  ein  breiter  oder 
j schmaler  Flächenstreifen.  Zu  diesen  Bedingungen 
■ gesellen  sich  als  weitere  Faetoren  noch  Elasticität 
des  Materials,  Beschaffenheit  der  sich  berührenden 
j Oberflächen  sowie  Schmierung  und  Schmier- 
! material.  Trotzdem  sich  eine  scharfe  analytische 


BmUMifMtmihiltüir.  { , 

Behandlung  hier  nicht  durchführen  läfst,  kann 
man  den  verschiedenen  Charakter  der  Berührungs- 
flächen herauserkennen ; es  ist  bei  Evolventen- 
verzahnung dieser  arbeitende  Streifen  zu  Beginn 
des  Eingriffs  nur  schmal,  bezw.  der  specitische 
Auflagedruck  bleibt  sehr  hoch,  während  er  gegen 
| Ende  des  Eingriffs  auf  einen  geringeren  Werth 
I herabsinkt.  Bei  Cvkloiden  Verzahnung  fällt  die 
höchste  specifische  Pressung  in  die  Mitte  des 
Eingriffs,  in  den  Durchgang  durch  den  Theilkreis. 

Der  zweite  Factor  der  Abnutzung,  w-elcher 
gleichfalls  für  die  beiden  Zahnformen  verschie- 
denen Charakter  aufweist,  rührt,  wie  oben  gesagt, 
von  der  Veränderlichkeit  der  Verhältnisse  der 
rollenden  zu  der  gleitenden  Bewegung  der  Zähne  her. 

Die  Gröfse  des  Gleitens  einer  Anzahl  Punkte 
des  getriebenen  Zahnes  über  je  einen  Punkt  des 
treibenden  Zahnes,  das  .specifische  Gleiten*,  läßt 
daher  einen  Vergleich  der  verschiedenen  Bean- 
spruchungen an  den  einzelnen  Punkten  der 
arbeitenden  Flanke  zu. 

Das  Product  der  entsprechenden  Werthe 
von  p und  y für  einen  treibenden  Zahn  giebt 
ein  Bild  von  der  veränderlichen  Beanspruchung 
des  Materiales  und  der  voraussichtlichen  Ab- 
nutzung, die  Curve  heiße  Abnutzungsrharaktcristik 
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(Fig.  1 und  2),  und  ist  durch  sie  der  Charakter 
der  verschiedenen  Verzahnungen  bezüglich  ihrer 
Arbeitsbedingungen  sowie  ihrer  Abnutzung  zu 
erkennen. 

Die  Curve  Fig.  1 zeigt  die  eigenthümliche 
Aenderung  und  Vertheilung  der  Abnutzung  für 
Evolventen-,  Fig.  2 für  Cykloiden-Verzahnung.  Bei 


B r uehfestigk.it »Verb Ütni fi  { 


Beginn  des  Eingriffes  ergeben  sich  für  die  Evolvente 
sehr  hohe  Werthe,  welche  zudem  noch  zusammen- 
fallen mit  einem  stemmenden,  stauchenden  Arbeiten 
der  getriebenen  Kopfflanke  in  die  treibende  Fufs- 


llanke  hinein;  an  der  Fufsflanke  des  treibenden 
Zahnes  tritt  hierdurch  die  bekannte  starke  Ab- 
nutzung, Aushöhlung  auf. 

Der  Verlauf  der  Charakteristik  bei  Cykloiden* 
zähnen  (Fig.  2)  zeigt  eine  viel  gleichtnäfsigere 
Vertheilung  der  Abnutzung  und  bringt  die  auch  ' 
allseitig  anerkannten  besseren  Abnutzungsverhält- 
nisse der  Cykloide  gegenüber  der  Evolvente  zum 
Ausdruck.  Wenn  trotzdem  die  Evolventenver- 
zahnung sehr  oft  verwendet  wird,  so  geschieht 
dies,  weil  es  erstens  möglich  ist,  die  Wellen* 
mittel  unter  Aufrechter haltung  der  unveränder- 


lichen Winkelgeschwindigkeit  gegeneinander  zu 
verschieben,  zweitens  erhalten  die  Fräser  zum 
Bearbeiten  der  Zähne  günstigere  Schnittwinkel,  und 
drittens  sind  Räder  mit  Evolventenverzahnung  all- 
gemein als  Satzräder  zu  verwenden. 

Die  aus  der  Aufstellung  der  Abnutzungs- 
i Charakteristik  erkannte  Forderung  der  gleich* 
mäfsigen  Anstrengung  aller  Höhenlinien  der  Flanke, 
ferner  Ansprüche  auf  leichte  Herstellbarkeit  und 
gröfste  Festigkeit  führten  zu  folgender  abgeänderten 
Evolventcnzahnform : 

Läfst  man  zur  Vermeidung  des  ersten  Eingriff- 
stückes,  in  dessen  Verlauf  die  so  schädlichen  Ueber- 
anstrengungen  des  Materials  auflreten,  den  EingrilT 
erst  später  beginnen  und,  um  die  Eingriflsdauer 
nicht  zu  verkürzen,  länger  fortdauern,  so  wird  unter 


Beibehalt  der  sonst  üblichen  Höhenabmessungen 
der  Zähne  jene  Periode  der  gröfsten  Abnutzung 
vermieden.  Die  neue  Abnutzungscharakteristik 
erhält,  ähnlich  wie  die  Cykloidenverzahnung,  den 
angestrebten  Charakter.  Die  Abnutzung  mufs 
also,  sobald  die  Zahnform  richtig  hergestellt  ist. 


auf  der  ganzen  arbeitenden  Flanke  von  Anfang 
an  gleichmäfsigen  Verlauf  nehmen,  jeder  Abschnitt 
der  Flanke  trägt  den  ihm  rechnungsinäfsig  zu- 
kommenden Theil  der  Umfangskraft  (Fig.  3). 

Die  durch  diese  Abänderung  entstehende  Zahn- 
form  vereinigt  Vorzüge  in  sich,  einmal  in  Hinsicht 
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durch  thunlicbstes  Vermindern  der  zu  beschleu- 
nigende*) Massen ; es  sind  alle  weiteren  Gewichte 
(Fig.  4)  als  Anker  des  Motors,  Schwungräder, 
folgende  Zahnübertragung  nur  unter  Einschaltung 
von  elastischen  Kupplungen  oder  von  langen  Wellen- 
enden auzuschliefsen ; sogar  die  Masse  des  Triebes 


auf  die  leichter  durchzuführende  genaue  Her- 
stellung der  Zähne,  indem  die  Flanken  nicht 
mehr  unterschnitten  werden,  die  Fräser  zum 
Schneiden  der  Zähne  also  leichter  herzustellen 
sind,  und  viel  länger  scharf  bleiben.  Ferner 
wird  die  Festigkeit  der  Zähne  des  Triebes  für 
die  gleiche  Theilung  gröfser,  als  bei  den  nach 
üblichen  Zahnformen  verzahnten  Rädern  fl 00#  : 
75  5b : 60  fi]  (Fig.  1,  2,  3). 

2.  Einflufs  von  falscher  Zahnform  und  von 
Theilungsfehlern  auf  den  ruhigen  Gang 
der  Räder. 

Zur  Erzielung  eines  sicheren,  ruhigen 
Betriebes  von  Zahnradvorgelegen  ist  mathe- 
matisch richtige  Zahnform  anzustreben.  Trotz 
aller  Vorsicht  bei  der  Herstellung  der  Fräser 
und  der  Zähne  wird  die  gewünschte  Ge- 
nauigkeit aber  stets  nur  annähernd  zu  er- 
reichen sein.  Die  Anfertigung  der  Lehren 
ist  schwierig  und  erfordert  die  besten  und 
geübtesten  Arbeiter.  Ebenso  unterlaufen 
Fehler  beim  Drehen  des  Fräsers,  hauptsäch- 
lich aber  hei  dem  Härten,  wobei  sich  die 
Fräserzähne  leicht  werfen.  Zur  Herstellung 
der  Zahnräder  selbst  werden  meistens  markt- 
gängige Fräser  verwendet,  die  für  alle 
Zähnezahlen  innerhalb  gewisser  Grenzen 
benutzt  werden  .dürfen".  Für  Räder  mit 
geringer  Umfangsgeschwindigkeit  (bis  3 m 
in  der  Secunde)  mag  dies  zulässig  sein,  da 
die  hierdurch  bedingten  Fehler  der  Zahn- 
form noch  keinen  sehr  schädlichen  Einflufs 
auf  den  Betrieb  der  Räder  nehmen  können. 

Abweichungen  der  Zahnform  von  der 
theoretisch  richtigen  Curve  folgern  ebenso 
wie  Theilungsfehler  Geschwindigkeitsschwan- 
kungen innerhalb  sehr  kurzer  Zeiten,  d.  h. 
starke  Erschütterungen  und  Stöfse. 

Ist  ein  Theilungsfehler  bezw.  eine  Zahnflanke 
mit  falscher  Zahnform  vorhanden,  welche  einen 
unrichtigen  Eingriff  herbeiführt,  so  findet  die  Be- 
rührung der  arbeitenden  Flanken  bekanntlich  nicht 
erst  in  der  theoretischen  EingrifTslinie  statt  und 
es  ruft  somit  dieser  fehlerhafte  Eingriff  eine  Ge- 
schwindigkeitsschwankung hervor.  Die  Zeiten, 
während  welcher  die  erforderlichen  Relativwege 
zurückgelegt  werden  müssen,  sind  sehr  kleine, 
folglich  steigen  die  auftretenden  Reschleunigungs- 
und  Vergröfserungskräfte  sehr  hoch  an. 

Die  Grüfse  des  Beschleunigungsdruckes  ist 
einmal  abhängig  von  der  Gröfse  des  Fehlers  und 
der  Umfangsgeschwindigkeit  der  Räder.  Den 
Kehler  wird  man  durch  beste  Werkstältenarbeit 
und  richtig  gewählte  Zahnform  cinzuschränken 
versuchen,  die  Umfangsgeschwindigkeit  bleibt  in 
gewissen  Grenzen  für  jeden  Fall  gegeben.  Anderer- 
seits ist  es  aber  möglich,  die  Kräfle  zu  verringern 
111. so 


Figur  8. 

kann  in  gewissem  Mafse  eliminirt  werden  durch 
Wahl  eines  Materials,  welches  ein  Durchfedern 
um  den  Theilungsfehler  gestattet,  ohne  dafs  die 
hierfür  geforderten  Kräfte  hoch  ansleigen  (Fig.  5). 

Eine  vorzügliche  Dämpfung  hei  harten  Ma- 
terialien ist  zu  erreichen  durch  Einführen  einer 
Schicht  dicken  Schmieröles  zwischen  die  arbeiten- 
den Flanken.  Abgesehen  von  bester  Instand- 
haltung sind  dann  kleine  Theilungsfehler  weniger 
fühlbar,  es  findet  das  Aufschlagen  der  Flanken 
eine  Abdämpfung,  einen  Puffer,  durch  das  weg- 
zudrängende Oel. 

Welchen  enormen  Einflufs  diese  Beschleunigungs- 
bezw.  Verzögerungskräfte  gerade  durch  die  hier 
in  Frage  stehende  hohe  Zahngeschwindigkeit 
nehmen,  mag  folgendes  Beispiel  zeigen  (Figur  6) : 


Zähuezahl 35/136 

Theilung 12 

Tbeilkreisdurchmesser  . . . 420)1632  mm 
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ZahnliAhe 26  mm 

Leistung 75  F.  S. 

Umlaufszahl  des  Triebes  . 570  i.  d.  Min. 


wonach  Zahngeschwindigkeit  12,5  in, 'Sec. 

Die  angeführten  Radabmessungen  beziehen 
sich  auf  ein  ausgeführtes  Räderpaar  (Stahl  aut 
Stahl),  das  bei  einer  Leistung  von  75  P.  S.  mit 
einer  Umfangsgeschwindigkeit  von  12,5  m/Sec. 
lief.  Es  wurden  Tlieilungsfehler  bis  0,5  mm 
feslgestellt. 

Unter  der  ganz  willkürlichen  Annahme,  dafs 
die  Zeit  zur  Beschleunigung  — theoretisch  un- 
endlich klein  — halb  so  grofs  sei,  als  der  ver- 
frühte Eingriff  dauert,  ergiebl  sieb  für  nur  3 m/Sec.  , 
Geschwindigkeit  ein  Beschleunigungsdruck  von 
730  kg  gleich  der  1,62  fachen  Umfangskraft. 
Unter  Beibehaltung  der  gleichen  Annahme  er-  , 
giebt  sich  für  die  in  der  hier  betrachteten  Aus- 
führung thatsächlich  angewendete  Geschwindigkeit 


von  12,5  m/Sec.  des  Räderpaares  eine  Beschleuni- 
gung von  12  700  kg  d.  h.  eine  28,2  fache  Um- 
fangskraft. 

Der  Beschleunigungsdruck  hei  v=  12,5  m/Sec. 
verhält  sich  somit  zu  demjenigen  bei  v — 3 m/Sec. 
wie  28,2  :1,62,  d.  h.  die  Beanspruchung  eines 
Zahnes  infolge  des  von  Theilungsfehlern  her- 
rührenden Beschleunigungsdruckes  ändert  sich  mit 
dem  Quadrat  der  Umfangsgeschwindigkeit.  Die 
Folge  der  Theilungsfehler  von  maximal  0,5  min 
war  ein  wiederholtes  Brechen  der  Zähne  und  der 
Räder  nach  mehr  oder  weniger  langem  Arbeiten. 

3.  Erfahrungen  und  Versuchsresultate. 

Ueber  den  Aufbau  der  Zahnradvorgelege  sei 
Folgendes  gesagt : 

Die  Befestigung  des  Rades  und  Triebes  auf 
der  Welle  ist  so  auszuführen,  dafs  ein  unbedingt 
centrisches  Sitzen  erreicht  wird.  Ebenso  mufs 
das  Rad  nach  Abnahme  und  Wiederaufbauen  nur 
wieder  genau  centrisch  auf  der  Welle  befestigt 
werden  können.  Eine  Befestigung  mit  Keilen  oder 
gar  mit  radialen  Stellschrauben  ist  unzulässig, 
und  sind  Schrumpfringe,  konische  Buchsen  oder 
konisch  eingesetzte  Wellen  erforderlich.  Der 
Zusammenbau  der  Lagerung  eines  Vorgeleges 
sollte  stets  so  geschehen,  dafs  eine  starre,  kräftige 


Verbindung  der  Wellen  gewährleistet  ist,  und 
müfsten  zur  Verhütung  von  Erzitterungen  Lager  und 
Welle  sehr  kräftig  construirt  sein  (Figur  7). 

Bezüglich  der  Wahl  des  Materials  gelte  Folgendes : 
Für  Umfangsgeschwindigkeiten  von  9 bis  12  m/Sec. 
ist  bei  den  in  der  vorliegenden  Betrachtung  üb- 
lichen Tourenzahlen  Rohhaut  vorzuziehen.  Bronze 
auf  Eisen  oder  Stahl  wurde  bei  vorzüglicher  Her- 
stellung noch  bis  zu  Geschwindigkeiten  von  6 bis 
9 m/Sec.  verwendet.  Für  Rohhaut  hat  sich  ins- 
besondere bei  Verwendung  in  Witterungseinflüssen 
oder  Feuchtigkeit  ausgesetzten  Betrieben  eine 
Schmierung  von  Talg  mit  Graphit  und  Harz  gut 
bewährt.  Bei  Bronze  oder  Deltametal)  auf  Eisen 


oder  Stahl  ist,  wie  oben  schon  erwähnt,  eiue 
Schmierung  der  Zähne  durch  ununterbrochenen, 
sehr  reichlichen  Oelslrahl  von  bestem  Einflufs. 

Die  zulässigen  Auflagedrücke  für  Rohhaul  auf 
Gufseisen  einerseits  und  Deltamelall  auf  Stahl 
andererseits  wurden  durch  Versuche  ermittelt. 
Figur  8 zeigt  die  Anordnung  der  durch  geführten 
Versuchsreihen.  Die  wochenlang  durch  die  Zahn- 
radübertragung übergeleitelen  Kräfte  betragen  bis 
100  und  150  P.  S. 

Figur  9 zeigt  die  fortschreitende  Abnutzung 
von  Rohhaultrieheu  und  beträgt  nach  40  Mil- 
lionen Umdrehungen  bei  einer  Relastung  von 
18  bis  20  kg  pro  1 cm  Breite  die  Abnutzung 
etwa  1,5  mm.  40  Millionen  Touren  entsprechen 
bei  lOstündigem  Dauerbetrieb  einem  Arbeiten 
von  etwa  3 Monaten.  Eine  Steigerung  des  Auf- 
p 

lagedruckes  über  ^ ~ 20  bei  den  hier  in  Frage 

kommenden  Zabngröfsen  ist  nicht  angängig,  in- 
dem die  Abnutzung  beim  Ueberschreiten  dieser 
Grenze  plötzlich  außerordentlich  stark  zunimml. 
Mit  Deltamelall  auf  Bronze  wurden  die  Ver- 
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suche  zunächst  gesteigert  auf  120  kg  pro  1 cm  vorzügliche  Abdämpfung  der  Schläge  dieses  günstige 

Breite  und  konnte  hier  auch  nach  etwa  30  Mil-  Resultat  gestattet.  Zu  bemerken  sei,  dafs  die 

lionen  Touren  eine  Abnutzung  fast  nicht  con-  Umfangsgeschwindigkeit  bei  diesen  Versuchen 

statirt  werden.  Es  wurde  hier  dauernd  ein  dicker  9 m/Sec.  betrug  und  dafs  das  auftretende  Ge- 

Oelstrahl  zwischen  die  Zähne  gegeben  (Figur  10)  räusch  bei  6 bis  7 m noch  ganz  verschwindend 

und  hat  sicherlich  nur  diese  Schmierung  und  war,  bei  etwa  9 in  wurde  es  etwas  härter. 


Zuschriften  an  die  Redaction. 

(FQr  di«  unter  dieeer  Rubrik  erscheinenden  Artikel  Übernimmt  die  Redart ion  keine  Vanuitwortunc.) 


Verfahren  von  Pugh  zur  Verbesserung  des  Roheisens 


An  die 

ltcdaction  von  „Stahl  und  Eisen“, 

Düsseldorf. 

Im  Ansclilufs  an  mein  Ergebenes  vom  7.  Dec.  * 
mache  ich  Sie  noch  darauf  aufmerksam,  dafs 
meine  damaligen  Erfindungsgedanken,  wie  sie  auch 
in  meinem  Patentanspruch  niedergelegt  sind,  noch 
weiter  gehen  als  die  Versuche  des  Hrn.  Pugh 
und  zwar  dahin,  dafs  man  auch  vermittelst  der 
Düsen  festen  Kohlenstoff  in  Pulverform  in  den 
Hochofen  einblasen  kann  und  zwar  in  jeder  ge- 
wünschten Höhe  und  ferner,  dafs  man  an  Stelle 
des  hoifsen  Windes  hei  Isen  Wasserdampf  als 
Kraft*  und  Keactionsmedium  verwenden  kann. 

• Vorgl.  Stahl  und  Eisen  1899  Nr.  24  S.  1178. 


Diese  letztere  Möglichkeit  würde  von  ganz 
besonderer  Tragweite  für  den  modernen  Hochofen- 
betrieb »ein,  indem  dadurch  der  Stickstoffgehalt 
der  Gichtgase  »ehr  vermindert  würde  und  letztere 
somit  bedeutend  werthvoller  für  den  Gasmotoren- 
betrieb sich  gestalten  m Oft  ton. 

Wenn  es  möglich  sein  würde,  einen  Hochofen- 
betrieb, wenn  auch  nur  theil weise,  durch  das 
Einblasen  von  Kohlenstoff  in  Pulverform  hoch 
zu  halten,  event.  fortzusetzen,  dann  kämen  aufser 
«lein  jetzt  nur  filr  Mnuerzwocke  Vorwerthbaren 
Koksgrus  auch  noch  Anthracitkohlen,  Mager- 
kohlen, halbfette,  Gas-  und  Gasflammen -Kohlen, 
Grus  oder  Staub,  mit  in  Frage,  und  das  würde 
lür  die  Hochofen -Industrie  von  grofser  Wichtig- 
keit sein.  Hochachtungsvoll ! 

Au  ff.  Dauber. 


Kohlennoth  und  Verkehrsstockungen  im  Deeember  1*99. 

(Amtliche  Schriftstücke.) 


I. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaft- 
lichen Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen. 

lietrilTl:  Wagc»gv*lf>litin|r  Düsseldorf, 
filr  Kohlentr*n»|>ort«.  <h>jj  22.  DeC.  1899. 

Ew.  Excel  lenz 

ist  bekannt,  dafs  am  gestrigen  Tage  von  16  720 
angeforderten  Wagen  zu  10  t nur  12  159  gestellt 
sind  und  somit  4561  Wagen  gefehlt  haben.  In- 
folge des  Wagenmangels,  der  Tausende  von  Berg- 
leuten zu  unfreiwilligen  Feierschichten  nöthigl, 
herrscht  im  ganzen  Revier  eine  grofse  Kohleu- 
nolh,  und  verschiedene  Betriebe  haben  bereits  still- 


gelegt werden  müssen.  Ew.  Excellenz  brauchen 
wir  nicht  darzulegen,  welch  unheilvollen  Einflufs 
dieser  Umstand,  zumal  in  der  gegenwärtigen  Zeit, 
auf  die  Production  unserer  Werke  ausübt.  Doppelt 
bedauerlich  aber  wird  die  Kohlennoth  dadurch, 
dafs  sie  so  viele  Arbeiter  zum  Feiern  nöthigl  und 
somit  bedauerliche  bohneinbufsen  für  dieselben 
zur  Folge  hat.  Wir  wissen,  dafs  der  ungünstigen 
Witterung  ein  Theil  der  Schuld  an  diesen  Ver- 
hältnissen zuzumessen  ist.  Gleichwohl  glauben 
wir,  dafs  durch  bestimmte  Mafsnahmen  der  Kohlen 
noth  zum  Theil  abgeholfen  werden  könnte.  Wir 
rechnen  dahin  die  Beförderung  der  Güterzüge 
und  die  Zustellung  der  Wagen  auch  an  Sonntagen. 
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Ew.  Excellenz  ersuchen  wir  daher  ehrerbieligst, 
dahin  wirken  zu  wollen, 

dafs  unter  zeitweiser  Aufhebung  der  für  die 
Sonntagsruhe  geltenden  Bestimmungen  die  Güter- 
ziige  auch  an  Sonntagen  befördert  und  die 
Wagen  den  Werken  zugestellt  werden. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirtschaftlichen  Interessen  in  Rheinland 
und  Westfalen. 


Der  Vorsitzende:  Das  geschäflsführende  Mitglied: 

gez.  A.  Serenes,  gez.  Dr.  W.  lieumer, 

Kuni({l.  Cowmerzienrath.  Mitglied  de«  Abgeordnetenhaus««. 

An  den 


Staatsminister  und  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
Herrn  Thielen,  Excellenz 


Königliche  Eisen  bahn -Direct  ion. 

GeschUOs-Nr.  III  «U  ta 

Betrifft:  Wagengentellnug  „ , , nr,,. 

für  Kohientnrneporte.  Essen,  den  b. Jan.  1000. 


Ihre  an  den  Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
gerichtete  Eingabe  vom  22.  Dee.  v.  J.  ist  uns  zur 
inslanzmäfsigen  Entscheidung  überwiesen  worden. 

Zunächst  gestatten  wir  uns,  darauf  hinzuweisen, 
dafs  die  Wagengcstellung  im  verflossenen  Herbste 
erheblich  glatter  sich  abgewinkelt  und  trotz  der 
ungemein  hohen  Anforderungen  viel  geringere  Aus- 
fälle gezeigt  hat,  als  in  den  vorhergegangenen 
Jahren.  Seit  Anfang  November,  also  längere  Zeit 
vor  Beendigung  der  Rübenernle,  waren  nennens- 
werthe  Fehlziffern  überhaupt  nicht  mehr  zu  ver- 
zeichnen. Die  unmittelbar  betheiligten,  mafsgeben- 
den  Kreise  haben  denn  auch  mit  ihrer  Anerkennung 
dieses  Ergebnisses  nicht  zuriickgehalten. 

Gleich  günstig  lagen  die  Verhältnisse  bis  zum 
10.  Deeember,  und  es  würde  auch  diesen  ganzen 
Monat  hindurch  bei  den  reichlichen  Wagenbeständen 
volle  Befriedigung  aller  Anforderungen  erfolgt  sein, 
wenn  nicht  die  plötzlich  eingetrelenen  äufserst  un- 
günstigen Witterungsverhältnisse  eine  oidnungs- 
mäfsige  Abwicklung  des  aufserordentlich  starken 
Verkehrs  unmöglich  gemacht  hätten.  Der  starke 
Frost,  verbunden  mit  dichtem  Nebel  und  Rauh- 
frost, welcher  letztere  das  Betriebsmaterial  und 
die  Schienen  mit  einer  eisigen  Kruste  überzog,  die 
sich  immer  wieder  nach  dem  Jassiren  eines  Wagens 
von  neuem  bildete,  hemmte  die  Beweglichkeit  der 
Wagen  in  höchstem  Mafse,  wodurch  alsbald  eine 
schwere  Stockung  im  Rangirgeschäft  und  Güter- 
zugverkehr hervorgerufen  wurde.  Die  Züge  aus 
den  Aufsenrevieren  trafen  mit  Verspätungen  von 
5 bis  6 und  mehr  Stunden  im  Ruhrrevier  ein, 
die  Personale  kamen  aus  ihrer  Tour  und  deshalb 
konnten  auch  die  Gegenzüge  nur  mit  grofsen  Ver- 
spätungen abgelassen  werden,  oder  sie  mufsten 
öfter  ganz  ausfalien,  weil  ausreichende  Ersatz- 
personule und  Reservelocomotiven  nicht  sofort  zur 
Verfügung  standen.  Hierdurch  trat  sehr  rasch  eine 
Verstopfung  der  grofsen  Sarnmelbahnhöfe  und  Zug- 
bildungsstationen ein.  Von  den  Zechen  konnten 
die  beladenen  Wagen  nicht  abgeholt  und  leere 


Wagen  konnten  ihnen  mangels  an  Raum  zur  Auf- 
nahme nicht  zugeführt  werden,  obschon  anfangs 
noch  Leermaterial  in  reichlicher  Menge  vorhanden 
war.  Weil  aber  die  beladenen  Wagen  nur  langsam 
zum  Abgang  gebracht  werden  konnten  und  unter- 
wegs weitere  unerwünschte  Aufenthalte  erlitten, 
so  mufste  nalurgemäfs  nach  und  nach  auch  der 
Rücklauf  des  Leermaterials  schwächer  werden,  so 
dafs  die  Anforderungen  nicht  mehr  gedeckt  werden 
konnten.  Dieser  Zustand  war  mithin  lediglich,  und 
nicht  nur  theilweise,  wie  Ihrerseits  angenommen 
wird,  eine  Folge  der  Betriebsbehinderungen  durch 
elementare  Einwirkungen,  gegen  welche  die  Eisen- 
bahnverwaltung machtlos  war  und  auch  hei  noch  viel 
gröfseren  Wagenbeständen  machtlos  gewesen  wäre. 

Eisenbahnseilig  sind  unverzüglich  alle  geeigneten 
Mafsnahmen  ergriffen  w'orden,  um  die  Stockung 
so  rasch  als  möglich  zu  beseitigen.  Hierher  ge- 
hören die  Einstellung  aller  brauchbaren  Oberbau- 
und  VVerkstältenarbeiter,  soweit  es  die  Sicherheit 
des  Betriebs  bezw.  die  Werkstältengeschäfte  zu- 
liefsen,  in  den  Rangir-  bezw.  Zug-  und  Locomoliv- 
dienst,  die  Doppel beselzung  der  Loeomotiven,  die 
Aufrechterhaltung  des  Rangir-  und  Gülerzugdienstes 
am  17.,  24.  und  31.  Deeember  sowie  an  den 
Weihnachtsfeiertagen  unter  Bedienung  der  Zechen 
und  Anschlufswerke  so  oft.  als  es  nothwendig  oder 
zweckmäfsig  erschien.  Das,  w'as  durch  Ihren 
Schlufsantrag  angestrebt  wird,  ist  mithin  schon 
vorher  in  vollem  Umfange  geübt  worden.  Falls 
mit  dem  Hinweise  auf  den  Wagenmangel,  wrelcher 
Tausende  von  Bergleuten  und  Fabrikarbeitern  zu 
unfreiwilligen  Feierschichten  nöthige,  die  Vor- 
stellung verknüpft  werden  sollte,  als  ob  eine  Ver- 
antwortung für  Lohneinbufsen  der  Eisenbahn- 
verwaltung zufalle,  — wie  diese  Vorstellung  auch 
in  Prefsäufserungen  zu  finden  ist  — , so  wird  eine 
solche  Verantwortung  nicht  anerkannt.  Das  Mafs 
ihrer  Verpflichtung  in  Bezug  auf  Vorhaltung  von 
Betriebsmitteln,  wie  auf  die  Bedienung  des  Ver- 
kehrs, mufs  die  Eisenhahnverwallung  mit  ihrem 
ungewöhnlich  hohen  Aufwand  als  erfüllt  erachten. 
Wenn  die  Zechen  und  die  industriellen  Werke 
nicht  dazu  übergegangen  sind,  Einrichtungen  für 
das  einstweilige  Niederlegen  der  Kohle  oder  An- 
sammlung von  Vorräthen  für  kurze  Störungen  in 
der  Wagenzuführung  in  gröfserem  Umfange,  als 
bisher,  vorzuhalten,  und  wenn  sie  Vorkehrungen, 
die  ihren  Arbeitern  eine  ungestörte  Arbeitsleistung 
ermöglichen  können,  als  für  sie  unwirtschaftlich 
unterlassen  zu  können  glauben,  so  kann  solche  Für- 
sorge deshalb  noch  nicht  der  Eisenbahnvcrwaltung 
allein  zufallen,  da  hiermit  die  Verpflichtung  ver- 
schoben werden  wüirde,  übrigens  auch  der  Eisenbahn 
daraus  ein  Aufw  and  in  weil  gröfserem  Mifsverhältnifs 
erwachsen  würde,  als  er  der  Industrie  zufallen 
könnte,  und  in  Fällen  wie  dem  vorliegenden  der 
gewünschte  Erfolg  überhaupt  nicht  erreichbar  ist. 

Wie  wenig  Werth  seitens  der  Industrie  auf 
die  Ansammlung  und  Lagerung  von  Brennvorräthen 
gelegt  wird,  mag  aus  der  Thalsache  erhellen,  dafs 
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ein  dortiges  grofses  Eisenwerk,  welches  2.500  I 
Arbeiter  beschäftigt,  schon  am  13.  December,  nach- 
dem die  Betriebsstockung  kaum  seit  2 Tagen  be- 
standen hatte,  uns  telegraphisch  mittheilte,  dafs 
der  Betrieb  wegen  Kohlenmangels  habe  eingestellt 
werden  müssen.  Mit  Stockungen  in  der  Kohlen- 
zufuhr, sei  es  infolge  ungünstiger  Witterung  oder 
anderer  unvorhergesehener  Ereignisse,  mufs  für 
die  Winterzeit  auch  seitens  der  Industrie  gerechnet 
werden.  Es  kann  daher  den  beiheiligten  Kreisen 
nicht  dringend  genug  empfohlen  werden,  den 
Mahnungen  der  Eisenbahnverwaltung  auf  recht- 
zeitige Ansammlung  ausreichender  Vorrälhe,  wie 
solche  alljährlich  durch  die  Presse  und  auf  andere 
Weise  in  die  OefTentlichkeit  gelangen,  in  vollem 
Umfange  nachzukommen.  Becher 

An  den 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaft- 
lichen Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen 

zu  Düsseldorf. 

III. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaft- 
lichen Interessen  in  Rheiuluud  und  Westfalen. 

B«tntrt:  Stockungen  im  Düsseldorf, 

Kohlenverkehr.  Schumannelr.  4. 

UeedillU-Nr.  111  2903.  den  18.  Jan.  1900. 

Bei  der  uns  seitens  der  Königlichen  Eisenbahn- 
direction  unter  dem  6.  d.  M.  auf  unsere  Eingabe 
vom  22.  December  v.  J.  erteilten  Antwort  können 
wir  uns  um  so  weniger  beruhigen,  als  dieselbe 
ohne  unser  Zuthun,  also  anscheinend  auf  eisen- 
bahnseitige Veranlassung  hin,  in  die  Presse  ge- 
langt ist  und  somit  in  weiteren  Kreisen  die  Vor- 
stellung erweckt,  als  sei  der  Kohlenmangel  im 
December  v.  J.  mehr  auf  die  Schuld  der  Industrie 
zurückzuführen,  als  auf  diejenige  der  Eisenbahn-  i 
Verwaltung,  und  als  hätten  wir  ungerechtfertigte 
Beschuldigungen  gegen  die  letztere  erhoben.* 
Demgegenüber  stellen  wir  fest,  dafs  in  unserer 
Eingabe  vom  22.  December  auch  unsererseits 
zugegeben  ist,  die  Witterungsverhältnisse  könnten 
zum  Theil  jene  Calamiläten  verschuldet  haben. 
Dafs  dieselben  jedoch  nicht  die  einzige  Ursache 
jener  Mängel  sind,  dürfte  schon  daraus  hervor- 
gehen , dafs  an  der  Saar  und  in  Oberschlesien, 
wo  dieselben  Witterungsverhältnisse  geherrscht 
haben,  gleiche  Stockungen  im  Güterverkehr  auf 
den  Eisenbahnen  nicht  zu  verzeichnen  gewesen 
sind.  Die  Eisenhahnverwaltung  mufs  also  in 
jenen  Revieren  die  richtigen  Mittel  angewandt 
haben,  der  Froslverhältnisse  Herr  zu  werden. 
Im  niederrheinisch  - westfälischen  Bezirke  ist  das 
entschieden  nicht  der  Fall  gewesen.  Das  Schmier- 
material ist  dort,  wie  eisenbahnseitig  während 

• Auch  die  .Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
bahn-Verwaltungen“ veröffentlicht  zwar  die  Antwort 
der  Essener  Direction,  nicht  aber  die  Vorstellungen 
des  , Wirtschaftlichen  Vereins*.  Es  ist  diese  Hand- 
habung eine  eigentümliche  Betätigung  der  Auf- 
fassung ihrer  Redaction,  nach  welcher  .zwischen 
Eisenbahn  und  Industrie  niemals  Feindschuft  be- 
stehen kann“.  Die  Redaction. 


jener  Verkehrsstockungen  selbst  angegeben  wurde, 
in  den  Achsbuchsen  der  Wagen  gefroren  und 
zwar  bei  verhältnifsmäfsig  geringen  Kältegraden, 
mufs  also  eine  genügende  Eigenschaft,  der  Kälte 
zu  widerstehen , nicht  besessen  haben.  Das  ist 
entschieden  ein  Mangel,  der  der  Eisenbahnverwal- 
tung  ganz  allein  zur  Last  fällt  und  die  Unbeweg- 
lichkeit der  Wagen  beim  Rangirdienst,  sowie  die 
Verstopfungen  auf  den  Bahnhöfen,  wohl  mindestens 
in  dem  gleichen  Umfange  verursacht  haben  wird, 
wie  die  eisige  Kruste,  mit  der  nach  dortseiliger 
Angabe  der  Rauhfrost  die  Schienen  immer  von 
neuem  überzogen  hat . Sollten  Ersparnifsrücksichten 
malsgebend  dafür  gewesen  sein , ein  so  gering- 
wertiges Schmiermaterial  auch  für  den  Winter 
zu  verwenden,  so  hat  sich  diese  falsche  Sparsamkeit 
auf  das  bitterste  gerächt.  Denn  nicht  allein  sind 
durch  jene  mangelnde  Zutuhr  in  den  industriellen 
Betrieben  grofse  Summen  verloren  gegangen, 
sondern  auch  die  Einbufse  der  Arbeiter  an  Löhnen 
ist  auf  mehrere  Millionen  Mark  zu  beziffern.  Die 
arbeitstägliche  Förderung  auf  den  Kohlen- 
zechen hat  betragen  im  Monat  November  1898 
158878  t,  November  1899  170972  t;  December 
1898  158  423  t,  December  1899  157  299  t.  Im 
November  1899  sind  bis  einschliefslich  zum 
23.  Arbeitstage  versandt  worden  3 750  380  t, 
im  December  1899  dagegen  einschliefslich  bis 
zum  23.  Arbeitstage  nur  3 417  020  t.  Die  Diffe- 
renz beträgt  also  rund  340  000  t. 

Rechnet  man  nun  für  die  Tonne  ganz  vor- 
sichtig 4,50  e M als  Antheil  des  Arbeitslohns  am 
Preise,  so  ergieht  sich  ein  Lohnausfall  von 
1 V,  Millionen  Mark.  Hierzu  kommen  die  eben- 
falls nach  Millionen  zählenden  Lohnausfälle  für 
die  Arbeiter  in  den  kohlenverbrauchenden  Indu- 
strien, die  infolge  von  Verkehrsstockungen  zum  Theil 
schon  von  Mitte  December  an  gezwungen  waren, 
den  Betrieb  zeitweise  einzustellen,  und  denselben  von 
Weihnachten  bis  Neujahr  ganz  stilllegen  mufsten. 
Es  bedarf  unsererseits  nicht  des  Nachweises,  dafs 
gegenüber  diesem  Ausfall  die  Mehraufwendungen 
der  Eisenbahnverwaltung  an  besserem  Schmier- 
material völlig  verschwindend  gewesen  sein  würden. 

Wenn  schliefslich  die  Königliche  Eisenbahn* 
direction  die  Mahnung  auf  rechtzeitige  Ansamm- 
lung ausreichender  Kohlenvorräthe  wiederholt,  so 
wird  ihr  selbst  bekannt  sein,  dafs  die  Befolgung 
dieser  Mahnung  wohl  für  kleine  und  mittlere  Be- 
triebe in  Betracht  kommen  kann,  um  einem  durch 
.unvorhergesehene  Ereignisse“  verschuldeten  Zu- 
fuhrmangel abzuhelfen,  dafs  aber  die  Erzielung 
eines  irgendwie  nennenswerthe»  Erfolges  für 
gröfsere  Werke,  die  arbeitstäglich  über  100,  ja 
200  bis  280  Waggons  Kohlen  verbrauchen,  völlig 
unmöglich  ist.  Im  übrigen  ist  es  in  dem  ver- 
gangenen Jahre  infolge  der  günstigen  Gonjunclur 
und  dem  aus  ihr  resultirenden  bedeutenden  Kohlen- 
verbrauch,  angesichts  der  zur  Verfügung  stehenden 
elTecliven  Förderung,  überhaupt  gar  nicht  möglich 
gewesen , nennenswerthe  Vorräthe  anzusammeln : 
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vielmehr  haben  die  wirklich  angesammelten  Mengen 
verbraucht  werden  müssen. 

Angesichts  der  ruhigen  Darlegung,  die  wir 
unter  dem  22.  December  v.  J.  dem  Herrn  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  gemacht  und  in  der  wir 
lediglich  gebeten  haben , die  Güterzüge  auch  an 
Sonntagen  verkehren  und  zuslellen  zu  lassen,  be- 
fremdet der  Ton,  den  die  mit  der  Beantwortung 
beauftragte  Königliche  Eisenbahndirection  uns  gegen- 
über anschlagen  zu  müssen  glaubt.  Keinenfalls 
werden,  unserer  unmafsgeblichen  Meinung  nach, 
durch  eine  derartige,  die  Schuld  einseitig  der  In- 
dustrie zuschiebende  Antwort  für  die  Zukunft 
ähnliche  Unzuträglichkeiten  vermieden ; eine  viel 
bessere  Wirkung  würden  nach  dieser  Richtung 
hin  Mafsregeln  der  Eisenbahnverwaltung  haben, 
die  auch  bei  ihr  vorgekommenen  Fehler  zukünftig 
unmöglich  zu  machen. 

Dem  Herrn  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
haben  wir  von  vorstehender  Antwort  Kenntnifs 
gegeben. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirthschaftlichen  Interessen  in  Rheinland 
und  Westfalen. 

Der  Vorsitzende:  Das  geschäftsführende  Mitglied:  ! 

gez.  A.  Servaes,  gez.  Dr.  IV.  Beutner, 

König!.  C.nmtnersi«nralh.  Mitglied  »Im  Abgeordnetenhaus»»**. 

Alt  die 

Königliche  Eisenbahndirection  Essen  a.  d.  Ruhr. 


IV. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirtschaft- 
lichen Interessen  in  Rheinland  und  Westfalen. 

BotrifTt:  Stockungen  im  Eiwn-  Düsseldorf, 
bahnverkehr  im  Monat  Setaunmnnatr.  4 

Derrmber  1MW.  den  Jg.  Jan.  1000. 

Ew.  Excellenz 

haben  die  Königliche  Eisenbahndirection  Essen 
beauftragt,  unsere  Eingabe  vom  22.  December  v.  J., 
betreffend  Stockungen  im  Eisenbahnverkehr,  zu 
beantworten.  Diese  Antwort  ist  ohne  unser 
! Zuthun  durch  die  Presse  weiteren  Kreisen  zur 
Kenntnifs  gebracht  und  hat  unsererseits  eine  Er- 
widerung nothwendig  gemacht,  die  Ew.  Excellenz 
in  der  Anlage  zur  Kenntnifs  zu  bringen  wir  uns 
ehrerbietigst  gestatten. 

Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirthschaftlichen  Interessen  in  Rheinland 
und  Westfalen. 

Der  Vorsitzende:  Das  geschäftsführende  Milglied: 

gez.  A.  Serenes,  gez.  Dr.  W.  Beniner, 

König!  Commerueiiralh  Mitglied  diu»  Abgeordnetenhaus«*. 

An  den 

Stnatsiniuisler  und  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
Herrn  von  Thielen 

Excellenz 

Berlin. 


Die  Unfallgefiihrlichkeit  in  der  Eisenindustrie. 


Aus  den  vom  Reichsversicherungsanit  in  jedem 
Jahre  zusammengestellten  Nachweisungen  der 
Rechnungsergebnisse  der  Berufsgenossenschaften 
ist  die  Zahl  der  in  jedem  versicherten  Berufs- 
zweige vorgekommenen  entschädigungspllichtigen 
Unfälle  ersieh  dich,  und  das  Reichsversicherungs- 
amt  berechnet  dabei  jedesmal  auf  Grund  dieser 
Zahlen  den  Theil  an  entschädigungspfiichtigen 
Unfällen,  welcher  auf  1000  versicherte  Personen 
kommt.  In  jedem  Jahre  ist  diese  Berechnung 
vorgenommen.  Im  Jahre  1897  waren  durch- 
schnittlich bei  sämmllichen  Berufsgeuossenscliaften 
6,91  entschädigungspflichlige  Unfälle  auf  1000 
versicherte  Personen  vorgekommen.  An  der  Hand 
dieser  Zahlen  wurde  bisher  die  Unfallgefährlichkeil 
der  einzelnen  Berufszweige  nach  ihrer  Höhe  ab- 
geschätzt. Es  wurde  einfach  nachgesehen,  ob 
ein  Berufszweig  eine  höhere  oder  geringere  Un- 
fallzilTer  aufwies  und  danach  festgestellt,  ob  er 
zu  den  mehr  oder  weniger  unfallgefährlichen  ge- 
hörte. Da  andere  Zahlen  nicht  Vorlagen,  so 
haben  auch  wir  in  früheren  Jahren  an  diesem 
Mafsstabe  die  Unfallgefährliclikeit  der 


Eisen-  und  Stahlindustrie  gemessen.  Für 
das  Jahr  1897  lagen  in  den  verschiedenen  Eisen- 
und  Stahl-Berufsgenossenschaften  die  Verhältnisse 


so,  dafs  auf  1000  versicherte  Personen  ent* 

scliädigungspfliclitige  Unfälle  entfielen: 

bei  der  Süddeutschen  Eisen-  und  Stahl-Beruls- 

genossenschafl 7,01 

. , .Südwestdeutschen  Eisen-  und  Stahl- 

ßerufsgeiiossenschaft 7,3  £ 

. den  Rheinisch  - westfälischen  Hüllen-  und 

Walzwerks-Berufsgenossenschaften  . 10.45 
, der  Rheinisch- westfälischen  Kleineisen- 

industrie-Berufsgenossenschafl  . . . 7,04 

„ „ Sächsisch-thüringischen  Eisen-  u.  Stahl- 

Berufsgenossenschaft 7,05 

» . Nordöstlichen  Eisen-  und  Stuhl-Berufs- 

genossenschaft  9,04 

„ „ Schlesischen  Eisen-  und  Stahlherufs- 

geuossenschaft 10,98 

. , Nordwestlichen  Eisen-  und  Stahl-Be- 
rufsgenossenschaft   9,40 


Zieht  man  aus  diesen  Zahlen,  welche  die 
Summe  von  69,09  ergeben,  das  Mittel,  so  er- 
gicht  sich,  dafs  auf  die  gesammle  Eisen-  und 
Stahlindustrie  hei  1000  Personen  8,64  ent* 
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schädigungspflichtige  Unfälle  im  Jahre  1897  ent- 
fielen. Die  Eisenindustrie  hätte  demnach  eine 
um  1,73  den  Durchschnitt  ubersteigende  Unfall* 
Gefährlichkeit  aufzu weisen  gehabt. 

Wir  haben,  als  wir  für  frühere  Jahre  der- 
artige Berechnungen  aufstellten,  nie  unterlassen 
zu  betonen,  dafs  die  Berechnung  an  einem  wesent- 
lichen Mangel  litte.  Es  ist  nämlich  auf  den 
ersten  Blick  ersichtlich,  dafs  ein  Vergleich  zwischen 
den  einzelnen  Berufszweigen  auf  ihre  Unfallgefähr- 
lichkeit nicht  an  dem  Mafsstab  der  Arbeiterzahl 
allein  vorgenommen  werden  darf.  Es  mufs  auch 
die  in  dem  einzelnen  Berufszweige  stattgehabte 
Arbeitszeit  in  Berechnung  gezogen  werden.  Es 
giebt  doch  Saisonindustrien,  in  denen  nur  ein  Theil 
des  Jahres  hindurch  gearbeitet  wird.  Die  be- 
deutendsten sind  das  Baugewerbe  und  die  Binnen- 
schiffahrt, bei  welchen  im  Winter  nur  selten  oder 
überhaupt  nicht,  jedenfalls  nur  theilweise  gearbeitet 
wird.  Würde  nun  beispielsweise  das  Baugewerbe 
und  die  Eisenindustrie  auf  Grund  der  bisherigen 
Nachweisurigen  der  Rechuungsergebnisse  der  Be- 
rufsgenosseuschaften  die  gleiche  Unfallgefährlichkeit 
an  der  Hand  des  Promillesalzes  der  Arbeiter  auf- 
weisen,  so  würden  selbstverständlich  beide  Ge- 
werbszweige  in  Bezug  auf  ihre  Unfallgefährlichkeit 
nicht  gleich  sein,  sondern  das  Baugewerbe  mit 
seiner  kürzeren  Arbeitszeit  würde  der  unfall- 
gefährlichere  Beruf  sein.  Wäre  in  ihm  auch  im 
Winter  gearbeitet  worden,  so  hätten  sich  ja  un- 
streitig mehr  Unfälle  hei  ihm  ereignet.  Dieser 
Mangel  in  dem  bisherigen  Zahlenmaterial  ist  vom 
Reichsversicherungsamt  auch  des  öfteren  beklagt 
worden.  Nunmehr  hat  das  Amt  eine  Unfallstatistik 
für  das  Jahr  1897  veranstaltet  und  den  ersten 
Theil  der  Ergebnisse  derselben  veröffentlicht. 
Daraus  ist  zu  ersehen,  dafs  es  den  Versuch  unter- 
nommen hat,  die  Grundlagen  für  einen  Vergleich 
der  Unfallgefährlichkeil  der  einzelnen  Berufszweige 
zu  vervollständigen.  Zwar  ist  es  dem  Reichs- 
versicherungsamt nicht  gelungen,  die  Arbeitszeit 
in  den  einzelnen  Berufszweigen  nach  der  St  unden - 
anzahl  feslzusetzen,  wohl  aber  ist  es  ihm  geglückt, 
die  Arbeitstage  nachzuweisen,  und  auf  Grund 
dieser  Feststellung  hat  nunmehr  das  Reichs- 
versicherungsamt vergleichende  Tabellen  entworfen, 
in  welchen  die  Häufigkeit  und  die  Folgen  der 
Unfälle  auf  1000  Vollarbeiter  zu  je  300  Arbeits- 
tagen berechnet  sind.  Auch  diese  Tabellen  sind 
noch  nicht  ganz  genau ; sie  würden  es  erst  sein, 
wenn  die  Arbeitsstunden  hätten  feslgestcllt  werden 
können.  Aber  auch  so,  wie  sie  sind,  geben  sie 
jetzt  einen  viel  genaueren  Anhalt  über  die  Unfall- 
Gefährlichkeit  der  Berufszweige  als  die  bisherigen 
Keclmungsergebnisse  der  Berufsgenossenschaflen . 

Nach  diesen  neuesten  Tabellen  würden  im 
Jahre  1897  auf  die  Eisen-  und  Stahlindustrie 
S,92  Unfälle  auf  1000  Vollarbeiter  zu  je  300  Ar- 
beitstagen kommen.  Das  würde  noch  etwas  mehr 
seiu,  als  oben  angegeben  worden  ist.  Es  hat  sieb 


i jedoch  bei  dieser  neuesten  Berechnung  des  Reichs- 
versicherungsamts nicht  etwa  hernusgestellt,  dafs 
die  Eisen-  und  Stahlindustrie  in  Wirklichkeit  unfall- 
gefährlicher ist,  als  sie  bisher  schien,  sondern 
das  gerade  Gegentheil  ist  erwiesen. 
Der  Durchschnittssatz  der  entschädigungspflichtigen 
Unfälle  ist  nämlich  in  der  neuesten  Berechnung 
des  Reichs  Versicherungsamts  nicht  auf  G,91  stehen 
| gebliehen,  sondern  in  der  Gesainmlheit  der  Be- 
| rufsgenossenschaften  auf  8,20  angewachsen.  Es 
würde  sich  also  heraussteilen,  dafs  in  Wirklichkeit 
die  Unfallgefährlichkeit  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
sich  noch  mehr  dem  Durchschnittssatze  des  ge- 
j sammten  unfallversirherungspflichtigen  Gewerbes 
I nähert,  als  dies  nach  den  bisherigen  Zahlen 
bereits  festzustellen  war. 

Bei  der  Berechnung  der  Unfallgefährlichkeit 
kommt  aber  nicht  nur  die  Häufigkeit  der  Unfälle, 
sondern  auch  die  Schwere  der  Folgen  in 
Betracht.  In  Bezug  darauf  wird  die  Eisen-  und 
Stahlindustie  sicherlicli  auch  nicht  zu  denjenigen 
Berufszweigen  zu  rechnen  sein,  in  denen  sehr  viel 
schwere  Unfälle  Vorkommen.  Von  den  8,92  Un- 
fällen kamen  nacli  dem  Stande,  welchen  die  Un- 
fallfolgen in  der  Mitte  des  Jahres  1898  an- 
genommen hatten,  6,19  oder  69,36  % auf  Un- 
fälle, die  eine  Erwerbsunfähigkeit  von  unter 
25  % zur  Folge  hatten. 


1 57  oder  17.«*  » | a„f  einc  Erwerbs.  ( * W»  «•  * 
! u,.io  „ •»,»/  , . l „All 


0,24 

0,57 


2,63 

6,40 


Unfähigkeit 
hatten  den  Tod 


50  bis  75 
75  , 100 
zur  Folge. 


Wenn  man  die  Schwere  der  in  den  einzelnen 
Gewerbszweigen  vorgekommenen  Unfälle  in  Be- 
tracht zieht,  so  kommen  hauptsächlich  diejenigen 
Verletzungen  zur  Geltung,  welche  den  Tod  nach 
sich  gezogen  haben.  Es  giebt  nur  wenige  Ge- 
werbegruppen, welche  einen  geringeren  Procent- 
salz von  Todesfällen  innerhalb  der  entschädigungs- 
pflichtigen Unfälle  aufweisen,  als  die  Eisen-  und 
Stahlindustrie.  Es  sind  : 


die  Holzindustrie  ......  rnil  4,60  H 

„ Papierindustrie  und  Buch- 
druckerei   „ 5,29  „ 

, Feinmechanik  und  Musik 

iustruinentenindustrie  . „ 3,03  „ 

« Textilindustrie , 4,26  „ 

. Nahrungsmittel-Industrie  . , 4,27  . 


- f s 

a>  “ z 
-Ä  ® 


Alle  übrigen  Gewerbsgruppen  haben  eine 
gröfsere  Todesgefährlichkeit  als  die  Eisen-  und 
Stahlindustrie.  Nun  wird  allerdings,  wie  über- 
haupt, so  auch  in  diesen  besonderen  Fällen  nicht 
vergessen  werden  dürfen,  dafs  die  Zahlen,  die 
hier  in  Vergleich  gestellt  werden,  sich  nur  auf 
ein  Jahr  beziehen,  und  dafs  Zufälligkeiten  deshalb 
eine  Rolle  spielen  können.  Immerhin  ergiebt  sich 
aus  den  Zahlen  soviel,  dafs  die  Eisen-  und  Stahl- 
industrie in  Bezug  auf  die  Unfallhäufigkeit  nicht 
weit  über  den  Durchschnitt  hinausragt , mit 
Bezug  auf  die  Unfallsch were  also  hinter 
dem  Durchschnitt  zu  rück  bleibt. 
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Von  Nutzen  dürfte  ferner  sein,  zu  beobachten, 
wie  verschieden  die  Unfalihäufigkcit  in  der  Eisen- 
und  Stahlindustrie  nach  den  einzelnen  Gegenden 
Deutschlands  sich  gestaltet.  Wie  wir  gesehen 
haben,  kamen  8,92  entschSdigungspflichtige  Unfälle 
auf  1000  Vollarbeiter.  Bei  Preufsen  wurde  mehr 
als  der  Durchschnitt  beobachtet,  nämlich  8,95. 

Bayern  erscheint  mit  einem  geringeren 


Procentsatze , nämlich  mit  8,04.  Ferner  ent- 
fallen auf: 

Sachsen 7,65 

Württemberg 9,04 

BadeH 1 1 ,00 

Hessen 6.27 

Mecklenburg-Schwerin 19,42 

Sachsen -Weimar 10,18 

Meckleiiburg-Strelitz 31,50 

Oldenburg 10,99 

Braunschweig 15,65 

Sachsen-Meiningen 9,39 

Sachsen- Altenburg 5.03 

Sachsen-Cohurg-Gotha 3,7  t 

Anhalt 5,85 

Schwarzburg-Sondershausen  . . 14,29 

Schwarzburg -Rudolstadt 10,05 

Waldeck  Pyrmont  .......  19,23 

Reufs  ä.  L 11,38 

Reufs  j.  L 9,50 

Schaurnburg-Lippe 9,43 

Lübeck 9,35 

Bremen 3,32 

Hamburg 15,95 

Elsafs-I/Othringen 8,23 


Die  gröfste  Unfallhäuligkeit  in  der  Eisen-  und 
Stahlindustrie  hatte  demnach  1897  Mecklenburg- 
Strelitz,  die  geringste  Sachsen-Cohurg-Gotha  auf- 
zuweisen. Wie  das  Reichsversicherungsamt  mit- 
theill,  hat  sich  bei  der  Gesammtheit  der  Gewerbs- 
zweige  die  sonderbare  Thatsache  herausgeslellt, 
dafs  im  Nordosten  Preufsens  und  in  Niederbayern 
die  häufigsten  Unfälle  zu  beobachten  gewesen  sind. 


| Das  Reichsversicherungsamt  führt  diese  Thatsache 
auf  die  Gewohnheiten  der  betreffenden  Bevölkerungs- 
ki eise  zurück.  Es  ist  von  Interesse,  festzustellen, 
ob  diese  allgemeine  Erscheinung  auch  in  der 
Eisen-  und  Stahlindustrie  zu  Tage  getreten  ist. 
Niederbayern  verzeichnet  allerdings  in  der  Eisen- 
und  Stahlindustrie  15,00  Unfälle  auf  1000  Voll- 
arbeiter,  nähert  sich  also  dem  Doppelten  des 
Durchschniltssalzes.  Dagegen  weisen  im  Osten 
Preufsens  die  Regierungsbezirke 

enlMhiidi^un^pflichtige 
auf  1000  Vollarbcitcr 


Königsberg 6,96 

Gumbinnen 9,77 

Danzig 11,01 

Marien werder  . 11,71 


auf.  Hier  macht  sich  also  die  allgemein  beob- 
achtete Erscheinung  in  der  Eisen-  und  Stahl- 
industrie nicht  so  charakteristisch  bemerkbar. 

Was  schliefslich  die  Unfallzeiten  betrifft, 
so  wurde  auch  durch  die  neueste  Statistik  des 
Reichversicherungsamtes  feslgestelll,  dafs  in  der 
Eisen*  und  Stahlindustrie,  ebenso  wie  überhaupt 
im  Gewerbe  der  Montag  und  Sonnabend  die 
Wochentage  sind,  an  welchen  die  meisten  Unfälle 
Vorkommen.  Besonders  hervorzuheben  aber  ist, 
dafs  in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  der  Sonn- 
abend noch  unfallreicher  ist  als  der 
Montag. 

Die  Arbeit  des  Reiclisversicherungsamtes  ist 
von  grofsem  Interesse  für  sämmtliche  Gewerbs- 
zweige  uud  wird  späterhin  noch  ihre  Vervoll- 
ständigung durch  die  Ausgabe  weiterer  Ergeb- 
nisse finden.  Erst  wenn  diese  vorliegen , wird 
es  vielleicht  angebracht  sein , von  einem  all- 
gemeineren Standpunkt  aus  die  Unfallgefähr- 
lichkeit in  der  Eisen-  und  Stahlindustrie  zu  be- 
trachten. H.  Kratute. 
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Patentanmeldungen, 

welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  tUr  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

11.  Januar  1900.  Kl.  24,  IJ  9775.  Relorienofen 
mit  schräg  liegenden  Retorten.  Eugene  Derval,  Paris. 

Kl.  31,  B 24621.  Vorrichtung  zur  Anfertigung 
von  Gufsstücken.  C.  W.  Julius  Blanckc  & Co.,  Merseburg. 

Kl.  31,  C 7975.  Fonnplatlenlräger  für  Sandform- 
mnschinen.  Chemnitzer  Naxos -Schmirgelwerk , Dr. 
Schönherr  und  Curl  Schöuherr,  Furth  1».  Chemnitz. 

KL  48,  H 21  114.  Verfahren  zur  Herstellung  innen 
emaillirter  MeUllgefäfse  des  täglichen  Gebrauchs. 
Franz  Hafslacher,  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  B 23  884.  Luflhammersteuerung.  Wilhelm 
Berg,  Kalk  b.  Köln  a.  Rh. 


i Kl.  49,  B 24398.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
, scharf  im  Winkel  gebogenen  Rohren.  Richard  Bert- 
i hold,  Burgstädt. 

1 15.  Januar  1900.  KL  49,  K 18044.  Verfahren 

■ und  Vorrichtung  zur  Herstellung  von  nahtlosen  Röhren, 

I Kesselstöfsen  und  dergl.  Otto  Klatte,  Düsseldorf. 

Kl.  49,  L 12914.  Verfahren  zum  Härten  von  Stahl. 
Messerfabrik  Reinshagen,  Remscheid-Reinshagen. 

KL  49,  M 17  376.  Schmiedepresse  zur  Herstellung 
1 von  Achsen.  Camille  Mercader.  Breddock,  Pa.,  V.  St.  A. 

KL  49,  R 13617.  Stangenlallhammer.  Rheinische 
Maschinenfabrik  Gebr.  Buhl,  Hilden  b.  Düsseldorf. 

18.  Januar  1900.  KL  18,  S 12239.  Gegenstände 
aus  Glas  und  Nickeleisenlegirungen.  Socfefe  Anonyme 
de  Cornmentry-Fourchambault,  Paris. 

KL  24,  W 14465.  Mit  der  Feuerlhür  zwangläuüg 
verbundene  Klappeiianordming  zur  Hegelung  des 
Zuges.  Emil  Wiese,  Dessau. 
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Kl.  31,  M 10  888.  Formkasten.  Olof  Struve 
Mirhaelsen,  A Ilona. 

Kl.  48.  H 20624.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Metall waaren , insbesondere  voll  Blechknchcln.  von 
majolikaartigem  Aussehen.  Herrn.  Heim,  Wien. 

Kl.  49,  G 13591.  Verfahren  zur  Herstellung  Schmied* 
eiserner  Fenster  aus  T-Eisen.  Eduard  Glauerl,  Potsdam. 

Kl.  49,  J 4776.  Rohrziehmaschine.  Ellwood  Ivins, 
(Jak  Lane,  County  uf  Philadelphia. 

22.  Januar  1900.  Kl.  5,  P 10  412.  Gesteinsloß* 
bohrmaschine.  Thomas  Henry  Phillips,  St.  Davids, 
Delaware,  Pa. 

Kl.  20,  H 21  897.  Seilklemme  für  Förder wagen. 
Bruno  llluheck,  Maxgruhe  h.  LaurahiUle. 

Kl.  24,  K 17  312.  Schür-  und  Schlackenbrech* 
Vorrichtung.  Josef  Kudiicz,  Prag-Ruhmi. 

Kl.  24,  P 10486.  Feuerung  mit  mehreren  überein- 
ander ungeordneten  Rosten.  Jan  Pandel,  Warschau. 

Kl.  31,  H 21985.  Verfahren  nebst  Vorrichtung, 
die  Gießformen  eines  endlosen  Giefslischcs  während 
des  Betriebes  mit  einem  Ueberzug  von  Rufs  zu  ver- 
sehen. Edmund  Wendell  Heyl  und  William  Joshua 
Patterson,  Pittsburgh,  Allegheny  County,  Pa.,  V.SI.  A. 

Gebrsttchamnstereintragiingen. 

15.  Januar  1900.  Kl.  5,  Nr.  127  415.  Explosioiis* 
hindernde  Spritzvorrichtung  für  Bergwerkszwecke  mit 
im  Winkel  zu  einander  gelegenen  ausbreiteiulen  Aus- 
lässen an  und  vor  dem  Wasserrohrende.  G.  A.  Meyer, 
Herne. 

Kl.  5,  Nr.  127  421.  Einheitliches  Radsatzgestcll 
für  zweiachsige  Förderwagen  mit  gewölbtem  Boden. 
Bergische  Stahlindustrie,  G.  m.  b.  H-,  Remscheid. 

Kl.  24,  Nr.  127  580.  Eiilgasuugskunimer  mit  I.uft- 
kanälen  und  Damm  für  Planrostfeuerungen.  Ernst 
Lewicki,  Plauen  b.  Dresden. 

Kl.  49,  Nr.  127407.  Schmiedemaschiue  mit  zwei 
Paaren  radial  gegeneinander  bewegter  und  unter 
Federwirkung  stehender  Schmiedestempel.  Otto 
Kirscbke,  Nürnberg. 

22.  Januar  ISHXt.  Kl.  1,  Nr.  127  782.  Aus  mehreren 
aneinander  gereihten  Sieben  gebildete  Trommel  für 
Kieswasch*  und  Sortirtnaschinen.  Heinrich  Rimbach, 
Zweibrückern 

Kl.  5,  Nr.  127  737.  Selbstthäliger , auf  Rollen 
laufender,  als  Regenschulz  der  Einführungsöffnunge» 
dienender  Schieber  bei  Förderseilen,  dessen  Flachseite 
die  SeilöfTnung  enthält,  vor  welcher  sich  zwei  Rollen 
zur  Führung  des  Seils  befinden.  J.  B.  Otto,  Hamburg. 

Kl.  19,  Nr.  127488.  Scluenennagelznnge,  bestehend 
aus  einem  Hebel,  einem  Rollenbügel  und  zwei  inein- 
ander greifenden  zangenartigen  Backen.  Martin  Conrad, 
W ürzburg. 

Kl.  24,  Nr.  127  605.  Im  Querschnitt  keilförmiger  Rost- 
stab mit  nach  unten  sich  allseitig  erweiternden  Durch- 
brechungen. Frank  Mabin  und  J.  H.  Fett,  Plymouth. 

Kl.  49,  Nr.  127  816.  Zum  Ziehen  von  Blech* 
geschirren  dienendes  Stanzwerkzeug  mit  zeitweilig  als 
Ziehslempel  und  als  Blechbalter  wirkendem  Theil. 
Hans  Schiinmelbusch,  Wien. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  10,  Nr.  10005»,  vom  .'S.  März  1898.  Dr.  C. 
Olto  4 Co.,  G.  m.  b.  H.  in  Dahlhausen  u.  d.  Hu  hr. 
Koksofen  mit  Einrichtung  zur  Regelung  c Jet  Gasdrucks. 

tim  trotz  der  unregehnälsigcn  Gasentwicklung  in 
den  einzelnen  Koksofenkammern  während  der  Garuiigs- 
dauer  einer  Füllung  einen  gleichmäßigen  Uebertritt 
von  Gas  in  die  Heizkanäle  der  Kammern  zu  erzielen, 
sind  dieselben  im  oberen  Theil  durch  Kanäle,  welche 
am  zweckmäßigsten  in  den  Widerlagern  angeordnet 
werden,  verbunden. 
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Kl.  49,  Nr.  105526,  vom  22.  Februar  1898.  The 
Standard  Tool  Co.  in  Cleveland  (Ohio,  U.  S.  A.). 
Elektrische  Röhrenschweifsmaschine. 

Die  Schweifskanten  des  Rohres  werden  von  den 
angelriebenen  Druck  walzen  a und  den  kupfernen 


Sclileppscheibeu  b zusammengedrückt  und  gleichzeitig 
durch  den  zwischen  den  Scheiben  b übertretenden 
elektrischen  Strom  geschweifst.  Zu  diesem  Zweck 
sind  die  Scheiben  b gegeneinander  isolirt  in  den 
Curvenschlitzen  c des  Maschinengestells  einstellbar 
gelagert.  Vor  und  hinter  den  Walzen  ab  angeord- 
nete aiigetriebene  Walzen  d dienen  zur  Führung  des 
Rohres. 


Kl.  49,  Nr.  105879,  vom  14.  December  1898. 
Zusatz  zu  Nr.  99  983  (vergl,  .Stahl  und  Eisen*  1899 
Seite  90).  H.  John  in  Erfurt.  Schure  mit  ziehen- 
dem Schnitt  zum  Zerschneiden  von  l*roftleisen. 

Um  beiin  Einlegen  des  Profileisens  in  die  Scheere 
die  Arbeitsöffnung  a freizumachen,  ist  der  am  Ober- 


messer b befestigte  Hebel  c durch  eine  Kette  rf  mit 
dem  Druckstück  e verbunden,  so  daß  nach  Entfernung 
des  Keils  f beiin  Umlegen  des  Handhebels  c das 
Obermesser  b und  das  DrucksLück  e gehoben  werden, 
ln  dieser  Stellung  werden  sie  durch  Einschnappen 
des  Hebels  c unter  die  Klinke  g gehalten. 


Kl.  4»,  Nr.  106894,  vom  3ü.  August  1898.  P.  W. 
Hassel  in  Hagen  i.  W.  Verfahren  zum  Biegen  und 
Hiirtcn  ran  Gabeln. 

Das  Härten  von  Koks-,  Dung-,  Heu-  und  dergl. 
Gabeln  erfolgt  in  der  Weise,  dafs  dieselben  zunächst 
behufs  Biegung  in  einem  Metulllmdc  angewärmt  und 
unmittelbar  nach  dem  Biegen  in  noch  glühendem 
Zustande  in  ein  anderes , auf  der  Härtetemperatur 
gehaltenes  Metallbad  gebracht  werden»  wonach  die 
Härtung  in  bekannter  Weise  in  Wasser  oder  Oel 
vorgenoniuieii  wird. 
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Kl.  49,  Sr.  10575$,  vom  30.  August  1898. 
B.  Zolkowski  in  Pelrosawodsk  (Rufsland).  Ver- 
fahren zum  Stanzen  von  Stahlyefäfsen  iw  zu: ei  Arbeits- 
gängen. 

Der  glühende  Block  a wird  zunächst  auf  den 
Absatz  b der  Form  c gesetzt  und  von  dem  Stempel  d 


in  letztere  hineingestaucht.  Sodann  wird  das  Werk- 
stück in  eine  cylindrische  Form  e gesetzt  und  in 
dieser  vermittelst  eines  anderen  Domes  f fertig  ge- 
locht. Das  besonders  für  Artilleriegeschosse  bestimmte 
Werkstück  wird  vermittelst  des  Bolzens  g aus  den 
Formen  entfernt. 


Kl.  5,  Nr.  KN»  451 , vom 

19.  Januar  1899.  J.  Fischer 
in  Tr  o p p a u.  Sachnahme- 

bukrer. 

Die  vou  Federn  a ausein* 
amlerged rückten  Schneiden  b 
werden  von  den  Widerlagern  c 
geführt , die  mit  den  Schnei- 
den b in  einen  Schlitz  des 
Gestänges  d eingeschoben  und 
vermittelst  der  Stifte  e und 
der  Schraube  f im  Gestänge  d 
befestigt  werden. 


Kl.  4«,  Nr.  105417,  vom 

17.  September  1898.  H.Stü- 
ting  in  Dortmund.  Verfah- 
ren zur  Herstellung  von  sckmied- 

e ^ eisernen  Achslagerkasten. 

pl  Ein  cylindrischer  Hohl- 
r J körper  a wird  in  die  Form  b 
gestaucht  oder  geschmiedet, 
wonach  seine  Höhlung  mit 
Sand  oder  dergl.  gefüllt  und 
die  Oeffnung  c geschlossen 
wird.  Das  Werkstück  wird 
daun  durch  Anwendung  ent- 
sprechender Pressen  mit  be- 
stimmten Druckformen  in  der 
Richtung  zweier  aufeinander 
senkrechter  Ebenen  in  den 
Querschnitt  des  fertigen  Achs- 
lagcrkaslens  gedrückt.  Man  entfernt  dann  den  Ver- 
seil! ufs  der  Oeffnung  c und  die  Samlfüllung,  und 
bringt  die  Oeffnungen  e zum  Durchtritt  der  Achse 
und  zum  Befestigen  des  Deckel rahmens  d au.  Man 
kann  hierbei  den  oberen  Theil  des  Kastens  stark 
hallen,  um  den  Stflfsen  Widerstand  zu  leisten. 


Kl.  40,  Nr.  105827,  vom  12.  Jan.  1899.  J.  Fiel- 
ding  in  Beimont,  Uptou  St.  Leonards  ((irisch, 
üloucester,  England).  Eine  durch  Dampf,  Druckluft 
oder  dergl.  bethüt  igte  Nietmaschine. 

Druckluft  oder  dergl.  treibt  den  Kolben  a nach 
vorn  und  drückt  dadurch  den  Niet  zwischen  dem 
Widerlager  b und  dem  Stempel  c zusammen,  während 
gleichzeitig  letzterer  von  dem  im  Uohlrauni  des  Kol- 
bens ti  spielenden  Kulten  d Schläge  erhält.  Das 


Spiel  des  letzteren  wird  durch  Druckluft  bewirkt, 
welche  infolge  der  Hin-  und  Hcrbeweguug  des  Köllens  rf 
abwechselnd  durch  die  Kanäle  efgh  ein-  und  aus- 


tritt.  Wird  der  Hahn  » um  90°  gedreht,  so  entweicht 
die  Preisluft  aus  der  Maschine,  so  dafs  die  Feder  k 
den  Kolben  « behufs  Fortnahine  des  Werkstücks 
zurückschiebt. 


Kl.  49,  Nr.  105414, 

v.  28.  Mai  1898.  B.  Wes- 
selmann in  Güttin- 
gen. Huf  eisen  w it  durch 
Verwinden  des  Stabes 
gebildetem  Griff  und 
Stollen. 

Der  Stab  a vou  einer 
dem  fertigen  Hufeisen 
entsprechenden  Lauge 
wird  behufs  Bildung  des 
Griffes  und  der  Stollen 
in  der  Mitte  und  ;m 
den  Enden  etwas  flach 
geschmiedet.  Sodann  werden  die  Mitte  und  Enden 
des  Stabes  derart  geprefst,  dafs  ihre  Erhübungcn 
nur  auf  einer  Seite  des  Stabes  liegen.  Hiernach  er- 
folgt die  Biegung  des  Stabes  zum  Hufeisen. 


Kl.  49,  Nr.  105451,  vom 

6.  December  1898;  Zusatz  zu 
Nr.  84637  (vergl.  .Stahl  und 
Eisen*  1896  Seite  128  und  1899 
Seile  144).  Fritz  Th  eile 
in  Schwerte  i.  W.  Riemen - 
fallhammer. 

Wird  vermittelst  der  Stange 
(i  der  auf  der  sich  stetig  dre- 
henden Scheibe  b liegende  Rie- 
men c straff  gezogen  und 
gleichzeitig  die  Rolle  d auf 
den  Riemen  c gedrückt,  so  hebt 
die  Scheibe  b den  Bär  e an, 
bis  letzterer  gegen  die  Stange/1 
slüfsl  und  die  Holle  d vom 
Riemen  c abhebt.  Da  dann  auch  der  Zug  au  der 
Stange  a nachgelassen  hat,  so  fällt  der  Bär  e frei  herab. 

Kl.  49,  Nr.  1 0G 634,  vom  9.  August  1898.  Ileinr. 
Eckardt  in  Berlin  und  Peter  Müller  in  Ingol- 
stadt. Aus  einem  Gemisch  von  Roheisen,  Stahl ■ und 
Flußeisenabfällen , Spiegeleisen,  Ferromangan  und 
Aluminium  gegossene  Schneidwerkzeuge. 

Das  Werkzeug  wird  in  fertiger  Form  gegossen 
aus  einem  Gufseisen  mit  etwa  2 bis  2,5  % Kohlen- 
stoff. Wird  dasselbe  im  Tiegel  hergestellt,  so  besteht 
die  Gattirung  aus:  25  kg  gutem  Hämatitroheisei i. 
23  kg  altem  gewöhnlichen  Werkzeugstahl , 3,5  kg 
gutem  Spiegeleisen  mit  etwa  12  % Mn,  0,7  kg  Ferro- 
mangan mit  etwa  60  bis  80  % Mn,  0,007  kg  Alu- 
minium. Für  den  Fbunmolen  nimmt  inan  eine  kohlen- 
stoffreichere  Mischung.  Der  Gufs  erfolgt  in  Sand- 
formen ohne  Abschreckung.  Die  Schneide  wird  durch 
Erhitzen  und  Ablöschen  des  ganzen  Werkzeugs  bis 
zur  Rothgluth  und  durch  darauffolgendes  Schleifen 
hergestellt. 
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Statistische  Mittheilungen  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Pudüvl. 

Rolieiaien 

im«l 

Spiegel- 

elaten. 


lteMMOIIICI** 

KoliclMen. 


'T'liomiiM- 

UoliciMcn. 


Glei'Mereh 

Rohelaeu 

und 

G u JViwan  reu 
I.  Schmelzung. 


Monat  December  1899 


Rheinland  • Westfalen , ohne  Saarltezirk  und  ohne 

Siegerlund 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

Puddelroheisen  Sa.  . . . 

(iin  November  1899  

(im  December  1898  


Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarltezirk  und  ohne 

Sieger land  

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Bruunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Bessemerroheisen  Sa.  . . 
(im  November  1899  ...... 

(im  December  1898  


Rheinland  - Westfalen  , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk.  Lol  bringen  und  Luxemburg  . . , . . 

Thomasroheiset.  Sa.  . . 

(im  November  1899  

(im  December  1898  


Rheinland  - Westfalen  , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nusaau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saurhezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

(liefsereiroheisen  Sa.  . . 

(im  November  1899  

(im  December  1898  


Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleiseil  .... 

Bessemerroheisen 

Tliomasroheisen 

(liefsereiroheisen . . . 

Erzeugung  im  December  1899  

Erzeugung  im  November  1899  

Erzeugung  im  December  1898  

Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  31.  December  1899  . 
Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  31.  December  1898 


13 

43  770 

3 

13  884 

9 

12  639 

1 

1 549 

* 

5 39U 

* 

* 109 

11 

31  130 

41 

1 10  471 

41 

35 

116*05) 
116  95*) 

13039* 

— 

41  115 

— 

363  096 

110  471 

645074 

— 

664  388 

— 

662  338 

— 

8 049  305 

— 

7 40*717 
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Roheisenerzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke  (einschl.  Luxemburg)  in  1899 

(ohne  Holzkohlen  Bruch-  und  Waschelsen). 

Tonnen  zu  1000  Kilo. 


Puddel* 
Roheisen  und 
Spiegeleisen 

Bessemer* 

Roheisen 

Thomas- 

Roheisen 

Giefserei- 

Ruheisen 

Summa 
Roheisen 
in  1899 

Summa 
Roheisen 
in  1898 

Januar  

151  447 

45  234 

346  901 

114  039 

657  621 

626  871 

Februar  . ... 

126  616 

43  487 

312  917 

112  138 

625  158 

557  524 

März 

144  698 

48  578 

387  323 

128  410 

709  039 

625  130 

April 

1 42  325 

43  831 

357  (Mio 

123  404 

666  625 

583  418 

Mai 

136  418 

45  689 

378  097 

118:132 

678  566 

610  553 

Juni 

139  01(1 

39  655 

371  115 

113  635 

663  415 

595  245 

Juli 

141  370 

39  847 

381  378 

122  839 

685  434 

620  584 

August  .... 

145  701 

40  575 

376  165 

119  210 

681  651 

616  773 

September  .... 

128  042 

38  830 

369  063 

125  133 

661  068 

614  497 

October 

134174 

49  130 

387  076 

120  886 

691  266 

651  122 

November  .... 

143  348 

40  979 

363  856 

1 16  205 

Ü(»4  388 

638  662 

Decernlker  .... 

130  392 

41  115 

363  096 

110  471 

645  074 

662  338 

Summa  in 

1899 

1 663  571 

aititiao 

4 424  052 

i »4.7:12 

8 029  305 

74112717 

= 20,7  % 

= 

= 55,1  % 

= 17,89t 

1898 

21.1  . 

7.2  . 

54,1  , 

17.«  . 

Verkeilung  auf  die  einzelnen  Gruppen. 


Hheinland- 
Weetfalen 
ohne  Saar-  | 
bezirk  und  ' 
ohne  ' 

Siogerland  j 

Siegerland 
Lahnbcmk  , 
und  Heaaen- 
Nass“u 

Schlesien 

und 

Pommern 

Königreich 
1 Sachern 

Hannover  1 
und  Braun* 
»ehweig  1 

Bayern, 
Württem- 
berg und 
ThOringen 

Saarbezirk, 

Lothringen 

und 

Luxemburg 

Deutscln-« 

Reich 

Gesamuiterzeugung  . . . 

3 186  704 

678  054 

825  019 

25  391 

349  156 

145  222 

2 819  759 

8 029  305 

Fuddel*  und  Spiegel* 

eisen 

19,8 

29,6 

23.7 

1,0 

0,4 

1,2 

24,3 

= 100,0?$ 

Giefsereieisen  ..... 

42.1 

10,3 

10,2 

0,7 

5,1 

1.8 

29,8 

= 100,0  . 

Bessemereisen 

76,8 

3,9 

10,4 

0,0 

8.» 

0,0 

0,0 

= 100,0  , 

Thomaseisen  ..... 

42,0 

0,4 

5,3 

0,0 

5,1 

4,3 

44,9 

= 100,0  . 

Gesammte  Roheisen* 

erzeuguug 

39,7 

8,4 

; 10,3 

0,3 

4,4 

1,8 

35,1 

= 100,0 . 

Nach  amtlicher  Statistik  (für  1809  noch  unbekannt)  wurden  erzeugt: 


Puddeleben 

Bessemer* 
und  Thomas- 
Roheisen 

Giefserei* 

Roheisen 

Bruch-  und  ; 
Wascheisen 

Roheisen 

Summa 

In 

1898  . . . 

. . . t 

1 172  802 

4 850  368 

1 277  565 

12  031 

7 312  766 

, 

1897  . . . 

. . . t 

1 256  392 

4 481  700 

1 132  031 

1 1 343 

6 881  466 

. 

1896  . . . 

. . . t 

1 330  838 

4 054  761 

976  947 

10  029 

6 372  575 

1895  . . . 

. . . t 

1 193  992 

3 373  223 

887  509 

«777 

5 464  501 

1894  . . . 

. . . t 

1 334  559 

3 160  848 

874  «24 

10007 

5 380  038 

1893  . . . 

. . . t 

1 370  298 

2 831  635 

774  434 

9 635 

4 986  003 

1892  . . . 

. . . t 

1 491  596 

2 689  910 

746  207 

9 748 

4 937  461 

1891  . . . 

. . . l 

1 553  835 

2 337  199 

739  948 

10  235 

4641  217 

1890  . . . 

...  1 

1 862  895 

2 135  799 

651  820 

7 937 

4 658  451 

1889  . 

. . . t 

1 905  31 1 

1 965  395 

640  188 

13  664 

4 524  558 
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Großbritanniens  Aufsenhandel  in  den  Jahren  1899,  1898  und  1897.* 


Wir  gehen  wie  alljährlich  in  der  nachstehenden  Uehersirhl  eine  Darstellung  des  Aufreuhandels  Grofs- 
britanniens  in  Eisen  und  in  Fabricalen  der  Eisenindustrie  in  den  letztverllossenen  drei  Jahren: 


1897  ' 

1898  1 

1899 

1897 

1898 

1899 

Einfuhr: 

Davon 

nach 

Brasilien  . . . 

29 

27 

17 

Eisenerz 

5969 

5468 1 

7055 

Mexiko  .... 

29 

10 

18 

Davon  aus  Spanien  .... 

•t. 

5067 

4684 

6186 

Cauada  .... 

11 

35 

. . anderen  Ländern 

902 

784 

869 

Brit.  Südafrika 

59 

35 

24 

Hoh-  und  Puddeleisen  .... 

158 

160 

171 

Brit.  Ostindien 

265 

210 

158 

Davon  aus  Schweden  . . . 

5 

59 

fil 

67 

Australien  . . 

81 

31 

57 

, . Ver.  St.  v.  Am.  . 

91 

76j 

81 

Draht  und  Drahtwaaren  (aus- 

. , and.  Ländern 

8; 

22 

24 

gen. 

Telegraphendraht) 

51 

44 

49 

Winkel-,  Stangen-  und  Hiegel- 

Davon 

nach 

Deutschland  . 

1 

i# 

2 

eisen Ions 

»>8152 

69224 

"3156 

Ver.  St.  v.  Am. 

2 

2 

Rohstahl 

59988 

10251 

“7290 

Argentinien  . . 

5 

3 

7 

Nähmaschinen  und  Theile  der- 

Brit.  Südafrika 

9 

6 

5 

«elt«n 1000  X 

291 

511 

267 

Brit.  Ostindien 

3 

5 

Träger  und  Pfeiler  ....  Ions 

75910  105439 

J547»; 

Australien  . . 

r? 

16 

13 

Radreifen  und  Achsen  . . Ctr. 

29185 

42899 

18655 

Bandeisen,  Feinbleche,  Kessel- 

Fahrrad,  u.  Theile  derselh.  1000 £ 

527 

6131 

287 

und  Panzerplatten  . . . 

119 

101 

110 

Maschinen 

2080 

2746 

3107 

Davon 

nach 

Deutschland  . 

2 

1 

2 

Ami. Eisen-  u.  Stablwaaren  „ 

2655 

2969 

3276 

Bufsland  . . . 

6 

5 

6 

Portugal  (Azo- 

Ausfuhr: 

renu.  Madeira) 

5 

6 

7 

Hnheisen 

1201 

1043 

1379 

Rumänien  . . 

10 

8 

6 

Davon  nach  Deutschland  . 

548' 

292 

438 

Aegypten  . . . 

6 

8 

6 

, „ Rufsland  . . . 

65 

104 

82 

Japan  .... 

6 

3 

5 

. . Skandinavien  . 

72 

68 

72 

Ver.  St.  v.  Am. 

0 

» 

| 

, „ Italien  .... 

101 

115 

117 

Brasilien  . . . 

3 

3 

2 

. . Holland  . . . 

220 

169 

266 

Argentinien  . . 

3 

3 

3 

, . Belgien .... 

132 

76 

114 

Brit.  Ostindien  . 

25 

22 

22 

. . Frankreich  . . 

70 

68 

126 

Australien  . . 

14 

13 

11 

, . Ver.  SL  v.  Am. 

14 

20 

36 

C anada  . . . 

11 

8 

14 

, , Catiada .... 

3! 

4i 

11 

Verzinkte 

Bleche 

't. 

227 

226 

238 

. , Australien  . . 

40 

21 

28 

Davon 

nach 

Deutschland  . 

2 

2 

2 

Winkel-,  Stab-  u.  Hiegeleisen 

168 

150 

159 

Niederl.  Indien 

~ 

2 

2 

4 

Davon  nach  Deutschland  . 

2 

3 

5 

Mexiko  .... 

5 

5 

6 

. „ Hufrland  . . . 

5 

3! 

4 

Chile 

8 

6 

5 

, . Japan  . . . . 

12 

8' 

5 

Brasilien  . . . 

3 

4 

3 

. . Argentinien  . . 

10 

ii 

7 

, 

Argentinien  . . 

21 

22 

24 

, . Brasilien  . . . 

£ 

6 

4 

6 

Brit.  Südafrika 

31 

32 

vJO 

. n Chile 

G 

5 

5 

4 

Brit.  Ostindien 

41 

41 

41 

. , ßrit.  Südafrika 

11 

8 

7 

Australien  . . 

53 

48 

fil) 

. . Brit.  Ostindien 

X. 

30 

25 

23 

Cauada  .... 

4 

O 

5 

. . Australien  . . 

37 

35 

40 

Weilsbleche  . 

271 

251 

257 

• . (.anada .... 

ll 

1 

4 

Davon 

nach 

Deutschland  . 

II 

13 

26 

Schienen 

580 

476' 

473 

Bufsland  . . . 

31 

28 

29 

Schwellen 

112 

73 

61 

Holland  . . . 

9 

10 

14 

Anderes  Eisenhahnmaterial 

90 

60 

58 

Frankreich  . . 

14 

11 

11 

im  ganzen  Eisenbahn- 

Portugal  . . . 

7 

i 

5 

material 

782 

009 

592 

Italien  . . . . 

3 

3 

2 

Davon  nach  Deutschland  . 

0 

1 

1 

Rumänien  . . 

5 

6 

5 

Hufrland  . . . 

7; 

20 

15 

Ver.  St.  v.  Am. 

85 

65 

64 

Skandinavien  . 

30i 

45 

77 

Brasilien  . . . 

6 

6 

5 

. . Dänemark  . . 

22J 

15 

8 

Argentinien  . . 

2 

5 

. . Spanien  . . . 

5, 

5 

5 

Brit.  Ostindien  . 

23 

16 

14 

. . Aegypten  . . . 

45 

35 

36 

Australien  , . 

12 

17 

12 

• „ China  . . . . 

14 

15 

16 

Cauada  .... 

21 

17 

21 

. . Japan  . . . . 

52; 

5 

1 

Gnfs-  und  Schmiedeisenwaaren 

375 

356 

358 

. . Argentinien  . . 

52 

50 

25 

Davon 

nach 

Deutschland 

8 

10 

10 



Rufsland  . . . 

6 

6 

7 

• Die  entsprechenden  Nachweise  für  die  Jahre 

Schweden  und 

1896/98  finden  sich  auf  Seite  204  und  20b  des  vorigen 

Norwegen  . 

19 

23 

23 

hhrgangs,  für  die  Jahre  1895  97  auf  Seite  190  und  197 

Dänemark  . . 

9 

8 

11 

des  Jahrgangs  1898  und  für 

die 

Jahre 

1894/96  auf 

Holland  . . . 

16 

13 

14 

^eite  154  und  155  des  Jahrgangs 

1895. 

i. 

« 

Frankreich  . . 

3 

3 

4 
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1897 

1898 

1899 

Davon  nach  Spanien  . . . 

4 

3 

4 

. „ Italien  .... 

4 

4 

4 

. . Japan  .... 

n 

16 

8 

, . Ver.  St.  v.  Am. 

i 

1 

2 

, . Chile 

ü 

4 

4 

, . Brasilien  . . . 

19 

33 

14 

. , Argentinien . . 

19 

18 

23 

. . Brit.  Sfldafrika 

46 

40 

36 

Brit.  Ostindien 

79 

68 

71 

. . Australien  . . 

50 

4» 

51 

. , Canada .... 

2 

2 

4 

, , Brit.  Westind. 

u.  Guyana 

10 

» 

5 

Alteisen 

87 

*5 

116 

Davon  nach  Italien  .... 

22 

16 

38 

, . China  .... 

:to 

u 

39 

. . Ver.  St.  v.  Am. 

0 

0 

2 

, . Canada .... 

3 

2 

2 

RohsUhl 

300 

285 

329 

Davon  nach  Deutschland  . 

59 

54 

55 

. , Hui'sland  . . . 

49 

36 

29 

. , Schweden  und 

Norwegen 

20 

23 

21 

. , Dänemark  . . 

14 

17 

12 

. . Holland  . . . 

35 

17 

17 

, , Frankreich  . . 

3 

3 

9 

„ , Ver.  St.  v.  Am. 

13 

12 

17 

„ , Brit.  Ostindien 

25 

27 

29 

. , Australien  . . 

21 

29 

34 

. „ Canada .... 

4 

4 

18 

Schwarzbleche 

59 

58 

86 

Davon  nach  Deutschland  . 

14 

10 

14 

, . Rufsland  . . . 

21 

25 

32 

„ , Ver.  St.  v.  Am. 

1 

1 

4 

Waaren  aus  Stahl  oder  aus 

Eisen  und  Stahl  .... 

46 

35 

14 

Davon  nach  Ver.  St.  v.  Am. 

1 

1 

0 

. . Brasilien  . . . 

1 

2 

2 

, n Brit.  Sfldafrika 

5 

2 

2 

, , Ostindien  . . . 

10 

12 

20 

. „ Australien  . . 

2 

2 

2 

1 rn  ganzen  Eisen  u. Stahl  loOOtooa 

»ös« 

.2244 

3718 

Im  Werlhc  von  . . . . 1000 

£ 

24942 

22630  2809» 

Kurzwaaren 

2104 

1430 

1537 

Davon  nach  Deutschland 

129 

123 

186 

, p Rußland  . . . 

63 

1 1 

71 

. „ Schweden  und 

Norwegen . . 

54 

56 

59 

. , Holland  . . . 

112 

106 

llt 

. , Belgien .... 

83 

8t 

92 

. p Frankreich  . . 

66 

53 

50 

. , Spanien  und 

. . Kanar.  Inseln 

32 

21 

25 

p , Ver.  St.  v.  Am. 

154 

21 

40 

. p Chile 

2!» 

10 

9 

p . Brasilien  . . . 

so 

31 

35 

. , Argentinien  . . 

— 

59 

33 

33 

. . Brit.  Sfldafrika 

233 

148 

123 

. . Ostindien  . . . 

195 

146 

159 

Australien  . . 

363 

23  t 

219 

. , Canada .... 

62 

22 

22 

Messerwaaren  * 

556 

603 

Davon  nach  Deutschland 

19 

18 

. . Rufsland  . . . 

6 

5 

Schweden  und 

Norwegen  . 

t 

6 

. « Holland  . . . 

— 

2 

3 

• 1897  in  den  Kurzwaami  mi  len  Ihn  Heil. 


1897 

1898 

1899 

Davon  nach  Belgien  .... 



5 

5 

. „ Frankreich  . . 

— 

6 

O 

Ver.  St.  v.  Am. 

— 

65 

83 

. . Chile 

— 

7 

7 

. , Brasilien  . . . 

— 

37 

41 

. , Argentinien  . . 

— 

16 

17 

Brit.  Südafrika 

58 

50 

. . Brit.  Ostindien 

50 

62 

« . Australien  . . 

116 

129 

„ . Canada .... 

— 

51 

54 

Werkzeug  und  GerAlli  .... 

1364 

1315 

1430 

Kurz*,  Messer  waaren  und 

Gerftth  zusammen  . . 

34<w 

3301 

3670 

Dampfmaschinen : 

Locomotiven 

100*1 

1434 

1468 

Davon  nach  Deutschland  . 

— 

4 

3 

. , Rufsland  . . . 

8 

2*i 

10 

. . Belgien .... 

10 

23 

13 

. p Frankreich 

2 

4 

9 

, , Spanien  und 

. . Kanar.  Inseln 

28 

28 

30 

flbr.  Europa  . . 

29 

62 

137 

. . Ver.  St.  v.  Am. 

1 

126 

1 

'3 

, . Südamerika  . . 

189 

181 

, , Brit.  Sfldafrika 

82 

61 

58 

, , Brit.  Ostindien 

234 

452 

762 

. , Australien  . . 

181 

264 

99 

Landwirtschaftliche  .... 

523 

688 

764 

Davon  nach  europ.  Bändern 

397 

520 

576 

. p Ver.  St.  v.  Am. 

- 

3 

5 

, , Südamerika  . . 

35 

33 

53 

. , Brit.  Sfldafrika 

10 

10 

6 

. . Brit.  Ostindien 

20 

21 

26 

. . Australien  . . 

24 

33 

29 

Andere  Dampfmaschinen  . . . 

5 

1 495 

1455 

1643 

Davon  nach  Deutschland  . 

2 

1 10 

160 

154 

p p Rufslaud  . . . 

159 

168 

231 

. Belgien .... 

41 

34 

33 

p . Frankreich  . . 

50 

64 

68 

p . Spanien  und 

. , Kanar.  Inseln 

69 

;>l 

66 

, . flhr.  Europa  . . 

151 

211 

231 

, p Ver.  St.  v.  Am. 

6 

7 

3 

. . Südamerika  . . 

115 

105 

112 

, , Brit.  Südafrika 

105 

79 

104 

p Brit.  Ostindien 

295 

207 

231 

. , Australien  . . 

103 

111 

123 

Dampfmaseh.  im  ganzen 

3024 

3626 

387« 

Maschinen  ohne  Dainptkrafl : 

Landwirthsch.  Maschinen  . . 

662 

850 

94-4 

Davon  nach  europ.  Ländern 
. . Ver.  St.  v.  Am. 

472 

610 

685 

0 

0 

1 

Südamerika  . . 

50 

56 

96 

, . Brit.  Südalrika 

22 

25 

23 

p . Brit.  Ostindien 

13 

8 

1 1 

, , Australien  . . 

75 

95 

73 

Nähmaschinen  . 

1074 

1033 

1292 

Davon  nach  europ.  Ländern 

944» 

940 

1132 

, „ Südamerika  . . 

45 

47 

51 

Brit.  Sfldafrika 

27 

21 

21 

, p Brit.  Ostindien 

14 

31 

41 

, , Australien  . . 

7 

6 

8 

Bergwerksmaschinen  .... 

869 

716 

735 

Davon  nach  europ.  Ländern 

33 

36 

46 

. . Ver.  St.  v.  Am. 

0 

1 

8 

Südamerika  . . 

25 

37 

67 

Brit.  Südafrika 

510 

314 

324 

p p Brit.  Ostindien 

S1 

75 

67 

. , Australien  . . 

160 

153 

121 
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1897 

1898 

1899 

Textilmaschinen 

5702 

GG28 

68*0 

Davon  nach 

Deutschland  . 

913 

1040 

907 

Rußland  . . . 

695 

1468 

1683 

Holland  . . . 

194 

237 

198 

Frankreich  . . 

688 

684 

542 

Ohr.  Europa . . 
China  (incl. 

99  t 

969 

1114 

Hongkong)  . 

X 

114 

117 

190 

Japan  .... 
Ver.  St.  v.  Am. 

— 

608 

487 

96 

224 

2*7 

365 

Südamerika  . . 

126 

145 

142 

Brit.  Südafrika 

13! 

1 

24 

Brit.  Ostindien 

938 

1493 

1051 

Australien  . . 

12 

40 

43 

And.  Maschinen  ohne  Dampf- 
betrieb  

Davon  nach  europ.  Ländern 

. . Ver.  St.  v.  Am. 

. „ Südamerika  . . 

„ . Brit.  Südafrika 

, . Brit.  Ostindien 

„ , Australien  . . 

Maschinen  ohne  Dampf- 
betrieb im  ganzen  . 
Maschinen  überhaupt  . 

Gesammtwerlh  der  Elsen-  und 
Eisenwaaren-Ausfuhr  . . . . 


1897 

1898 

189« 

4944 

5485 

5984 

*157 

2715 

3221 

+7 

56 

80 

353 

497 

423 

282 

304 

228 

754 

727 

695 

406 

491 

499 

18231  14764  15775 
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Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Verein  der  Montan-,  Eisen- 

und 

Maschinen-Industriellen  in  Oesterreich. 


Dem  in  der  XXV.  ordentlichen  General-Versamm- 
lung  am  16.  December  1899  erstatteten  Geschäfts- 
bericht entnehmen  wir  folgende  Angaben  : 

Der  Verein  hat  heuer  das  fünfundzwanzigste 
Jahr  seines  Bestandes  vollendet.  Bei  diesem  An- 
lässe geziemt  es  sich  wohl,  einen  kurzen  Rückblick  auf 
die  verflossene  Zeitperiode  zu  werfen  und  sich  Rechen- 
schaft darüber  zu  geben,  in  welchem  Mafse  und  mit 
welchem  Erfolge  der  Verein  seiner  Aufgabe,  die  In- 
Urtssen  der  Montan-,  Eisen-  und  Maschinenindustrie 
zu  fördern,  gerecht  geworden  ist. 

Als  Nachfolger  des  „Vereines  der  österreichischen 
Eben-Industriellen"  im  November  1874  zunächst  als 
..Verein  der  Montan-  und  Eisen -Industriellen"  ins 
l^ben  gerufen,  trat  der  Verein  für  die  Eisenindustrie 
■ds  Helfer  in  der  Noth  auf  den  Plan.  Die  Erlahmung 
der  Eisenbahn hauthätigkeit  — eine  Folge  des  wirth- 
xbaltliehen  Rückschlages  des  verhängnisvollen  Jahres 
1873  — , der  Mangel  einer  zielbewufstcn  Schutzzoll- 
politik, hatten  die  österreichische  Eisenindustrie  nach 
'ifm  vorangegangenen  stürmischen  Aufschwünge  in 
dne  äußerst  bedrängte  Lage  gebracht.  Die  Belebung 
des  Eisenbahn  baues  und  der  Schutz  der  heimischen 
Arbeit  waren  daher  die  ersten  Ziele,  welche  sich  der 
Wein  stecken  mufste.  In  der  1875  herausgegebenen 
Uroschüre  „Die  Zollfrage  und  die  Eisenindustrie" 
wurde  die  zwingende  Nothwendigkeit  eines  ausgiebigen 
Mlschulzes  der  österreichischen  Eisenindustrie  zum 
erstenmal  wirkungsvoll  in  der  Öffentlichkeit  dar- 
Hegt,  Als  die  österreichische  Eisenbahnverwallung 
daran  ging.  Hie  Regulirung  der  Eisenbahntarife  und 
f>ner  einheitlichen  Güterklassiticalion  in  die  Hand 
zu  nehmen,  trat  der  Verein  entschieden  gegen  die 
geplante  Erhöhung  der  Tarife,  insbesondere  für  Kohle 
und  Erze  auf.  ln  hervorragender  Weise  betheiligte 
»»eh  derselbe  an  dem  im  Jahre  1877  anläßlich 
W Regierungsvorlage  eines  allgemeinen  Zolltarife« 
entbrannten  handelspolitischen  Kampfe  sowie  an  den 
Hernthungen  wegen  der  neuen  WaarenklassiHcalion. 

Der  auf  dem  Berliner  Congresse  irn  Jahre  1878 
beschlossene  Aushau  des  türkischen  Eisenbahnnetzes 
dem  Vereine  Gelegenheit,  dafür  einzutreten,  dafs 


der  Neubau  von  den  Endpunkten  des  österreichisch- 
ungarischen  Buhnnetzes  begonnen  und  das  Eisenbahn- 
material  ausschließlich  aus  inländischen  Werkstätten 
bezogen  werde.  Auch  für  die  Einbeziehung  Bosniens, 
der  Herzegowina  und  Dalmatiens  in  das  österreichisch- 
ungarische Zollgebiet  trat  der  Verein  schon  in  dem- 
selben Jahre  tbalkrftllig  ein,  sowie  für  die  Aufhebung 
des  Triester  Freihafens  mit  dem  Motto:  Ein  Reich 
— Ein  Zollgebiet! 

An  den  Berathungen  über  die  im  Jahre  1878 
von  dem  Vereine  deutscher  Eisenhahnverwaltungen 
vorgeschlagene  neue  Klassification  von  Eisen 
und  Stahl,  gegen  deren  staatliche  Anerkennung 
die  gewichtigsten  technischen  und  volkswirtschaft- 
lichen Bedenken  vorgebracht  wurden,  betheiligte  sich 
der  Verein  durch  Entsendung  von  Uelegirten,  welche 
aber  trotz  der  vollen  Einigkeit  mit  den  technischen 
Vereinen  Deutschlands  die  Annahme  der  neuen 
Lieferungsbedingnisse  von  Eisenbahumaterial  seitens 
des  Verbandes  der  Eisenbahuverwaltungen  nicht  zu 
hindern  vermochten,  in  handelspolitischer  Beziehung 
trat  der  Verein  1879  für  eine  entsprechende  Aeuderuug 
der  Handelsausweise  ein  und  wies  in  einer  besonderen 
Eingabe  auf  die  wichtigsten  AngrifTsmittel  der  deut- 
schen Handelspolitik  hin. 

Behufs  Regelung  der  E iseu  ha  h n ta  r i I e für 
Massengüter  befürwortete  der  Verein  im  Jahre  1880 
die  ständige  Einführung  von  Conferenzen  zwischen 
den  industriellen  Interessenten  und  den  Eisenbahn- 
verwalluiigen  in  bestimmten  Gebieten,  ln  dasselbe 
Jahr  fielen  die  Verhandlungen  wegen  des  Abschlusses 
eines  Zoll-  und  Handelsbündnisses  mit  Serbien,  hei 
welchen  der  Verein  für  eine  Zollunion  mit  Serbien 
eintrat,  welcher  Vorschlag  jedoch  an  dem  Wider- 
stande der  ungarischen  Regierung  scheiterte.  Auch 
an  der  Reform  des  Markenwesens  nahm  der  Verein 
durch  Erstattung  seines  Gutachtens  theil.  ln  der 
Frage  der  Erprobung  des  Eisenbahnmaterials  war  es 
dein  Vereine  gelungen,  die  österreichische  Regierung 
von  der  staatlichen  Anerkennung  der  vom  Verbände 
der  deutschen  Eisenhahnverwalluiigeu  lieschlosseneu 
Lieferungsbedingnisse  abzuhalten. 

Mit  dem  Beginne  des  Jahres  1880  vollzog  sich, 
nachdem  schon  im  vorangegangenen  Jahre  eine  An- 
zahl Maschinenindustrieller  dem  Vereine  beigetreten 
und  demgeinäfs  der  heutige  erweiterte  Vereinstitel 
angenommen  worden  war,  eine  wichtige  Aemlerung 
in  der  Zusammensetzung  des  Vereines,  welche  hei 
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den  bald  folgenden  Zollverhandlungen  der  Jahre  1881  i 
und  1882  ihre  gute  Wirkung  nicht  verfehlte  und,  wie 
zu  hoffen  steht,  auch  bei  den  gegenwärtigen  Vor- 
herathungen  der  Handelsverträge  zum  Vorlheile  beider 
Inlcressenlongruppen  gereichen  wird. 

Am  10.  October  1881  überreichte  der  Verein 
einen  systematischen  Zolltarifentwurf  für 
Roheisen,  E i sen h al b f a br ica I e und  Ma- 
schinen und  begründete  die  vorgeschlagenen  Zoll- 
sätze, insbesondere  jene  für  die  handelspolitisch 
vernachlässigte  Maschinenindustrie  in  eingehendster 
Weise.  An  der  Revision  des  Waaren Verzeichnisses 
zu  dem  neuen  Zolltarif  vom  Jahre  1882  nahm  der 
Verein  in  mafsgebender  Weise  Antheil. 

Eine  für  die  Maschinenindustrie  außerordentlich 
wichtige  Einrichtung,  welche  mit  dem  Zolltarife  im 
Jahre  1882  ins  Lehen  trat,  war  das  Maschinen* 
zollcomite,  in  welchem  auch  der  Verein  ver- 
treten war,  und  welches  die  Aufgabe  hatte,  von  Fall 
zu  Fall  zu  untersuchen,  oh  gewisse,  aus  dem  Aus- 
lände bezogene  Maschinen,  welche  der  im  Zolltarif 
vorgesehenen  Ermäßigung  des  Einfuhrzolles  um  die 
Hälfte  theilbaflig  werden  sollten,  in  Oesterreich  Ober* 
haupt  nicht  oder  nur  unter  solchen  Bedingungen  her- 
gestellt werden,  welche  den  Bezug  im  Inlande  nicht 
ermöglichen. 

In  der  im  Jahre  1882  abgehaltenen  Enquete 
wegen  Reform  der  Eisenbahntarife  wurde 
insbesondere  auf  die  Schädigung  der  Eisenindustrie 
durch  zu  hohe  Localtnrife  hingewiesen ; nach  wie 
vor  trat  der  Verein  auch  für  die  vollständige  Deckung 
des  Eisenbahn  heda  rfes  im  ln  lande  ein.  Im 
folgenden  Jahre  hatte  der  Verein  Gelegenheit,  sich 
über  die  Ausdehnung  des  Zollrestilutions ver- 
fall re  ns  in  der  Eisenbranche  auszusprechen,  konnte 
jedoch  im  Interesse  der  Eisenindustrie  eine  Verall- 
gemeinerung des  Restitutionsverfahrens  nicht  befür- 
worten. Heute  aber  läfst  sieb  behaupten,  dafs  beide 
in  dem  Vereine  vertretenen  Industriezweige,  die 
Eisen-  und  die  Maschinen-lndustrie  — in  gleicher 
Weise  nicht  nur  für  die  Verallgemeinerung,  sondern 
auch  für  eine  solche  Erleichterung  des  Restitutions- 
verkehrs  eintreten,  welche  die  Anwendung  desselben 
ohne  die  bisherigen  Beschränkungen,  insbesondere 
jene  des  Identitätsnachweises  ermöglichen  soll. 

Im  Jahre  1884  begannen  die  Berathungen  des 
IJn  fallversicher  u ngsgesetzes,  welche  den 
Verein  zu  einer  gemeinsam  mit  den  übrigen  monta- 
nistischen Vereinen  Oesterreichs  ahgefafsten  Denkschrift 
veranlufsten,  in  welcher  sich  der  Verein  schon  damals 
für  Berufsgenossen  schallen  und  für  eine 
generelle  Ausdehnung  der  Unfallversicherung  auf  alle, 
auch  die  land-  und  forstwirthschaftlichen  Betriebe 
aussprach.  An  diesem  Ziele  hält  der  Verein  trotz  des 
scheinbar  unüberwindlichen  Widerstandes  der  mars- 
gebenden Kreise  unverändert  fest.  Im  Zusammen- 
hänge damit  wurde  auch  die  Reform  der  Bergbau* 
bruderladen  aus  eigener  Initiative  in  Angriff  genommen. 

In  zollpolitischer  Beziehung  ist  betreffs  des  Jahres 
1884  insbesondere  die  Mitwirkung  de«  Vereines  an 
der  Revision  des  alphabetischen  W aaren  Verzeich- 
nisses zu  erwähnen.  Im  nächsten  Jahre  hatte  der 
Verein  Gelegenheit,  in  einem  Gutachten  über  die 
Z o 1 1 g e s e t z n o v e 1 1 e vom  10  März  1 885  auf  die 
Anträge  vom  Jahre  1881  zurückzukornmeu  und  die- 
selben mit  der  fast  unvermindert  fortdauernden  Ein- 
fuhr fremdländischer  Eisenproduc le,  Maschinen  und 
Eisenbahnwagen,  wie  auch  mit  der  wiederholt  be- 
klagten, unverhältnismäßig  hohen  Besteuerung 
der  österreichischen  Industrie  zu  begründen. 

Schon  im  folgenden  Jahre  (1880)  trat  an  den 
Verein  die  Zollfrage  anlässlich  des  Ablaufes  der 
Handelsverträge  in  i t Deutschland  und 
Italien  neuerdings  heran;  der  Verein  wiederholte 
in  einer  ausführlichen  Denkschrift  seine  Wünsche 


betreffs  der  Zoll  Verhältnisse  zum  Deutschen  Reiche, 
welche  in  der  erneuerten  Zollnovelle  vom  5.  Mai  1886 
nur  ungenügend  berücksichtigt  worden  waren,  und 
begründete  in  eingehendster  Weise  unter  anderem 
die  Not h Wendigkeit  der  Sicherung  des  italienischen 
Marktes  für  die  österreichische  Industrie  durch  ent- 
sprechende Vertragsbestimmungen.  Itn  selben  Jahre 
wurde  der  Verein  auch  über  die  Frage  der  zolltech- 
nischeu  Unterscheidbarkeit  des  hochhaltigen  Ferro- 
maugans  einvernommen  und  beantragte  hierfür 
. einen  erhöhten  Zollsatz  gegenüber  Roheisen.  Zum 
1 Gesetzentwürfe  über  die  Krankenversicherung 
erstattete  der  Verein  schon  itn  Jahre  1886  verschiedene 
Abänderungsvorschläge. 

Neben  einigen  zollpolitischeu  Fragen  förderte  der 
Verein  im  Jahre  1887  durch  Herausgabe  der  Broschüre 
. „Die  Wirkungen  unserer  neuen  Zollpolitik* 
in  weiteren  Kreisen  das  Verständnis  für  die  volks- 
wirtschaftlichen Früchte  der  neuen  Schutzzölle.  In 
den  folgenden  Jahren  188S  und  1889  beschäftigte  sich 
der  Verein  unter  anderem  mit  der  wichtigen  Frage 
des  Markenschutzes,  mit  der  Erzielung  von  Fracht- 
ermäßigungen auf  der  Südhahn  für  den  Export 
nach  Italien,  ferner  mit  Beschwerden  gegen  Maß- 
nahmen des  ungarischen  Coninvunications-Ministeriums 
hei  Vergehung  von  Bestellungen  für  Privatbahnen, 
wodurch  nicht  blofs  auf  dem  ungarischen,  sondern 
auch  auf  dem  österreichischen  Markte  Begünstigungen 
ungarischer  Provenienzen  herbeigeführt  wurden. 
Diesem  Einschreiten  war  es  vornehmlich  zu  danken, 
daß  das  Handelsministerium  von  den  Privathahiien 
im  Januar  1889  die  Vorlage  von  Daten  über  die  aus- 
ländischen Bestellungen  lür  Eisenhahnbedarf  forderte, 
und  dafs  der  Grundsatz  der  vorzugsweisen  Berück- 
sichtigung der  heimischen  Industrie  ofticiell  anerkannt 
. wurde. 

Im  Jahre  1890  wurde  vom  Vereine  die  infolge 
des  Ablaufes  der  Handelsverträge  mit  Deutschland, 
Italien,  der  Schweiz,  Serbien  und  Rumänien  bevor- 
stehende zollpolitische  Action  ins  Auge  gefafst.  Die 
Ende  1890  bezüglich  des  deutschen  Handelsvertrages 
abgehallene  Enquöte  ergab,  dafs  alle  im  Vereine  ver- 
tretenen Industriezweige  für  die  möglichste  Aufrecht- 
haltung der  bestehenden  autonomen  Zollsätze  gegen- 
über den  Vertragsslaateu  und  für  die  Erhöhung  der 
Zölle  auf  bisher  ungenügend  geschützte  Artikel  ein- 
traten. In  gleichem  Sinne  war  der  Verein  auch  hei 
der  Neugestaltung  der  handelspolitischen  Beziehungen 
, mit  der  Schweiz,  mit  Italien,  Serbien  und  Rumänien 
thfttig. 

Wenn  ungeachtet  dieses  einigen  Vorgehens  der 
am  6.  Decemher  1891  mit  dem  Deutschen  Reiche 
abgeschlossene  Zoll-  und  Handelsvertrag  manche 
Ermäßigungen  der  Zollsätze  gegenüber  dem  autonomen 
Zolltarife  aufweist,  so  waren  dies  Compensat ionen, 
welche  der  Verein  zu  Gunsten  anderer  YVirthschafts- 
; zweige  im  Interesse  der  gesammten  heimischen  Volks- 
I wirthschaft  zugestehen  zu  müssen  glaubte.  Diese 
, Einbußen  konnten  überdies  zum  Theil  als  aufgewogen 
i angesehen  werden  durch  die  für  12  Jahre  (bis  Ende 
1903)  festgelegte  Stabilität  des  Handelsverkehrs  mit 
dem  Deutschen  Reiche : nicht  minder  zu  begrüßen 
waren  die  im  § 15  des  deutschen  Handelsvertrages 
vereinbarten  eisenbahnpolilischen  Maßnahmen,  welche 
hoffen  liefsen,  dafs  in  Zukunft  der  Export  weder  nach 
dem  Anslande  noch  nach  Ungarn  durch  gegenteilige 
Maßnahmen  geschädigt  werden  könne. 

im  Jahre  1892  gelangten  auch  die  Handels- 
verträge mit  Italien,  Belgien  und  der 
Schweiz  zuin  Abschlüsse»  wobei  die  Vorzüglichkeit 
der  österreichischen  Erzeugnisse  und  das  Wirken  der 
industriellen  Vereine  an  mafsgebender  Stelle  wieder- 
holt anerkannt  wurde.  Verschiedene  eisen  bahnpol  i- 
tischc  Maßnahmen  und  Uebelstünde,  vor  allein  die 
Aufhellung  der  erst  im  Vorjahre  cingeführleu  Fracht- 
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ermäfsigungen  auf  den  Slaatshahnen,  vertiilafste  den 
Verein  im  Jahre  1892  neuerlich  zu  Vorstellungen  und 
Beschwerden. 

An  der  im  seihen  Jahre  erfolgten  Gründung  eines 
Centralverhandes  der  österreichischen  Industriellen 
«rar  unser  Verein  in  leitender  Stellung  betheiligt  und 
regte  bei  diesem  Anlasse  neuerdings  die  Reform 
des  UnTallversicherungsgesetzes  in  dem 
Sinne  an,  dafs  nur  in  der  berufsgenossenscbaftlicheii 
Organisation  die  beste  Lösung  dieser  wichtigen  social- 
politischen Frage  gefunden  werden  könne. 

Die  am  1.  Januar  1893  erfolgte  EintOhrung  des 
nenen  Eisenhahnhelriebsreglements  nebst 
Zusatzbeslimmungen  gab  dem  Verein  Veranlassung 
zu  mehrfachen  Vorstellungen  und  zu  dem  Begehren 
wegen  Einberufung  einer  Enquete,  ln  handelspoli- 
tischer Beziehung  nahm  der  Verein  rechtzeitig  die 
Verhandlungen  zwischen  Deutschland  und  Rußland 
wahr,  um  auch  bezüglich  Oesterreichs  für  einen  neuen 
Vertrag  nach  dem  Grundsätze  der  Meistbegünstigung 
eiuzutreten ; thatsächlich  kam  der  österreichische 
Handelsvertrag  mit  Rufsland  im  Jahre  1894  mit 
lüj&hriger  Dauer  zustande.  Gegenüber  dem  Entwurf 
des  neuen  Gütertarifs  der  Staatsbahnen  vom 
Jahre  1895  inulsle  der  Verein  an  das  von  der  Re- 
gierung bei  Abschlufs  der  Handelsverträge  gegebene 
Versprechen  von  billigen  Tarifen  erinnern. 

Von  den  in  den  letzten  drei  Jahren  erfolgten 
Actionen  des  Vereins  sei  nur  auf  die  für  Martin-, 
Thomas-  und  Hessemeranlagen  erwirkte  theilweise 
Befreiung  von  den  Vorschriften  der  Sonntagsruhe 
und  die  trotz  des  Vorhandenseins  aller  gesetzlichen 
Bedingungen  leider  abermals  vergebliche  Concessions-  i 
hewerbung  für  eine  Unfallversicherung»-  Be rufs- 
genossenschaft  der  Eisenwerke  und  Maschinen- 
fabriken zu  erwähnen. 

Was  die  Thätigkeit  des  Vereins  auf  dem  Gebiete 
de«  Bergwesens  betrifft,  so  ist  zu  bemerken,  dafs 
sich  derselbe  in  den  25  Jahren  seines  Bestandes  an 
allen  das  Bergwesen  berührenden  Fragen  in  hervor- 
ragender Weise  betheiligt  und  einen  nicht  unbedeu- 
tenden Einflufs  auf  die  bergrechtliche  und  social- 
politische Gesetzgebung  ausgeübt  hat.  Wir  erwähnen 
nur  die  Begutachtung  des  Referentenentwurfes  eines 
nenen  Berggesetzes  im  Jahre  1877,  die  Denkschriften 
und  Anträge  des  Vereines  zur  Br uderladeu reform , 
die  Gutachten  und  Petitionen  zur  Bergschäden-  j 
frage,  die  Leitung  des  allgemeinen  Bergmanns-  i 
tages  in  Wien  im  September  1888,  die  Aeufserungen 
zu  dem  Gesetze  über  die  Aufstellung  von  Betriebs- 
leitern und  über  die  Errichtung  von  Genossen- 
schaften beim  Bergbau,  die  Intervention  zur  Herbei- 
führung eines  Ausgleiches  zwischen  den  Grubenbesitzern 
Qtid  den  Inhabern  der  Teplitzer  Thermalquellen,  die 
Petition  wegen  Wiedereinführung  des  dreigliedrigen  | 
Instanzenzuges  l»ei  den  Bergbehörden,  die  Berathungen 
über  die  Möglichkeit  der  Einführung  des  Acht-  | 
stunden  tages  und  die  Petition  gegen  das  vom  | 
Abgeordnetenhause  angenommene  Bergwerks- 
inspectorengesetz. 

Um  mit  wenigen  Zahlen  ein  Bild  von  dem  Wachs- 
tbum  des  Vereins  seit  seiner  Grüudung  zu  geben,  j 
*ei  angeführt,  dals  derselbe  in  den  ersten  Jahren 
seiner  Thätigkeit  durchschnittlich  56  Unternehmungen  : 
ntit  einem  Arbeiterstande  von  etwa  40000  Mann  zu 
Mitgliedern  zählte,  während  heute  92  Werke  mit  einer 
Belegschaft  von  rund  91000  Mann  dem  Verein  ange- 
hören. Die  Mitgliederzahl  hat  sich  also  nahezu,  die 
Belegschaft  mehr  als  verdoppelt. 

In  dem  Bericht  heifst  es  dann  weiter: 

.Indem  wir  nun  zur  Berichterstattung  über  die 
Thätigkeit  des  Vereins  im  abgelaufenen  Vereinsjalire 
übergeben,  müssen  wir  mit  Bedauern  vorausschicken, 
dafs  die  politischen  Wirren  dieses  Jahres,  Iwsonders  1 
die  Suspendirung  der  verfassungsmäßigen  Thätigkeit 
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des  Parlaments  und  die  Octroyirung  des  ungarischen 
Ausgleiches  auch  eine  beklagenswerthe  Stockung 
und  Unsicherheit  auf  dem  Gebiete  der  wirthschaft- 
[ liehen  Gesetzgebung  und  der  Volkswirtschaft  über- 
| haupt  nach  sich  zogen.  Dringende  gesetzliche  Re- 
formen, wie  jene  des  Unfallversicherungsgesetzes  und 
der  Acliengesetzgebung,  harren  der  Erledigung.  Auch 
die  bevorstehende  Erneuerung  der  mit  Ende  des 
Jahres  1903  ablaufenden  Handels  vertrage  nament- 
lich mit  dem  Deutschen  Reiche  und  Italien  erheischt 
dringend  die  Festigung  unserer  inneren  politischen 
und  wirtschaftlichen  Verhältnisse.  In  dieser  schwie- 
rigen Lage  kann  nur  die  volle  Solidarität  der  In- 
dustrie und  ein  einmütiges  Eintreten  für  den  Ge- 
danken des  Schutzes  der  heimischen  Arbeit  einige 
Gewähr  für  die  günstige  Fortentwicklung  unserer  In- 
dustrie bieten. 

Von  diesen  Gesichtspunkten  ausgehend,  hielt  sich 
der  Ausschuß  verpflichtet,  die  von  dem  k.  k.  Handels- 
ministerium durch  Aussendung  von  Fragebogen 
vor  Kurzem  eingeleitete  Erörterung  der  Wünsche, 
welche  auf  seiten  der  Industriellen  bezüglich  der 
Erneuerungder  im  Jahre  1903  ablaufenden 
Handelsverträge  mit  den  wichtigsten  Staaten 
und  bezüglich  der  damit  zusammenhängenden  Reform 
I des  Zolltarifes  bestehen,  zum  Gegenstände  einer  all- 
gemeinen Aussprache  der  Mitglieder  des  Vereins  zu 
machen.  Die  am  21.  October  v.  J.  abgelialtene,  auch 
von  auswärts  zahlreich  besuchte  Versammlung  zeigte, 
dafs  alle  in  unserm  Vereine  vereinigten  Interessen- 
gruppen der  Eisen-  und  Maschineninduslrie  in  der 
Anschauung  einig  sind,  dafs  hei  den  bevorstehenden 
Zollverhandlungen  wie  auch  schon  bei  der  vorliegen- 
den Aufgabe  der  Beantwortung  der  amtlichen  Frage- 
bogen ein  einheitliches  Vorgeben  zum  Schutze  der 
Gesammtiuteressen  unserer  Industrien  unerläßlich 
sei.  Es  wurde  ein  zwölfgliedriges  Comitä  gewählt, 
welches  sofort  an  die  Behandlung  seiner  Aufgabe 
schritt,  die  auf  seiten  der  Eisen-  und  Maschinen- 
industrie bezüglich  der  Handelsverträge  und  des  Zoll- 
tarifes bestehenden  Wünsche  zu  formuliren.  Dasselbe 
| verstärkte  sich  zu  diesem  Zwecke  noch  durch  Ver- 
treter verschiedener  Specialbranchen  und  ist  im  Be- 
| griffe,  ein  Zollschema  auszuarbeiten,  in  welchem 
! die  bei  der  Erneuerung  der  Handelsverträge  zu  reali- 
sirenden  Wünsche  und  Bedürfnisse  aller  im  Vereine 
vertretenen  Industriezweige,  soweit  dies  ohne  eine 
umfassende  Aendcrung  der  äußerst  reformbedürftigen 
Wart  renk  lassiticntion  möglich  ist,  unter  dem  Gesichts- 
punkte eines  gleich  in  äfsigen  Schutzes  alle  Pro- 
ducte  der  Eisen-,  Eisenwaaren-  und  Maschinenindustrie 
und  einer  Verallgemeinerung  und  Erleichterung  des 
Zollrestitutionsverkehrs  zum  Ausdruck  kommen 
sollen. 

Durch  Mittheilung  einiger  besonders  auffallender 
Fälle  aus  den  Kreisen  der  Vereinsmitglieder  gelangte 
der  Ausschufs  zu  der  Wahrnehmung,  dafs  im  Ver- 
kehr von  Eisen-  und  Stahlwaaren,  überhaupt  aller 
Artikel  der  Eisen-  und  Maschinen  induslrie,  zwischen 
Oesterreich  und  dem  Deutschen  Reiche  besonders 
ermäfsigle  Verbandstarife  existiren,  welche  der- 
zeit nur  mehr  in  der  Richtung  nach  Oesterreich, 
also  für  den  Import  gelten,  in  umgekehrter  Richtung 
aber  in  neuerer  Zeit  aufser  Kraft  gesetzt  sind,  so 
dafs  der  österreichische  Export  auf  die  normalen 
Tarife,  beziehungsweise  auf  den  Export-Ausnahme- 
tarif XI  angewiesen  ist,  welcher  für  Eisen  und  Eisen- 
wanren  nur  die  bescheidene  Ermäßigung  von  15°/o 
gewährt.  Der  Verein  hat  in  einer  Eingabe  an  das 
Eisenbahnministerium  unter  Berufung  auf  den  deutsch- 
österreichischen  Handelsvertrag  die  Bitte  gerichtet, 
auf  die  Wiederhei  Stellung  der  vollen  Parität  der  Ver- 
bandstarite  in  beiden  Verkehrsrichtungen  zu  dringen 
und  hat  auch  bereits  das  Handelsministerium  behufs 
Wahrung  der  österreichischen  Exporlinteressen  von 
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unseren  Schritten  bei  dem  Eisenbahnministerium  in 
Keunlnifs  gesetzt.  — Das  Eiseubahnministerium  hat 
in  seiner  Antwort  vom  2.  August  v.  J.  entgegen- 
gehalten,  dafs  die  Einführung  von  nach  der  Verkehrs- 
riehtuug  differenzirten  Tarifen  in  dem  Schlufsprotokolle 
zu  Artikel  15  des  Handelsvertrages  vorgesehen  war, 
jedoch  das  Anerbieten  gemacht,  Ihr  jene  Artikel  der 
Eisenindustrie  und  für  jene  Relationen,  für  welche 
sich  nach  den  gegenwärtigen  Verkehrs-  und  Markt- 
verhältnissen die  Not h Wendigkeit  besonderer  Fracht- 
begünstigungen nach  weisen  liefse,  weitere  Tarif- 
begün«tigungen  seitens  der  Staalsbahnen  in  Aussicht 
zu  stellen,  ln  der  Erwiderung,  welche  vorn  26.  Sep- 
tember v.  J.  vom  Verein  erfolgte,  wurde  nachgewiesen, 
daß  der  Artikel  15  des  österreichisch -deutschen 
Handelsvertrages  nicht  anders  ausgelegt  werden  könne, 
als  dafs  dadurch  verhindert  werden  soll,  dafs  nicht 
die  vereinbarten  Zollsätze  durch  eine  einseitig  be- 
günstigende Eisenbahntarifpolitik  illusorisch  gemacht 
werden  und  dafs  Kxporttarile  unabhängig  von  augen- 
blicklichen Marktverliältnisseii  und  von  dem  Nach- 
weise der  Nolhwendigkeil  für  bestimmte  Artikel  und 
Relationen  im  vorhinein  erstellt  werden  müssen,  wenn 
die  Möglichkeit  eines  Exportes  in  gröberem  Stile  ge- 
schaffen werden  soll. 

Eine  andere  Eingabe  an  den  Handelsminister 
betraf  die  Sicherung  der  verhältnismäßigen  Auf- 
teilung der  Lieferung  von  Schiffbau-  und 
Heeresartikeln  auf  die  österreichische  und  un- 
garische Industrie. 

Die  mit  1.  Januar  1900  in  Kraft  tretende  neue 
Ge  fa  h r en  k las  sen  - Ei  n th  e il  u n g der  unfallver- 
sicherungspflicbligen  Betriebe  veranlagte  die  Regierung 
zur  Einberufung  einer  Enquete,  in  welcher  auch  der 
Verein  durch  zwei  Delegirte  vertreten  war.  Einige 
Forderungen  derselben  fanden  eine  teilweise  Berück- 
sichtigung, so  das  Verlangen,  dafs  bei  Ministerial- 
entscheid ungen  Ober  Recurse  Sachverständige  aus 
den  Kreisen  der  Unternehmer  ein  vernommen  werden 
sollen,  ferner  der  Vorschlag  einer  fachgemäßen 
Specialisi r u ng  der  Eisen-  und  Stahlhütten 
und  der  Wunsch  einer  ausgedehnteren  Zulassung  der 
Rechnung  für  gemischte  Betriebe. 

Von  den  übrigen  behandelten  Gegenständen  er- 
wähnen wir  nur  noch  die  Abgabe  einer  zustimmenden 
Aeufserung  betreffend  die  Aufhebung  der  nach  der 
Gewerbeordnung  mangels  einer  anderweitigen  Verein- 
barung geltenden  vierzchntägigen  Kündigungs- 
frist, an  deren  Stelle  die  sofortige  Lösbarkeit  des 
Dienstverhältnisses  treten  soll. 

Der  Mitgliederstand  des  Vereins  hat  sich 
um  drei  Unternehmungen  vermehrt;  auch  die  an- 
gemeldete  Arbeiterzuhl,  welche  Ende  1898  82  40U  Köpfe 
zählte,  hat  sich  um  rund  8750  Mann,  d.  i.  um  mehr 
als  10  %,  vermehrt. 

Bezüglich  der  Geschäftslage  der  in  dein  Ver- 
eine vertretenen  Industriezweige  heißt  es  u.  a.  in  dem 
Geschäftsbericht: 

Die  Kohlen  - und  Koks  werke  konnten  von  dem 
Geschäftsgänge  des  laufenden  Jahres  befriedigt  sein. 
Die  Förderungsquantiläten  aller  Kohlenreviere  haben 
Steigerungen  erfahren  und  auch  in  den  Freisen  Auf- 
besserungen erzielt. 

Der  Roheisenmarkt  war  andauernd  von  un- 
gewöhnlicher Lebhaftigkeit : trotz  neuerlich  erhöhter 
Production  machte  sich  nicht  nur  im  lulaude,  sondern 
auch  im  Auslände  eine  aulserordentliche  Knappheit 
an  Roheisen  bemerkbar,  welche  sich  in  Deutschland 
bis  zum  Roheiseninaugel  steigerte.  Die  Preise  erfuhren 
in  den  tonangebenden  Ländern,  wie  Amerika,  England 
und  Deutschland,  eine  ungeahnte  Steigerung,  welche 
naturgemäß  auch  auf  die  Roheisenpreise  im  Inlande 
ihre  Rückwirkung  ausübte.  Eine  Folge  hiervon  war 
auch  die  Verringerung  der  Einfuhr  an  Roheisen 
gegenüber  dein  Vorjahre. 


Was  die  Erzeugung  von  Stabeisen,  Conslruc- 
ti  on  sei  sen.  Hau-  und  Waggon  trägem  und 
Blechen  anbelangt,  so  weist  dieselbe  gegen  das 
Vorjahr  keine  Steigerung  auf.  Die  Preislage  war 
iin  Gegensätze  zu  der  mächtig  aufsteigenden  Tendenz 
der  Auslandsmärkte  eine  anhaltend  gedrückte,  ins- 
besondere zufolge  der  ungünstigen  Verhältnisse,  von 
welchen  der  ungarische  Markt  beherrscht  war.  Die 
aufsergewöhnliche  Conjunctur  des  Weltmarktes,  welche 
sich  nicht  nur  in  äußerst  hohen  Preisen,  sondern 
auch  in  einer  überaus  regen,  kaum  zu  befriedigenden 
Nachfrage  im  Auslände  äußerte,  machte  es  einigen 
inländischen  Eisenwerken  möglich,  den  Export  in 
einem  bisher  nicht  erreichten  Umfange  aufzunehmen, 
welcher  allem  Anscheine  nach  von  längerer  Dauer 
sein  dürfte. 

Die  Eisenhahnbauthätigkcit  erfuhr  im  Berichts- 
jahre eine  merkbare  Einschränkung,  so  dafs  jene 
Werke,  welche  Schienen  und  Eisenbahu- Klein- 
materialien erzeugen,  gegenüber  dem  Vorjahre 
einen  Ausfall  in  der  Production  zu  verzeichnen  batten. 

Die  Eisen giefser eien  waren  im  allgemeinen 
wenig  beschäftigt,  besonders  der  Bedarf  an  Röhren- 
und  Baugul's  blieb  hinter  dem  Vorjahre  wesentlich 
zurück,  während  sich  der  Verkehr  in  Maschinenguß 
etwas  lebhafter  gestaltete ; alle  Zweige  der  Eisen- 
giefserei  hatten  unter  den  hohen  Rohmaterialpreiseil 
zu  leiden,  indem  sich  der  Preis  des  Roheisens  um  etwa 
30  bis  35  96,  der  Preis  des  Koks  um  etwa  10  bis  15  % 
steigerte. 

Der  Verbrauch  an  Stahlgufs  für  die  Zwecke 
des  Maschinenbaues,  insbesondere  für  Dynamo- 
maschinen. DarnpfmaschincnLheile,  Locomotivbau  und 
Schiffbau  hat  einen  guten  Fortgang  genommen.  Es 
sind  indessen  so  viele  Stahlgiefsereien  entstanden, 
dafs  der  inländische  Verbrauch,  so  sehr  derselbe  ge- 
wachsen ist,  nicht  genügend  war,  um  dieselben  mit 
der  nötbigen  Arbeitsmenge  zu  versorgen.  Glücklicher- 
weise ist  der  Verbrauch  in  den  Nachbarländern, 
besonders  in  Deutschland  und  in  Italien  in  so  lebhafter 
Weise  in  die  Höhe  gegangen,  daß  sich  in  diesem 
Artikel  ein  gutes  Exportgeschäft  entwickeln  konnte. 

Weicheisengufs  fand  im  ersten  Halbjahre  eine 
ziemlich  starke  Nachfrage,  welche  sich  aber  im  zweiten 
Halbjahr  merklich  abschwächte. 

Bei  den  Bau-  und  Brückenconstructions- 
Werkstätten,  welche  im  1.  Semester  ziemlich  be- 
schäftigt waren,  trat  im  2.  Semester  ein  gewisser 
Stillstand  iin  Geschäfte  ein.  Die  Conjunctur  für 
Bauconstructionen  dürfte  sich  im  nächsten  Jahre 
noch  weiter  abschwächen,  wogegen  sich  für  Brücken- 
coiistructionen  ein  gröfserer  Bedarf  erhoffen  läfst. 
Die  Preise  der  Bauconstructionen  schwanken  sehr 
stark  ; für  Brückenconstructionen  wurde  im  allgemeinen 
ein  Preis  von  24  bis  28  fl.  erzielt. 

Die  Achsenfabricatiou  konnte  die  im  Vorjahre 
erreichten  Ahsalzquaulitäten  im  allgemeinen  fest  halten 
und  eine  allerdings  geringe  Vorwärtsbewegung  ver- 
zeichnen, welche  aber  durch  die  infolge  der  Preis- 
steigerung der  Romaterialien  noth wendig  gewordene 
Preiserhöhung  wieder  zuiu  Stillstand  kam. 

Die  Geschäftslage  der  Schrauben-  und  Kieten- 
Industrie  ist  iin  wesentlichen  dieselbe  wie  im  Vor- 
jahre geblieben,  es  muß  jedoch  constatirt  werden, 
da  Ts  die  in  den  letzten  Jahren  in  Ungarn  entstandene 
Schrauben  Industrie  nicht  nur  den  früher  von  Oester- 
reich gedeckten  Bedarf  des  eigenen  Landes  an  sich 
zu  ziehen  beginnt,  sondern  bisweilen  sogar  am  cis- 
leithanischen  Markt  mit  gedrückten  Prcisnol innigen 
auftritt. 

Das  Geschäft  in  Pflug-  und  Zeugwaaren  war 
nach  wie  vor  durch  die  infolge  zu  geringen  Zoll- 
Schutzes  noch  immer  namhafte  Einfuhr  an  meist  roh 
vorgearbeiteten  Waaren  und  die  Unzahl  der  im 
Handel  verlangten  verschiedenen  Formen  nachtheilig 
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beeinflußt.  Die  Inlandserzeugnisse  in  SA  gen  und 
Messern  u.  s.  w.  für  gewerblichen  und  landwirt- 
schaftlichen (jebrauch  hatten  unter  der  ausländischen 
Concurrenz  zu  leiden. 

Die  Locomoliv Fabriken  waren  im  Berichts- 
jahre gut  beschäftigt;  auch  aus  dem  Auslände  kamen 
Bestellungen,  wenn  auch  nur  in  bescheidenem  Um- 
fange. D ie  L o c o in  o b i 1 - u n d d i e L a n d w i r t h s c h a f t s - 
maschmen-Fabrication  fand  befriedigende  Be- 
schäftigung. Trotz  der  günstigen  Marktlage  ist  aber 
weder  im  Preise  noch  in  den  Condilionen  eine 
Besserung  des  Geschäftsganges  bemerkbar. 

Die  Maschinenfabriken  waren  im  allgemeinen 
nicht  voll  beschäftigt  und  sind  die  Aussichten  für 
das  kommende  Jahr  nicht  günstig.  Die  Werkzeug- 
maschinenfabriken waren  im  laufenden  Jahre 
gut  beschäftigt  und  konnten  infolge  der  anderweitigen 
Bindung  der  deutschen  Concurrenz  den  inländischen 


Bedarf  zum  gröbsten  Theile  decken.  Gut  beschäftigt 
waren  die  Maschinen-Werkstätten  für  den  Bedarf  der 
Kleineiseufabrication  und  für  Hülfsmaschinen  für 
Hüttenwerke  und  Constructionswerkstätten  ; in  letzteren 
Artikeln  entwickelte  sich  auch  ein,  allerdings  be- 
scheidener Export. 

Die  Geschäflsergebnisse  der  Dampfkessel- 
branche waren  nur  theilweise  befriedigend. 

Der  Geschäftsgang  der  Textilmaschine  n- 
fahriken  war  ziemlich  befriedigend. 

Die  Waggonfabriken  hatten  im  Berichtsjahre 
eine  etwas  regelmäßigere  Beschäftigung,  trotzdem 
wurde  die  Leistungsfähigkeit  derselben  nicht  aus- 
j genützt  und  stehen  leider  auch  in  diesem  Winter 
Arbeiterentlassungen  bevor.  Die  Ausfuhr  hat  gegen 
1 frühere  Jahre  bedeutend  abgenommen. 

Der  Metall  markt  hatte  im  abgelaufenen  Jahre 
! eine  äußerst  günstige  Entwicklung  zu  verzeichnen. 
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Roheisenerzeugung  ln  Großbritannien  In  1899. 

Der  »Iron  & Coal  Trade»  Review-  vom  14.  Januar 
ist  eine  Beilage  beigefügt,  in  welcher  eine  vollständige 
Liste  der  am  Ende  des  Jahrhunderts  in  Großbritannien 
vorhandenen  Hochofenwerke  unter  Mittlieilung  der  in 
und  aufser  Betrieb  sowie  im  Bau  befindlichen  Schächte 
gegeben  ist.  Wir  geben  nachstehend  eine  Uebersicht 
nach  Districten  geordnet  wieder: 


Vorhanden« 

Oefen 

Oefen 

Oefen 

in  Betrieb 

im  Bau 

Durham 

u 

49 

9 

Cleveland 

81 

66 

7 

West-Cuin  herland  . . . 

43 

30 

10 

Lancashire 

39 

24 

3 

Süd -Wales 

66 

47 

9 

Nord-Staffordshire  . . . 

:58 

40 

7 

Süd-Staffordshire . . . . 

55 

41 

8 

Derbysbire 

41 

33 

3 

N'otts  und  Leicestershire 

17 

16 

— 

Lincoinshire 

44 

15 

2 

Northamploiishire  . . . 

21 

15 

— 

Süd-  und  West-Yorkshire 

27 

19 

2 

Shropshire 

9 

4 

— 

Nord- Wales 

6 

* 

_ 

Wilts  u.  s.  w.  ..... 

3 

1 

— 

zusammen  . . 

509 

344 

60 

Schottland 

100 

84 

5 

Insgesammt  . . 

609 

4US 

65 

Die  Erzeugung  für  das  Jahr  1899  wird  nach  dem 
Durchschnitt  der  Ofenleistungen  im  ersten  Halbjahr  auf  ; 
9543306  tons  gegen  8 769249  tons  im  Jahr  1898geschätzt.  _ 
Die  Verschiffungen  aus  Cleveland  und  den  I 
nordöstlichen  Districten  (Tees,  Tyne,  Wear,  Hartle- 
pool  u.  s.  w.  waren: 

1804  1895  1896  1897  1898  1899 

569447  644375  753951  799363  658687  920755  ton»,  | 
darunter  nach  Deutschland  hezw.  Holland 
435561  238714  373939  410394  304111  524834  tons.  | 
Die  Zahlen  scheinen  zu  beweisen,  dal's  der  Auf- 
schwung, mit  welchem  Großbritannien  dem  unsrigen 
erst  zögernd  gefolgt  ist,  nicht  zum  wenigsten  auf  die 
Zunahme  der  Ausfuhr  nach  Deutschland  zurück- 
zuführen ist. 


Die  Förderung  von  Clevelander  Erz  scheint  zurück- 
gegangen zu  sein,  denn  sie  wird  auf  nur  5600000  tons 
im  verflossenen  Jahr  gegen  5 730413  tons  in  1898  und 
5679153  tons  in  1897  geschätzt 

Die  Erzeinfuhr  nach  Grofsbritannien  ist  dagegen 
sehr  gestiegen.  Sie  war 


5468395  7 055 178  tons 
darunter  von  Spanien  4684333  6186024  . 

Nach  den  nordöstlichen  Häfen  Englands  gelangten 
an  Erzen  1898  2 266  600  tons,  18119  2 456513  tons. 

Für  schottisches  Roheisen  liegen  folgende 
Angaben  vor 


Erzeugung 1 190000  1 167 (XX)  tons 

Vorrat  h Ende  Decembcr  390000  270000  , 


Der  Vorrath  hatte  seinen  höchsten  Stand  mit 

I 244000  tons  im  Jahr  1888,  dagegen  seinen  niedrigsten 
Stand  seit  1873  und  1874im  verflossenen  Jahre  erreicht. 

Die  Verschiffungen  schottischen  Roheisens  nach 
Deutschland  und  Holland  sind  seit  einer  Reihe  von 
Jahren  im  Rückgang  begriffen,  indessen  war  auch 
hierin  eine  kleine  Zunahme  bemerkbar,  denn  genannte 
Ausfuhr  betrug  1898  36479  tons,  1899  38974  tons. 
Die  Durchschnittspreise  waren 

1898  1699 

für  schottisches  Roheisen  (Warrant)  47  sh  4 d 63  sh  9 d 
,,  Clevelander  No.  3 42  „ 4 „ 60  . 1 „ 

Die  a m e r i k a n i s c h e R o h e i s e n e rz  e u g u n g 
in  1899  wird  von  der  Zeitschrift  «The  Engineering 
and  Mining  Journal“  auf  13  867  844  metr.  tons  gegen 

II  745  148  tons  in  1898  geschätzt. 


Die  Entwicklung  der  Kohlen-  und  Koksindnstrle 
in  den  Südstaaten. 

Die  Steinkohlenindnstrie  der  Südstaaten  ist  ver- 
hältnißmäfsig  neuen  Datums,  sic  reicht,  wenn  man  vom 
Staate  Maryland  und  der  Piedmond- Kegion  in  Wesft- 
Virginien  absicht,  nicht  weiter  als  bis  zum  Jahre  1870 
zurück;  um  so  anfallender  erscheint  daher  ihre  groß- 
artige  Entwicklung  im  Vergleich  zu  jener  des  ge- 
summten Staatenbundes.  Wahrend  die  Gesainrat- 
Steinkohlenförderung  der  Vereinigten  Staaten  in  den 
letzten  25  Jahren  von  52545920  short  tons  auf 
219974607  short  tons  gestiegen  ist,  sich  also  etwas 
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mehr  als  vervierfacht  hat,  ist  die  Kohlenförderung  der  I 
Süd  Staaten  im  gleichen  Zeitraum  von  4398914  short  tons  I 
auf  40106006  short  tons  gestiegen,  hat  sieh  mithin 
fast  verzehnfacht!  Die  Konlenprodnction  der  übrigen 
Staaten  ist  hingegen  nur  von  48168006  short  tons  auf 
179  806002  short  tons  gestiegen,  was  einer  Zunahme  j 
um  das  8,7  faehe  entspricht 

ln  welchem  Mafse  die  SUdstaaten  an  der  Stein- 
Kohlenförderung  der  Vereinigten  Staaten  betheiligt  sind, 
geht  daraus  hervor,  dafs  ihre  Production  im  Jahre  1898 
18,3 °/o  der  Gesammtförderung  ausmnehte  (gegen  8,4®/®  > 
itn  Jahre  1874). 

Die  Südstaaten  übertreffen  mit  ihrer  jetzigen  Stein- 
kohlenförderung (40100005  short  tons)  die  Kohlen-  , 
production  aller  europäischen  Lander  mit  Ausnahme 
von  Orofshritannien  und  Deutschland.  Die  gröfste 
Production  unter  den  Südstaaten  hat  West  Virginien 
aufzuweisen,  nämlich  16.7  Millionen  tons  im  Jahre  1898  ! 
gegen  1,1  Millionen  tons  im  Jahre  1874.  Die  gröfste 
Productionssteigerung  hingegen  zeigt  Alabama,  indem 
sich  im  Laufe  der  letzten  25  Jahre  die  Förderung  ver- 
hundertdreiisigfacht  hat.  (0585283  short  tons  in  1898  1 
gegen  60400  im  Jahre  1874.) 

Koks.  Während  die  Koksproduction  der  »Süd- 
staaten im  Jahre  1880  878982  short  tons  oder  11°/® 
der  üesam int- Koksproduction  der  Vereinigten  Staaten 
betrag,  entfielen  schon  fünf  Jahre  später  <1885i 
906689  short,  tons  oder  18®/»  auf  die  Südstaaten. 
1890  stellte  sich  das  Verhältnis  noch  günstiger:  der 
Antheil  der  Südstaaten  betrag  2542109  short  tons 
oder  22  °/o ; 1895  lieferten  die  Südstaaten  3 462  206  short 
tons  oder  26®/»  nnd  1898  sogar  29  °/®  der  gesummten 
Kokserzeugung  der  Vereinigten  Staaten.  Während 
sich  also  uic  Koksproduction  der  Südstaaten  seit  1880 
mehr  als  verzwölffacht  hat,  hat  sich  die  Gesammt- 
erzengung  an  Koks  im  Staatenbund  nur  nahezu  ver- 
fünffacht. (,The  Coltiary  Guardian  KW»  S.  Ittt) 


Thiitigkeit  der  rassischen  Eisenhütten 
im  Jahre  1898.* 

Nach  den  statistischen  Ausweisen  des  ständigen 
Auskunftsbureaus  der  russischen  Eiaenindnstrieflen 
stellt  sich  die  Production  säramtlicher  russischen  Eisen- 
hütten für  das  Jahr  1898  wie  folgt  An  Roheisen 
wurden  im  ganzen  erschmolzen  136  635 513  Pud,**  was 
gegenüber  dem  vorhergehenden  Jahre  mit  1 13982000  Pud 
einen  Zuwachs  von  21765000  Pud  ergiebt  Die  Pro- 
duction von  Schmiedeisen  betrag  30457  383  Pud  und 
hielt  sich  somit  auf  der  Höhe  des  Vorjahres.  An 
Stahl  wurden  erzeugt -691120325  Pud  gegen  52964000  Pud 
im  Jahre  1897 ; der  Zuwachs  beträgt  somit  16964000  Pud.  ! 
Diese  Gesammtnroduction  vertheilt  sich  auf  die  einzelnen 
Reviere  in  nachstehender  Weise  (in  Pudgewicht): 


Hoh«i*«n 

bchmied- 

Hmo 

Stahl 

13  Fabriken  des  Nordens 

1611666 

3663674] 

7906653 

106  Unter  Fabriken  . . 

43539106 

15432995! 

7997709 

46  rentralruss.  Fabriken 

11016032 

3010101 

6951917 

15  Fabriken  des  Südens 

61188495 

2589627  35574152 

5 „ des  Südwestens 

186238 

105790 



36  „ „ Königreichs 

Polen  . . 

16069931 

3934157 

11460201 

3 „ Sibiriens  (priv.i 

538840 

1213101 

297 

Cabinet  Heiner  Majestät 

91825 

582061 

1006 

Finland  

1393380 

641460| 

39390 

Zusammen  . 

1135635313  30457383  6!ttt2H335 

* Vergl.  »Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  13  S.  651. 
Nr.  14  S.  700,  Nr.  22  S.  1087. 

**  1 Pud  = 16.38  kg. 


Eingeführt  wurden  im  Jahre  1898  an  Roheisen 
6094000  Pud,  an  nnverarheitetem  Stahl  und  Eisen 
22870000  Pud  nnd  an  Stahl-  und  Eisenerzeugnissen, 
Maschinen  und  Apparaten  11325000  Pud,  zusammen 
demnach  an  Stahl  und  Eisen  34  11*5000  Pud,  was,  auf 
Roheisen  umgerechnet  (1*  > Pud  auf  1 Pud  Eisen), 
51212000  Pud  desselben  entspricht  und  zusammen 
mit  den  6094000  Pud  importirten  Roheisens  die 
Summe  von  57386000  Pud  ergiebt;  gegenüber  1897 
ist  dies  eine  Vermehrung  des  Imports  um  513900t)  Pud. 
Der  (iesammthedarf  des  inneren  Marktes  Rufslands 
an  Roheisen  betrug  demnach  für  das  Jahr  1898 
193021000  Pud,  was  bei  einer  Einwohnerzahl  von 
126  Millionen  1,53  Pud  a.  d.  Kopf  der  Bevölkerung 
ausmacht. 

Zur  Vervollständigung  dieses  Bildes  ist  in  der 
nachfolgenden  Tabelle  eine  llebersicht  der  Production, 
der  Einfuhr  und  des  Verbrauchs  an  Roheisen  in  Rufs- 
land  lur  die  fünf  vorhergehenden  Jahre  mitgetlieilt. 


Io  Tauaendan  Pud 

1803  1814  1896  1886  1807 


70863  80144  88785  98414113982 
9799  9441  8106  4592  6298 


Production  an  Roh- 
eisen   

Einfuhr  .... 

Zusammen 
Zusammen  mit  dem 
anf  Roheisen  nm- 
gerechneten  im- 
portirten Eisen 
und  Stahl  und 
aus  diesen  her- 
gestellten Er- 
zeugnissen . . . 
pro  Kopf  der  Be- 
völkerung . . . 

Wie  ersichtlich,  steigt  der  Verbrauch  Rufsl&nds 
an  Roheisen  ununterbrochen  und  überwiegt  die  Pro- 
duction desselben.  , , . , . » .. 

(mg.i*cne  Industrie- Zeitung.) 


80062  8958t  96891 10300G 120220 


102449, 127655 1 3628 1 1 4954t  > 1 6622t » 
0,H0I>.  1,061’.  1,13  l'j  1,15  l\  1.311’. 


Ferrochrom. 

Die.  „Wilson  Aluminium  Company**  in  New  York, 
die  anf  ihrem  Werk  zu  Holcombft  Rock,  W.  Ya,,  über 
eine  Wasserkraft  von  210t)  P.  S.  verfügt,  nnd  dortselbst 
seit  mehr  als  einem  Jahr  Ferrochrom  auf  elek- 
trischem Wege  dargestellt  hat,  beabsichtigt  bei  den 
grofson  Kanawha-  Fällen  in  W.  Va.  oberhalb  Charles- 
town  eine  neue  elektrische  Anlage  für  7500  P.  S.  zu 
errichten,  die  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  Betrieb 
kommen  soll.  Die  Holcotnbs  Rock  Werke  liefern 
monatlich  etwa  60  t Ferrochrom.  mit  einem  Chrom- 
gelialt  von  68  bis  71  * , während  das  im  Hochofen 
hergestellte  Ferrochrom  nur  etwa  50  % Chrom  ent- 
hält, Der  Kohlenstoffgehalt  des  auf  elektrischem  Wege 
hergestellten  Ferrochroms  beträgt  etwa  1 Theil  anf 
10  Theile  Chrom.  Ferroehrom  wird  bekanntlich  zur 
Darstellung  von  Chromstahl  für  Werkzeuge,  Eisen - 
bahnwagenkupplungen,  Poehstempelschnhe,  Backen  für 
Erzquetschen,  Panzerplatten,  Geschosse  n,  s.  w.  ver- 
(Nach  .Th®  Irun  Ago".) 


Behrs  Einschienenbahn. 

In  England  ist  dem  Parlament  letzthin  ein  Pro- 
jert  einer  Eisenbahn  zwischen  Liverpool  nnd  Manchester 
nach  dem  Kinschienensystem  des  Ingenieurs  Behr 
unterbreitet  worden,  wonach  Personen  mit  einer  Ge- 
schwindigkeit von  90  engl.  Meilen  (144,36  km)  i.  d. 
Stunde  auf  dieser  Strecke  befördert  bzw.  die  30  engl. 
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Meilen  zwischen  beiden  Städten  in  20  Minuten  zurück*  I 
gelegt  werden  sollen.  Bei  der  auf  der  Antwerpens  i 
Ausstellung  von  Behr  gehanten  4,8  km  langen  Probe- 
strecke,  welche  in  geschlossener  Linie  verlief  und  aus  ' 
zwei  parallelen  geraden  Strecken  mit  zwei  anschließen- 
den Halbkreisen  mit  einem  Radius  von  487,7  m 
bestand,  war  der  Oberbau  durch  ein  Gerüst  von  , 
Winkeleisen  gebildet,  w-elehes  eine  Stahlschiene  von  ' 
40,7  kg/m  trug  ( Abb.  1 und  2).  Zwei  weitere  horizontale 
Leitschienen  zu  beiden  Seiten  des  dreieckigen  Oberban- 
Gerüstes  dienten  zur  festeren  Verbindung.  Eiserne 
Querschwrllcn  in  einer  Breite  von  1520  mm  trugen 


Luft  leichter  zu  durchschneiden,  und  besaß  zur  Er- 
zielung einer  kräftigen  Bremswirkung  an  seiner  Vorder- 
seite Schinne,  welche  beim  Anziehen  der  Bremse 
aufklapptcn  und  den  Luftwiderstand  erhöhten.  Wegen 
zu  gennger  Kraft  der  Maschinen  in  der  Centrale 
erreichte  man  die  geplante  Geschwindigkeit  von 
100  engl.  Meilen  nicht,  sondern  nnr  eine  solche  von 
85  bis  JR)  engl.  Meilen.  Behr  hofft  auf  der  Strecke 
Liverpool-Manchester  Geschwindigkeiten  bis  zu  150 
engl.  Meilen  zn  erzielen. 

Diese  vielversprechenden  Pläne  Behrs  finden  zwar 
in  weiten  Kreisen  Anklang,  weil  man  annimmt,  dafs 


I 


Abbildung  I.  Abbildung  4. 


das  Gerüst.  Auf  der  Antwerpener  Probestrecke  gab 
cs  nnr  eine  Station  und  keinerlei  Weichen  und  Kreu- 
zungen, auch  war  nur  ein  Wagen  vorhanden,  welcher 
gewissermaßen  auf  deni  Geleise  ritt  (zur  Sicherung 
gegen  Entgleisungen).  Acht  verticalo  Räder  mit 
einem  Durchmesser  von  1872  mm,  welche  in  der 
.Symmetrieebene  des  Wagens  liegen  und  doppelte 
Spurkränze  besitzen,  vertheilten  das  Wagengewicht 
auf  die  Tragschiene,  während  je  16  in  Kugellagern 
geführte  Rollen  zu  beiden  Seiten  in  die  I^eitschienen 


das  Zweischienensystem  zu  wenig  Sicherheit  gegen 
Entgleisungen  biete,  und  daß  man  mit  der  Geschwin- 
digkeit an  der  Grenze  der  Ixistungafähigkeit  angelaugt 
sei.  In  Nr.  42  der  „Zeitschrift  des  Oesterr.  Ingenieur- 
und  Architekten -Vereins“  1809  weist  Rolf  San*in 
nach,  daß  derartig  hohe  Fahrgeschwindigkeiten,  wie 
man  solche  mit  der  Behrschen  Einschienenbahn  zu 
erreichen  hofft,  auch  mit  den  bisher  üblichen  Eisenbahn- 
I Systemen  erzielt  werden  können,  zumal  wenn  Oberbau 
und  Locomotiven  zweckentsprechend  gebaut  werden. 


Abbildung  3. 


Abbildung  4 und  6. 


umgriffen  (Abb.  3 bis  6).  Die  Räder  konnten  in 
Krümmungen  vermöge  Lagerung  derselben  in  zwei 
Drehgestellen  dem  Geleise  folgen.  Die  zwei  inneren 
Räder  jedes  Drehgestelles  wurden  von  vierpoligen 
Motoren  zn  je  150  P.S.  angetrirben,  wovon  demnach 
vier  vorhanden  waren.  Den  Strom  führte  eine  an  den 
Qncrschwellen  angebrachte  Gontactschiene  zu.  Die 
vier  Reihen  von  Sitzen  im  Wagen  waren  der  Quere  nach 
angeordnet,  wodurch  den  Wageninsaasen  heim  Durch- 
fahren von  Cnrven  ein  sicherer  Sitz  ermöglicht  wurde. 

Der  68  t wiegende  Wagen  enthielt  über  100  Sitz- 
plätze, war  an  seinen  Enden  pflugartig  gebaut,  um  die 


Abgesehen  von  den  in  Frankreich  und  England  durchaus 
nicht  ungewöhnlichen  Fahrgeschwindigkeiten  von  120 
bis  125  km/h,  erzielte  man  in  Amerika  bei  .Record- 
führten“  sogar  Höchstgeschwindigkeiten  bis  zu  etwa 
150  km/h.  Eine  noch  höhere  Geschwindigkeit  wurde 
am  9.  Mai  1893  von  der  Locomotive  Kr.  999  der  New  - 
York-Central  and  lliulson -River- Rail road  hei  Grimes- 
ville  erreicht.  Dieselbe  betrug  auf  der  Strecke  von 
1 engl.  Meile  bei  geringem  Gefälle  164,89  km/h.  Der 
Zug  liestand  außer  der  56,2  t schweren  Locomotive 
aus  dem  Tender  und  vier  Drehgestellwagen.  Nach 
diesen  Erfahrungen  erscheint  füglich  eine  Erhöhung 
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der  Fahrgeschwindigkeit  der  EilxDge  Enropas  unter 
Beibehaltung  der  Dampflocomotive  und  ohne  Lösung 
schwieriger  technischer  Probleme  durchaus  möglich, 
so  dafs  die  Verdrängung  der  bestehenden  Kisenbahn- 
sjsteme  dnrcli  die  Conatruction  von  Behr  vorläufig  als 
ausgeschlossen  zu  betrachten  ist. 

(Nach  der  .Zeitachrift  de«  Opsterr.  Ing.*  und 
Arehit. -Vereins*  1899  Nr.  ♦£.) 


Die  elektrischen  Dahnen  in  Deutschland. 

Allgemein  wird  der  elektrischen  Industrie  und 
insbesondere  der  Erbauung  elektrischer  Ihihnen  ein 
wesentlicher  Antheil  an  dem  lebhaften  (lang  der  Eisen- 
industrie zugesehriehen.  Zur  Beurtheilung  der  Qröfse 
dieses  Einflusses  ist  mit  Dank  eine  Statistik  zu  be- 
grüfsen,  welche  die  „Elektrotechnische  Zeitschrift“  seit  • 
dein  Jahr  1896  führt,  Ihre  hauptsächlichen  Angaben  ' 
sind  durch  nachfolgende  Zusammenstellung  wieder-  J 
gegeben : 


1.  Auir. 
1806 

i.  Scpi. 
1808 

1.  Sflpt. 
1899 

Zu- 
nahme 
1896  99 
in  °lo 

Hanptcentren  für  elektr. 
Bahnen,  Zahl  .... 

42 

68 

89 

30,9 

Streckenlänge,  km . . . 

582,9 

1429,5 

2048,6 

48,4 

Geleislänge,  km . . . . 

854.1 

1939,1 

2812,6 

4,5 

Motorwagen,  Stück  . . 

1571 

315)0 

4504 

41.2 

Anhängewagen,  Stück  . 
Leistung  der  elektr.  Ma- 

5)89 

2128 

3138 

47,5 

sehine  in  Kilowatt  . 
Leistung  der  für  Bahn- 
betrieb verwendeten 
Accumulatoren,  Kilo- 

18560 

88333 

52509 

57,5 

watt 

— 

5118 

1S5S2 

164,4 

Diese  Zahlen  lassen  die  ftufserst  rege  Thiitigkeit 
auf  dem  Gebiete  des  elektrischen  Dahnhaues  im  ver- 
gangenen Jahr  erkennen.  Sic  erscheint  indefs  erst  im 
richtigen  Lichte,  wenn  man  die  weitere  Angabe  be- 
rücksichtigt, dafs  am  1.  September  v.  J.  mindestens 
1074  km  Strecke  mit  1489  kiii  Geleise  in  der  Ein- 
richtung fiir  elektrischen  Betrieb  begriffen  waren,  von  | 
denen  ins  zum  Jahresschlufs  etwa  287  km  Strecke  mit 
854  km  (ieleise  dem  Verkehr  übergehen  sind,  so  dafs 
gegenwärtig  im  Deutschen  Reich  Ihihnen  in  einer 
Ausdehnung  von  etwa  2286  km  Strecken-  und  3167  km 
Geleiselänge  elektrisch  betrieben  werden.  Erst  zwei 
Jahrzehnte  sind  verflossen,  seitdem  die  Firma  Siemens 
tk.  Halske  auf  der  Berliner  Gewerbeausstcllung  1879 
das  erste  Modell  einer  elektrisch  betriebenen  Bahn 
vorführte  und  von  den  heut«*  bestehenden  Anlagen 
stammen  aus  dem  ersten  Jahrzehnt  in  der  That  nur 
zwei,  nämlich  die  1881  eröffhete,  1895  abgeaiidcrtc 
Grofs- Lichterfelder  Strecke  sowie  die  1884  in  Betrieb 
gesetzte  Linie  Frankfurt  a.  Main-Offenbach.  Alle  anderen 
elektrischen  Duhnen  in  Deutschland  sind  erst  in  den 
letzten  neun  Jahren  in  Betrieb  gekommen,  und  nicht 
weniger  als  ein  Drittel  davon  im  verflossenen  Jahn*. 

Die  Stromzuführung  geschieht  fast  durchweg  nach 
dem  Oberleitungssysteui  mit  Rollen-  oder  Bügelcuntact. 
I'nterirdische  Stromzuführung  bestellt  nur  auf  einigen 
kurzen  Strecken  in  Berlin,  Dresden  und  Düsseldorf. 
Reiner  Accumnlatorenbetrieb  kommt  nur  auf  einigen 
Strecken  der  Berlin-Charlottenburger  Bahn,  ferner  auf 
den  Strecken  Bremerhafen  Kaiscrlmfen,  Eekesey-Hagcn, 
Buhnhof-Gnlluswartc  in  Frankfurt  u.  Main,  Hagen- 
Küekelhausen , Worms  - Ludwigshafen  - Neustadt  und 
Ludwigshafen-Miindenheim  zur  Anwendung,  während 
der  sog.  gemischte  Betrieb  mit  Überleitung  und  Accu- 
inulatoren,  die  während  der  Fahrt  auf  den  Strecken 
mit  Oberleitung  von  letzterer  geladen  werden,  in  Berlin, 


Dresden,  Hagen,  Halle  und  Hannover,  zum  Theil  in 
erheblicher  Ausdehnung,  angewendet  wird. 

Die  Spannungen  haben  in  der  Kegel  500  bis 
550  Volt,  ausnahmsweise  bis  650  oder  nur  450  Volt, 
auf  der  V ersnchsstrecke  Berlin  • Zehlendorf  soll  eine 
Spannung  von  750  Volt  in  Anwendung  kommen.  Die 
Leistungsfähigkeit  der  für  den  elektrischen  Bahnbetrieb 
gebrauchten  Maschinell  ist  natürlich  entsprechend  ge- 
stiegen, sie  betrug  insgesammt  am  1.  September  1899 
52  509  Kilowatt  gegen  33  383  Kilowatt  im  Vorjahr. 
Dazu  kommt  noch  die  Leistung  der  für  den  Bahn- 
hotrieh verwendeten  Accumulatoren,  welche  im  ver- 
gangenen Jahre  um  nicht  weniger  als  16-1  gestiegen 
ist  und  13532  Kilowatt  gegenüber  5118  Kilowatt  im 
Vorjahr  betrug.  Narb  einer  ebenfalls  von  der  „Elektro- 
technischen Zeitschrift“  aufgestellten  Statistik  waren 
in  den  dem  Lichtbetrieb  dienenden  Zentralstationen 
am  1.  Mürz  1899  145534  Kilowatt  an  Maschinen  und 
22  787  Kilowatt  an  Aceumnlatorcn  eingerichtet,  so  dafs 
am  1.  September  1899  die  Gcsummtlcistnng  der  in 
deutschen  Licht-  und  Bahncentralcn  instnllirten  elek- 
trischen Maschinen  und  Accumulatoren  rund  234 360 Kilo- 
watt oder  ungefähr  318390  Pferdekräfte  betrug,  was 
einer  Zunahme  von  etwa  56,2  % gegenüber  demselben 
j Zeitpunkt  des  Vorjahres  entspricht. 

Die  Anzahl  der  Städte  bezw.  Bezirke  mit  elek- 
I trisclicn  Bahnen  war  am  1.  September  v.  J.  auf  89  ge- 
| stiegen,  dazu  w urde  bis  Jahressehlufs  au  vier  von  den 
1 weiteren  34  Stellen,  an  welchen  zu  jenem  Zeitpunkt 
elektrische  Bahnen  im  Bau  begriffen  oder  definitiv 
j beschlossen  waren,  der  Betrieb  begonnen,  so  dafs  zum 
Beginn  des  Jahrhunderts  bereits  93  Städte  bezw.  Bezirke 
elektrische  Bahnen  aufzuweisen  hatten. 


Die  Schiffahrt  anf  den  Oberen  Seen 

in  den  Ver.  Staaten  hat  um  die  Mitte  des  verflossenen 
Septembers  eine  erhebliche  Stockung  dadurch  erlitten, 
dafs  der  John  1).  Rockefel lcr  gehörige  Erzdampfer 
„Houghton“,  ein  Fahrzeug  von  über  150  m Länge,  mit 
seinem  eheuso  langen  Anhängseln  ff  „John  Fritz“,  das  mit 
seinem  Schleppdampfer  zusammen  über  15000  t Erz  barg, 
in  St.  Man»  River,  unfern  der  grofsen.  den  linronen- 
mit  dein  Öntario-See  verbindenden  Sehlense  von  Sault 
St.  Man-  zusammenstiefs  and  quer  zum  Flufslituf  sank. 
Infolgedessen  war  der  ganze  Verkehr  gesperrt,  und 
obwohl  mau  sich  bald  zur  Fortrüumung  des  Hinder- 
nisses mittels  Dynamitsprengung  cntschlofs,  hatte  sich 
bald  eine  Flotte  von  über  200  Schiffen  angesammelt, 
welche  über  300000  t Erz,  12  Mill.  engl,  Cnbikfufs 
Holz  und  nahezu  eine  Million  Boshcl  Weizen  trug. 
Der  der  Schiffahrt  zugefugte  Aufenthalt  wird  auf 
mehr  als  1 Mill.  f,  die  Sprenguugskosten  auf  100  000/ 

angegeben.  („Scientific  American“.) 

Die  Mnhoning-Eisenerzgruhe. 

Die  in  „Iron  Age“  vorn  9.  November  v.  J.  be- 
schriebene, zu  den  Mesahi  -Vorkommen  gehörige 
Mahoning-Gruhe  ist  ein  schlagendes  Beispiel  für  nie 
Reichhaltigkeit  und  bequeme  Gew  innnngsart  dieses  in 
der  Welt  einzig  dastehenden  Vorkommens.  Die  För- 
derung war  1895  117884  tons,  1899  (bis  1.  October  » 
7544 0< H I tons.  insgesammt  über  zwei  Millionen  tons.  In 
den  Jahren  1893  und  185)4  war  eine  Fläche  von  240 
bis  275  m Breite  und  etw  a 550  ni  Länge  offen,  es 
wechselte  die  Mächtigkeit  der  Erdschicht,  welche 
mittels  Dampfbagger  entfernt  w urde,  zwischen  w enigen 
Fufs  bis  10  in.  Das  Erz  w urde  alsdann  in  zwei  Etagen 
von  je  7 in  Höbe  ebenfalls  mittels  drei  Bagger  ab 
gegraben,  deren  jeder  hei  einer  Bedienung  von  50  bis 
70  Mann  5 t in  der  Minute  leistet.  Das  Erz  wird 
vorher  mittels  Pulver  gesprengt. 
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Technische  Hochschule  in  Berlin. 

Die  Technische  Hochschule  in  Berlin  umfalst  die 
folgenden  Abtheilungen:  Ablh.  1 für  Architektur, 

II  für  Bau-Ingenieurwesen.  III  für  Masohincn-Ingenieur- 
wesen  (Elektrotechnik),  IV  für  Schiff-  und  Schifls- 
maschinenbau,  V für  Chemie  und  Hüttenkunde,  VI  für 
Allgemeine  Wissenschaften,  insbesondere  für  Mathe* 
znatik  und  Naturwissenschaften. 

Für  das  Winterhalbjahr  1899  1900  setzt  sich  der 
Lehrkörper  und  die  Besucherzahl  der  Technischen 
Hochschule,  wie  folgt,  zusammen: 


I.  Lehrkörper 

A b t li  e 

i 1 u n g 

t>  §3 
¥ 

I 

11 

III 

IV 

V 

VI 

1.  Etatmäßig  angeslellte 
Professoren  und  selb- 
ständige. aus  Staats- 
mitteln besoldete  Do- 
centen 

20 

10 

16 

5 

15 

16 

82 

2.  Privatdocenten  und 
Lehrer  fflr  fremde 
Sprachen 

17 

5 

7 

1 

12 

21 

63 

3.  Constructions  - Inge- 
nieure   

_ 

4 

4 

4.  Zur  Unterstützung  der 
Docenten  bestellte 

Assistenten 

93 

34 

101 

10 

18 

49 

305 

11.  Studirende: 

421  520  1291  [236  279 

3 

2750 

Für  das  Winterhalbjahr  1899  1900  wurden  688  Stu- 
dirende  neu  eingeschrieben,  von  früher  ausgeschiedenen 
Sludirenden  49  wieder  eingeschrieben. 

Von  den  688  neu  eingeschriebenen  Studircndcn 
sind  aufgenonimen  worden  uuf  Grund  der  Reife- 
zeugnisse von  Gymnasien  256,  Realgymnasien  1 7:1.  Ober- 
realschulen 57,  von  aufserdeulschen  Schulen  105,  auf 
Grund  des  § 41  des  Verfassungs-Statuts  97. 

Zu  den  4750  Studirenden  kommen  noch  1054  Gast- 
hörer und  Personen,  welche  auf  Grund  der  §§  35 
und  36  des  Verfassung«  - Statuts  zur  Annahme  von 
Unterricht  berechtigt  oder  zugelassen  sind,  so  dafs 
sieh  also  eine  Gesammthörerzahl  von  3801  Personen 
für  das  Winterhalbjahr  1899;  1900  ergiebt. 

(Cantralblatt  der  tkiuverwaitung  vom  tO.  1.  IttOO.) 


Preisausschreiben. 

Die  vom  Verein  für  Eisen  bahn  künde  zu 
Berlin  gestellten  beiden  Preisaufgaben: 

1.  Auf  Grund  der  bisherigen  Erfahrungen  ist  eine 
wissenschaftliche  Darstellung  der  Grundzüge  für 
die  Anordnung  von  Bahnen  mit  gemischtem  Be- 
triebe auf  Reibungsstrecken  und  Zahnslrecken  zu 
geben, 

2.  Entwurf  einer  selhstthätigen  Wegeschranke  für 
unbewachte  Wegeübergänge. 

i sind  bis  zum  31.  März  d.  J.  einzuliefern.  Für  die 
erste  Aufgabe  sind  2000  ,4t,  für  die  zweite  Aufgabe 
500  ,4t  als  Preise  ausgesetzt. 

(«eh.  Oberbergrath  Dr.  Hnuchecorne  f. 

Am  15.  Januar  d.  Js.  starb  nach  kurzem  Leiden 
Geh.  Oberbergrath  Dr.  Wilhelm  Hauchecorne, 
' der  Director  der  Kgl.  Geologischen  Landesanstalt  und 
| Bergakademie  zu  Berlin. 

Am  13.  August  1828  zu  Aachen  geboren,  wid- 
mete sich  Hauchecorne  vom  Jahre  1847  an  dem 
Bergfach.  Nach  seiner  1862  erfolgten  Ernennung  zum 
I Bergassessor  wirkte  er  zunächst  als  Berginspector  bei 
der  Königlichen  Bergwerksdirection  in  Saarbrücken, 
seit  1866  als  Vertreter  des  erkrankten  Leiters  der 
Bergakademie,  und  wurde  sodann  um  22.  September 
1866  zum  Bergrath  und  Director  der  Bergakademie 
zu  Berlin  ernannt.  1870  und  1871  war  Hauchecorne 
in  Elsafs-Lothringen  hei  der  Civilverwallung  und  als 
Mitglied  der  internationalen  Grenzregelung^coinmission 
i thätig,  1873  fand  seine  Ernennung  zum  Oberbergrath, 
1875  zum  Ersten  Director  der  neugegründeten  Geolo- 
; gischen  Landesanstalt  statt.  1876  erfolgte  seine  Er- 
j nennung  zum  Geheimen  Bergrath,  1886  promovirte 
I ihn  die  Universität  zu  Heidelberg  zuin  Ehrendoclor 
der  Philosophie,  1891  erhielt  er  den  Titel  Geheimer 
überbergralh.  Hauchecorne  war  als  Mitglied  vieler 
gelehrter  Gesellschaften  eifrig  thätig,  so  führte  er 
den  Vorsitz  der  Deutschen  Geologischen  Gesellschaft, 
war  Mitglied  des  Cenlraldirecloriums  der  Vermessungen, 
erster  Director  der  Commission  zur  Herausgabe  einer 
europäischen  geologischen  Karte.  Durch  die  Viel- 
seitigkeit seines  Wissens  und  seine  vortrefflichen 
Charaktereigenschaften  hat  er  sich  in  den  weitesten 
Kreisen  ein  ehrenvolles  Andenken  gesichert. 


Industrielle  Rundschau. 


Aachener  Stahlwaarenfabrik,  vorm.  Carl  Schwane- 
meyer,  Actlengeaellschaft  zu  Aachen. 

Im  allgemeinen  war  die  Geschäftslage  für  die 
Erzeugnisse  der  Gesellschaft  im  Berichtsjahre  1898/99 
eine  gute ; sie  war  in  allen  Abtheilungen  voll  beschäftigt. 

Die  Abschreibungen  betragen  in  Summa  75793,7 1 ,4t, 
der  Reingewinn  121  705,68  ,4t . Es  ist  vorgeschlagen, 
diesen  Reingewinn  wie  folgt  zu  vertheilen:  5 9a  dem 
gesetzlichen  Reservefonds  — 6085,28  ,M,  zur  Bildung 
eines  Delcredere-Conto  5000  Jt , als  vertraglichen 
Gewinnantheil  dem  Vorstunde  7000  Jt,  9 9«  als  Ge- 
winnantheüe  auf  das  Grundkapital  ■=  90  000  Jt , so 
dafs  noch  zur  Verfügung  bleiben  13  620,40  t#.  Die 
Gesellschaft  hat  sich  entschlossen,  die  Fabrication  von 
Motoren  bewährter  Construction  für  Automobile  auf- 
zunehmen, und  erhofft  auch  von  diesem  Fabrications- 
zweige  gewinnbringende  Beschäftigung. 


Actiengesellschaft  Bergwerksverein  Friedrich 
Wilhelina-UUtte  zu  Mülheim  a.  d.  Ruhr. 

Der  Bericht  über  das  Geschäftsjahr  1898/99  ent- 
hält u.  a.  Folgendes: 

Die  Verwendung  des  Reingewinns  von  663943,33 ,4t. 
ist  wie  folgt  vorgesehen:  Nach  Ueber Weisung  von 
34000  ,4t  an  den  Reservefonds,  sowie  30000  „41  an 
einen  Beamteuunterstützungs-  und  Pensionsfonds  und 
nach  Bestreitung  der  statutarischen  und  verirags- 
mäfsigen  Gewinnantheile  mit  71527,26  ,4t  auf  das 
vereinheitlichte  Aclicukapital  eine  Dividende  von  15  % 
mit  480000  Jt,  aus  dem  alsdann  noch  erübrigenden 
Betrage  von  48416,07  Jt  die  Auszahlung  der  üblichen 
Gewinnantlieile  und  Belohnungen  an  Beamte,  und 
der  hiernach  verbleibende  Rest  auf  neue  Rechnung. 
Die  Bilanz  schliefst  nach  Deckung  aller  Geschäfts- 
I und  Handlungsunkosten,  einschlielslich  des  Gewinn- 
, restes  von  37  882,82  „4t  aus  dem  Vorjahre,  mit  einem 
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Ueberschusse  von  887  689,44  Jt ■.  Hiervon  sind  die 
Obtigationszinsen  mit  60000  in  Abzug  gebracht 
und  als  Abschreibung  243  746,11  Jf.  abgesetzt  worden. 
In  allen  Belriehsabtheilungen  waren  wir  unaus- 
gesetzt mit  reichlichen  Aufträgen  versehen,  deren 
Verkaufspreise  allerdings  lohnender  waren,  als  im 
Vorjahre,  denen  aber  auch  der  aus  den  verteuerten 
Rohstoffen  und  aus  den  gestiegenen  Arbeitslöhnen 
entstandene  Mehraufwand  an  Gestehungskosten  gegen- 
tiberstand.  Wir  haben  im  Hochofenbetriebe  nicht 
ganz  die  vorigjährige  Erzeugungsziffer  in  Roheisen 
erreicht.  Der  von  Störungen  freigebliebene  Betrieb 
mußte  zeitweilig  wegen  ungenügender  Anfuhr  des 
Brennstoffes  und  wegen  Arbeitermangel  schwächer 
geführt  werden,  so  dafs  die  Roheisenerzeugung  uni 
1218  l hinter  der  des  Vorjahres  zurückgeblieben  ist. 
Im  laufenden  Jahre  wird  sie  wesentlich  höher  aus- 
fallen,  wenn  wir  den  der  Vollendung  nahen  dritten 
Hochofen  gegen  Anfang  des  nächsten  Kalenderjahtes 
in  Betrieb  setzen  können.  Leider  aber  ist  das  Koks- 
syndicat  bis  jetzt  noch  nicht  imstande  gewesen,  uns 
die  Lieferung  des  dafür  erforderlichen  Koksbedarfes 
zuzusagen ; wir  geben  indefs  die  Hoffnung  nicht  auf, 
dafs  dieses  doch  noch  rechtzeitig  möglich  sein  wird. 
Die  dadurch  herlieizuführende  Vermehrung  der  Roh- 
eisenerzeugung wird  vorwiegend  zur  Deckung  des 
Mehrbedarfes  unserer  eigenen  Gießereien  dienen 
müssen,  lin  Berichtsjahre  ist  die  Gußwaarenerzeugung 
um  4817  t — 31  341  gegen  26524  t des  Vorjahres  — 
gestiegen.  Durch  die  im  üctober  d.  J.  in  Betrieb  ge- 
setzte neue  Röhrengiefserci  werden  wir  hinfort  eine 
nennenswerthe  Vermehrung  unserer  Gufswaaren-,  ins- 
besondere unserer  Röhrendarstellung,  zu  verzeichnen 
haben.  Unsere  Muschinenbauanstalt  konnte  bei  an- 
gestrengter Thätigkeit  die  Aufträge  kaum  bewältigen, 
welche  ihr  reichlich  zugeflossen  sind  und  heute  noch 
eine  flotte  Beschäftigung  über  Jahresfrist  hinaus 
gewähren;  dabei  ist  die  Nachfrage  in  Maschinen  für 
Berg-  und  Hüttenwerke  sowie  für  sonstige  Betriebs- 
zwecke fortgesetzt  aufsergewöhnlich  stark.  Die  zur 
Vollendung  und  Inbetriebsetzung  dieser  neuen  Anlagen 
im  laufenden  Betriebsjahre  zu  bestreitenden  Ausgaben 
bedingen  eine  Verstärkung  unserer  Betriebsmittel.“ 


Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  heben  wir  Folgen- 
des hervor : 

.Die  Fortdauer  der  wirtschaftlichen  Culminations- 
periode  hat  die  Erwartungen,  mit  denen  wir  in  das 
sechzehnte  Geschäftsjahr  getreten  waren,  in  vollem 
Umfange  verwirklicht.  Die  Verwaltung  ist  in  der 
Lage,  ohne  Einschränkung  der  seit  Jahren  üblichen 
Rückstellungen  die  Verteilung  einer  Dividende  von 
15  9t>  für  das  Geschäftsjahr  1898,99,  in  welchem 
47  Millionen  gegen  durchschnittlich  30  Millionen  des 
Vorjahres  an  dem  Gewinn  theilnehmen,  der  General- 
versammlung vorzuschlagen.  Von  der  Maschinen- 
fabrik ist  die  in  befriedigender  Entwicklung  befind- 
liche Klein -Motorenfabrik  ahgezweigt  worden;  erstere 
arbeitete  zur  Bewältigung  der  vorliegenden  Aufträge 
meist  mit  doppelten  Schichten  und  Ueherstunden  und 
stellte  hierbei  114:48  Maschinen  mit  197  689  P.  S. 
Leistung  gegen  8328  Maschinen  mit  152900  P.  S. 
Leistung  her,  darunter  Dynamos  von  4000  P.  S.,  Elektro- 
motoren von  mehr  als  1000  P.  S.  Die  Einfachheit 
in  der  Conslruction  der  Drehslrommaseliinen,  ihr 
hoher  Wirkungsgrad  und  andere  Vorzüge  gewinnen 
dem  System  täglich  neue  Anhänger  auf  fast  allen 
Gebieten  der  Groisindustrie,  namentlich  auch  im 
Bergbau  und  Hüttenwesen,  während  der  Gleichstrom 
sich  mehr  auf  die  Verwendung  in  dicht  behauten 
Städten  zur  Beleuchtung  und  für  den  Straßenbalm- 
betrieb zu  beschränken  scheint.  Eisenconslructions- 


: Werkstätten,  Metallgiefserei  und  Schmiede  waren  voll- 
auf beschäftigt  und  deshalb  unter  günstigen  Be- 
dingungen thätig.  Die  Apparatefahrik  nahm  die  ver- 
fügbareil Einrichtungen  in  vollem  Maße  zur  Her- 
stellung des  erheblich  gestiegenen  Absatzes  an  Bogen- 
lampen, Meßinstrumenten,  Eleklricitätszählern  und 
Ausrüstungsgegenständen,  die  wir  durch  ein  neues 
System  von  Hochspannungsinstrumenten  ergänzt  haben, 
in  Anspruch.  Das  Kabelwerk  stand  im  Berichtsjahr 
unter  dem  Einfluß  der  ungewöhnlichen  Verhältnisse 
des  Kupfermurktes.  Es  ühertraf  der  Umsatz  den  des 
Vorjahres  um  mehr  als  das  Doppelte,  während  die 
• Zahl  der  Angestellten  sich  nur  um  etwa  25  % ver- 
1 mehrte.  Die  Vergrößerung  und  Ausbildung  der  alten 
Fahricalionszweige,  sowie  die  Aufnahme  neuer,  der 
: Schwachstromtechnik  angehörigen  Fabricationsgegen- 
I stände  veranlafste  uns  zu  abermaliger  Erweiterung 
einzelner  Betriebe.  Es  wurde  die  Herstellung  von 
Phosphor-  und  Siliciumdrählen  zu  Telegraphen- 
leitungen  und  von  unterirdischen  Telephonkabeln  mit 
Erfolg  aufgenoinmen.  Außerdem  ist  es  uns  gelungen, 
Kabel  für  sehr  hohe  Spannungen  zu  construiren,  die 
trotz  des  dringenden  Bedürfnisses  bisher  nicht  zur 
Verfügung  standen.  Die  Glühlampenfabrik  hat  wiederum 
ihre  Production  um  eine  Million  Lampen  erhöht  und 
sieht  sich  einer  noch  steigenden  Nachfrage  gegenüber. 
Die  technische  und  wirthschaftliche  Bedeutung  der 
! N'ernstlampe  werden  wir  zu  erproben  Gelegenheit 
haben,  sobald  die  im  Bau  begriffenen  Werkstätten 
uns  in  den  Stand  setzen,  die  der  regen  Nachfrage 
entsprechenden  Mengen  herzustelleu.  Das  Instalinlions- 
und  Verkaufsgeschäfl  hat  sich,  wie  schon  aus  dem 
Wachsthum  der  Production  hervorgeht,  befriedigend 
forlentwickell.  Am  Ende  des  vorigen  Geschäftsjahrs 
befanden  sich  65  elektrische  Bahnen  unseres  Systems 
in  Betrieb  bezw.  Bau.  Sie  umfassen  eine  Gcleislänge 
] von  rund  13UO  km  und  einen  Park  von  rund  23UÜ  Motor- 
wagen. Zahlreiche  Anlagen  und  Ausrüstungen  zur 
Betriebsverstärkung  bestehender  Bahnen  haben  wir 
in  Auftrag.  Die  hei  den  Straßenbahnen  stets  wachsen- 
den Verkehrsanforderungen  bedingen  nicht  nur  Be- 
triebsverstärkungen der  vorhandenen  Linien,  sondern 
: ermuthigen  die  Gesellschaften  zum  Bau  und  Betrieb 
! neuer  Strecken,  deren  Verkehr  bei  Anwendung  einer 
! animalischen  oder  Dampf-Kraft  eine  Bahnanlage  wirtb- 
| schaft lieh  nicht  ermöglicht  haben  würde.  Abgesehen 
1 von  den  großen  Bauten  für  die  Berliner  Elektriciläls- 
werke,  wurden  19  Elektricitätswerke  bezw,  Er- 
weiterungen mit  insgesammt  etwa  40000  P.  S.  fertig- 
gestellt und  dem  Betriebe  übergeben,  während  34  Werke 
bezw.  Erweiterungen  mit  etwa  80 (XX)  P.  S.  Leistung 
sich  im  Bau  befinden.  Die  Kraftübertragungswerke 
Rheinfeldcn  sind  im  ahgclaufenen  Jahr  fertiggestellt. 
Erweiterungen  der  Leitungsnetze  dieser  Anlage  haben 
sich  bereits  als  nothwendig  erwiesen.  Auch  bei  den 
Anlagen  in  Buenos  Aires  und  Barcelona  ist  dies  der 
Fall.  Für  einen  großen  Tlieil  der  bereits  bestelien- 
| den  Werke  sind  bedeutende  Ausbauten  erforderlich. 

I Solche  sind  bereits  in  Arbeit  für  Straßburg  um 
6000  P.  S.,  Magdeburg  2300  P.  S.,  Rheinau  *2000  P.  S. 

I u.  s.  w.  ln  Baku,  Heidelberg,  Göttingen,  Neusalz  a.  O., 
Neuburg  a.  Donau,  Elsterwerda  errichten  wir  neue 
Centralen,  während  für  die  Städte  Weida,  Plauen, 
i Zehlendorf,  Trebbin,  Pieschen  und  Eisenach  Ver- 
größerungen der  bestehenden  Werke  in  Auftrag  ge- 
i geben  sind.  — Belangreiche  Aufträge  liegen  unserer 
| Abtheilung  für  Herstellung  von  Carhidfabriken  trotz 
ihres  kurzen  Bestehens  vor.  Außer  «1er  seit  längerer 
i Zeit  iui  Betriebe  befindlichen  Curbidfabrik  in  Rhein- 
! felden  arbeitet  die  Fabrik  in  Sarpsborg  (Norwegen) 
nach  unserem  Verfahren  in  zufriedenstellender  Weise. 
Größere  Anlagen  in  Bozel  (Frankreich),  in  Imatra 
(Finnland)  und  Matrei  (Tirol)  werden  binnen  Kurzem 
rnit  der  regelmäßigen  Fahrication  beginnen.  Im 
ganzen  erfordern  vorstehende  Betriebe  etwa  20000  P.S. 
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Nach  Abzug  der  Handlungsunkosten.  Steuern  und 
Abschreibungen,  letztere  belaufen  sich  auf 630 57 1,54*#, 
verbleibt  ein  Reingewinn  von  9 999  251,53  -#,  den 
wir,  wie  folgt,  zu  vertheilen  vorschlagen:  15  % Divi- 
dende auf  47  000000  •#  = 7 050000  *#,  Rückstellungs- 
conto  1 000000  .#,  Tantieme  des  Aufsichtsrathes 
352500*-#,  vertragsmäfsige  Tantieme  an  den  Vorstand 
7Q5000  .#,  Gratiticationen  an  Beamte  und  Dotirung 
des  Pensionsfonds  352500*#,  Wohlfahrlseinrichtungen 
352  500  «#,  Vortrag  pro  1899/1900  186751,53  Jt.* 

Ein  Gutachten  der  Aeltesten  der  Berliner  Kauf- 
mannschaft über  Kokslieferung  in  Berlin. 

Eine  Behörde  hatte  für  den  Directionsbczirk 
Berlin  die  Lieferung  des  gesnmmten  Bedarfs  an  grols- 
stückigen  westfälischen  Hüttenschmelzkoks  für  die 
Zeit  vom  15.  September  1898  bis  15.  September  1901 
mit  einer  Firma  zum  Preis  von  27  M.  pro  Tonne 
vereinbart.  Die  Firma  hat  indessen  vom  19.  Sep- 
tember 1899  ab  den  Preis  auf  32  M.  und  vom 
23.  October  ab  auf  42  M.  erhöht.  Diese  Mehr- 
forderung begründet  die  Firma  mit  den  eingetretenen 
Preissteigerungen  für  Hüttenschmelzkoks  und  beruft 
sich  auf  die  in  den  Vertrag  aufgenommene  Be- 
stimmung: Treten  auf  dem  Kohlenmarkte  wesentliche 
Preisschwankungen  ein,  so  hat  jeder  der  vertrag- 
schliefsenden  Theile  das  Recht,  eine  neue  Vereinbarung 
der  im  Vertrage  ausbedungenen  Vergütungssätze  zu 
verlangen,  lieber  die  Vereinbarung  ist  gegebenen 
Falls  ein  Nachtragsabkommen  abzuschliefsen.  Durch 
diese  Vertragsbestimmung  sollte  der  Lieferantin,  da 
sie  bei  der  Länge  der  Vertrugsdauer  — 3 Jahre  — 
nicht  in  der  Lage  war,  den  von  der  . . Verwaltung 
benölhigten  gesammten  Bedarf  auf  3 Jahre  im  Voraus 
zu  decken,  Gelegenheit  gegeben  werden,  erhebliche 
Preisschwankungen  auf  dem  Kohleiimarkte  aus- 
zugleichen. Andererseits  nimmt  auch  die  Berliner 
Behörde  in  Anspruch,  dafs  ihr  ein  ermäßigter  Koks- 
preis zugeslanden  wird,  wenn  die  Firma,  was  anzu- 
nehmen ist,  einen  Theil  ihres  Lagerbedarfs  zu  dem 
früheren  niedrigeren  Preise  gedeckt  hat.  Die  Behörde 
wandte  sich  nun  um  Auskunft  an  die  Aeltesten  der 
Kaufmannschaft  und  wies  darauf  hin,  dafs  wohl  auf 
dem  Berliner  Markte  infolge  der  grofsen  Nachfrage 
der  Preis  für  Hüttenschmelzkoks  in  die  Höhe  geschnellt 
sei,  auf  dem  eigentlichen  Kohlenmnrkte  — Essener 
Börse  — seien  die  Preise  gegen  das  Vorjahr  unver- 
ändert geblieben.  Auf  die  Anfrage,  ob  der  von  der 
Unternehmerin  geforderte  Preisabschlag  von  15  M. 
für  1 t Hüttenschmelzkoks  als  gerechtfertigt  zu  er- 
achten ist,  haben  die  Aeltesten  folgende  Auskunft 
«^rtheilt:  .Auf  dem  Koksmarkte  sind  allerdings  wesent- 
liche Preissteigerungen  eingetreten  und  zwar  nicht 
allein  in  Berlin,  sondern  nicht  weniger  auch  im 
westlälischen  Kohlenrevier  selbst  und  in  Deutschland 
überhaupt.  Wenn  die  Marktberichte  der  Essener 
Börse  die  Steigerung  nicht  zum  Ausdruck  bringen, 
so  erklärt  sich  dies  aus  dem  Umstande,  dafs  den 
Essener  Nolirungen  efTective  Verkäufe  nicht  zu  Grunde 
liegen,  dafs  dieselben  vielmehr  nur  die  vom  west- 
fälischen Kokssyndical  festgestellten  officiellen  Preise 
darstellcn,  die  derzeit  insofern  gegenstandslos  sind, 
als  das  Kokssyndicat  für  jetzt  und  selbst  für  1900 
fast  vollständig  ausverkauft  ist  und  deshalb,  bei 
Mangel  effectiver  Waare,  Preiserhöhungen  gar  nicht 
herausgiebt.  Wo  jetzt  aber  in  der  Zwischenhand 
noch  Koks  verkäuflich  ist,  werden  ganz  wesentlich 
höhere  Preise  gefordert  und  bezahlt ; so  sind  in  letzter 
Zeit  von  grofsen  westfälischen  Eisenwerken  Schlüsse 
für  prompte  Lieferung  auf  zum  Theil  nicht  unerheb- 
liche Mengen  zu  30  M.  per  Tonne  ab  Werk  gethätigt 
worden.  Dieser  Preisgestaltung  entspricht  auch  die 
Bewegung  auf  dem  Berliner  Markte,  dessen  Tages- 


I preise  überhaupt  von  den  Preisen  des  allgemeinen 
Kohlenmarktes  keine  oder  doch  nur  ganz  vorüber- 
gebende Abweichungen  erkennen  lassen,  und  es 
würde  nach  Vorliegendem  ein  Preis  von  42  M.  |>er 
Tonne,  wie  er  von  der  Unternehmerin  zuletzt  gefordert 
worden  ist,  unter  Berücksichtigung  der  Fracht  und 
j des  Handelsgewinnes  an  sich  als  ein  marktgängiger 
Tagespreis  bezeichnet  werden  können.  Gleichwohl 
müssen  wir  aber  die  Forderung  dieses  Preises  nach 
den  besonderen  Verhältnissen  des  hier  vorliegenden 
Falles  als  ungerechtfertigt  bezeichnen.  Als  die  Unter- 
nehmerin die  Lieferung  des  Bedarfs  der  ....  direction 
| für  die  drei  Jahre  vom  15.  September  1898  bis  dahin 
! 1901  übernahm,  mußte  sie  sich,  wenn  sie  die  Sorg- 
i falt  eines  ordentlichen  Kaufmanns  walten  lassen 
wollte,  für  die  Lieferung,  mindestens  von  Jahr  zu 
Jahr,  Deckung  verschaffen,  und  sie  war  auch  hierzu 
für  das  Abschlufsjahr  1899  — 1900  zu  einem  an- 
gemessenen festen  Preise  in  der  Lage,  da  noch  für 
das  ganze  Kalenderjahr  1900  zu  Anfang  1899 
vom  Kokssyndicat  Schlüsse  zu  15 — 16  M.  gethätigt 
worden  sind.  Nimmt  mau  selbst  an,  dafs  die  Unter- 
nehmerin aus  zweiter  Hand  kaufen  mufste,  so  würde 
I sie  sich  mit  etwa  17,50  M.  per  Tonne  immerhin  haben 
' decken  können.  Hierzu  würde  die  Fracht  mit 
10,50  M.  per  Tonne  und  aufserdem  vielleicht  4 M. 
Abfuhrkosten  und  Handelsgewinn  treten,  so  dafs  die 
Preiserhöhung  vom  19.  .September  auf  32  M.  per 
Tonne  durch  die  Verhältnisse  gerechtfertigt  erscheint. 
Die  weitere  Preiserböhung  auf  42  M.  würde 
aber  nur  erklärlich  sein,  wenn  die  Unternehmerin 
sich  nicht  gedeckt,  sondern  es  vorgezogen  hätte,  das 
Geschäft  als  ein  speculatives  zu  behandeln  und  nun- 
mehr, um  ihrer  Lieferungsverpflichtung  zu  genügen, 
in  der  Zwangslage  wäre,  den  Koks  zum  jetzigen 
Tagespreise  aufzukaufen,  in  welchem  Falle  sie  aber 
nicht  berechtigt  erscheinen  kann,  das  Bisico  der 
Speeulation  auf  ihren  Abnehmer  abzu wälzen.  Denn 
die  Vertragsbestimmung,  dafs  wesentliche  Preis- 
schwankungen auf  dem  Kohlenmarkte  das  Recht 
geben,  eine  neue  Preisvereinbarung  zu  verlangen, 
kann  nach  dem  ganzen  Zusammenhänge  des  Ab- 
kommens nur  auf  solche  Preisschwankungen  hezogen 
werden,  denen  jeder  Lieferant,  wenn  er  die  Sorgfalt 
eines  ordentlichen  Kaufmanns  nicht  aufser  acht  ge- 
l lassen  hat,  unterworfen  sein  würde,  was  in  vorliegen- 
dem Falle  für  die  letzte  Preissteigerung  nicht  be- 
hauptet werden  kann.- 


Fabrik  für  Eisenbahnbedarf  Brenne,  Hangarter 
& Cie«,  Actlengesellschaft  in  Haspe. 

Das  Resultat  des  ersten  Geschäftsjahres  1898  99 
der  Gesellschaft  kann  als  ein  befriedigendes  bezeichnet 
werden.  Sie  war  andauernd  gut  beschäftigt  und 
konnten  lür  die  Fabricate  angemessene  Preise  erzielt 
werden.  Der  Bruttogewinn  beziffert  sich  auf 
20G 282,45  ¥,  von  welchem  die  Unkosten:  Gehälter, 
Reisespesen,  Provisionen  und  Versicherungskosten  mit 
zusammen  42475,83  .H  in  Abzug  kommen,  so  dafs 
sich  ein  Jahresgewinn  von  163806,62  *#  ergiebt.  Von 
diesem  Betrage  wurden  nach  den  Bestimmungen  des 
Aufsichtsrathes  Abschreibungen  von  47 027,80  Ji  vor- 
genommen, wodurch  ein  Reingewinn  von  116778,82  *# 
verbleibt.  Von  demselben  sind  5 % für  die  Rücklage 
zujn  Reservefonds  mit  5838,94  .#,  sowie  für  Tantiemen 
und  für  vom  Aufsichtsralh  bewilligte  Gratificatiouen 
7172  JÜ  in  Abzug  zu  bringen,  so  dafs  ein  Gewinn- 
Saldo  von  103767,88  Ji  zur  Verfügung  der  General- 
versammlung verbleibt.  Es  wird  vorgeschlagen,  hieraus 
eine  Dividende  von  10  % auf  das  Actienkapital  von 
1000000*#  mit  100000  zur  Vertheilung  zu  bringen 
und  den  Rest  von  3767,88  Ji  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen. 
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Für  den  größten  Tbeil  des  laufenden  Geschäfts* 
jahres  ist  die  Gesellschaft  mit  Rohmaterialien  zu 
inäfsigen  Preisen  gedeckt  und  in  dasselbe  mit  größeren 
Aufträgen  als  im  Vorjahre  eingetreten. 


Gnsinotorenfabrlk  Deutz,  A et. -Ges.,  Köln-Deutz. 

Dem  Bericht  des  Vorstandes  für  1898  99  ent- 
nehmen wir: 

.Die  Bilanz  des  Geschäftsjahres  1898/99  schliefst  [ 
ab  mit  einem  Reingewinn  von  1538539,83  t#  (Tan*  i 
tiemen  oingeschlossen).  An  diesem  Gewinn  ist  he-  i 
theiligt  unser  hiesiger  Betrieb  mit  1 149909,14  <H  und 
die  auswärtigen  Unternehmungen  mit  378135,49  ,M. 
Der  Umschlag  unseres  hiesigen  Werkes  betrug 
6447  314  Ji,  und  zwar  516830  ,#  mehr  wie  im  | 
Vorjahre.  Die  Gesumrntsumme  der  Abschreibungen 
beträgt  251 479,79  «#.  Die  im  vorigen  Geschäfts- 
bericht ausgesprochenen  Erwartungen  haben  sich  im  , 
abgelaufenen  Geschäftsjahr  in  jeder  Hinsicht  erfüllt: 
Die  Nachfrage  nach  Motoren  aller  Gattungen  ist  im 
Laufe  des  Jahres  noch  lebhafter  geworden,  und  cs  , 
würde  dadurch  eine  noch  bedeutendere  Steigeruug  | 
des  Umschlages  erzielt  worden  sein,  wenn  wir  nicht 
eine  beträchtliche  Anzahl  von  Aufträgen,  namentlich 
auf  große  Motoren,  der  Liefertermine  wegen  hätten 
ablehnen  müssen.  Die  im  Laufe  des  Geschäftsjahres 
in  Angriff  genommenen  Erweiterungsbauten  gehen 
nunmehr  ihrer  Vollendung  entgegen  und  werden  uns  I 
für  das  laufende  Geschäftsjahr  eine  Erhaltung  des  ; 
Umsatzes  ermöglichen,  ln  besonders  erfreulicher 
Weise  hat  die  Einführung  der  Benzinmotoren  auf 
dem  Lande  weitere  Fortschritte  gemacht,  und  wir 
dürfen  erwarten,  dafs  die  Anwendung  dieser  billigen 
Belriebskraft  für  ländliche  Zwecke  in  stationären 
Maschinen  sowohl  wie  in  Locomobiien  sich  auch  ferner- 
hin noch  wesentlich  günstiger  gestalten  wird.  Die  Fort- 
entwicklung im  Bau  der  Petrol-  und  Benzinmaschinen 
für  Schiffs-  und  andere  Zwecke,  namentlich  der  Benzin- 
locomotiven  für  Gruben-  und  Kleinhahnbelrieb  hat 
gleichfalls  unsere  Erwartungen  voll  und  ganz  erfüllt, 
so  dals  wir  die  Errichtung  einer  neuen  Specialwerk- 
stätte  in  Aussicht  nehmen  inufsten.  Eine  völlig  neue  i 
Wendung  im  Gnsmotorenhau  brachte  das  abgelaufene 
Geschäftsjahr  durch  die  glückliche  Fertigstellung  und 
Inbetriebnahme  der  ersten  großen  Hochofengas- 
motorenanlage von  insgesainmt  1000  P.  S.  in  der 
Oberschlesischen  Kisenbahubedarfs  - Actiengesellschafl 
Friedenshütte  bei  Morgenroth.  Damit  bat  der  Gas- 
motor in  ein  neues,  überaus  wichtiges  Absatzgebiet 
Eingang  gefunden,  welches  die  Aussicht  auf  eine 
bedeutende  Fortentwicklung  des  Grofsmotorenbaues 
eröffnet.  Den  neuen  Aufgaben,  welche  uns  damit 
gestellt  werden,  hoffen  wir  durch  die  begonnene  Er- 
weiterung unserer  Werkstätten,  sowie  entsprechende 
Vermehrung  unserer  Werkzeugmaschinen  und  Ein- 
richtungen in  vollem  Mafse  genügen  zu  können,  und 
die  bereits  in  Arbeit  befindlichen  Motoren  bis  zu 
1000  I\S.  sichern  uns  für  die  nächsten  Jahre  volle 
Beschäftigung  auch  unserer  erweiterten  bezw.  noch 
zu  erweiternden  Werkstätten  für  Grofsmotorenhau. 
Der  Export  nach  dem  Auslande  hat  keine  wesentliche 
Aenderung  im  Vergleich  zum  Vorjahre  erfahren;  nur 
in  Rufsland  haben  wir  trotz  der  langen  Liefertermine 
eine  bemerkenswerte  Erhöhung  des  Umsatzes  erzielt, 
was  in  erster  Linie  auf  die  Fertigstellung  eines  neuen 
Petrolmotortyps  mit  elektrischer  Zündung  ohne  Ver- 
dampfer zurückzuführen  ist,  welcher  sowohl  für  Petrol-, 
wie  Uenzinbetrieb  geeignet,  uns  einen  erheblichen  Vor- 
sprung vor  der  gesummten  Concurrenz  gesichert  hat. 
Von  unseren  auswärtigen  Unternehmungen  haben 
Mailand  und  Wien  gute  Ergebnisse  gehallt.  Ebenso 
hat  unsere  Filiale  Philadelphia  einen  günstigen  Ge- 
schäftsahschlufs  gemacht.  Durch  die  Erweiterung 


unserer  Werkstätten  für  den  Grofsmotorenhau  und 
die  in  Aussicht  genommene  weitere  Vergrößerung 
der  Fabrikanlagen  sind  nicht  nur  die  letzten  Ein- 
zahlungen auf  die  neuen  Actien  vollständig  erschöpft, 
sondern  wir  müssen  auch  eine  neue  Emission  Actien 
von  vier  Millionen  in  Vorschlag  bringen.  In  das  neue 
Geschäftsjahr  haben  wir  Bestellungen  im  Werthe  von 
3734500  ■#  gegenüber  1533  500  e#  im  Vorjahre  über- 
nommen, so  dafs  wir  mit  1 191000,#  Mehrbestellungen 
in  das  neue  Geschäftsjahr  hinübergingen  und  die 
Aussichten  für  dasselbe  als  gute  l*zcirhnen  können.“ 
Der  Reingewinn  von  1 312879,82  soll  wie  folgt 
vertheilt  werden:  Vertragsmäfsige  Ueberweisung  der 
Zinsen  der  llfllfskasse  18  750  ,#,  10%  Dividende  — 
892800  ,# , Ueberweisung  an  Special-Reserve-Conto 
350000  ,#,  Abschreibung  auf  Patente-Conto  50000 
Tilgung  des  Geschäftserwerbungs-Contos  der  Zweig- 
niederlassung Berlin  20000.4',  Ueberweisung  an  den 
Heservefonds  der  Hülfskasse  25000.#,  Ueberweisung 
an  die  Beainlenpensionskasse  25000,#,  Deckung  des 
Deticils  der  Hülfskasse  5222,62  .#,  so  dafs  nach  Aus- 
zahlung der  statutarischen  und  contractlichen  Tan- 
tiemen noch  ein  Best  betrag  von  25  107,20  .#  als 
Vortrag  auf  neue  Rechnung  verbleiben  würde. 

ln  der  Generalversammlung  vom  7.  December 
wurde  die  vom  Aufsichtsrathe  vorgeschlagene  Ver- 
Iheiiung  des  Reingewinns  genehmigt.  Die  General- 
versammlung stimmte  der  Erweiterung  der  Fabrik 
und  der  Verlegung  der  Giefserei  sowie  einiger  Special- 
Werkstätten  nach  den  bei  Dcdlbrück  erworbenen  Grund- 
stücken zu,  und  bewilligte  einstimmig  die  zur  Durch- 
führung dieser  Pläne  erforderlichen  Geldmittel,  iudem 
sie  den  Rescblufs  fafste,  das  Grundkapital  durch  Aus- 
gabe weiterer  3360  Stück  Actien  zu  je  1200  -.M.  um 
4 032000  Jt  zu  erhöhen. 


Georgs-Murlen-Bergwerks-  und  HUttenvercin  in 
Osnabrück. 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstands  für  1898  99  geben 
wir  Folgendes  wieder: 

.Abtheilung  Piesberg.  Die  Steinbrüche  am 
Piesberge  sind  seit  dem  vorigen  Jahr  mit  wesentlich 
verstärkter  Belegschaft  betrieben. 

Abtheilung  Hüttenwerk.  In  den  Eisen* 
erzgruben  am  Hüggel  und  auf  den  Zechen  Heclor 
und  Perm  am  Schafberge  bei  Ibbenbüren  fand  das 
Jahr  hindurch  eine  ungestörte  regelrechte  Förderung 
statt.  Die  Ergebnisse  der  gleichzeitig  betriebenen 
Aufschlufsarbeiten  lassen  darauf  schliefsen.  dafs  die 
in  den  genannten  Bergwerksberechtigungen  ent- 
haltenen Erzinengen  wesentlich  grölser  sind,  als  bis 
dahin  vermulbet  wurde.  Auf  den  Portagruben  hat 
nur  ein  langsames  Anwachsen  der  Arbeiterschaft 
stattgefunden,  weshalb  dort  die  Erzförderung  keine 
erhebliche  Zunahme  erfahren  konnte.  Aut  dem  Hoch- 
ofenwerk ist  der  Bau  der  dritten  Erztasche  vollendet. 
Um  möglichst  ständig  vier  Oefen  im  Feuer  haben  zu 
können,  halten  wir  uns  entschlossen,  mit  dem  Bau 
eines  fünften  Hochofens  vorzugehen.  Dieser  wird  mit 
den  zugehörigen  Cowper-  und  Gas  wasch -Apparaten 
gegen  Ende  des  laufenden  Geschäftsjahres  fertig  ge- 
stellt sein.  Die  Schlackenfabrik  war  im  flotten  Be- 
, triebe,  und  unsere  Steine  haben  sieb  mehr  und  mehr 
1 eingeführt,  namentlich  seitdem  wir  hei  den  ver- 
größerten Einrichtungen  ein  gelagertes  und  dadurch 
gut  abgehundenes  Material  zu  liefern  in  der  Lage 
sind.  Die  Erzeugung  betrug  in  den  letzten  drei 
Jahren:  1896/97  8 236000.  1897/98  11963000  und 
1898  99  14  428000  Stück.  Die  Beschäftigung  unserer 
t Röhrengiefserei  war  eine  durchaus  lebhafte. 

Abtheilung  Eisen-  und  Stahlw’erk. 
Auch  die  Osnabrücker  Werke  waren  während  des 


1.  Februar  1900. 


Industrielle  Rundschau . 


Stahl  und  Elsen.  179 


Rechnungsjahres  in  allen  ihren  Zweigen  gut  beschäftigt.  ' 
Nur  hatten  wir,  wie  andere  Betriebe,  Mangel  an  Ar- 
beitskräften. Die  neue  Reversirwalzwerks  Maschine 
(Drilling)  wurde  ihrer  Vollendung  entgegengelührt.  so 
dafs  wir  auch  nach  dieser  Richtung  nunmehr  größeren 
Ansprüchen  genügen  können.  In  unseren  Specialitüten, 
namentlich  in  dem  Verhlattscbienen-Oherbau.  waren 
wir  gut  beschäftigt.  Manche  Aufträge  konnten  nur 
mit  langen  Lieferfristen  übernommen  werden.  Um 
die  Eleklricität  für  unsere  Betriebe  mehr  als  bisher 
für  Kraftübertragungen  anwenden  zu  können,  wird 
die  Errichtung  eines  Eleklricitätswerkes  von  vorläufig  ! 
IftlO  Pferdestärken  bis  Ende  des  Kalenderjahres  he-  | 
wirkt.  Das  Bestreben,  im  Schiffbau  immer  gröfsere 
Typen  einzulfihren  und  dementsprechend  dafür  auch 
stärkere  Maschinen  zu  beschaffen,  für  welche  wiederum 
Schmiedestücke  von  zum  Theil  grösseren  Abmessungen 
verlangt  werden,  als  wir  solche  mit  unseren  heutigen 
Einrichtungen  herzustellen  vermögen,  hat  uns  ver- 
anlagt, den  Bau  eines  grofsen  hydraulischen  Prefs- 
werks  und  einer  elektrisch  betriebenen  mechanischen 
Werkstatt  in  AngiilT  zu  nehn\en.  Die  Conjunctur  hat 
sich  iin  Verlauf  des  Geschäftsjahrs  weiter  verbessert. 
Freilich  können  wir  die  Vorlheile  der  geschäftlichen 
Lage  nicht  in  dem  Maße  ausnutzen,  wie  diejenigen 
Werke,  welche  grofse  Massen  Halbzeug  und  Stapel- 
waare  hersteilen.  Auch  mufsten  wir  es  schwer  em- 
pfinden, dafs  sich  die  Kohlenfrage  für  uns  immer 
weiter  verschärft,  weshalb  wir  bestrebt  waren,  den 
Plan  zur  Errichtung  eines  eigenen  Kohlenbergbaues 
in  Westfalen  ehestens  zur  That  werden  zu  lassen. 
Die  glücklichen  Ergebnisse  der  bei  Werne  unter- 
nommenen Bohrungen  setzten  uns  dazu  auch  in  die 
Lage,  und  nachdem  am  44.  Mai  1899  die  außerordent- 
liche Generalversammlung  unserem  Anträge  auf  Aus- 
gabe neuer  Stammactien  im  Betrage  von  5350 000  Jt. 
zngvslimmt  hat,  ist  die  Emission  dieses  Kapitals 
durch  die  Deutsche  Bank  zum  Curse  von  130  ,# 
erfolgt.  Mit  diesen  Mitteln  soll  in  erster  Linie  der 
Bergbau  in  Wesfalen,  sodann  der  weitere  Ausbau  des 
Osnabrücker  Eisen-  und  Stahlwerks  durchgeführt 
werden.  Die  neue  Schachtanlage  der  .Zeche  Werne* 
ist  an  derjenigen  Stelle,  wo  wir  zunächst  zwei  Koks- 
kohlenflötze  von  grofser  Mächtigkeit  erbohrt  haben, 
«geordnet  und  dalür  am  17.  August  1899  der  erste 
Spatenstich  gelhau.  Beim  Abschluß  dieses  Berichts 
sind  unsere  sämmtlichen  Werke  mit  lohnender  Arbeit 
versehen,  und  es  liegt  auch  bezüglich  des  neu  be- 
gonnenen Geschäftsjahres  Grund  vor,  einen  befriedigen- 
den Verlauf  desselben  zu  erwarten.* 

Leber  die  Verthoilung  des  Gewinns  bemerkt  der 
Aufsichlsralh : .Es  betrugen  die  Betriebst) bersch Oase 
des  abgelaufenen  Geschäftsjahres  3709505,73  <#.  Da- 
von sind  verausgabt:  für  Generalkosten  576  439,83  Jt, 
für  Hypothekzinseii  468  434-#,  für  Instandhaltung  der 
Werke  554  397,62  Jt.  Ordentliche  Abschreibungen  von 
den  Anlageconten  haben  wir  nach  den  üblichen  Grund- 
sätzen festgestellt  zu  644  764,68  „ff.  vom  Piesberg« 
haben  wir  noch  eine  aufserordentliche  Abschreibung 
von  100000  • # zu  machen  für  erforderlich  erachtet.  Dem 
Erueuerungsfonds  haben  wir  überwiesen  115471,60«# 
und  für  den  Fonds  zur  Bildung  einer  Beamten - 
pensiouskasse  einen  Beitrag  zurückgestcllt  von  50000*#, 
zusammen  2309505,73  Jt.  Wir  beantragen,  dafs  vom 
Reingewinn  von  144)0000«.#  überwiesen  werden:  dem 
gesetzlichen  Reservefonds  5 % — 70000  Jt,  dem  all- 
gemeinen Reservefonds  b%  — 70000  «#,  dem  Arbeiter- 
dispositionsfonds 106  000  Jt,  die  statutenmäßige 
Tantieme  des  Aulsichtsraths  (4%)  56  000  Jt  und  die 
i*onlractliche  Tantieme  des  Vorstandes  28000  Jt , die 
verbleibenden  1 070000  Jt  würden  als  10  9t>  Dividende 
auf  das  gesammte  Actienkapilal  von  10700000  Jt. 
*u  vertheilen  sein.* 


Gutehoffnungshütte,  Actlenrereln  für  Bergbau  und 
Hilttcnbetrleb  zu  Oberhausen  2. 

Aus  dem  sehr  umfangreichen  Bericht  lür  1898  99 
gehen  wir  Folgendes  wieder: 

,l)er  Gewinn  des  abgelaufeiien  Geschäftsjahres 
betrug  nach  Abzug  der  allgemeinen  Unkosten 
7 708648,01  «#  gegen  6592  798,67  Jt  im  Vorjahre, 
mithin  1115849,34*.#  mehr.  Nach  Abzug  der  seitens 
des  Aufsichtsraths  nach  Mafsgahe  der  Satzungen  festge- 
setzten a)  ordentlichen  Abschreibungen  von  1000000  Jt, 
h)  Abschreibung  auf  den  zu  Bruch  gegangenen  Schacht 
Hugo  von  760000  Jt,  zusammen  1 760000  «#  gegen 
1 (KXJ000  . # ordentliche  Abschreibungen  im  Vorjahre 
und  der  satzungsmäfsigen  Ueberweisung  an  die  Rück- 
lage von  123256,52  *#  gegen  559  279,87  Jt  im  Vor- 
jahre verbleibt  ein  Reingewinn  von  5835  391,49  *# 
gegen  6068618,80  Jt  im  Vorjahre. 

Wir  schlagen  vor,  diesen  Reingewinn  nach  den 
Bestimmungen  der  Satzungen  wie  folgt  zu  verwen- 
den: 1.  Vertbeilung  von  5%  Dividende  auf  die 

Prioritätsaetien  La.  B und  von  15  % Dividende  auf  die 
Aclien  La  A,  dergestalt,  dafs  a)  auf  die  noch  nicht 
zurückgezahllen  7 500000  .#  Prioritätsaetien  La.  B 
, 5 —375000  «.#,  b)  auf  die  am  31.  Deceinber  1898 

zurückgezahlten  30Ü0U0Ü  ,.#  Prioritätsaetien  La.  B 
| eine  halbe  Jahresdividetide  von  2 75000  Jt, 

I c)  auf  die  ain  1.  Juli  1898  vorhanden  gewesenen 
i 7600000  ,4t  Aclien  La.  A 15  % - 1 126000  d)  auf 
I die  am  1.  Januar  1899  neu  begebenen  3000000  Jt 
I Aclien  La.  A eine  halbe  Jahresdividende  von  7 '/«  S = 
225 OUUc#,  zusammen  1 800000,#  entfallen:  2.  Ueber- 
I Weisung  an  die  Auslosungsrüeklage  3896192,73  »#, 
3.  Vortrag  auf  neue  Rechnung  139  198,76  «#,  zu- 
sammen 6835391,49  «#. 

Der  Verein  iteschäfligte  am  30.  Juni  1899  aus- 
schließlich der  hei  der  Rasenerz-  und  gemeinschaft- 
lichen Minettegewinnung  sowie  der  auswärts  mit  Auf- 
stellungsarbeiten  beschäftigten  Leute,  au  Beamten 
und  Arbeitern  13078  gegen  12854  am  Schlufs  des 
Vorjahres.  Die  Zahl  der  auswärts  mit  Aufstelluugs* 
arbeiten  beschäftigten  Arbeiter  bezifferte  sich  am 
30.  Juni  1899  auf  287  gegen  320  zu  derselben  Zeit 
des  vorhergegangenen  Jahres.  Die  Einnahmen  lür 
! verkaufte  Erzeugnisse,  das  ist  der  Umsatz,  betrugen  im 
Jahre  1898/99  51  901  488.20  Jt  gegen  46  007  151,67  „4t 
im  Vorjahre.  An  Löhnen  und  Gehältern  wurden  im 
Geschäftsjahr  1898  99  bezahlt  16  383666,36  «#  gegen 
15130532,86  Jt  im  Vorjahre.  Im  abgelaufeneu  Ge- 
schäftsjahre zahlten  wir:  an  Staats-Einkommensteuer 
131  300  «#,  Gemeinde-Einkommensteuer  234265,94  •#, 
an  Gewerbesteuer  141  556,82  Jt,  an  Grund-  und  Ge- 
bfiudesteuer  21 227,74  «#,  zusammen  au  Steuern 
528350,50 .#,  an  Beiträgen  zur  Arbeiter-Kranken-  und 
Pensionskasse  108278,27  «#,  an  Beiträgen  zur  Knapp- 
schallskasse  165997,26  «#,  an  die  rheinisch-west- 
fälische Hütten-  und  Walzwerks-Berufsgenossenschaft 
l (Beitrag  für  das  Kalenderjahr  1898)  107  780,68  Jt, 
I au  die  Knappschafts-Berufsgenossenschaft  (Beitrag  für 
i das  Kalenderjahr  1898)  106560,21  «#.  an  die  In- 
validitäts-  und  Altersversicherungsanstalt  91  620,16  Jt, 
insgesammt  1 108587,08  «.#  gegen  929  906,58  ,#  im 
Vorjahre,  mithin  einen  Betrag,  der  6,16  % des  Aclien* 
kapilals  gegen  5,16  % im  Vorjahre,  gleichkommt. 

Zur  Ausführung  verblieben  uns  am  1.  November 
1899  an  Aufträgen  insgesammt  300600  t.  Alle  unsere 
Betriebe  waren  im  abgelaufeneu  Geschäftsjahr  vollauf 
und  angestrengt  beschäftigt.  Die  Verkaufspreise  waren 
durchschnittlich  lohnend,  wenngleich  in  der  ersten 
Hälfte  des  Geschäftsjahres  noch  viele  zu  den  früheren 
i niedrigen  Preisen  gethätigte  Abschlüsse  zur  Abwicklung 
I gelangten,  die  das  Relriebsergebnifs  ungünstig  beein- 
I flufsleu.  Infolge  des  Zusammenschlusses  der  Träger-, 
| Grobblech-  und  Drahtwalzwerke  zu  fest  gefügten  Ver- 
bänden und  der  grofsen  Nachfrage  erfuhren  diese  Er- 
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Zeugnisse,  die  unter  ungenügenden  Preisen  zu  leiden 
batten,  erhebliche  Preissteigerungen,  was  auch  für 
alle  übrigen  Walzwerkserzeugnisse  gilt,  ebenso  für 
Roheisen,  das  für  uns  indessen  weniger  in  Betracht 
kommt,  da  wir  nur  geringe  Mengen  Hämatite-  und 
Giefserei-Roheisen  an  den  Markt  bringen.  Trotz  der 
Steigerung  der  Erzeugung  konnten  wir  der  stürmischen 
Nachfrage  nicht  genügen.  Der  Anspruch  des  Marktes 
war  so  stark,  dafs  wir  eine  weit  gröfsere  Erzeugung 
mit  Leichtigkeit  zu  hohen  Preisen  hätten  absetzen 
können.  Die  Erzeugung  unseres  Stahlwerks  hezw. 
unserer  Walzwerke  ist  aber  abhängig  von  unserer 
Roheisenerzeugung  und  diese  wiederum  von  der 
Förderung  unserer  Zechen  an  Kokskohlen.  Da  nun 
die  Förderung  unserer  Schächte  Oberhausen  und  Oster- 
feld im  verflossenen  Geschäftsjahr  eine  Verminderung 
erfahren  hat  und  es  uns  auch  nicht  gelang,  Koks  zu 
kaufen,  so  fand  eine  weitere  Steigerung  der  Roheisen- 
darslellung  ihre  natürliche  Grenze.  Wie  im  Vorjahr 
ist  auch  in  dem  abgelaufenen  Geschäftsjahr  die  König- 
liche Staatseisenbahnverwaltung  wieder  mit  ganz  er- 
heblichen Mengen  Eisenbahn-Oberbauhedarf  an  den 
Markt  gekommen,  so  data  wir  auch  hierin  mehr  als 
reichlich  beschäftigt  waren.  Am  dringendsten  war 
der  Begehr  nach  Halbzeug  und  die  an  den  Verband 
gestellten  Ansprüche  konnten  von  diesem  bei  weitem 
nicht  in  vollem  Umfang  befriedigt  werden,  wodurch 
manche  weiter  verarbeitende  Werke  in  Ungelegen- 
heiten kamen.  Kennzeichnend  für  die  überaus  günstige 
Geschäftslage  ist,  dafs  sie  dem  starken  Bedarf  des 
Inlandes  entsprungen  ist  und  unterstützt  wird  von 
der  allgemeinen  Lage  des  Weltmarktes.  Die  ver- 
mehrte Aufnahmefähigkeit  des  inländischen  Marktes 
ist  ein  erfreulicher  Beweis  für  die  Vermehrung  des 
Landesverrnögens.  Der  Bestand  der  von  uns  ge- 
buchten Aufträge  ist  so  grofs  bei  sehr  lohnenden 
Preisen,  dafs  wir  für  das  ganze  laufende  Geschäfts- 
jahr und  zum  Theil  darüber  hinaus  besetzt  sind  und 
somit  auch  für  dieses  Geschäftsjahr  günstige  Ergeb- 
nisse erwarten  dürfen.  Die  Erwartung,  dafs  der  in 
Aussicht  gestellte  ermäfsigle  Tarif  für  den  billigeren 
Bezug  der  Minetteerze  mit  dem  1 Januar  1899  end- 
lich zur  Einführung  gelange,  hat  sich  leider  nicht 
erfüllt.  Der  volkswirtschaftlich  unnatürliche  Zustand, 
daf»  die  niederrheinisch- westfälischen  Hochofenwerke 
gezwungen  sind,  die  aus  ihren  eigenen  Gruben  ge- 
förderten Minetteerze  an  ihre  Wettbewerber  in  Belgien 
und  Frankreich  zu  verkaufen,  anstatt  sie  seihst  zu 
verhütten,  dauert  also  nach  wie  vor  fort.  Die  Ab- 
lehnung der  Kanalvorlage  seitens  des  Landtags  haben 
wir  tief  beklagt.  Zunächst  sind  wir  an  der  Ver- 
bindung des  Dortmuud-Ems-Kanals  mit  dem  Rhein 
am  meisten  interessirt,  aber  auch  der  Mittelland- 
kanal würde  für  uns  durch  den  erleichterten  Absatz 
unserer  Erzeugnisse  nach  Mitteldeutschland  und  nach 
dem  Osten  nicht  zu  unterschätzende  Vortheile  im  Ge- 
folge haben.  Da  die  Königliche  Staatsregierung  an 
ihrem  Kanal  Vorhaben  fest  hält,  so  wird  sich  der  Land- 
tag in  seiner  nächsten  Tagung  von  neuern  mit  der 
Kanalvorlnge  zu  befassen  haben  und  diese  nunmehr 
hoffentlich  annehmen. 

Um  dem  Arheilermangel  abzuhelfen  und  einen 
sesshaften  Arbeiterstamm  heranzuziehen,  mufs  es  eine 
unserer  vornehmsten  Aufgaben  sein,  in  dem  Bau  von 
Arbeiterwohnungen  fortzulahren  und  zwar  in  erheb- 
lich umfangreicherem  Mafse  als  seither. 

Erzeugungsnachweis  1898/99:  Kohlen  1 384994  t, 
Eisenerze  24-8  283  t,  Kalksteine  122  320  t,  Dolomit 
12  730  t,  Roheisen  387  711  t,  Walzwerkserzeugnisse 
in  Eisen  und  Stahl  297523  t,  Maschinen,  Dampfkessel, 
Brücken,  Gufswaaren  u.  s.  w.  47  290  t. 

Bekanntlich  ist  der  erste  Schacht  Hugo  am 
6.  August  1898  infolge  Zusammenbruchs  des  eisernen 
Senkschachtes  im  Schwemmsandgebirge  zu  Bruch  ge- 
gangen. Inzwischen  ist  in  einer  Entfernung  von 


130  m von  dem  alten  Schacht  ein  neuer  Schacht  in 
Angriff  genommen.  Dieser  ist  bis  70  in  Teufe  in 
Mauern  gesetzt  und  gegenwärtig  ist  man  mit  dem 
Einbau  eines  eisernen  Senkschachtes  behufs  Durcb- 
teufung  des  Schwemmsandgebirges  beschäftigt.  Auf 
Schacht  Sterkrade  ist,  nachdem  der  erste  eiserne 
Senkschacht  bis  81  m Teufe  niedergehracht,  ein 
zweiter  eiserner  Senkschacht,  der  zur  Zeit  — an- 
fangs November  1899  — eine  Teufe  von  100  m er- 
reicht hat,  eingebaut  worden.  Dieser  Senkschacht 
soll  bis  zu  einer  Teufe  von  135  m,  wo  er  festes 
Mergelgebirge  antrifft,  niedergebracht  werden.  Den 
Eisenerzbergbau  anlangend,  ist  zu  berichten,  dafs  die 
Förderung  der  Zeche  Ludwig  an  Kohleneisenstein  um 
8019  t zurückgegangen  ist,  da  sich  das  Eisensteinflötz 
in  den  weiteren  Vorrichtungen,  namentlich  im  Felde 
Capellenbank,  ungünstig  bezw.  unbauwürdig  aufge- 
schlossen hat.  Die  Minelteerzgewinnung  in  Luxem- 
burg-Lothringen dagegen  hat  sich  günstig  entwickelt 
Die  Grube  Sterkrade-Anschlufs,  unser  Alleiubesitz, 
weist  eine  Mehrförderung  von  45940  t auf;  die  ge- 
förderten Erze  waren  von  durchaus  guter  Beschaffen- 
heit. Die  Gruben  Steinberg  in  Luxemburg  und  Karl 
Lueg  in  Lothringen  belegen,  die  wir  gemeinsam  mit 
einem  Nachbarwerk  besitzen,  erzielten  gegenüber  dem 
Vorjahre  eine  auf  unsern  Aulheil  entfallende  Mehr- 
förderung von  zusammen  26812  t.  Die  Erze  der 
Grube  Karl  Lueg  sind  von  guter,  diejenigen  der  Grube 
Steinberg  von  befriedigender  Beschaffenheit.  Der 
Betrieb  unseres  Dorna  per  Kalksleinbruches  und  unseres 
Dolomitbruches  in  Lüntenbeck  war  ein  regelmäfsiger: 
die  Förderung  wurde  um  17040  t Kalksteine  und 
8140  t Dolomit  gesteigert.  Im  Geschäftsjahr  1898.99 
waren  8,11  Hochöfen  im  Betrieb,  gegen  8 Oefen  im 
Vorjahr;  die  Roheisenerzeugung  ist  um  17  812  t = 
4,8  % gestiegen  und  konnte,  wie  bereits  erwähnt, 
wegen  Mangel  an  Brennstoff  nicht  weiter  gesteigert 
werden.  Die  Darstellung  von  fertigen  Walzwerks- 
erzeugnissen  ist  im  ganzen  um  24527  1 = 9 % ge- 
stiegen, wovon  auf  Walzwerk  Oberhausen  13  826  t = 
18,7  % seiner  vorjährigen  Erzeugung  uud  auf  Walz- 
werk Neu- Oberhausen  10701  t = 5,4  % seiner  vor- 
jährigen Erzeugung  entfallen.  Aufserdem  hat  letzteres 
Werk  au  ersteres  18  003  t = 26.3*.  mehr  Halbzeug 
geliefert  als  im  Vorjahre.  Die  Fertigstellung  der 
neuen  Eisengiefserei  in  Sterkrade  hat  sich  aus  ver- 
schiedenen Gründen  verzögert:  der  Betrieb  in  ihr 
wurde  theil  weise  anfangs  Juni  1899  aufgenommen, 
indessen  wird  die  Ueberführung  des  gesammten  Be- 
triebs von  der  alten  in  die  neue  Giefserei  erst  an- 
fangs nächsten  Jahres  vollendet  sein.“ 

Harzer  Werke  zu  RObeland  und  Zorge,  Actlen- 
gesel I sc  ha  ft  zu  Blankenburg  am  Harz. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  geben  wir  Nach- 
stehendes wieder : 

.Am  Schlüte  unseres  vorigen  Geschäftsberichts 
theilten  wir  mit,  dafs  das  neue  Geschäftsjahr  recht 
gut  begonnen  habe  und  auch  alle  Aussicht  für  eine 
weitere  günstige  Entwicklung  unseres  Unternehmens 
vorhanden  sei.  Diese  Aussichten  haben  sich  ver- 
wirklicht. Unsere  sämmtlichen  Betriebe  haben  dank 
den  verbesserten  Einrichtungen  und  der  anhaltend 
guten  Nachfrage  günstiger  gearbeitet,  so  dafs  wir 
einen  Betriebsgewinn  von  30944)2,58  nachweisen 
können.  Unsere  Giefsereien  waren  überall  gut  be- 
schäftigt und  haben  dementsprechende  Resultate  er- 
zielt. Letztere  wurden  etwas  heeinflufst  durch  die 
noch  zu  erledigenden  billigen  Abschlüsse  aus  den 
Vorjahren.  Die  Production  an  Gufswaaren  betrug 
im  Geschäftsjahre  4892075  kg  gegen  4011938  kg 
im  Vorjahre.  In  Blankenburg  wurde  die  Giefserei 
weiter  ausgebaut.  Die  Rübeländer  Giefserei  ist  eben- 
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falls  besser  ausgcstattet  worden.  In  Zorge  kam  arn 
23.  November  1898  die  neue  Giefserei  in  Betrieb. 
Die  alte  Giefserei  wurde  einem  Umbau  unterworfen. 
Bezüglich  der  Maschinenfabrik  in  Zorge  erwähnen 
wir,  dafs  dieselbe  im  laufenden  Geschäftsjahr  nicht 
mehr,  wie  bisher,  als  Werkslätte  für  unsere  Giefserei 
gedient,  sondern  ihren  eigentlichen  Zweck,  d.  h.  die 
Anfertigung  neuer  Dampfmaschinen,  Einrichtungen 
für  Gipsfabriken,  Mühlenanlagen  u.  s.  w.,  Herstellung 
von  Drehbänken,  erfüllt  hat.  Der  Hochofenbetrieb  in 
Rübeland  ergab  im  Geschäftsjahr  abermals  gute  Re- 
sultate und  gab  uns  Veranlassung,  Ende  Juni  1899 
einen  zweiten  Hochofen  in  Betrieb  zu  nehmen. 

Der  Gesainmtgewinn  beträgt  nach  Abzug  der 
ordentlichen  und  aufserordentlichen  Abschreibungen 
unter  Hinzuziehung  von  4100,18  ,#  Vortrag  aus  dem 
Vorjahre  729  658,73  »#.  Hiervon  gehen  ab:  zum 
gesetzlichen  Reservefonds  36 277,92.#,  statutenmäßiger 
Gewinnantheil  an  den  Aufsichtsrath  36277,92  Jt.  ver- 
tragsmäßiger Gewinnanteil  an  Direction  und  Be- 
amte 47  867,41  Jf . zusammen  120423.25  bleiben 

609235.48  Jt.*  Es  wird  beantragt,  die  Verteilung 
einer  Dividende  von  25  % an  die  Actien  Lit.  A und  B 
-534375  «#  und  auf  neue  Rechnung  vorzutragen 

71860.48  Jt. 

Künlgl.  preußische  Eisenhütten. 

ln  den  Betriebsverhältnissen  des  Königlichen 
Hüttenwerks  zu  Gleiwitz  sind  gegen  das  Vorjahr 
wesentliche  Aenderungen  nicht  eingetreten.  Her- 
gestellt  wurden  insgesarmnt  25  100  t Roheisen  gegen 
23885  t in  1897  98,  von  denen  16  341  t zum  Durch- 
schnittspreise von  67,81  . # verkauft  worden  sind 
gegenüber  14416  t zum  Durchschnittspreise  von  6-4, 82.# 
im  Vorjahre.  Der  Rest  der  Roheisenproduction  ist 
an  die  eigene  Giefserei  des  Werks  abgegeben  worden. 
Diese  stellte  10535  t Eisengufswaaren  — darunter 
6125  t Röhren  — und  894  t Stahlgufswaaren  dar.  Der 
Werth  dieser  Erzeugung  beziffert  sich  auf  1753451  <# 
gegen  1706  954«#  im  Vorjahre.  An  Eisengufswaaren 
wurden  verkauft  9528  t zum  Durchschnittspreis«  von 
14139  .#  für  1 t gegen  10827  t bezw.  135,65  .#  in 
1897/98.  Der  Erlös  für  Stahlgufswaaren,  von  denen 
779  t ( + 103  t gegen  das  Vorjahr)  verkauft  wurden, 
betrug  310,29  Ji  für  1 t (297,59  in  1897/98).  Die 
Nachfrage  nach  Maschinen  und  Eisenconstructionen 
war  das  ganze  Jahr  hindurch  belebt;  infolgedessen 
war  die  Maschinenwerkstatt  in  allen  Abtheilungen 
durchgängig  gut  beschäftigt.  Der  Werth  ihrer  Er- 
zeugnisse stellte  sich  auf  732361  e#  (-f  69  676  .#), 
wovon  für  731865  Jf  gegen  612  174  ,#  im  Vorjahre 
atyesetzt  wurden,  ln  der  Koksaulage  des  Werks 
wurden  aus  40185  t Kokskohle  der  Königin  Luise- 
grube 26  368  t Koks  und  Zinder  hergestellt,  d.  i.  99  t 
weniger  als  in  1897  98.  (Ausbringen  = 65,62  %.) 
Der  Koks  wurde  größtenteils  im  eigenen  Betriebe 
des  Werkes  verwendet.  — Die  Belegschaft  zählte  im 
Jahresdurchschnitt  1028  Köpfe  gegen  985  im  Vorjahre. 
Der  rechnungsmäßige  Ueberschufs  des  Werks  betrug 
168  190  .#  gegen  92  328  «#  im  Vorjahre  und  66600  Jt 
des  Etatsansatzes. 

Auf  der  Eisenhütte  zu  Malapane  hielten  sich 
Betrieb  und  Absatz  etwa  im  Rahmen  des  Vorjahres. 
Dargestellt  w’urden  1000  t Eisenguß-  und  768  t Stahl- 
fußwaaren  im  Gesammtwerthe  von  348445  «#  gegen 
329  101  ,#  in  1897/98.  An  Fabricaten  der  Maschinen- 
werkstatt  wurden  1030  t im  Werthe  von  360952  Jt 
erzeugt  gegen  1151  t im  Werthe  von  415839  Jt  im 
Vorjahre.  Bei  der  Walzenfahrication  machte  sich, 
namentlich  infolge  des  Wettbewerbs  von  Siegerländer 
Werken,  ein  weiterer  Rückgang  bemerkbar,  auch  in 
Xartinstahl  liefen  nur  geringe  Auflräge  ein.  Infolge 
der  allgemeinen  Steigerung  der  Materialienpreise  und 
erheblicherer  Aufwendungen  für  nothwendige  Rauten 


und  Reparaturen  schloß  das  Werk  mit  einem  Zuschuß 
von  58473  Jt  ah,  während  der  Etat  einen  Ueberschufs 
von  31500  Ji  vorgesehen  hatte.  Beschäftigt  waren 
im  Jahresdurchschnitt  315  Mann,  d.  i.  6 mehr  als  im 
Vorjahre.  Auf  den  staatlichen  Eisenhütten  Rothehütte, 
Lerhacherhütte  und  Sollingerhütte  wurden  dargestellt: 
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Beschäftigt  wurden  im  Jahresdurchschnitt  zu 
Rothehütte  225,  zu  Lerhacherhütte  146  und  zu 
> Sollingerhütte  101  Arbeiter,  zusammen  472  Mann 
gegen  460  im  Vorjahre. 

Auf  Rothehütte  mußte  der  bisher  betriebene 
I Hochofen  wegen  zerstörter  Zustellung  ausgehlasen 
und  der  zweite  Hochofen  angeblasen  werden,  wodurch 
eine  kurze  Betriebspause  entstand,  welche  die  Er- 
zeugung und  den  Absatz  an  Roheisen  beeinträchtigte. 
Die  Menge  der  dargestellten  Gufswaaren  war  zwar 
etwas  höher  als  im  Vorjahre,  blieb  aber  wegen  des 
noch  immer  herrschenden  Mangels  an  Formern  gegen 
die  Anforderung  des  Etats  zurück.  Infolge  der  Ver- 
minderung des  Roheisen absatzes  und  der  erheblichen 
Vermehrung  der  Materialienvorräthe  betrug  der  Ueber- 
schufs  des  Werks  nur  12  423,#  gegen  85  237, H ini 
I Vorjahre  und  22  785,#  des  Etatsvoranschlags. 

Auf  der  Lerhacherhütte  sind  zwar  die  Gufs- 
waarenpreise  etwas  gestiegen,  die  Besserung  stand 
! jedoch  noch  nicht  im  Verhältnifs  zu  der  Erhöhung 
der  Rohmalerialienpreise.  Aus  diesem  Grunde  und 
wegen  Vermehrung  der  Materialienhestände  blieb  der 
| Ueberschufs  des  Werks  in  Höhe  von  7681  Jt  um 
20270.#  gegen  das  Vorjahr  und  um  15259-.#  gegen 
den  Etat  zurück. 

Bei  der  Sollingerhütte  konnten  36  t Gufswaaren 
I mehr  abgesetzt  werden  als  im  Vorjahre,  auch  erfuhren 
die  Verkaufspreise  für  Gußwerk  und  Gufsstahl  eine 
j Erhöhung.  Unter  diesen  Umständen  erreichte  der 
| erzielte  Ueberschufs  eine  Höhe  von  22314.#,  womit 
, das  Ergehnifs  des  Vorjahres  uin  3238  Jt.  und  der 
Voranschlag  des  Etats  um  16  814  ,H  übertrofTcn 
worden  ist. 

Maschinenbau- Actiengeseltacliaft  Union  ln  Essen. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  geben  wir  Folgen- 
des wieder: 

,Am  Ende  des  Berichtsjahres  lagen  an  festen 
Aufträgen  vor  für  1 170000  Jt , der  erzielte  Brutto- 
gewinn beträgt  219  691,81  .#  gegen  217  875,46  Jt.  im 
Vorjahre,  ln  unserem  vorigjährigen  Berichte  führten 
wir  eine  Reihe  von  Thatsacbeu  an,  die  das  damalige 
Betriebsergebniß  nicht  unwesentlich  beeinträchtigt 
hatten.  Dasselbe  gilt  auch  noch  wenigstens  für  den 
Anfang  des  Berichtsjahres.  Später  trat  jedoch  ein 
Umschwung  zum  Besseren  ein,  und  heute  dürfen  wir 
wohl  die  Hoffnung  aussprechen,  daß  fürderhin  die 
Gründe  zu  diesen  Klagen  fortfallen ; namentlich  liach- 
. dem  unsere  neuen  Bauten  und  Einrichtungen  in  Be- 
I trieb  genommen  worden  sind.  Auf  dem  Arbeit«-  und 
Absatzgebiete,  welches  uns  durch  die  inneren  und 
■ äußeren  Verhältnisse  unseres  Werkes  zugewiesen  ist, 

' herrscht  nach  wie  vor  ein  Wettbewerb,  wie  er  ander- 
i wärt»  in  gleicher  Schärfe  wohl  kaum  vorkommL 
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Pies  in  Verbindung  mit  dem  Umstande,  dafs  die 
von  uns  zu  verwendenden  Rohmaterialien  und  Halb* 
fabrieate  in  einer  steten  Preissteigerung  begriffen 
sind,  wirkte  unausgesetzt  ungünstig  auf  die  von  uns 
zu  erzielenden  Preise  ein.  Ahor  auch  nach  dieser 
Richtung  dürfen  wir  auf  Besserung  hoffen , zumal 
wir  fortgesetzt  bemüht  bleiben,  nach  Mafsgabe  der 
uns  zur  Verfügung  stehenden  Mittel,  durch  Verbesse- 
rung unserer  Betriebsmittel  und  durch  Einstellung 
neuer,  den  modernen  Anforderungen  entsprechender 
Arheilsinuschinen  die  Production  qualitativ  wie  quanti- 
tativ zu  heben  und  die  Herstellungskosten  zu  ver- 
mindern.* 

Von  dem  erzielten  Reingewinn  von  133083,28«# 
kommen  in  Abzug  10 °/o  zur  Dolirung  des  Reserve- 
fonds  — 13  :i08,33  «#,  für  statutarische  und  contract- 
liehe  Tantiemen  1 1 139,2-2  • # so  dafs  ein  Ueherschufs 
von  108  035,73  «#  zur  Verfügung  steht.  Es  wird  . 
vorgeschlagen , denselben  wie  folgt  zu  verwenden : • 
6 ":*>  Dividende  von  1 500000  ~ 90000  »#,  Heber-  i 
Weisung  zum  Beamten-  und  Arbeiter-ünterstützungs- 
fonds  7482.05  , für  Belohnungen  bis  zu  44JÜÜ  «# 

aufzuwenden  und  den  verbleibenden  Rest  auf  neue  i 
Rechnung  vorzulragen. 


Oderwerke  Maschinenfabrik  und  Schiff baitwerft,  | 
Actiengesellsclmft,  In  Grabow  a.  0. 

Im  Geschäftsjahr  1898  99  blieb  der  Umsatz  der 
Gesellschaft  gegenüber  dein  Vorjahr  nicht  unwesent- 
lich zurück,  wobei  allerdings  zu  beachten  ist,  dafs  der 
in  das  neue  Geschäftsjahr  übernommene  Auftrags- 
bestand bedeutend  höher  war,  als  im  Vorjahr.  Das 
trotzdem  erzielte  günstigere  Resultat  ist  dem  Umstände  I 
mit  zuzuschreiben,  dal's  die  Fabrikanlagen,  den  er-  ! 
höhlen  Anforderungen  entsprechend,  weitere  Aus-  I 
gestaltungen  und  Verbesserungen  inzwischen  erfahren 
haben. 

Der  Geschäflsgewinn  stellt  sich  auf  215,120,55«.#, 
hiervon  sind  zu  Abschreibungen  verwendet  9 1096,54«#. 
Von  dem  sich  ergehenden  Betrage  von  124030,01  »#, 
abzüglich  Gewinnvortrag  aus  dem  Vorjahre  in  Höhe  , 
von  17116,93»#,  gehen  5 % zum  Reservefonds  = 
5345,65  *#,  bleiben  118,684,36  «#,  welche  wie  folgt 
verwendet  werden  sollen:  Ueberweisung  zum  Special- 
reserveconto  11  50000»#,  Tantiemen  (laut  Statut)  und 
Grafikationen  8388,10«#,  5 % Dividende  auf 490000  «#  | 
Vorzugsactien  = 2i  800  «#,  20%  der  hiernach  noch  I 
verbleibenden  Summe  von  35496,20  «#  als  Ueber- 
weisung  an  den  Fonds  für  Ausloosung  der  Vorzugs- 
actien  = 7099,26  <#,  je  1 % Superdividende  auf  i 
496000«#  Vorzugsactien  und  Dividende  auf  1 100000«#  I 
Stamrriactien  = 15960  «#,  restliche  12437  «#  auf  neue 
Rechnung. 

Phoenix,  Actiengf. Seilschaft  fiir  Bergbau  und 
Hüttenhetrieb  iu  Laar  bei  Ruhrort. 

Der  Bericht  der  Direction  für  1898/99  hat  die 
nachstehende  Einleitung: 

,Die  am  Schlüsse  unseres  vorjährigen  Berichtes 
ausgesprochene  Hoffnung,  dafs  das  jetzt  abgelaufene  I 
Geschäftsjahr  in  seinen  Ergebnissen  ein  besseres  sein  . 
werde , ist  in  Erfüllung  gegangen.  Während  des  I 
ganzen  Jahres  war  die  Nachfrage  in  allen  Artikeln 
eine  sehr  starke  und  bewegten  sich  die  Preise  fort- 
während iri  steigender  Richtung,  gemüßigt  nur  durch 
die  Syndicate  und  Verbände,  die  verschiedentlich  in 
ihrer  Mfifsigutig  vielleicht  zu  weil  gegangen  sind.  1 
Um  die  deutsche  Industrie,  gegenüber  den  in  Amerika 
in  der  ersten  Hälfte  des  Geschäftsjahres  herrschenden 
niedrigen  Robmateriulpreisen,  exportfähig  zu  halten, 
lieferte  man  ihr  die  Halbfabricale  zu  bedeutend  er-  ! 
mäfsigten  Preisen,  theilweise  sogar  unter  Selbst*  1 


kosten.  Infolgedessen  schränkten  manche  Werke  die 
Herstellung  syndicirter  Waaren  ein,  um  andere  nicht 
syndicirte  Waaren . für  welche  höhere  Preise  zu  er- 
zielen waren,  anzufertigen.  Am  meisten  machte  sieb 
das  fühlbar  gerade  hei  den  Halhfahricaten,  deren 
Lieferung  an  die  weiter  verarbeitenden  Werke  dadurch 
verringert  wurde,  und  besonders  auch  hei  Walzdraht, 
der  zu  besseren  Preisen  von  dem  Auslande  bezogen 
wurde  und  so  dem  heimischen  Consum  entging.  Ver- 
stärkt wurde  die  Calamität  noch  dadurch,  dafs  es 
häufig  an  Kohlen,  Koks  und  Roheisen  mangelte  , so 
dafs  die  Production  der  Hochöfen  und  Stahlwerke 
nachliefs.  Viele  der  weiterverarbeitenden  Werke 
sahen  sich  daher  genöthigt,  ihren  Betrieb  einzuschrän- 
ken und  bei  höheren  Selbstkosten  weniger  zu  pro* 
duciren.  Selbstverständlich  wurde  zunächst  auf  dem 
heimischen  Markte  zu  besseren  Preisen  Absatz  ge- 
sucht und  die  Ausfuhr  auf  die  Quantitäten  beschränkt, 
die  das  Inland  nicht  aufnahm.  Auch  unsere  Werke, 
besonders  die  der  früheren  Westfälischen  Union, 
haben  unter  diesen  Verhältnissen  zu  leiden  gehabt, 
da  speciell  die  Preise  der  Drahtfabricate,  namentlich 
der  Stifte,  nicht  in  gleichem  Schritt  mit  den  Preisen 
der  Halbfabricate  sich  besserten,  und  ergaben  sich 
bei  diesen  Fabricaten  erst  bessere  Resultate,  nachdem 
der  am  1.  Öclober  gegründete  Drahtstift  verband  voll 
in  Wirksamkeit  getreten  war  und  die  Amerikaner 
allmählich  ihre  Preise  gleichfalls  in  die  Höhe  setzten. 
Der  Gesammtgewinn  des  Jahres  beläuft  sich  nach 
der  Bilanz  per  30.  Juni  1899  einschließlich  des  Ueher- 
trages  aus  voriger  Rechnung  im  Betrage  von  54464,14«# 
und  von  41  424  .#,  die  als  verjährte  Dividende  dem 
Gewinn  zu  gute  gekommen  sind,  auf  5994932.22 
wovon  die  tieneralunkosten  mit  268799,60«#  in  Abzug 
kommen,  so  dafs  5 726  152,62»#  zur  Verfügung  bleiben. 
Hiervon  -sind  zur  Abschreibung  auf  Immohüien-Conto 
und  Dienstmaterial2077  1 17,85t#,durchZuweisungzum 
Dispositionsfonds  100000»#,  im  ganzen  2 177  117,85  «# 
verwendet.  Von  dem  verbleibenden  Reingewinn  von 
3549034,77  «#  sind  zunächst  die  nach  Abzug  des 
vorigjährigen  Vortrages  auf  neue  Rechnung  berech- 
neten statutarischen  und  vertragsmäßigen  Tantiemen 
mit  231  319,29  «#  zu  bestreiten,  und  hat  alsdann  über 
die  Verwendung  des  Restgewinnes  von  3317715,48«# 
die  Generalversammlung  zu  beschließen.  Es  wird 
vorgeschlagen,  3300000  «#  als  Dividende  auf  das 
Actienkapital  von  80000000  «#,  also  11  % zur  Ver- 
keilung zu  bringen  und  die  daun  noch  verbleibenden 
17715,48  .#  auf  neue  Rechnung  vorzutragen.* 

Aus  dem  Bericht  theilen  wir  noch  weiter  mit: 
„Das  Actienkapital  beläuft  sich  auf  30000000  ,#  und 
ist  unverändert.  Der  Stiflungsfonds  der  Abtheilung 
Westfälische  Union  war  mit  50000«#  dotirt  zu  dein 
25jährigen  Jubiläum  derselben  und  bestimmt  zur 
Unterstützung  und  Pflege  erkrankter  Familien  - Mit- 
glieder von  deren  Beamten  und  Arbeitern.  Der  Zugang 
an  Zinsen  betrug  2477,11  »#,  wovon  für  verschiedene 
Zuwendungen . 1028,20  %M  in  Abgang  gekommen  sind, 
so  dafs  sich  dieser  Fonds  in  der  vorliegenden  Bilanz 
auf  51  448,91  »#  stellt. 

Von  den  Eisensteingruben  in  Nassau  standen  nur 
fünf  während  des  ganzen  Jahres  und  eine  weitere  nur 
zeitweise  in  Förderung,  welche  im  ganzen  31613  t 
förderten.  Aus  Grube  Steinberg  bei  RQmelitigen  wurden 
132  284  t Eisenstein  gewonnen  und  ferner  aus  Grube 
Carl  Lueg  hei  Fenlsch  in  Lothringen  37952,6  t.  Von 
diesen  Gruben  wurden  im  ganzen  22418  t an  unsere 
eigenen  Hütten  geliefert,  der  Rest  der  hohen  Fracht 
wegen  an  Fremde  verkauft.  Die  Gruben  zu  Anxbach 
und  Ruppichteroth  lagen  still.  Die  sämmtlichen  Gruben 
litten  unter  Arbeitermangel  und  konnte  deshalb  der 
Betrieb  nicht  in  dem  Mafse  verstärkt  werden,  wie  es 
beabsichtigt  war.  Dasselbe  war  bei  Zeche  Westende 
der  Fall.  Trotzdem,  daß  von  den  neuerhaulen  Wohn- 
häusern eine  Anzahl  bereits  belegt  werden  konnte, 
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gelang  es  nicht,  die  Arheiterzahl  auch  nur  einiger- 
maßen zu  verstärken.  Die  mit  der  Zeche  verbundene 
Ringofen  Ziegelei  war  in  ungestörtem  Betriebe  und 
lieferte  4 0i7  294  Stück  Steine. 

Auch  im  vergangenen  Jahre  litt  die  Roheisen- 
Production  auf  allen  drei  Hütten  durch  häufige  Stö- 
rungen infolge  des  Alters  der  meisten  Hochöfen. 
Hierzu  kam  noch  häutige  Knappheit  an  Koks,  die  zu 
langsamerem  Blasen  zwang.  In  Laar  wurden  mit 
3 Ofen  115000,1  t producirt.  Hochofen  11  war  in- 
zwischen so  alt  geworden,  daß  er  nicht  mehr  zu 
hallen  war  und  bald  nach  Sehlufs  des  Geschäftsjahres, 
am  1.  August,  ausgehlasen  werden  mufste.  Er  ist  in*  1 
zwischen  neu  zugestellt  und  am  26.  Sept.  1898  wieder 
in  Betrieb  gekommen.  Mit  dem  Bau  der  neuen  Hoch- 
ofenanlage sind  wir  flott  beschädigt.  Der  erste  Ofen 
soll  programmmäßig  in  den  ersten  Monaten  künftigen  ; 
Jahres  in  Betrieb  kommen.  Die  Butte  zu  Berge- 
borheck arbeitete  mit  2 Oefen  und  producirte  8t  .'5 10  t. 
Zu  Kupferdreh  war  im  Durchschnitt  ein  Hochofen  in 
Betrieb.  Nr.  1 wurde,  weil  in  zu  schlechtem  Zustande, 
am  21.  Februar  1899  niedergeblasen,  nachdem  Nr.  11 
io  größeren  Abmessungen  fei  tiggestellt  und  angeblasen 
war.  Die  Production  betrug  264dl  t.  Im  ganzen 
wurden  also  225  721,1  t Roheisen  erzeugt.  An  Puddel-  ! 
Öfen  waren  auf  sämmtlichen  Werken  im  Betriebe 
durchschnittlich  39,5  und  betrug  die  Production  an 
Puddelluppen  49  669  t;  Schweifs-  und  Wärmöfen  tie- 
fenden sich  39,83  im  Feuer.  An  Rohstahl  producirten  t 
die  Hütte  zu  Laar  222 407,8  t Thomas-  und  71007,6  t 
Narlinstahl,  die  Hütte  zu  Eschweileraue  34  458,4  t,  so 
dafs  im  ganzen  an  Rohstahl  hergestcllt  wurden 
327873,8  1.  An  fertigen  Fabricaten  stellte  die  Hütte 
zu  Laar  her:  Eisen-  und  Stahlfahricale  136470  t, 
Gufsstikfce  11007  t,  im  ganzen  147  477  t,  während 
außerdem  an  Stahlknüppeln,  Stahlplatinen  und  Breil- 
stahl 74215  t,  an  Rohbiöcken,  vorgewalzten  Blöcken 
und  Brammen  52074  t verkauft  wurden.  Die  Hütte 
zu  Eschweileraue  lieferte  an  fertigen  Waaren  31 693,1  t 
und  setzte  außerdem  an  Halhfahricaten  uh  1686  t. 
Die  Werke  zu  Hamm,  Nachrodt,  Lippstadt  und  Belecke 
producirten  an  Halhfahricaten  160963  t und  an  Fertig- 
fehricalen  124212  t.  Hier  zeigt  sich  zum  erstenmal 
seit  18S5/S6  ein  bedauerlicher  Rückschritt,  der  aber  : 
nur  eine  Folge  des  überall  herrschenden  Material- 
mangels ist.  Demnach  beläuft  sich  die  Gesummt* 
pruduclion  des  Phoenix  an  fertiger  Waare  auf  l 
3U3382.1  t gegen  286  649,9  t im  Vorjahre.  An  feuer- 
festem Material  lieferte  die  Hütte  Eschweileraue  2229,1 1 i 
und  die  zu  Laar  6865,2  t.  Die  Gesellschaft  beschäftigte 
in  dem  ahgclaufenen  Beschäl tsj. ihre  auf  ihren  sämint- 
lichen  Werken  10 153  Arbeiter,  Meister  u.s.  w.  gegen  9949 
und  zahlte  an  Gehältern  und  Löhnen  1 2 67 1 994,20  *# 
gegen  12  113630,23,  d.  i.  pro  Kopf  1248.10  Jt  gegen 
1217,56  ,W.  Die  Beiträge  der  Gesellschfl  zur  Unfall- 
versicherungsgenossenschafl , zu  den  Kranken-  und 
Invalidenkassen  sowie  zur  Invalidität«’  und  Alters- 
versicherung der  Arbeiter  und  Beamten  betrugen  im 
ganzen  400  264,79  Jt  gegen  400499,77  • * neben 
50IJUO  Jt  zum  Dispositionsfonds  zur  Unterstützung 
von  Beamten  und  Arbeitern.  An  Staats-  und  Com- 
munalsteueru  wurden  714130,67*#  gegen  516957,71 
gezahlt.  An  Frachten  verausgabte  die  Gesellschaft 
4288426,31  *#  gegen  4070533,39  Uf.  Dabei  sind  die 
per  Wasser  bezogenen  und  frachtfrei  angelieferten 
Güter  nicht  berücksichtigt. 

Wenn  wir  uns  zuin  Sehlufs  noch  über  die  Aus- 
sichten des  neuen  Geschäftsjahres  äußern  sollen,  so  j 
können  wir  nur  sagen,  daß  dieselben  durchaus  günstig  j 
sind.  Am  1.  Juli  lagen  Aufträge  in  Ganz*  und  Halb- 
fabricaten  vor:  2564416  t gegen  170000  t ain  1.  Juli 
1898.  Davon  sind  bis  1.  November  1899  versandt 
«tw»  129000  t und  verbleibt  ein  Bestand  an  Aufträgen 
von  etwa  276000  t.  Dadurch  ist  unsere  Production  1 
in  den  meisten  Artikeln  bis  zum  Ende  des  Geschäfts-  | 


jahrs  und  darüber  hinaus  verschlossen  und  zwar  zu 
Preisen,  die,  nachdem  die  alten  billigen  Abschlüsse 
zum  größten  Theil  nbgewickelt  sind , einen  befrie- 
digenden Gewinn  versprechen.  Namentlich  sind  auch 
die  Fabricate  unserer  Ahtheilung  Westfälische  Union 
den  Rohmaterialien  und  Halhfahricaten  entsprechend 
gestiegen,  so  daß  wir  auch  von  diesen  Werken  wieder 
ein  den  früheren  Abschlüssen  entsprechendes  Resultat 
erwarten  dürfen.  Wenn  nicht  besondere  unglückliche 
Ereignisse,  sei  es  in  den  politischen  Verhältnissen, 
sei  es  in  unseren  Betrieben,  ein  treten,  so  dürfen  wir 
hofTen,  auch  für  das  laufende  Geschäftsjahr  einen 
guten  Abschluß  vorlegen  zu  können.  Auch  im  ver- 
flossenen Jahre  ist  die  Hoffnung  auf  Einführung 
billiger  Erztarifc  wiederum  getäuscht  worden.* 

Aclerles  de  Finning. 

Der  Umschlag  in  1898,99  war  13005  370  Frcs. 
und  der  Gewinn  2 905812  Frcs.,  welche  zur  Erhöhung 
der  verschiedenen  Reserve-  und  Neuhaufonds  auf 
4854874  Frcs.  dienen  sollen. 


Aclerles  de  Longwy. 

Der  Gesammtumschlag  von  1898  99  hat  23714194 
Frcs.,  der  Gewinn  5046 2U5  Frcs.  (1520614  Frcs. 
mehr  als  im  Vorjahr  beiragen;  die  Erzeugung  war: 
Roheiseu  196  296  t,  Stahl  160  763  t,  Walzproducte 
131894  t,  Schlacken  verkauf  41963  t,  Erze  608652  t. 
Die  Gesellschaft  vertheilt  7 % auf  ihr  20  Mill.  Frcs. 
betragendes  Aktienkapital. 

Proridence  Kusse  ln  Marinpol. 

ltn  Geschäftsbericht  1898  99  ist  verzeichnet,  daß 
die  Gesellschaft  Erzconcessinneii  in  der  Krim,  in  Krivoi 
Bog  und  Rasenerzlager  hei  Mariupol  und  Eldnovka 
besitzt.  Das  phosphor-  und  manganhallige  Erz  in 
der  Krim  ist  in  großen  Mengen  aufgeschlossen.  Gegen- 
wärtig beträgt  die  Förderung  16000  t monatlich;  man 
hofft  sie  bald  auf  80-  bis  40000  t monatlich  zu  bringen. 
Das  Erz  in  Krivoi  Rog  mit  60  % Eisengehalt  hetindet 
sich  mit  8 m Mächtigkeit  im  Abbau.  Die  in  der 
Nähe  der  Maiiupoler  Hochöfen  befindlichen  Rasenerze 
haben  etwa  45  \ Eisengehalt.  Die  Gesellschaft  be- 
sitzt zur  Zeit  126  Coppee-Koksöfen  mit  Zubehör;  der 
erste  Hochofen  wurde  im  Februar  dieses  Jahres  in 
Betrieb  gesetzt,  der  zweite  sollte  Ende  September  an- 
geblasen werden,  ein  dritter  ist  im  Hau,  ein  vierter  im 
Entwurf  begriffen.  Das  mittlerweile  in  Betrieb  gesetzte 
MarLinstahlwerk  besitzt  zwei  Oefen  und  liefert  monat- 
lich 3000  t Blöcke,  welche  zur  Blechfabrication  be- 
stimmt sind.  Außerdem  sind  auch  Staheisen-  und 
Trägerwalzwerke  im  Bau,  zürn  Theil  schon  fertig  in 
Betrieb.  Das  Thoinaswerk  enthält  drei  15-t-Converter 
und  soll  im  October  noch  in  Betrieb  kommen. 

Außerdem  hat  die  Gesellschaft  einen  Hafen  hei 
Mariupol  eingerichtet  mit  Eisenbahnverbindung,  sowie 
sich  ein  KohlenTeM  von  540  ha  im  Centrum  des  Dunetz- 
gehietes  gesichert.  Der  Hochofen  Nr.  1,  das  Martin- 
werk,  die  Blechwalzwerke  haben  in  den  zwei  ersten 
Betriebsmonat  n,  welche  noch  in  dieses  Geschäfts- 
jahr fallen,  einen  Gewinn  von  rund  240000  Frcs. 
abgeworferi,  welcher  zu  Abschreibungen  verwendet 
wurde. 

Soc.  an.  met.  de  Kspcrancc-Longdox  in  Lüttich. 

Die  beiden  Hochöfen  haben  66  438  t,  das  Blech- 
walzwerk 28500  t Bleche  erzeugt.  Der  Reingewinn 
aus  1898.99  beträgt  1 107  194  Frcs.,  dazu  kommt  ein 
Gewinn  aus  der  Betheiligung  an  den  Hochöfen  in 
Tula  mit  82333  Frcs.  Es  werden  15%  auf  die  Vor- 
zugsactieu  und  10  % auf  die  gewöhnlichen  Actien, 
insgesammt  000000  Frcs.  vertheilt. 
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Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 


Aenderungen  Im  Mitglieder- Verxelchnlfa* 

Aldendorff,  Chr.,  Betriebsleiter  des  Kruppschen  Hütten- 
werks Rheinhausen,  Bliersheim,  Post  Friemers- 
heim. 

Anderson , Gust.,  Betriebschef  des  Odeborgs  Bruks, 
Aktiebolag,  Ödeborg,  Schweden. 

Baumhögger,  August,  Ingenieur  in  Firma  Baumhögger 
«Sr  Kampmann,  Dortmund,  Weiisenburgerstr.  58a. 

Buff,  Adolf,  Beamter  der  Firma  Fried.  Krupp,  Essen, 
Kaiserstr.  37. 

von  Dormus,  Ritter  A.,  Oberingenicur  der  Kaiser 
Ferdinands-Nordhahn,  Wien  II,  Kaiser  Josefstr.  36. 

Friem,Paul,  Director-StcllverlreterdesGrafThurnschen 
Stahlwerks  in  Streiteben,  Kärnten. 

Hanse,  Carl,  Hochofenchef  der  Imperial  Steel  Works, 
Yawatamura  neur  Moji,  Japan. 

Hasteft,  Eduard,  Ingenieur  der  Kaläner  Bergbau-  und 
Hütten-Act.-Ges.,  Puszta-Kalan.  Hunyad-Megye. 

Henning,  C.f  Ingenieur,  Betriebsleiter  der  Firma  Krigar 
Sc  Ihssen,  Hannover,  Grenzweg. 

Hobräck,  Arthur,  Procurist  der  Firma  Wm.  H.  Müller 
& Co.,  Rotterdam,  Westzeedyk  82. 

llgner,  Oberingenieur  der  ElektricitSts-Act.-Ges.,  vorm. 
W.  Lahmeyer  Sc  Co.,  Breslau,  Bahnhofstr.  3*- 

Keller,  Gustav,  Münzdirector,  Hamburg  VII. 

Krause,  Emil,  Ingenieur,  Henrichshütte  b.  Hattingen. 

von  Lipin,  W.  N.,  Subdireclor  der  PutilofTschen  Werke, 
St.  Petersburg.  Mohilewskaja  25. 

Mildner,  Carl,  Hütteningenieur,  Kattowitz,  O.-S. 

Olinger,  M.,  Ingenieur,  Directeur  gerant  de  la  Societc 
met.  Russo- Beige  ii  Enakieno,  Gouv.  Ekaterinoslaw, 
Rufsland. 

Pander,  G.  A.,  Betriebsdirector  der  Ostrowiecer  Hoch- 
öfen und  Werke  in  Ostrowiec,  Gouv.  Radom,  i 
Russ.-Polen. 

Rupjtert,  Eug.,  Ingenieur,  Luxemburg. 

Scheiffele,  Michael,  Ingenieur,  Geschäftsführer  und 
Tbeilhaber  der  Maschinenfabrik  Union,  G.  m.  b.  H., 
Düsseldorf-Derendorf. 

Stach,  Friedr.,  Ingenieur,  Berlin  NW.,  Louisenstr.  67. 

Strecker,  Dr.  Arthur,  Berlin  W,,  Schellingstr.  9. 

Thudichum,  M.,  gerichtl.  vereid.  Abnahme-Ingenieur, 
Ruhrort,  Rheinl. 

Vierthaler,  August,  Ingenieur,  Brünn,  Spitalwiese  23. 

Wallmann,  Jacob , Director  der  Röhrenwalzwerke, 
Act.-Ges.  in  Schalke,  Georgstr.  22. 

Wassermann,  W,,  Cbet-Chemiker  des  Eisen-  und  Stahl- 
werks Bethlen-Falva,  Schwieutochlowitz,  O.-S. 

Werckmeister,  C.,  Walzwerkschef  bei  der  Königin- 
Marienhütle  in  Cainsdorf  i.  S. 


Neue  Mitgli  ed  er : 

j Adolph,  Alfred,  Ingenieur,  Bismarckhütte,  O.-S. 

; Haldauff,  F.,  Ingenieur  der  Kölnischen  M a sch  inen  bau - 
Actiengesellschnft,  Köln,  Bonnerstr.  42. 

I Boethelt,  Hugo,  Director  bei  der  Act.-Ges.  W.  Fitxner 
& K.  Gamper,  Sielce  bei  Sosnowice,  Russ.-Polen.  __ 

Hellmer,  H , Ingenieur,  Kattowitz,  O.-S. 

Daub,  //.,  Ingenieur,  Act.-Ges.  Peiner  Walzwerk,  Peine. 

Diegel,  Torpedo-Stabsingenieur,  Friedricbsort. 

Gene,  E.,  Ingenieur,  Vertreter  der  Gutehoffnungshütte, 
Actien-Verein  für  Bergbau  und  Hütten  betrieb,  Ober- 
hausen, Rheinland,  Frankfurt  a.  M.,  Unterlindau  80. 

ron  Gienanth,  Carl,  Freiherr,  Eisenhüttenwerk  Eisen- 
berg, Eisen berg,  Rheinpfalz. 

Greiner,  A.,  Generaldireclor  der  Soci6t£  Anonyme  John 
Cockerill,  Seraing,  Belgien. 

Herold,  Ingenieur,  GleiwitZ,  O.-S. 

Hoesch,  Robert,  Ingenieur,  Eisen-  und  Stahlwerk 
Hoesch,  Dortmund. 

Hosaeus , Dr.  Wilhelm , Stahlwerks  - Betriebsleiter, 
Rothau  i.  Böhmen. 

JUttner , A.,  Hültensecretfir,  Hubertushütte. 

Kobylecki , Stanislaus , Ingenieur,  Huta-Bankowa  in 
Dombrowa. 

Königsfeld,  Hermann,  Fabrikdirector,  Gleiwitz,  O.-S. 

Kloz,  B.,  Betriebsführer  der  Johanneshütte,  Duisburg- 
Hochfeld. 

Krause,  Otto,  Ingenieur  der  Westfälischen  Stahlwerke. 
Bochum,  Marienplatz  9*- 

Kunst,  Leo,  Verwalter  der  Steinerseben  Eisenwerke, 
Grödig  bei  Salzburg. 

Lampe,  Wilhelm , Procurist  der  Maschinenbau-Austalt 
Neuman  & Esser,  Aachen,  Mauerstr.  9. 

Leinveber,  Alfred,  Director  der  Wiedes  Maschinen- 
fabrik, Act.-Ges.,  Chemnitz. 

Marcottg,  Franz,  Düsseldorf,  Huinboldtstr. 

von  Radinger,  E.,  Ingenieur,  Leobersdorf  bei  Wien. 

Reuter,  Wolfg.,  in  Firma  Ludwig  Stuckenholz,  Wetter 
a.  d.  Ruhr. 

Rümpen,  ftter,  Hütteningenieur  der  Röchlingschen 
Eisen-  und  Stahlwerke,  Völklingen  a.  d.  Saar. 

Ruppert,  O.,  Ingenieur  der  Bergiscben  Stahlindustrie, 

G.  m.  b.  H.,  Remscheid. 

Soeding,  Ernst,  Fabricant,  Hagen. 

Ullner,  Richard,  in  Firma  Ignaz  Diepgen,  Düsseldorf, 
Graf  Adolfstr.  81. 

Ausgetreten: 

Jensch,  Edm.,  Kattowitz,  O.-S. 

Verstorben: 

Boos,  Hermann,  Director,  Hamm. 

Klop,  Ch.,  La  Lou  viere. 

Metke,  Adolf,  Hütteninspector,  Baildonhütte  b.  Katto 
witz.  O.-S. 

Wulff,  Carl,  Civilingenieur,  Dortmund. 
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■n  den  Waggon: 

ahn  direct  ohne 
r Verladebrücke. 
Hfer  oder  Fürder- 
Siebvorrichtung. 


C.  Vom  V\atz  in  den  Waggon: 

1.  Die  iMufkatze  kippt  die  Mulden- 
gefüfse  in  die  Siebvorrichtung. 

2.  Die.  Jyaufkatze  kippt  die  Mulden- 
gefäfse  direct  in  den  Waggon 
auf  Gleis  III. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  und  Generalsecretär  Dr.  W.  Beumer, 

GtjchäfUfQhrer  d«  V.r.lM  d.ut.ch.r  EisenhUtt.nl.ul.,  G*«ch«tsfahrer  <l.r  Nord«»IUcb.n  Grupp,  d.i  Verein, 

deutscher  Eisen-  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  technischen  Theil  für  den  wirthschafUichen  Theii. 

CommiMiiotui- Verlag  von  A.  Hagel  in  Dt)weldor£ 
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Bericht  an  die  am  5.  Februar  11)00  abgehaltene  Haupt- 
versammlung der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahl  industrieller. 


Hie  Aufgabe  der  Gruppe  besteht  in  der 
Wahrung  der  wirtschaftlichen  Inter- 
essen der  Eisen-  und  Stahlindustrie ; i 
sie  hat  sich  daher  mit  allen  Fragen 
zu  beschäftigen,  welche  dies  Gebiet  berühren,  und 
mnfs  vorzugsweise  der  Gesetzgebung  auf  wirt- 
schaftlichem und  socialpolitischem  Gebiete  folgen. 

In  letzterer  Hinsicht  behandelte  die  Gruppe 
zunächst  die  Frage  der  Sonntagsruhe  an 
den  in  die  Woche  fallenden  gesetzlichen 
Einzeif esttagen.  In  den  Erläuterungen,  welche 
zu  den  vom  Bundesrathe  unter  dem  5.  Februar  1895 
beschlossenen  Ausnahmen  betreffs  der  Sonntags- 
ruhe erlassen  worden  und  der  preufsischen  Aus- 
föhrungsanweisung  vom  11.  März  1895  als  An- 
lage 4 beigegeben  sind,  heilst  es  unter  7 a wörtlich: 
,Eine  Reihe  von  conlinuirlichen  Betrieben  ist  in 
der  Lage,  an  Sonn-  und  Festtagen  zwar  nicht 
einen  24  ständigen,  wohl  aber  einen  12  ständigen 
Betriebsstillstand  eintreten  zu  lassen,  in  solchen 
Betrieben  ergiebt  sich  ohne  weiteres  für  den 
Sonntag  durch  den  an  diesem  Tage  eintretenden 
Schichtwechsel  eine  24stündige  Ruhezeit  der  Ar- 
beiter. ln  manchen  Betrieben  dieser  Art  ist  jedoch 
der  Schichtwechsel  auf  einen  Wochentag  gelegt ; 
auf  diese  Weise  erhält  jedesmal  die  in  der  Tages- 
schicht (von  Morgens  6 Uhr  bis  Abends  6 Uhr) 
befindliche  Mannschaft  durch  den  infolge  der 
Inständigen  Betriebsunterbrechung  eintretenden 
Ausfall  der  Sonntagsschicht  eine  36 ständige  Ruhe- 
zeit von  Sonnabend  6 Uhr  bis  Montag  früh  6 Uhr. 
IV..0 


Diese  ausgedehnte  Sonntagsruhe  kommt  jedesmal 
mit  der  Tagschicht,  also  alle  14  Tage,  an  jeden 
Arbeiter.  Nach  den  Bestimmungen  des  Bundes- 
raths kann  diese  vielfach  von  den  Arbeitern  vor- 
gezogene Einrichtung  auch  fernerhin  beibehalten 
oder  eingeführt  werden. 

Die  Frage,  ob  an  Einzelfesttagen,  welche 
in  die  Woche  fallen,  bei  lSstündigem 
Betriehsstillstand  jeder  Arbeiterschicht 
2t  Stunden  oder  nur  einer  — der  Tag- 
schicht — 36  Stunden,  der  Nachtschicht 
aber  keine  besondere  Ruhezeit  gewährt 
werden  soll,  ist  aus  Zweckmäfsi  gkeits* 
gründen  im  letzteren  Sinne  entschieden 
worden.“ 

Infolge  der  letzteren  Bestimmung  hat  eine 
grofse  Reihe  von  Werken  an  den  in  die  Woche 
fallenden  gesetzlichen  Einzelfesttagen  (z.  B.  Bufs- 
und  Beitag)  eine  Betriebsruhe  von  nur  12  Stunden 
eintreten  lassen  und  den  Betrieb  Abends  um  6 Uhr 
wieder  aufgenommen.  Sie  sind  hierbei  völlig 
unangefochten  gebliehen , und  bei  einer  Anzahl 
von  Werken  ist  dies  auch  noch  heute  der  Fall. 
Bei  anderen  dagegen  sind  die  Gcwerbeaufsichts- 
beamlen  eingeschritten  und  haben  in  zwei,  uns 
bekannt  gewordenen  Fällen  ohne  weiteres  Straf- 
anzeige bei  der  Königlichen  Staatsanwaltschaft 
erstattet.  Die  Gerichte  haben  dabei  dem  Straf- 
antrage Folge  gegeben  und  die  in  gutem  Glauben 
handelnden  Beamten  in  Strafe  genommen,  weil 
sich  die  durch  die  .Erläuterungen*  gegebenen 
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Erleichterungen  nur  auf  solche  Werke  beziehen 
sollen,  die  nicht  in  der  Lage  sind,  an  Sonntagen 
einen  2 4 ständigen  ßetriebsatillsland  einlrelen  zu 
lassen,  nicht  aber  auf  solche,  welche  allsonntäglich 
eine  24  ständige  Sonntagsruhe  eingerichtet  haben. 

Nach  Ansicht  der  Gruppe  liegt  hier  eine  der 
Absicht  des  Gesetzgebers,  der  keine  verschieden- 
artige Behandlung  von  Gewerbebetrieben  derselben 
Gattung  wollte,  durchaus  zuwider laufende  Hand- 
habung der  Bestimmungen  über  die  Sonntags- 
ruhe vor,  die  eine  möglichst  schleunige  Aendetung 
erforderlich  erscheinen  läfst. 

Das  Gesetz  über  die  Sonntagsruhe  bezweckt 
ohne  Zweifel  in  erster  Linie,  den  Arbeiter  vor 
einer  ungesunden  Ueberanslrengung  zu  bewahren 
und  ihm  zugleich  die  Erfüllung  seiner  kirchlichen 
Pflichten  zu  ermöglichen.  Beides  geschieht  in 
vollem  Umfange,  wenn  die  Betriebs  ruhe  an  den 
in  die  Woche  fallenden  gesetzlichen  Eiuzellesltagen 
auf  12  Stunden  beschränkt  und  die  Wiederaufnahme 
des  Betriebes  um  6 Uhr  Abends  allen  Werken 
in  derselben  Weise  gestattet  wird,  wie  denjenigen, 
die  nicht  in  der  Lage  sind,  an  Sonntagen  einen 
24slmidigen  BclriebsslillslÄnd  eintreten  zu  lassen. 

Die  gtofsen  technischen  Schwierigkeiten  und 
wirtschaftlichen  Nachtheile,  welche  für  alle  mit 
fort  wählendem  Feuer  arbeitenden  Werke  damit 
verbunden  sind,  dafs  sie  allsonnlöglirh  i hi  e Feuer 
ziehen,  sind  in  einer  seitens  der  Gruppe  unter  dem 
29.  Juni  1895  dem  Bundesralh  unterbreiteten  Denk- 
schrift iles  näheren  durgelegl.  Dafs  diese  Schwierig- 
keiten und  Nachteile  in  einer  geradezu  unzulässigen 
Weise  vermehrt  werden,  wenn  man  dieselben 
Betriebe  zwingt,  auch  noch  an  den  in  die  Woche 
fallenden  gesetzlichen  Festtagen  die  Feuer  zu 
ziehen.  — lediglich  um  eine  24sliindige  Betriebs- 
ruhe  einlrelen  zu  lassen,  die  an  sieb  mit  dem 
Schutze  des  Arbeiters  in  Bezug  auf  die  Ver- 
meidung körperlicher  Ueberanslrengung  und  Er- 
füllung kirchlicher  Pflichten  absolut  nichts  zu 
lliiiii  bat  — , liegt  ohne  weiteres  auf  der  Hand. 

Eme  derartige  Forderung  aber  ist  weiterhin 
geeignet,  den  Arbeiter  in  seinen  Lohnhezügen  auf 
das  schwerste  zu  schädigen,  wie  das  ebenfalls  in 
der  genannten  Denkschrift  des  näheren  nacli- 
gewiesen  i>t.  Dit^e  Schädigung  dürfte  für  Orte  mit 
überwiegend  piote-tnntiseber  Bevölkerung  in  noch 
höherem  Mafse  Platz  greifen,  nachdem  das  Cbar- 
fieilagsgcselz  in  Kraft  getreten  ist;  denn,  falls 
nicht  Abhülfe  in  der  von  uns  beantragten  Weise 
geschallen  wird , dürfte  sich  in  solchen  Orlen 
kaum  ein  Werk  veranlafsl  sehen,  an  den»  auf 
den  Charfreitag  folgenden  Sonnabend  arbeiten 
zu  lassen , und  es  würden  somit  vom  Cliar- 
fi  eilag  bis  Osterdienstag  vier  volle  Arbeits- 
tage ausfallen.  Die  Eisen-  und  Stahlindustrie  ist 
nicht  in  de  r Lage,  die  dadurch  entstehenden  Lohn- 
ausfülle  in  irgend  welcher  Weise  den  Arbeitern 
zu  ersetzen,  und  mufs  es  ihrerseits  durchaus  ah- 
lehnen,  für  die  durch  solche  Lohnausfälle  etwa 


entstehende  Unzufriedenheit  der  Arbeiter  irgendwie 
verantwortlich  gemacht  zu  werden. 

Wie  grofs  die  Betriebsverluste  und  Lohnausfälle 
sind,  mag  an  dem  Beispiel  eines  Werks  unserer 
Gruppe  erläutert  werden,  das  etwa  4000  Arbeiter 
beschäftigt.  Hier  beträgt  der  durch  jene  Ruhe- 
vorscliriflcn  entstehende  Betriebsverlust  infolge  Aus- 
fallens der  Nachtschicht  etwa  7450  t.4$  und  der 
Lohnausfall  durchschnittlich  5927  ->df,  so  dafs 
für  eine  Betriebseinslellung  vom  Charfreitag  bis 
Oslerdienstag  der  Betriebsverlust  sich  auf  29800  H 
und  der  Lohnausfall  auf  23  708  -Xf  beziffern  würde. 
Nimmt  man  den  Hufs-  und  Beitag  hinzu,  so  steigen 
die  betreffenden  Verluste  auf  37  250  bezw. 
29  635  .Xf. 

Die  Gruppe  hat  die  vorstehenden  Gesichts- 
punkte in  einer  an  den  Minister  für  Handel  und 
j Gewerbe  gerichteten  Eingabe  dargelegt.  Eine  von 
dem  letzteren  hei  den  Gewerbeaufsicht>beamten 
a ngest eilte  Erhebung  ist.  soviel  uns  bekannt  ge- 
I worden,  abgeschlossen  und  wird  unsere  Darlegungen 
1 in  allen  Punkten  betätigt  haben.  Wir  dürfen 
i somit  einer  baldigen  endgültigen  Entscheidung 
. in  dieser  Angelegenheit  enlgegeiisehcn,  und  hoffen, 
dafs  dieselbe  im  Sinne  unseres  Antrages  ausfalle, 
der  dahin  gellt,  dafs  an  den  in  die  Woche  fallen- 
I den  gesetzlichen  Ei  nzel  fest  lagen  der  Betrieb  nur 
' 12  Stunden,  also  von  6 Uhr  Morgens  bis  6 Uhr 
, Abends,  zu  ruhen  habe. 

In  unserer  Arbeilerversicherungsgesetz- 
I gehung  ist  in  der  Berichlsperiode  insofern  eine 
| Veränderung  vor  sich  gegangen,  als  die  Novelle 
I zur  Invaliditäts-  und  Altersversicherung  in  dem 
I , Gesetz  betreffend  die  Invalidenversicherung*  zur 
! Verabschiedung  gelangt  ist.  Den  Gesetzentwurf 
j selbst  unterzogen  wir,  bevor  er  im  Reichstag 
j erörtert  wurde,  einer  gemeinsamen  Rtralhung  in 
den  fünf  grofsen  wirthscliuflliclieii  Vereinen  Rhein* 
| lamls  und  Westfalens  und  sind  dabei  zu  folgen- 
I den  Beschlüssen  gekommen: 

«Der  »Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirlhsdiaftlichen  Interessen  in  Rheinland  und 
| Westfalen«. 

die  »Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahl  industrieller«, 

der  »Verein  für  die  bergbaulichen  Interessen 
I im  Oherhergamtshezirk  Dortmund«, 

der  »Verein  der  Industriellen  des  Regierungs- 
bezirks Köln«, 

der  »Berg-  und  Hüttenmännische  Verein  zu 
| Siegen«, 

I erklären  nach  eingehender  Prüfung  des  Invaliden- 
| Versicherungs-Gesetzentwurfs : 

I.  Entsprechend  den  Beschlüssen  zu  dem  1897 
vorgelegten  Entwurf  eines  Gesetzes,  betreffend  die  Ab- 
änderung des  Invaliditäts-  und  Alters  versichern  ngs* 
Gesetzes,  hält  die  niederi  heiniseh-westfälische  In* 
I dustrie  die  Zusammenlegung  der  Invaliditäts-  und 
j Altersversicherung  mit  anderen  Zweigen  der  Ar- 
i beiterversicherung  und  demgemäß*  auch  die  Ver* 
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Schmelzung  der  Kranken*,  Unfall-  und  Invaliden- 
versicherung in  eine  diese  drei  Zweige  der  Ver- 
sicherung in  sich  vereinigende  Organisation  für 
unausführbar.  Mit  dem  neuen  Entwürfe  erkennt 
sie  das  Dasein  zwingender  Gründe  für  die  Herbei- 
führung einer  solchen  Vereinigung  nicht  an  und 
muß  sieh  gegen  jeden  derartigen  Versuch  um  so 
mehr  ablehnend  verhallen,  als  vorhandenen  Mängeln 
im  Rahmen  der  bestehenden  Organisation  ab- 
geholfen werden  kann. 

II.  Mehrere  Bestimmungen  des  neuen  Ent- 
wurfs sind  geeignet,  eine  Reihe  von  Mifssländen 
zu  beseitigen,  die  bei  der  Durchführung  des 
Gesetzes  hervorgelreten  sind.  Zu  diesen  Be- 
stimmungen können  aber  die  von  den  Motiven 
so  warm  empfohlenen  örtlichen  Rcnlenstellen 
nicht  gerechnet  werden,  gegen  deren  Einrichtung 
sich  die  Industrie  mit  aller  Entschiedenheit  er- 
klären mufs.  Sie  erblickt  in  der  Errichtung 
derselben  eine  Förderung  der  socialdemokratisclien 
Agitation,  der  durch  diese  staatliche  Einrichtung 
eine  neue  Stelle  erweiterter  Wirksamkeit  und 
vermeii rlen  Einflusses  gegeben  wird.  Außerdem 
befürchtet  sie  von  ihnen  eine  Erschütterung  der 
Einheitlichkeit  in  der  Praxis  der  Rentenhewilligung 
und  eine  Quelle  von  Confliclen  zwischen  den 
Rentenstellen  und  den  Versicherungsanstalten. 
Die  bisher  hervorgelretenen  Unzulräglichkeiten, 
die  zum  Tlieil  in  dem  seiner  Zeit  überhasteten 
Ahschlufs  des  Gesetzes  ihren  Grund  haben,  zum 
Tlieil  sich  als  Mängel  darstellen,  die  jeder 
Uebergnngsperiode  anhaften,  werden  auch  ohne 
die  Errichtung  örtlicher  Rentenstellen,  die  übrigens 
mit  unverhältnismäßig  hohen  Kosten  verbunden 
sein  würde,  schwinden,  je  mehr  an  die  Stelle 
des  Uebergangsstadiums  feste,  normale  Verhältnisse 
treten,  und  je  mehr  sich  das  Gesetz  iu  die 
weiteren  Kreise  der  Bevölkerung  einlebt. 

III.  Die  bezüglich  des  Markensystems  und 
der  Erhebung  der  Beiträge  vorgeschlagenen  neuen 
Bestimmungen  werden  für  geeignet  erachtet,  das 
Verfahren  zu  erleichtern  und  die  Erhebung  der 
Beiträge  mehr  als  bisher  sicherzuslellen,  und  es 
w'ird  anerkannt,  dafs  bis  auf  weiteres  die  Reuten- 
hemessung  nach  Arbeitsdauer  und  Lohnhöhe  und 
in  Verbindung  damit  auch  das  Markensystem 
beizubehalten  sei. 

IV.  Die  in  Vorschlag  gebrachte  anderweitige 
Verkeilung  der  Bentenlast  und  die  damit  ver- 
bundene Aufteilung  des  Vermögens  kann  nicht 
als  gerechtfertigt  anerkannt  werden.  Wenn  bei 
einzelnen  Versicherungsanstalten  das  vielleicht  nur 
vorübergehend  liervorgelrelene  Mißverhältnis  zwi- 
schen dem  erforderlichen  Deckungskapital  und 
dem  vorhandenen  Vermögen  überhaupt  ein 
dauerndes  w erden  sollte,  so  darf  demselben  durch 
die  Confiscation  eines  Theiles  des  angesammelten 
Vermögens  günstiger  situirler  Anstalten  schon 
um  deswillen  nicht  abgeholfen  werden,  weil 
darin  eine  schwere  Beeinträchtigung  der  ver- 


sicherten Arbeiter  liegen  würde.  Auch  betritt 
das  vorgeschlagene  Verfahren  den  Weg  einer 
socialistischen  Aufteilung  des  Kapitals,  der  zu 
den  bedenklichsten  Gonsequenzen  führen  kann, 
und  insbesondere  zu  einer  verhängnisvollen 
Lähmung  des  Interesses  an  einer  weiteren 
Vermögensbildung  innerhalb  der  einzelnen  Ver- 
sicherungsanstalten zweifellos  beitragen  würde. 

V.  Gegen  die  im  Entwurf  vorgeschlagene 
wesentliche  Erhöhung  der  Grundheträge  der 
Invalidenrente  und  die  dementsprechende  Minderung 
der  Sleigcrungssätze  muß  Einspruch  erhoben 
werden,  da  einerseits  Billigkeitsgründe  in  keiner 
Weise  für  diese  Maßnahme  angeführt  werden 

i können,  andererseits  mit  der  nur  der  »Gemeinlast" 
i zufallenden  Erhöhung  insofern  eine  grofse  Gefahr 
I verbunden  ist,  als  sie  das  Interesse  der  einzelnen 
I Versicherungsanstalten  an  einer  weiteren  Ver- 
| mögenshildung  hinlanhält.  Auch  würde  die 
Minderung  der  Steigerungssätze  das  Interesse  der 
Versicherten  an  der  richtigen  Verwendung  der 
Marken  wesentlich  abschwächen.  Hauptsächlich 
aber  spricht  gegen  diese  Maßregel,  dafs  eine 
grofse  Verschiebung  in  der  Gewährung  der  Renten 
eintrilt,  die  dadurch  ungerecht  wirkt,  daß  die- 
I jenigen  Versicherten,  welche  verhfiltnißmäßig 
wenig  beigetragen  haben,  höhere  Renten  erhalten, 
die  länger  und  mehr  Zahlenden  aber  weniger 
bekommen. 

VI.  Gegen  die  Bestimmung  des  Entwurfs, 
nach  welcher  die  LaiidescenlralbehÖrde  bezw. 

■ der  betreffende  Garantieverband  befugt  sein  soll, 
gegen  den  von  dem  Ausschuß  der  Versicherungs- 
anstalten aufgeslellten  Entwurf  des  Voranschlags 
j Anslände  zu  erheben,  und,  wenn  diese  nicht 
beseitigt  werden,  den  von  dem  Ausschüsse  f<*st- 
gesteillen  Plan  entsprechend  zu  ändern,  muß,  wie 
; gegen  alle  das  Princip  der  Selbstverwaltung  ein- 
I schränkenden  Vorschriften  des  Entwurfs,  Ver* 
j Währung  eingelegt  werden.” 

Der  »Central verband  deutscher  Industrieller", 
dem  diese  Beschlüsse  überwiesen  wurden,  eignete 
sich  dieselben  nach  eingehender  Beralhung  ein- 
i stimmig  an  und  fügte  nur  noch  im  Absatz  IV 
am  Schluß  das  Nachfolgende  hinzu: 

»Jene  Mißslände,  die  bei  Errichtung  einer 
von  der  Industrie  seiner  Zeit  befürworteten  Reichs* 
versicherungsanslalt  überhaupt  nicht  hätten  hervor- 
treten können,  werden  auch  heute  noch  durch 
veränderte  Gruppirung  oder  Zusammenlegung  der 
i Versicherungsanstalten  innerhalb  der  in  Frage 
kommenden  Bundesstaaten  oder  durch  Errichtung 
j einer  Reichsanslalt  beseitigt  werden  können,  bei 
I der  das  angesammelte  Vermögen  den  Anstalten 
; zu  belassen  und  die  Beitragshöhe  beizuhehallen, 
aber  mit  einer  neuen  Deckungskapilalbildung  zu 
beginnen  wäre.“ 

Die  Beralhung  im  Reichstag  nahm  in  der 
2.  Lesung  mehrfache  Aenderungen  an  dem  Ent- 
wurf vor,  die  den  »Central verband  deutscher 
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Industrieller*  veranlagten,  in  einer  am  3.  Juni 
zu  Berlin  ahgehaltenen  Delegirtenversammlung 
noch  einmal  Stellung  zu  der  ganzen  Frage  zu 
nehmen.  Wir  stimmten  in  dieser  Versammlung 
den  nachfolgenden  Beschlulsanträgen  zu: 

„I.  Mil  Bezug  auf  die  Beschlüsse  der  Commission 
und  die  bisherigen  Ergebnisse  der  zweiten  Lesung, 
betreffend  den  Entwurf  eines  Invalidenversicherungs- 
gesetzes, im  Reichstage,  halt  der  Centralverband 
im  allgemeinen  an  den  von  der  Delegirtenver- 
sammlung  am  28.  Februar  1809  gefafsten  Be- 
schlüssen fest. 

II.  Der  Centralverband  erkennt  dabei  an, 
dafs  durch  die  dem  § 20  a gegebene  Fassung 
und  durch  die  Beseitigung  der  in  dem  § 2 1 a des 
Entwurfs  enthaltenen  Bestimmungen,  unter  Ver- 
meidung der  von  ihm  beanstandeten  Aufteilung 
der  Vermögen  der  Versicherungsträger,  ein  gang- 
barer Weg  zur  Gesundung  der  anscheinend 
nothleidenden  Versicherungsanstalten  beschrilten 
wird.  Der  Central  verband  erachtet  jedoch  nach 
wie  vor,  dafs  derselbe  Zweck  in  Verbindung  mil 
wesentlichen  anderen  Verbesserungen  der  In- 
validen- und  Altersversicherung  vollkommener  halte 
erreicht  werden  können  durch  die  Errichtung 
einer  Reichsversicherungsanstalt,  bezw.  durch  Zu- 
sammenlegung oder  andere  Gruppirung  der  Ver- 
sicherungsanstalten in  den  betreffenden  Bundes- 
staaten. 

III.  Die  in  8 I Ziff.  2 vorgenommene  Er- 
weiterung der  Versicherungspflicht  und  ganz 
besonders  die  in  § 8 beschlossene  Ausdehnung 
der  freiwilligen  Versicherung  (Selbstversicherung) 
auf  giofse,  nicht  zu  den  Arbeitern  gehörende 
Schichten  der  Bevölkerung,  erachtet  der  Central- 
verband als  eine  weitere  Durchbrechung  des  der 
Arbeiterversicherung  überhaupt  zu  Grunde  liegen- 
den Princips,  gegen  die  Verwahrung  einzulegen 
er  sich  um  so  mehr  verpflichtet  hält,  da  die 
betreffenden  Bestimmungen  ernste  Schädigungen 
der  Versicherungsanstalten  und  damit  der  Interessen 
der  betheiligten  Arbeiter  zur  Folge  haben  müssen. 

IV.  In  dem  vom  Reichstage  angenommenen 
Anträge*  der  Abgeordneten  Stötzel  und  Genossen 
zu  § 5 erblickt  der  Centralverband  einen  durchaus 
unberechtigten  und  daher  entschieden  zurückzu- 
weisenden  Eingriff  in  die  Gesetzgebung  der  Einzel- 
staaten, wie  insbesondere  in  die  Organisation  und 
Verwaltung  der  Knappschaftskassen.  Der  Central- 

* »ln  § 5 als  Ziffer  la  einzuschieben:  Bei  der 
Verwaltung  der  Kassen  müssen  die  Versicherten 
mindestens  nach  Malsgabc  des  Verhältnisses  ihrer 
Beitrage  zu  den  Beitrügen  der  Arbeitgeber  durch  in 
(sic !)  geheimer  Wahl  gewählte  Vertreter  hetheiligt  sein. 

Als  Ziffer  3a  einzuschieben:  Wenn  Tür  die  Ge- 
währung der  reithsgesetzlichen  Leistungen  besondere 
Beiträge  von  den  Versicherten  erholten  werden  oder 
eine  Erhöhung  der  Beitrage  derselben  eingetreten  ist 
oiler  eintritt,  so  dürfen  die  reichsgesetzlichen  Leistungen 
an  Kassenrailglieder  nur  zu  dem  den  Heicliszuschufs 
übersteigenden  Betrage  auf  die  Kasseuleistungeu  für 
diese  Milglieder  angerechnet  werden.“ 


verband  würde  es  beklagen,  wenn  durch  Aufrechl- 
erhaltung  dieses  Beschlusses  die  segensreiche 
Wirksamkeit  der  Knappschaftskassen  eingeengt 
und  in  denselben  der  socialdemokratischen  Agitation 
ein  weiteres  Gebiet  eröffnet  werden  sollte. 

V.  Die  Örtlichen  Rentenslellen,  auch  wenn  sie 
nach  den  vorläufig  in  zweiter  Lesung  gefafsten 
Beschlüssen  nur  facullativ  eingerichtet  werden 
sollten,  hält  der  Centralverband  für  überflüssig, 
da  nichts  dafür  bürgt,  dafs  sie  die  ihnen  zu- 
gewiesenen, im  Rahmen  des  bisherigen  Gesetzes 
liegenden  Aufgaben  besser  erfüllen  würden,  als 
die  bisher  mit  ihnen  betrauten  Organe,  und  für 
schädlich,  da  sie  die  Quelle  schwerer  Mifsstände 
bilden  können  und  gleichfalls  eine  sichere  Grund- 
lage für  die  Stärkung  und  Vermehrung  der 
socialdemokratischen  Agitation  sein  würden.  Der 
Centralverband  spricht  sich  daher  wiederholt 
entschieden  gegen  alle  Bestimmungen  aus,  durch 
welche  die  Errichtung  der  örtlichen  Rentenslellen 
ermöglicht  werden  könnte. 

VI.  Die  Commission  will  durch  die  Einfügung 
der  13üa  ff.  die  Versicherungsansl  alten  zu 
dem  Erlafs  von  Schutzmafsregeln  und  zur  Uebcr- 
wachung  der  Ausführung  solcher  ermächtigen. 
Da  bereits  fünf  mit  jenen  Befugnissen  ausgeslatlete, 
nebeneinander  stehende,  theils  vom  Reich,  thcils 
von  den  Einzelstaaten  eingesetzte  Instanzen  be- 
stehen , so  erachtet  der  Centralverband  in  jenen 
Bestimmungen  nicht  nur  eine  durchaus  unbegründete 
und  überflüssige  Belastung  der  Versicherungs- 
anstalten und  Belästigung  der  Betriebsunternehme! 
und  Gewerbetreibenden,  sondern  auch  die  Ursache 
von  Conflictcn  und  anderen  Unzuträglichkeiten, 
die  durch  Ausscheidung  jener  Paragraphen  ver- 
mieden werden  sollte.“ 

Leider  hat  der  Reichstag  nur  in  Bezug  auf 
den  Erlafs  von  Schutzmafsregeln  dem  Wunsche 
der  Industrie  entsprochen  und  die  betreffenden 
Vorschläge  der  Commission  abgelehnt,  dagegen 
den  schwerwiegenden  Bedenken  bezüglich  der 
Ausdehnung  der  freiwilligen  Versicherung,  bezüglich 
i des  Antrages  Stötzel  und  Genossen  sowie  bezüglich 
der  örtlichen  Rentenslellen,  nur  zum  Theil  durch 
Abschwächung  der  Gommissionsbeschlüsse  Rech- 
nung tragen  zu  sollen  geglaubt.  Wir  glauben 
nicht,  dafs  die  in  Rede  stehenden  Bestimmungen 
der  Novelle  die  segensreiche  Wirksamkeit  des 
j Gesetzes  fördern  werden,  und  vermuthen,  dafs 
die  Zeit  kommen  wird,  in  der  man  — wie  schon 
so  oft  — nachträglich  einsehen  wird , dafs  die 
Industrie  mil  ihren  Vorschlägen  durchaus  das 
Richtige  getroffen  hat.  Wenn  bei  der  Berat hung 
dieser  Novelle  wiederum  Vieles  und  durchaus 
Unzutreffendes  über  die  Verschmelzung  der  drei 
Versicherungsarten  (Kranken-,  Unfall-  und  In- 
validitätsversicherung) in  eine  einzige  Versicherung 
geredet  wurde,  so  müssen  wir  demgegenüber 
i unsere  bezüglich  einer  solchen  Verschmelzung 
liervorgehobenen  Bedenken  durchaus  aufrecht  er- 
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hallen  und  wollen  nur  noch  darauf  binweisen, 
dafs  derartige  Wünsche  und  Forderungen  durch- 
weg von  Personen  ausgesprochen  sind,  die  nicht 
in  dem  praktischen  Betriebe  dieser  Versicherungen 
stehen  und  in  der  Verwaltung  derselben  Kenntnisse 
nicht  gesammelt  haben. 

Die  Thalsache,  dafs  die  Invalidenversicherung 
mit  dem  1.  Januar  1900  in  theils  neue,  theils 
erweiterte  Bahnen  gelenkt  ist,  hat  dem  Reichs- 
versicherungsamt Veranlassung  gegeben,  einen 
llebei blick  über  Einrichtung  und  Leistung 
unserer  Arbeiter  Versicherung  überhaupt 
zu  geben. 

Für  die  Krankenversicherung  sind  dabei  die 
Verhältnisse  des  Jahres  1897,  für  Unfall-  und 
Invalidenversicherung  die  des  Jahres  1898  zu 
Grunde  gelegt.  Danach  gab  es  bei  der  Kranken- 
versicherung 8,8  Millionen  Versicherte,  wovon 
6.9  Millionen  Männer  und  1,9  Millionen  Frauen 
waren,  bei  der  Unfallversicherung  16,7  Millionen 
Versicherte  und  zwar  12,9  Millionen  Männer  und 
3,8  Millionen  Frauen,  bei  der  Invalidenversicherung 
12.7  Millionen  Versicherte  und  zwar  8, -4  Millionen 


Männer  und  4,3  Millionen  Frauen.  Die  Einnahme 
für  die  gesammte  Arbeiterversicherung  in  den  Jahren 
1885  bis  1897  belief  sich  auf  2,9  Milliarden, 
die  Ausgabe  auf  2 Milliarden  und  das  Vermögen 
auf  889,5  Millionen.  Die  Entschädigungsleistungen 
betrugen  für  dieselbe  Zeit  bei  der  Kranken* 
Versicherung  1,2  Milliarden,  bei  der  Unfall- 
versicherung 366,7  Millionen,  bei  der  Invaliden- 
versicherung von  1891  bis  1897:  254,4  Mil- 

lionen Mark.  Die  gesammten  Entschädigungs- 
leistungen eines  Jahres  waren  von  54,1  Millionen 
im  Jahre  1885  auf  256,4  Millionen  im  Jahre 
1897  gestiegen  und  werden  in  1899  voraus- 
sichtlich 304,5  Millionen  betragen  haben.  Die 
in  den  Jahren  von  1885  bis  1899  gezahlten 
Entschädigungen  in  der  ganzen  Arbeiterversicherung 
sind  mit  2,4  Milliarden  anzusetzen,  wovon  1099  Mil- 
lionen als  von  den  Arbeitgebern,  1164  Millionen 
als  von  den  Arbeitern  und  150  Millionen  als  durch 
Keichszuschufs  aufgebracht  angesehen  werden 
müssen. 

Die  Einzelheiten  ergeben  sich  aus  den  nach- 
folgenden Tabellen. 
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I ehersieht  2.  Einnahmen,  Ausgaben,  Vermögen. 
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197  760  065 
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1 829  736  236 

1 208  590  725  131  947  959 

366  715  51 1 

71  733028 

254430  000 

Gesummt  - Verw  altung 

205  187  119 

76709093  7 994069 

89  248  026 

1 1 998  830 

39230000 

Vermögen 

889  502  889 

146  452  342 

157  850  547 

161  499  238 

585  200000 

Digitized  by  Google 


L'fberbi«  ht  3.  Art  der  Leistungen  der  Versichernngsiweige. 


190  Stahl  und  Eisen.  Bericht  an  die  am  5.  Febr.  1900  abgehaltene  Hauptcersammlung  etc.  15.  Februar  1900. 


* x'  * 
X X * 


552 


* 

5 

i. 

ic 


SS 


X X X 

55« 


5 = = 


Digitized  by  Google 


15.  Februar  1900.  Bericht  an  die  am  5.  Febr.  1900  abgehaltene  Hauptversammlung  etc.  Stahl  und  Eisen.  191 


Angesichts  dieser  Leistungen  können  wir  dem 
Slaatssecretär  Hin.  Grafen  Dr.  v.  Posadowsky 
nur  völlig  recht  geben,  wenn  er  bei  dem  kürz- 
lich  gestellten  Anträge  belr.  der  Witt  wen-  und 
Waisen  Versorgung  darauf  hinwies,  dafs  es 
geboten  sei,  diese  Versicherung  so  lange  zurück- 
zustellen,  bis  die  Reform  der  anderen  großen 
Versieherungszweige  vollendet  und  zu  übersehen 
sei,  welche  neuen  Opfer  sie  für  die  Versicherten 
und  die  Arbeitgeber  mit  sich  bringen.  Eine 
Witlwen-  und  Waisenversicherung  auch  nur  in 
den  bescheidensten  Grenzen  (100  *M  Witlwen* 
und  33 1 s Waisenrente)  werde  eine  Mehr- 
belastung von  rund  100  Millionen  Mark  hervor- 
rufen,  da  7,7  Millionen  Arbeiter  unter  eine  solche 
Versicherung  fallen  würden.  Da  sei  es  doch  durch- 
aus angezeigt,  erst  einmal  abzuwarten,  ob  die 
Industrie  und  die  Landwirthschaft  demnächst  in 
der  Lage  sein  würden,  diese  neue  Last  zu  der, 
aus  der  zu  erwartenden  Unfall-  und  Kranken- 
versicherungs-Reform unzweifelhaft  resultirenden 
Vermehrung  der  socialpolilischen  Belastung  zu 
tragen.  Mil  Recht  sprach  sich  der  Herr  Staats 
secielär  auch  gegen  eine  differentielle  Behandlung 
der  Landwirthschafl.s-  und  Industriearbeiter  aus, 
welche  vom  Abg.  Hitze  beantragt  wurde.  Eine 
solche  werde  den  Abfiufs  der  ländlichen  Arbeiter 
in  die  Städte  noch  vermehren,  was  für  außer* 
ordenllich  bedenklich  gehalten  werden  müsse. 
Der  übrigens  sehr  schwach  besetzte  Reichstag 
nahm  trotz  der  von  der  Regierung  geäußerten 
Bedenken  eine  Resolution  im  Sinne  der  Witlwen* 
und  Waisenversorgung  an. 

Auf  die  Reform  der  Unfallversicherung 
wollen  wir  an  dieser  Stelle  nicht  ein  gehen,  da 
unsere  Stellungnahme  zu  derselben  noch  nicht  ab- 
geschlossen ist.  Wie  bei  der  Invalidenversicherungs- 
novelle behandeln  wir  auch  diesen  Gesetzentwurf 
zunächst  in  einer  aus  den  fünf  grofsen  wirt- 
schaftlichen Vereinen  Rheinlands  und  Westfalens 
gebildeten  gemeinsamen  Commission. 

ln  schroffem  Gegensatz  zu  den  Leistungen  der. 
Industrie,  die  sich  in  den  oben  milgelheilten,  die 
socialpolitischen  Lasten  betreffenden  Ziffern  aus- 
drücken,  steht  die  Behauptung  verschiedener,  um 
die  Volksgunst  werbender  Parteien  von  der 
'Sterilität*  unserer  socialpolilischen  Verhältnisse, 
der  abzuhelfen  man  durch  die  verschiedensten 
Anträge  namentlich  auf  dem  Gebiete  des  angeb- 
lich mangelnden  Arbeiterschutzes  bemüht  ist. 
Gefordert  werden  nach  dieser  Richtung  gesetzliche 
Arbeitervertretungen  zur  Regelung  gemeinsamer 
Angelegenheiten  mit  Verhandlungszwang  für  Arbeit- 
geber uud  Arbeitnehmer,  Einigungsämter  bei  den 
Gewerbegerichten,  sogenannte  unparteiische,  für 
Arbeitgeber  wie  Arbeitnehmer  obligatorische  Ar- 
beitsnachweise u.  a.  m.  Wie  sehr  dabei  die  Be- 
dürfnisse und  Forderungen  des  wirklichen  Lebens 
übersehen  werden,  das  zeigten  u.  a.  auch  die  An- 
träge der  Reichstagscommission  zur  Gewerbenovelle, 


die  jedes  Mafs  einer  vernünftigen,  mit  den  Reali- 
täten des  menschlichen  Lebens  rechnenden  Gesetz- 
gebung weit  überstiegen. 

Bei  einer  solchen  Stimmung  der  gesetzgebenden 
Kreise  kann  es  kaum  wundernehmen,  dafs  der 
.Gesetzentwurf  betreffend  die  Regelung 
des  gewerblichen  Arbeitsverhältnisses* 
von  der  Mehrheit  des  Reichstags  nicht  einmal 
einer  Commisionsberathung  gewürdigt  wurde. 
Trotzdem  man  gerade  auf  diesem  Gebiete  Ge- 
legenheit gehabt  liälte,  einen  wirklichen  „Arbeiter- 
schütz*  zu  bethätigen  und  dem  Arbeiter  gegen 
die  terroristischen  Elemente  wirksame  Hülfe  zu 
gewähren,  trug  dennoch  das  Geschrei  von  der 
Untergrabung  der  Coalitionsfreiheit  um!  die  Furcht 
vor  der  „ Zucht hausvorlage*  den  Sieg  davon.  Die 
Gruppe  halte  zu  der  Materie  Stellung  genommen, 
indem  sie  dem  Beschlüsse  des  „Vereins  zur 
Wahrung  der  gemeinsamen  wirlhschafllichen  Inter- 
essen in  Rheinland  und  Westfalen*  beitrat,  der 
folgenden  Wortlaut  halle: 

„Der  »Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirtschaftlichen  Interessen  in  Rheinland  und 
Westfalen«  bedauert  die  ablehnende  Haltung, 
welche  grofse  Parteien  des  Reichstages  gegenüber 
dem  in  dem  „Gesetzentwurf  betreffend  den  Schutz 
des  gewerblichen  Arbeilsverhältnisses*  seitens  der 
Reichsregierung  bekundeten  Bestreben,  die  Arbeits- 
willigen in  ihrem  guten  Recht  zu  schützen,  ein- 
genommen haben.  Aus  der  praktischen  Erfahrung 
seiner  Mitglieder  heraus,  ei  klärt  er  angesichts  des 
in  bedauerlicher  Weise  zunehmenden  Terrorismus 
der  agitatorischen  Elemente,  durch  den  die  auch 
vom  Verein  stets  hochgehaltene  Coalitionsfreiheit 
der  Arbeiter  in  einen  Coalitionszwang  umgewandelt, 
die  Arbeitsgelegenheit  verkümmert  und  das  National- 
vermögen auf  das  schwerste  geschädigt  wird, 
strenge  Bestimmungen  behufs  des  Schutzes  der 
Arbeitswilligen  für  durchaus  nothwendig.  Er  hat 
deshalb  das  Vorgehen  der  verbündeten  Regierungen 
mit  besonderer  Befriedigung  begrüfsl  und  giebt 
der  zuversichtlichen  Hoffnung  Ausdruck,  dafs  sich 
nach  erneuter  Prüfung  der  einschlägigen  Verhält- 
nisse in  der  Herbst tagung  des  Reichstags  eine 
Mehrheit  zur  Erreichung  des  genannten  Zweckes 
finden  werde.* 

Wir  führten  dabei  den  Nachweis,  dafs  es 
keinem  vernünftigen  Menschen  einfalle,  die  durch 
die  Gewerbeordnung  des  Norddeutschen  Bundes 
vom  Jahre  1869  sanctionirte  Coalitionsfreiheit 
irgendwie  zu  beschränken  oder  anzul asten,  dafs 
aber  gesetzgeberische  Schritte  gegen  den  Coalilions- 
zwang,  den  die  mittlerweile  entwickelte  Social- 
demokratie an  die  Stelle  der  Coalitionsfreiheit  zu 
setzen  gesucht,  durchaus  nothwendig  seien.  Wir 
folgerten  diese  Nolhwendigkeit  u.  a.  daraus,  dafs 
die  Socialdemokratie  sich  längst  nicht  mehr  damit 
begnügt,  die  Mehrheit  der  Arbeiterschaft  zu  be- 
herrschen, sondern  vielmehr,  und  zum  Theil  mit 
sichtlichem  Erfolge,  die  vom  Staate  ins  Leben 
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gerufenen  socialpnlilischen  Organisationen  ihrer 
Zwangsgewalt  zu  unterwerfen  sucht.  Und  immer 
wieder  sind  es  dieselben  terroristischen  Mittel, 
durch  welche  sie  auch  auf  diesem  Gebiete  ihre 
bisherigen  Erfolge  erzielt  hat.  Diese  terroristische 
Einwirkung  auf  die  Arbeiterschaft  und  auf  die 
von  der  Kundschaft  der  letzteren  abhängigen  kleinen 
Gewerbetreibenden  hat  der  Socialdemokratie  bereits 
eine  Reihe  von  Gewerbegerichten  in  die  Hände 
geliefert.  Besonders  betrübend  ist  die  Thalsache, 
dafs  die  Socialdemokratie  eine  so  eminent  social- 
politische und  philantropische  Institution,  wie  die 
Krankenkassen  es  sind,  mit  wachsendem  Erfolge 
ihrem  eigentlichen  Zwecke  zu  entfremden  und 
der  politischen  Propaganda  der  Umsturzpartei 
dienstbar  zu  machen  bestrebt  ist.  Wo  die  statu- 
tarischen Bestimmungen  der  Ortskrankenkassen  es 
irgend  gestatten,  beseitigen  die  socialdemokratischen 
Kassenvorstände  die  freie  Arztwahl,  stellen  aus- 
schliefslich  von  ihnen  abhängige,  lestbesoldete 
Kassenärzte  an,  von  denen  sie  nicht  nur  social- 
demokratische  Gesinnung  verlangen,  sondern  denen 
sie  auch  die  socialdemokralische  Propaganda  aus- 
drücklich zur  Pflicht  machen.  Durch  den  Bau 
eigener  Krankenhäuser,  durch  die  Kreirung  immer 
neuer  Kassenslellungen,  die  durchweg  als  fette 
Pfründen  an  socialdemokratische  Agitatoren  ver- 
geben werden,  wandelt  sich  unter  der  Herrschaft 
der  Socialdemokralie  eine  Reihe  von  Krankenkassen 
aus  sociulpolitischen  Institutionen  in  politische 
Kampfesorganisationen  der  Umslurzpartei.  Dafs 
auf  diese  Weise  die  eigentlichen  Ziele  der  Kranken- 
kassen völlig  verwischt  und  die  Beiträge  der 
Arbeiterschaft  zu  Zwecken  verwendet  werden,  die 
mit  diesen  Zielen  nichts  gemein  haben,  ficht  die 
Socialdemokratie  selbstverständlich  nicht  an. 

Die  Socialdemokralie  wird  sich  jedenfalls  be- 
wufst  sein,  dafs  die  staatlichen  Gewalten  die  von 
ihr  verfolgten  Ziele  vollständig  erkannt  haben.  Sie 
wird  daher  nicht  wirklich  davon  überrascht  sein, 
dafs  gegenwärtig  kein  Schritt  auf  dem  Gebiete 
der  staatlichen  Socialpolitik  geschieht,  der  in  seinen 
Wirkungen  der  weiteren  Befestigung  der  social-  j 
demokratischen  Sonderherrschaft  zu  gute  kommen 
könnte.  Sie  wird  es  also  auch  längst  erwartet 
haben,  dafs  die  staatliche  Leitung  des  Reiches 
einen  positiven  Schritt  thut,  um  der  angemafsten 
Herrschaft  der  Umsturzpartei  auf  einem  wichtigen 
Gebiete  des  öffentlichen  Lebens  zu  begegnen.  Denn 
die  Socialdemokralie  ist  politisch  nicht  so  ver- 
ständnislos, dafs  sie  erwarten  könnte,  der  deutsche 
Staat,  dessen  Errichtung  der  Culturarbeit  des 
deutschen  Volkes  und  seiner  Fürsten  in  kampf- 
durchwühlten  und  schicksalschweren  Jahrhunderten 
zu  danken  ist,  werde  sich  widerstandslos  seine 
Macht  und  Gröfse  von  einer  Gesellschaft  herrsch- 
süctiger Demagoge«  rauhen  lassen.  Der  Gesetz- 
entwurf zum  Schulz  des  gewerblichen  Arbeite- 
verhältnisscs  war  bestimmt,  der  Zurückweisung 
dieser  demagogischen  Herrschaftsgelüste  zu  dienen. 


Dafs  die  Einzelbestimmungen  desselben  amendirbj: 
seien,  gab  die  Gruppe  ebenso  zu  wie  der  .Central- 
verband deutscher  Industrieller“,  dessen  Kund- 
gebung in  dieser  Frage  ebenfalls  wirkungslos  im 
Reichstag  verhallte.  So  sehr  wir  dies  beklagen, 
so  sind  wir  docli  überzeugt,  dafs  gesetzgeberisch** 
Schritte  in  dieser  Richtung  kommen  werden  und 
kommen  müssen,  wenn  sieb  die  bürgerliche  Ge- 
sellschaft dem  socialdemokratischen  Zwange  nicht 
beugen  und  sich  nicht  selbst  aufgeben  will.  An 
eine  .Mauserung*  der  Socialdemokralie  zu  glauben, 
ist  nach  den  Ergebnissen  des  Hannoverschen 
Parteitages  eine  Naivelät,  die  man  ernsthaften 
industriellen  Kreisen  nicht  zumulhen  kann.  Auch 
den  weiteren  Kreisen  unseres  Bürgerthums  sollte 
der  Siegesjuhel  des  sozialdemokratischen  „ Vorwärts“ 
zu  denken  geben,  der  nach  der  ersten  Lesunvc 
der  Arbeitswilligen  Vorlage  höhnend  ausrief: 

„Da  liegt  sie  airf  den  Kehrichthaufen  ge- 
worfen von  dem  Deutschen  Reichstag,  gebrand- 
markt von  den  Vertretern  des  gesammten 
deutschen  Volkes,  mit  Ausnahme  einer  winzigen 
Minderheit  der  rückständigsten  Elemente,  - 
verurtheilt  von  der  ungeheuren  Mehrheit  des 
deutschen  Volkes.  Und  als  Siegerin  über  der 
Leiche  steht  lachend  die  Socialdemokratie,  und 
die  staatserhallenden  Parteien  haben  in  ihrer 
Mehrheit  die  Regierung  im  Stich  gelassen  und 
der  Socialdemokratie  geholfen,  die  Mafsrcgel, 
durch  welche  sie  vernichtet  werden  sollte, 
lodtzuschlagen.“ 

Außerordentlich  bezeichnend  ist  cs,  dafs  bei 
solcher  Lage  der  Dinge  die  Kreise  der  „Socialen 
l Praxis“  den  Socialdemokraten  noch  dadurch  zu 
I Hülfe  kommen,  dafs  sie  „zum  Ausbau  und  zur 
I Sicherung  des  Coalitionsrechtes“  die  Zuerlheilung 
i der  Rechtsfähigkeit  an  die  Berufsvereine 
I fordern.  Die  Rechtslage  nach  dem  Bürgerlichen 
Gesetzbuche  ist  diese:  Vereine  erlangen  Rechts- 
; fähigkeit  durch  die  Eintragung  in  das  Vereins- 
I.  register,  aber  die  Verwaltungsbehörde  kann  da- 
gegen Einspruch  erheben,  wenn  der  Verein  nach 
dem  öffentlichen  Vereinsrechte  des  betreffenden 
Bundesstaates  unerlaubt  oder  verboten  ist,  oder 
wenn  er  einen  politischen,  socialpolilischen  oder 
religiösen  Zweck  verfolgt.  Die  Gründe  für  solche 
Regelung  des  Vereinswesens  bat  der  Staalsseerelär 
des  Reichs-Justizamts  seiner  Zeit  in  überzeugender 
Weise  dargelegt. 

Von  der  „Socialen  Praxis“  und  ihren  Freunden 
auf  dem  Katheder  wie  im  Reichstage  aber  wird 
trotzdem  verlangt,  dafs  jeder  Einspruch  gegen 
die  Eintragung  eines  Berufsvereins  in  das  Vereins- 
register für  unzulässig  erklärt  werde.  Das  bedeutet 
nichts  Anderes  als  eine  Bevorreelitung  der  Berufs- 
vereine  vor  allen  andern  Vereinen  mit  politischen 
oder  socialpolitischen  Tendenzen  oder,  wie  die 
Dinge  nun  einmal  liegen,  eine  Privilegirung  der 
socialdemokratischen  Agitation.  Und  diese  For- 
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derung  wird  ausdrücklich  „im  Namen  der  Ge- 
rechtigkeit* erhoben. 

Wir  können  der  „N.  C.*  nur  zustimmen, 
wenn  sie  meint,  es  sei  höchste  Zeit,  dafs  solcher 
gefährlichen  Begriffsverwirrung  ein  Ende  bereitet 
werde.  Kein  Wunsch  ist  an  der  Jahrhundert- 
wende dringender  und  berechtigter  als  derjenige, 
dafs  der  nichlsocialdemokralisehe  Theil  der  Be- 
völkerung endlich  aufhöre,  die  Dämme  und  Deiche 
forlzuräumen,  die  der  Regierung  in  ihrem  Kampfe 
wider  die  revolutionäre  Hochflulh  bisher  erfolgreiche 
Unterstützung  gewährten. 

Was  die  übrige  Gesetzgebung  anbelangt,  so 
ist  am  1.  Januar  1900  das  Bürgerliche  Ge- 
setzbuch in  Kraft  getreten,  ein  Werk,  das  nur 
durch  schwere  hingebungsvolle  Arbeit  zustande 
gebracht  wurde,  an  der,  wie  der  Reichskanzler 
Fürst  zu  Hohenlohe  mit  Recht  hervorhob,  nicht 
nur  zunächst  berufene  Vertrauensmänner,  sondern 
auch  weite  Kreise  des  ganzen  Vaterlandes  mit- 
gewirkt haben.  Die  Gruppe  war  bemüht,  in  der 
Zeitschrift  „Stahl  und  Eisen“  alle  die  für  industrielle 
Kreise  wichtigen  Aenderungen  des  bis  zum 
31.  December  1899  bestehenden  Rechtes  zur 
Erörterung  zu  bringen.  Insbesondere  beschäftigte 
sie  sich  auch  mit  dem  § 616  des  B.  G.-B., 
welcher  lautet: 

„Der  zur  Dienstleistung  Verpflichtete  wird 
des  Anspruchs  auf  die  Vergütung  nicht  dadurch 
verlustig,  dafs  er  für  eine  verhältnismäßig 
nicht  erhebliche  Zeit  durch  einen  in  seiner 
Person  liegenden  Grund  ohne  sein  Verschulden 
an  der  Dienstleistung  verhindert  wird.  Er 
mufs  sich  jedoch  den  Betrag  an  rechnen  lassen, 
der  ihm  für  die  Zeit  der  Verhinderung  aus 
einer  auf  Grund  gesetzlicher  Verpflichtung  be- 
stehenden Kranken-  oder  Unfallversicherung 
zukommt.* 

Dieser  Paragraph  gehört  zu  denjenigen  des 
B.  G.-B. , die  durch  Vertrag  aufgehoben  oder 
beschränkt  werden  können.  Infolgedessen  gingen 
die  Werke  der  Gruppe  dazu  über,  die  in  Betracht 
kommenden  Bestimmungen  ihrer  Arbeitsordnung 
folgen dermafsen  zu  ändern : 

„Jeder  Arbeiter  ist  verpflichtet,  zeitweise 
auch  andere  Arbeit,  als  diejenige,  für  welche 
er  angenommen  ist,  zu  übernehmen,  wenn 
Lohnermäßigungen  damit  nicht  verbunden  sind. 

Wenn  wegen  Arbeitsmangels  oder  Betriebs- 
störungen einzelne  Schichten  ausfallen  oder  die  I 
tägliche  Arbeitszeit  eingeschränkt  wird,  hat 
der  Arbeiter  keinen  Anspruch  auf  Lohn  für 
die  ausfallende  Zeit.  Ebensowenig  kann  der  1 
Arbeiter  Lohn  für  solche  Zeiten  beanspruchen, 
in  denen  er  durch  einen  in  seiner  Person 
liegenden  Grund  an  der  Arbeit  verhindert 
worden  ist,  auch  wenn  die  Versäumnifs  ent- 
schuldbar und  von  nicht  erheblicher  Dauer  ist. 

Wenn  die  wegen  Arbeitsmangels  oder  Be- 
triebsstörungen angeordnete  Unterbrechung  oder 


Einschränkung  der  Arbeit  mehr  als  zwei  Tage 
hintereinander  oder  mehr  als  drei  Tage  in 
einer  vierzehntägigen  Lohnperiode  beträgt,  so 
ist  der  Arbeiter  berechtigt,  die  Arbeit  ohne 
Einhaltung  einer  Kündigungsfrist  aufzukündigen.  * 

In  wie  hohem  Grade  diese  Aenderung  an- 
gezeigt war,  lehrt  die  Thatsache,  dafs  gleich  nach 
dem  1 . Januar  d.  J.  mehrere  preußische  Gerichte 
dazu  übergingen,  einen  beträchtlichen  Theil  der 
Kosten  der  Strafrechtspflege  vom  Staate  auf  die 
Industrie  abzuwälzen,  indem  sie  den  zu  auswärtigen 
Terminen  als  Zeugen  geladenen  Arbeitern  auf 
Grund  des  $ 616  des  B.  G.-B.  die  Zeugengebühren 
verweigerten  und  die  Arbeiter  darauf  hinwiesen, 
dafs  der  Arbeitgeber  nicht  berechtigt  sei,  wegen 
der  Versäumung  der  Arbeit  einen  Abzug  am  Lohn 
zu  machen.  Selbstverständlich  ist  diese  Auffassung 
der  Gerichte  allen  denjenigen  Arbeitern  gegenüber 
völlig  unzutreffend,  die  unter  einer  Arbeitsordnung 
stehen,  welche  den  § 616  in  der  oben  mitgetheilten 
Weise  ausgeschlossen  hat.  Solchen  Arbeitern 
muß  daher  vor  wie  nach  die  Staatskasse  die 
Vergütung  für  ihre  durch  Wahrnehmung  eines 
Termins  bedingte  Erwerbsversäumnifs  auszahlen. 

Was  das  neue  Reichshankgesetz  anhelangt, 
so  entspricht  dasselbe  im  großen  und  ganzen 
dem  Entwürfe,  den  seiner  Zeit  die  Gruppe  schon 
um  deswillen  mit  besonderer  Genugtuung  begrüßte, 
weil  er  im  Interesse  unserer  gesammten  wirt- 
schaftlichen Entwicklung  von  der  Verstaatlichung 
der  Reichsbank  absah.  Aus  denselben  Gründen 
hießen  wir  die  Erhöhung  des  Grundkapitals  und 
die  Erweiterung  der  steuerfreien  Grenze  des  un- 
gedeckten Notenumlaufs  willkommen  und  sprachen 
nur  den  Wunsch  aus,  daß  das  Privilegium  der 
Reichshank  nicht  auf  10,  sondern  auf  20  Jahre 
verlängert  werde.  Diesem  Wunsche  ist  leider 
nicht  entsprochen  worden : aber  die  Hauptsache 
ist  insofern  erreicht , als  die  Reichsbank  in  der 
bisherigen  Form  als  eine  unter  Aufsicht  und  Clon- 
trole  des  Reichs  geleitete  Privatbank  weiter  be- 
stehen bleibt  und  der  Ansturm,  welcher  die 
Verstaatlichung  der  Reichsbank  zum  Ziele  hatte, 
mit  einer  völligen  Niederlage  geendet  hat. 

Ueber  die  Erweiterung  der  deutschen  Posl- 
dampfschiffsverbindungen  mit  Afrika  er- 
statteten wir  ein  Gutachten,  in  welchem  wir 
darlegten,  dafs  diese  Erweiterung  als  im  Interesse 
der  gesammten  rheinisch -westfalichen  Industrie 
liegend  zu  erachten  sei.  Gerade  dem  Mangel 
einer  genügenden  deutschen  PostdampfschifTahrt 
nach  Afrika  ist  es  unseres  Erachtens  zuzuschreiben, 
daß  manche  Industriezweige  einen  umfangreichen 
Absatz  nach  dort  noch  nicht  haben  erlangen 
können.  Insbesondere  wird  durch  eine  Erweiterung 
und  Verbesserung  des  deutsch-afrikanischen  Post- 
dampfschiflsverkehrs  der  Wettbewerb  gegenüber 
England  im  dortigen  Gebiet  in  bedeutsamer  Weise 
erleichtert  werden.  Dem  Gutachten  haben  wir 
den  Wunsch  beigefügt,  daß  seitens  der  betreffenden 
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Dampfer  Rotterdam  angelaufen  werde,  welches 
den  natürlichen  Ausfuhrhafen  für  Rheinland  und 
Westfalen  bildet. 

Bezüglich  der  Vermehrung  unserer  Flotte 
haben  wir  schon  im  vorjährigen  Bericht  darauf 
hingewiesen , dafs  der  Reichstag  mit  seinem  zu- 
stimmenden Beschlüsse  vom  10.  April  1898  vor 
allem  der  Wehrkraft  unseres  deutschen  Vater- 
landes und  seiner  See-  und  Wellhandelsstellung 
einen  grofsen  Dienst  leistete.  Aber  die  damals 
erfolgte  Bemessung  des  Sollbestandes  der  Marine 
erfolgte  nach  den  Minimalanforderungen  der  da- 
maligen politischen  und  wirtschaftlichen  Inter- 
essen ; heute  hat  sieh  die  politische  Lage  geändert, 
und  auch  unsere  Wirtschaft  liehen  Interessen  er- 
fordern eine  wesentliche  Vermehrung  unserer 
Flotte.  Wii  sind  in  fremden  Erdt heilen  einerseits 
mit  unserer  Macht  und  unserer  Ehre  betheiligt, 
andererseits  bewegen  sich  von  10  000  Millionen 
Mark  unseres  Gesammtausfuhrhandels  mehr  als 
6000  Millionen  Mark  im  Ucberseeverkehr.  Die 
gewaltige  Ausdehnung  der  deutschen  Handels- 
Schiffahrt,  die  Anlage  von  tausenden  Millionen 
deutschen  Geldes  in  überseeischen  Werten , der 
Besitz  und  die  Eint wicklung  unserer  Golonien  und 
endlich  der  von  Jahr  zu  Jahr  wachsende  lieber- 
schufs  unserer  Bevölkerung  erfordern  eine  Flotte, 
die  in  ihrem  Umfange  geeignet  ist,  die  Gewähr 
für  eine  fernere  glückliche  Entfaltung  des  Deut- 
schen Reiches  diesseits  und  jenseits  des  Meeres 
zu  bieten.  So  dient  eine  starke  Flotte  nicht  nur 
der  Machtentwicklung  des  Landes , sondern  vor 
allem  seiner  Arbeit  im  weitesten  Sinne  des  Wortes. 
Hoffentlich  wird  der  Reicnstag  in  seiner  Mehrheit 
der  Verdopplung  unserer  Flotte  zuslimmen , die 
um  so  nothwendiger  erscheint , als  die  übrigen 
Mächte  uns  in  der  Aufwendung  von  Mitteln  für 
die  Flotte  weit  voran  sind.  Nach  dem  Verfasser 
des  Schriftchens  „Bitter  noth  ist  uns  eine  starke 
deutsche  Flotte“  stellen  sich  die  Flottenbudgets 
in  den  letzten  fahren  also: 


1897 

1898 

1899 

Millionen 

Millnmoa 

Millionen 

Mark 

Mark 

Mark 

Großbritannien  . . 

421 

418 

tu« 

Frankreich  . . . . 

204 

224 

235 

Nordamerika  . . . 

143 

495 

198 

Rußland 

134 

150 

186 

Deutschland  . . . 

. 108 

122 

133 

1 

| 


Wenn  das  so  weiterginge,  würde  Deutschland  , 
also  trotz  der  Floltenvorlage  von  1897  nicht  nur 
weit  hinter  den  anderen  Grofsmfichten  zurück-  j 
bleiben , sondern  es  hätte  auch  in  Zukunft  wie 
in  den  drei  letzten  Jahren  die  geringste  absolute 
Steigerung  Liefse  die  Regierung  das  dauernd  j 
zu , so  schiene  sie  gleichfalls  die  Theorie  anzu- 
erkennen, dafs  Deutschland  in  maritimer  Hinsicht 
andere  Lebensbedingungen  besitzt,  als  die  übrigen 
Staaten.  EYankreich  und  Rufsland  wenden  im 
übrigen  für  ihr  Landheer  weit  gröfsere  Mittel  auf 
als  das  Deutsche  Reich,  und  auch  England  und 


die  Vereinigten  Staaten  müssen  ständig  die  Aus- 
gaben für  die  Armee  steigern. 

Ueber  die  finanziellen  Anforderungen,  welche 
die  geplante  Flottenverstärkung  mit  sich  bringen 
würde,  macht  dieselbe  Quelle  folgende  Rechnung  auf : 

Wenn  das  Floltengesetz  innerhalb  der  Limite 
durchgeführt  wird , so  beträgt  der  Etat  für  das 
letzte  Sexennatsjahr  (1903)  für  SchifTbauten  60, 
sonstige  einmalige  Ausgaben  8,7,  fortdauernde 
Ausgaben  88,8  Millionen,  zusammen  also  157,5 
Millionen,  pro  Kopf  2,80  tM. 

Wenn  die  geplante  Verstärkung  angenommen 
und  für  die  neuen  Schiffe  im  Laufe  der  Jahre 
eine  erhebliche  Preissteigerung  berücksichtigt  wird, 
so  stellt  sich  der  Etat  1903  wie  folgt:  SchifT- 
bauten 90  Millionen,  sonstige  einmalige  Ausgaben 
12,  fortdauernde  Ausgaben  «9  Millionen,  zusammen 
191  Millionen,  pro  Kopf  3,20  (4, 

im  Jahre  1911  wird  dann  der  Etat  betragen: 
an  SchifTbauten  90  Millionen,  sonstige  einmalige 
Ausgaben  12,  fortdauernde  Ausgaben  129  Mil- 
lionen. zusammen  231  Millionen,  pro  Kopf  3. 75  tM. 

Damit  vergleiche  man,  was  die  übrigen  Grofs- 
mäehte  jetzt  (1899)  schon  für  ihre  Flotten  auf- 
wenden: England  (ohne  Pensionen)  498,  d.  i.  pro 
Kopf  1 1 -M,  Frankreich  235  (pro  Kopf  6 tM), 
Amerika  198,  Rufsland  186  Millionen.  Für  1911 
werden  unzweifelhaft  hei  diesen  Mächten  noch 
ganz  erheblich  höhere  Summen  für  die  Marine 
in  Betracht  kommen.  Eis  ist  daher  mit  Sicherheit 
anzunehmen,  dafs  auch  nach  der  Verstärkung  der 
Flotte  das  Deutsche  Reich  immer  noch  das 
niedrigste  Marinebudget  unter  sämintlichen  Grofs- 
und  Weltmächten  haben  wird. 

Auf  dem  Gebiete  der  Handelspolitik 
nahmen  das  Interesse  der  Gruppe  die  productions- 
stalistischen  Erhebungen  zur  Vorbereitung  handels- 
politischer Mafsnahmen  in  hohem  Grade  in  An- 
spruch. Für  die  niederrheinisch  - westfälische 
Hochofen-  und  Walzwerksinduslrie  nahm  auf  An- 
trag ihres  Vorsitzenden,  Hin.  Geh.  Finanzrath 
Jencke,  die  »Rheinisch- westfälische  Hütten-  und 
Walzwerks-Berufsgenossenschaft“  die  ganze  Arbeit 
in  die  Hand  und  lieferte  für  das  Jahr  1897  eine 
geradezu  mustergültige  Arbeit,  die  den  hohen 
Werth  der  produclionsstatistischen  Erhebungen  in 
das  rechte  Licht  zu  stellen  in  hohem  Grade  ge- 
eignet ist.  Sollten  diese  Erhebungen  — und 
das  liegt  im  dringenden  Interesse  der  Industrie  — 
in  den  nächsten  Jahren  wiederholt  werden,  so 
wird  die  Hinzufügung  eines  die  Wünsche  der 
niederrheinisch  - westfälischen  Eisen-  und  Stahl- 
industrie auf  zollpolitischem  Gebiete  erläuternden 
Berichtes  angezeigt  erscheinen,  den  die  Gruppe 
bei  den  angenehmen  Beziehungen,  die  sie  zu  der 
genannten  Berufsgenossenschaft  unterhält,  in  Ge- 
meinschaft mit  der  letzteren  zu  liefern  gerat* 
bereit  sein  wird. 

Das  neue  Zolltarifschema  ist  dem  „Wirth- 
sch ältlichen  Ausschuß“  vorgelegt  und  auch  uns 
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zugänglich  gemacht  worden.  Wir  werden  in  aller- 
nächster Zeit  an  die  Berathung  desselben  herantrelen. 

Wie  im  Vorjahre  sind  uns  wiederholt  beim 
Herrn  Minister  für  Handel  und  Gewerbe  eingegangene 
Anträge,  betreffend  die  zollfreie  Einfuhr  von 
Halbstoffen  zur  Wiederausfuhr  nach  stattgefun- 
dener Veredlung,  mit  dem  Ersuchen  um  Abgabe 
eines  Gutachtens  übersandt  worden.  Das  letztere 
hat  in  keinem  einzigen  Falle  ein  zustimmendes  sein 
können.  Maßgebend  für  unsere  ablehnende  Stellung- 
nahme war  wie  im  Vorjahre  die  Ansicht,  dufs 
jede  Gewährung  einer  derartigen  zollfreien  Einfuhr 
eine  Durchbrechung  unseres  Zollsystems  bedeuten 
wurde.  Angesichts  der  durchaus  günstigen  Ent- 
wicklung aber,  die  unsere  Industrie  unter  dem 
System  der  Herrschaft  mäßiger  Schutzzölle  ge- 
nommen hat,  ist,  wie  wir  glauben,  die  Pflicht 
erwiesen,  dieses  System  in  vollem  Umfange  und 
unverkürzt  aufrecht  zu  erhalten,  da  es  die  ge- 
sammte  vaterländische  Arbeit  vermehrt  und  ge- 
hoben hat.  Unserer  Meinung  nach  sollten  die 
industriellen  Werke  mit  der  Stellung  derartiger 
Anträge  namentlieh  da  völlig  zurückhuiten,  wo  es 
sich,  wie  wir  mehrfach  haben  feststellen  können, 
nur  um  ganz  geringe  Mengen  einzuführender  Halb- 
erzeugnisse handelt:  denn  in  allen  solchen  Fällen 
können  doch  auch  nur  verhältnifsmäfsig  unbe- 
deutendere Ausfuhrinteressen  und  -Gewinne  in  Frage 
kommen,  die  weil  zurückstehen  müssen  hinter  der 
mit  einer  Durchbrechung  unseres  Wirthschafts-  und 
Zollsystems  verbundenen  Gefahr.  Im  übrigen  hat 
die  Gruppe  durchaus  nicht  die  Schwierigkeiten  und 
Unzulräglichkeiten  verkannt,  mit  denen  zeitweilig 
die  halbzeugverhrauchenden  Werke  zu  kämpfen 
hatten  und  die  im  wesentlichen  auf  die  ganz 
außergewöhnlichen  Verhältnisse  des  inländischen 
sowohl  wie  des  ausländischen  Marktes  zurück- 
zufüliren  waren.  Diese  Schwierigkeiten  und  Un- 
zuträglichkeiten  zu  mildern  ist  die  Gruppe  mit 
Ernst  bestrebt  gewesen. 

Auf  dem  Gebiete  des  Ausslellungs wesens 
hat  die  Gruppe  das  Vorhaben  einer  Industrie- 
und  Gewerbeausstellung  in  Verbindung  mit  einer 
nationalen  Kunstausstellung  in  Düssehloif  1002 
nach  besten  Kräften  zu  fördern  gesucht.  Die  Vor- 
bereitungen zu  diesem  Unternehmen  sind  in  vollem 
Gange.  Zahlreiche  Anmeldungen  aus  allen  In- 
dustriezweigen lassen  cs  schon  heule  als  gewifs 
erscheinen,  dafs  die  Bedeutung  dieser  Ausstellung 
eine  außerordentlich  umfassende  und  hervorragende 
sein  wird.  Wir  benutzen  die  Gelegenheit  dieses 
Jahresberichts,  um  an  diejenigen  (ieschäftsunler- 
nehmungen,  welche  für  das  Jahr  1003  neue 
größere  Maschinenanlagen  bedürfen,  noch  einmal 
die  Bitte  zu  richten,  daß  sie  die  letzteren  schon 
jetzt  in  Auftrag  geben,  damit  dieselben  von  den 
Maschinenfabriken  als  Ausstellungsobjecte  benutzt 
werden  können. 

Mit  der  Organisation  der  Wasserbau- 
verwaltung sich  zu  beschäftigen  hatte  die 


i Gruppe  wiederum  Veranlassung,  weil  der  .Deutsche 
| Handelstag*  diesen  Gegenstand  auf  die  Tages- 
ordnung seiner  Vollversammlung  gesetzt  hatte. 
An  unserem  Beschlufs  von  1898  fe^thallend, 
stimmten  wir  auch  auf  dem  Handelstage  gegen 
die  etwanige  Uebernahme  dieser  Verwaltung  durch 
das  tandwirlhscbaftliche  Ministerium.  Auch  unserer 
J Ansicht  nach  ist  die  gefahrlose  Abführung  des 
Wassers,  welche  bezüglich  des  Ausbaues  der 
natürlichen  Gewässer  die  nächstliegende  Aufgabe 
| der  Wasserbauverwaltung  bildet,  eine  allgemeine, 
keineswegs  vorwiegend  landwirtschaftliche  An- 
gelegenheit. Am  Verkehr  auf  den  natürlichen 
| und  künstlichen  Wasserstraßen  sind  Industrie, 
Handel  und  Schiffahrt  in  erster  Linie  betheiligt. 
Die  großen  Aufgaben , welche  die  Wassorbau- 
verw'allung  hierbei  zu  erfüllen  hat , verlangen, 
dafs  sie  einer  Behörde  anverlraut  werden,  welche 
die  Gewähr  dafür  bietet,  die  Förderung  des  Ver- 
kehrs nicht  hinter  den  einseitigen  oder  vermeint- 
lichen Interessen  eines  einzelnen  Berufsstandes 
zurücktreten  zu  lassen.  Dieser  Bedingung  ent- 
spricht das  Landwirthschaftsministcrium  nicht. 
Sein  Zweck  ist  in  erster  Linie  die  Förderung 
der  Landwirtschaft , und  bei  einem  Widerstreit 
der  Interessen  oder  Anschauungen  der  Landwirt- 
schaft auf  der  einen  und  der  Industrie  und  des 
Handels  auf  der  anderen  Seile  wird  es  leicht  ge- 
neigt sein,  die  Partei  der  Landwirtschaft  zu  er- 
greifen. Von  einer  Uebertragung  der  gesammlen 
| Wasserbauverwallung  auf  das  genannte  Ministe- 
rium ist  daher  zu  befürchten,  dafs  mangels  der 
erforderlichen  Initiative  der  Ausbau  der  natür- 
lichen und  künstlichen  Wasserstraßen  zum  schweren 
Schaden  unserer  wirtl  schädlichen  Entwicklung 
vernachlässigt  und  der  Industrie,  dem  Handel 
! und  der  ScliifTahrt  in  der  Wasselbauverwaltung 
I diejenige  Berücksichtigung  versagt  wird , die  sie 
hei  einer  den  verschiedenen  Berußarten  gewisser- 
maßen neutral  gegenüberstellenden  Behörde  zu 
1 finden  erwarten  dürfen.  Aus  diesen  Gründen 
hallen  wir  cs  nicht  für  thunlich , daß  die  ge- 
sammte  Wasserbauverwallung  dem  Ministerium 
für  Landwirtschaft,  Domänen  und  Forsten  über- 
tragen werde. 

Was  das  Verkeil rs wesen  anbelangt,  so 
stand  im  Vordergrund  sowohl  der  politischen  als 
j der  wirthschaftlichen  Erörterung  die  Vorlage  der 
i Slaatsregierung  betreffend  den  Bau  eines  Schiff- 
fahrtskanals  vom  Hliein  bis  zur  Elbe. 
Selten  ist  dem  Landtage  eine  in  allen  Theilen  so 
vorzüglich  begründete  und  mit  einer  nach  jeder 
I Richtung  hin  so  vortrefflichen  Denkschrift  be- 
: gleitete  Gesetzesvorlage  zugegangen , wie  diese. 

Welche  Gründe  für  die  gleichwohl  erfolgte  Ab- 
| lehnung  maßgebend  waren,  soll  hier  nicht  erörtert 
werden : aber  einige  wenige  Punkte  bedürfen  doch 
an  diesem  Orte  der  Klarstellung.  Wiederum  ist 
bei  dieser  Gelegenheit  vom  „begehrlichen  Westen* 
die  Rede  gewesen.  Worin  bestellt  nun  unsere 
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Begehrlichkeit  ? Etwa  darin , dafs  wir  niemals 
gegen  einen  neuen  Verkehrsweg  in  anderen  Pro- 
vinzen Widerspruch  erhoben,  niemals  „Gompen- 
sationen“  gefordert  haben?  Man  nenne  doch 
einen  einzigen  Fall,  in  dem  dies  geschehen  wäre ! 
Wir  haben  uns  im  Westen  stets  auf  den  Stand- 
punkt der  Allgemeinheit  gestellt ; wir  haben  ge- 
meint, im  Interesse  der  Verkehrsentwicklung  des 
ganzen  Landes  auch  gegen  diejenigen  neuen  Ver- 
kehrswege niemals  Widerspruch  erheben  zu  sollen, 
die  eine  Verschiebung  zu  unseren  Ungunsten 
herbeizuführen  geeignet  waren.  Haben  wir  etwa 
Widerspruch  erhoben  gegen  die  Kanalisirung  der 
Oder?  gegen  die  neueren  Bahnen  im  Osten,  die 
grüfstentheils  aus  den  im  Westen  verdienten  Ueber- 
schüssen  der  Staatseisenbahnen  gebaut  worden 
sind?  Haben  wir  etwa  Widerspruch  erhoben 
gegen  den  Ausbau  des  GrofsschilTahrts weges  Berlin- 
Stettin?  Und  doch  würde  derselbe  grofse  Ver- 
schiebungen zu  unseren  Ungunsten  hervorbringen. 
Er  wird  das  früher  dem  Hrn.  Grafen  Henckel 
v.  Donnersmarck  gehörige  .Kraftwerk*  bei  Stettin 
in  die  Lage  bringen , sein  Giefsereiroheisen  auf 
directem  Wasserwege  nach  Berlin  zu  verfrachten 
und  dort  das  gleiche  rheinisch- westfälische  Product 
noch  viel  intensiver  als  bisher  zu  bekämpfen.  Ist 
das  etwa  Begehrlichkeit,  wenn  wir  keinerlei  Wider- 
spruch gegen  diesen  neuen  Verkehrsweg  geltend 
machen,  keinerlei  Compensation  fordern?  Was 
wir  wünschen . besieht  einzig  und  allein  darin, 
dafs  auch  unsere  westlichen  Verkehrswege  dem 
bestehenden  Bedürfnis  gemäfs  unterhalten  und 
ausgehaut  werden.  Millionengeschenke  sind  der 
rheinisch-westfälischen  Industrie  niemals  gemacht, 
sondern  es  ist  aus  ihrem  Steuerer trägnifs  und 
aus  dem  Erlrägnifs  der  bei  ihr  zum  grössten  Theil 
verdienten  Eisenbahnüberschüsse  das  gebaut  worden, 
was  gebaut  werden  mufste.  und  auch  das  noch 
nicht  in  genügendem  Mafse.  Es  ist  doch  keine 
Begehrlichkeit,  wenn  wir  wünschen,  dafs  einer 
wirklichen  Verkehrsnoth  in  Zukunft  gesteuert 
werde.  Und  dafs  im  Westen  sich  allmählich 
eine  Verkehrsnoth  herausstellen  wird . das  dürfte 
doch  nach  den  autoritativen  Ausführungen  der 
Herren  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  und  der 
Landwirthschaft  eines  Beweises  nicht  mehr  be- 
dürfen. Wird  dieser  Verkehrsnoth  nicht  recht- 
zeitig begegnet , dann  wird  der  Staat  und  die 
Wohlfahrt  des  ganzen  Landes  den  schwersten 
Schaden  davon  haben.  Nun  ist  gesagt  worden, 
dafs  die  Eisenbahnen,  wenn  man  den  Kanal  baut, 
einen  grofsen  Einnahmeverlust  haben  würden, 
und  der  letztere  ist  .rechnungsmäfsig“  auf  53 
Millionen  Mark  beziffert  worden.  Es  ist  aufser- 
ordentlich  zu  bedauern,  dafs  nach  dieser  Richtung 
eine  Zahl  genannt  worden  ist,  für  deren  Richtig- 
keit doch  niemand  eine  Gewähr  übernehmen  kann 
und  von  der  es  schliefslich  im  Commissionsbericht 
heilst:  »Der  Verlust  werde  also  thatsächlich  vor- 
aussichtlich gar  nicht  in  die  Erscheinung  treten*. 


f Es  ist  überhaupt  nicht  verständlich,  wie  man  bei 
(»7  000000  k Bruttoverlust  auf  53000  000  M 
; Netto-Einnahmeverlust  kommen  konnte.  Und  dann 
zeigen  die  Erfahrungen  beim  kanalisirten  Main 
I das  gerade  Gegentheil;  nach  der  Kanalisirung 
, sind  die  Einnahmen  der  dortigen  Bahnen  ganz 
wesentlich  gestiegen.  Beim  Rhein  ist  es  nicht 
I anders.  Zunächst  setzte  man  dort  den  Untergang 
I der  Schiffahrt  voraus,  als  die  Bahnen  gebaut 
| wurden,  und  dann  befürchtete  man  von  der  Strom- 
correction  eine  Verminderung  des  Frachtgeschäftes 
I der  Eisenbahnen.  Dafs  diese  Befürchtungen  nicht 
; eingetrofTen,  ist  allgemein  bekannt;  neben  dem 
Rheinschiffahrlsverkehr  blüht  der  Eisenbahnverkehr 
auf  beiden  Ufern  des  Rheines. 

Was  die  Befürchtung  betreffs  der  Leutenoth 
anbelangt,  die  der  Kanalhau  im  Gefolge  haben 
soll,  so  verwickeln  sich  die  Kanalgegner  in  einen 
eigentümlichen  Widerspruch,  wenn  sic  laut  Be- 
schluss der  Commission  das  Abgeordnetenhaus 
auffordern,  .der  Staatsregierung  seine  Bereitwillig- 
keit zur  Bew  illigung  der  für  die  Vermehrung  und 
Erweiterung  der  Ausrüstung  und  Anlagen  der 
Eisenbahnen  erforderlichen  Mittel  auszusprechen, 
um  die  Leistungsfähigkeit  der  Staatshahnen  ent- 
sprechend dem  stetig  wachsenden  Verkehr  zu 
erhöhen.*  Denn  es  bedarf  keines  Nachweises, 
dafs  der  Bau  neuer  Eisenbahnen  der  Landwirth- 
schaft viel  mehr  Kräfte  entziehen  würde,  als  es 
der  Bau  des  Mittellandkanals  jemals  thun  wird. 

Auch  dagegen  mufs  Widerspruch  erhöhen 
werden , dafs  man  in  weiten  Kreisen  der  west- 
lichen Industrie  Gegner  des  Kanals  sei.  Das 
Gegentheil  beweisen  die  an  das  Abgeordnetenhaus 
gelangten  Darlegungen  der  Handelskammern  Mül- 
heim a.  d.  Ruhr,  Duisburg,  Ruhrort  und  Bochum. 
Gerade  diejenigen  Städte  und  Bezirke,  welche  einen 
unmittelbaren  Nutzen  von  dem  Kanal  nicht  haben 
würden,  haben  sich  dennoch  auf  den  Standpunkt 
der  Allgemeinheit  gestellt  und  den  Aushau  des 
Kanals  dringend  befürwortet ; denn  obwohl  der 
Kanal  den  Städten  Duisburg.  Kuhrort  und  Mülheim 
a.  d.  Ruhr  nicht  direct  nützen,  sondern  den  beiden 
erstcren  sogar  betreffs  des  Umschlagsverkehrs 
Abbruch  zu  thun  geeignet  erscheint,  kann  man 
dennoch  aus  den  Eingaben  der  betreffenden 
Handelskammern  ersehen , dafs  diese  Bezirke 
durchaus  für  den  Kanal  einlreten.  Ganz  vortreff- 
lich sagt  z.  B.  die  Ruhrorler  Handelskammer: 
.Auch  hier  im  Westen  und  speciell  in  unserem 
Bezirk  werden  sich  die  directen  Vortheile  des 
Kanals  ungleich  vertheilen,  hier  und  da  sogar 
Sonderinteressen  sich  benachteiligt  fühlen.  Wir 
würden  es  für  das  verkehrteste  halten,  hier  kleinlich 
die  kritische  Sonde  anzulegen,  wo  ein  vitales 
Interesse  der  gesammten  nationalen  Wirtschaft 
in  Frage  kommt.“  In  demselben  Sinne  hat  sich 
auch  die  Handelskammer  in  Bochum  ausgesprochen, 
obgleich  auch  Bochum  nicht  direct  vom  Kanal 
berührt  wird.  Diesen  Standpunkt  teilt  ebenfalls 
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die  Handelskammer  in  Duisburg,  und  wenn  von 
dort  aus  Gegenbestrebungen  laut  geworden  sind, 
so  haben  dieselben  nur  eine  unwesentliche  Be- 
deutung gegenüber  der  Thatsache,  dafs  die  Groß- 
rhedereien,  welche  zusammen  51  Schleppdampfer 
mit  über  29  600  P.  S.  und  255  Schleppkähne 
mit  über  214  000  t = 4 280  000  Ctr.  Tragkraft 
besitzen , auf  das  wärmste  und  dringendste  die 
unveränderte  Annahme  der  Kanalvorlage  empfohlen 
haben.  Ferner  ist  noch  der  Anschauung  ent- 
gegenzutreten , als  habe  der  Stadtkreis  Essen 
und  seine  Umgebung  gar  kein  Interesse  mehr  au 
dem  Kanal,  seitdem  die  Staatsregierung  die  Siid- 
emscherlinie  habe  fallen  und  an  deren  Stelle  die 
Emscherthallinie  treten  lassen.  Wie  falsch  diese 
Anschauung  ist,  hat  bereits  die  dem  Abgeordneten- 
hause zugegangene  Eingabe  des  .Vereins  zur  Er- 
bauung eines  Kanals  von  Herne  zum  Rhein“ 
gezeigt,  die  namens  des  Vereins  Oberbürgermeister 
Zweigert-Essen  an  das  Haus  gerichtet  hat,  und 
in  welcher  die  früheren  Interessenten  der  Süd- 
emscherlinie  die  Regierungsvorlage  auf  das  wärmste 
befürworten  und  deren  Annahme  im  Interesse  der 
Verkehrsentwicklung  des  ganzen  Landes  wünschen. 
Dieser  Verein  hat  mit  Recht  die  Ansicht  vertreten, 
dafs  der  Kanal  nicht  an  Jedermanns  Thür  un- 
mittelbar vorheifliefsen  kann  und  doch  geeignet 
ist,  der  Entwicklung  des  ganzen  Landes  zu  nützen. 
Im  übrigen  wird  auch  der  Nutzen  nicht  unter- 
schätzt werden  dürfen , den  die  Emscherthallinie 
immerhin  liir  die  Stadt  Essen  und  ihr  Gebiet 
haben  wird.  Die  DifTerenzfracht  Esscn-Emseher- 
thalkanal  und  Essen-Südemsclier  wird  nicht  mehr 
als  0,50  tM  für  die  Tonne  betragen,  da  auch 
die  im  Gebiete  der  Südemseher  belegencn  Werke 
nicht  ohne  jede  Fracht  an  den  Siidemscherkanal 
hätten  gelangen  können.  Gegenüber  dieser  Diffe- 
renzfraoht  bietet  der  Emscherthalkanal  für  Trans- 
porte von  Essen,  die  auf  den  offenen  Rhein 
übergehen . immerhin  nicht  zu  unterschätzende 
Vortheile.  Für  Transporte,  die  von  Essen  nach 
dem  Osten  gehen , beträgt  aber  der  infolge 
des  Kanals  bedingte  Vortheil  der  Kohlenfracht 
Essen  - Magdeburg  2,99  -4  für  die  Tonne  und 
Essen  - Berlin  3,11  tM  für  die  Tonne,  wobei 
die  eben  erwähnte  Differenzfracht  von  0,50  • % 
vorweg  in  Abzug  gebracht  ist.  Aber  ganz  ab- 
gesehen hiervon  haben  sich  die  Südemseher- 
interessenteil,  die  ja  zweifellos  lieber  die  frühere 
Linie  IV  ausgehaut  gesehen  hätten,  auf  den 
höheren  Standpunkt  gestellt,  der  die  allgemeine 
Hebung  des  ganzen  Landes  von  dem  Aushau 
des  Kanals  erwartet. 

Deutschland  bedarf  eines  leistungsfähigen 
Wasserstrafsennelzes,  wenn  es  dem  ausländischen 
Wettbewerb  gewachsen  bleiben  soll.  Die  Wasser- 
straßen heben  den  Reichthum  des  Landes, 
von  dem  der  Staatsschatz  unter  tausend  ver- 
schiedenen Formen  Gewinn  zieht,  und  der  reich- 
lichen Ersatz  für  die  Kosten  der  ersten  Anlage 


wie  der  Unterhaltung  bringen  mufs,  ganz  abgesehen 
davon,  dafs  in  dem  Falle  des  Rhein-Weser-Elhe- 
i kanals  der  Staat  für  diese  Kosten  durch  die 
j aufserordentlich  bedeutenden  Garantieleistungen 
i der  Interessenten  gesichert  wäre.  So  schaffen 
! die  Wasserstraßen  neuen  Verkehr,  gleichzeitig 
i bringen  sie  grofse  Frachtmassen  in  Bewegung, 

1 wozu  die  Eisenbahnen  allein  ohnmächtig  gewesen 
i wären,  ihnen  einen  Antheil  am  Nutzen  wieder 
: zuführend.  Dadurch  haben  sie  eine  Bedeutung 
j erster  Ordnung  in  dem  industriellen  Kampfe  ge- 
I wonnen,  der  sich  zwischen  den  Völkern  der  Welt 
I enlsponnen  hat,  und  sind  eins  der  wirksamsten 
Mittel  im  internationalen  Wettbewerb. 

Mit  Recht  hält  denn  auch  die  Staalsregierung 
laut  der  Thronrede  vor  wie  nach  an  der  Ueber- 
zeugung  fest,  dafs  die  Herstellung  eines  Schiff- 
| fahrtskanals  vom  Rhein  bis  zur  Elbe  zur  theil- 
weisen  Entlastung  der  Staatseisenbahnen  wie  zur 
Hebung  des  binnenländischen  Verkehrs  noth wendig 
i ist.  Sie  wird  daher  die  vorjährige  Gesetzes- 
vorlage, erweitert  durch  Vorschläge  für  die  be- 
| sonders  dringliche  Herstellung  anderer  Sehiffahrts- 
i Verbindungen  und  Verbesserungen  natürlicher 
Flußläufe,  im  Interesse  des  Verkehrs  wie  namentlich 
der  Landesmelioration  wiederum  dem  Landtage 
vorlegen.  Als  solche  Projeete  kommen  in  erster 
Linie  in  Betracht:  die  Herstellung  eines  Grofs- 
schiffahrts weges  zwischen  Stettin  und  Berlin,  die 
Beschaffung  ausreichender  Vorfluth  im  Oderbruche, 
die  Verbesserung  der  Verhältnisse  an  der  unteren 
Oder  sowie  an  der  Spree  und  der  Havel,  die 
weitere  Ausbildung  der  Wasserstraßen  zwischen 
Oder  und  Weichsel  und  die  Herstellung  des 
Masurischen  Seekanals. 

Wir  können  nur  hoffen  und  wünschen,  dafs 
diese  Vorlage  zur  Annahme  gelangt ; denn  gerade 
diese  Wasserstraßenpolitik  ist  in  hohem  Grade 
geeignet,  Deutschlands  Reichthum  zu  vermehren 
| und  es  in  die  Lage  zu  versetzen,  dauernd  auch  für 
die  Kriegsflotte  vermehrte  Mittel  in  dem,  wie 
! oben  nachgewiesen,  dringend  noth  wendigen  Um- 
fange bereit  zu  stellen. 

Auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens 
haben  wir  die  Miltheilung  der  Eisenbahndirection 
Altona  vom  1.  Februar  1899  mit  Freude  begrüßt, 
nach  welcher  vom  genannten  Tage  ab  — zur  Er- 
! leichterung  des  Bezuges  aus  dem  Inlande  im 
i Gruppen-  und  Wechsel  verkehr  der  preußisch- 
hessischen Staatseisenhahnen,  sowie  im  Binnen- 
verkehr der  Reicltseiseubahnen,  und  im  Wechsel- 
verkehr der  preußisch-hessischen  Staatseisenbahnen 
mit  den  Reichseisenbahnen  — versuchsweise  und 
widerruflich  ein  besonders  ermäfsigter  Aus- 
nahmetarif für  Eisen  und  Slahl  zum  Bau, 
zur  A ushesserung  und  zur  Ausrüstung  von 
See-  und  Flufsschiffen  im  Versand  nach  binnen- 
ländischen Stationen,  an  denen  sich  Schiffswerften 
für  den  Bau  u.  s.  w.  von  See-  und  Flufsschiffen 
befinden,  zur  Einführung  gelangte. 
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Das  Waaren Verzeichnis  dieses  neuen  Aus* 
nahmetarifs  lautet: 

Klasse  I. 

Eisen  und  Stahl,  zum  Specialtarif  1 gehörig. 
Wegen  einzelner  weiterer  ermäßigter  Gegenstände 
des  Specialtarifs  I siehe  Klasse  II. 

Klasse  II. 

a)  Eisen  und  Stahl,  zum  Specialtarif  II  gehörig ; 

b)  Folgende  Gegenstände  des  Speciattarifs  I: 
Anker,  SchitTskeüen.  Drahtseile,  Nieten.  Nägel, 
Schrauben,  Unterlagsscheiben  zu  Schrauben, 
Muttern ; 

c)  Roheisen,  zum  Specialtarif  III  gehöiig. 

Die  Berechnung  der  Frachtsätze  findet  auf 
folgender  Grundlage  statt: 

a)  in  Klasse  I (Eisen  und  Stahl  des  Special* 
larifs  I)  nach  einem  durchzurechnenden 
Slreckensatze  von  2.8  <}  f.  d.  tkm  auf  Ent- 
fernungen von  101  bis  200  km  und  von 
2.2  c)  f.  d.  tkm  auf  Entfernungen  über 
200  km  zuzüglich  einer  Abfertigungsgebühr 
von  12  für  lüO  kg.  Die  sich  hiernach 
ergebenden  Frachtsätze  für  101  und  201  km 
werden  auf  kürzere  Entfernungen  vorgetragen. 

b)  ln  Klasse  II  (Eisen  und  Stahl  des  Special- 
tarifs II  u.  s.  \v.)  nach  einem  durchzurech- 
nenden Streckensalze  von  2,2  z}  auf  Ent- 
fernungen von  101  bis  200  km  zuzüglich 
einer  Abfertigungsgebühr  von  12  c)  für 
100  kg,  ferner  nach  durchzurechnenden 
Slreckensälzen  von  1,4  cj  auf  Entfernungen 
von  201  bis  400  km  und  xron  1,2  «3  auf 
Entfernungen  über  400  km  zuzüglich  einer 
Abfertigungsgebühr  von  6 c)  für  100  kg. 
Die  sich  hiernach  er. ebenden  Frachtsätze 
für  101,  201  und  401  km  werden  auf 
kürzere  Entfernungen  vorgetragen. 

Die  Ausnahmefrachtsätze,  welche  bei  Quanti- 
täten von  mindestens  10000  kg  pro  Wagen,  oder 
bei  Frachlzahlung  für  dieses  Gewicht,  zur  Be- 
rechnung kommen,  werden  nur  nachträglich  auf 
besonderen  Antrag  im  Rüekerstallungswege  ge- 
währt. 

Unsere  seit  Jahren  geführte  Klage,  daß  der 
ermäfsigte  Erztarif  noch  immer  nicht  in 
Kraft  getreten  ist.  muß  zu  unserem  Bedauern  auch 
in  diesem  Jahresbericht  wiederholt  wer  ‘en.  Wir 
rufen  in  die  Erinnerung  zurück,  dafs  der  Kölner 
Bezirkseisenbahnrath  bereits  am  0.  October  1895 
seine  Zustimmung  zu  der  Er/tarifermäfsigung 
(Herabsetzung  der  Tonne  für  weitere  Entfernungen 
um  1,20  oft)  gegeben  hat.  Der  Ausschufs  des 
Landeseisenbahnraths  hat  sich  in  zweimaliger 
Sitzung  diesem  Volum  einstimmig  angeschlossen, 
der  Landcseiscnbahnralh  selbst  hat  dasselbe  in 
seiner  Mehrheit  am  10.  December  1897  befür- 
wortet. Dabei  ist  auf  die  nationale  Gefahr  auf- 
merksam gemacht  worden,  xxelche  durch  den 


I Uebergang  zahlreicher  lothringischer  Erzfelder  in 
ausländische  Hände  heraufhesclrvoren  wird.  Der 
! Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  hat  im  Ab 
geordnetenhause  am  23.  März  1898  bestätigt,  dafs 
i selten  eine  Tariffrage  so  gründlich,  so  eingehend 
1 nach  allen  Richtungen  studiert  worden  sei,  wie  die 
Frage  der  Ermäfsigung  der  Erztarife,  und  dafs 
das  Ergehnifs  dieser  auf  das  rheinisch-westfälische, 
lothringische  und  luxemburgische  Revier  gleich- 
mäfsig  ausgedehnten  Untersuchung  im  wesent- 
lichen mit  den  Angaben  unserer  Gruppe  iiber- 
einstimme.  Endlich  steht  fest  — und  das  giebt 
auch  der  Finanzminister  Dr.  v.  Miquel  zu  — dafs 
infolge  Einführung  dieser  Frachtermäßigung  die 
I preufsische  Eisenbalmverwalluiig  nicht  allein  keinen 
I Ausfall  zu  befürchten,  sondern  wesentliche  finanzielle 
1 Vortheile  zu  erwarten  haben  werde. 

Die  Nolhwendigkeit  dieser  Tarifermäßigung 
’ ist  so  oft  und  so  gründlich  von  uns  dargelegl 
worden,  dafs  wir  an  dieser  Stelle  auf  ihre  Be 
j gründung  verzichten  können.  Nur  gegen  die 
I Meinung,  dafs  die  augenblicklichen  Verhältnisse 
j der  guten  Conjunctur  die  Einführung  der  Er- 
mäßigung überflüssig  machen,  — ein  hoher  Be- 
amter des  Ministeriums  der  öffentlichen  Arbeiten 
j bat  geschmack vollerweise  den  Wunsch  nach 
» Ermäßigungen  der  Güterfrachtsätze  auch  im 
• gegenwärtigen  Augenblick“  als  Begehrlichkeiten* 
bezeichnet,  die  er  in  der  »Ztg.  des  Vereins  deutscher 
, Elisenbahnverwaltungen«  »niedriger  hänge“,  da 
! sie  »doch  ein  bezeichnender  Beweis  dafür  seien, 
welche  Ansprüche  gewisse  industrielle  Kreise 
| immer  noch  an  den  Staatssäckel  machen*  — , soll 
hier  Einspruch  erhoben  werden.  Gerade  die  gute 
j Conjunctur  drängt  zur  Einführung  des  aus  nationalen 
I Gründen  not  h wen  di  gen  ermäßigten  Erztariß.  Den 
günstigen  Zeiten  werden  gemäß  den  Gesetzen  des 
Auf-  und  Absteigens  der  wirtlischafUiciieii  Flulh- 
welle  ungünstigere  folgen,  deren  unheilvollen  Ein* 

I fluß  man  gerade  durch  die  rechtzeitige  Einführung 
i der  Frachtermäßigung  nicht  unwesentlich  zu  mildern 
in  der  Lage  ist.  Somit  dürfte  sich  die  letztere, 
wenn  man  sie  nicht  länger  hinausschieht,  als  eine 
vorbeugende  Maßregel  im  besten  Sinne  des  Wortes 
erweisen.  Schiebt  man  sie  aber  hinaus,  wie  soll 
es  dann  bei  niedergehender  Conjunctur  den  deutschen 
Werken  möglich  sein,  einem  amerikanischen  Wett- 
bewerb erfolgreich  cnlgegenzutreten,  wenn  sie  dem 
Ausland  mit  ihren  Erzbezügen  zu  hoben  Preisen 
verpflichtet  sind?  — Neben  allgemeinen  Gesiclils- 
| punkten,  die  für  die  Gesammllieit  der  deutschen 
Eisenindustrie  in  Betracht  kommen,  sprechen 
| gerade  die  jetzigen  Conjuncturverliältnisse  und  der 
Wunsch,  sie  stabil  zu  erhalten,  für  die  sofortige 
Einführung  der  Frachtermäßigung;  denn  es  wird 
den  Verbänden  die  von  denselben  geübte  und 
gerade  vom  .Minister  der  öffentlichen  Arbeiten 
wiederholt  im  Parlament  anerkannte  Maßhaitung 
i in  den  Preisen,  deren  Durchführung  bei  der  gegen- 
I wärtigen  starken  Nachfrage  heute  schon  sehr 
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schwierig  ist,  nicht  mehr  möglich  sein,  wenn  die 
deutschen  Hochöfen  den  steigenden  Forderungen  j 
schwedischer  Erzhändlcr  naclizugehen  gezwungen  . 
werden.  Das  Emporschnellen  der  Preise,  auf 
welche  der  Rückschlag  erfahrungsgemäß  bald 
zu  folgen  pflegt,  zu  verhüten,  soweit  es  in  ihrer 
Hand  liegt,  hallen  einsichtige  Industrielle  für 
eine  ihrer  vornehmsten  Pflichten,  und  da  sie 
in  der  Ermäßigung  der  Erzfrachten  eins  der  j 
besten  Vorheugungsmittel  gegen  eine  übermäßige 
Aufwärtsbewegung  des  Marktes  erblicken,  so 
glauben  sie  auch  aus  diesem  Grunde  auf  eine 
thunliehst  schleunige  Einführung  der  Erzfracht- 
ermäßigung  dringen  zu  sollen. 

ln  hohem  Grade  beklagenswerth  waren  endlich 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens  die  Stockungen 
im  niederrheiniscli- west RUisclien  Kohlcnverkelir  in 
den  Deren  iberlagen  1809.  Welchen  Umfang  die* 
selben  hallen,  geht  aus  der  Thalsache  hervor,  dafs 
die  Kohlenförderung  arbeitstäglich  betrug 

1838  IhW» 

im  November  . . . 158  878  t 170  972  t 

„ Deceinber  . . . I5S423  t 157  299  t 

Ferner  wurden  im  November  1809  versandt 
bis  eiiischliefslirh  zum  23.  Arbeitstage  3 750  380  t, 
im  Deceinber  1809  dagegen  bis  zum  23.  Arbeits- 
tage 3 417  020  t.  Die  Differenz  beträgt  also 
rund  340000  t.  Dieser  Ausfall  hat  in  den  Be- 
trieben enorme  Schädigungen  hervorgerufen  und 
sie  iheilweise  zu  einem  Stillstand  von  der  Weih- 
nachlswoche  bis  Neujahr  gezwungen.  Dafs  dabei 
die  Lohnausfälle  der  Arbeiter  außerordentlich  be- 
deutende waren,  liegt  auf  der  Hand.  Rechnet 
man  z.  B.  für  die  Tonne  ganz  vorsichtig  4.50  ff 
als  An t heil  des  Arbeitslohnes  am  Preise,  so  kommt 
man  für  jene  nicht  versandten  Tonnen  auf  einen 
Lohnausfali  allein  für  die  Bergarbeiter  von  1 '/<  Mil- 
lionen Mark.  Hierzu  kommen  nun  die  Ausfälle 
an  Löhnen  für  die  Arbeiter  der  Kohlen  verbrauchen- 
den Industrien,  die  ihren  Betrieb  zum  Theil  still- 
zulegen  gezwungen  waren.  Geht  man  den  Ur- 
sachen der  diesmaligen  Verkehrsstockung  nach, 
so  lagen  dieselben  anscheinend  nicht  an  einem 
Mangel  von  Wagen,  sondern  vielmehr  an  der 
Unbeweglichkeit  derselben  infolge  von  Witterungs- 
«inflüssen.  Da  in  den  Bezirken  an  der  Saar  und 
in  Oberschlesien  die  gleichen  Schwierigkeiten  nicht 
liervortraten , obwohl  dort  die  gleiche  Witterung 
herrschte,  so  greilt  man  wold  nicht  fehl,  wenn 
man  die  Unbeweglichkeit  der  Wagen  in  unserem  ; 
Revier  zum  Theil  auf  die  Verwendung  von  Schmier- 
material zurückführt,  das  keinen  genügend  liefen 
Erstarrungspunkt  halte.  Sollten  für  die  Verwendung 
eines  derartigen  billigeren,  aber  für  Frostlage  an- 
scheinend ganz  ungenügenden  Materials  Sparsam- 
keitsrücksichten mafsgebend  gewesen  sein,  so  hat 
sich  diese  Sparsamkeit  auf  das  Bitterste  gerächt ; 
denn  sie  hat  für  die  Industrie  und  ihre  Arbeiter  1 
Verluste  gezeitigt,  die  nach  Millionen  zählen.  Wir 


erwarten,  dafs  hier  seitens  des  Ministeriums  Re- 
medur  geschaffen  wird,  damit  ähnliche  Calamitäten 
sich  in  Frostperioden  nicht  wiederholen,  da  unser 
Wirtschaftsleben  dei artige,  infolge  falscher  Spar- 
samkeit hervorgerufene  Verluste  auch  bei  günstiger 
Conjunclur  nicht  ertragen  kann. 

Was  die  Lage  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
in  der  abgelaufenen  Periode  belriflt,  so  war  die- 
selbe eine  durchaus  gute.  Der  Bedarf  an  Roh- 
eisen und  Halbzeug  war  giöfser  als  die  Lieferungs- 
fälligkeil der  Werke,  so  dafs  der  ungemein  starken 
Nachfrage  in  Fertigerzeugnissen  nicht  genügt  werden 
konnte.  Dem  maßvollen  Vorgehen  der  bestehen- 
den Verbände  und  Vereinigungen  ist  es  zu  ver- 
danken, daß  die  Preise  nicht  der  anhaltend  großen 
Nachfrage  entsprechend  ins  Endlose  stiegen,  sondern 
sich  in  angemessenen  Grenzen  bewegten.  Diesem 
maßvollen  Verhalten  ist  es  auch  zuzusch  reihen, 
daß  kein  jäher  Absturz  in  der  Marktlage  erfolgte 
und  dafs  das  Vertrauen  in  die  Zukunft  auch  um 
die  Jahrhundertwende  ein  durchaus  gutes  ist. 
Auch  die  staatliche  Vergebung  von  Eisenbahn- 
bedarf  auf  mehrere  Jahre  hat  eine  mächtige 
Förderung  in  der  Richtung  einer  vertrauens- 
vollen Stimmung  zur  Folge  gehabt,  so  dafs 
niclil  allein  der  Staat,  der  sich  auf  diese  Weise 
zu  sehr  billigen  Preisen  deckte,  sondern  auch 
die  heimische  Arbeit  mit  diesem  Vorgehen  zu- 
frieden sein  kann. 

Der  vorliegende  Jahresbericht  würde  unvoll- 
ständig sein,  wenn  er  niclil  auch  zweier  Fest- 
tage gedächte,  welche  zu  feiern  der  Nordwest- 
lichen Gruppe  im  abgelaufenen  Jahre  beschiedcn 
war.  Den  einen  beging  sie  mit  der  Technischen 
Hochschule  zu  Berlin-Charloltenburg,  die  ihr  hundert- 
jähriges Bestehen  feierte,  und  der  aus  diesem  An- 
laß, der  nothwendigon  und  bedeutungsvollen 
Wechselwirkung  zwischen  Wissenschaft  und  Praxis 
gedenkend,  die  Gruppe  das  Standbild  Alfred  Krupps 
darhrachle,  das  der  Vorsitzende,  Commerzienrath 
Servaes,  mit  einer  Rede  weihte,  die  den  großen 
Verdiensten  dieses  einzigartigen  Mannes  in  wärmster 
Weise  gerecht  wurde.  Die  zweite  Feier  beging 
die  Gruppe  aus  Anlaß)  der  40  jährigen  Thfiligkeit 
ihres  Vorsitzenden  bei  der  Gesellschaft  .Phönix*. 
Mit  den  uns  befreundeten  Gemeinschaften,  dem 
.Verein  deutscher  Eisenhülteiileute*  und  dem 
„Wirthsrhafl liehen  Verein*  wurde  Hin.  Servaes 
ein  festlicher  Tag  bereitet,  an  welchem  alle  die 
Liebe  und  Verehrung,  deren  er  sich  in  diesen 
Kreisen  erfreut,  nicht  minder  zum  Ausdruck  ge- 
langen konnte,  als  die  umfassende  Würdigung 
der  großen  Verdienste,  die  er  sich  um  die  deutsche 
und  insbesondere  um  die  niederrheinisch-west- 
fälischc  Industrie  erworben  hat.  Möge  er.  der 
die  .Nordwestliche  Gruppe*  vom  Beginne  ihrer 
Tliäligkcil  bis  heule  geleitet  hat,  noch  lange  der 
Unsere  bleiben ! 

Wir  lassen  nunmehr  in  gewohnter  Weise  die 
statistischen  Aufzeichnungen  folgen. 
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/.  Qual  itrtt*- Pu  ddd eisen  and  Spiegelei  neu. 


18»7 

1898 

1899 

I.  Quartal 

I. 

«Quartal 

Tonnen 

Tonnen 

mehr  od.  wen 
Tonnen 

Tonnen 

mehr  od.  won 
Tonnen 

Vorrat!*  l.Janunr 

88  62*2 

50  965 

mehr 

26  343 

37  481 

weniger 

•2*2  484 

Production  

. 128  K4I 

106  547 

weniger 

17  244 

1 1 1 193 

mehr 

4 646 

\ erkauf  und  V erhranch  . . . 

1*25  4*2* 

101  510 

*23  018 

118*240 

16  730 

Vorrat!»  1.  April 

8*2  035 

65002 

mehr 

3*2  t*67 

HO  425 

weniger 

34  577 

II.  Quartal 

n. 

«4 11  a r t a 1 

Vorrath  1.  April 

3*2  035 

«500*2 

mein- 

32  !M*7 

30  4*25 

weniger 

34  577 

Production 

. 124  074 

‘.Mi  480 

w eiliger 

•28  485 

90  919 

5570 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

. 1 14  404 

101  707 

12  757 

9«i  191 

5 516 

Vonrntli  1.  Juli 

12  545 

59  784 

mehr 

17*230 

25  143 

- 

34  641 

III.  Quartal 

ui 

<4  u a r t a 1 

Vurrath  1.  Juli 

42  545 

50  7«4 

mehr 

17  230 

25  143 

weniger 

34  641 

Production 

. 105  778 

'.17  878 

weniger 

7 902 

100  201 

mehr 

2 325 

\ erkauf  und  Verbrauch  . . . 

09  005 

107  500 

mehr 

7 805 

KM»  0-45 

eniger 

7 453 

Vurrath  1.  October 

48  718 

50  1641 

- 

1 44*2 

*25  *299 

- 

24  861 

IV.  Q uartii  1 

IV 

<4 11  a r t a 1 

Vorrath  I.  October  . 

18  71« 

50  160 

mehr 

1 442 

25  299 

weniger 

24  861 

Production 

KM1K33 

KN»  404 

weniger 

429 

06  234 

10  17«» 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

‘»5  580 

IHM  »83 

mehr 

23  407 

09  7*28 

19  355 

Vorrath  Hl.  I>eremher  .... 

50 905 

37  481 

weniger 

2*2  484 

•21  805 

- 

15  67«» 

Zummrn 

rn  Q/nditäts-Huddef  eisen  und 

Spiegeleisen. 

Vonith  1.  Januar 

. 38  0*2*2 

5!»  965 

mehr 

26 :443 

37  481 

weniger 

*2*2  4K4 

Production 

. 461  42« 

4i  »7  31« 

w eiliger 

54  1 10 

398  537 

8 77!» 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

485  088 

120  800 

5 *283 

414  213 

15  587 

Vorrath  Hl.  Peeeuiher  .... 

50  905 

37  481 

- 

*22  484 

21  805 

- 

15  67«; 

//.  Ordinäres  Fttddeleisen 

f.  Q nart a 1 

1. 

<4 11  a r t a 1 

\ •irrutli  1.  Januar 

10  734 

17  ««8 

mehr 

6 874 

10  861 

weniger 

«»747 

Production  

18514 

17  400 

weniger 

1 «24 

16  882 

1 108 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

18  085 

10  751 

mehr 

766 

15  19*2 

4 559 

Vorrath  1.  April 

10  263 

15  347 

- 

5 OM-4 

12051 

- 

3 296 

II.  Quartal 

11. 

«4  »1  a r t a I 

Vorrath  1.  April 

10  263 

15  347 

mehr 

I>|*4 

12  051 

weniger 

3 296 

Production 

2*2  330 

13  11  1 

weniger 

0 *2*28 

12  737 

374 

\ erkauf  und  V erhranch  . . . 

18  594 

1*2  80*2 

5 792 

13  203 

mehr 

h>l 

Vurrath  l.Juli 

14  008 

15  «5« 

mehr 

1 «»48 

1 1 585 

weniger 

4 «»71 

III.  Qiinr tnl 

III 

«4 11  a r t a 1 

Vorratli  1.  Juli 

1 4 008 

15  65« 

mehr 

1 «»48 

1 1 585 

weniger 

4 «»71 

Production 

8 345 

14  603 

«318 

14  362 

301 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

0 540 

13  4*4 

3 938 

I3  5HU 

mehr 

«M» 

Vorratli  1.  October 

1*2  807 

16  835 

- 

4 0*28 

12  367 

weniger 

1 41« 

1 V . Q u n r t a 1 

IV 

«4 11  a r 1 11 1 

Vorratli  1.  October 

1*2  807 

lti  835 

mehr 

4 928 

12  367 

weniger 

4 168 

Production  

20  611 

8 139 

weniger 

1*2  472 

16  851 

mehr 

8712 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

15810 

14113 

1 «07 

17  634 

3 5*21 

Vorratli  81.  Deecmher  .... 

. 17  608 

10  861 

- 

6 747 

11584 

- 

7*23 

Zusammen  o> 

dinärrs 

Fuddeirisen. 

Vorratli  1.  Januar 

10  734 

17  «08 

mehr 

«»874 

10  861 

weniger 

6 747 

Production  

«0  800 

53  403 

weniger 

I«  4« Mi 

60  332 

mehr 

6929 

Verkauf  und  Verbrauch 

«2  935 

60  150 

2 7«5 

59  609 

weniger 

541 

Vorratli  Hl.  Peceinber  . . . 

17  «iOH 

10861 

- 

«*» 747 

1 1 584 

mehr 

7*23 

///.  Hesse  met 

- und 

/ homaseisen. 

I.  <4  ua  rtal 

I. 

«4  narta  1 

\ orratli  1.  .101111111' 

. - 2 533 

42  443 

mehr 

44  07« 

312 

weniger 

42  131 

Production  

. 304601 

162  456 

«7  055 

•V20  30*2 

mehr 

57  «pi 

Verkauf  und  Verbrauch  . . . 

395  HM» 

470  358 

75  1«>8 

5*26  438 

56  080 

Vorrath  1.  April 

- 3 22*2 

34  54 1 

- 

37  763 

— 5 8*24 

weniger 

40  366 
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1807  1*08 

II.  Q u a ritt I 


1899 

II.  Quartal 


Tonnen 

Tonnen 

mehr  od.  wen. 
Tonnen 

mehr  od.  wen. 

Tonnen  Tt,„„,n 

Vorrath  1.  April 

. . — H 22*2 

34  541 

mehr 

37  763 

— 5 824  weniger 

40  365 

Production  

. . 390  309 

466  851 

76  542 

537  25*1*  mehr 

70  448 

Verkauf  und  Verbrnneh  . . 

. . 377  070 

480  224 

103  154 

541 1*64 

60  840 

Vorrath  1.  Juli 

. . 10017 

21  168 

- 

11  151 

— 9 585»  weniger 

30  757 

111.  Quart  ul 

III.  Quartal 

Vorrath  1.  Juli 

. . 10017 

21  168 

mehr 

11  151 

— 9 589  weniger 

30  757 

Prn«lurti«»n 

. . 484  926 

487  7 18 

52  75*2 

541  261  mehr 

53  543 

Verkauf  und  Verhrnueh  . . 

. . 423  746 

503  571 

„ 

75»  825 

542  750 

39  175* 

Vorrath  1.  Oetohcr  .... 

. . 21  15*7 

5 315 

weniger 

15  882 

— 1 1 078  weniger 

16  393 

IV.  Q u a 

rtnl 

IV.  Quartal 

Vorrath  1.  Oetober  .... 

. . 21  197 

5 315 

weniger 

15  882 

— 1 1 078  weniger 

16  393 

Production 

. . 474  432 

510  264 

mehr 

35  832 

521  660  mehr 

1 1 396 

Verkauf  und  Verbrauch  . . 

453  186 

515267 

62  081 

519  167 

3 900 

V«»mith  31.  Peccinhcr  . . . 

. . 42  443 

312 

weniger 

42  131 

— 6 585  weniger 

8 85*7 

Zusammen  Ifessemer-  und  Thomaseiseu. 


Vorrath  I.  Januar  . . 

— 2 533 

42  443 

mehr  44  5*76 

312  wenige 

i 42  131 

Production 

1 654  168 

1 1*27  289 

_ 283  121 

2120522  mehr 

15*3  233 

Verkauf  und  Verbrauch 

1 645»  15*2 

l 969  420 

. 320  22« 

2 129  419 

159  5*95* 

Vorrath  31.  Pecembcr . 

42  443 

312 

weniger  42  131 

— 8 585  weniger  8 85*7 

Die  Production  in  181*9 

im  Vergleich  zu  derjenigen  in  185*8  und  1897 

ergiebt  folgendes 

He  siil  tat : 

18#» 

18#K 

18## 

1897 

1898 

Qualität*  - Puddeleiscn  und 

Tonnen 

Tonnen 

mehr 

weniger  in  °/e 

Tonnen  mehr 

weniger 

in  «,0 

Spiegeleisen 

398  537 

407  316 

— 

8 779  2,16 

461 426  — 

54  110 

1 1.73 

Ordinäres  Puddeleiseu  . . . 

60  832 

53  403 

6 929 

— 12,97 

69  8t  *9  — 

16406 

23,50 

Bessemer-  und  Thomaseiien 

2 120  522 

1 5*27  285* 

11*3  233 

10,03 

1694  168  233121 

— 

12,10 

2 388  008 

15*1  383 

8,01 

2 225  403  162  605 

6,81 

Hie  Kohciscnprodiiction  in  ganz  Peutschlnml  betrag  in: 

1898  1897  1898 

Ton  nun  Tunncn  mohr  weniger  in 

7 40*2  717  0 889067  518650  — 0,94 


PemgeniUfs  wurden  im  Bezirk  «Irr  Grupp«-  in  185*8  von  «Irr  Gcsanimtproduction  82,526"/«»  enteugt  gegen 


32.30%  in  185*7. 

Im  Bezirk  der  Gruppe  betrug  «Irr 

Vorrath  an  H 

Ende 

ochöfen : 

Ende 

Ende 

Ende 

Ende 

1899 

1898 

1899 

1887 

1898 

Tonnen 

Tonnen 

mehr  weniger 

Tonnen 

mehr  weniger 

Qualität»- Puddeleiscn  un«l  Spiegeleisen 

. . 21  M(*5 

37  481 

— 15  676 

59  5*65 

- 22  484 

Onliniires  Pnd  de  leisen 

11  584 

10  861 

723 

17  <i(>8 

— 6 747 

Brssemer  mul  Tbomnscisen  ..... 

. . — 8 585 

312 

8 897 

42  443 

42  181 

24  H<*4 

48  654 

— 23  850 

120  016 

- 71  362 

Der  Vorrath  betrug  «lalier  in  unserem  Bezirk  Emir  185)5*  von  der  (iesnmmtpr«»durti«iii  11,96®/#  gegen  2,04  "/«> 


Ende  185*8  und  gegen  5,89 % Ende  1897. 

Die  Gesummte  rzeugung  au  Roheisen  in  Dentseh- 
laml  hatte  185>8  gegen  185*7  um  6,5*4%  /.ugr nominell, 
im  Bezirk  der  Gruppe  jedorli  um  6,81 M/«;  Kode  185*51 
betrug  die  Zunahme  gegen  1898  = 8,01  Ende  1898 
betrugen  die  Vorriithe  im  Bezirk  «1er  Gruppe  48(554  t. 
Kmle  185*7  betrugen  «lieselhen  120  016  t,  «lie  Abnahme 
'Irrsellien  beträgt  «lenmarh  59,46  •/«  gegen  eine  Zu- 
nahme von  5.35*  °/»  Ende  185*7.  En«le  1895*  betrugen 
«lie  Vorriithe  24  804  t,  also  185*5»  Abnahme  gegen  185*8 
mn  2385«*  t oder  45*, (*2  %. 

An  Th«>maseisen  wurden  im  Bezirk  der  Gruppe 


185*7 I 427  5*5*7  t 

1898  I 65*5  172  t 


Also  Zunahme  in  1898  = 267  175  t = 18,71  V 
Srgen  Zunahme  in  185*7  von  121  068  t o«ler  9.26  %. 
1H5*5*  = | 8(51  (514  t Zunahme  gegen  185*8=1(56  442  t 
«nler  9,82  %. 

IV.» 


Die  Ein-  und  Ausfuhr  gestaltete  sieh  wie  folgt: 

Einfuhr.  Ausfuhr. 

Brneheisen  tunl  Eisenabfall«-. 


185)8 

1897 

23  328  l 
37  957  t 

18518  . . . 
1897  . . . 

. 85095  t 
. 38  102  t 

185*8 

weniger 

14  625»  t 

IKiiH  mehr 

. 46  5*5*3  t 

Uoheise 

n aller  Art. 

1898 

1897 

384  561  t 
423  127  t 

1898  . . , 
1897  . . . 

. 187  375  t 
. 5*0  885  t 

1898 

weniger 

38  566  t 

18BS  mehr 

. 96  490  t 

E«'k*  mul 

Winkcleitfcn. 

1898 

185*7 

207  t 
1 081  t 

185*8  . . . 
1897  . . . 

, 204  7 05  t 
. 109297  t 

1898 

weniger 

874  t 

185*8  mehr 

. 35  418  t 
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Einfuhr.  Ausfuhr. 

Eisenbahn  laschen  u.  s.  w. 

1898  ....  123  t 1898  ....  30803  t 

1897  ....  148  t 1897  ...  31  189  t 

1898  weniger  25  t 1898  weniger  386  t 

Eisenbahnschienen. 

1898  . . . . 207  t 1898  ....  123839  t i 

1897  ....  774  t 1897  ....  113473  t [ 

1898  weniger  507  t.  1898  mehr  . 10  366  t 

Schmiedbares  Eisen  in  Stäben,  Kudkranz-,  Pflug- 
schaareisen. 

1898  ....  26014  t 1898  ....  263698  t 


1897 

29467  t 

1897  .... 

216772  t 

1898 

weniger 

3 453  t 

1898  mehr  . 

16  926  t 

Luppen,  Rohseidenen,  Ingut«. 

1898 

1 553  t 

1898  .... 

34  964  t 

1897 

1 038  t 

1897  .... 

39  792  t 

18(18 

mehr  . 

515  t 

1898  weniger 

4 828  t 

Hohe  Platten 

und  Bleche. 

1898 

l 765  t 

1898  .... 

151  735  t 

1897 

2 675  t 

1897  .... 

131  193  t 

1898 

weniger 

910  t 

1898  mehr  . 

20  542  t 

Polirte  u.  s.  w.  Platten  und  Bleche. 

1898 

3 709  t 

1898  .... 

5 904  t 

1897 

4 481  t 

1897  .... 

6 865  t 

1898 

weniger 

772  t 

1898  weniger 

961  t 

Weifsblech. 

1898 

10  888  t 

1898  .... 

166  t 

189" 

1 1 560  t 

1897  ... 

274  t 

1898 

weniger 

672  t 

1898  weniger 

109  t 

Draht. 

1898 

7 1(9)  t 

1898  .... 

188  713  t 

1897 

5 609  t 

1897  .... 

198909  t 

1898 

mehr  . 

1 557  t 

1898  weniger 

10  196  t 

Grobe  Gufswaarcn. 

1898 

18  292  t 

1898  . 

29  567  t 

1897 

9 367  t 

1897  . . . . 

27  054  t 

18‘*8 

mehr  . 

8 865  t 

1898  mehr  . 

2 513  t 

Ambosse 

, Holxen. 

1898 

546  t 

1898  . . . . 

:( 181  t 

1897 

467  t 

1897  . . . . 

3 336  t 

1898 

mehr  . 

79  t 

1898  weniger 

255  t 

Anker,  grobe  Ketten. 

1898 

2 468  t 

1898  . . 

720  t 

1897 

8204  t 

1897  . . . . 

652  t 

1898 

weniger 

7:36  t 

1898  mehr  . 

68t 

Einfuhr.  Ausfuhr. 

Brückentlieile. 


1898 

261  t 

1898  . . . . 

5 791  t 

1897 

128  t 

1897  . . . 

4601»  t 

1898 

mehr  . 

133  t 

1898  mehr 

1182  t 

Drahtseile. 

1898 

182  t 

1898  . . . 

2468  t 

1897 

192  t 

1897  . . .. 

2264  t 

1898 

weniger 

10  t 

1898  mehr 

188  t 

Eisenhahnachsen  u.  s.  w. 

1898 

3 444  t 

1898  . . . 

81  721  t 

1897 

2 597  t 

1897  . . . 

29X11  t 

1898 

mehr 

847  t 

1898  mehr 

2 SRO  t 

Kähren,  geschmiedet. 

1898  ....  12825  t 1898  ....  30227  t 

1897  ....  10624  t 1897  . . . 29852  t 

1898  niflir  ! iä  801  t 1««  mehr  . 375  t 

drohe  Eisenwaaren,  nicht  &hge  schliffen 
1*98  ....  15181  t 1898  ....  163472 1 

1897  ....  9003  t 1897  . . . 142430  t 

1898  mehr  . 5 468  t 1898  mehr  . 21042  t 

Drahtstifte. 

1898  ....  32  t 1898  ....  47414  t 

1897  ....  ICH)  t 1897  ....  53  610  t 

1898  weniger  <58  t 1898  weniger  6 196  t 

Eisenwaaren,  ahgeschliffen  u.  s.  w. 

1898  ....  7990  t 1898  ....  20  094  t 

1897  . , , 7 099  t 1897  ....  202fr«  t 

1898  mehr  . 291  t 1898  weniger  169  t 

Dampfkessel. 

1898  ....  801  t 1898  ....  4 77!'  t 

1897  ....  512  t 1897  ....  4374  t 

1898  mehr  . 289  t 1898  mehr  . 405  t 

Locoiuotiven  und  Loconiobilen. 

1898  ....  4 462  t 1898  ....  10  438  t 

1897  ....  3038  t 1897  . . . 13245  t 

1898  mehr  . 1 424  t 1898  weniger  2 807  t 

Andere  Maschinen  und  Musch inentheile. 

1898  ....  79211  t 1806  ....  1773%  t 

1897  ....  67  644  t 1897  ....  154480  t 

1898  mehr  . 11567  t 1898  mehr  . 22  910  t 

Dr.  ir.  Beutner, 

SrschaftsfUhrend«*  Mitglied  im  Vor»Uade  der  .Nordwestlichen 
Gruppe  de*  Verein»  «Kutscher  Eisen-  und  SUhlindusiriellvr*. 


Protokoll 

Uber  die  Verhandlungen  der  am  5.  Februar  1900  zu  Düsseldorf  abgehaltenen  Hauptversammlung 
der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Zu  der  Hauptversammlung  waren  die  Mitglieder  ! 2.  Bericht  über  die  Kassenverhältnisse  und  Be- 

durch  Kundschreiben  vom  6.  Januar  dieses  Jahres  schlufs  über  die  Einziehung  der  Beiträge, 

eingeladen.  Die  Tagesordnung  war  also  fest-  3.  Jahresbericht,  erstattet  vom  Geschäftsführer, 
gesetzt:  4.  Etwaige  Anträge  der  Mitglieder. 

I.  Ergänzungswahl  für  die  nach  §3  al.  8 der  Die  Hauptversammlung  wird  uin  1 Uhr  Mittags 

Statuten  ausscheidenden  Mitglieder  des  Vor-  durch  den  II.  Vorsitzenden,  Hrn.  Geh.  Comraerzien- 
standes.  ralh  G.  Lueg,  eröffnet. 
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Zur  Flotten  torlagr. 
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ln  Erledigung  der  Tagesordnung  werden  zu 
1.  die  HH.  Baare,  Bücking,  Klein,  Klüpfel,  j 
OUermann,  Poensgen,  Servaes,  Tüll,  Wiet- 
haus  wiedergewählt. 

Zu  2.  wird  der  Vorstand  ermächtigt,  die  Bei-  j 
träge  pro  1900  mit  100  % der  eingeschätzten  ! 
Jahresbeitragssumme  einzuziehen. 


Zu  3.  wird  der  vorstehend  abgedruckte  Jahres- 
bericht des  geschäftsföhrenden  Mitgliedes  ein- 
stimmig genehmigt. 

Zu  4.  lagen  Anträge  der  Mitglieder  nicht  vor. 
Schlufs  der  Hauptversammlung  3 Uhr. 

Der  stell verlr.  Vorsitzende : Der  Geschäftsführer : 
gez.  C, . Lueg , gez.  Dr.  W.  Beumer , 

Ki'nigl  (ich.  Cooiinerzienrath.  M.  d.  A. 


Zur  Flotten  Vorlage.* 


,M.  H. ! Die  gewaltige,  wirthscbafüiche  Ent- 
wicklung, welche  Deutschland  in  den  letzten  De- 
cennien  gewonnen,  datirt  von  der  politischen 
Wiedergeburt  unseres  Vaterlandes.  Erst  nachdem  I 
die  productiven  Kräfte  Deutschlands  sich  unter 
dem  Schutze  seines  neubegründeten  Nationalstaates 
entwickeln  konnten,  ist  der  gewaltige  Aufschwung 
möglich  geworden,  der  das  wirtschaftliche  Ge- 
deihen und  den  Nationalreichlhum  unseres  Vater- 
landes so  wesentlich  gefördert  hat.  Die  tech- 
nischen Wissenschaften,  Hand  in  Hand  mit  der 
productiven  Arbeit,  der  Fabricant,  unterstützt  vom  , 
Handel,  alle  diese  Erwerbszweige  einig  in  sich  i 
und  mit  der  Landwirtschaft,  haben  die  Production 
und  damit  den  Handel  in  einer  früher  kaum  ge- 
ahnten Weise  gefördert.  Der  Ausfuhrhandel  Deutsch- 
lands hat,  dank  der  kräftigen  Initiative  der  Nach- 
kommen unserer  alten  Hanseaten  und  dank  dem 
erweiterten  Blicke  der  deutschen  Producentcn,  sich 
mehr  und  mehr  entwickelt,  wofür  die  Zahlen  über 
Ein-  und  Ausfuhr  ein  beredtes  Zeugnifs  ablegen ; j 
diese  Zahlen  sind  dem  trefflich  redigirten  „Nauti- 
cus‘,  Jahrbuch  für  Deutschlands  Seeinteressen,  ent- 
nommen. 

Der  deutsche  Specialhandel  betrug  1896  die 
Summe  von  8312  Millionen  Mark,  wovon  auf  die 
Einfuhr  4558  Millionen  Mark  und  auf  die  Ausfuhr 
3754  Millionen  Mark  entfielen.  Im  Jahre  1897 
stieg  schon  der  ganze  Specialhandel  auf  8676 
Millionen  Mark,  und  zwar  hiervon  auf  die  Einfuhr 
1862  Millionen  Mark  und  auf  die  Ausfuhr  3816  ; 
Millionen  Mark.  Im  Jahre  1898  betrug  dieser 
Handel  im  ganzen  die  Summe  von  9450,3  Millionen 
Mark,  wovon  auf  die  Einfuhr  5439,7  Millionen 
Mark  und  auf  die  Ausfuhr  4010,6  Millionen  Mark 
entfielen. 

In  dem  Zeitraum  von  nur  8 Jahren,  d.  h.  von 
1889  bis  1897  sind  die  Aus-  und  fanfuhr  der 
Menge  nach  um  je  50  % , dem  Werthe  nach 
jedoch  zusammen  nur  um  17,8  % gestiegen.  Auf 
den  Kopf  der  Bevölkerung  berechnet,  stieg  in  der- 
selben Zeit  die  Einfuhr  von  83,55  auf  90,53  -Af, 

* Hede,  gehalten  von  Generaldirector  Kollmann-  ^ 
Bismarckhütte  in  der  , Eisenhütte  Oberschlesien*  am 
il.  Januar  1WX). 


die  Ausfuhr  von  66,57  auf  70,46  »4f.  Im  Jahre 
1 898  stellen  sich  diese  Zahlen  auf  99,83  bezw. 
73,60  «M.  Von  der  Einfuhr  entfielen  im  Jahre 

1897  43,2  % auf  Rohstoffe,  von  der  Ausfuhr 
dagegen  60,9  % auf  Fahricate. 

Da  nun  der  gröfsere  Theil  unseres  Aufeen- 
handels  überseeisch,  also  abhängig  vom  Seehandel 
ist,  so  illustriren  diese  beiden  Zahlen  deutlich, 
wie  abhängig  die  deutsche  Industrie  vom  Seehandel 
ist.  Nach  sorgfältiger  Berechnung  beträgt  der  An- 
theil  unseres  Seeliandels  am  Gesammthandel  etwa 
zwei  Drittel,  so  dafs  sich  der  deutsche  Seehandel 
hiernach  für  1896  auf  ungefähr  5540  Millionen 
Mark,  1897  auf  ungefähr  5780  Millionen  Mark  und 

1898  auf  ungefähr  6300  Millionen  Mark  stellt. 
Auf  den  directen  Handel  mit  aufsereuropäischen 

Ländern,  der  natürlich  nur  auf  dem  Seewege  be- 
trieben wird,  entfielen  1897  etwa  1610  Millionen 
Mark  auf  die  Einfuhr  und  etwa  855  Millionen 
Mark  auf  die  Ausfuhr,  und  zwar  vertheilen  sich 
diese  Zahlen  auf  die  einzelnen  Erdthcile  folgender- 
mafsen : 


Nume  der  Lilnder 


Ein  fahr  A aafuhr 
in  1000  Mark  in  HAJO  Mark 


Amerika 

Asien 

Afrika 

Australien  . . . . 


1080  098  593  081 

352  132  138  180 

91  223  91  296 

87  044  32  594 


Wenn  in  Deutschland  demgemäfs  ein  Drittel 
der  Gesammteinfuhr  von  diesen  Erdtheilen  geliefert 
wird,  während  dieselben  ungefähr  ein  Viertel 
unserer  Gesammtausfuhr  aufnehmen,  so  ist  that- 
sächlich  aber  die  Bedeutung  unseres  Handels  mit 
den  aufsereuropäischen  Ländern  für  unsere  Volks- 
wirtschaft noch  viel  gröfser,  als  diese  Zahlen 
des  directen  Handels  erkennen  lassen,  denn  ein 
grofser  Theil  unserer  Ein-  und  Ausfuhr  nach  den 
aufsereuropäischen  Ländern  erfolgt  durch  Vermitt- 
lung von  Großbritannien,  Belgien,  Holland,  Frank- 
reich, und  wird  in  der  Statistik  vielfach  als  Ein- 
und  Ausfuhr  nach  den  genannten  Vermittlungs- 
ländern aufgeführt. 

Der  deutsche  Handel  mit  den  aufser- 
europäischen Ländern  ist  im  beständigen 
Wachsen  begriffen,  und  wird  immer  wich- 
tiger werden,  während  die  Entwicklung  unserer 
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Zur  Fluttencorlage. 


15.  Fehruar  19<)0. 


Verkehrsbeziehungen  zu  den  europäischen  Nach- 
barstaaten sich  nicht  im  gleichem  Maße  steigert. 

Von  den  Nahrungs-  und  Genufsmitteln  be- 
ziehen wir  ausschließlich  auf  dem  Seewege  die 
Colonialwaaren,  d.  h.  Kaffee,  Cacao,  Thee,  Reis, 
Pfeffer  und  andere  Gewürze  im  Werlhe  von 
300  Millionen  Mark , davon  allein  200  Millionen 
Mark  für  Kaffee;  dann  kommen  Rohtabake, 
Cigarren  und  Cigaretten,  von  denen  1807  zu- 
sammen für  etwa  110  Millionen  Mark  eingeführt 
wurden.  Von  Seelischen  beziehen  wir  für  00  bis 
70  Millionen  Mark,  davon  allein  an  Heringen 
für  25  bis  30  Millionen  Mark  ausschließlich  auf 
dem  Seewege.  Die  Einfuhr  von  Lebensrnitteln, 
in  Concurrenz  mit  unserer  deutschen  Landwirt- 
schaft, erfolgt  nur  zum  geringen  Theile  aus  den 
überseeischen  Ländern ; die  Hauptmengen  unseres 
diesbezüglichen  Bedarfes  liefern  die  europäischen 
Nachbarstaaten:  Rußland,  Oesterreich -Ungarn, 

Rumänien,  die  Balkanstaaten  in  Getreide,  Däne- 
mark und  die  Schweiz  namentlich  an  Vieh,  ob- 
gleich bei  Vieh  und  Getreide  auch  Nordamerika 
und  Argentinien,  und  nur  für  Getreide  auch  Indien, 
in  Betracht  kommen. 

Noch  wichtiger  aber,  als  bezüglich  der 
Nahrungs-  und  Genußmitlel,  ist  für  Deutschland 
dessen  überseeische  Einfuhr  an  Rohstoffen  für 
unsere  Industrien. 

Hier  kommt  zunächst  die  Textilindustrie  in 
Betracht  mit  0 45  000  Erwerbstätigen ; diese 
Industrie  bezieht  neun  Zehntel  ihres  ganzen 
Rohstoffbedarfes  ausschließlich  auf  dem  Seewege 
aus  dem  Auslande,  und  zwar  waren  dies  im 
.lahre  1806  für  ungefähr  700  Millionen  Mark 
Rohstoffe.  Die  Rohbaumwolle  kommt  aus  den 
Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika,  aus  Ost- 
indien und  Argentinien ; die  Schafwolle  aus 
Australien,  Argentinien,  dem  Caplande  und  Groß- 
britannien, die  Rohseide  aus  Italien,  die  Jute  aus 
Ostindien,  Flachs  und  Hanf  aus  Rußland. 

Berücksichtigt  man.  daß  von  der  Textil- 
industrie auch  die  Beschäftigung  von  etwa 
200  000  Näherinnen,  von  etwa  159  000  Schneidern 
und  Schneiderinnen,  von  etwa  56  000  Confections- 
arbeitern,  Hut-  und  Mützenmachern,  abhängt,  so 
hat  die  Einfuhr  der  Rohstoffe  für  die  Textil- 
industrie allein  die  directe  Beschäftigung  von 
zwei  Millionen  Arbeitern,  und  einschließlich  der 
Angehörigen , die  Existenz  von  ungefähr  vier 
Millionen  Menschen  im  Gefolge. 

Ich  verweise  ferner  auf  den  überseeischen 
Rohstoffbedarf  unserer  großen  chemischen  In- 
dustrie, die  allein  an  Chilisalpeter  für  etwa 
70  Millionen  Mark,  an  Indigo  allein  für  etwa 
14  Millionen  Mark  jährlich  bezieht;  hierzu  treten 
noch  die  Farhhölzer  und  Drogen. 

Die  Kautschukiudustrie  bezog  1897  für  etwa 
31  Millionen  Mark  Kautschuk  und  Guttapercha 
aus  überseeischen  Ländern ; ferner  kommen  die 
Industrien  der  Oele  mit  ihrem  Bedarf  an  Mineral- 


ölen, Palmkernen  u.  s.  w.  in  Betracht;  diese 
Industrien  beschäftigen  zusammen  etwa  146  000 
Arbeiter,  die  noch  ungefähr  278  000  Angehörige 
zu  ernähren  haben,  so  daß  von  diesen  Industrien 
die  Lebenshaltung  von  elwa  124  000  Menschen 
abhängt. 

Die  Industrien  der  Steine  und  Erden,  der 
Holz-  und  Schnitzwaaren , die  Lederindustrie, 
Bekleidungsindustrie,  die  Industrie  der  Schmuck  - 
waaren  erhallen  ihre  Rohstoffe  zum  großen 
[ Theile  auf  dem  Seewege. 

Im  ganzen  wird  mehr  als  die  Hälfte  der 
| Industriearbeiter,  mehr  als  die  Hälfle  der  Induslrie- 
! Erwerbstätigen , ausländische  Rohstoffe  verar- 
beiten ; von  unserer  gesammten  Rohsloffeinfuhr 
im  Werthe  von  2100  Millionen  Mark  jährlich 
kommen  ungefähr  75  % auf  dem  Seewege  nach 
Deutschland. 

Die  Waaren  unserer  Seeausfuhr  bestehen 
namentlich,  was  die  Landwirtschaft  anbelanet. 
aus  Zucker;  die  Rohstoffe  und  Halbfahricate  de> 
Bergbaues  und  der  Metallindustrie  haben  für  die 
Seeausfuhr  nur  eine  geringe  Bedeutung ; dagegen 
werden  unsere  Fabricate  ganz  überwiegend  auf 
dem  Seewege  ausgeführt.  Die  Textilindustrie  und 
das  Bekleidungsgewerbe  sind  mit  fast  drei 
Vierteln  ihres  Exportes  auf  den  Seehandel  an- 
gewiesen. Auch  die  chemische  Industrie  setzt 
den  größeren  Theil  ihres  Exportes,  namentlich 
Anilin  und  andere  Theerfarbstoffe,  auf  überseeischem 
Wege  ab ; die  Metallindustrie  und  die  Industrie 
der  Maschinen,  Werkzeuge  und  Instrumente  setzen 
zum  Theil  vier  Fünftel  ihres  Exportes  und  mehr 
nach  überseeischen  Ländern  ab.  Im  Verein  deut- 
scher Eisenhültenleute  brauche  ich  nicht  erst  die 
Wichtigkeit  der  über  See  eingeführlen  Eisenerze 
für  unsere  gesammte  Eisenindustrie  zu  erörtern! 
Wird  uns  diese  Zufuhr  abgeschnitten,  so  kommt 
ein  sehr  bedeutender  Theil  unserer  Eisenindustrie 
einfach  zum  Erliegen.  Diese  Folgen  würden  gar  nicht 
zu  bemessen  sein,  und  solchen  Gefahren  gegen- 
über spielen  die  Kosten  für  eine  kräftige  Flotte 
gar  keine  Rolle. 

Hieraus  leuchtet  ein,  dafs  unsere 
Industrie  heute  ganz  aufserorden (lieh  auf 
die  Ein-  und  Ausfuhr  durch  den  Seehandel 
angewiesen  ist. 

Unsere  Induslriebevülkerung  zählt  ungefähr 
20  Millionen  Köpfe  und  ist  iu  ihrer  Arbeits- 
gelegenheit zum  großen  Theile  vom  Seeimport 
abhängig.  Diejenigen  industriellen  Arbeiter  aber, 
die  überwiegend  inländische  Rohstoffe  verarbeiten, 
sind  in  ihrer  Existenz  von  der  dauernden  Auf- 
rechterhallung  unserer  Seeausfuhr,  ebenso  wie 
die  Landwirtschaft  bezüglich  der  Zuckerausfuhr. 
in  hohem  Grade  abhängig. 

Da  nun  die  verschiedenen  Erwerbszweige  im 
Inlande  in  ihren  Interessen , in  Produdion  und 
Consumlion,  im  engsten  Zusammenhänge  sichen, 
so  daß  ein  Hott  gehender  Betriebszweig  immer 
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auch  ändert* , im  Zusammenhänge  mit  ihm  I 
siebende  Betriebszweige  slimulirt,  so  folgt  daraus, 
dafs  es  in  der  deutschen  Volkswirtschaft  keine 
Abtheilung  giebl,  die  nicht  aus  den  Ergebnissen 
des  Seehandels  einen  Theil  ihrer  Lebensbedürf- 
nisse empfangt  und  dagegen  zur  Schaffung  von 
Gegenwerten  tätig  sein  mufs. 

Die  deutschen  Seeinteressen  kommen  zum 
Ausdruck  im:  1.  Seehandel.  2.  Seeschiffahrt 

{unsere  Handelsflotte  ist  bereits  nach  England  die 
gröfste) , 3.  Rhedereien,  4.  Schiffbau,  5.  See- 
fischerei, 6.  Seeversicherung,  7.  deutschen  Kabeln, 

8.  Colonien,  9.  deutschen  Ansiedelungen  und 
Unternehmungen  Deutscher  in  fremden  Ländern, 
10.  deutschem  Kapital  in  Unternehmungen  und 
in  Anleihen  solcher  Länder,  mit  welchen  Deutsch- 
land zur  See  verkehrt.  Und  nun  wolle  man  be- 
rücksichtigen, wie  befruchtend  diese  vorgenannten 
engeren  deutschen  Seeinteressen  im  weiteren  Sinne 
auf  die  deutsche  Arbeit  einwirken! 

Wie  ist  zum  Beispiel  die  Eisenindustrie  an 
dem  Schiffbau,  die  Garn-  und  Tauwerkindustrie 
an  der  Nelzstrickerei,  die  Textilindustrie  an  der 
Herstellung  von  Segeln,  das  Nahrungsgewerbe  an 
der  Verproviantirung  der  Schiffe  betheiligt!  «Wir 
brauchen  die  See,  um  zu  leben!“  Dies  geht 
aus  der  Bedeutung  des  überseeischen  Verkehrs 
hervor,  wie  wir  vorstehend  nacligewiesen  haben. 
Deutschland  mufs  über  See  verkaufen,  oder  es 
wird  zu  Grunde  gehen ; über  See  kann  aber  nur 
Derjenige  verkaufen,  welchem  die  See  frei  ist. 
Nur  dann  kann  unser  Vaterland  sich  blühend 
weiter  entwickeln,  wenn  es  sich  die  Freiheit  der 
Bewegung  zur  See  gegenüber  jedem  Angriff  zu 
bewahren  imstande  ist.  Die  Erhaltung  einer 
starken,  leistungsfähigen  Flotte  ist  für  Deutschland 
eine  Existenzbedingung. 

Unsere  deutsche  Bevölkerung  vermehrt  sich 
jährlich  um  etwa  750000  Köpfe.  Deutschland 
mit  etwa  5500  Menschen  pro  Quadratmeile  pro- 
ducta zur  Zeit  an  Nahrungsmitteln  nur  das  Be- 
dürfnis für  etwa  vier  Fünftel  seiner  Bewohner, 
und  aus  diesem  Grunde  mufs  aufscr  der  Hebung 
unserer  deutschen  Laudwirthschaft  behufs  inten- 
siverer Production  an  Lebensmitteln  besonders  die 
Industrie  darauf  bedacht  sein,  im  regen  Austausch  ; 
ihrer  Produclc  mit  dem  Auslande  das  Nahrungs- 
bedürfnifs  der  übcrschiefsenden  Bevölkerung  bei  1 
uns  zu  befriedigen. 

Die  günstige  Entwicklung  der  deutschen  In- 
dustrie hat  es  ermöglicht,  dafs  die  Auswanderung 
aus  Deutschland  erheblich  nachgelassen  hat. 
Während  im  Jahre  1881  noch  4,80  pro  Mille 
der  Gesammlbevölkerung  auswanderten,  ist  heule 
die  Ausfuhr  auf  0,40  pro  Mille  zurückgegangen. 

Wenn  indessen  nach  der  heute  in  früher  nie 
geahnter  Weise  aufsteigenden  Tendenz  unserer 
wirtschaftlichen  Entwicklung  wieder  eine  Rück- 
wärtsbewegung eintreten  wird,  so  tritt  die  Aus-  j 
wanderungsfrage  wieder  stark  hervor,  und  es  ist 


notwendig,  dafs  für  solche  Zeitperioden  eines 
wirtschaftlichen  Niederganges  Gelegenheit  zur 
Verwertung  eines  Theiles  unserer  überschiefsen- 
den  Volkskraft  durch  Auswanderung  nach  unseren 
Colonien,  oder  auch  nach  fremdländischen  über- 
seeischen Besitzungen,  gegeben  wird,  um  von  da 
aus  im  regen  Verkehr  mit  dem  allen  Valerlandc, 
der  alten  Heimath,  den  Güteraustausch  zu  be- 
wirken. 

Aber  wenn  auch  hier  wieder  die  Wichtigkeit 
des  deutschen  überseeischen  Handels  zu  Tage  tritt, 
so  mufs  an  dieser  Stelle  wiederum  gesagt  werden, 
dafs  nur  derjenige  zur  See  verkaufen  kann,  für 
welchen  die  See  in  allen  seinen  Bewegungen  auch 
frei  ist,  ohne  dafs  er  von  irgend  Jemandem  einen 
Anstois  und  Widerstand  zu  erwarten  habe. 

Diese  nüchternen  Auseinandersetzungen  haben 
nur  den  Zweck,  Ihnen  längst  Bekanntes  noch- 
mals gedrängt  vorzuführen,  um  in  ruhiger  Auf- 
fassung zu  dem  Schlufs  zu  gelangen,  dafs  die  Ge- 
staltung unserer  überseeischen  Handelsbeziehungen 
entscheidend  ist  für  die  Zukunft  unseres  Volkes. 
Darüber  ist  dann  des  weiteren  kein  Wort  zu  ver- 
lieren, dafs  ein  überseeischer  Handel  auf  die  Dauer 
nur  möglich  ist  unter  dem  Schutze  der  deutschen 
Flagge  und  einer  starken  deutschen  Flotte. 

Die  Geschichte  der  deutschen  Hansa,  ihre 
Bltitlic  und  ihr  darauf  folgender  Verfall,  lehren, 
dafs  ein  überseeischer  Handel  ohne  eine  starke 
nationale  Flotte  auf  die  Dauer  nicht  möglich  ist; 
die  Hansa  ging  zu  Grunde,  weil  sie  beim  Reiche 
in  ihren  Unternehmungen  nicht  den  gesuchten 
Schulz  finden  konnte. 

Es  kommt  mir  fast  vor,  als  ob  die  Beschlag- 
nahme deutscher  Schiffe  durch  die  Engländer  in 
der  Delagoabai  vom  lieben  Herrgott  zu  dem  be- 
sonderen Zweck  zugelassen  worden  sei,  um  Zeichen 
und  Wunder  zu  thun,  und  um  dem  deutschen 
Volke  die  Augen  über  die  kleine  Macht  Deutsch- 
lands zur  See  zu  öffnen,  denn  auch  heule  noch 
gilt  vom  stolzen  Briten  das  Wort,  welches  unser 
volkstümlichster  Dichter  genau  vor  100  Jahren 
aussprach : 

„Seine  Handelsflotten  streckt  der  Brite 
Gierig  wie  Polypenarme  aus, 

Und  das  Reich  der  freien  Anipliilrite 

Will  er  schliefsen,  wie  sein  eig'nes  Haus.4 

Derartige  britische  Ucberhebungen  müssen 
wir  uns  gefallen  lassen,  wenn  auch  wir,  in  der 
friedlichsten  Weise,  unsern  Platz  an  der  Sonne 
suchen  wollen,  um  unsererseits  im  Sinne  der 
Gründung  des  neuen  deutschen  Reiches  „allezeit 
Mehrer  des  Reiches  zu  sein,  nicht  an  kriegerischen 
Eroberungen,  sondern  au  den  Gütern  und  Gaben 
des  Friedens,  auf  den  Gebieten  nationaler  Wohl- 
fahrt, Freiheit  und  Gesittung*. 

Das  neue  deutsche  Reich  aber,  welches,  wie 
nacligewiesen,  um  leben  zu  können,  seinen  über- 
seeischen Handel  erweitern  mufs,  wird  und  mufs 
zur  Sclbsterhaltung  die  Mittel  zu  einer  kräftigen 
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deutschen  Flotte  aufbringen;  jeder  Beitrag  zu 
diesem  Zweck  ist  eine  productive  Anlage  eines 
Theiles  unseres  Nationalvermögens,  die  tausend- 
fältige Frucht  trägt. 

Wie  hat  schon  Friedrich  List,  vor  Bismarck 
der  gröfste  deutsche  Volkswirth,  in  den  vierziger 
Jahren,  nachdem  er  in  so  hervorragender  Weise 
zur  Gründung  des  deutschen  Zollvereins  beigetragen 
hatte,  in  scharfer  Weise  jene  Kleinkrämerei  ge- 
geifselt,  als  der  deutsche  Philister  damals  vor  den 
Ausgaben  zurückschreckte,  welche  List  zur  Be- 
gründung einer  deutschen  Flotte  im  Interesse  des 
deutschen  überseeischen  Handels  forderte. 

List  schrieb  damals  im  Zollvereinsblalt : 

„Die  See,  dieses  fruchtbare  Feld  der  Nation* 
will  so  gut  cultivirt  sein  wie  der  Acker,  wenn 
er  reichlichen  Ertrag  geben  soll,  und  so  ist  es 
eine  kleinliche  Ansicht,  eine  Ansicht,  die  bei 
einer  grofsen  Nation  ins  Lächerliche  geht,  wenn 
man  die  Kosten  einer  Marine  anführt,  ihren 
Seeverkehr  völlig  schutzlos  zu  lassen.* 


M.  H.!  Wenn  Sie  die  Gefechtskräfle  zur  See 
für  die  einzelnen  Nationen  im  Jahre  1000  ver- 
gleichen, so  kommen  auf 


England  . . 

1UÜI 

Oefechlskräfte 

Frankreich  . 

Rufsland  . . 

280 

Vcr.  Staaten 

von  Nordamerika  195 

Japan  . . . 

189 

Italien  . . . 

189 

Deutschland 

179 

Oesterreich  . 

Hiernach  ist  die  Gefechtskraft  Frankreichs  mit 
4G6  stärker  als  die  des  ganzen  Dreibundes  mit 
*132  Gefechtskräften,  der  Zweibund  — Rufsland 
und  Frankreich  — hat  zusammen  746  See- 
gefechtskräfte. 

Frankreich,  Rufsland,  Italien  und  Deutschland 
zusammen  mit  1114  Seegefechtskräften  sind  kaum 
etwas  stärker  als  England  mit  1001  Seegefechts- 
stärken. 


Was  die  Kosten  der  Kriegsflotten  betrifft,  so 
gilt  darüber  für  die  in  Betracht  kommenden 
Länder  folgende  Statistik: 


England  . . 

Einwohner 

in 

Millionen 

40 

M;irini'hndg«l 

l-W 

in  Millionen 

499,5 

Auf  den  Kopf 
«1er  Bt-volk.  |H99 
JL 

12,50 

Frankreich . 

. 38,5 

237,3 

6,16 

Deutschland 

. 5 t, 5 

133,4- 

2.44 

Rufsland 

. 130 

181,9 

1.42 

Nordamerika 

72.8 

107.8 

2.71 

Italien  . . . 

. 31.3 

86.6* 

2,77 

1 Linienschiff  kostet  ...  20  Millionen  Mark 

1 grofser  Kreuzer  kostet  . 14  , „ 

1 kleiner  Kreuzer  kostet  4‘  s „ „ 

1 Torpedolvoot  kostet  . . . '*:!  . , 

England  giebt  demnach  jährlich  für  seine 
Flotte  12,50  v/T,  Frankreich  6,16  -Ji,  Deutschland 
nur  2,44  H auf  den  Kopf  der  Bevölkerung  aus. 

Nun  stecken  in  den  133,4  Millionen  Mark 
Deutschlands  noch  rund  60  Millionen  Mark  für 
neue  SehifThauten.  Die  in  Aussicht  genommene 


I Beschleunigung  des  Flottenausbaues  wird  durch- 
schnittlich 100  Millionen  Mark  jährlich  erfordern. 

I also  eine  Mehrbelastung  von  40  Millionen  Mark 
jährlich  darstellen,  dies  macht  auf  den  Kopf  der 
Bevölkerung  0,73  * M im  Jahr,  so  dafs  diese  Zahl 
| von  2,44  auf  3,17  steigt.  Wir  kommen  also 
immer  erst  auf  die  Hälfte  der  französischen 
I Ziffer ; und  das  Geld  für  den  Bau  der  Flotte  bleibt 
1 im  Lande  und  giebt  Tausenden  von  Arbeitern  I 
lohnenden  Erwerb. 

Das  deutsche  Landheer  kostet  jährlich  60o 
Millionen  Mark,  das  französische  640,  das  eng- 
; lische  Söldnerheer  kostet  allerdings  nur  400  Mil- 
lionen Mark  pro  Jahr,  aber  seine  Leistungen  sehen 
wir  jetzt  im  Kampfe  gegen  die  Boeren,  während 
das  deutsche  Heer  eine  glänzende  Rechtfertigung 
, der  allgemeinen  Dienstpflicht  darstellt. 

Und  wie  sieht  es  mit  dem  Gesammlcinkommcu 
des  deutschen  Volkes  aus?  Dasselbe  beträgt  bereits 
j jährlich  21  Milliarden  Mark,  während  Frankreich 
nur  20  und  England  25  Milliarden  Mark  jähr- 
liches Einkommen  haben.  Dagegen  beträgt  die 
Belastung  durch  Zölle  und  Gonsumsleuern , auf 
, den  Kopf  der  Bevölkerung  gerechnet,  in  Frank- 
reich noch  einmal  soviel  wie  in  Deutschland,  in 
! England  einundeinhalbmal  soviel  als  in  Deutsch- 
land, und  zwar  in  Deutschland  16  . in  England 
| 24  in  Frankreich  32  tM. 

Die  Pro -Kopf- Ausgabe  für  Landheer,  Marine 
und  Staatsschuld  beträgt  pro  Jahr  in  Deutschland 
! 18,50  'My  in  England  33  und  in  Frankreich 
I 41 

Gegenüber  diesen  Zahlen  sollen  wir  uns  nicht 
I kleinlich  erweisen,  uns  vielmehr  auf  die  Höhe  der 
| Situation  erheben  und  die  für  Deutschland  selten 
günstige  Zeit  nicht  unbenutzt  vorüber  gehen  lassen, 
j zur  dauernden  Kräftigung  seiner  Seemacht,  um 
die  Producte  deutscher  Arbeit  durch  deutschen 
Handelsfleifs  auszutauschen  gegen  die  Erzeugnisse 
der  überseeischen  Länder.  Wir  müssen  und  wir 
können  und  deshalb  wollen  wir  auch  unsere  See- 
macht verstärken. 

Und  nun  zuletzt,  m.  H.,  ganz  kurz  noch  zur 
politischen  Seite  dieser  Frage! 

Schon  in  dem  Vermächtnisse  Bismarcks  an 
sein  Volk,  in  den  „Gedanken  und  Erinnerungen* 
des  grofsen  Mannes,  nach  welchen,  in  der  trüben 
Nacht  der  deutschen  Ohnmacht,  der  Gedanke  an 
eine  deutsche  Flotte  den  Bestrebungen  zur  end- 
lichen Einigung  unseres  Vaterlandes  als  glänzender 
Stern  vorausgeleuchtet  hat,  werden  wir  auf  den 
zu  gehenden  Weg  hingew'iesen. 

Wer  erinnert  sich  von  uns  Aelleren  nicht 
des  Jubels  und  der  Begeisterung,  die  das  ganze 
Vaterland  durchhallle,  als  im  Jahre  1S4S  in  der 
Paulskirchc  die  Volksvertreter  einmüthig  die  Be- 
schaffung einer  deutschen  Flotte  beschlossen,  ein 
Reichs  Marineniinislerium  einsetzten,  von  welchem 
noch  heute  als  Marinerath,  der  Sänger  der 
Nibelungen,  Dr.  Wilhelm  Jordan  in  Frankfurt  a.  M-, 
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als  mahnender  Zeuge  dafür  einlriU,  dafs  das 
deutsche  Volk  die  damals  begonnene  Aufgabe  in 
Opferfreudigkeit  mit  voller  Willensstärke  zur  Aus-  j 
führung  bringe,  wie  dieses  in  den  Intentionen 
unseres  erhabenen  Herrschers  liegt,  der  mit 
kühner  Initiative  die  für  die  Zukunft  unseres 
Volkes  entscheidende  Frage  aufs  neue  zur  end- 
lichen Durchführung  aufgerollt  hat;  wer  erinnert 
sich  nicht,  wie  im  Jahre  18 48  der  Demokrat 
Georg  Herwegh,  jene  eiserne  Lerche  im  damaligen 
Völkerfrühling,  in  seinen  Versen  in  begeisterterWeise 
die  deutschen  Frauen  und  Töchter  aufrief,  Linnen  zu 
spinnen  für  die  Segel  der  neuen  deutschen  Flotte ! 

M.  H.,  ich  hoffe  gern  mit  Ihnen,  dafs  auch 
heute,  im  wiedererstandenen  Vaterlande,  die 
politischen  Parteien  in  dieser  Frage  eins  sein  | 


werden  in  dem  Bewufstsein,  dafs  es  gilt,  für  des 
Vaterlandes  Wohl  und  GrÖfse  kräftig  einzustehen. 
Möge  das  deutsche  Volk  in  der  Stunde  der  Ent- 
scheidung die  Goethcschen  Worte  beherzigen : 
.Aufs  hohe  Meer  wirst  du  hinausgewiesen. 

Die  Spiegelfluth  erglänzt  zu  deinen  Füfsen, 

Zu  neuen  Ufern  loekt  ein  neuer  Tag!“ 

Und  somit,  m.  H.,  nehmen  Sie  den  Ihnen 
seitens  Ihres  Vorstandes  zur  Annahme  empfohlenen 
Besohlufs*  einmüthig  ohne  kleinliche  Bemänge- 
lungen an.  In  der  Sache  sind  wir  Alle  einig,  seien 
wir  es  auch  in  der  Form  unseres  Beschlusses! 
Und  so  befehlen  wir  dem  deutschen  (lotte 
Die  deutsche  Flagge  und  die  deutsche  Flotte  !* 

< Lebhafter,  allseitiger  Beifall!) 

* Vergl.  Seite  227  d.  Nr. 


Verwendung  von  Siliciuincarbid  in  der  Stalilfabrication.* 

Von  F.  J.  Tone. 


Die  Verwendung  von  Siliciumcarhid  in  der 
Slahlfabrication  wurde  zuerst  itn  Jahre  1893  vor- 
geschlagen ; aber  die  hohen  Herstellungskosten 
desselben  verhinderten  erschöpfende  Versuche 
zwecks  allgemeiner  Einführung.  Im  Jahre  1895 
machte  John  Darby  in  England  Versuche,  das 
Siliciumcarhid  der  Stahlerzeugung  nutzbar  zu 
machen;  ihm  folgte  Fritz  Lürtnann  und  der 
nunmehr  verstorbene  Capt.  A.  E.  Hunt.  **  Seit 
zwei  Jahren  hat  das  Siliciumcarhid  <Si  C)  eine 
allgemeine  Verwendung  gefunden  und  wird  das- 
selbe in  stetig  wachsenden  Mengen  in  verschie- 
denen bedeutenden  Gufsstahlwerken  gebraucht. 

Nach  einer  Durchschniltsanalyse  des  von  der 
Garborundum  Comp.  Niagara  Falls  N.  Y.  her- 
gestellten Siliciumcarbids  besteht  dasselbe  aus : 

62  % Silicium,  35  % Kohlenstoff  1,5  % Eisen 
und  1,5  Jfc  Aluminium,  daneben  manchmal  auch 
Spuren  von  Calcium  und  Magnesium.  Von  den 
35  % Kohlenstoff  sind  ungefähr  28  % gebunden, 
während  etwa  7 % in  Form  von  freiem  Kohlen- 
stoff vorhanden  sind.***  Obgleich  bei  einer 
Temperatur  von  3600°  C.  hergestellt,  und  unlös- 

* Uebersetzl  aus  „The  Jron  Agc“  vom  22.  Juni  1899. 

••  Der  Berichterstatter  bemerkt  hierzu  Folgendes : 
Die  ersten  Versuche  mit  Siliciumcarhid  wurden  auf 
der  Hütte  Phönix  in  Laar  bei  Ruhrort  am  28.  No- 
vember 1894  von  dem  Berichterstatter  gemacht.  (Vgl. 
Zeitschrift  für  „Elektrochemie*  vom  20.  Sept.  1896 
S.  113—114.) 

***  Der  Berichterstatter  machte  die  ersten  Ver- 
suchte mit  last  reinem,  deutschem  Siliciumcarhid, 
welches  etwa  67  % Silicium  enthielt  Im  Mai  1892 
soll  Schützenberger  der  Pariser  Akademie  zuerst 
eine  Arbeit  über  die  von  ihm  entdeckte  Kieselkolilen- 
stofTVerhindung  vorgelegt  haben.  Gleichzeitig  und 
unabhängig  soll  dann  Acheson  dasselbe  hergestellt 
haben.  Aber  viel  früher,  in  der  ersten  Hfilfte  der 


lieh  in  Säuren,  löst  sich  das  Siliciumcarhid  leicht, 
sowohl  in  flüssigem  Roheisen  als  auch  in  flüssigem 
Fiufseisen  oder  Stahl.  Der  hohe  Gehalt  an  Sili- 
ciumcarbid  empfiehlt  es  den  Hüllenleulen  als 
Zusatz  zur  Erzielung  eines  blasenfreien  Gusses. 

Erstens  wirkt  das  Siliciumcarhid  reducirend 
oder  desoxydirend.  Solche  Blasen,  die  durch 
Kohlenoxyd  und  Kohlendioxyd  verursacht  werden 
fund  mit  diesen  hat  der  Siemens-Martinprocefs 
besonders  zu  kämpfen),  entstehen  infolge  Ein- 
wirkung von  Kohlenstoff  auf  Sauerstoff.  Der 
Sauerstoff  ist  entweder  ungebunden  und  gelöst,  * 
oder  aber  in  Verbindung  mit  Eisen  als  Oxyd 
(wahrscheinlich  als  Fe  0)  im  flüssigen  Stabt  vor- 
handen. Setzt  man  nun  Silicium  in  Form  von 
Ferrosilicium,  Silicium-Ferromangan  oder  Sili- 
ciumcarbid  zu,  so  tritt  bei  obiger  Reaction  das 
Silicium  hauptsächlich  an  Stelle  des  Kohlenstoffs, 
und  es  entsteht  ein  Körper  (Si  (.)*)  anstatt  des 
Gases.  Kieselsäure  verbindet  sich  mit  den  Eisen- 
und  Manganoxyden  und  bildet  eine  Schlacke, 
welche  leicht  in  dem  flüssigen  Stahl  aufsteigt. 

Dieser  Vorgang  wird  nur  durch  den  Theil 
Silicium  hervorgebracht,  welcher  in  der  Schlufs- 
analyse  nicht  auftrilt. 

Der  zweite  Vorgang  hängt  von  dem  Theil 
des  Siliciums  ab,  welcher  sich  mit  dem  Stahl 
verbindet,  oder  sich  in  demselben  löst,  und  dem 
Stahl  die  Eigenschaft  giebt,  CO,  CO*,  H,  O und 

achlzigerJahre,  hat  schon  Herr  Prof.  Dr.  W.  Borchers 
darauf  aufmerksam  gemacht,  dafs  schwer  schinelzhare 
SauerstotTverbindungeii  im  elektrischen  Ofen  gc 
schmolzen  und  reducirt  werden  können.  Trotzdem 
wurde  aber  dem  Amerikaner  Acheson  das  Deutsche 
Reichspalent  Nr.  76629  am  16.  Oclober  1892  erlheiil. 

* Das  scheint  mir  sehr  unwahrscheinlich. 

Anm.  d.  Herichlerstatters. 
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N aufzulösen  (solvent  power).  Die  drei  letzteren 
Elemente  sind  heim  Bessemerprocefs  von  beson- 
derer Wichtigkeit.  Diese  Erfolge  werden  also 
durch  Zusatz  von  Ferrosilicium,  Silicium-Ferro- 
mangan  und  Siliciumcarbid  erzielt,  aber  beim 
Zusulz  von  Siliciumcarbid  in  wesentlich  erhöhtem 
Mafse,  was  aus  folgendem  Bericht  über  die  prak- 
tische Anwendung  des  Siliciumcarbids  im  Siemens- 
Martinprocefs  hervorgeht. 

Das  Flufseisen  hat,  bevor  es  abgestochen  wird, 
etwa  0,02  % Silicium  und  etwa  0, 1 0 % Kohlenstoff. 
Die  richtige  Menge  Siliciumcarbid  wird  ohne  vor- 
heriges Anwirmen  in  die  leere  Pfanne  geschüttet, 
und  die  Charge  darin  abgestochen.  Während  des 
Abstechens  scheint  in  der  Pfanne  eine  lebhafte 
Reaction  und  Mischung  zu  entstehen,  welche  aber 
aufhört,  sobald  die  Pfanne  gefüllt  ist.  Der  Stahl 
kann  dann  sofort  vergossen  werden. 

Das  alleinige  Vorhandensein  von  Silicium  im 
Stahl  in  irgend  einem  Verhältnifs  bedingt  nicht, 
dafs  derselbe  in  der  Pfanne  ruhig  und  im  festen 
Zustand  blasenfrei  wird,  sondern  vielmehr  die 
Thalsache,  dafs  das  Silicium  unmittelbar  vor 
dem  Guts  zugesetzt  wird.  Eine  Steigerung  des 
Siliciumgehaltes  erhöht  den  Sättigungspunkt, 
schliefst  jedoch  eine  Uebersflttigung  durch  irgend 
eine  spätere  Operation,  zwecks  Zuführung  oder 
Entziehung  von  Gasen,  nicht  aus.  Selbst  Ferro- 
silicium mit  15  % Silicium  kann  beim  Gufs  porös 
werden.  Stahl  kann  hohen  Siliciumgehalt  haben 
und  doch  mit  Gasen  übersättigt  sein,  die  in  grofsen 
Mengen  entweichen,  dann  aber  erhöht  ein  weiterer 
Zusatz  von  Silicium  seine  Fähigkeit,  die  Gase 
festzuhalten  und  das  Enderzeugnifs  ergiebt  einen 
ruhigen  Gufs.  Wenn  das  richtig  ist,  und  man 
einen  nicht  zu  hohen  Gehalt  an  Silicium  im  End- 
erzeugnifs  anstrebt,  so  mufs  der  Zusatz  möglichst 
spät  stallfinden,  nachdem  jede  Gelegenheit  zur 
Reaction  vorüber  ist.  Bei  Anwendung  von  Ferro- 
silicium möchte  das  Aufkochen  des  Metalls  und 
die  durch  das  Abstechen  in  die  Pfanne  bedingte 
Luftzufuhr  eine  Reaction  und  Freimachung  von 
Gasen  verursachen,  welch'  letztere  das  vorher  i in 
Ofen  dem  Stahl  zugesetzte  Silicium  nicht  fesl- 
lialteu  könnte.  Siliciumcarbid  als  Schlufszusatz 
verhindert  die  Möglichkeit  irgend  einer  nachfol- 
genden Uebersflttigung  des  Stahls  durch  Erzeugung 
oder  Absorption  von  mehr  Gas.*  Die  werth- 

* Der  Referent  erlaubt  sich  hierzu  Folgendes  zu 
bemerken:  Tone  vergifst,  dafs  der  Stahl  aus  der 
Pfanne  noch  in  die  Form  vergossen  werden  mufs, 
«ler  Schlufszusatz  also  in  der  Form  selbst  gemacht 
werden  müfste,  wenn  seine  Bedenken  richtig  sind, 
dafs  heim  Umgiefsen  nochmals  eine  Reaction  ein- 
treten  kann.  Der  Zusatz  in  der  Gufsiorm  aber  würde 
doch  sicherlich  viele  Unzutraglichkeiten  init  sich 
führen.  Der  Zusatz  von  vorher  genau  gewogenem, 
flüssigem  Ferrosilicium,  oder  zum  Fertigmachen 
von  basischer  SchienenqualiliH  besonders  gut  ge- 
eignetem Eisen  von  3—4%  Si.  5—6  % Mn  und  0,1  % P 
in  der  Pfanne  ergiebt  dieselben  Resultate,  die  von 
Tone  dem  Siliciumcarbid  gutgeschriebcn  werden. 


I vollste  Eigenschaft  des  Siliciumcarbids  ist  jedoch 
| seine  Fähigkeit,  die  Temperatur,  und  folglich  auch 
j die  Dünnflüssigkeit  des  Stahls  in  der  Pfanne 
wesentlich  zu  erhöhen.  Das  Siliciumcarbid 
ist  nämlich  eine  „endothermische*  Zusammen- 
setzung, d.  h.  bei  Trennung  in  ihre  Elemente 
wird  Wärme  frei.  Wenn  Kohlenstoff  und  Silicium 
sich  zum  Garbid  verbinden  bei  einer  Temperatur  von 
: 3600°  C.,  eine  Temperatur,  die  nur  im  elektrischen 
Ofen  erreicht  wird,  so  stapeln  sie  einen  enormen 
Gehalt  an  Energie  in  Form  von  latenter  Wärme 
auf.  Der  Werth  dieser  Wärme  ist  niemals  genau 
festgelegt,  aber  durch  genaueste  Schätzungen. 

I soweit  sie  möglich  sind,  wurde  gefunden,  dafs  sie 
I bedeutend  den  Werth  der  Hitze  überlritft,  die  von 
I der  Oxydation  des  enthaltenen  Siliciums  herrührt. 

Der  calorische  Werth  des  Siliciums  ist  be- 
I deutend  höher  als  der  des  Aluminiums  oder 
I Mangans.  Die  nutzbare  Wärme  bei  der  Ver- 
| brennung  von  einem  Gramm  dieser  Elemente  ist 
Si  zu  SiO*  . . . . 7,8  Calorien 
Al  „ AI.Oj.  ...  7,2 
Mn  . MnO  ....  1,7 

Wenn  man  zu  dem  calorischen  Werth  des 
oxydirten  Siliciums  den  bis  jetzt  unbestimmten, 
aber  unzweifelhaft  grofsen  Werth  an  nutzbarer 
I Energie,  hervorgebracht  durch  die  Trennung  des 
Kohlenstoffs  vom  Silicium  (endothermische  Zu- 
i sammensetzung)  hinzurechnet,  so  erhält  man  gegen 
Aluminium  und  Ferrosilicium  bei  der  Verwendung 
von  Siliciumcarbid  Vortheile,  welche  jeden  Ver- 
gleich auf  der  Basis  der  Temperaturerhöhung  und 
der  Dünnflüssigkeil  ausschliefsen.  Die  Trennung 
des  Siliciumcarbids  in  seine  Elemente  erzeugt  in 
| der  Pfanne  eine  bemerkenswerthe  Temperatur- 
Steigerung.  die  nie  mit  Ferrosilicium  erreicht 
wird.  Dies  ist  trefflich  illustrirt  worden  durch 
die  Schwierigkeit,  welche  einige  Stahlwerke  mit 
ihren  Pfannenstopfen  gehabt  haben.  Nachdem 
der  Gebrauch  von  Siliciumcarbid  eingeführt  war. 
entstand  sogleich  die  Aufgabe,  die  Slopfenstange 
vor  dem  jetzt  äufserst  flüssigen  und  überhitzten 
Stahl  besser  zu  schützen.  Das  war  jedoch  für 
den  Praktiker  eine  leicht  zu  beseitigende  Schwierig 
keil.  Eine  combinirte  Anwendung  von  Ferro- 
silicium und  Siliciumcarbid  soll  nicht  so  gute 
Resultate  ergeben  haben,  als  die  Verwendung  des 
letzteren  allein.  Im  Folgenden  wird  die  Analyse 
einer  Charge  wiedergegeben,  hei  der  die  Rück 
kohlung  durch  den  Zusatz  von  Siliciumcarbid  in 
! der  Pfanne  erzielt  worden  ist. 

Erzeugnis:  Stahl  form  gufs  aus  saurem 
M a r t i n s t a h 1.  q si 

; Vor  dem  Zusatz  von  Siliciumcarbid  ent-  ••  “* 

hielt  der  Stahl 0,09  0,02 

Die  Menge  des  Zusatzes  war  so  bemessen, 

«lafs  d.  Stahl  theoiclisch  enthalten  sollte  0,32  O.fe 
zusammen  0,41  0,ö* 

Nach  der  Kohlung  war  vorhanden.  . . 0,21  0.2a 

I Aulgenoinrnen  als  CO  und  SiO»  . . . 0,20  0 .3* 

. Das  entspricht  an  Sauerstoff 0,27  0,36 
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Verwendung  von  Siliciumcarbid  tu  der  Stahl fabrication. 


Es  ist  ein  Punkt  von  allerhöchster  Wichtigkeit, 
dafs  das  Siliciumcarbid  keinen  Phosphor  und 
keinen  Schwefel  enthält. 

Es  ist  unpraktisch , das  Siliciumcarbid  in 
Pulverform  im  Hochofen  oder  Gupolofen  zuzu- 
setzen , weil  es  in  Berührung  mit  dem  Winde 
verbrennen  würde.  Es  soll  aber  in  Form  von 
Briketts  oder  großen  Stücken  entweder  mit  der  Be- 
schickung oder  aber  beim  Abstich  zugeselzl  werden; 
hierüber  sind  die  Versuche  noch  nicht  beendet. 

Ein  anderes  Feld,  welches  dem  Siliciumcarbid 
uoch  offen  steht,  ist  beim  Kupferschmelzen  zu 
suchen.  Zweifellos  wird  dieses  vorzügliche  Er- 
zeugnis' des  elektrischen  Ofens  in  nächster  Zeit 
zu  vielen  metallurgischen  Zwecken  weitere  Ver- 
wendung finden,  und  seine  Entwicklung  mit  vielem 
Interesse  verfolgt  werden.  — 

Soweit  der  Amerikaner.  — Wenn  der  Bericht- 
erstatter genügend  unterrichtet  ist , sollen  die 
Versuche,  welche  auf  Verwendung  des  Silicium- 
carbids  beim  Kupferschmelzen  abzielten,  ein  nega- 
tives Resultat  ergeben  haben. 

Sehr  auffallend  ist  es,  dafs  Tone,  als 
Amerikaner,  nicht  den  Preis  dieses  Carbids  an- 
giebt,  welche  Frage  doch  den  deutschen  Stahl- 
werksingenieur  am  meisten  inleressirt.  Ob  die 
Kosten  des  Siliciumcarbids  nicht  den  Nutzen  des- 
selben Aufheben?  In  der  „Zeitschrift  für  Elektro- 
chemie* vom  25.  Januar  1900  wird  der  Preis  von 
1 kg  Carborundum  mit  3 -M  angegeben.  Wieviel 
darf  nun  das  Kilogramm  desselben  kosten,  um 
erfolgreich  mit  dem  Ferrosilicium  concurriren  zu 
können? 

Der  Zusatz  von  Siliciumcarbid  (63  % Si) 
betrug  bei  oben  angeführter  Durclischnittsanalyse, 
wenn  man  eine  Charge  von  10000  kg  Stahl 

10000  X 0,55  _ , _. 

anmmmt,  = 8b, 7 kg.  Die  ent- 


sprechende Menge  flüssiges,  lOprocentiges  Ferro- 
siticium  ist  ,(J°  — 550  kg.  Es  möge  der 


Preis  von  1000  kg  1 Qprocentigem  Ferrosilicium 
145  tM  betragen  und  der  des  Rohstahls  in  der 
Pfanne  100  Ohne  den  Abbrand  zu  berück- 
sichtigen, vermehrt  man  heim  Zusatz  von  flüssigem 
Ferrosilicium  in  der  Pfanne  das  Stahlgewicht  etwa 
um  550  kg.  Diese  haben  als  Stahl  einen  Werth 
von  55  *M.  Also  darf  1 kg  Siliciumcarbid  kosten 
7U.75  — 55,00  + 8.87 
88,7 


= 38  cj  rund.  Dann  hat  man 


die  Uinschmelzkoslen  des  Ferrosiliciuins  gespart 
und  die  Temperaturerhöhung  des  Stahls  in  der 
Pfanne  gewonnen.  Was  nun  diese  enorme  Tem- 
peraturerhöhung (the  remarkalderisein  temperature) 
anbetrifft,  so  soll  dieselbe  durch  Zersetzung  von 
nur  88,7  kg  Siliciumcarbid  entstehen  und  an 
10000  kg  flüssigen  Stahl  abgegeben  werden. 
Leider  ist  aus  den  Angaben  Tones  diese  Tem- 
peraturerhöhung nicht  zu  berechnen,  da  er  nicht 
die  spec.  Wärme  des  Siliciumcarbids  hei  1600°  G. 


l 


angiebt.  Praktische  Messungen  würden  dem 
deutschen  Stahlwerksingenieur  noch  lieber  sein. 
Vorläufig  glaubt  der  Berichterstatter  an  diese 
enorme  Temperaturerhöhung  noch  nicht.  Ob  sich 
das  Siliciumcarbid  noch  gewinnbringend  verkaufen 
läfst,  wenn  der  Preis  des  Ferrosiüciums  auf  80  Ji 
die  Tonne  sinkt,  wie  das  schon  oft  der  Fall  war, 
müssen  wir  den  Amerikanern  überlassen. 

Es  ist,  wenn  der  Berichterstatter  sich  nicht 
irrt,  das  Verdienst  des  Hrn.  Geheimrath  Wedding, 
dafs  die  deutsche  Stahlindustrie  vor  einem  deut- 
schen Reichspatent,  die  Anwendung  von  Silicium- 
carbid in  der  Slahlfabricalion  betreffend,  bewahrt 
geblieben  ist.  Das  Kaiserliche  Patentamt  äufserte 
sich  im  Mai  des  Jahres  1896  in  dieser  Angelegen- 
heit folgendermaßen : 

„Obwohl  anerkannt  wird,  dafs  die  Benutzung 
des  Carborundums  (d.  i.  Siliciumcarbid)  gegenüber 
dem  allgemein  benutzten  Ferrosilicium  Vortheile 
bieten  kann,  da.  selbst  wenn  rohes  Carborundum 
verwendet  wird,  die  Feststellung  der  zur  Zufügung 
zum  geschmolzenen  Flufseisen  nothwendigen  Menge 
leichter  ist , da  ferner  der  Zuschlag  im  festen 
Aggregatzustande  des  Materials  erfolgen  kann, 
also  kein  Verlust  an  Silicium  durch  Umschmelzcn 
erfolgt ; obwohl  ferner  anerkannt  wird , dafs  die 
Wirksamkeit  des  Carborundums  nicht  ausgeschlossen 
und  eine  gleichmäfsige  Verkeilung  im  geschmol- 
zenen Flufseisen  vorauszusetzen  ist.  so  hat  doch 
die  Behauptung  der  Einsprechenden,  dafs  in  der 
Benutzung  des  Carborundums  kein  Erfindungs- 
gedanke liege,  als  zutreffend  anerkannt  werden 
müssen:  Das  Carborundum  (also  Silicium- 
carbid) ist  ein  in  seiner  chemischen  Zu- 
sammensetzung genau  bekannter  Körper, 
die  Wirkung  seiner  beiden  Elemente,  Sili- 
cium und  Kohlenstoff,  auf  geschmolzenes 
Eisen  längst  erforscht.*  Dafs  dieser  Körper, 
welcher  die  vorher  angegebenen  Vorzüge  von  Ferro- 
silicium besitzt,  wie  auch  von  dem  Einsprechendei! 
zugegeben  worden  ist,  bisher  noch  nicht  zu  dem 
an  sicli  bekannten  Zweck  der  Desoxydation,  Koh- 
lung und  Silicirung  des  Flufseisens  verwendet 
worden  ist,  kann  lediglich  dem  Umstande  zu- 
geschrieben  werden,  dafs  das  Carborundum  noch 
einen  zu  hohen  Preis  hat.  Auch  die  Vortheile, 
welche  das  Ferrosilicium  bieten  kann,  schließen 
einen  Erfindungsgedankeu  nicht  ein,  da 
weder  ein  neues  Verfahren  (?)  angewendet,  noch 
ein  neuer  Zweck  erreicht  wird.  (?)  Denn,  wenn 
auch  Ferrosilicium  geschmolzen  werden  muß, 
während  Carborundum  im  festen  Zustande  an- 
gewendet werden  kann,  so  wird  doch  der  analoge 
Vorgang  durch  Ferromangan  ebenfalls  ohne  Schmel- 
zung dieser  Substanz  (!)  erreicht,  und  auch  hei 
dem  Marrgan  ist  man  von  dem  wenig  tnangan- 

* Anmerkung  des  Berichterstatters.  Viel- 
leicht kann  Hr.  J.  Tone  dann  auch  von  den  Sachver- 
ständigen des  Kaiserlichen  Patentamtes  die  Temperatur- 
erhöhung in  der  Pfanne  er  fahren. 
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haltigen  Spiegcleisen  allmählich  zur  ‘Verwendung 
des  über  80  % Mangan  haltenden  Ferromangans 
vorgeschritten,  so  dafs  die  Behauptung  der  Ein-  ; 
sprechenden  für  nichtig  angesehen  werden  mufs. 
dafs  der  Fortschritt  von  verdünnten  zu  concen- 
trirten  Mitteln  bei  analogen  metallurgischen  Vor-  J 
gangen  bekannt  sei.  Wie  das  Ferromangan 
zum  Spiegeleisen,  so  verhalte  sich  das 
Carborundum  zum  Ferrosilicium.  Es  liegt 
also  weder  ein  neues  Mittel,  noch  ein  neues 
Verfahren,  noch  ein  neuer  Zweck  vor,  sondern 


nur  die  Verwendung  eines  bisher  noch  nicht 
benutzten  Mittels  für  einen  bekannten  Zweck, 
wozu  jeder  Hüttenmann  gelangen  kann,  ohne  eine 
Erfindung  gemacht  zu  haben,  sobald  er  die  Ab- 
sicht hat,  einen  reineren  Stoff  statt  eines  unreineren 
Stoffes  anzuwenden.* 

Hieraus  mag  nun  Jeder  sehen,  was  — — an 
der  Verwendung  von  Siliciumcarbid  in  der  Stahl- 
fabrication  ist. 

-Osnabrück,  im  Januar  1900. 

Fritz  Lürmann  jr. 


Continuirliehes  Walzwerk  für  Handelseisen. 

Die  „ Morgan  Construction  Company*  in  Wor-  zusammengestellt  worden,  um  das  Princip  deut- 
cester,  Mass.,  hat,  wie  wir  in  , Iron  Age*  vom  lieber  zur  Anschauung  zu  bringen. 

18.  Januar  d.  J.  lesen,  mit  ihrem  für  die  .National  Die  Gesammtanlage  umfafst  die  Wärmöfen, 
Steel  Company*  zu  Mingo  Junction,  Ohio,  gelieferten  das  Walzwerk  und  die  Kühlbetten.  Bei  den 
continuirlichen  Walzwerk  recht  bemerkenswerlhe  Wärmöfen  hat  Morgan  alle  Erfahrungen,  welche 
Ergebnisse  erzielt,  so  dafs  eine  kurze  Beschreibung  man  bisher  auf  diesem  Gebiete  sammelte,  berück- 


» 0«>fen  mit  continnirlirher,  nulomatischer  Austragung.  b Transportband,  e Continuirliche  Gaixirztiugcr.  ■/  Continuirlichen 
Walzwerk.  #■  Knnp|M-l-  und  Kohlonzufuhr.  f Walzendreherei  und  Walzpnhig4'r  y Krahn.  h Fertigwalzwerk,  r Richtvorricbtuug. 
t Sehcere.  / Auslr.ipe-  und  Streckbett.  Automatisch  arbeitende-«  Kahlbett  (800  Fuls  engl  langt.  #*  Beweglicher  Seheer- 
tiach.  i*  Schmalapurgt-b'iee.  p Vorladc-rnnip«'  </  Eiaenbahngeleisie.  Kessel. 


des  Morganschen  Walzwerks  auch  für  unsere  Leser 
von  Interesse  sein  dürfte,  zumal  aufser  den  drei 
continuirlichen  Morgan- Walzwerken*  im  Pittsburg- 
Bezirk  ein  derartiges  auch  in  Europa  im  Bau  be- 
griffen ist.  Der  unserem  Bericht  beigefügte  Lage- 
plan (siehe  Abbildung)  stellt  eine  Idealanlage  des 
Morgan-Walzwerks  mit  continuirlichem  Betrieb  dar, 
und  ist  nach  den  obenerwähnten  vier  Anlagen 

• Vergl.  »Stahl  und  Eisen  1899,  Seite  1033. 

• „ . , 1899,  , 16- 


sichtigt.  Die  ersten  continuirlich  arbeitenden  Oefen 
wurden  1848  von  dem  Schweden  Gustav  Ekman 
gebaut,  20  Jahre  später  verband  William  Allen 
mit  dem  Ekman -Ofen  noch  eine  mechanische 
Chargirvorrichtung,  während  1891  von  Chas.  W. 
Morgan  zwei  kleine  continuirliche  Wärmöfen  nach 
der  Allen-Type  für  die  Pittsburg  Wire  Company  zu 
ßraddock,  Pa.,  erbaut  wurden,  die  recht  günstige 
Ergebnisse  aufwiesen,  so  dafs  auch  von  England  eine 
Bestellung  auf  einen  derartigen  Ofen  einging.  Im 
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Jahre  1895  baute  Morgan  den  ersten  automatisch 
arbeitenden  Ofen.  Die  Blöcke  werden  dabei  in  den 
kalten  Theil  des  Ofens  gebracht  und  wandern  all- 
mählich bis  zu  den  die  höchsten  Hitzegrade  auf- 
weisenden Theilen  des  Ofens ; nach  Erreichung  der 
gewünschten  hohen  Temperatur  rutschen  sie  auf  eine 
geneigte  Fläche  und  werden  dann  durch  ihre  eigene 
Schwere  auf  einen  Transporttisch  hinausbefördert 
und  sofort  zum  Walzwerk  gebracht,  woselbst  sie  als- 
dann automatisch  in  den  ersten  Stich  eingeführt 
werden.  Dieser  Ofen  hat  mithin  gewisse  Vorzüge 
gegen übei  anderen  Systemen  aufzuweisen,  die  in  der 
Vereinfachung  des  Heiz-  und  Austragverfahrens  der 
heifsen  Blöcke,  geringem  Abbrand,  Verringe- 
rung der  Arbeit  für  den  Heizer  (der  nur  für  die  ge- 
eignete Gas-  und  Luftzufuhr  zu  sorgen  hat)  und 
Verminderung  der  Betriebskosten  bestehen.  Da- 
gegen ist  der continuirliche Ofen  empfindlicher  gegen 
die  Schwankung  in  der  Menge  und  Zusammensetzung 
des  Gases  als  der  Siemens-Ofen.  Die  Zufuhr  von 
Gas  in  stets  gleicher  Menge  und  Beschaffenheit  wird 
mittels  des  Bildlschen  conlinuirlichen  Zuführungs- 
und Vertheilungsverfahrens  bewirkt. 


Vom  Ofen  werden  die  heifsen  100  X 100  mm 
dicken  Knüppel  durch  ein  Transportband  zum 
continuirlichen  Walzwerk  befördert,  wo  man  sie 
bis  auf  l/i  Zoll  (*=  12  mm)  herabwalzen  kann; 
von  hieraus  gelangen  sie  zu  einem  gewöhn- 
lichen Fertig  walz  werk  und  zu  dem  Kühlbett. 
Nach  dem  Fertigwalzen  werden  die  Stäbe  auf 
einer  Streckmaschine  ausgerichtet  und  auf  ein 
geneigtes  Kühlbetl  geführt.  Auf  diesem  werden 
sie  einerseits  durch  die  geneigte  Unterlage  und 
andererseits  durch  eine  Reihe  beweglicher  Daumen 
bis  zum  Abkühlen  so  lange  in  gerader  Lage  fest- 
gehalten, bis  der  nächste  Stab  folgt ; die  Daumen 
werden  alsdann  zurückbewegt,  wodurch  das  Hinab- 
rulschen  bis  zur  nächsten  Daumenstelle  erfolgen 
kann.  Das  Bewegen  der  Daumen  geschieht 

mittels  eines  kleinen  Dampfcylinders , der  von 
einem  Jungen  beaufsichtigt  wird. 

Nach  dem  Verlassen  des  Kühlbettes  werden 
die  Stäbe  mechanisch  geordnet  und  in  Gruppen 
von  10  bis  20  Stück  zur  Scheere  bewegt,  wo 
sie  auf  die  gewünschte  Länge  geschnitten  und 
in  Wagen  verladen  werden. 


Hydraulische  Hlockausstofs Vorrichtung  von  Evans. 


Die  in  nachstehenden  Abbildungen*  dargestellte 
Biockausstofsvorrichtung  wurde  im  Oktober  1898 
auf  den  Werken  von  Crawshay  Brothers  in 
Cyfarthfa  aufgestellt  und  befindet  sich  seit  jener 
Zeit  in  ununterbrochenem  Betriebe.  Sie  ist  im- 
stande, zwei  Blöcke  gleichzeitig  aus  den  Coquillen 
auszustofsen,  **  wobei  es  gleichgültig  ist,  ob  die 
Blöcke  volle  Länge  (1,8  ra)  haben  oder  ob  es  nur 
Blockstümpfe  von  etwa  */*  m Länge  sind. 

Die  Gesammlhöhe  der  Maschine  bei  höchtsei 
Kolbenslellung  beträgt  nur  10,6  m,  was  dadurch 
erreicht  wurde,  dafs  man  an  Stelle  eines  einzigen 
langen  Prefsstempels  drei  verhällnifsmäfsig  kurze 
Prefskolben  angebracht  hat.  Die  beiden  äufseren 
Kolben  ziehen  die  Goquille  in  die  Höhe,  während 
der  mittlere  den  Block  nach  abwärts  drückt.  Dieser 
mittlere  Kolben  arbeitet  ohne  Druckwasser ; der 
Cylinder  wird  selbstthätig  mittels  Wasser  von  ge- 
wöhnlichem Druck  gefüllt,  wodurch  der  Stempel 
beim  Anheben  der  Blockform  gegen  die  Oberfläche 
des  Blockes  gedrückt  wird  und  auf  diese  Weise 
unbeweglich  stehen  bleibt.  Das  OelTnen  und 
Schliefsen  des  Ein*  und  Auslafsventils  erfolgt 
selbstthätig.  Die  Maschine,  deren  Wirkungsweise 

* Nach  .The  Engineer*  1899  S.  366. 

**  Bezüglich  anderer  Blockausdrückmaschinen  vgl. 
u.  a.  „ Stahl  und  Eisen*  1891  S.  3*9,  1898  S.  S6 
und  213,  1895  S.  513. 


aus  deu  Fig.  I bis  3 leicht  verständlich  ist,  besteht 
aus  einem  Gerüst,  das  sich  über  den  beiden  Ge- 
leisen A und  H befindet,  die  zur  Zu-  und  Abfuhr 
der  Coquillen  wagen  dienen.  Auf  dem  Gerüst  be- 
findet sich  die  mittels  hydraulischer  Kolben  nach 
links  und  rechts  verschiebbare  Doppel- Ausstofs- 
Vorrichtung.  Jede  derselben  besteht  aus  zwei 
Differenlialkolben  C C,  die  in  der  Mitte  ihrer 
ganzen  Länge  nach  durchbohrt  sind,  um  den 
Druck  von  dem  unteren  weiteren  Kolben  nach 
dem  oberen  engeren  Kolben  übertragen  zu  können. 
Wird  nun  in  den  unteren  Cylinder  Druckwasser 
eingelassen,  so  gehen  die  beiden  Kolben  nach 
aufwärts:  sobald  sie  in  ihrem  höchsten  Stand  an- 
gelangt sind,  steigt  das  Wasser  in  der  Durch- 
bohrung in  die  Höhe,  wirkt  auf  die  obere  Kolben- 
fläche  und  hebt  nunmehr  den  oberen  Cylindermantel. 
Die  beiden  oberen  Gylindermäntel  sind,  wie  Fig.  2 
, zeigt,  durch  ein  starkes  Querslück  miteinander 
verbunden,  und  an  diesen  sind  die  Zugstangen  /> 
befestigt,  die  zum  Ergreifen  der  Coquillen  unten 
in  der  angedeuteten  Weise  mit  Oesen  versehen  sind. 
Zwischen  den  Prefscylindern  C befindet  sich  der 
Kolben  E,  der,  wie  gesagt,  nur  den  Zweck  hat, 
zu  verhindern,  dafs  der  Block  beim  Aufheben  der 
Goquille  mit  in  die  Höbe  gehoben  wird.  Der 
obere  Theil  des  Kolbens  hat  einen  geringeren 
Durchmesser  als  der  untere  Theil  desselben.  Mittels 
des  an  dem  Plungerkopf  ö angebrachten  Hebels  II, 
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des  Gleitstücks  /,  des  Coulissenhebels  J und  des 
Winkelhebels  L wird  das  Ventil  M belhäligt  be/.w. 
der  Zuflufs  des  Wassers  bewirkt. 

Um  die  Wirkungsweise  der  Maschine  zu  er- 
läutern, nehmen  wir  nn,  ein  Wagen  mit  vollen 
Blockformen  sei  auf  dem  Geleis  A unter  die  Aus-  | 
stofsvorrichtung  gekommen,  während  ein  leerer  j 
Wagen  auf  dem  Geleise  H stehe.  Die  Kolben 
befinden  sich  in  der  oberen  Stellung  und  die 
Traverse  hält  den  Plunger  C in  schwebender 
Stellung,  wobei  der  Hebel  //  horizontal  steht; 
dadurch  halten  aber  die  anderen  Hebel  das  Ventil 
olTen  und  das  Wasser  kann  in  den  mittleren 
Cylinder  eintrelen.  Der  Arbeiter  läfsl  nun  durch 
OelTnen  des  Auslafsventils  das  Druckwasser  aus 
den  beiden  seitlichen  Cylindern  ausfliefsen,  wo- 
durch die  beiden  Prefskolben  nebst  Traverse  und 
dem  mittleren  Kolben  so  weit  herabgehen,  bis 
der  letztere  auf  dem  oberen  Blockende  aufsitzt. 
Während  nun  dei  mittlere  Kolben  stehen  bleibt, 
sinken  die  beiden  seitlichen  noch  weiter  herab. 
Der  Hebel  //  gehl  infolge  des  Gewichts  des 
Gleitstflckes  in  die  gezeichnete  Stellung,  wodurch 
das  Ventil  M geschlossen  wird.  Die  seitlichen 
Kolben  gehen  so  weit  herab,  bis  sie  ebenfalls  in  die 
gezeichnete  Stellung  kommen.  Nun  könuen  die 
Greifer  der  Zugstangen  die  Ohren  der  Block- 
formen umfassen.  Der  Arbeiter  öffnet  jetzt  das 
Druck wasser venlil,  die  seitlichen  Kolben  steigen 
in  die  Höhe  und  ziehen  die  Goquillen  von  dem  | 
Ingot  ab,  während  letzterer  feslgehalten  wird.  Bei 
dem  Aufsteigen  der  seitlichen  Kolben  und  des 
Querstückes  wird  der  Hebel  //  wieder  bewegt 
und  das  Ventil  M geöffnet;  heim  weiteren  Auf 
steigen  wird  der  mittlere  Kolben  mit  in  die  Höhe  I 
gehoben.  Nun  wird  das  Hebewerk  mit  der  Block- 
form so  weit  nach  rechts  geschoben,  dafs  diese 
auf  den  leeren  Wagen  kommt.  Durch  Oeffnen  des 
Auslafsventils  sinken  die  Prefskolben  wieder  herab 
und  die  Ausruckvorrichtung  wird  mittels  des  Cylin- 
ders  O bis  Ober  das  Geleise  A zurück  bewegt. 
Der  Vorgang  kann  nun  von  neuem  beginnen. 
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Uehlingsche  Gielsmaschine. 


An  die 

geehrte  Kcdnction  der  Zeitschrift  .Stahl  und  Kitten“. 

Zur  Beantwortung  der  Frage,  ob  die  beim  niofsoii 
de»  Roheisens  in  die  ( «1er  (iiefsmusrliinc  ein- 
tretende Abkühlung  nicht  eine  Structurveränderung 
erzeugen  würde,*  welche,  nach  der  Ansicht  des  Efuge- 

* Vcrgl.  .Stahl  und  Kisen“  1900  Nr.  2 S.  107. 


stcllcrs,  namentlich  für  tiiefsereieisen , nicht  zulässig 
sein  würde,  mochte  ich  Folgendes  bemerken : 

In  der  Kegel  findet  eine  Stnicturvcrändcmng 
statt,  welche  Bei  siliciumarmcm  Kisen  stärker  und  hei 
silieiuiureicliem  Eisen  geringer  ist,  also  bei  (tiefserei- 
eisen  mir  wenig  in  die  Erscheinung  treten  würde. 
Eisen,  welches  über  1 ',*%  Silicinm  enthält,  zeigt  nur 
nach  dem  Kunde  zu  etwas  Verdichtung  der  Strnctur. 
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Figur  4 und  3, 


L lfM 


in  der  Mitte  der  Masseln  ist  die  Korngröße  des  im  Methode  durchaus  unzuverlässig  ist.  Die  t^ual itat 

Sand  vergossenen  Eisens  gleich.  Die  ({ualitiit  des  des  Eisens  beruht  auf  dessen  chemischer  Znsaniinen- 

Masehineneisens  liüst  sieh  mindestens  ebenso  sicher  setxung,  und  diese  hangt  von  der  Beschaffenheit  des 
nach  dem  Bruch  heuitheilen  wie  die  des  int  Sand  ver-  Möllers  und  der  Art  des  Ofengangs  ab.  Eine  Beeintins- 

gossenen.  Dies  will  jedoch  wenig  sagen,  da  diese  I sung  der  Korngr"lse  durch  schnelleres  oder  langsamere* 
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Abkühlen  ändert  nichts  an  der  ^unlitiit.  Bei  sonst 
gleichem  Eisen  ist  die  Structur  des  Gufsstücks  unab- 
hängig von  der  Korngröße  des  dazu  verwendeten 
Roheisens  und  hängt  ganz  von  dessen  chemischer 
Zusammensetzung  und  dem  Schmelz-  nnd  Gieß- 
verfahrcu  ab. 

Es  ist  deshalb  ganz  ausgeschlossen . dafs  die 
Giefsiunschine,  selbst  wenn  dieselbe  eine  viel  be- 
deutendere Structurverdichtung  verursachen  würde,  als 
wirklich  der  Fall  ist,  der  Oute  des  darüber  gegangenen 
Oiefsereieisens  irgendwelchen  Abbruch  thnn  sollte. 
Im  Oegcnthcil , das  maschinelle  Gießverfahren  kann 
der  Qualität  des  so  behandelten  Eisens  nur  zuträglich 
sein , und  ist  dies  seiner  gröfseren  Oleiclimiifsigkcit 
und  .Sauberkeit  wegen  namentlich  für  Girfscroizwerke 
der  Fall. 

Th os.  1).  West,  ein  Giefsercihesitzer  in  Nharps- 
vill,  Pa.,  der  sich  eingehend  mit  der  Frage  beschäftigt 
hat,  inwieweit  die  Korngröfse  des  zu  verschmelzenden 
Eisens  die  Qualität  der  Oufsstücke  heeinflufst,  ist  nach 
sorgfältigen  Versuchen  zu  dem  Resultat  gekommen, 
dafs  feinkörniges,  ja  sogar  strahliges  oder  ganz  weifaes 
Eisen  so  weiche  Oufsstücke  gicht  wie  grobkörniges. 

West  benutzte  zu  seinen  Versuchen  einen 
„Zwillingscupolofen“.  Beide  Schächte  hatten  diesell>e 
Form  und  Oröfse.  Das  Oebläse  kam  von  einer  ge- 
meinsamen Windleitung,  und  wurde  durch  gleiche 
Düsen  den  beiden  Schächten  angeführt.  Die  Be- 
schickung war  nach  (Je wicht  und  Lagerung,  sowie 
hinsichtlich  Koks  und  Eisen  genau  dieselbe.  Der 
einzige  Unterschied  bestand  in  der  Structur  des  Eisens, 
welches  in  dem  einen  Schacht  grau  und  möglichst 
grobkörnig,  in  dem  anderen  dagegen  sandfrei  und 
soviel  wie  möglich  abgeschreckt  worden  war,  lim  die 
größtmöglichste  Strukturveränderung  hervorxubringen. 
Um  sich  zu  versichern,  dafs  «las  Eisen  in  allen  anderen 
Beziehungen  gleich  sei , wurde  es  aus  einer  Pfanne 
und  iu  einer  zweitheiligen  Rinne  zur  Hälfte  in  kalte 
eiserne  Coquillen  und  zur  Hälfte  in  Sandformen  ge- 
leitet. Die  so  gewonnenen  Masseln  waren  gleich 
grofs , bestanden  aus  demselben  Eiseu  und  unter- 
schieden sieb  nur  durch  die  Structur  und  die  Sand- 
kruste  bezw.  Sandfreiheit  voneinander. 

Nach  West  sind  die  durch  seine  Versuche  fest- 
gestellten und  in  der  Praxis  erwiesenen  Vortheile  des 
sandlosen  Eisens  in  der  Giefserei  folgende: 

1.  dasselbe  schmilzt  schneller; 

2.  es  giebt  weichere  Oufsstücke; 

3.  es  bedarf  weniger  Flufsmittel,  um  eine  gute 

•Schlacke  zn  erzielen ; 

4.  das  geschmolzene  Eisen  ist  sauberer; 


ß.  es  bedarf  weniger  Brennmaterial ; 

(5.  der  Verlast  dnreh  Oxydation  ist  mindestens  ebenso 
gering,  wenn  nicht  geringer,  als  bei  in  Sand 
gegossenem  Roheisen. 

Edgar  S.  Cook,  der  Präsident  der  „Worwick 
Iron  Co.-,  Pottstown,  Pa.,  deren  Hochöfen  fast  aus- 
schlicfslirl)  auf  Giefsereieisen  geht,  schreibt: 

„Wir  haben  die  Oiefsmascbine  noch  nicht  au- 
geschafft,  stehen  aber  im  Begriff  es  zu  thun,  und 
werden  dieselbe  ohne  Zweifel  vor  Ende  de»  Jahres 
im  Betrieb  haben.  Vor  einiger  Zeit  gossen  wir  eine 
Menge  Eisen  in  Coijuillen,  wie  sie  für  basisches  Eiseu 
verwendet  werden.  J fieses  Eisen  wurde  nach  Analyse 
ausgesucht  und  Waggon  lad  ungen  zur  Probe  an  ver- 
schiedene unserer  Abnehmer  versandt  Es  wurde 
Sorge  getragen,  dafs  das  »andlose  Eisen  im  Silicinm- 
und  Schwefelgehalt  dem  .Sundeisen  möglichst  gleichkuni, 
welches  die  Abnehmer  zu  erhalten  gewöhnt  waren.“ 
Nachfolgend  gehe  ich  einige  Auszüge  aus  Briefen, 
die  Cook  von  den  Abnehmern  des  sandlosen  Eisens 
erhielt  nnd  welche  für  sich  seihst  reden. 

Eine  hervorragende  Werkxengfabrik  schreibt: 
„Wir  haben  das  sandlose  Eisen  probirt  und  finden  es 
sehr  gilt.  Sie  können  uns  mehr  davon  schicken.“ 
Eine  Ofengicfserei  schreibt:  „Nach  der  Erfahrung, 
die  wir  soweit  damit  gemacht  hüben,  können  Sic  ver- 
sichert sein,  dafs  es  einen  Giefsereinmnn  gicht,  der 
das  sandlose  Eisen  nicht  fürchtet.“ 

Der  Director  der  Giefserei  eines  großen  Schiff- 
uml  Maschinenbuuwerkes  äußerte  sieh  wie  folgt:  „Es 
ist  mir  ein  Vergnügen  Ihnen  mittheilen  zu  können, 
dafs  Ihr  »andlose»  Eisen  sehr  befriedigend  ist.  Ich 
hoffe,  dafs  Sie  mir  in  Zukunft  immer  sandlose»  Eisen 
senden  werden.  Es  werden  damit  manche  Schwierig- 
keiten im  Cupolofcn  vermieden.  Ihr  Vorgehen  ist  in 
der  rechten  Richtung.“ 

Die  Girard  Iron  Works  schreiben:  „Wir  ge- 

brauchen «las  sandlose  Eisen  und  haben  soweit  »ehr 
gute  Resultate  damit  erzielt.“ 

Dergleichen  die  Lebanon  Hove  Work»:  „Wir 

haben  die  Resultate  aufmerksam  beobachtet  nn«l  finden 
sie  soweit  sehr  zufriedenstellend.  Der  einzige  Ein 
wand,  den  wir  gegen  das  Bandlose  Eisen  zu  erheben 
haben,  ist  der,  dafs  die  sandloscn  Masseln  zu  schwer 
sind  und  sieh  nicht  gut  brechen  lassen,  sonst  sind 
wir  »ehr  damit  zufrieden." 

Die  Ansicht  also,  dafs  eine  Verdichtung  der 
•Structur  durch  rasches  Abkühlen  die  Qualität  des 
Roheisens  beeinträchtige,  ist  ganz  irrig  und  beruht 
nur  anf  einem  althergebrachten  Vorurtheil. 

Ed.  A.  Uehltng. 
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Die  Seekabel  im  Weltverkehr  und  der  deutsche  Kabeldampfer 

„von  Podbielski“. 


Am  9.  November  1899  ist  der  für  die  „Nord- 
deutschen Seekabelwerke  in  Köln“  auf  der  Werft 
von  David  J.  Dnnlop  & Co.  in  Port -Glasgow 
(Schottland)  gebaute  erste  deutsche  Kabeldampfer  I 
vom  Stapel  gelaufen,  der  zu  Ehren  des  Staats- 
secretärs  des  Reichspostamtes  auf  den  Namen  „von 
Podbielski“  getauft  wurde.  Dieses  Ereigr.ifs  wäre 
zu  anderen  Zeiten  wahrscheinlich  vom  Strome  der 
täglichen  Begebenheiten  schnell  fortgeschwemmt 
worden,  ist  aber  in  der  That  bis  jetzt  in  der 
Fach-  und  Tagespresse  wiederholt  so  besprochen 
worden,  wie  ein  Ereignils  von  hervorragender 
öffentlicher  Bedeutung.  Und  das  mit  Recht!  Wir 
haben  Ursache  genug,  den  Stapellauf  des  Kabel- 
dampfers als  eine  im  stillen  herangereifte  hoch- 
bedeutsame  That,  als  den  Beginn  einer  neuen 
Zeit  freudig  zu  begrüfsen,  die  uns  von  auswärtigen 
Unternehmungen  unabhängig  machen  wird,  deren  j 
Last  wir  drückend  empfinden.  Die  Zeitumstände 
sind  günstig,  in  den  weitesten  Kreisen  unseres  I 
Volkes  die  Erkenntnifs  zu  wecken,  wie  notli*  : 
wendig  es  für  Deutschland  ist,  sich  ein  eigenes 
System  überseeischer  Telegraphen  zu  schaffen, 
wodurch  wir  gleichzeitig  das  Erblühen  einer 
neuen  Industrie  gewinnen  werden. 

Der  Krieg  mit  Transvaal  veranlagte  die 
englische  Regierung,  alle  nach  Südafrika  be- 
stimmten nichtenglischen  Telegramme  in  Aden 
einer  Censur  unterwerfen  zu  lassen.  Diese  Maß- 
regel betraf  ebenso  die  Regierungs-  wie  Privat- 
telegramme und  hatte  die  Wirkung  einer  fast  voll- 
ständigen Lahmlegung  des  ganzen  Telegraphcn- 
verkelirs  nach  Südafrika.  Denn  mit  welcher  ! 
Willkür  die  Engländer  hierbei  verfahren  mul  die  j 
ihnen  zur  Beförderung  zugehendeu  Mitthciluiigen 
unterdrücken,  dafür  giebt  es  Beispiele  genug. 
Es  liegt  System  'larin,  das  in  der  rücksichtslosesten 
Anwendung  „des  Rechtes  des  Stärkeren“, 
hier,  wie  bei  der  Beschlagnahmung  angeblich  mit 
Kriegscontrebande  beladener  Schifte,  d.  h.  nur 
solcher,  die  nicht  unter  englischer  Flagge  fahren,  I 
«einen  Ausdruck  findet. 

Die  englischen  Kabel  gehören  zwar  Privat-  ■ 
gesellschaften,  erhalten  aber  zum  Theil  nicht 
unerhebliche  Staatsunterstützungen , wenu  das 
politisch-strategische  Interesse  die  Legung  eines 
durch  den  Handelsverkehr  wenig  einträglichen 
Kabels  verlangt.  Im  englischen  Kriegsministerium 
besteht  eine  Abtheilung  für  das  Kabelwesen,* 


• 0.  Wach«,  Major  a.  I).  Das  unterseeische  , 

Kabel  als  Waffe.  Neue  militärische  Blätter,  Märzheft  i 

18.%  S.  252.  Die  in  diesem  Aufsatz  ausgesprochenen  I 
Betrachtungen  hat  derselbe  Verfasser  in  seiner  hoch-  ; 


deren  Entscheidung  vor  dem  Legen  neuer  Kabel 
einzuholen  und  deren  Aufgabe  es  ist,  den  Dienst 
der  Kabelgesellschaften  auch  im  Frieden  zu  über- 
wachen. Wo  nach  ihrer  Ansicht  das  kriegs- 
maritime Interesse  im  Vordergründe  steht,  wie 
bei  den  Kabelverbittdungen  zwischen  Halifax  und 
den  Bermuden  oder  zwischen  den  Seychellen  und 
Sansibar,  da  zahlt  die  Regierung  entsprechende 
Subventionen,  stellt  dann  aber  auch  selbstverständ- 
lich ihre  Bedingungen.  So  erhält  die  Eastern 
South  African  Telegraph  Company  auf  die  Dauer 
von  20  Jahren  eine  jährliche  Staatsunterstützung 
von  380 000  iA  unter  folgenden  Bedingungen: 
die  Depeschen  der  kaiserlichen  (indischen)  und 
colonialen  Regierung  haben  stets  das  Vorrecht 
vor  anderen ; in  den  Telegraphenstationen  dürfen 
keine  Fremden  angestellt  werden;  die  Drähte 
dürfen  in  kein  anderes  Bureau  einlaufen  und 
nicht  unter  Controle  einer  andern  Regierung 
stehen;  iui  Kriegsfälle  besetzt  die  britische  Re- 
gierung alle  innerhalb  englischen  Gebietes  Hegen- 
den oder  unter  englischem  Schutz  stehenden 
Stationen  mit  den  von  ihr  eigens  zu  diesem 
Zweck  ernannten  Beamten ; das  Schatzamt  hat 
das  Recht,  einen  Vertreter  in  den  Verwaltungs- 
rath der  Gesellschaft  zu  entsenden..  — 

Ende  des  Jahres  1899  betrug*  die  Gesamint- 
länge  **  der  im  Betriebe  befindlichen  1460  See- 
kabel 308800  km,  $ie  einen  Gesammtwertli 
von  etwa  5 Milliarden  Mark  darstellen.  Von  diesen 
308  800  km  gehören  1142  Kabel  mit  einer 
Länge  von  30  810  km  den  Staatsverwaltungen, 
daran  Ist  Frankreich  mit  9315  km,  Deutschland  mit 
3760km  betheiligt;  alles  übrige,  also  318  Kabel 
mit  271990  km  Länge,  befindet  sich  im  Besitz 
von  33  Actiengesellschaften,  von  denen  21  ***  mit 
etwa  201  010  km  Kabellänge  ihren  Sitz  in  London 
haben.  Von  den  übrigen  Gesellschaften  besitzen 
die  4 französischen  21980,  die  dänische  12915, 
die  deutsche  2060  und  die  4 amerikanischen 

interessanten  Abhandlung:  „Die  Etappenstrafse  von 
England  mu  h Indien  um  das  „Cap  der  guten  Hoffnung“ 
in  der  Marine- Kund  schau  von  1899  Heft  5 bis  9 ver- 
flochten. Bis  auf  die  Neuzeit  fortgeführt  erschien 
dieser  Aufsatz  unter  demselben  Titel  in  den  „Berliner 
Neuesten  Nachrichten“  vom  2.  und  8.  September  1899 
Nr.  41 1 und  413. 

• Entwurf  einer  Novelle  zum  Gesetze,  betreffend 
die  deutsche  Flotte,  vom  10.  April  1898.  Beilage: 
Die  Steigerung  der  Deutschen  Seeinteressen  von  1896  bis 
1898,  S.  79  u.  ff. 

**  Unter  Länge  der  Kabel  ist  die  Linicnlänge, 
nicht  die  Leitungslänge  der  Kabellinien  zu  verstehen. 

•**  Einschließlich  der  Englisch  - Amerikanischen 
Tclegraidicn-Gcsellschaft,  die  15  Kabel  von  22710  km 
Länge  besitzt. 
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•'<4005  km  Kabel.  In  den  englischen  Kabeln  soll  ein 
Anlagekapital  von  etwa  650  Millionen  M.  stecken, 
die  sich  jährlich  mit  00  Millionen  Mark  verzinsen. 
I>ie  gröfste  der  englischen  Kabelgesellschaften  ist 
die  1*70  von  Sir  John  Petider,  dem  Kabelkönig, 
gegründete  „Eastern  Telegraph  Company*,  die 
sich  nach  und  nach  mit  12  englischen  Gesell- 
schaften  durch  enge  Verträge  vereinigt  hat,  die 
über  22n  Seekabel  von  insgesamint  140000  km 
Länge  verfügen,  deren  Anlagekapital  sich  auf 
360  Millionen  Mark  beläuft,  die  durchschnittlich  ! 
lo  % Dividende  einbringen.  Diesen  Gesellschaften 
denen  auch  die  Linie  über  Aden  nach  Südafrika 
gehört,  ist  auch  Frankreich  tributpflichtig,  dessen  ! 
Regierung  ihnen  für  die  nach  französischen  Colo- 
nien  führenden  Telegraphenkabel  eine  jährliche 
Subvention  von  5091100 -l  zahlt.  In  den  ost- 
asiatischen und  australischen  Gewässern  betreibt 
•lie  englische  Küstern  Extension*  über  30000  kin 
Kabellinien. 

Von  London  und  Odessa  zum  Gap,  von  Lima 
nach  Shangai  und  Neuseeland  durchziehen  die 
Linien  der  „Kastern4*  und  «Western*,  die  mit  keinem 
Wettbewerb  zu  kämpfen  haben,  alle  Meere,  an  den 
wichtigen  Ue  Hergängen  oft  in  doppelter  oder  drei- 
facher Zahl  und  „sichern*  den  anderen  Ländern 
gegen  schweres  Geld  die  Verbindungen  nach  iliren  > 
Colonien  oder  ihre  überseeischen  Handels- 
beziehungen, soweit  es  deu  unumsehräukteii 
Iteherrschern  der  Kabel  palst,  d.  h.  solange  ihre 
geschäftlichen  Interessen  nicht  darunter  leiden,  i 
oder  sie  imstande  sind,  den  dabei  zu  erwartenden 
Gewinn  oder  Vortheil  sich  seihst  vorweg  in 
Sicherheit  zu  bringen.  Nach  dein  deutschen 
Weifsbuch  über  Transvaal  brauchte  ein  Tele- 
gramm aus  Pretoria  nach  Berlin  17  Stunden, 
war  also  vermut  blich  au  irgend  einer  Stelle 
zuriickgehalten  worden.  Hervorragende  deutsche 
Firmen,  die  in  Transvaal  wichtige  Interessen 
zu  vertreten  haben,  wandten  sich  schutzsuchend 
und  bescliwerdefiihrend  ;(n  das  Reichsposta  mt, 
weil  ihnen,  seihst  in  rein  geschäftlichen  Angelegen- 
heiten, eine  Zeit  lang  kein  Telegramm  befördert  | 
wurde.  Gelegentlich  der  zum  gegenwärtigen 
Kriege  in  Südafrika  führenden  Vorgänge  in 
Transvaal  war  plötzlich  der  telegraphische  Ver- 
kehr mit  Südafrika  längs  der  Ostküste  unter- 
brochen, so  dafs  sich  der  Verkehr  zwischen 
Deutschland  lind  Transvaal  infolge  der  notli- 
wendigen  Umwege  lähmend  und  schädigend  ge- 
staltete. 

Von  dieser  Kabel misere  wird  Deutschland 
nicht  allein  betroffen.  Im  .lalire  l**H  wurde 
ein  Telegramm  des  Congo-Gouvernenrs  über  die 
Stanley  sehe  Emin-Pascha-Expedition  an  den  König 
der  Belgier  von  den  englischen  Telegraphen- 
beamten  in  St.  Thome  zunächst  au  englische 
Blätter  und  dann  erst  an  seine  Adresse  über- 
sandt. Als  der  Sultan  von  Marokko  im  Juni  1 H!#4 
gestorben  war.  stand  das  Kabel  über  'Fänger 


auf  36  Stunden  dein  englischen  Minister  des 
Auswärtigen  zur  alleinigen  Verfügung. 

Der  Temps  brachte  kürzlich  in  Eriunerung, 
dafs  der  Text  des  von  der  französischen  Regierung 
an  den  Admiral  Htunann  gerichteten  Ultimatums, 
das  derselbe  der  siamesischen  Regierung  zu  über- 
mitteln beauftragt  war,  zunächst  dem  auswärtigen 
Amt  in  London  vorgelegt  wurde,  bevor  mau  das 
Telegramm  dem  Admiral  zusteilte. 

Britannien  scheut  vor  keinem  Mittel  zurück, 
wo  es  seinem  Vortheil  gilt  und  wo  es  das  Auf- 
kommen wirtschaftlich  schwächerer  Völker  da- 
durch verhindern  kann.  Darum  will  auch  Kng- 
land  nichts  von  dem  Schutze  des  Privateigen- 
thums zur  See  im  Kriege  wissen,  weil  es  sehr 
wohl  weife,  dafs  cs  durch  eine  solche  Beschränkung 
des  Seekriegsrechtes  sich  des  wirksamsten  Mittels 
zur  Behauptung  seiner  Vorherrschaft  zur  See 
und  der  Vortheile  begeben  würde,  die  ihm  sein 
die  ganze  Erde  umspannendes  Kabelnetz  sichert, 
denn  keine  andere  Seemacht,  aufser  der  eng- 
lischen, ist  heute  imstande,  seine  Kriegsschiffe 
an  irgend  einem  Orte  auf  dem  ganzen  Erden- 
rund, ohne  Benutznng  englischer  Kabel,  mit 
Anweisung  zu  versehen.  Das  Kabelnetz  nnd  die 
Kriegsflotte  bilden  die  Grundpfeiler  und  Stützen 
des  englischen  Reichtums  und  der  englischen 
Macht,  gegen  di»*  keine  andere  Seemacht,  soweit 
sich  heute  voraussollen  läf’st,  aufzukoinmeii  im- 
stande sein  würde,  weil  und  solange  es  ihnen 
an  einem  dem  englischen  gleichen  Netz  über- 
seeischer Telegraphenkabel  fehlt. 

Wenn  Lord  Beresford  im  .luuuar  iss*  in 
einer  Rede  sich  dahin  aussprach,  dafs  im  Kriegs- 
fälle durch  Beschädigung  der  Kabel  verhindert 
werden  könne,  den  Commandanten  englischer 
Geschwader  auf  fernen  Stationen  den  Kriegsplan 
zu  übermitteln,  oder  Nachricht  zu  gehen,  wo  sie 
Kohlen  einzunehmen  und  auf  Unterstützung  zu 
l rechnen  hätten,  so  läfst  sich  daraus  ermessen, 
in  wie  ungleich  schwierigerer  Lage  sich  heute 
»lie  Schilfe  anderer  Kriegsmarinen  in  solchem 
Falle  In-tinden  würden. 

Im  Artikel  15  des  auf  dem  internationalen 
Tolegrapheueongrels  zu  Paris  im  .Jahre  18*2 
beschlossenen  Vertrages  wird  ausdrücklich  erklärt, 
dafs  nach  Ausbruch  des  Krieges  »lie  gegnerischen 
Parteien  in  keiner  Weise  in  ihren  Handlungen 
beschränkt  seien,  dafs  ihnen  vielmehr  v»dlständige 
Unternehmungsfreiheit  gegen  Telegraphenkahel 
auf  hoher  See*  zustehe.  In  diesem  Sinne  hat 
sich  auch  »ler  britische  Admiral  Fisher,  Marinc- 
uhgeordneter  auf  »1<t  Haager  Friedcnscunferenz, 
ausgesprochen,  imleiu  er  sagte,  »lafs  er  sich  im 
Kriegsfälle  an  keinerlei  Conventionen  oder  Decla- 
rationen halfen,  sich  vielmehr  lediglich  von  »lern 

c luncrliull»<lcr  Li?*  auf  Kanonenselinfsweite  reichen- 
den Kiistcn Zone  i*t  »len  Tclcgraplienkahcln  die  Unver- 
letzlichkeit durch  den  internationalen  Vertrag  vom 
•Iah re  1*75  gesichert. 
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augenblicklichen  englischen  Interesse  leiten  lassen 
würde.  Diese  Ansicht  wird  in  England  durchaus 
ernst  genommen , was  daraus  hervorgeht,  dafs 
die  englischen  Kriegsschiffe  mit  der  maschinellen 
Hinrichtung  und  den  Ger  Athen  zum  Aufgreifen 
von  Kabeln  in  tiefer  See  schon  im  Frieden  aus- 
gerüstet sind,  um  sich  durch  l’ebung  die  dazu 
erforderliche  Erfahrung  und  Geschicklichkeit  für 
den  Kriegsgebrauch  eines  znm  Zerschneiden  des 
Kabels  eingerichteten  Greifankers  auzueignen. 
Das  Journal  des  Debüts  berichtete  im  October  1895: 
Die  Engländer  scheinen  die  Meere,  in  denen  sie 
ihre  Kabel  versenkt  haben,  als  ihnen  unumschränkt 
zugehörige  Gebiete  zu  betrachten.  Dies  beweist 
die  Unverfrorenheit,  mit  der  sie  kürzlich  und 
ohne  ersichtlichen  Grund  unser  Mavunga  (auf 
Madagascar)  und  Mosambiqtie  verbindendes  Kabel 
auftischten  und  nach  Prüfung  desselben  wieder 
in  die  Tiefe  sinken  liefsen.  — 

Mehr  als  andere  Seestaaten  hat  Frankreich 
durch  seinen  ansgedehnten  Kolonialbesitz  unter 
dem  englischen  Kabelmonopol  zu  leiden,  da  es 
versäumte,  sich  rechtzeitig  mit  einem  Kabelnetz 
nach  allen  seinen  überseeischen  Besitzungen  zu 
versorgen.  Die  Gesammtstrccke  der  unter  fran- 
zösischer Verwaltung  stehenden  .Seekabel  beträgt 
gegenwärtig  31205  km,  davon  gehören  der  Re- 
gierung 9315,  den  Gesellschaften  21H90  km, 
von  diesen  sind  eine  Anzahl  Kabel  zwischen 
Marseille  und  den  Küstenstädten  Algiers,  sowie 
je  ein  Kabel  zwischen  Teneriffa  und  St.  Louis  am 
Senegal  und  zwischen  Mosambique  und  Mavunga 
staatlich,  alle  anderen  gehören  der  Kompagnie 
Francaise  des  (.'übles  Sousninrins  in  Paris,  die  eine 
jährliche  Subvention  von  800  000  oH  vom  Staate 
erhält.  Es  sind  transatlantische  Kabel  nach 
Nord-  und  Mittelamerika,  die  Anschlüsse  nach 
Südamerika  haben.  1893  wurde  ein  Kabel 
zwischen  Neucaledonien  und  dem  australischen 
Festlande  verlegt.  Damals  setzte  eiue  von  den 
französischen  Kabelfabricanten  geschürte  lebhafte 
Bewegung  zum  Zwecke  der  telegraphischen  Ver- 
hindungsäinmtlicher  französischen  Kolonien  mit  dem 
Mutterlaude  ein,  um  das  englische  Kabelmonopol 
zu  durchbrechen.  Die  Bewegung  hatte  jedoch 
nur  das  Ergebnifs,  dafs  ein  Kabel  von  Tamatava 
auf  Madagascar  nach  den  Inseln  St.  Mauritius  und 
Kennion  verlegt  wurde,  dessen  Herstellung  fran- 
zösische Kabelfabricanten  zu  einem  anderthalbmal 
höheren  Preise,  als  das  Angebot  englischer  Fabri- 
canten  betrug,  in  Auftrag  erhielten.*  Damit  wurde 
das  Gedeihen  der  eben  begonnenen  Entwicklung 
anfgehalten,  bis  vor  wenigen  Wochen  die  Regierung 
von  Kochinchiua  die  Legung  eines  Kabels  von 
Saigon  nach  Port  Arthur  zum  Anschluls  au  die 
sibirische  Ueberlandslinie  der  Store  Xordiske 
Telegraf  Selskab”  in  Kopenhagen  beschloß,  um 

* n Elektrotechnische  Zeitschrift*  vom  21.  Decemher 
1899  Heft  51  S.  881. 
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so  unter  Umgehung  der  englischen  Kabel  Ver- 
bindung mit  Frankreich  zu  erhalten.  Inzwischen 
ist  auch  hier  unter  dem  frischen  Eindruck  der 
über  den  telegraphischen  Verkehr  nach  Südafrika 
verhängten  englischen  Censurinafsregel  die  Be- 
wegung zur  Gründung  unabhängiger  Kabel 
i wieder  lebhaft  in  Flufs  gekommen.  Am  3.  Dec. 
1899  fand  im  Handelsministerium  zu  Paris 
die  Heratliuug  eines  Planes  zur  sofortigen  Her- 
stellung von  9 Kabellinien  statt,  durch  welche 
alle  französischen  Colonien  mit  dem  Mutterlande 
ohne  Benutzung  englischer  Linien  verbunden 
werden  sollen.  Die  Kosten  sind  auf  100  Mil- 
lionen Francs  veranschlagt.  Es  finden  zunächst 
Erhebungen  darüber  statt,  ob  es  zweckmäisiger 
sei,  das  geplante  Kabelnetz  in  staatlichen  Betrieb 
zu  nehmen,  oder  es  Privatgesellschaften  zu 
übertragen. 

Daneben  wird  aber,  wie  oben  erwähut,  der 
Plan  einer  telegraphischen  Ueberlandsverbindnng 
zwischen  Frankreich  und  seinen  indochinesischen 
Besitzungen  durch  Kufsland,  Sibirien  und  Uhiita 
mit  wachsender  Unterstützung  erörtert,  der  be- 
sonders den  Wünschen  der  französischen  Colonien 
1 selbst  zu  entsprechen  scheint.  China  ist  mit 
Ktifsland  durch  drei,  in  nächster  Zeit  sogar  durch 
vier  festländische  Telegraphenlinien  verbunden, 
i deren  Tarif  erheblich  niedriger  ist,  als  derjenige 
I der  Seekabel.  Es  würde  sich  also  darum  handeln, 
dafs  Frankreich  durch  Verhandlungen  mit  China 
und  Kufsland  das  Recht  zu  erlangen  sucht,  eine 
eigene  Leitung  durch  China  herzustellen,  die  in 
eine  der  russischen  Telegraphenstationen  einläuft 
und  so  den  Ueberlandsweg  zwischen  Frankreich 
und  seinen  Colonien  in  Ostasien  herstellt.  Das 
Unternehmen  würde  sich,  wie  man  meint,  ent- 
weder durch  die  Staatsverwaltung  oder  durch 
eine  Telegraphengesellsehaft  mit  Staatsunter- 
stützung verwirklichen  lassen. 

England  verdankt  die  grofsen  Erfolge  seiner 
j Kabelnnternehmuügen  nicht  nur  der  Initiative 
I seiner  Kabelgesellschaften,  sondern  hauptsächlich 
der  materiellen  und  moralischen  Unterstützung 
derselben  durch  seine  Regierung,  welche  an  die 
Kabelgesellschaften  jährlich  etwa  5 Millionen  Mark 
Subventionen  zahlt.  Natürlich  finden  dabei  die 
Wünsche  der  Regierung,  die  in  erster  Linie  das 
strategische  Interesse  im  Auge  hat,  dabei  in  der 
bereits  geschilderten  Weise  Berücksichtigung. 

Deutschland  befindet  sich  in  Bezug  auf  tele- 
graphische Verbindung  mit  seinen  Colonien  in 
ähnlicher  Lage,  wie  Frankreich,  darum  ist  es 
begreiflich,  dafs  sieb  auch  bei  uns  das  Bedürfnifs 
nach  Befreiung  von  der  englischen  Abhängigkeit 
geltend  gemacht  hat.  Das  prophetische  Wort 
Kaiser  Wilhelms : „ Unsere  Zukunft  liegt  auf  dem 
I Wasser!“  ist  das  wegweisende  Motto  für  die 
■ deutsche  Weltpolitik,  die  mit  zwingender  Notli- 
wendigkeit  aus  dem  deutschen  Kolonialbesitz,  der 
Entwicklung  der  deutschen  Grofsindustrie  und 
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dein  mit  ihr  verschwisterten  Handel  folgt.  Sollen 
Industrie  und  Handel  in  ihrem  mächtig  auf- 
strebenden Entwicklungsgänge  nicht,  aufgehalten 
werden,  so  wird  auch  die  Weltpolitik  der  Leit- 
gedanke für  Deutschlands  auswärtige  Beziehungen 
bleiben  müssen.  Dann  ist  aber  auch  der  Anshau 
der  deutschen  Kriegsflotte  und  der  unseres  über- 
seeischen Kabelnetzes  ein  Gebot  der  Selbst- 
erhalt ung;  wir  brauchen  dabei  nur  dem  nach- 
ahmenswerthen  Beispiele  Englands  zu  folgen.  Wir 
brauchen  Kriegsschiffe  zum  Schutze  deutschen 
Besitzes  und  Einflusses  im  Auslande  und  jedem 
fremden  Einflüsse  entzogene  telegraphische  Ver- 
bindungen nach  den  überseeischen  Stationen  deut- 
scher Kriegsschiffe  zur  Erhaltung  der  letzteren, 
unseres  Besitzes  und  Einflusses,  wie  Englands 
Beispiel  lehrt. 

Der  Anfang  dazu  ist  mit  der  Legung  des 
Kabels  Emden -Vigo  durch  die  deutsche  See- 
Telegraphengesellschaft  in  Köln  gemacht  worden.  * 
Dieses  Kabel,  das  sich  seit  dem  24.  Deceuiber  1896 
im  Betrieb  befindet,  sollte  zunächst  den  .Tele- 
grammverkehr Deutschlands  mit  Spanien,  Por- 
tugal, Afrika,  Südamerika,  Ostasien  und  Australien 
vermitteln,  aufserdem  aber  eine  Fortsetzung  nach 
den  Azoren  und  Nordamerika  erhalten  und  als- 
dann auch  den  deutsch-amerikanischen  Verkehr 
aufnehmen.  Es  wurde  indefs  schon  in  den  ersten 
zw’ei  Jahren  seines  Bestehens  durch  den  Verkehr 
so  stark  in  Anspruch  genommen,  dafs  es  sich 
als  nothwendig  erwies,  eine  neue  Verbindung 
von  Emden  nach  New  York  herznstellen.  Ihre 
Ausführbarkeit  wurde  dadurch  ermöglicht,  dafs 
mit  Ende  des  Jahres  1899  der  Vertrag  mit  der 
Anglo-American  Telegraph  Company  ablllnft,  der 
dieser  Gesellschaft  das  Alleinrecht  der  Beförde- 

• Das  erste  deutsche  471.05  km  lange  Untersee- 
kabcl  wurde  1871  von  einer  Privatgesellschaft  zwischen 
Emden- Borkum- Lowestoft  gelegt.  Die  Reichs -Tel  e- 
grapbenverwaltnng  verfügte  1876  allein  über  das 
41,43  km  lange  Kabel  Kügen-Trelleborg  (Schweden). 
1880  legte  eine  deutsche  Gesellschaft  das  Kabel 
zwischen  Hover-Sylt- Arendnl  (Norwegen)  von  470,58  km 
Lange,  ln  den  Besitz  des  Reichs  kam  die  halbe  Lange 
des  Kabels  A Isen- Fünen  mit  5,50  kin.  Eine  gröfsere 
Vermehrung  trat  1890  durch  das  1000,8  km  lang«*  Kabel 
Emden -Greetsiel- Valencia  (Irland),  ferner  durch  das 
Kuhei  Cuxhaven-Helgoland  70,03  km  u.  s.  w.  ein.  Das 
Kabelnetz  erweiterte  sich  dann  im  inneren  Verkehr 
mit  den  deutschen  Insel,  dann  durch  ein  515,07  km 
langes  Kabel  zwischen  Emdem-Borkuin-Bocton  (Eng- 
land), durch  eine  zweite  Verbindung  von  Rügen  nach 
Schweden,  02,21  km,  so  dafs  1890  das  deutsche  Kabel- 
netz  eine  Linienlinge  von  8700,01  km  hatte.  Ende 
des  Jahres  1890  trat  das  2060,28  km  lange,  der  deut- 
schen Tiefseegesellschaft  gehörende  Kabel  Emden-Vigo 
(Spanien)  hinzu.  Durch  »las  im  Jahre  1900  zur  Aus- 
legung kommende  8080  km  lange  Kabel  Emden-Azoren- 
New  York  wird  das  ganz  allmählich  aus  kleinen  An- 
fängen hervorgewachsene  deutsche  Kabclnctz  13900  km 
Linienlänge  mit  einer  Leitungslänge  von  17500  km  , 
erlangen,  in  dem  ein  Anlagekapital  von  34  024000«//  I 
steckt.  — Siehe  Steigerung  der  J)ent*rhcn  Seeinteressen  ] 
von  1896  bis  1898. 


rung  von  Telegrammen  aus  Deutschland  nach 
Amerika  sichert. 

Nachdem  die  Firma  Felten  & Guilleaume  in 
Mülheim  a.  Rhein  die  Erlaubnis  zum  Anlanden 
des  Kabels  au  der  deutschen  Küste  erhalten 
hatte,  bildete  sich  zur  Durchführung  des  Unter- 
nehmens am  21.  Februar  1899  zu  Köln  die 
„Deutsch  - Atlantische  Telegraphengesellschaft M , 
die  in  alle  Rechte  und  Pflichten  der  Firma 
Felten  & Guilleaume  hinsichtlich  des  Kabels  eintrat 
und  vom  Präsidenten  Mc.  Kinlev  die  Erlatibnifs 
zur  Landung  des  Kabels  an  der  Küste  der  Ver- 
einigten «Staaten  von  Nordamerika  erhielt.  Das 
Kabel  wird  in  diesem  Jahre  von  Emden  über 
Borkum  nach  den  Azoren,  nach  Horta  auf  der  Insel 
Fayal,  und  von  dort  nach  New  York  gelegt,  von 
Emden  bis  zu  den  Azoren  von  der  Reichs-Tele- 
graphenverwnltnng,  von  dort  nach  Amerika  von 
der  Kabelgesellschaft  in  Betrieb  genommen  werden. 

Es  war  zuerst  geplant  worden,  das  deutsch- 
amerikanische  Kabel  an  der  englischen  Küste 
anlanden  zu  lassen;  indessen  wurde  die  Ge- 
nehmigung zur  Anlandung  des  Kabels  in  Eng- 
land von  Seiten  der  englischen  Regierung  ver- 
weigert. Es  mufste  deswegen  von  der  Anlandung 
in  England  abgesehen  werden  und  wurde  be- 
schlossen, auf  den  Azoren  anlanden  zn  lassen, 
was  unter  den  Ernst ünden  die  praktischste  Lösung 
der  Frage  war.  Die  Kabellänge  zwischen  Emden 
und  den  Azoren  (Fayal)  ist  etwa  3550  km  und  die 
von  England  nach  New- York  etwa  45.30  km.  Eine 
directe  Verbindung  zwischen  Emden  und  New- 
York  wäre  ohne  l'mtelegraphirung  wegen  der 
zu  grofsen  Entfernung  nicht  ausführbar.  Um 
nun  auf  den  Azoren  zu  landen,  bedurfte  es  erst 
einer  Verständigung  mit  der  Europe  & Azores 
Telegraph  Company,  welche  Inhaberin  der  von 
der  Telegraph  Construction  & Maintenance  Com- 
pagny  im  Jahre  1893  von  der  Portugiesischen 
Regierung  erworbenen  ausschließlichen  Landungs- 
rechte auf  den  Azoren  war.  Zur  Bedingung 
wurde  gestellt,  duls  die  Telegraph  Construction  & 
Maintenance  Company  das  erste  Kabel  hersteilen 
und  legen  sollte.  Es  war  um  so  weniger  be- 
denklich, auf  diese  Bedingung  einzugehen,  als 
einestheils  die  Herstellung  eines  solchen  Kabels 
in  der  der  Firma  Felten  & Guilleaume  gehörigen 
Kabelfubrik  wegen  der  .Schwierigkeit  des  Trans- 
ports nicht  gut  möglich  war  und  anderentheils 
die  neue  Kabelfabrik  in  Nordenham  noch  in  der 
Anlage  begriffen  ist,  vor  allem  aber  ein  zur 
, Legung  des  Kabels  geeignetes  Kabelschiff  bisher 
; in  Deutschland  gefehlt  hat.  Die  Herstellung  und 
Legung  des  ersten  Kabels  ist  daher  der  Tele- 
graph Construction  & Maintenance  Company  mit 
der  Bedingung  übertragen  worden,  dafs  die  dazu 
erforderlichen  Kupfer-  und  Armaturdrähte  von 
der  Finna  Felten  & Guilleaume  bezogen  werden 
müßten.  Dagegen  verzichtete  die  Europe  & 
Azores  Telegraph  Company  auf  ihre  Alleinrechte 
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zur  Anlandnng  von  Kabeln  auf  den  Azoren  zn 
Gunsten  des  deutschen  Unternehmens. 

Da  die  Firma  Felten  & Guilleaume  die  unter 
ihrer  Leitung:  stehende  Tiefseekabelfabrik,  die 
„Norddeutschen  Seekabelwerke“,  die  an  der 
Wesermündung  bei  Nordenham  erbaut  worden 
ist.,  binnen  kurzem  in  Betrieb  setzen  wird, 
können  alsdann  die  Kabel  unmittelbar  in  Kabel- 
dampfer  verladen  werden.  Zu  diesem  Zwecke 
wird  in  nächster  Zeit  der  bereits  erwähnte  Kabel- 
danipfer  „von  Podbielski“  verwendungsfähig  zur 
Verfügung  stehen,  derselbe  ist  jedoch  für  das  Legen 
eines  Kabels  durch  den  Atlantischen  Ocean  zu  klein. 
Der  Bau  eines  grofsen,  für  diesen  Zweck  geeig- 
neten Kabeldampfers  ist  erst  in  Aussicht  ge- 
nommen. Wir  bezweifeln  nicht,  dafs  die  inafs- 
gebenden  Stellen  das  Bedauern  der  deutschen 
betheiligten  Industrie  und  weiter  Kreise  des  deut- 
schen Volkes  über  die  Ungunst,  der  Verhältnisse 
theilen,  die  dazu  zwangen,  das  Auslegen  des 
Kabels  einer  ausländischen  Finna  zu  übertragen. 

Wie  das  Weltkabeluetz,  so  ist  auch  die  Kabel- 
dampferflotte  der  Welt  fast  ganz  in  englischen 
Händen.  Von  den  42  gegenwärtig  vorhandenen 
Kabeldampfern  gehören  32  englischen  Gesell- 
schaften; vier  führen  die  französische,  zwei  die 
dänische  Flagge  und  je  einer  die  der  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika,  Italiens,  Chinas  und 
Japans.  Der  grötate  Kabeldampfer  ist  der  der  I 
Telegraph  Construetlon  & Maintcnance  Company  j 
in  London  gehörende  „ Anglia“,  der  1808  von  | 
Vickers  Sons  & Maxim  gebaut  wurde  und  6514  t , 
Tragfähigkeit  hat.  Die  nächst  grö  taten  Kabel- 
dampfer  sind:  „Scotia“,  derselben  Gesellschaft 
gehörig,  von  4667  t,  „Faraday“,  der  Firma 
Siemens  Bros  & Co.  gehörig,  mit  4917  t, 
„Silvertown“,  der  India  Rubber  Company  ge- 
hörig, von  4935  t.  Der  der  letzteren  Gesellschaft 
gehörende  „International“  ist  Mitte  December 
1899  bei  Bcachy  Head  in  Birliug  Gap  gescheitert. 

Ks  sprechen  glücklicherweise  alle  Anzeichen 
dafür,  dafs  der  begonnene  Ausbau  des  deut- 
schen Seekabelnetzes  rüstig  fort  schrei  teil  wird. 
Die  in  Berlin  gebildete  „Osteuropäische  Tele- 
graphen-Gesellschaft“  wird  im  Anschlufs  an  die  j 
im  November  1899  unter  Verwaltung  der  deut- 
schen Reichspost  dem  Verkehr  übergebene  directe 
Telegraphenlinie  Berlin- Bukarest  und  deren  Fort- 
setzung nach  dem  aufhlühenden  rumänischen 
Handels-  nnd  Kriegshafen  Constanza  (das  frühere 
Köstendsche)  von  hier  ein  Seekabel  nach  Kon- 
stantinopel legen,  so  dafs  in  nächster  Zeit  Berlin 
und  Konstantinopel  durch  eine  directe  Tcle- 
graphenlinie  verbunden  sein  werden.  Die  rumä- 
nische Regierung  hat  sich  auf  30  Jahre  ver- 
pflichtet, niemand  das  Legen  eines  Kabels 
zwischen  Rumänien  und  der  Türkei  zn  gestatten. 

Rufsland,  dem  mächtigen  politischen  Gegner 
Knglands,  war  es  durch  seine  geographische  Lage 
möglich,  englische  Kabel  von  seiner  Küste  fein- 


zuhalten. Das  Kopenhagen  mit  Petersburg  ver- 
bindende Ostseekabel  gehört  der  dänischen  „Store 
Nordiske  Telegraf  Sei sk ab u,  die  auch  den  trans- 
sibirischen Untergrundtelegraphen,  die  Ueber- 
landslinie  von  Petersburg  nach  Wladiwostok, 
sowie  die  von  hier  über  ganz  Ostasien  sich 
erstreckenden  Linien  besitzt  und  diesen  Hafen  durch 
Seekabel  mit  einer  Anzahl  der  wichtigsten  Hafen- 
plätze in  China,  Japan  und  Korea  verbunden  hat 
oder  zn  verbinden  im  Begriff  steht.  An  dieser  Kabel- 
gesellschaft sollen  Mitglieder  der  russischen 
Kaiserfamilie  mit  beträchtlichen  Kapitalien  be- 
theiligt sein,  so  dafs  diese  Tclegraphenlinien,  die 
auch  für  die  deutschen  Interessen  in  Ostasien 
wichtig  sind,  fast  ganz  von  Rufsland  abhäugen. 
Aber  deshalb  würde  auch  diese  Linie  im  Falle 
kriegerischer  Verwicklungen  in  Ostasien,  an  denen 
Rufsland  kaum  unbetheiligt  bleiben  könnte,  für 
Deutschland  wahrscheinlich  antaer  Betracht  kom- 
men. Je  mehr  sich  die  wirthschaftlichen  Be- 
ziehungen Deutschlands  in  Ostasien  heben,  um 
so  mehr  wird  die  Herstellung  eigener  Tele- 
graphenlinien dorthin  für  uns  nothwendig. 

Den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika, 
die  fünf  den  New  Yorker  Kabelgesellschaften  ge- 
hörende transatlantische  Kabel  besitzen,  scheint 
die  Erwerbung  der  Hawai-Inseln  aus  dem  («runde 
besonders  werthvoll  gewesen  zn  sein,  um  dort 
ihr  den  Stillen  Ocean  von  S.  Francisco  nach 
Manila  durchkreuzendes  Kabel  landen  zu  können. 
Dieses  Kabel  soll  anfserdem  noch  über  Wake 
Island  und  Guam,  die  südlichste  der  Mariannen- 
inseln, gehen.  Die  staatliche  Genehmigung  zur 
Herstellung  dieses  Kabels  wird  in  kürzester  Zeit 
erwartet.  Aus  der  Entstehungsgeschichte  des 
Plaues  für  diese  Kabelverbindungen  geht  deut- 
lich die  Absicht  der  Regierung  hervor,  jede  eng- 
lische Einmischung  fernznhalten , um  ungestört 
ihre  colonialen  Ziele  verfolgen  zn  können. 

Anch  in  Holland,  der  dritten  europäischen 
Colonialmacht  aufser  England,  gewinnt  die  ein 
Loskommen  vom  englischen  Telegraphenmonopol 
anstrebende  Bewegung  immer  mehr  Ausbreitung. 
Man  sagt  dort:  „Würden  die  Niederlande  in 
einen  Krieg  mit  England  verwickelt,  dann  würde 
die  telegraphische  Verbindung  zwischen  Haag 
und  Batavia  sofort  abgeschnitten  sein,  denn  in 
Singapur©  sitzt  auch  ein  englischer  Censor!“ 
Und  nun  wird  vorgeschlagen,  dafs  Deutschland, 
Frankreich  und  die  Niederlande,  die  gleiches 
Interesse  daran  haben,  sich  zur  Herstellung  tele- 
graphischer Verbindungen  nach  Ostasien  und  Ost- 
indien vereinigen.  Dieser  Vorschlag  w ird  durch 
das  erfreuliche  Ergebnift  gerechtfertigt,  das  mit 
dem  Kabel  Emden -Vigo  erzielt  wurde,  weil  es 
aufser  dem  deutschen  auch  den  Verkehr  der 
skandinavischen  Länder,  Rufslands  u.  s.  w.  auf- 
nahm. Denn  es  ist  nach  den  bereits  vorhandenen 
Beispielen  und  Vorgängen  unzweifelhaft  zu  er- 
warten, dafs  die  englischen  Kabelgesellschaften 
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jeder  neu  mit  ihnen  in  Wettbewerb  tretenden 
Kabellinie  mit  einem  Gebiihrenkrieg  entgegen- 
treten,  indem  sie  die  Gebührensätze  für  Telegramme 
erniedrigen  und  so  den  wirthschaftlichen  Ertrag 
der  neuen  Linie  von  vornherein  herabdrficken.* 
Da  bei  allen  drei  Colonialmächten  für  diese  Tele- 
graphenlinien nicht  kaufmännische  Rücksichten 
allein,  sondern  in  hohem  Mafse  nationale  und 
strategische  Gesichtspunkte  mitsprechen,  so  würde 
ihnen  durch  Stuatsuntersttitzungen  so  lange  fort- 
zuhelfen sein,  wie  es  bei  den  Reichsdainpferliiiieu 
mit  so  glanzendem  Erfolge  geschehen  ist,  bi»  die 
Zeitumstäude  ihre  wirthschaftlichen  Verhältnisse 
hinreichend  gebessert  haben.  Ob  aber  das  Zu- 
standekommen eines  solchen  Vertrags  zwischen 
Deutschland  und  Frankreich  überhaupt  möglich 
oder  auch  nur  wünschenswerth  sein  könnte,  das 
ist  eine  andere  Frage,  der  wir  hier  nicht  näher 
treten  wollen.  Für  Deutschland  ist  die  Herstel- 
lung eines  eigenen,  lnindesteus  eines  aufser  eng- 
lischem Einflurs  stehenden  unterseeischen  Kabel- 
netzes ein  Gebot  der  Selbsterhaltnng. 

Deutschland  ist  auf  dem  Wege,  diese  .Selb- 
ständigkeit sich  zu  verschaffen.  Die  Actiengesell- 
schaft  „Norddeutsche  Seekabelwerke“  ist  seit  dem 
Sommer  1899  mit  der  Errichtung  einer  Fabrik  zur 
Herstellung  von  Tiefseekabeln  an  der  Weser- 
mündung bei  Nordenham  auf  einem  1 »>  ha  grofsen 
Grundstück  beschäftigt,  die  voraussichtlich  im 
Frühjahr  1900  in  Betrieb  treten  wird.  Die 
Bauten  sind  in  solcher  Gröfse  angelegt,  dafs  er- 
forderlichenfalls der  Betrieb  in  kurzer  Zeit  mir 
geringen  Kosten  sich  verdoppeln  läßt  und  dafs 
dann  ein  transatlantisches  Kabel  in  100  Tagen 
hergestellt  werden  kann.  Fm  das  fertigwerdende 
Kabel  direct  in  das  KabelschifF  verladen  zu 
können,  wurde  die  Fabrik  aufserhalb  des  Weser- 
deiches auf  ein  durch  Anschüttung  um  3 bis  5 m 
gehobenes  Gelände  gelegt,  das  stromwärts  durch 
eine  0,5  in  über  Niedrigwasser  hinaufreichende 
etwa  500  m lange  Steinböschuug  gegen  Wellen- 
schlag und  Sturuitluthen  geschützt  ist.  Für  das 
Anlegen  der  Dampfer  ist  ein  Pier  errichtet,  an 
dessen  Kopf  hei  Niedrigwasser  noch  immer  8 in 
Wassertiefe  bleiben. 

Die  Vorarbeiten  für  den  Bau  dieses  Kabel- 
werks waren  von  der  aus  dem  Franz  Flouthschen 
Kabelwerk  hervorgegangenen  Actiengesellschaft 
„Land-  und  Seekabelwerke  in  Köln-Nippes“  im 
Frülgalir  1899  nahezu  beendet,  als  die  Finna 
Felten  & Guilleaume  Im  Verein  mit  der  „Deutsch- 
Atlantischen  Telegraphen  - Gesellschaft“  dieses 
Werk  für  die  von  ihr  am  27.  Mai  1899  gegründete 
Gesellschaft  „ Norddeutsche  Seekabelwerke  “erwarb 
und  die  technische  Leitung  der  Fabrik  übernahm. 
Schon  ihre  Vorgängerin,  die  Gesellschaft  „Land- 
end .Seekahelwerke“,  hatte  den  am  9.  November 

• Feber  die  Bewegung  gegen  die  hohen  Kabel - 
gebühren  in  England  a.  „ Elektrotechnische  Zeitschrift“ 
vom  4.  Januar  1900  Heft  1. 


1 1899  vom  Stapel  gelaufenen  Kabeldampfer  „von 
Podhielski“  bei  der  Firma  David  J.  Dunlop  & Co. 
im  October  1898  in  Bestellung  gegeben,  nach- 
dem die  deutschen  Schiffswerften  erklärt  hatten, 
w egen  auderweiter  Inanspruchnahme  den  Bau  dem- 
selben, bei  der  gestellten  kurzen  Lieferfrist,  nicht 
übernehmen  zu  könuen.  Inzwischen  hat  der 
i Dampfer  am  3.  Februar  d.  J.  seine  vertrags- 
mäßige Probefahrt  mit  gutem  Erfolg  bestanden 
und  die  Reise  von  Port-Glasgow  nach  Norden- 
ham, seinem  künftigen  Heiinathshafeu,  augetreten. 

Der  Kabeldampfer  ist  ganz  aus  Siemens- 
Martinstahl  nach  den  Regeln  und  Vorschriften 
des  Germanischen  Lloyd  für  die  höchste  Klasse 
als  Spardeckdainpfer  gebaut  und  ausgerüstet  (siehe 
Abbildungen  im  Text  und  auf  der  Tafel).  Er  hat 
| in  der  Wasserlinie  77,7  m Länge,  über  die 
Außenseiten  der  Platten  gemessen  10,7  m Breite. 
7,2  m Raumtiefe  bis  zur  Fnterkante  des  Ober- 
decks, 4,9  m bis  zur  Fnterkante  des  Zwischen- 
I decke,  hei  voller  Ausrüstung  für  die  See  eine 
Ladefähigkeit  von  1300  t,  die  einem  Tiefseekabel 
von  etwa  1100  km  Länge  entspricht,  und  hierbei 
einen  Tiefgang  von  5 in.  Er  ist  als  Zwei- 
schraubendauipfer  gebaut  und  dementsprechend 
mit  zwei  stehenden  Dampfmaschinen  von  drei- 
stufiger Dampfspannung  und  Oberflächencouden- 
sation,  im  Raum  />,  ausgerüstet,  die  zusammen 
1000  P.  S.  entwickeln  und  bei  einer  Beladung  des 
Dampfers  mit,  500  t w ährend  der  Probefahrt  dem 
Schiff  13  Knoten  Geschwindigkeit  gehen  sollen. 
Pie  Cy linder  haben  430,  723  und  1200  mm 
Durchmesser  bei  838  min  Kolbenhub.  Jede  Ma- 
schine ist  mit  einer  Edwardseben  Luft-  und  einer 
i Kreiselpumpe  zum  Hindurchtreiben  des  Kiilil- 
I Wassers  durch  die  Fondensatoren  versehen.  Pum- 
pen, Vorwärmer,  Filter  und  Verdampfer  (letzterer 
nach  Davit»  Patent)  für  das  .Speisewasser  sind 
neuester  Construction. 

Den  Dampf  für  die  Hauptmaschiuen  liefern 
zwei  Eiuenderkessel  von  5,1  m Durchmesser  und 
j 3,3  m Länge  mit  3 Feuerungen  für  einen  Be- 
■ triehsdampfdruck  von  12  Atmosphären.  Die  Kessel 
, sind  im  Raum  K untergebracht.  Jeder  Kessel 
hat  einen  Schornstein.  Für  die  Hülfsmaschineu 
ist  ein  besonderer  grofser  Dampfkessel  vorhanden. 
Die  beiden  Schiffsschrauben  haben  vier  durch 
Schraubenbolzen  verstellbar  auf  der  Nabe  be- 
festigte bronzene  Schraubenflügel. 

Der  Kabeldampfer  „von  Podhielski“  hat  einen 
stark  überfallenden  Vorderste veu,  in  dessen  oberem 
Ende  die  Leitrolleu  für  die  Kabel  liegen.  Ibis 
Heck  ist  elliptisch  nach  achter  ausladend  und 
trägt  oben  nach  der  Backbordseite  hin  gleichfalls 
eine  Kabelleitrolle.  Diese  Lage  der  Leitrollen  im 
Bug  und  Heck  ist  geeignet,  ein  Scheuern  des 
Kabels  aiu  Schiffsruiupf  während  des  Arbeitei is 
j möglichst  zu  vermeiden.  Dieser  Rollenlage  ent- 
sprechend ist  das  Schiff  mit  zwei  Kabelmaschiueii 
| von  Johnson  & Philipps,  Old  F har  1 ton  London, 
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ausgerüstet.  Die  auf  dem  Achterdeck  aufgestellte 
Maschine  ist  mir  zum  Auslegen  eingerichtet, 
ihre  Trommelachse  trägt  zwei  Bremsräder  und 
ein  grofseB  Spomrad,  das  mit  einer  Hochdruek- 
maschine  von  60  P.  S.  verkuppelt  werden  kann, 
wenn  während  des  Auslegern*  das  Kabel  wieder 
eingeholt  werden  mtifs.  Die  Maschine  wird  ans- 
geschaltet, wenn  sie  für  den  Betrieb  der  Trommel 
nicht  erforderlich  ist.  Die  Bremsräder  sind  durch 
Verschieben  von  Gewichten  auf  einem  Hebel 
mittels  Schraube  und  Handrad,  wodurch  die 
hölzernen  Bremsklötze  mit  einem  entsprechenden 
Druck  gegen  die  Räder  geprefst  werden,  für 
einen  bestimmten  Kabelzng  genau  einstellbar. 
Zum  Messen  des  Kabelzugs  läuft  das  Kabel  durch 
ein  zwischen  der  Kabelmaschine  und  der  Leitrolle 
auf  Deck  aufgestelltes  Dynamometer.  Das  ist 
wichtig,  damit  das  Kabel  nicht  über  eine  seiner 
Zerreifsfestigkeit  angemessene  Grenze'  hinaus 
belastet  wird.  Da  die  Beanspruchung  des  Kabels 
auf  Zerreifsfestigkeit  mit  der  Tiefe  wächst , in 
die  es  verlegt  wird,  so  wird  darauf  durch  die 
Stärke  der  Bewehrung  des  Kabels  mit  verzinkten 
Eisen-  oder  Stahlschutzdrähten  Rücksicht  ge- 
nommen. Dementsprechend  wird  das  Kabel  in 
drei  Stärken,  für  die  Küstenstrecken,  für  mittlere 
und  für  grofse  Tiefen,  ausgeführt.  Wie  in  der 
Länge,  so  sind  auch  die  beiden  Kabel  in  der 
Stärke  der  kupfernen  Leitungsadern  für  die  Strecke 
Borkum  -Fayal  (Azoren)  und  Fayal  - New  York 
(Coney  Island)  verschieden,  nicht  nur  ans  mecha- 
nischen Rücksichten,  sondern  auch  in  Rücksicht 
auf  die  besten  Betriebsergebuisse.  Danach  be- 
trägt das  Gewicht  auf  der  Strecke  Borknin-Fayal 
00,5  kg  Kupfer,  61,2  kg  Guttapercha,  und  auf 
der  Strecke  Fayal -New  York  146,8  kg  Kupfer, 
83,2  kg  Guttapercha  auf  den  Kilometer  Kabel. 

Die  Kabelmaschine  im  Bug  ist  zum  Auslegen 
und  Aufnehmeu  von  Kabeln  eingerichtet  und  hat 
deshalb  zwei  Trommeln  (siehe  Tafel,  Oberdecks- 
plan),  deren  jede  mit  einer  eigenen  Antriebs- 
maschine,  beides  llorhdruekmaschinen  von  je 
110  P.  8.,  sich  derart  verkuppeln  läfst,  dafs 
eine  oder  beide  Maschinen  eine  oder  beide  Trom- 
meln betreiben  können.  Jede  Muschiue  ist  für 
zwei  Geschwindigkeiten  eingerichtet,  die  Steuer- 
bordmaschine  für  i und  2,/*,die  Buckbordniuschiue 
für  21/*  und  4 Knoten. 

Beide  Antriebsmaschinen  stehen  auf  dem 
Zwischendeck,  ebenso  die  Trommeln  mit  den 
Einrichtungen  zum  Abnebmen  des  Kabels  von 
denselben;  die  Trommeln  ragen  durch  eine  grofse 
Luke  im  Oberdeck  bis  HO  cm  über  dasselbe 
hinauf.  Die  znsainmengeknppelten  Maschinen 
vermögen  in  langsamer  Fahrt  ein  Kabel  unter 
einem  Zuge  von  25  t aufzuholen.  Für  den  Ma- 
schinenführer  ist  im  Vorder-,  wie  im  Achterschiff 
ein  erhöhter  Stand  hergerichtet,  der  ihm  eine 
U ebersicht  über  die  ganze  Mascliinenanlage  ge- 
währt und  von  dem  aus  der  Umsteueruugshebel 
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und  die  Bremsräder  sich  bequem  bedienen  lassen. 
Den  Trommeln  wird  das  Kabel  aus  einem  der 
Kabelbehälter  über  Leitrollen,  wie  aus  dem  Ober-  , 
decksplan  ersichtlich  ist,  zugeführt.  Damit  hierbei 
das  Kabel  von  den  verschiedenen  Behältern  her 
freie  Bahn  findet,  sind  Vorder-  und  Achterschift' 
ganz  klar.  Zwei  Kabelbehälter  liegen  im  Vorder-, 
einer  im  Hinterschiff;  der  vorderste  hat  7,92  m 
Durchmesser  und  3,28  m Tiefe,  der  zweite  9,6  in 
Durchmesser  und  3,12  m Tiefe,  der  im  Achter- 
schiff 8,58  m Durchmesser  und  3,00  m Tiefe, 
alle  drei  haben  einen  Gesummtinhalt  von  etwa 
000  cbm.  In  der  Mitte  jedes  Behälters  steht 
ein  Blechkegel,  der  unten  1,83,  oben  1,07  m 
Durchmesser  und  nahezu  eine  der  Tiefe  des 
Behälters  entsprechende  Höhe  hat.  Durch  ihn 
wird  das  gleichmäßige  Hinausleiten  des  Kabels, 
ohne  Knicke  entstehen  zu  lassen,  aus  dem  mit 
Wasser  gefüllten  Behälter  zum  Rollengang  unter- 
stützt. Unter  den  Kabelbehältern  liegen  Räume 
für  Wasserballast  und  zum  Trimmen  (in  die 
richtige  Lage  bringen,  zum  gleichmäfsigeu  Be- 
lasten! des  Schiffes,  die  zusammen  etwa  300  cbm 
Wasser  fassen  und  durch  Pumpen  nach  Bedarf 
entleert  werden  könuen. 

Das  aus  Teakholz  hergestellte  Oberdeck 
läuft  glatt  von  vorn  bis  achter  und  trägt  vor 
und  hinter  den  beiden  Schornsteinen  Decksauf- 
bauten. Im  hinteren  Raum  des  vorderen  großen  i 
Deckhauses  befindet  sich  die  Dampfsteuermaschine, 
während  im  vorderen  Theil  ein  grofses  Zimmer  . 
für  den  Capitän  und  der  Kartenraum  eingerichtet 
ist,  darüber  liegt  die  Cowinandobrücke , von 
welcher  die  Ruder-  und  Maschinentelegraphen, 
sowie  Fernspreclileitungen  nach  den  beiden  K&bel- 
m aschinen,  die  and»  unter  sich  durch  Fernsprecher 
verbunden  sind,  ansgehen.  Das  hintere  Decks- 
haus enthält  Küchen-  und  Vorruthsräume. 

Das  Zwischendeck  ist  aus  Pitch  Pine-Holz 
hergestellt ; auf  ihm  sind  die  Räume  für  die 
.Schiffsoffiziere,  Kabel  ingenieure,  Elektriker,  Kabel- 
maiiuschaften  u.  s.  w.  eingerichtet,  wie  aus  dem 
Zwischendecksplaii  auf  der  Tafel  ersichtlich  ist. 
Die  WohnrUume  für  die  Matrosen  und  Heizer 
liegen  unmittelbar  hinter  dem  Collisionsscliott. 


dem  vordersten,  vom  Schiflsboden  bis  zum  Ober- 
deck liinaufgefülirtcn,  besonders  stark  gebauten 
der  im  Schifte  vorhandenen  Querschotten.  Vor 
dem  Heizraumschott  liegt  das  Prnfzimmer  der 
Elektriker.  Die  ganze  Besatzung  des  Schiffes, 
einschliefslicb  der  Elektriker  und  Kabelarbeiter, 
besteht  aus  70  Köpfen. 

Der  I Dampfer  ist  mit  elektrischer  Beleuchtung, 
sowie  mit  einem  grofsen  elektrischen  Scheinwerfer 
versehen  und  mit  sechs  Booten  ausgerüstet.  Er 
trägt  zwei  Stahlmasteil  mit  der  Takelage  eines 
Gaffelschoners.  Bei  jedem  Mast  befindet  sich 
eine  Dampfwinde  mit  allem  Zubehör,  um  den 
Ladebaum  beim  Arbeiten  mit  Bojen,  Suchankern 
u.  s.  w.  zu  handhaben.  - 

Bei  seinem  geringen  Fassungsvermögen  von 
nur  etwa  1100  km  Tiefseekabel  genügt  der 
Kabeldampfer  „von  Podbielski“  nicht  zum  Legen 
transatlantischer  Kabel ; seine  Hauptaufgabe  wird 
vielmehr  im  Instandhalten  und  Ausbessern  der 
der  deutschen  Reichspost  gehörenden  Kabel  in 
der  Ost-  und  Nordsee  bestehen.  Bisher  mufsten 
die  hierdurch  bedingten  Arbeiten  von  englischen 
Kabeldampfern  ausgeführt  werden.  Aufserdeui  wird 
der  „von  Podbielskiu  natürlich  auch  zum  Auslegen 
kürzerer,  seinem  Fassung* raum  entsprechenden 
Kabel  Verwendung  tinden.  Zum  Auslegen  trans- 
atlantischer Kabel  ist  die  Beschaffung  eines  Kabel- 
dampfei'B  von  etwa  8000  t Gröfse  in  Aussicht 
genommen,  der  nicht  entbehrlich  ist,  wem»  sich 
Deutschland  im  Auslegen  langer  Tiefseekabel 
vom  Auslände  unabhängig  machen  will. 

Wie  nothwendig  es  ist,  uns  von  den  eng- 
lischen Kabelgesellschaften  in  jeder  Beziehung 
frei  zu  machen,  lehrt  das  Verhalten  der 
englischen  Kriegsschiffe  in  der  Beschlagnahme 
deutscher  Reichspost  dumpfer.  Wenn  anf  diese 
Weise  von  England  an  die  Stelle  des  bisher  von 
den  Cnlturstaaten  im  Weltverkehr  zur  See  reepec- 
tirten  Völkerrechts  „das  Recht  des  Stärkeren“ 
gesetzt  wird,  dann  zwingt  uns  der  Trieb  der 
Selbsterhaltung , unsere  Wehrfähigkeit  zur  See 
durch  Vermehrung  unserer  Kriegsschiffe  so  zu 
stärken,  dafs  wir  uns  wehren  können;  dazu 
brauchen  wir  auch  eigene  Seekabel. 
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Patentanmeldungen, 

wolcho  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  fUr  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

25.  Januar  lfMKl.  Kl.  31,  W 14908.  Verfahren 
und  Maschine  zum  Kinformen  von  Gufemodellen. 
Johann  Woltle,  Wien,  Lienfeldergasse  26:  Verfr.  Dr. 
\V.  Haulsknecht  und  V.  Fel«,  Berlin,  Potsdamers! r.  115. 

Kl.  49,  K 17  598.  Hydraulische  Scheere,  Loch- 
maschine oder  dergl.  mit  Nieder-  und  Hochdruck. 


Kalker  Werkzeugmaschinetifabrik  L.  W.  Breuer,  Schu- 
macher & Co.,  Kalk  hei  Köln  a.  Rh. 

KI.  49,  W 14700.  Maschine  zum  Herstellen  von 
Drahtstiften.  Jacob  Wikschtrem  und  Peter  Krutikow, 
Boise haja  Wasil-kowskaja  36,  Kiew,  Rubi. ; Vertr. : 
Carl  Fr.  Reichelt,  Berlin,  Luisenstr.  36. 

29.  Januar  1900.  Kl.  5,  N 4823.  Gesteinbohrer 
mit  auswechselbarer  Schneide.  James  Nicholson, 
Berlin,  Rügenerstr.  5. 

Kl.  7,  F 1 1 756.  Verfahren  und  Einrichtung  zum 
Allsglühen  harter  Metalldrähte  in  Glübgefäfsen. 
Berliner  Feindrahtwerke,  Gesellschaft  mit  beschränkter 
Haftung,  Berlin,  Oranienstr.  6. 
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Kl.  20,  G 13342.  Zugkraflorgan  für  maschinelle 
Förderung.  Carl  Glinz,  Rolhehülte  i.  Harz. 

Kl.  31,  K 18312.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Kernen  für  Massenartikel;  Zus.  z.  Pat.  106  688.  Albert 
Kuüttel,  Remscheid,  Raulusstr.  5f. 

Kl. 31,  L 13548.  Ausflulsinundstück.  Emil  Lever* 
manu,  Hagen  i.  W.,  Lungestr.  56. 

Kl.  40,  G 13504.  Röst-  und  Glühofen  mit  dreh- 
barem, ringförmigem  Herd.  Gesellschaft  des  Etnser 
Blei-  und  Silberwerks,  Ems. 

Kl.  49,  A (>591.  Maschine  zum  Abscheeren  und 
Lochen  der  Speichen  von  Riemscheihen  aus  Blech. 
The  American  Pulley  Co.,  Philadelphia,  V.  St.  A.; 
Vertr.:  Hugo  Pataky  und  Wilhelm  Pataky,  Berlin, 
Luisenslr.  25. 

Kl. 49,  H 22  293.  Hydraulische  Presse  oder  Arbeits- 
maschine.  Hamei  & Lueg,  Düsseldorf-Grafenhcrg. 

1.  Februar  1900.  Kl.  4,  J 5337.  Acetylen-Gruhen- 
sicherheitslampe.  Paul  Johow,  Kamphauseu,  Kreis 
Saarbrücken,  Reg.-Bez.  Trier. 

Kl.  10,  Sch  14941.  Verkokungsverfahren,  ins- 
besondere für  Kohlen  mit  geringer  Backfahigkeit. 
H,  Schild,  Bochum,  Nothstr.  1. 

Kl.  19,  H 20 195.  Eisenbahnoberbau  mit  koffer- 
förmigen  eisernen  Querschwellen.  A.  Haarmann, 
Osnabrück. 

Kl.  24,  St  5752.  Regelungsvorrichlung  für  Druck 
und  lür  Verbrennungslufl  bei  Feuerungen.  Emil 
Stemmler,  FrankfurJ  a.  M.-Sachsenhausen,  Launitzstr. 

Kl.  35,  M 15826.  Fangexcenter  für  Fangvorrich- 
tungen. F.  A.  Münzner,  Obergruna  b.  Siebenlehn  i.  S. 

Kl.  49,  A 6557.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Riemscheiben  und  ähnlichen  Rädern.  Actiengesell- 
schalt  der  Eisen-  und  Stahlwerke  vtui  Georg  Fischer, 
Schaff  hausen  a.  Rh.,  Schweiz;  Vertr.;  A.  B.  Draulz, 
Stuttgart. 

Kl.  49,  B 25353.  Vorrichtung  zum  Gleichrichten 
von  Nägeln  mittels  einer  Kippkanle.  Alfred  George 
Brookes,  London,  Chancery  Lane  55/56;  Vertr.;  I 
C.  Röste!  und  R.  H.  Korn,  Berlin,  Neue  Wilhelmstr.  1. 

5.  Februar  1900.  Kl.  19,  F 11723.  Unterlags- 
platte für  auf  der  Schwelle  geslofsene  Eisenbahn- 
schienen. A.  Fleischer,  Christiauia;  Vertr.:  C.  Fehlert 
und  G.  l^oubier,  Berlin,  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  40,  R 13421.  Vorrichtung  zum  Einbringen 
von  Reinigungsmitteln  und  dergl.  in  ein  Metallbad. 
Moritz  Priester,  Berlin,  Steglitzerstr.  90. 

Kl  49,  H 21  378.  Metall-Bandsäge.  Willi.  Hart- 
mann, Fulda. 

Kl.  49,  H 22  447.  Bolzen  und  Nietenpresse  mit  j 
Schrauben-  und  Reibräderantrieb.  Hemer  Nielen- 
fabrik  Gebr.  Prinz,  Hemer  i.  Westf. 

8.  Februar  1900.  Kl.  1,  M 17  453.  Auswerfvor- 
richtung an  Kieswasch-  und  Sortirinaschinen ; Zus.  , 
z.  Pat.  103  798.  Carl  Martini,  Hannover,  Hflltystr.  12.  j 

Kl.  7,  Sch  14290.  Regelungsvorrichtung  für  Draht-  I 
ziehmaschinen.  Max  Schneider,  Nürnberg,  Austr.  19. 

KI.  31,  J 5191.  Verfahren  zur  Herstellung  des 
Kernes  aus  nassem  Formsand  lür  die  Giefsform  ge- 
schlossener Achsbüchsen.  G.  4:  J,  Jaeger,  Elberfeld.  I 

KI.  31,  M 15  637.  Träger  für  die  Formen  bei 
Gleisanlagen  mit  endloser  Formenkette.  The  Uehling 
Company,  Limited,  Middlesborough , Engl.;  Vertr.: 

F.  C.  Glaser  und  L.  Glaser,  Berlin,  Lindenstr.  8U. 

Kl.  31,  R 12866.  Vorrichtung  zum  Eingiefsen  I 
des  Metalls  bei  endlosen  Giefstischen.  Erskine  Ratnsay.  1 
Birmingham,  County  of  Jefferson,  State  of  Alabama. 

V.  St.  A.:  Vertr.:  C.  Fehlert  und  G.  Loubier,  Berlin, 
Dorotheenslr.  32. 

Kl.  49,  R 13632.  Maschine  zur  Herstellung  ge- 
schweifter Ketten  aus  einem  zugeführten  Metallstabe.  ! 
David  Roche,  Harper  Street  45,  Albert  Scheuer, 
Kennard  Street  225  und  John  A.  Sanders,  Public 
Square  44,  Cleveland,  Cuyahoga,  Ohio,  V.  St.  A. ; 
Vertr.:  Otto  Wolff  und  Hugo  Dummer,  Dresden. 


Gehrauchsuiaaterelntragungeu. 

29.  Januar  1900.  Kl.  1,  Nr.  128  068.  Als  Tlieil 
einer  Sandsiebvorrichtnng  eine  mehreckige,  mit  Dralil- 
netzwerk  flach  bespannte  Trommel  mit  Einwurf- 
öffnung für  den  zu  siebenden  Sand.  Schuchardl  & 
Schütte,  Berlin. 

Kl.  5,  Nr.  128  197.  Spiralförmiger  Erdbohrer  für 
Thon,  Lehm,  nassen  Sand,  Schlick  u.  s.  w.  mit  cylin- 
»Irischem  Blechmantel  und  mittels  MutTen  und  Stifte 
verlängerbarem,  aus  Eisenröhren  bestehendem  Ge- 
stänge. H.  Meyer.  Hannover,  Haltenhoffstr.  79. 

Kl.  2t,  Nr.  128056.  Aus  mit  senkrechten  Kanälen 
und  doppelt  konischen  Köpfen  versehenen  Formsteiiien 
und  Zungen  zusammengesetzter  Luiterhitzer.  Friedrich 
Sasse,  Köln,  Perlenpfuhl  12. 

Kl.  31,  Nr.  128334.  Doppelkernstütze  mit  zwei 
auf  den  Stiftenden  angehauchten  resp.  angegossenen, 
verdickten  Schultern.  Dr.  E.  Th.  Förster,  Steglitz  hei 
Berlin,  Birkbuschstr.  9. 

Kl.  31,  Nr.  128336.  Aus  einem  Stück  Bandeisen 
hergestellte  Kernstütze,  bei  welcher  die  freitragenden 
Enden  aus  doppelter  Materialstärke  gebildete  Auflage- 
flächen besitzen.  Carl  Friedrich  Tittel,  Dresden. 

5.  Februar  1900.  Kl.  5.  Nr.  128616.  Kugelgelenk- 
Verbindung  der  Seilgeliänge  mit  den  Königstangen 
der  Förderschalen.  F.  A.  Münzner,  Obergruna  bei 
Siebenlehn. 

Kl.  5,  Nr.  128  623.  Förderkorbsicherung  mit 
zweiter  Seilscheibe,  auf  der  ein  Seil  mit  Befestigung 
am  Förderkorbboden  läuft.  Alfred  Hey  und  Heinrich 
Volke.  Hörde. 

Kl.  20,  Nr.  128512.  Federzugbock  lür  elektrische 
| Straßenbahnen  mit  horizontal  oder  schräg  mit  dem 
Drehpunkte  verlaufenden  Spannfedern.  Dr.  A.  N. 
Golendorf,  Charlottenhurg,  Grolmanstr.  30. 

Kl.  20,  Nr.  128513.  Seilklernme  mit  Seilführungs- 
slück  und  gegen  dieses  wirkendem,  keilartigem  Zahn- 
segment. B.  Egger,  SL  Gallen;  Vertr.:  Hugo  Pataky 
und  Wilhelm  Pataky,  Berlin,  Luisenstr.  25. 

Kl.  49,  Nr.  128480.  Stufenräder -Vorgelege  für 
Eisenkaltsägen  mit  vom  Schalthebel  ein-  und  aus- 
wechselbar gehaltenen  Uebertragungsrädern.  Peniger 
Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei,  Actieiigesellschaft, 
Abtheilung  Unruh  & Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  128  481.  Durch  im  Support  befind- 
lichen doppelten  Schneckentrieb  angetriebene  Säge- 
blatttragspindel an  Eisenkaltsägen.  Peniger  Maschinen- 
fabrik und  Eisengiefserei,  Actiengesellschaft,  Abtheilung 
Unruh  & Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  128482.  Durch  Gewichtshebelbrcmse 
bewirkte  Sicherung  der  Schraubenspindel  bei  Eisen- 
kaltsägen.  Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei, 
Acl.-ües.,  Abtheilung  Unruh  & Liebig,  Leipzig- Plagwitz. 

Kl.  49,  Nr.  123483.  Durch  gezahnte  mit  Stirnrad 
der  Schraubenspindel  im  Eingriff  stehende  Kupplung 
bewirkte  Supportrückhewegung  an  Eisenkaltsägen. 
Peniger  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei,  Act. -Ges., 
Abtheilung  Unruh  & Liebig,  Leipzig-Plagwitz. 

KI.  49,  Nr.  128541.  Tragbare  Blechbiege-  und 
Abkante  Vorrichtung  mit  hölzernen  an  den  Arbeits- 
flächen Melallheschlag  tragenden  Biege-  und  Spann- 
wangen. Carl  Grühel,  Gotha. 

Deutsche  Reichspatente. 

KL 49, Nr.  108 375,  vom  lG.März  1899.  L.  Ziegler 
in  Berlin.  Verfahren  und  Vorrichtung  zum  Ausfällen 
von  weichen  Köhren  mit  leicht  schmelzbarer  erstarrender 
J fasse. 

Um  die  zu  biegenden  Röhren  mit  einer  schmelz- 
baren erstarrenden  Masse  (Kolophonium)  zu  füllen, 
weiden  sie  mit  dem  einen  Ende  in  die  flnssigp  Masse 
getaucht,  wonach  letztere  in  den  Röhren  hochgesaugt 
und  darin  belassen  wird,  bis  sie  erkaltet  ist. 


£24-  Stahl  uml  Eisen. 


Bericht  über  in-  und  nun! (indisch*  Patente. 


1 5.  Februar  1 900. 


Kl.  7,  Nr.  106458»  vorn  1 August  1898.  J.  G. 
Hodgson  in  May  wood  (411.,  V.  St.  A.).  Vorrichtung 
zum  Einetellen  des  Walzenabstandes  bei  sei  butt  hätigen 
Blech  Walzwerke  n . 

Die  Nachstellung  der  Walzen  (vergl.  auch  D.  R.-P. 
Nr.  101655,  .Stahl  und  Elsen*  1899  S.  386)  erfolgt 
nach  jedem  Durchgang  des  Walzgutes  selbstthätig  von 


der  Riemscheibe  a aus,  die  durch  Kegelräder  die 
Spiralzahnräder  c c1  dreht , von  welchen  c auf  der 
Stellspindel  der  Walze  befestigt  ist.  Durch  Anwen- 
dung der  Spiralzahnräder  eex  erfolgt  die  Nachstellung 
der  Walzen  bei  gleichmäßiger  Drehung  der  Riem- 
scheihe n in  stetig  abnehmendem  Marse , so  daß  die 
Nachstellung  im  Anfänge  des  Walzens  grofs,  gegen 
Ende  desselben  aber  klein  ist.  Die  Verbindung  der 
Stellspindeln  unter  sich  erfolgt  durch  die  Zahn- 
räder d e f. 


Kl.  49,  Nr.  106687,  vorn  5.  November  1898. 
H uldschinskysche  Hatten  werke,  AcL-Ges.  in 
Gleiwitz.  Verfahren  zur  Herstellung  geschweißter 
konischer  Röhren  durch  Walzen. 

Ein  trapezförmiges  Blech  wird  zunächst  in  die 
Form  eines  konischen  Rohres  x gebogen,  dessen 


werden.  Dein  ovalen  konischen  Rohr  wird  dann 
zwischen  Walzen  f mit  einem  Spiralkaliber  ein  kreis- 
runder Querschnitt  gegeben. 

Kl. 49,  Nr.  107  1H1,  vom  3.  Aug.  1898.  E. Oberlän- 
der in  Dresden  - Löbtau.  Geflecht  aus  zwei  Systemen 
einander  rechtwinklig  kreuzender,  kantiger  Stäbe. 

Das  Geflecht  besteht  aus  pa- 
rallelen gewundenen  Flach- 
staben  a,in  welche  entgegen- 
gesetzt gewundene  Flach- 
stäbe b hineingedreht  sind, 
so  daß  an  den  Berührungs- 
stelien  die  Flächen  der  ein- 
zelnen Stäbe  dicht  aufein- 
ander liegen.  Statt  des 
Flachstah-Querschnitts  kön- 
nen auch  Halbrund,  T-fÖr- 
mige,  dreikantige,  quadra- 
tische Querschnitte  verwen- 
det werden. 

Kl.  49,  Nr.  106  870,  vom  8.  März  1899.  M.  Nau  - 
1 man II  in  Göthen  i.  A.  Maschine  zum  Abschneiden 
ton  Profil  eisen.  V * . 

Die  in  der  Scbnillriclitung  gegeneinander^  ver- 
schiebbaren Sc  heerbacken  n I»  sind  mit  den  ver- 


schiedenen Profilen  entsprechenden  Ausschnitten  ver- 
sehen und  können  z.  ß.  mittels  der  Schraubenspindel  r 
derart  eingestellt  werden,  daß  ein  beliebiger  Aus- 
schnitt vor  die  ArbeitsöfTnung  d sich  stellt. 

Kl.  49, Nr.  106374 

vom  19.  Febr.  1899. 


Haniel&Luegin 
Düsseldorf-Gra- 
f e n h e r g.  Vorrich- 
tung zum  Verbinden 
schwerer  Schmiede- 
stücke mit  einem 
Handgriff. 

Zum  Halten  des 
Blocks  a dient  ein 
geschlossener , der 
Form  von  a sich  an- 


passender Ring  b,  der 

Verticaldurchmesser  auf  der  ganzen  Länge  des  Rohres  mit  Klauen  c verbunden  wird.  Letztere  sind  in  Schlitzen 


gleich  bleibt,  während  der  Horizontaldurchmesser  sich  der  Arrne  d einstellbar,  die  ihrerseiß  in  der  auf  dem 
entsprechend  der  jeweiligen  Konicität  des  Rohres  Stiel  e festsitzenden  Nahe  /'einstellbar  sind.  Filr  die  ver- 


ändert. Die  sich  überlappenden  Kanten  dieses  Rohres  x 
werden  zwischen  Walzen  a b über  einen  Dorn  c derart 
zusaniniengeschweißt,  daß  nur  die  Schweißfuge  und 
die  diametral  gegenüberliegende  Stelle  des  Rohres 
zwischen  den  Walzen  a b und  dem  Dorn  c Druck 
empfängt,  während  die  Seitentheile  des  Rohres  über 
die  Walzen  a b hinausragen,  aber  von  Backen  d ge- 
führt werden,  die  entsprechend  der  Vorbewegung 
des  Rohres  sich  auseinander  bewegen.  Zu  letzterem 


schiedenen  Blockformen  hat  man  demnach  nur  denselben 


Zweck  sind  die  Backen  d auf  Rechts-  und  Links-  sich  nnpassende  Ringe  b not h wendig,  welche  mit  den 

schrauben  e gelagert,  die  von  den  Walzen  ab  gedreht  Armen  d durch  die  Klauen  c verbunden  werden. 
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15.  Februar  190U.  Bericht  Über  in - und  ausländische  latente. 


Kl.  10,  Nr.  106900  , Ton»  21.  Januar  1899. 
B.  Osann  in  Concordienhütte  b.  Bendorf  n.Rh. 
Retortenofen  mit  Zuguinkehrtuuj,  insbesondere  zur  Ver- 
kohlung v on  Holz  und  dergl. 

Zwei  durch  eine  Scheidewand  «getrennte  Kammern 
mit  stehenden  Retorten  b sind  mit  zwei  Feuerungen  c 
derart  verbunden,  dafs  abwechselnd  die  Flamme  einer  ■ 


\ 


Feuerung  c die  eine  und  die  Flamme  der  anderen 
Feuerung  r die  andere  Retortenkammer  in  entgegen- 
gesetzter Richtung  durchströmt  f was  durch  abwech- 
selndes Schliefsen  und  Oeflnen  der  Schieber  a und 
der  entsprechenden  Rauchschieber  bewirkt  wird.  Die  | 
Feuerung  c kann  eine  gewöhnliche  Rostfeuerung  oder 
eine  Gasfeuerung  sein , in  welch  letzterem  Falle  der  ' 
Feuerraum  c aus  dem  Rohre  d Gas  empfängt. 


Kl.  4»,  Nr.  100600,  vom  22.  November  1898; 
Zusatz  zu  Nr.  99  897  (vergl.  .Stahl  und  Eisen*1  1899 
•S.  203).  J.  Panzirsch  in  Mürzzuschlag  (Nieder-  ! 

Oesterreich).  Vorrichtung 
zum  Auf  stellen  von  Sensen- 
rücken. 

Das  Sensenblalt  a wird 
auf  die  Backe  b gelegt, 
wonach  die  Backe  c über 
a geschwungen  und  der  : 
dadurch  iiufgebogene  Sen-  ! 
senrücken  in  den  Spalt  1 
zwischen  den  Backen  ca 
hineingestaudil  wird. 


Kl.  7,  Nr.  106-151,  vom  21.  September  1898. 
H.  Dachelet  in  Nouzon  (Ardennes,  Frankreich). 
Mechanisch  bewegter  Tauchapjiarat  für  das  Verzinken 
von  Blechen. 

Die  Bleche  (bis  zu  3,7  m lang  mul  1,2  m breit) 
werden  von  der  Seite  in  Rahmen  «•  eingeschoben, 

die  an  zwei  end* 
losen,  über  Rol- 
len b geführten 
Gallschen  Kelten 
c pendelnd  be- 
festigt sind  und 
durch  das  Zink- 
bad d geführt 
werden.  Die  Rol- 
len c sind  nu 
zwei,  an  den 
Seiten  des  Zink- 
lopfes  aufgestell- 
len  Gerüsten  e 
gelagert.  Das 
Einschieben  der 
Bleche  erfolgt  in 
der  Mittelstellung 
der  Rahmen  a; 
beim  Eintauchen 
des  Bleches  in  das 
Zinkbad  d werden 
sie,  um  ein  Schwanken  zu  verhüten,  von  den  Schienen  f 
geführt  und  dann  senkrecht  wieder  aus  dem  Ziukbad 
herausgehoben.  Das  Herausnehmen  der  Bleche  aus 
den  Rahmen  a erfolgt  in  derselben  Weise  wie  das 
Einsetzen. 

Kl.  7,  Nr.  106455,  vom  23.  November  1898 
Chauncey  Clark  Baldwin  in  Elizabeth  (Union 
V.  St.  A.).  Drahtziehmaschine. 

Um  hei  Drahtziehmaschinen  mit  ununterbrochenem 
Zug  und  zahlreichen  hintereinander  liegenden  Zieh- 
rollen  a Erschütterungen  des  langen  Ziebbankbellcs  h 
zu  vermeiden , ohne  dasselbe  sehr  massig  ausführen 
zu  müssen,  hat  das  zweitheilige  Bett  c den  gezeich- 
neten schwachen  Querschnitt.  Die  Seitenkästen  d 


sind  dabei  in  ihrer  ganzen  Läuge  mit  Wasser  gefüllt, 
welches  nicht  allein  zum  Kühlen  des  auf  den  Zieh- 
rollen a befindlichen  Drahtes  dienen,  sondern  auch 
die  auf  das  Bett  c wirkenden  Kräfte  nufnehmen  und 
ohne  Erschütterungen  compensiren  soll.  In  dem 
mittleren  Kasten  e des  Bettes  b ruht  die  durchgehende 
Antriebswelle  f.  welche  durch  Kegelräder  die  Zieli- 
rollenwellen  g treibt.  Infolge  dieser  Anordnung  können 
die  Lager  der  Wellen  g niedrig  gehalten  und  dicht 
an  die  Ziehrollen  o herangerückt  werden,  was  eben- 
falls den  Erschütterungen  vorbeugt. 


IV.*, 


1 
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15.  Februar  1900. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

(Bericht  über  die  Hauptversammlung  am  21.  Januar 
1900  im  Hotel  Victoria  zu  Gleiwitz.) 

Die  Hauptversammlung  des  Vereins  „Eisenhütte  i 
Oberschlesien“,  Zweigverein  des  Vereins  deutscher 
Eisenhüttenleute  - , an  welcher  über  300  Personen 
tbeilnahmen,  wurde  pünktlich  um  2 Uhr  durch  den 
Vorsitzenden,  Generaldireclor  Niedt -Gleiwilz,  mit  j 
folgender  Ansprache  eröffnet: 

„M.  H. ! Im  Namen  des  Vorstands  eröffne  ich 
die  heutige  Hauptversammlung  und  heiße  Sie  herz- 
lich willkommen,  Ihnen  gleichzeitig  zur  Jahres-  und 
Jahrhundertwende  ein  frohes  »Glück  auf«  l>ei  unserem 
ersten  Zusammensein  zurufend!  Möchten  im  neuen 
Jahrhundert  freundliche  Sterne  über  Kaiser  und  j 
Reich  walten,  möchten  Deutschland,  sowie  auch  die 
beiden  grofsen  enghefreundeten  Nachbarreiche  — Rufs-  j 
land  und  Oesterreich-Ungarn  — einer  friedlichen,  ! 
glücklichen  Entwicklung  entgegengehen,  möchte  sich 
die  deutsche  Technik  so  furteulwickeln  wie  in  den 
letzten  Dt-cennien.  und  der  »Verein  deutscher  Eisen-  1 
hüttenleule«  sowie  sein  Zweigverein  »Eisenhütte  j 
Oberschlesien«  weiterwachsen,  blühen  und  gedeihen!  | 
(Bravo!) 

Ich  gebe  sodann  unserer  Freude  darüber  be- 
sonderen Ausdruck,  heute  wiederum  iverthe  Gäste 
unter  uns  zu  sehen,  und  liegrfifse  die  anwesenden 
Herren  Vertreter  der  staatlichen  und  städtischen  Be- 
hörden, sowie  das  verehrte  Mitglied  des  Vorstandes 
unseres  Hauptvereins,  Hrn.  Ingenieur  Sehrödter- 
Düsseldorf,  im  Namen  der  »Eisenhütte  Oberschlesien«, 
auf  das  beste. 

M.  H ! Der  Verein  »Eisenhütte  Oberschlesien«  hat 
zu  seiner  giöi'sten  Hetrühnil's  seit  der  letzten  Tagung 
im  Mai  vorigen  Jahres  wieder  schwere  Verluste  durch 
den  Tod  Voll  fünf  treuen,  angesehenen  Mitgliedern 
erlitten. 

Es  starben  die  HH.:  Generaldireclor  Dr.  Erbs- 
Beulhen,  Generaldireclor  Gamper- Sosnowice,  Berg- 
werksdirector  Moll-  Horsigwerk , Hütleiiinspector 
M e l k e - Raildonhütle  und  Director  Donders-Katto-  I 
wilz.  Wir  beklagen  den  Hingang  dieser  hervorragen-  | 
den  Vertreter  ihres  Berufs,  welche  sämmllich  un-  1 
verbüßt,  im  besten  Maiuiesalter  stehend,  mitten  aus  | 
einem  schaflensf  rohen  Leben  abhenifen  wurden,  auf 
das  tiefste,  und  bitte  ich  Sie,  sich  zur  Ehrung  der 
theuren  Verstorbenen  von  Ihren  Plätzen  zu  erbeben. 
(Geschieht.) 

Neu  eingetreten  in  den  Verein  »Eisenhütte  OI«er- 
schlesien«  sind  31  Milglieder,  ausgeschieden  infolge 
Wegzugs  aus  dem  Revier  17  Mitglieder,  so  da  Cs  sich  ! 
unter  Berücksichtigung  der  uns  durch  den  Tod  ent- 
rissenen 5 Mitglieder  heute  ein  Bestand  von  416  Mil-  , 
gliedern,  eitischliefslich  eines  Ehrenmitgliedes,  ergiebt. 

M.  H.!  Die  Kasse  des  Vereins  ist  am  1b.  ds.  Mts.  I 
seitens  des  vom  Vorstand  hierzu  bestellten  Hrn.  Ge-  | 
heimralbs  Jüngst  gepullt  worden  und  ertheile  ich  j 
dem  geehrten  Herrn  das  Wort  zur  Berichterstattung/ 

Hr.  Geheimrath  Jüngst:  „M.  H. ! Im  Namen 

des  Vorstands  habe  ich  beule  am  16.  Januar  1900 
den  Kassen.« h-chlufs  der  „Eisenhütte  Oberschlesien“ 
für  das  Jahr  1899  revidirt. 

Die  Einnahmen  betrugen  6290,43  die  Aus-  ! 
gaben  3570,12  so  dafs  ein  Kassenbesland  von 
2720,31  'F  vorhanden  sein  mufsle.  Dieser  wurde  | 
mir  richtig  vorgetviesen  und  zwar  in  einem  Spar-  j 
kasaeubuche  der  städtischen  Sparkasse  zu  Gleiwilz  i 


Nr.  24353  mit  2500  JL>  in  Baar  220,31  Jt,  zusammen 
2720.31  Jt. 

Die  Buchungen  wurden  durch  Stichproben  mit 
den  Belägen  controlirt  und  gaben  zu  Anständen  keine 
Veranlassung.  Gleichzeitig  nahm  ich  eine  Revision 
des  Kassen besta ndes  per  16.  Januar  1900  vor,  wobei 
ich  ebenfalls  nichts  zu  erinnern  fand. 

Der  Kassenstatus  war  folgender : Einnahmen  pro 
1900  bis  15.  Januar  21.05  -4f,  hierzu  Bestand  2720,31  Ji, 
Summa  Einnahme  und  Bestand  2741,36  J(\  ah  Aus- 
gabe bis  15.  Januar  1900  28.40  ,Jf,  mithin  Soll- 
bestand 2712,96  Jt%  welche  mir  richtig  vorgewiesen 
wurden.“ 

Vorsitzender:  Wünscht  zu  dem  Bericht  des 
Hrn.  Geheimrath  Jüngst  Jemand  das  Wort?  — Dies 
geschieht  nicht;  es  ist  dagegen  der  Antrag  auf  Ent- 
lastung des  Kassen führers  und  des  Vorstandes  ge- 
stellt worden  und  sofern  sieh  hiergegen  kein  Wider- 
spruch erhebt,  gilt  die  Entlastung  als  angenommen. 
Widerspruch  erhebt  sich  nicht  und  somit  ist  die  be- 
antragte Entlastung  erlheill.  Im  Anschlufs  hieran 
lasse  ich  den  Voranschlag  für  das  Rechnungsjahr  1900 
folgen.  Der  veranschlagten  Einnahme  von  41-30  ,H, 
in  welcher  der  Bestand  von  2720,31  enthalten  ist. 
steht  eine  Ausgabe  von  3000  -4t  gegenüber,  und  er- 
giebt sich  demnach  per  ultimo  1900  ein  Kassen- 
bestand von  1430  ln  der  Ausgabe  befindet  sich 
ein  Posten  von  rund  1000  M zur  Beschaffung  eines 
Makro- Projectionsapparates  von  der  Firma  Zeifs  & Co. 
zu  Jena.  Der  Vorstand  hat  sich  zur  Anschaffung 
eines  derartigen  Apparates  entschließen  müssen,  weil 
der  Verein  für  seine  Vorträge  eines  solchen  Hülfs- 
iniltels  nicht  mehr  entralhen  kann  und  es  nicht  ge- 
lungen ist  und  auch  in  Zukunft  nur  schwer  gelingen 
dürfte,  einen  derartigen  Apparat  leihweise  zu  erhalten. 
Er  wird  heule  schon  seine  Dienste  lliun  und  wird 
sich  bezahlt  machen.  Für  sorgfältige  Aufbewahrung 
und  sachgemäße  Behandlung  will  ich  gern  persön- 
lich haften.  M.H.!  Ich  bitte  Sie,  den  Voranschlag 
genehmigen  zu  wollen;  ich  lege  ihn  zur  Einsicht- 
nahme hier  nieder,  indem  ich  Sie  um  Aeulserung 
ersuche.  — Eine  solche  wird  nicht  beliebt,  auch  höre 
ich  keinen  Widerspruch  und  hat  damit  der  Vor- 
anschlag Ihre  Zustimmung  erhalten. 

M.  H ! Indem  ich  Ihnen  noch  berichte,  dafs  sich 
das  Denkmal  unseres  verstorbenen  Vorsitzenden,  Hrn. 
E.  M e i e r - Friedensliülte , in  Ausführung  des  Hrn. 
Professor  Böse  befindet  und  die  Kosten  aufgebracht 
sind , danke  ich  Ihnen  für  die  reichlichen  Beitrags- 
leistungen zu  diesem  Denkmal. 

Wir  treten  nunmehr  in  den  zweiten  Theil  unserer 
Tagesordnung,  die  Neuwahl  des  Vorstandes,  ein, 
welche  gemäß  § 5 unserer  Satzungen  für  das  Jahr  1900 
heute  vorzunehinen  ist. 

Der  bisherige  Vorstand  besteht  aus  den  HH. 
Bremme,  Commerzienrath  Caro,  Oberbergralh 
llilger.  Holz.  Geheimrath  Jüngst,  Liebert, 
Marx,  Niedt  und  Sugg.  M.  H.!  Wiederwahl  ist 
zulässig.  Zur  Vereinfachung  des  Wahlactes  lasse  ich 
Zettel  zur  Vertheilung  bringen,  welche  die  Namen 
derjenigen  Herren  enthalten,  die  Ihnen  Ihr  Vorstand 
zur  Neuwahl  empfiehlt.  Wollen  Sie  andere  Herren 
wählen , so  streichen  Sie  freundlichst  den  oder  die 
Namen  der  Herren  durch , welche  Sie  nicht  wählen 
wollen  und  ersetzen  Sie  diese  freundlichst  durch 
Namen  Ihnen  passenderer  Herren.  Ich  möchte  nur 
noch  hinzufügen,  dafs  wir  in  unserer  Bescheidenheit 
die  Namen  der  jetzigen  Vorstandsmitglieder  auf  die 
Wahlzelle!  drucken  liefsen.  — 
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M.  H.!  Es  ist  soeben  Wiederwahl  des  alten  Vor- 
standes durch  Zuruf  beantragt  worden  Ich  stelle  1 
den  Antrag  zur  Discussion  und  wenn  sich  kein  Wider- 
spruch erhebt,  nehme  ich  an,  dafs  Sie  mit  dem  An- 
träge, die  Wahl  durch  Zuruf  vornehmen  zu  lassen, 
einverstanden  sind  und  den  Vorstand  in  seiner  gegen-  | 
wärtigen  Zusammensetzung  auch  für  das  Jahr  1900 
behalten  wollen.  Ein  Widerspruch  erhebt  sich  nicht 
und  sind  die  bisherigen  Vorstandsmitglieder  för  das 
Jahr  1900  somit  aufs  neue  gewählt  Sämmtliche  Herren  | 
nehmen  die  Wahl  an,  danken  Ihnen  für  das  erneut 
geschenkte  Vertrauen,  bitten  jedoch  eindringlich  um 
Ihre  Unterstützung,  insbesondere  in  der  Vorlragsfrage. 

M.  H.!  Bevor  wir  zum  dritten  Theil  unserer  ! 
Tagesordnung  schreiten,  theile  ich  Ihnen  mit,  dafs  | 
aus  den  Reihen  unserer  Mitglieder  Anträge  an  den  j 
Vorstand  gelangt  sind , in  einer  sehr  wichtigen  An-  i 
gelegenheit , gelegentlich  unserer  heutigen  Haupt-  j 
Versammlung,  Stellung  zu  nehmen.  Es  handelt  sich  i 
um  nichts  Geringeres . als  um  die  sogenannte 
»Flotten  Vorlage“,  welche  binnen  kurzem  den 
Deutschen  Reichstag  beschäftigen  wird  und  zu  deren 
Gunsten  Sie , die  Vertreter  der  oberschlesischen  I 
Technik,  heute  schon  eintreten  sollen.  Ihr  Vorstand,  I 
m.  H.,  hat  gern  dieser  dankenswerthen,  von  Patrio- 
tismus zeugenden  Anregung  Folge  gegeben,  handelt 
es  sich  doch  um  eine  Vorlage  der  Regierung,  welche 
der  Initiative  unseres  kaiserlichen  Herrn  zu  danken 
ist  und  von  deren  Annahme  nicht  nur  die  Zukunft  i 
des  deutschen  Handels  und  der  deutschen  Industrie, 
Mindern  die  Zukunft  des  gerammten  deutschen  Vater- 
landes abhängig  ist.  Ihr  Vorstand  empfiehlt  Ihnen, 
den  vaterlandsliebenden,  einsichtsvollen  Vertretern 
deutscher  Technik,  an  Ihren  verslftndnifsvolien  Pa-  , 
triotismus  appellirend,  die  einstimmige  Annahme 
folgender  Kundgebung: 

„Die  von  mehr  als  300  Mitgliedern 
besuchte  Hauptversammlung  der  »Eisen- 
hütte Obersclilesien«,  Zweig  Vereins  des  , 
Vereins  deutscher  Eisenhüttenleute,  er- 
klärt sich  einstimmig  für  die  Nothwendig- 
keil  einer  erheblichen  Verstärkung  der 
deutschen  Flotte,  welche  imstande  ist,  that* 
kräftig  den  friedfertigen  Interessen  des 
grofsen,  für  unser  Volk  immer  wichtiger 
sich  gestaltenden  überseeischen  Handels, 
sowie  unserer  Schiffahrt  zu  dienen  und 
im  Nothfalle  das  Vaterland  gegen  fremde 
Ueb ergriffe  zu  schützen,  und  richtet  an 
die  oberschlesischen  Heiclislagsahgeord 
neten  die  dringende  Bitte,  für  die  neue  1 
Floltenvorlage  der  Reicbsregierung  ein- 
hellig einzutreten.*  (Lebhafte  Zustimmung.) 

M.  H. ! Ich  ertheile  zu  diesem  Anträge  des  Vor- 
standes Hrn.  Generaldirector  K oll  mann  -Bismarck- 
hütte das  Wort.  (Der  Wortlaut  der  Rede  ist  an 
anderer  Stelle  dieser  Nummer  von  „Stahl  und  Eisen*  1 
abgedruckt). 

Im  Anschluss  an  die  Rede  schlage  ich  vor  folgendes 
Telegramm  an  Se.  Majestät  zu  senden: 

Sr.  Majestät  dem  Deutschen  Kaiser 

Berlin. 

Ew.  Majestät  wollen  allergnädigst  der  von  mehr 
als  300  Mitgliedern  besuchten  Hauptversammlung 
deutscher  Eisenhüttenleute  — Eisenhütte  Ober- 
schlesie»  — gestatten,  ihren  ehrfurchtvollHten  Dank 
für  die  allerhöchste  Initiative  zu  einer  erheblichen 
Flotten  Verstärkung  darzubringen. 

Die  neue  deutsche  Flotte  mufs  imstande  sein, 
die  Ausfuhr  der  Erzeugnisse  deutscher  Arbeit  und 
die  für  die  deutsche  Gewerbelhätigkeit  nothwendigen 
fremdländischen  Rohstoffe  im  überseeischen  freien 
Verkehr  in  Friedenszeiten  gegen  jede  Belästigung 


und  Störung  zu  schützen:  denn  nur  dann  kann  die 
Arbeitsgelegenheit  und  die  Wohlfahrt  im  Vaterlande 
sich  dauernd  günstig  entwickeln. 

Die  neue  deutsche  Flotte  soll  aber  auch  — 
wenn  nothwendig  — das  Reich  gegen  jeden  Ueber- 
muth  zu  bewahren  in  der  Lage  sein ! 

Im  Aufträge: 

Generaldirector  Niedt,  Gleiwitz, 

Vorsitzender. 

Generaldirector  Liehert,  Friedenshütte, 

Schriftführer. 

Wird  zu  den  beiden  Anträgen  noch  das  Wort 
gewünscht? 

Dies  geschieht  nicht  und  wenn  sich  Niemand 
erhebt,  so  nehme  ich  an,  dafs  Sie  mit  den  verlesenen 
Anträgen  einverstanden  sind. 

M.  H. ! Fis  erhebt  sich  Niemand,  die  beiden  An- 
träge sind  somit  einstimmig  angenommen  und 
wird  der  Vorstand  das  Erforderliche  veranlassen. 
(Langaiihalteiider,  begeisterter  Beifall.)* 

Hiermit,  m.  H.,  schlielse  ich  diesen  Theil  unserer 
Tagesordnung.  Wir  kämen  zum  dritten  Theil,  und  er- 
theile ich  Hrn.  Ingenieur  Liebetanz-Düsseldorf  das 
Wort  zu  seinem  Vorträge: 

Die  Calciumcarbid  - Fabrlcation  und  deren  Zu- 
sammenhang mit  der  Ehenindustrie,  unter  beson- 
derer BeiÜcksiclitigung  der  Hochofengase  als 
Betriehskraft. 

(Der  Vortrig  nebst  Discussion  gelangt  in  einem 
der  nächsten  Hefte  zum  Abdruck). 

Vorsitzender  spricht  hierauf  Hrn.  Liehetanz 
den  Dank  für  seine  interessanten  Ausführungen  aus. 
Sie  haben,  m.  H.,  Ihren  Beifall  durch  Händeklatschen 
vorher  bereits  bewiesen,  ich  bitte  Sie  nun,  Ihrem 
Dank  durch  Erheben  von  Ihren  Plätzen  Ausdruck  zu 
verleihen.  (Geschieht.) 

Vorsitzender:  M.H. ! Bei  der  Kürze  der  Zeit 
empfehle  ich,  unverweilt  weiter  zu  schreiten  und  er- 
theile Hrn.  Ingenieur  S ta  m m sc h u 1 1 e- Kaitowitz 
das  Wort  zu  seinem  Vortrage : 

Neuerungen  hei  amerikanischen  Stahlwerken. 

(Der  Vortrag  nebst  Besprechung  wird  in  einer  der 
nächsten  Nummern  abgedruckt.) 

Vorsitzender:  M.  H.!  Ich  bitte  Sie,  Hrn.  In- 
genieur Stammschulte,  dem  Sie  für  seine  inter- 
essanten, freundlichen  Auslührungen,  die  er  durch 
so  wohlgelungeiie  Vorführungen  wirksam  unterstützt 
hat,  Ihren  Beifall  bereits  bekundet  haben,  Ihren  Dank 
noch  durch  Erheben  von  den  Plätzen  auszudrücken. 
(Geschieht.) 

M.  H.!  Wir  kommen  nunmehr  zum  letzten  Theil 
unserer  Tagesordnung  und  erbitte  ich  Ihr  Einver- 
ständnis dazu,  dafs  wir  trotz  der  vorgeschrittenen 

* Hierauf  ging  dem  Vorsitzenden  des  Vereins 
„Eisenhütte  Oberschlesien*,  Generaldirector  Niedl- 
Gleiwitz,  folgender  allerhöchster  Bescheid  zu: 

Herrn  Generaldirector  Niedt 

Gleiwitz. 

Berlin,  den  23.  Januar  1900. 

Se.  Majestät  der  Kaiser  und  König  halien  Aller- 
höchst sich  über  den  treuen  Huldigungsgrufs  der 
Hauptversammlung  deutscher  Eisenhüttenleute  und 
den  Ausdruck  des  Dankes  für  Höchstihre  Be- 
strebungen für  die  Schaffung  einer  starken  deutschen 
Flotte  sehr  erfreut. 

Se.  Majestät  lassen  Sie  ersuchen,  der  Haupt- 
versammlung Allerhöchstere'»  Grufs  zu  entbieten. 

Auf  Allerhöchslen  Befehl 
von  Lucanus, 

Geheimer  Ca  tunet»  -Haiti. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 
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Zeit  unser  Pensum  zu  Ende  fahren.  (Allseitige  Zu- 
stimmung.) Da  Sie  zustimmen,  ertheile  ich  zunächst 
Hm.  Oberingenieur  M aller* Donnersmarckhfllte  das 
Wort  zu  seinem  Referate: 

Verwendung  der  Hochnfcngase  zum  Betriebe  von 
Gasmaschinen  auf  Donnersinarckhiitte. 

(Wird  demnächst  in  «Stahl  und  Eisen14  abgedruckt.) 

Vorsitzender:  M.  H.!  Ich  erachte  Sie  damit 
einverstanden,  dnfs  wir  die  Discussion  über  das  Referat, 
welches  Sie  soeben  gehört  haben,  mit  der  Besprechung 
über  das  nun  folgende,  den  gleichen  Gegenstand  be- 
treffende, des  Ilm.  Hfltteniuspector  Werndl -Friedens- 
hfltte  zusammenfassen  und  ertheile  diesem  Herrn  zu- 
nächst das  Wort  zu  seinem  Referat  Aber: 

Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe  von 
Gasmaschinen  auf  Friedenshtttte. 

I Mittheilungen  nebst  Besprechung  folgen  ebenfalls 
demnächst.) 

Vorsitzender:  M.  H.!  Da  es  inzwischen  6 Uhr 
geworden  ist,  so  mufs  ich,  so  leid  es  mir  thut,  die 
Discussion  schliefsen. 

Bevor  ich  jedoch  den  geschäftlichen  Theil  der 
heutigen  Hauptversammlung  schließe,  spreche  ich  in 
Ihrem  Namen,  obwohl  Sie  bereits  Ihre  Anerkennung 
für  die  dankenswcrtlien  Mittheilungen  durch  Hände- 
klatschen vorhin  kundgelhan  haben,  den  HH.  Referenten 
Möller  und  Werndl  herzlichen  Dank  aus  für  die 
erstatteten  interessanten  Referate  und  ebenso  den 
Ddnk  des  Vereins  den  beiden  Verwaltungen  — der 
DonnersmarckhöLle  und  FriedenshQlte  — , welche  uns 
in  so  liebenswürdiger  Weise  in  ihre  Geheimnisse  ein- 
dringen  liefsen.  Ich  bitte  Sie,  in.  H.,  Ihren  Dankes- 
geföhlen  durch  Erheben  von  den  Plätzen  Ausdruck 
zu  verleihen.  (Geschieht.) 

Hiermit  schliefse  ich  den  officiellen  Theil  der 
heutigen  Hauptversammlung  und  bitte  Sie,  sich  in 


einer  Viertelstunde  zur  Festtafel  wiederum  in  diesen 
Räumen  fröhlich  zusammenfinden  zu  wollen.“  (leb- 
hafter Beifall.) 

Auf  dem  der  Versammlung  folgenden  gemein- 
samen Mittagsmahl,  an  welchem  270  Mitglieder  und 
Gäste  theilnahmen,  brachte  der  Vorsitzende  den  Kaiser- 
spruch aus,  zahlreiche  ernste  und  fröhliche  Beden 
folgten,  nus  welchen  die  gewaltige  Kraft  der  ober- 
schlesischen Eisenindustrie,  zugleich  aber  auch  deren 
enges  Hand  in  Hand  gehen  mit  dem  Hauptverein 
hervorleuchtet. 

Verein  deutscher  Fabriken  feuerfester 
Producte. 

Der  «Verein  deutscher  Fabriken  feuerfester  ITo- 
ducte“  hält  am  Mittwoch  den  21.  Februar  1900, 
Vormittags  10'/*  Uhr  im  Architektenhause  zu  Berlin. 
Wilhclmstrafse  92,  seine  XX.  ordentliche  General- 
versammlung ab.  Auf  der  Tagesordnung  stehen 
folgende  Vorträge : 

1.  Neuerungen  metallurgischer  Apparate  zur  Er- 
zeugung hoher  Temperaturen.  Prof.  Dr.  Dürre  - 
Aachen. 

2.  Ueber  verschiedene,  im  Handel  befindliche  feuer- 
feste Steine.  Begierungsrath  Dr.  Hecht-Char- 
lottenburg. 

3.  Sind  Magnesitsteine  in  Gewölben  basischer  Martin- 
öfen verwendet,  und  mit  welchem  Erfolg? 

4.  Welche  Erfahrungen  liegen  ülier  Trocknen  von 
fettem  Thon  in  Stöcken  vor,  nach  Cu  mm  er« 
Möller  & Pfeiffer,  und  Anderen? 

5.  Liegen  Erfahrungen  mit  Drehrohröfen  für  Cha- 
mottebrand  vor? 

6.  Hat  der  Centripelalhrechor  Moustier  Anwendung 
gefunden  ? 


Referate  und  kleinere  Mitthei hingen. 


Bedeutung  und  Anhalten  der  preußischen 
Steinkohlenlager. 

Bei  Gelegenheit  der  Berulhungen  Ober  den  Etat 
der  Berg-,  Höllen-  und  Salinenverwnllung  im  Ab- 
geordnetenhause machte  Landtagsabgeordneter  Geh. 
Bergrath  Dr.  Schultz -Bochum  folgende  interessante 
Miltheilungen  über  den  preufsischcn  Steinkohlen- 
bergbau : 

.Preußen  nimmt  unter  den  Steinkohlen  erzeugen- 
den Ländern  der  Welt  die  dritte  Stelle  ein.  Nur 
Großbritannien  und  die  Vereinigten  Staaten  von 
Nord-Amerika  haben  eine  größere  Förderung  auf- 
zuweisen. Großbritannien  sieht  au  erster  Stelle  mit 
205 274000  t im  Jahre  1898,  die  Vereinigten  Staaten 
folgen  hurt  auf  dem  Fufse  mit  189516000 1.  Der 
preußische  Steinkohlenbergbau  halte  im  Jahre  1898 
eine  Förderung  von  89573528  I im  Werthe  von 
6US613A2  -tL  Diese  Förderung  wurde  von  323  il  7 
Arbeitern  zu  Tage  gefördert. 

Die  außerordentliche  Bedeutung,  die  gewaltige 
Ausdehuung,  die  der  elektrische  Betrieb  in  der  Neu- 
zeit erlangte,  hat  die  Auffassung  nahe  gelegt,  daß 
es  mit  der  Herrschaft  des  Dampfes  zu  Ende  gehe, 
sind  dnß  das  elektrische  Zeitalter  das  Zeitalter  des 
Dampfes  nblösen  werde,  eine  Auffassung,  die  ganz 
gewiß  berechtigt  ist.  Mit  ihr  verbindet  sich  ein 
minderbercchligler  Gedanke,  daß  nämlich,  wenn  es 
gelingen  sollte,  billigere  Elektricilätsquellen,  als  sie 


uns  in  der  Steinkohle  geboten  sind,  aufzutiiiden,  dann 
auch  eine  Beschränkung  der  Macht  des  Dampfes  und 
der  ihn  erzeugenden  Steinkohle  eintrelen  werde. 
Unter  den  Elektricilätsquellen,  die  billiger  zu  be- 
schaffen sind,  stehen  die  Wassergefälle  oben  an.  Ich 
meine  damit  nicht  bloß  die  natürlichen,  in  den  Fluß- 
läufen gegebenen  Wassergefälle;  auch  die  künstlich 
geschaffenen,  in  den  Slauweihern,  in  den  Thalsperrcn. 
Eine  große  Erweiterung  des  elektrischen  Betriebes 
ist  durch  diese  uns  von  der  Natur  und  hei  Unter- 
stützung der  Natur  gebotenen  Elektricilätsquellen 
zu  erwarten.  Noch  lange  nicht  werden  die  Wasser- 
läufe unseres  Landes  und  das  atmosphärische  Wasser 
in  den  Niederschlagsgebielen  gebührend  ausgenulzt. 
Weniger  ist  auf  die  Windkraft  zu  rechnen ; selbst 
wenn  man  Accumulatoren  heranzieht,  kann  man 
doch  nicht  nennenswerthe  Betriebe  daraus  dauernd 
unterhalten,  ln  der  Atmosphäre  sind  zeitlich  und 
örtlich  oft  größt?  Elektricilätsrnengen  aufgespeichert 
von  einer  ungeheuren  Spannung.  Ein  Sachverstän- 
diger hat  neulich  erwähnt,  daß  dabei  Spannungen 
von  mehr  als  200000  Volt  Vorkommen. 

Unserem  Jahrhundert  dürfte  es  Vorbehalten  »ein, 
die  Eleklricifät,  die  sich  in  der  Atmosphäre  l>ef!ndet, 
in  den  Dienst  des  Menschen  zu  zwingen,  sie  arbeiten 
zu  lassen.  l)h  das  erreicht  wird,  kann  natürlich 
niemand  voraussehen.  Hoffen  wir  es! 

Aber  selbst  dann  wird  die  Bedeutung  der  Stein- 
kohle aß  Elektricitäfst|uelle  nicht  im  mindesten  ein- 
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geschränkt  werden,  das  liegt  in  der  universellen  Art  1 
der  Verwendung  der  Steinkohle.  Alle  die  Bedenken,  i 
die  sich  daran  knöpfen  könnten,  dafs  einmal  die  I 
Steinkohlen  enliverthet  werden,  sind  als  nichtige 
anzusehen.* 

Bezüglich  der  Frage  nach  der  Erschöpfung  der 
Steinkohlenlager  unseres  Landes  äufserte  sich  Ge- 
heimrath Schultz  wie  folgt:  „In  England  haben  wieder- 
holt von  Parlaments  wegen  Untersuchungen  darüber 
stattgefunden,  ob  bei  der  riesigen  Production  Eng- 
lands an  Steinkohlen  nicht  in  absehbarer  Zeit  eine 
Erschöpfung  der  Steinkohlenlager,  und  damit  die 
Vernichtung  einer  der  wichtigsten  Grundlagen  für 
die  englische  Volkswirtschaft  eintreten  könne.  Ich 
halte  mich  für  verpflichtet,  auf  diesen  Punkt  näher 
einzugehen,  da  zu  meinem  Bedauern  mit  einer  ge- 
wissen Öffentlichkeit  und  jedenfalls  von  sehr  autori- 
tärer Seite  Angaben  über  den  Kohlenreichthum  eines 
der  bedeutendsten  Steinkohlenbecken  des  Festlandes, 
nämlich  des  niederrheinisch-westfälischen,  gemacht 
worden  sind,  die  ich  als  richtig  nicht  anerkennen 
kann.  Sie  sind  auch  in  den  so  vortrefflichen  Coni- 
missionsbericht  über  die  Kanalvorlage  übergegangen. 
Da  ich  im  vorigen  Jahre  wegen  Krankheit  an  den 
Elalsberathungen  nicht  habe  theilnehmeu  können,  so  ; 
vermag  ich  erst  jetzt  eine  Berichtigung  eintreten  zu  i 
lassen. 

Nach  dem  Comxnissionshericht  sollen  im  nieder- 
rheinisch-wesllälischen  Steinkohlengebiet  bis  zu  einer  j 
Tiefe  von  700  ni  noch  baulohnend  anstehen  1 1 Milliarden 
Tonnen  Steinkohle.  Das  mag  zutreffen.  Aber  nicht  1 
richtig  ist,  wenn  es  in  dem  Commissionsbericht  weiter  | 
heilst,  dafs  bi»  zu  einer  Tiefe  von  1000  m nur  18  | 
.Milliarden  Tonnen  Steinkohle  vorhanden  seien,  und 
im  ganzen  Steinkohlenbecken  nur  30  Milliarden.  Nach 
meinen  Ermittelungen  sind  in  der  Tiefe  von  700  bis 
lUOü  in  noch  18,3  Milliarden  zu  gewinnen;  von  1000 
bis  zu  1500  m — das  ist  diejenige  Tiefe,  die  zurZeit 
von  den  tiefsten  Gruben  der  Welt,  den  Kupfergruben 
am  übereil  See,  erreicht  wird,  also  eine  dem  Bergbau  : 
noch  zugängliche  Tiefe  nach  dem  heutigen  Stande  ) 
der  Technik  - stehen  weitere  25  Milliarden  Tonnen  ; 
Steinkohle  an,  also  bis  zu  1500  m überhaupt  51«, 3 Mil- 
liarden. und  darunter  bis  zu  der  untersten  Ablagerung 
noch  abermals  75  Milliarden.  Das  ergiebt  im  ganzen 
129,3  Milliarden. 

In  dem  Commissionsitericht  ist  unter  Zugrunde-  j 
tegung  einer  Jahresförderung  von  50  Millionen  Tonnen  ] 
und  eines  jährlichen  Zuwachses  von  5 h in  der  Weise  ' 
des  Zinseszinses  ausgerechnet,  dafs  bis  zur  Tiefe  von  j 
700  m der  Kohlenvorrath  Westfalens  noch  ausreichen  j 
würde  auf  55  Jahre,  oder  vielmehr  auf  ungefähr  : 
51  Jahre.  Die  Voraussetzung,  dafs  die  Entwickelung  I 
des  Steinkohlenbergbaues  wie  in  der  Zinseszinsrecb-  I 
nung  mit  einem  jährlichen  Förderungszuwachs  von 
5tf/<>  fortgehe,  ist  nach  meiner  Ansicht  eine  durchaus 
irrige : ein  so  starker  Zuwachs  erfolgt  wohl  nur  in  j 
den  Zeiten  ungestümer  überstürzter  Entwickelung. 

Die  ansteigende  Curve  der  Production  verdacht 
sich  in  der  Höhe,  ja  es  tritt  nach  den  gegebenen 
Verhältnissen  des  betreffenden  Steinkohlenreviers 
schließlich  auch  ein  Stillstand  ein,  wo  die  Förderung 
nicht  höher  steigt.  Geht  man  dagegen  von  einer 
Jahresförderung  von  100  Millionen  Tonnen,  also 
nahezu  dem  Doppelten  des  gegenwärtigen  Betrages 
aus,  nimmt  diese  als  die  durchschnittliche  an  ich 
bemerke  nebenbei,  dafs  zu  dieser  Production  nicht 
weniger  als  400000  Arbeiter  gehören,  weshalb  sie 
schon  der  Leutenoth  wegen  so  leicht  nicht  erreicht  j 
werden  kann.  — dann  würde  bis  zu  einer  Tiefe  von  I 
1000  m der  Kohlenvorrath  noch  auf  nicht  weniger 
als  293  Jahre  Ausreichen ; bis  zu  einer  Tiefe  von 
1500  m,  die,  wie  schon  bemerkt,  durch  den  nord- 
amerikanischen Kupferbergbau  schon  erreicht  ist, 
würde  der  Kohlenvorrath  auf  513  Jahre  ausreichen, 


und  endlich  bis  zur  völligen  Erschöpfung  des  Stein- 
kohßngebictes  in  seinem  jetzigen  Umfange  würden 
1293  Jahre  erforderlich  sein.  Das  gilt  aber  nur  für 
das  Steinkohlengehiet  in  seinem  jetzigen  Umfange. 
Das  westfälische  Steinkohlenbecken  ist 
noch  lange  nicht  in  seiner  ganzen  G r ö fs e 
frsehlossen  worden.  Zur  Zeit  ist  cs  bekannt 
und  nachgewiesen  auf  2900  qkm  — oder  auf  nahezu 
i 60  Quadratmeilen.  Aber  sowohl  nach  Norden  wie 
nach  Osten  rücken  die  Dohrthürme  vor,  und  es  ist. 
gar  nicht  zu  bezweifeln,  dafs  noch  eine  wesentliche 
Erweiterung  des  heutigen  Gebietes  zu  erwarten  steht, 
nämlich  in  der  Richtung  nach  Norden  und  nach 
Osten,  wo  die  Begrenzung  des  Steinkohlengebietes 
noch  nicht  bekannt  ist,  während  sie  nach  Süden  und 
Westen  bereits  seil  Jahren  festgestellt  ist. 

Nimmt  mau  nun  noch  hinzu,  dafs  die  durchaus 
richtig  in  dem  Commissionsberichte  geschilderte  reiche 
Sleinkohlenablagerung  Oherschlesiens  an  dem  Boden- 
schätze unseres  Landes  betheiligt  ist  — ich  stehe 
nicht  an,  sie  fast  für  unermeßlich  zu  erklären,  und 
jedenfalls  ist  das  oberschlesische  Steinkohlenbecken 
das  bedeutendste,  das  überhaupt  auf  der  Welt  be- 
kannt geworden  ist  — nimmt  man  also  diese  uner- 
meßlichen Reicbthümer  noch  hinzu,  dann  kann  man 
behaupten,  dafs  in  Zeiträumen,  die  für  m en sch- 
lich e Vorausberechnung  zugänglich  sind, 
an  eine  Erschöpfung  des  unvergleich- 
lichen, von  Gott  in  unseren  Boden  gelegten 
Schatzes  nicht  zu  denken  ist.  Das  hindert 
nicht,  fordert  vielmehr  dazu  auf,  dafs  diejenigen, 
welche  an  diesem  Bodenschätze  betheiligl  sind,  ihm 
eine  sorgsame  Pflege  zuwenden  in  der  Erschließung, 
in  der  Hebung  und  in  der  Verkeilung  eines  unersetz- 
lichen Nationalgutes.  Das  ist  die  verantwortungsvolle 
i Aufgabe  aller  Berghuutreibenden  unseres  Landes  und 
unter  ihnen  besonders  des  ersten,  des  gröfsten  und 
mächtigsten,  des  Staates!“ 

Amerikanische  Roheisenerzeugung  lui  Jahre  1*99.* 

Nach  einer  von  der  „American  Iron  and  Steel 
Association*  aufgestellten  Statistik  betrug  die  ge- 
samnite  Roheisenerzeugung  der  Vereinigten  Staaten  im 
abgelaufenen  Jahre  13620  703  Grofstons  — 13838631 
metr.  Tonnen  gegen  1 1 773934  Grofstons  =s  1 1 962317  1 
im  Jahre  1898.  Die  Steigerung  beträgt  mithin 
1846  769  Grofstons  — 1876317  t oder  fast  16 °/o. 

Die  nachstehende  Zusammenstellung  zeigt  die  Ent- 
wicklung der  amerikanischen  Roheisenerzeugung  in 
den  letzten  21  Jahren: 


Jahr 

Metr. 

Tünnen 

Jabr 

Metr. 

Tonnen 

Jebr 

Metr. 

Tonnen 

1879 

2 785  723 

1886 

5 774  262 

1893 

7 238  494 

1880 

3 896  551 

1887 

6 519  822 

1894 

6 763  906 

1881 

1210  562 

1888 

; 6 593  574 

1895 

9 597  449 

1882 

4 697  296 

1889 

7 725  300 

1S9G 

8 761  097 

1883 

4 669  008 

1890 

9 849  946 

1897 

9 807  123 

1884 

4 163434 

1891 

8 412  348 

1898 

11  962  317 

1885 

4 109  238 

1892 

9 303  512 

1899 

13838  634 

Die  Roheisenerzeugung  in  der  zweiten  Hälfte 
i des  Berichtsjahres  war  um  mehr  als  1 Million  t größer 
als  im  ersten  Halbjahre,  ln  den  letzten  4 Jahren 
wurden  in  den  Ver.  Staaten  an  Roheisen  hergestelll : 


Zeitabschnitt 

1896 

1897 

1898 

1899 

I.  Halbjahr. 

II.  Halbjahr. 

5 055  856 
3 705  241 

4 473  932 

5 333  191 

5 963  618 
5 998  699 

6 389  794 

7 418  844) 

Insgesammt 

8 761  097 

9 807  123 

11  962  317 

13  838  634 

• Vergl. 

„Stahl  und  Eisen“ 

1899  Nr. ; 

) S.  253. 
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Die  Erzeugung  an  Bessemerroheisen  betrug  im 
Jahre  1899  8202778  Grofctons  = 8334022t  gegen 
7 337  384  GroMons  = 7 454-782  t im  Vorjahr.  An 
Thomasroheisen  wurden  1899  985  033  Grofstons  — : 
1000793  1 gegen  785  444  Grofstons  = 798011  t im 
Vorjahr  erzeugt.  An  Spiegeleisen  und  Ferroinangan 
wurden  im  Berichtsjahre  insgesummt  219768  Grofstons 
= 223285  t gegen  213  769  Grofstons  =-  217  189  l in  i 
1899  erblasen  Die  Erzeugung  an  Holzkohlenroheisen  j 
bezifferte  sich  im  Jahre  1899  auf  284766  Grofstons  | 
ss  289  322  t gegen  296  750  Grofstons  = 301 498  t. 

Die  Vor r&t he,  die  am  30.  Juni  1898  noch 
571577  Ions  betragen  haben,  sind  beständig  zurück* 
gegangen  und  beliefen  sich  am  31.  Deceinber  1899 
nur  noch  auf  63  429  Ions. 

Die  Zahl  der  im  Betrieb  befindlichen  Hochöfen  I 


betrug : 

am  31.  December  1898  202 

, 30.  Juni  1899  240 

. 31.  December  1899  289 


Die  Betheiligung  der  einzelnen  Staaten  an  der 
Koheisenerzeugung  veranschaulicht  folgende  Tabelle: 


Tonnen  zu  1000  kg. 

Staaten 

Ende» 

7.«rilet 

Zusammen 

Halbjahr 

Halbjahr 

1899 

1890 

1899 

Massachusetts  . 

994 

1 522 

2 516 

Connecticut  . . 

4 460 

5 831 

10  291 

New  York  . . . 

98  419 

170  157 

268  576 

New  Jersey  . . 

58  857 

70  783 

129  640 

Pennsylvania 

3 096  766 

3 567  054 

6 663  840 

Maryland  . . . 

103  342 

134886 

238  228 

Virginia.  . . . 

166  518 

20t  89 1 

37 1 339 

N.  Carolina  . . 
Georgia  . . . 

| 3 451 

14  669 

18140 

Alabama  . . . 

525  360 

575  887 

1 101  247 

Texas  .... 

3 701 

4 195 

5 896 

West  Virginia  . 

99  70» 

91  156 

190  864 

Kcnntucky  . . 
Tennessee  . . . 

54884 

66  039 

120  923 

m tu 

207  293 

351  704 

Ohio 

1 092  234 

1 344030 

2 416  464 

Illinois  . 

716  913 

748  171 

1 465  084 

Michigan  . 

66  159 

70  435 

136  594 

V\  iscousin  . . . 
Minnesota  . . . 

* 8t  691 

121  735 

206  426 

Missouri  . . . 
Colorado  . . . 

j 68  Mt 

74  178 

141  102 

Oregon  .... 

~ 

— 

— 

6 389  792 

7 448  842  1 

13  838  634 

AiiMfnhr  und  Einfuhr  Bilbaos  Im  Jahre  1899. 

Im  verflossenen  Jahre  wurden  aus  dem  Hafen 
voll  Bilbao  ausgeführt: 

Eisenerz 5 441  732  t 

Roheisen 52  050  t 

Eingeführt  wurden : 

fremde  Steinkohlen  ....  436618  t 

Koks 101  709  t 

Spanische  Steinkohle  . . . 129  784  t 

Spanischer  Koks 1 869  t 

(Nach  „Revista  minera*  1900  S.  36 ) 


Frankreichs  Ein*  und  Ausfuhr  im  Jahre  1899. 

Nach  dem  vom  „Comite  des  Forges  de  France* 
heransgegebenen  .Bulletin*  Nr.  1553  gestaltete  sich 
die  Ein*  und  Ausfuhr  Frankreichs  an  Koks.  Eisen- 


erzen, Roheisen,  Schweifs*  und  Flufseisen  u.  s.  w. 
wie  folgt: 


Einfuhr 

Ausfuhr 

1898 

t 

1899 

1 

1898  1899 

t 1 » 

Koks 

1374590 

1428610 

62180'  63970 

Eisenerz 

2032240 

1950665 

236169  291346 

Roheisen 

62440 

96638 

161431  153792 

Ferrornangan,  Ferro- 
silicium 

3485 

4454 

35ü|  4*0 

Ferroalurninium  . . 

— 

— 

1 

Schweifseisen  .... 

22012 

32850 

54031]  53181 

Flufseisen 

6352 

11576 

47562  ; 34148 

Feil-  und  Glühspäne  . 

1460 

1022 

4002  2513 

Eisen-  u.  Slalilabfälle 

21910 

29741 

24494  44400 

Herd-  und  Schmiede* 
schlacken  .... 

34075 

36347 

307273  303605 

Berücksichtigt  man  noch  die  Einfuhr  an  Roh- 
eisen, Flufs-  und  Schweifseisen,  wie  auch  an  Blechen 
zum  Zwecke  der  Weiterverarbeitung,  die  1899 
122885  t und  1898  123648  t betragen  hat,  und  die 
Wiederausfuhr  von  108635  t für  1899  bezw.  111  749  l 
für  1898,  so  beträgt  die  Gesa  in  nitein  fuh  r an  Roh-. 
Flufs-  und  Schweifseisen  im  Jahre  1899  268  403  t 
gegen  217  937  t im  Jahre  1898.  was  einer  Zunahme 
um  50466  l oder  etwa  23,1 10/«  gleichkommt.  Die 
Gesainmtausfuhr  betrug  im  Jahre  1899  349976  t 
(gegen  373124  t im  Vorjahre)  und  zeigt  somit  eine 
Verminderung  um  23148  t oder  etwa  6,2  %. 


Schwedens  Ein-  und  Ausfuhr. 


Ein 

fuhr 

A u sf  u h r 

1899 

t 

1898 

i 

1899 

i 

1898 

i 

Eisenerz  .... 

_ 



1627908 

1439872 

Roh-  und  Ballast- 

eisen 

Gufswaaren.  . . 

52895 

54376 

93775 

10484 

91744 

9017 

Huhschieuen  und 
Blöcke  (sinält- 

styckeu)  . . . 

— 

— 

20677 

18254 

Stabeisen.  . . . 

3563 

2884 

167684 

160863 

Staheisenabfälle . 

— 

— 

6322 

3966 

Eisen  hahnschien. 

82994 

53597 

— 

— 

Walzdrahl  . . . 

— 

— 

5564 

4758 

Bleche  aller  Art 

— 

— 

2921 

3043. 

Gezogener  Draht 

— 

— 

1179 

760 

Nägel  aller  Art  . 

hl 

i>i 

2556 

2641 

Steinkohle  . . . 

4 >31  HMKXl 

31554000 

— 

— 

(Tcknisk  Tidakrifi  1900  No.  4). 


l/ocomoti ven bau  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika  im  Jahre  1899. 

Im  Jahre  1899  wurden  in  den  Maschinenbau- 
Werkstätten  der  Vereinigten  Staaten  (mit  Ausnahme 
der  Eisenbahn  Werkstätten)  2473  Locomotiven  gebaut, 
die  gröfsle  Zahl,  die  je  erreicht  wurde.  Die  Zunahme 
gegen  1898  beträgt  598  Locomotiven  oder  annähernd 
32  % : auch  das  nächst  beste  Jahr  1890  wird  noch 
um  233  Maschinen,  beinahe  10  %,  übertroffen.  Von 
den  im  Jahre  1899  gebauten  2473  Locomotiven  waren 
339  oder  fast  14  H Verbund-Maschinen;  1898  wurden 
374  Verbund  - Maschinen  gebaut,  20  96  der  Jahres- 
productiv  n. 
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Das  Ausfuhrgeschäft  des  Jahres  1899  zeigt  gegen 
das  Vorjahr  eine  Abnahme  um  40  Maschinen  oder 
7 %.  Im  Jahre  1899  gelangten  514  Locomotiven  zur 
Ausfuhr,  1898  waren  es  554,  1897  386  und  189b  309, 
Nachfolgende  Tabelle  zeigt  die  Gesammlzahl  der  in 
den  Jahren  1888  bis  1899  gebauten  Locomotiven: 

1888  . . 2180  1892  . . 2012  1896  . . 1175 

1889  . . 1860  1893  . . 2ull  1897  . . 1251 

1890  . . 2240  1894  . . «95  1898  . . 1875 

1891  . . 2165  1895  . . 1101  1899  . . 2473 

(Nach  The  Board  of  Trade  Journal.) 

Einfuhr  chinesischen  Roheisens  nach  Japan. 

Nachrichten  uus  Hongkong  zufolge  bezieht  Japan 
chinesisches  Roheisen.  Vor  noch  nicht  langer  Zeit 
lieferten  die  Hanyaiig-Eiseuwerke  eine  Probesendung 
von  10U0  t,  welche  bei  ihrer  Ankunft  allen  nölhigen 
Versuchen  unterworfen  und  als  reichlich  gut  genug 
für  den  gewöhnlichen  Gebrauch  befunden  wurde.  Da 
auch  ein  erheblicher  Preisunterschied  zu  Gunsten  des 


dürften  einige  Angaben  über  die  beiden  Projecle 
nicht  ohne  Interesse  sein. 

t.  Hängebrücke.  Für  dieselbe  sind,  wie  die 
Abbildung  zeigt,  eine  mittlere  OefTnung  von  300  m 
S'punnweite  und  zwei  seitliche  OefTnungen  von  je 
169,6  m vorgesehen.  Hieran  schliefst  sich  an  jeder 
Seite  ein  Landpfeiler  von  65  m Länge  und  ein  ge- 
mauerter Viaduct,  der  aus  drei  40  m weilen  Rogen 
und  Pfeilern  von  5 m Dicke  besteht.  Die  Länge  der 
eisernen  Uröckenconslruclion  zwischen  den  beiden 
Landpteilern  beträgt  mithin  639,2  m.  Die  Kaltel,  an 
denen  die  Brücke  aufgehäugt  ist,  gehen  über  37,5  m 
hohe  über  den  Strompfeilern  aufgestellte  Thürme 
und  sind  in  den  Landpfedern  verankert.  Jedes  Kabel 
besteht  aus  9144  Stahldrähten  von  je  4 mm  Durch- 
messer und  einer  Mindestfesligkeit  von  12000  kg/qcm. 
Die  Drähte  sind  zu  127  Seilen  von  je  72  Dräuten 
vereinigt.  Das  ganze  Kabel  wird  mit  Stahldraht  um- 
wickelt, so  dafs  alle  Seile  ein  zusammenhängendes 
Ganzes  bilden.  Auf  den  Kabelthürmen  l>eHnden  sich 
' Sättel  aus  Gufsstahl,  die  von  12  Stück  1,5  tn  langen 


chinesischen  Eisens  sprach,  folgte  bald  eine  zweite 
Bestellung  von  2000  t bei  den  Hanyang-Eisen werken, 
und  es  entwickelten  sich  nun  regelmäßige  Geschäfts- 
verbindungen. Allein  Kawaguehi , ein  Ort  in  der 
Nähe  von  Tokio,  bedarf  jährlich  12000  t Roheisen; 
der  Verbrauch  des  ganzen  Landes,  einschließlich  der 
staatlichen  Werke  wird  auf  48000  t geschätzt.  Die 
kleinen  Eisenconsumentcn  in  den  Dörfern,  welche 
mancherlei  Kurzwaaren  auf  die  Märkte  der  großen 
Städte  liefern,  hatten  seither  recht  hohe  Preise  für 
ihr  Roheisen  zu  zahlen,  zum  Vortheil  der  Zwischen* 
händler,  deren  Einfluß  jetzt  infolge  der  Einfuhr  billigen 
Eisens  aus  China  gehrochen  sein  soll.  Die  im  all- 
gemeinen günstige  Lage  des  Seidenhandels  kommt 
auch  der  einheimischen  Einsenindustrie  zu  statten. 

(Noch  „The  Board  of  Trade  Journal“ ) 

Die  feste  Brücke  Uber  den  kleinen  Belt, 

die  herei’s  in  den  80er  Jahren  projeclirt  war,  ist, 
wie  wir  der  in  Kopenhagen  erscheinenden  Zeitschrift 
„Ingeniören-  (1899  Nr.  52  S.  337  bis  342)  entnehmen, 
ihrer  Ausführung  insofern  wiederum  einen  Schritt 
näher  gekommen,  als  zwei  neue  Projecte,  und  zwar 
als  Hängebrücke  und  als  Cantileverbrücke  ausgearheilet 
worden  sind.  Bei  dem  Umstand,  dafs  zum  Ban  dieser 
Brücke  12000  bis  15  000  t Eisen  erforderlich  wären, 


Gufsstah trollen  getragen  werden.  Bei  den  Landpfeilern 
ist  jedes  Kabel  über  Pendellager  berahgeführl  bis  zu 
einer  gufsstählernen  Kugelkalotte,. und  jedes  einzelne 
Seil  ist  in  einer  konischen  Höhlung  befestigt.  Die 
Kugelkalotle  ist  mit  einem  gußstählernen  Fuß  ver- 
bunden, der  den  Druck  auf  das  Pleilennauerwerk 
überträgt.  Bezüglich  der  Einzelheiten  d**r  Eisen* 
construction,  der  Pfeiler  u.  s.  w.  sei  auf  die  Abbildung 
und  auf  die  Quelle  verwiesen. 

Die  Kosten  der  Brücke  würden  sich  bei  dieser 
Bauausführung  auf  15  600000  Kronen*  stellen;  davon 
entfielen  5325000  Kr.  auf  den  Oberbau,  7 040000  Kr. 

, auf  den  Unterbau  und  der  Rest  auf  die  Anschluß* 
I viaducle  und  die  Kosten  der  Bahn  Verlegung  u.  s.  w. 

2.  Auslcgerbrücke.  Für  diese  sind  eine 
j mittlere  OefTnung  von  350  m und  zwei  seitliche  OefT- 
1 nungiMi  von  je  184  m Spannweite  nebst,  den  ent* 
I sprechenden  Landpfeilern  und  Anschlul’sviaducten 
vorgesehen.  Die  Brücke  seihst  würde  bei  dieser 
j Ausführung  eine  Länge  von  712  tn  erlangen.  Die 
Träger  find  nach  dem  Auslegersystem  construirt, 
derart,  dafs  über  jedem  Strompfeiler  ein  135  m langer 
consol förmiger  Gitterträger  ruht,  der  mit  einem  Ende 
in  dem  Landpfeiler  verankert  ist,  während  das  andere 
Ende,  das  140  m weit  hervorragt,  den  mittleren  Theil 

* 1 Krone  = 1,08  i tf. 
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der  Brücke,  einen  70  m langen  Träger  stützt,  der  an 
dein  Consoilräger  mit  Cbarnieren  aufgehängt  ist. 

Die  Anschlußbrücken  sind  im  vorliegenden  Falle 
als  Eisenconslruction,  auf  Eisenpfeilern  ruhend,  ge- 
plant. Die  Kosten  der  Auslegerbrücke  sind  zu 
15300000  Kr.  veranschlagt,  wovon  6040000  Kr.  auf 
den  Oberbau,  5 225000  Kr.  auf  den  Unterbau  und 
4035 000  Kr.  auf  die  Anschlußbrüeken  sowie  auf  die 
Bahnverlegung  u.  s.  w.  kommen. 


Eiserne  L'nterkunftahäuser  für  Motorwagen 

hat  die  Fahrzeugfabrik  Eisenach  construirt.  Sie 
bestehen  aus  auf  Rädern  montirten  Kasten,  welche 
genügenden  Platz  für  einen  Motorwagen  bieten  und 
aufserdem  einen  feuersicheren  Abtheil  für  Benzin, 
Oel  und  Rcservelheile  enthalten.  Die  Vorderseite 
wird  durch  ein  am  Boden  liegendes  Charnier  geöffnet,  j 
so  daß  sie  im  heruntergeklappten  Zustande  eine  ] 
schiefe  Ebene  bildet , über  die  der  Motorwagen  in  | 
seine  Remise  hineingeschoben  wird. 


Elektrische  Eisen*  und  Stahl gewlnnung. 

Wie  die  in  Turin  erscheinende  „Rassegna  milie* 
raria*  in  ihrer  Nummer  vom  1.  Februar  d.  J.  mit- 
theilt, soll  der  von  dem  italienischen  Haupt  manu 
Stassano  gebaute  elektrische  Schmelzofen*  zur 
Eisenerzeugung  glänzende  Ergebnisse  geliefert  haben.** 
Die  Madrider  .Revista  minera*  berichtet  in  ihrer 
Ausgabe  vom  gleichen  Tage,  dafs  die  Absicht  be- 
steben soll,  im  Bernei  Oberlande  eine  ähnliche  Anlage 
wie  in  Darfo  zu  errichten,  und  dafs,  wenn  sich  die 
an  das  neue  Verfahren  geknüpften  Hoffnungen  erfüllen 
sollten,  dasselbe  auch  für  Spanien  von  Interesse  wäre. 

Verhalten  eine»  eisernen  Rohres  in  4391  m Tiefe 
unter  dem  Meeresspiegel. 

Wie  die  holländische  Zeitschrift  «De  Ingenieur* 
in  ihrer  Ausgabe  vom  10.  Februar  d.  J.  berichtet, 
wurde  von  der  Siboga-Expedition,  die  sich  unter  der 
Leitung  von  Prof.  Dr.  M.  Weber  mit  Tiefseeforschungen 
in  den  Gewässern  des  Indischen  Archipels  beschäftigt 
hat,  eine  Probe  aus  einer  Tiefe  von  4391  m genommen. 
.Viele  Stunden*,  sagt  Prof.  Weher,  «waren  nöthig,  um  j 
das  fast  6 km  lange  Stahldrahtkabel  aufzuwinden, 
eine  mühsame  Arbeit,  die  wegen  des  enormen  Ge- 
wichts des  mit  Schlamm  gefüllten  Netzes  besonders 
lang  dauerte.*  Der  vorderste  Netzträger  liefs  deutlich 
die  Bedeutung  der  Wassersäule  erkennen,  die  in  grofscr 
Tiefe  auf  den  Gegenständen  lastet.  Er  bestand  aus 
einem  2 m langen,  2*/« zölligen,  gezogenen  eisernen  Rohr  ; 
von  6 mm  Wanddicke.  Um  demselben  mehr  Festigkeit  ; 
zu  verleihen,  waren  die  beiden  äußersten  Enden,  welche  | 
das  Netz  tragen,  zusammengeschmiedet,  wodurch 
die  Röhre  ganz  unbeabsichtigter  Weise  wasserdicht  i 
geschlossen  war.  ln  dieser  Form  konnte  sie  den 
Druck  von  140  Atmosphären  nicht  aushalten.  Sie  war 
gleichsam  nach  innen  explodirt  und  zwar  mit  solcher 
Gewalt,  dafs  sie  nicht  nur  plattgedrückt,  sondern  der  : 
ganzen  Länge  nach  gesprengt  wurde  und  btücke  der- 
selben am  Boden  des  Netzes  lagen. 


lieber  chinesisches  Eisenbahnwesen. 

Nachdem  seinerzeit  in  Anwesenheit  des  Prinzen 
Heinrich  die  Grundsteinlegung  zu  dem  von  der 
Shantung-Eisenbahngesellschaft  in  Angriff  genommenen 

* Vgl.  .Stahl  u.  Eisen"  1899  S.  797. 

**  Leider  fehlen  genaue  Angaben  hierüber. 


Bahnhofsgebäude  in  Tsintau  slattgcfunden  halte,  nach- 
dem auch  bereits  die  ersten  Locomoliven  für  die 
j Shantung-Eisenbalm  bestellt  worden  sind,  und  daraus, 

! in  sehr  erfreulichem  Gegensatz  zu  dein  langsamen 
Fortschreiten  des  Eisenbahnwesens  in  unseren  übrigen 
| Schutzgebieten  die  energische  Thäligkeit  dieser  Gesell  - 
I schaff  hervorgeht,  erscheint  es  um  so  mehr  angezeigt, 

| uns  mit  dem  chinesischen  Eisenbahnwesen  näher  zu 
; beschäftigen,  als  England  und  Amerika,  jedes  in  seiner 
Weise,  die  gröfsten  Anstrengungen  machen,  ihre 
Interessen  bei  dem  Ausbau  des  chinesischen  Eisen- 
bahnnetzes zur  Geltung  zu  bringen.  Während  Amerika 
sich  zu  diesem  Behufe  vorzugsweise  der  Lieferung 
von  Eiseiibahnmaterialieii  zuweudet.  und  bereits  die 
Lieferung  von  65  Locomotiven  an  die  Baldwinwerke, 

! sowie  von  180Ü00  t Stahlschienen  au  die  Carnegie- 
| Gesellschaft  erreicht  hat,  ist  es  aufserdem  England 
gelungen,  durch  Stellung  englischen  Personals  für 
den  Bau  und  Betrieb  der  chinesischen  Staatsliahnen 
einen  mafsgebenden  Eiuflufs  aut  dieselben  zu  erlangen. 

Die  Linien,  um  welche  es  sich  hierbei  handelt, 
bestehen  zur  Zeit  aus  den  Strecken  Peking  — Tientsin  : 
Tientsin  — Shan-hai-kwan  — Kintschou  - Niutschwang 
und  Peking-Pao-ling-fu,  im  ganzen  etwa  970  km.  Von 
diesen  Strecken  sind  jedoch  nur  Peking — Tientsin  und 
i Peking  — Pao-ting-lu  im  Betriebe  und  zwar  die  erstere 
I mit  einem  lebhaften  Personen-  und  Güterverkehr, 

' während  die  übrigen  Linien  noch  in  der  Ausführung 
begriffen  sind. 

Abgesehen  von  dem  Verkehr,  der  mit  Ausnahme 
der  Fahrkarteneinnehmer,  welche  bei  der  unüber- 
windlichen Neigung  der  Chinesen  zu  Defraudationen 
durch  Europäer  besetzt  werden  müssen,  ausschließlich 
in  der  Hand  der  chinesischen  Verwaltung  liegt,  hat 
| das  englische  unter  dem  Oberingenieur  und  Betriebs* 
director  Kinder  stehende  Personal  die  Aufgabe,  die 
Hahnen  zu  bauen,  zu  unterhalten  und  zu  betreiben, 

I sowie  die  Chinesen  für  den  Eisenhahndienst,  ins- 
| besondere  zu  Heizern  und  Locomotivfülirern  aus- 
zuhilden,  zu  welchem  Zweck  eine  besondere  Eisenbahn- 
! schule  eingerichtet  worden  ist. 

Neuerdings  ist  dieses  Programm  noch  dahin  er- 
j weitert  worden,  dafs  neben  der  Anfertigung  der 
zahlreichen  Hrückenconstructioneu  auch  beabsichtigt 
wird , in  den  Werkstätten  von  Tong-Shan  außer  der 
Unterhaltung  von  80  Locomoliven  mit  dem  Neuhau 
von  Locomotiven  und  Wagen  vorzugehen. 

Die  Gründe,  welche  es  vortheilhafter  erscheinen 
lassen,  anstatt  Locomotiven  und  Wagen  in  Europa 
oder  Amerika  zu  bestellen,  dieselben  in  China  selbst 
zu  hauen  und  nur  das  Rohmaterial  einzuführen, 
liegen  in  der  Billigkeit  des  Gruud  und  Bodens  und 
des  Baues  der  Gebäude,  des  Brennmaterials,  der 
Arbeitskräfte,  sowie  an  der  Ersparnils  in  Fracht  und 
Werlhversicherung  hei  Einfuhr  von  Rohmaterial  im 
Vergleich  zu  fertigen  Maschinen. 

Es  mag  dahingestellt  bleiben,  ob  diese  Gründe 
durchschlagend  sind  und  durch  die  Erfahrung  Be- 
stätigung finden  werden.  Thntsache  ist,  daß  u.  a. 
die  Personenwagen  für  die  Shanghai -Woosung-  und 
Pao-ting-fu  - Bahn  bereits  in  China  gehaut  worden 
sind,  und  dafs  amerikanische  Wageubauanstalten  er- 
klärt haben,  nicht  so  billig  liefern  zu  können.  Hierbei 
scheint  allerdings  nicht  unwesentlich  in  Betracht  zu 
kommen,  daß  man  sich  in  China  von  allen  europäischen 
Anschauungen  möglichst  emancipirt  und  sich  nur  auf 
| das  unbedingt  Nolhweudige  beschränkt. 

Was  schließlich  den  Chinesen  als  Arlieiter  be- 
trifft, so  arbeitet  er  im  Tagelohn  nicht  mehr  als 
, gerade  nolhwendig  ist,  hei  Accordarheit  dagegen 
I entwickelt  die  Anziehungskraft  des  allmächtigen 
1 Dollars  das  Bestreben,  die  Arbeit  so  sehr  als  möglich, 
' wenn  auch  auf  Kosten  der  guten  Ausführung  zu 
beschleunigen.  Ein  großer  Uebelstand  ist  noch  zu 
\ erwähnen,  der  darin  besteht,  dafs  alle  losen  und 
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nicht  vollständig  festen  Theile  des  Oberbaues,  ohne 
Rücksicht  auf  die  dadurch  eintretende  Gefährdung  der 
Sicherheit  des  Betriebes,  in  ungeheurer  Menge  ge- 
stohlen werden.  (,v.-c/> 

Argentinien  als  Absatzgebiet  für  Eisendraht, 
Wellblech  nnd  Windturbinen. 

Die  Landgüter  mit  Viehzuchthelrieh  erfordern 
eine  gewaltige  Ausdehnung.  Sie  werden  zunächst  in 
ihrer  ganzen  äußeren  Umgrenzung  gegen  die  Nach- 
bargebiete eingezäunt.  Bei  einem  Landgut  von 
35000  Morgen  wurden  z.  B.  249  km  Eisendraht, 
bei  einem  solchen  von  60000  Morgen  älO  km  und 
bei  einem  von  180000  Morgen  1575  km  Eisendraht 
auf  die  Einzäunung  verwendet.  Die  etwa  t1/*  m hohe 
Umzäunung  hat  als  Hauptstützen  starke  Hnlzpfoslen. 
die  von  20  zu  £0  m in  den  Boden  cingerammt  sind. 
Diese  Pfosten  werden  in  wagerechten  sechs-  oder 
siebenfachen  Parallelreihen  durch  Eisendraht  ver- 
bunden , so  dafs  ein  Durchkriecheu  von  Vieh  aus- 
geschlossen ist.  Zwischen  den  Hauptpfosten  werden 
noch  in  senkrechter  Richtung  und  in  regelmäßigen 
Abständen  Zwischenstähe  eingeschaltet,  um  den  sechs- 
bis  siebenfachen  Drahtreihen  einen  festeren  Halt  zu 
geben.  Diese  Zwischenstäbe  sind  vielfach  aus  Winkel- 
eisen ; neuerdings  wird  alter  den  Stäben  aus  ein- 
heimischem Holze  der  Vorzug  gegeben.  Eine  Reihe 
der  Drahtumzäunung  besteht  in  der  Regel  der  ganzen 
Länge  nach  aus  Stacheldraht,  während  die  übrigen 
Reihen  aus  glattem  Eisendraht  mit  kreisrundem  Quer- 
schnitt gezogen  sind.  Der  besseren  Haltbarkeit  wegen 
sind  in  neuerer  Zeit  verzinkte  oder  geßroifste  Drähte 
verwendet  worden.  Die  ungeheure  Länge  des  ver- 
wendeten Eisendrabtes  wird  nun  nicht  allein  durch 
die  Umzäunung  eines  solchen  Landgutes  liedingt, 
sondern  innerhalb  der  Grenzen  werden  viele  Einzel- 
abtheilungen durch  gleichartige  Umzäunungen  ge- 
bildet , damit  die  einzelnen  Racen , Gattungen  und 
Arten  des  Viehes  auseinandergehalten  und  auch  die 
Weideplätze  nach  Bedürfnis  nnge  wiesen  werden 
können.  Die  Herstellungskosten  eines  solchen  Zaunes 
werden  auf  etwa  45  Centavos  Papier*  für  den  lau- 
fenden Meter  angegeben,  wobei  Pfosten,  Zwischenstäbe 
und  Draht  eingerechnet  sind.  Für  Reparaturen  dieser 
Umzäunung  rnufs  jährlich  wieder  eine  gewisse  Menge 
Draht  u.  s.  w.  bezogen  werden.  Da  ferner  noch 
außerordentlich  grofse  Weideilächen  in  Argentinien 
vorhanden  sind,  die  allmählich  mit  dem  Fortschritt 
der  Viehzucht  der  Anlage  von  Umzäunungen  enlgegen- 
sehen,  so  wird  der  Verbrauch  an  Eisendraht  in  den 
nächsten  Jahrzehnten  noch  eine  sehr  starke  Steigerung 
erfahren.  Eine  eigene  Eisenindustrie  besteht  in  Ar- 
gentinien nicht.  Das  Land  ist  daher  gänzlich  auf 
die  Einfuhr  angewiesen.  Beim  Import  von  Eisendraht 
nehmen  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  die 
erste  Stelle  ein  ; demnächst  hat  auch  Deutschland  sehr 
ansehnliche  Mengen  geliefert,  vornehmlich  ein  hervor- 
ragendes rheinisches  Eisendrahtwalzwerk  und  bedeu- 
tende Drahtwalzwerke  in  Westfalen.  Da  gegenwärtig 
die  nordamerikanischen  Eisenwerke  den  Draht  billiger 
liefern  sollen  als  die  deutschen,  so  dürfte  es  an- 
gebracht sein  , die  Aufmerksamkeit  der  deutschen 
Eisenindustrie  auf  den  Geschäftsmarkt  in  Argentinien 
zu  lenken , zumal  die  Transportkosten  des  Drahtes 
von  den  Vereinigten  Staaten  bezw.  diejenigen  von 
Deutschland  nach  Argentinien  nicht  wesentlich  ver- 
schieden und  die  Eingangszüllc  für  beide  Länder  die 
gleichen  sind. 

Der  Verbrauch  von  Wellblech  auf  dem  Lande 
ist  ebenfalls  ein  ganz  bedeutender.  Die  Wohnhäuser 
der  Landgüter,  namentlich  aber  die  Scheunen  und 

* 7 Pesos  ä 100  Centavos  z.  Zt.  = 1£  *M. 


Ställe  sowie  die  Arbeiterhäuser  und  Hütten  sind  vor- 
zugsweise mit  Wellblech  eingedeckl.  Das  Wellblech 
findet  ferner  bei  der  Bedeckung  von  Bruiinenlöchern, 
zur  Herstellung  von  Thflren  und  Seitenwänden  sowie 
von  ganzen  Gebäulichkeiten  Verwendung.  Es  wird 
aus  Großbritannien  und  zwar  stets  verzinkt  bezogen. 
Die  deutsche  Industrie  soll  bisher  an  der  Lieferung 
gänzlich  unbetheiligt  sein.  Da  das  Wellblech  bei  der 
Entwicklung  des  argentinischen  Landes  in  fort- 
schreitendem Mal'se  in  Nachfrage  kommen  wird , so 
wird  sich  auch  in  diesem  Artikel  für  die  deutsche 
Industrie  ein  lohnender  Absatz  eröffnen,  namentlich 
wenn  mit  guten  und  dauerhaften  Waaren  der  eng- 
lischen Concurrenz  von  vornherein  entgegengetreten 
wird. 

In  verhältiiifsmTißig  kurzer  Zeit,  aber  in  über- 
raschendem Umfange  haben  sich  auf  dem  Lande  die 
W i n d m ü h 1 e n oder  Windlurbinen  zum  Zwecke 
der  Wasserversorgung  eingebürgert.  Die  ausgedehnten 
Weideilächen  Argentiniens  sind  zumeist  für  die 
Tränken  der  Viehbeerden  auf  künstliche  Brunnen  an- 
gewiesen. Das  ganz  aus  Eisen  construirte  Gestell  der 
Windturbine  wird  in  kurzer  Zeit  über  dem  Brunnen 
aufgebaut,  und  die  angehängte  Pumpe  arbeitet  sodann 
von  selbst  und  fast  ununterbrochen.  Sie  liefert 
normal  bis  zu  4000  1 in  der  Stunde.  Die  Kosten  der 
über  dem  Brunnen  fertig  aufgestellten  Windmühlen - 
pumpe  belaufen  sich  auf  etwa  100  Pesos  Gold* 
(Brunnenanlage,  Viehtränken  u.  s.  w.  sind  nicht  ein- 
gerechnet). Die  Aufstellung  der  Windlurbinen  findet 
solchen  Beifall , daß  z.  B.  auf  einem  Gute  von 
180000  Morgen , wo  jetzt  schon  15  Windmühlen 
pumpen , in  zwei  bis  drei  Jahren  wahrscheinlich  50 
solcher  Anstalten  bestehen  werden.  Jedenfalls  unter- 
liegt es  hei  Berücksichtigung  der  auf  dem  Lande 
eigenartigen  Verhältnisse  keinem  Zweifel,  daß  die 
Einfuhr  von  Windlurbinen  eine  ganz  bedeutende 
Steigerung  erfahren  wird.  Bis  jetzt  scheint  nur  eine 
Firma  aus  Chicago  den  Markt  für  Windlurbinen  aus- 
schließlich zu  beherrschen. 

(NhcIi  <l«m  Bnrichln  dw  Hamtdrt-Sitchv<-r»tündit(tin  bei  dom 
Kni*orl.  lieneni-OmüuIal  in  HuonoH-Airm.) 

Preisausschreiben  des  Vereins  deutscher 
Maschinen- Ingenieure. 

Der  Verein  deutscher  Maschinen-Ingcnieure  erläßt 
für  das  Jahr  1900  ein  Preisausschreiben  (Beulhaufgabe), 
das  den  Entwurf  zu  einem  Eridhahnhof 
einer  elektrisch  zu  betreibenden  Fern- 
bahn zum  Gegenstände  hat.  Die  Züge  sollen  mit 
£00  km  Stundengeschwindigkeit  in  schneller  Zugfolge 
verkehren  und  aus  zwei  sechsachsigen  Fahrzeugen 
— einem  Triebwagen  und  einem  Anhängewagen  — 
bestehen,  insgesamrnt  mindestens  150  Sitzplätze  ent- 
haltend. Zur  Vermeidung  hoher  Grunderwerbskosten 
soll  die  Bahn  innerhalb  der  Stadt  uls  eiserne  Hoch- 
bahn und  theilweise  über  die  Häuser  hinweg  geführt 
werden.  Die  Bahnsteige  des  Endbahnhofes  sind  in 
etwa  £5  in  Höhe  über  der  Fahrbahn  der  angrenzen- 
den Straßen  anzuordnen.  Zur  Zu-  und  Abführung 
der  Heisenden  und  des  Gepäcks  sind  Wasserdruck- 
Hebewerke  unzuordneii.  Der  gesamintc  Höhenunter- 
schied zwischen  den  Schienenoberkauteii  des  Bahn- 
hofs und  der  Einführungsstelle  der  Bahn  in  die  Stadt 
beträgt  60  m.  Dieser  Höhenunterschied  soll  nutzbar 
gemacht  werden,  einmal  um  die  Züge  schnell  in 
Gang  zu  bringen,  dann  um  deren  Anhalten  tnil 
thunlichster  Vermeidung  von  Arbeits Verlust  und  Ab- 
nutzung der  Schienen  und  Radreifen  zu  bewirken. 

Das  Programm  ist  nur  deswillen  von  besonderem 
Interesse,  als  es  sich  an  ein  Problem  nnlehnt,  dessen 

* 1 Peso  Gold  = 4,05  Jt, 
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LOsung  dem  neuen  Jahrhundert  vielleicht  Vorbehalten 
ist.  Die  Erbauung  von  Eisenbahnen  mit  200  km 
Stundengeschwimligkeit  ist  Ober  die  Erörterung  in  i 
Zeitschriften  und  Broschüren  z.  Zt.  noch  nicht  hinaus-  I 
gekommen.*  Die  Arbeiten  sind  bis  zum  6.  October  | 
19UU,  Mittags  12  Uhr,  an  den  Vorstand  des  Vereins  | 
deutscher  Maschinen-Ingenieure  z.  H.  des  Coinmissions 
raths  F.  C.  Glaser,  Berlin  SW.,  Lindenstrulse  80,  ; 
der  zu  weiteren  Millheilungcn  über  den  Wortlaut,  \ 
die  näheren  Bedingungen  u.  s.  w.  des  Preisausschreibens  ] 
gern  bereit  ist,  einzusenden. 

Für  eingehende  preiswürdige  Lösungen  werden 
nach  Ermessen  des  Preisrichter-Ausschusses  goldene 
Beufh-MedHillen,  für  die  beste  von  ihnen  außerdem 
ein  Geldpreis  von  1200  M.  (Veitmeyer-Preis)  verliehen. 

August  Hollenberg  f. 

Am  12.  Januar  d.  J.  verstarb  in  Neusta*lt  i.  M.  an 
einem  Schlaganfnll  Ingenieur  August  Hollenherg, 
der  ehemalig«*  rhefrednetenr  von  «Dingler»  polyteehn. 
Jonrnal“. 

Am  17.  August  1835  in  Meiderich  als  Sohn  des 
dortigen  Dorfschullehrers  geboren . widmete  sieh 
Hollenberg  nach  Absolvining  des  Gyninasinnis  zu 
Wesel  dem  Studium  der  Technik  und  bezog  zu  dem 
Zwecke  die  Provinzialgewerbescliule  in  Hagen  i.  Westf. 
Nach  einjähriger  praktischer  Tliätigkeit  auf  der 

* Wir  werden  demnächst  aus  sachkundiger  Feder 
eingehende  Mitlheilungen  über  den  Stand  dieses 
Problems  bringen.  DU  Kedaction. 


Friedrich -Wilhelmsbiitte  in  Mülheim  a.  d.  Ruhr,  be- 
sucht«* er  zur  Vollendung  seines  Studiums  das  konigl. 
(iewerbeinstitut  in  Berlin  bis  zum  Jahre  löttl,  und 
bekleidete  dann  Stellungen  als  leitender  Ingenieur 
beim  Bau  und  der  Aufstellung  von  eisernen  Brücken, 
als  Ingenieur  in  Oberhansen,  Sterkrade , als  Ober- 
ingenieur in  Essen  und  als  Leiter  einer  Maschinenfabrik 
und  Eisengiefserei  in  Dinslaken,  wo  er  später  als  Civil - 
ingenienr  und  als  vielseitiger  Schriftsteller  thätig  war. 

Neben  zahlreichen  kleineren,  literarischen  Arbeiten 
für  technische  und  Tageszeitungen  schrieb  er  zusammen 
mit  Da  eien  und  Diekmann,  veranlafst  durch  ein 
Preisausschreiben  des  Vereins  zur  Förderung  des 
Gewerbfleifses,  ein  Werk  über  die  „K  all  bri  rang  der 
Eisen  walzen“,  welches  mit  dem  ersten  Preise  gekrönt 
wurde.  Ferner  gab  er  noch  das  Buch  ..Die  neueren 
, Windräder“  heraus  und  veröffentlichte  Vorträge  über 
1 Schaulinien  der  Schieber-Diagramme.  Im  Jahre  1887 
übernahm  er  die  Kedaction  von  „Dinglers  polytechn. 
Jonmal“,  und  war  als  Leiter  dieser  Fach  Zeitschrift 
, stets  auf  Verbesserung  und  Vervollkommnung  derselben 
bedacht,  bis  ihn  ein  Schlaganfall  zwang,  am  l.  Januar 
i 1899  die  Sehriftleitung  niederzulegen. 

Hollenberg  war  auch  Mitbegründer  des  Verein» 
«Hütte**  an  der  königl.  Gewerbeakademie  in  Berlin 
und  eines  der  ersten  Mitglieder  des  Vereins  deutscher 
Ingenieure,  für  dessen  Zeitschrift  er  in  früheren  Jahren 
auch  als  Mitarbeiter  thätig  war. 

Abi  Mensch  schlicht  und  einfach . voll  grofaer 
Herzensgüte,  aufrichtig  und  treu,  mit  einem  gesunden, 
rheinischen  Humor  ausgestattet,  war  er  in  den  weitesten 
Kreisen  beliebt  und  geachtet 
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Rheinische  Metallwaaren*  und  Maschinenfabrik 
in  Düsseldorf  1898,99. 

Aus  dem  Bericht  für  1898.99  geben  wir  Folgen- 
des wieder: 

.Auch  während  des  Geschäftsjahres  1898  99  hielt 
die  rege  Tliätigkeit  auf  dem  Eisen-  und  Stahlmarkte 
in  allen  seinen  Zweigen  an,  so  dafs  es  möglich  war, 
sämmtliche  Betriebe  fast  ohne  Unterbrechung  voll  zu 
beschäftigen.  Die  Werkstätten  zur  Herstellung  von 
Fahrradröhren  müssen  wir  hiervon  leider  wieder  aus- 
nehmen, da  es  unmöglich  war,  diesen  Betriebszweig  ; 
lohnend  und  in  ausgedehntem  Mufse  zu  beschäftigen,  j 
Die  ungünstige  Lage  dieser  Branche  ist  durch  den  | 
Rückgang  in  der  Fahrradindustrie  bedingt  und  läfst  , 
sich  heute  noch  nicht  übersehen,  wann  bessere  Ver- 
hältnisse für  die  Herstellung  und  den  Vertrieb  von  , 
Velorohren  eintreten  werden.  Die  übrigen  Betriebe  ' 
zur  Herstellung  nahtloser  Rohre  waren  dauernd  gut 
beschäftigt.  Die  nahtlosen  Rohre  führen  sich  für  die  1 
verschiedensten  Verwendungszwecke  immer  mehr  ein, 
so  dafs  in  diesen  Fabricaten  während  des  Geschäfts- 
jahres wiederholt  Arheiismengen  Vorlagen,  die  wir  in  ! 
den  geforderten  Fristen  auch  nicht  annähernd  hätten 
hewälLigen  können.  Die  Preise  bewegten  sich  in 
steigender  Richtung.  Der  Markt  für  palenlgeschweifste 
Rohre  lag  fast  ebenso  günstig.  Auch  die  Abtheilungen 
zur  Herstellung  nahtloser  Hohlkörper  für  militärische 
Zwecke  waren  gut  beschäftigt.  Das  Gleiche  können 
wir  von  unseren  Werkstätten  für  Eisenbahn- Material  l 
in  Rath  berichten.  Das  Stahlwerk  in  Rath  lieferte 
in  der  Hauptsache  den  Bedarf  für  das  Düsseldorfer 
Werk : im  ersten  Semester  nächsten  Jahres  hoffen 
wir  mit  dem  dritten  und  vierten  Martinofen  in  Betrieb  t 
zu  kommen,  so  dafs  wir  dRnn  in  der  Lage  sein  werden, 


I den  ganzen  Slahlbedarf  für  die  Düsseldorfer  Betriebe 
, selbst  zu  erzeugen  und  auch  noch  ein  kleines  Quantum 
zum  Verkauf  an  Dritte  stellen  zu  können.  Im  ver- 
| gangenen  Geschäftsjahr  hatten  wir  einen  höheren 
Umsatz  wie  im  Jahr  zuvor.  Wenn  trotzdem  das  Er- 
! trägnifs  gegen  das  Vorjahr  etwas  zurückgeblieben  ist, 
so  hat  dies  darin  seinen  Grund,  dafs  die  Rohmaterialien- 
i preise  erheblich  gestiegen  sind,  wir  aber  nicht  in  der 
| Lage  waren,  diese  Preiserhöhungen  beim  Verkauf  der 
| Ferligfahricate  diesen  ganz  zuzuschlagen.  Bei  gegen- 
wärtiger Geschäftslage  ist  es  für  ein  Werk,  welches 
Roheisen  nicht  selbst  herstellt  und  Kohlengruben 
nicht  besitzt,  schwieriger  diese  Rohproduete  in  aus- 
reichender Menge  rechtzeitig  zu  beschaffen,  als  die 
Erzeugung  der  Fertigfabricate,  soweit  sie  Friedens- 
artikel sind,  an  den  Mann  zu  bringen.  Um  die  sowohl 
für  unsere  Düsseldorfer,  als  auch  für  unsere  Rather 
Betriebe  sich  iiöthig  machenden  Erweiterungen  durch- 
führen zu  können,  wurde  unser  Antrag  auf  Erhöhung 
des  Actienkapitals  um  2 150  000  «.#  in  der  aufser- 
ordentlichen  Generalversammlung  vom  19.  Januar 
1899  zum  Beschlufa  erhöhen 

Die  Bilanz  ergiebt  nach  Verrechnung  der  Ab- 
schreibungen im  Betrage  von  854245,61  Jl  einen 
Netto-Gewinn  von  1 150115,97  •# , der  sich  wie  folgt 
zusammensetzt:  Vortrag  aus  1897/98  40079,79  #, 
Fahricutions-Conto  2639977,16  .#,  Zinsen-Einnahmen 
86609,62«#;  zusammen  2766666,57  Davon  ab  Hand- 
luiigsunkoälen,  Gehälter,  Steuern,  Mielhen,  Zinsen  und 
Provisionen  762304,99  bleiben  2001361,58  ; 

Abschreibungen  pro  1898,99  854245,61  • #,  bleiben 
noch  1 150115.97  für  welche  wir  folgende  Ver- 
wendung vorschlagen  : Statutarische  Tantieme  an  den 
Autsichtsrath  44401,45  •#,  vertragsmäßige  Tantieme 
an  den  Vorstand  33  301,09  »#,  14®/«  Dividende  auf 
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5850000  Jt  Kapital  ^ 819000.«,  7 °/.  Dividende  auf 
£160000  Jt.  Kapital  = 150500  «#,  Erhöhung  des 
Special-Beserve-Gonlos  39361,90  «.#.  Erhöhung  des 
Uiiterstülzungsfonds  3491  .4/ , erstmalige  Dotirung 
eines  Pensionsfonds  50000  Jtt,  Vortrag  auf  neue  ! 
Rechnung  10060,53  «#.* 

Kombncher  Hüttenwerke. 

Dein  Direclionsberichte  für  1898,99  entnehmen 
wir  das  Nachfolgende  : 

.ln  dem  Berichte  Ober  das  vorige  Geschäftsjahr 
erwähnten  wir,  dafs  wir  große  Vorräthe  an  Roheisen 
hinten  und  Ofen  4 erst  verspätet  ins  Feuer  bringen 
könnten,  weil  die  Ahrufungen  durch  das  Lothringisch' 
Luxemburgische  Syndicat  nicht  ausreichend  seien. 
Im  Frühjahr  vorigen  Jahres  war  durch  die  Sorge 
wegen  Einfuhr  grofser  Massen  von  Roheisen,  Halb- 
und  Ganzfabricaten  aus  Amerika  ein  Druck  aut  den 
hiesigen  Markt  erzeugt  worden,  der  die  Käufer  und 
Consumenten  von  Deckungen  zurückhielt  und  den 
Markt  zur  Stockung  brachte.  Erst  im  Sommer  kehrte 
das  Vertrauen  zum  Markte  nach  und  nach  zurück ; 
es  folgten  stärkere  Abrufungen  und  neue  Schlüsse, 
bis  sich  gegen  Herbst  hin  ein  erregtes  (Jeschält  ent- 
wickelte, als  Amerika  selbst  grofsen  Bedarf  in  Aus- 
sicht stellte,  abgeschlossene  Mengen  wieder  zurück- 
kaufte, und  als  sich  hernusstellte,  dafs  der  Begehr 
nach  Brennmaterial  und  besonders  nach  Koks  nicht 
erfüllt  werden  konnte.  Der  englische  Markt,  welcher 
jahrelang  namentlich  unser  Gießereiroheisen  unter 
Preisdruck  gehalten  hatte,  versteifte  sich  ebenfalls 
langsam  und  so  gelangten  wir  am  Schlüsse  unseres 
Geschäftsjahres  zu  einer  Lage,  die  als  beispiellos  be- 
zeichnet werden  kann.  Trotz  wesenllich  vergrößerter 
Production  sind  die  Vorräthe  geschwunden  : die  Er- 
zeugung ist  unzureichend  und  es  muß  geradezu  von 
einem  Mangel  an  Roheisen  gesprochen  werden,  dem 
auch  durch  Bezüge  vom  Auslände  nur  wenig  abzu- 
helfen ist.  Da  nun  die  Beschäftigung  aller  Werke  . 
der  Eisen-  und  Stahlindustrie  nach  wie  vor  eine  sehr  | 
angestrengte  und  die  Nachfrage  äufserst  lebhaft  bleibt,  [ 
auch  die  Herstellung  von  Koks  nicht  dem  Bedarf  ( 
entsprechend  rasch  gesteigert  werden  kann,  so  be- 
finden wir  uns  in  einer  gewissen  gespannten  geschäft- 
lichen Thätigkeit.  welche  erst  langsam  nachlassen 
wird.  Wir  verschicken  täglich,  was  unsere  Hochöfen 
hervorbringen , indessen  entspricht  dies  nicht  ganz 
unseren  Verpflichtungen,  da  wir  zeitweise  unter  Koks-  I 
mangcl  zu  leiden  haben.  Obwohl  wir  unsere  Koks- 
schlösse  tür  dieses  und  nächstes  Jahr  rechtzeitig  zu 
Ihätigen  suchten,  war  es  infolge  des  erwähnten  Mangels  1 
an  Brennmaterial  uns  leider  doch  nicht  mögli.  h,  den 
Bedarf  für  1900  voll  zu  decken.  Für  das  Stahlwerk 
werden  wir  l>edeutend  mehr  Roheisen  nöthig  haben, 
als  seither  erzeugt  worden  ist,  und  in  dieser  Voraus- 
sicht sind  auch  die  Grubenbauten  vorgerichtel,  so  dafs 
wir  jeden  Bedarf  befriedigen  können,  ausgenommen 
natürlich  den  Zusatz  an  Manganerzen,  den  wir  vom 
Inlande  und  Auslande  gedeckt  haben.  Der  Stand  der  , 
Stolleugruben  ist  befriedigend;  einige  besondere  Auf- 
schlüsse kommen  dem  Werl  he  des  Bergwerksbesilzes 
zu  gute,  der  heute  in  seiner  Gesammtheil  eine  den 
Buchwerth  weit  übersteigende  Summe  darstellt.  Es  ! 
wurden  gefördert  458335  t gegen  436 UDO  t im  Vor- 
jahre. Die  Hochöfen  gingen  regelmäßig  und  ohne 
Unterbrechung.  Es  sind  erzeugt  worden  151  730  t 1 
Roheisen.  Die  Steinfahrik  wurde  behufs  Verwerthung 
der  später  mehr  anfallenden  Schlacken  vergrößert: 
aus  demselben  Grunde  haben  wir  zur  Errichtung  einer 
Portland  - Cementfabrik  beigetragen.  Die  Gießerei  | 
arbeitete  nur  für  den  eigenen  Bedarf  der  Werke.  Das 
Stahlwerk  geht  seiner  Vollendung  entgegen  und  wird 
mehrere  Monate  früher  in  Betrieb  kommen,  als  in 
Aussicht  gestellt  war.  Es  ist  mit  Benutzung  aller 


technisch  bewährten  Fortschritte  der  Neuzeit  aus- 
geführt, so  dafs  wir  hoffen,  praktisch  und  billig 
arbeiten  zu  können.  Da  der  gröfste  Theil  der  dies- 
und  nächstjährigen  Erzeugung  schon  zu  befriedigenden 
Preisen  verkauft  ist,  darf  angenommen  werden,  dafs 
das  eingelegte  Kapital  unseren  Actionären  einen  an- 
gemessenen Ertrag  liefern  wird.“ 

Nach  reichlichen  Abschreibungen  ergiebt  sich  ein 
Reingewinn  von  944961,98  «#,  der  wie  folgt  vertheilt 
werden  soll:  720000  Jt  sofort  zahlbare  15  % Dividende 
auf  das  Actienkapital  von  48U0000  «#,  37  89I-.78  . Jt 
Tantieme  an  den  Aufsichtsrath , 10000  • Jt  weitere 
Zuweisung  in  den  Arbeiterunterstützungsfonds,  12000c# 
Restzuschufs  für  den  Bau  der  Kirche,  50000  c#  Rück- 
stellung für  Wasserleitung,  100  000  c#  weiterer  Zu- 
schuß zum  Hochofenerneuerungsconto,  15067,20  »# 
Vortrag  auf  neue  Rechnung. 


Sieg  - Rheinische  II Utten  - Actlengesellscliaft 
zu  Friedrich llhelmshUtte  a.  d.  Sieg. 

Aus  dem  Bericht  für  1898/99  (heilen  wir  Unten- 
stehendes mit: 

„Wir  konnten  im  Geschäftsbericht  des  vorigen 
Jahres  schon  miltheilen,  dals  für  das  laufende  Ge- 
schäftsjahr eine  erhebliche  Besserung  in  der  Markt- 
lage Tür  die  Haupterzeugnisse  unseres  Werkes  ein- 
gelreten  sei.  Diese  Besserung  hat  sich  im  Laufe  des 
Jahres  fortgesetzt  entwickelt  Mit  der  vermehrten 
Nachfrage  nach  Walzwerksfabricaten  in  Stahl  und 
Eisen  konnten  die  Preise  allmählich  erhöht  werden, 
so  daß  das  Mißverhältnis  zwischen  Ferligfabriculen 
und  Rohmaterialien  zunächst  ausgeglichen  werden 
konnte.  Gegen  Ende  des  zweiten  Semesters  wurde 
der  Begehr  so  stark,  daß  die  Werke  kaum  in  der 
Lage  waren,  den  Anforderungen  ganz  zu  genügen, 
was  zu  weiteren  Preiserhöhungen  führte,  während 
die  Preise  für  Rohmaterialien  in  angemessener  Weise 
folgten.  Infolge  dieser  vermehrten  Thätigkeit  der 
Werke  und  der  ganz  gewaltig  gestiegenen  Production 
der  großen  Stahlwerke,  die  ihren  Bedarf  an  Roheisen 
durch  ihre  eigene  Roheisenproduction  nicht  mehr  zu 
decken  vermochten,  vielmehr  wieder  als  Käufer  auf 
dem  Roheisenmarkl  auflreten  mußten,  konnte  unser 
Hochofenbetrieb,  der  bis  dahin  einer  25  procenligen 
Betriebseinschränkung  seitens  des  Syndicats  unter- 
worfen war,  wieder  voll  aufgenommen  werden,  und 
es  konnten  neben  der  Gesammtproduclion  des  Ofens 
auch  noch  die  grofsen  Vorräthe  bis  zum  Ende  des 
ersten  Semesters  ahgesetzt  werden.  Wenngleich  die 
günstige  Wirkung  der  Marktlage  naturgemäfs  erst  im 
laufenden  Geschäftsjahre  voll  zum  Ausdruck  kommen 
wird , da  ebenso  wie  für  Walzwerksfabricate  auch 
für  Roheisen  die  Abseblußpreise  nur  allmählich  sich 
heben  konnten,  so  ist  das  Ergebnifs  dieser  Abteilungen 
dennoch  bedeutend  günstiger  als  im  Vorjahre.  Der 
Hochofen  producirte  insgesamrnl  40032  t.  Der  er- 
zielte Durclischntttserlös  für  sämtnlliche  Roheisen- 
sorten ist  in  diesem  Jahre  noch  infolge  der  Einwirkung 
der  Preisgrundlage  älterer  Verträge  um  10  rj  f.d.  Tonne 
niedriger  wie  im  Vorjahre.  Das  Walzwerk  producirte 
mi  Fertigfahricaten  15397  t=  11697  t Stabeisen  und 
3700  t Bleche.  Der  erzielte  Durchschniltserlös  ist 
höher  hei Stabeisen  um  2,80.«,  bei  Blechen  um  10,40«# ; 
hei  Stabeisen  und  Blechen  zusammen  um  3,60  «# 
f.  d.  Tonne,  in  dei  Gießerei  und  der  Maschinenfabrik 
waren  wir  ebenfalls  voll  beschäftigt.  Infolge  von 
Erweiterungen,  zu  welchen  wir  durch  die  Menge  der 
Aufträge  genötigt  waren,  konnte  der  Betrieb  verstärkt 
werden,  wodurch  ein  nicht  unerheblich  günstigeres 
Resultat  als  irn  Vorjahre  erzielt  werden  konnte.  Auch 
im  laufenden  Geschäftsjahre  sind  wir  genötigt,  den 
Betrieb  bedeutend  zu  vergrößern,  um  den  Anforde- 
rungen genügen  zu  können.  Unsere  Constructions- 
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Werkstätten  haben  sich  gut  entwickelt  und  in  ihrem 
«raten  Betriebsjahre  schon  einen  mäßigen  Gewinn 
gebracht.  Wir  haben  unsere  Anlage  erweitert  durch 
Angliederung  einer  Sehrauben-Muttern-  und  Nieten- 
Fabrik.  Dieselbe  konnte  schon  im  Mai  1899  theil* 
weise  in  Betrieb  genommen  werden.  Angesichts  des 
allgemeinen  Arbeitermangels  ist  es  erforderlich,  mit 
Rücksicht  auf  die  isolirte  Lage  unseres  Werkes,  durch 
Schaffung  ausreichender  Wohnungen  für  eine  ent- 
sprechende Unterkunft  unserer  Arbeiten  zu  sorgen, 
falls  wir  auf  genügenden  Zuwachs  rechnen  wollen. 
Es  wurde  deshalb  der  Bau  von  weiteren  40  Wohnungen 
in  Aussicht  genommen.  Die  Fertigstellung  derselben 
ist  schon  soweit  fortgeschritten,  dafs  etwa  20  in  diesem 
Jahre  in  Benutzung  genommen  werden  können,  während 
die  übrigen  im  nächsten  Frühjahr  in  Angriff  ge 
nommen  werden  sollen.  Um  unseren  Hochofen  betrieb 
intensiver  und  auch  ökonomischer  zu  gestalten,  ist 
der  Bau  einer  neuen  Gehl.lsemaschine.  sowie  eines 
neuen  Förderthurmes  nebst  vier  Dampfkesseln  vor- 
gesehen. Wir  werden  dadurch  in  die  Lage  kommen, 
bedeutend  mehr  zu  produciren  und  zugleich  billiger 
zu  arbeiten.  Die  Gewinn-  und  Verlustrechnung  er- 
giebl  einen  Ueberschufs  von  319852,65*1.  Der  Auf- 
sichtsrath hat  beschlossen,  den  Betrag  von  95 608,50  «# 
für  Abschreibungen  zu  verwenden.  Aus  dem  sich 
hiernach  ergebenden  Reingewinn  von  224  244,15  Jt 
sind  zunächst  5 % = 10  941,39  Jf  dem  gesetzlichen 
Reservefonds  zuzuweisen.  Sodann  sind  die  Vertrags* 
und  statutenmäßigen  Tantiemen  zu  decken  mit 
20518,31  J,  so  dafs  zur  Verfügung  bleiben  192784,45*#. 
Wir  schlagen  vor,  hieraus  182000 ■*  =7  % Dividende 
auf  das  Stamm-  und  Prioritätsactienkapital  zur  Ver- 
keilung zu  bringen  und  den  Rest  mit  10784,45  c# 
auf  neue  Rechnung  vorzutragen.* 

Westfälisches  kokss.vndicnt. 

Nach  dem  in  der  Monatsversammlung  am  31 -Jan. 
vom  Vorstand  erstatteten  Bericht  betrug  der  Koks- 
Versand  im  letzten  Viertel  1899  1805097  t.  Wenn- 
gleich dieser  Versand  gegen  das  Vorjahr  eine  Steige- 
rung von  59  208  t aufweist , so  hat  die  Erzeugung 
den  Voranschlägen  doch  l>ei  weitem  nicht  entsprochen. 
Die  größte  Einbuße  weist  der  Deceruber  auf,  in 
welchem  Monat  durch  den  Wageiunangel  allein  ein 
Ausfall  von  rund  260U0  t entstanden  ist.  Im  ganzen 
sind  die  Syndicals-Kokereieu  im  vergangenen  Jahre 
um  226  876  t in  der  Lieferung  zurückgeblieben.  Die 
Belheiliguugsziffer  im  Koks  • Syndicat  hat  im  ver- 
flossenen Jahre  um  169498  t gleich  2,4 % gegen  11  % 
im  Jahre  1898  zugeuommen.  Der  Bericht  erwähnt 
ferner,  daß  die  Gcsammtkokserzeuguug  auf  den 
-Sleinkohlengruben  des  Oberbergamtabezirks  Dortmund 
im  vergangenen  Jahre  8201  622  l betragen  und  sich 
mithin  um  1 1 % gegen  das  Vorjahr  erhöht  hat, 
während  gleichzeitig  die  Vermehrung  der  deutschen 
Roheisenerzeugung  8,4  % beträgt.  Im  Syndicat  allein 
beziffert  sich  die  Jahreszunahme  im  Jahre  1899  auf 
9.8  gegen  6,2  % irn  Vorjahre,  in  welchem  bekanntlich 
noch  bis  zum  Sommer  mit  Erzeugungseiuschränkungeii 
gerechnet  werden  mußte.  Nach  dem  Bericht  liegen 
für  das  Jahr  1900  Gesainmtlieleriiugsverpflichluiigen 
in  Höhe  von  7 379385  t vor,  wodurch  über  die  Koks- 
erzeugung bezw.  die  Beiheiligungsziffer  des  laufenden 
Jahres  vollständig  verfügt  ist.  Zu  Punkt  2 der  Tages- 
ordnung wurde  nachträglich  für  das  letzte  Viertel  1899, 
und  zwar  für  die  Monate  October  und  November  die 
Genehmigung  der  Umlage  in  Höhe  von  8 % ausge- 
sprochen und  diejenige  für  das  erste  Viertel  1900 
auf  6 monatlich  festgesetzt.  Beim  3.  Punkt  der 
Tagesordnung  wurden  die  bisherigen  Milglieder  der 
Eiuschätzungscommission  wiedergewählt. 


Zeltzer  Eisengießerei  und  Maschinenbau-Actien- 

gesellschaff. 

Aus  dem  neuesten  Jahresbericht  theilen  wir  Nach- 
stehendes mit: 

.Das  mildem  30. Juni  1899  allgelaufene  Geschäfts- 
jahr hat  wiederum  ein  zufriedenstellendes  Resultat 
ergehen.  Wir  waren  das  ganze  Jahr  hindurch  stark 
beschäftigt  und  mußten,  trotz  der  inzwischen  durch- 
geführten theilweisen  Erweiterung  der  Werkstatt- 
räume  und  Vermehrung  der  Werkzeugmaschinen 
immer  noch  Ueberstundenarbeit  zu  Hülfe  nehmen. 
Die  im  letzten  Geschäftsbericht  in  Aussicht  genommenen 
Erweiterungen  und  Verbesserungen  der  Betriebsein- 
richtungen  sind,  unter  steter  Rücksicht  auf  die  Er- 
i haltung  des  vollen  Betriebes,  theilweise  durchgeführt 
: und  zum  Theil  dem  laufenden  Geschäftsjahr  zur  Durch* 
! führung  Vorbehalten,  und  hoffen  wir  damit  nicht  nur 
i die  nun  schon  viele  Jahre  hindurch  zur  Nothwendig- 
J keil  gewordene  Ueberstundenarbeit  zu  beschränken. 
I sondern  zugleich  auch  die  Leistungsfähigkeit  des  Werkes 
wesentlich  zu  liehen.  Durch  die  stetig  fortschreitende 
Entwicklung  der  Braunkohlenindustrie,  für  deren  Be- 
darf unsere  Gesellschaft,  als  älteste  und  erste  Spe- 
cialistin,  Maschinen.  Apparate  und  ganze  Fabrik* 
Einrichtungen  liefert,  ist  die  Concurrenz  auf  dieses 
Absatzgebiet  aufmerksam  geworden  und  regt  sich 
aller  Orten,  um  uns  dieses  Feld  streitig  zu  machen, 
so  dafs  wir  veranlaßt  waren,  Mittel  und  Wege  zu 
suchen,  um  einerseits  der  neu  auflauchenden  Gon- 
j currenz  auf  unserem  bisherigen  Absatzgebiet  begegnen 
i zu  können,  andererseits  aber  auch  neue  Artikel  und 
Branchen  in  den  Bereich  unseres  Geschäftsbetriebes 
! zu  ziehen,  um  uns  neue  Absatzgebiete  zu  erschließen. 
| Das  am  meisten  gefährdete  Absatzgebiet  war  das 
I rheinische  Braunkohlenrevier,  nach  welchem  wir  von 
Zeitz  aus,  wegen  der  hohen  Frachten  für  das  von 
dort  zu  beziehende  Rohmaterial  und  für  die  wieder 
nach  dort  zu  sendenden  Fabricate,  nicht  mehr  zu 
gleichen  Preisen  liefern  konnten,  wie  die  dort  in 
nächster  Nähe  entstandene  Concurrenz.  — Dieser  Ge- 
fahr konnten  wir  nur  durch  Errichtung  einer  eigenen 
Arbeits-Stätte  in  dem  bedrohten  Revier  begegnen  und 
haben  zu  diesem  Zweck  die  Maschinenfabrik  von  Louis 
Jäger,  Köln-Ehrenreld,  für  den  Preis  von  1373213,16  R 
käuflich  erworben. 

Nach  Ausweis  der  Bilanz  lK»trug  der  Bruttogewinn 
im  abgelaufenen  Geschäftsjahr  in  Zeitz  417887,94.#, 
in  Ehrenfeld  23518,03  <#,  dazu  l'ehertrag  vom  Vor- 
jahr 6018,60  t#.  zusammen  447  424,57  «#.  Der  Auf- 
sichtsrath hat  beschlossen,  von  dem  Gewinn  zu  ver- 
wenden: zur  Abschreibung  auf  Grundstück-  und  Ge- 
bäudeconto  in  Zeitz  21001,14.#,  zur  Abschreibung 
auf  Maschinen-,  Utensilien-  und  Werkzeugconto  in 
Zeitz  25344,50  zur  Rückstellung  auf  Debitoren 
45000  Jf,  zur  Vorzugsdividende  4fl/«>  auf  das  divi 
dendenberechligte  Actienkapita!  von  1 320000  Jf  — 
52800.#.  zur  Tantieme  an  den  Aufsirhtsrath  29726  •#, 
zur  Tantieme  au  den  Vorstand,  die  Beamten  und  zur 
Verwendung  im  Interesse  der  Arbeiter  37  157,50  .#. 
zum  Beamlen-Pensionsfonds  1 1 890,40  Jf-  und  schlägt 
vor,  den  verbleibenden  Restgewinn  zur  Vertheiluug 
einer  Superdividende  von  16  */•  auf  das  dividenden- 
berechtigte Actienkapital  von  1 320000.#  —21 1200  Jf . 
zur  Vertheiluug  von  Gratificationeu  au  die  Arbeiter 
8000  .#  und  zum  l'ehertrag  auf  neue  Rechnung 
5305,08  .#  zu  benutzen. 

Die  noch  vorliegenden  und  in  Aussicht  stehenden 
Aufträge  lassen  auch  für  das  laufende  Geschäftsjahr 
günstige  Erfolge  erwarten,  wenn  auch  die  bedeutende 
Preissteigerung  der  Rohmaterialien,  der  wir  mit  unseren 
Verkaufspreisen  nicht  in  gleichem  Maße  nnchfolgen 
können,  den  Gewinn  verringern  dürfte.* 
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Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Vorstandssitzung  vom  6.  Februar  1900 
zu  Düsseldorf  Im  Restaurant  TliUrnagcL 

Eingeladen  war  durch  Schreiben  vom  28.  Jan.  er. 
mit  folgender  Tagesordnung: 

1 . Geschäftliche  MiUheilungen. 

2.  Vorberathung  der  Tagesordnung  für  die  nach- 
folgende Hauptversammlung. 

8.  Die  Unfallversicherungsnovelle. 

4.  Das  neue  Zolltarifschema. 

Erschienen  waren  die  Herren : Geh.  Gominerzienrath 
<4.  Lu  eg,  Geh.  Finanzrath  Jencke,  E.  Poe ns  - 
gen,  Coirimerzienrath  E.  Klein,  Commerzienrath 
Brauns,  Commerzienrath  W i e t h a u s , Commerzien- 
rath Weyland,  Direclor  Goecke,  Generalsecretär 
Hu  eck,  Ingenieur  Sehrödler  (als  Gast)  und  das 
geschättsfnhrende  Mitglied  Dr.  Beumer. 
Entschuldigt  hatten  sich  die  Herren:  Servaes, 

Böeking.  Tnll,  Mmenei,  F.  Haare,  K hip  fei, 
E.  v.  d.  Zypen. 

Der  11.  Vorsitzende  Hr.  Geheimrath  C.  Lu  eg 
eröffnet  die  Verhandlungen  um  12  Uhr  Mittags,  indem 
er  herzliche  Grilfse  des  durch  eine  infolge  Erkrankung 
nothwendig  gewordene  Erholungsreise  am  Erscheinen 
verhinderten  1.  Vorsitzenden  überbringt.  Man  tritt 
darauf  in  die  Tagesordnung  ein. 

Zu  1 der  Tagesordnung  werden  die  Gesuche  der 
Bremer  Hütte  in  Geisweid  und  der  Röhrondampf- 
kesselfabrik  C.  «St  L.  Steinmüller  in  Gummersbach  uir. 
Aufnahme  in  die  Nordwestliche  Gruppe  genehmig!. 

Zu  2 wird  die  Tagesordnung  der  nachfolgenden 
Hauptversammlung  vorberathen  (s.S. 202  dieses  Heftes). 

Zu  3 werden  die  Beschlüsse  der  socialpolilischen 
Commission  der  vereinigten  wirtschaftlichen  Vereine 
Rheinlands  und  Westfalens  zur  Unfall  versiche- 
rungsno veile  einstimmig  angenommen.  Diese  Be- 
schlüsse lauten  : 

„Der  Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen  wirt- 
schaftlichen Interessen  in  Rheinland  und  West- 
falen, 

die  Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Slahlinduslrieller. 
der  Verein  für  die  bergbaulichen  Interessen  im 
Oberhergamtsbezirk  Dortmund, 
der  Verein  der  Industriellen  dos  Regierungsbezirks 
Köln. 

der  Berg-  und  Hüttenmännische  Verein  zu  Siegen, 
der  Verein  der  Märkischen  Kleineiseninduslrie  zu 
Hagen  und 

der  Verein  für  die  Berg-  und  Hüttenmännischen 
Interessen  im  Aachener  Bezirk  * 

bedauern,  dafs  die  Reichsregienmg  dem  Reichstage 
die  Novellen  zum  Unfallversicherungsgesetz  in  einer 
Fassung  vorgelegt  hat,  die  «eine  grorse  Anzahl  der 
von  der  1897er  Reichstags  - Commission  gefufsten 
Beschlüsse  übernimmt  und  davon  ahsicht,  noch  be- 
stehende Bedenken  gegen  dieselben  von  neuern  geltend 
zu  machen“,  da  sie  unserer  Meinung  nach  berechtigte 
Bedenken  stets  von  neuem  geltend  zu  machen  nicht 
unterlassen  durfte. 

Zu  dieser  grofsen  Eile  war  heim  gewerblichen 
Unfallversicherungsgesetz  um  so  weniger  Veranlassung, 


als  sich  dasselbe  durchweg  sehr  gut  bewährt  hat. 
Nicht  minder  bedauern  wir,  dafs  der  Reichstag  die 
Novellen  zum  Unfallversicherungsgesetz,  die  seihst  in 
den  fachmännischen  Kreisen  ein  längeres  Studium 
erfordern,  schon  zu  einem  Zeitpunkt  herathen  und 
einer  Commission  überwiesen  hat,  als  noch  keinerlei 
Meinungsäufserungeu  aus  den  helheiligten  Kreisen  der 
Landwirthsehaft,  der  Industrie  und  des  Gewerbes  vor- 
liegen konnten.  Wir  hallen  dies  mit  der  Bedeutung 
der  vorliegenden  Gesetzentwürfe  für  ganz  unvereinbar, 
da  wir  der  Meinung  sind,  dafs  ein  derartiges  Ueher- 
hasten  wichtigster  socialpolitischer  Gesetze  die  ver- 
hängnisvollsten Folgen  für  unser  wirtschaftliche* 
Lehen  nach  sich  ziehen  mufs. 

Was  den  Entwurf  seihst  unbeiaiigl,  so  sind  wir 
mit  demselben 

I.  darin  einverstanden,  dafs  von  einer  Zusammen- 
legung der  drei  Zweige  des  Versicherungs- 
wesens (Kranken-,  Unfall-  und  Invaliditätsversiche- 
rung)  ebenso  abgesehen  wird,  wie  von  einer  Unfall- 
versicherung des  gesatnmten  Handwerks,  des  Klein- 

i und  Handelsgewerhes.  Gegen  eine  Zusammenlegung 
bestehen  auch  hei  uns  die  früher  geäufserten  Be- 
! denken,  und  die  letztere  Krage  bezeichnet  die  Denk- 
schrift zur  Novelle  mit  Recht  als  zu  demjenigen  Gebiet 
der  Arbeiterversicherung  gehörig,  hinsichtlich  dessen 
„die  Ansichten  noch  zu  wenig  geklärt  sind,  als  dafs 
es  rathsam  erscheinen  könnte,  schon  jetzt  eine  Regelung 
zu  versuchen“. 

II.  Mit  besonderer  Freude  ist  es  von  uns  hegrüfst 
worden,  dafs  der  Entwurf,  entgegen  den  Vorschlägen 
von  1896,  den  Recurs  für  die  Fälle,  in  denen  es 
sich  um  den  Grad  der  Erwerbsunfähigkeit  und  die 
auf  den  Jahresarbeilsverdienst  bezüglichen  Thalsachen 
handelt,  heibchält  und  das  Reichs -Versicherungsamt 
als  Recursinstanz  ohne  Beschränkung  bestehen  läfsl. 
Im  übrigen  halten  wir  au  unserem  früheren  Stand- 
punkt fest,  dafs  dieCompetenz  des  Reichs- Versichcrungs- 

. amls  nach  keiner  Richtung  abgeschwächt  werden  darf 
und  sprerhen  uns  deshalb  gegen  die  Bestimmung  aus, 
nach  welcher  die  Landescontralhehörde  über  die  An- 
legung der  Bestände  der  Berutsgenossenschaflen  be- 
finden soll  (§  76  b)  Ebenso  lehnen  wir  den  § 106  ab, 
nach  welchem  nicht  mehr  das  Reichs-Versicherungs- 
amt, sondern  die  von  der  Lnndescenlralbehörde  näher 
zu  bestimmende  andere  Behörde  die  Beschwerdeinstanz 
für  die  Straffestsetzungen  des  Geno^senschafls -Vor- 
standes >ein  soll. 

III.  Das  Festhalten  an  der  1-t wöchiger» 
Carenzzeit,  gegen  deren  Verkürzung  sieh  seiner  Zeit 
auch  das  Reichs-Versicherungsamt  auf  Grund  seiner 
langjährigen  praktischen  Erfahrungen  wiederholt,  uttd 
mit  Nachdruck,  ausgesprochen,  erachten  wir  mit  üeitl 
Entwurf  für  unumgänglich  nothwendig,  wenn  nicht 
die  Grundbedingungen  des  Unfall-Versicherungswesen* 
gänzlich  verschoben  werden  sollen. 

IV.  Eine  Reihe  von  Bestimmungen,  die  auf  eine 
gerechtere  Normirung  der  Leistungen  bezw. 
auf  eine  Vereinfachung  der  Verwaltung  der 
Berufsgenossenschaflen  abzielen,  billigen  wir,  um! 
rechnen  dahin  insbesondere 

$ 5 h Abs.  3,  nach  welchem  für  jugendliche 
Arbeiter  nicht,  wie  bisher,  bei  der  Rentenbereclt- 
uuug  allgemein  der  ortsübliche  Tagelohn  Erwachsener 
zu  Grunde  gelegt,  sondern  bis  zum  16.  Jahre  nur 
der  ortsübliche  Tagelohn  jugendlicher  Arbeiter  ein- 
gesetzt werden  soll. 

§ 5b  Abs.  4,  nach  welchem  in  den  Fällen  de* 
Ab*.  3 hei  Berechnung  der  Rente  für  Personen, 
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welche  vor  dem  Unfälle  bereits  teilweise  erwerbs- 
unfähig waren,  derjenige  Theil  des  ortsüblichen 
Tagelohns  zu  tirunde  zu  legen  ist,  der  dem  Mal'se 
der  bisherigen  Erwerbsfähigkeit  entspricht. 

§§  7,  Absatz  I,  Nr.  1,  7 a,  Absatz  1 und  8, 
welche  die  Unterbringung  eines  Unfallverletzten  in 
eine  Heilanstalt  und  die  Unterstützung  seiner  An- 
gehörigen sowie  das  Verhältnis  zu  den  Kranken- 
kassen und  Armenverhänden  regeln. 

§ 9 Abs.  4,  der  die  Frape  betrifft,  wie  die  Ent* 
schädigungspflicht  abzugrenzen  ist,  wenn  Ar  [teilen, 
die  der  Natur  nach  zu  dem  einen  Betriebe  gehören, 
von  Arbeitern  eines  anderen  Betriebes,  der  einer 
anderen  Berufsgenossenschafl  angehört , verrichtet 
werden. 

§ 43  Abs.  4,  nach  welchem  der  Vorstand  der 
Genossenschaft,  unbeschadet  seiner  eigenen  Ver- 
antwortung, bestimmte  Geschäfte  besoldeten  Ge- 
schäftsführern übertragen  kann. 

§ 53  Abs.  1.  Ziffer  5 und  6,  nach  welchen  von 
der  Ortspolizeibehörde  Untersuchungen  vorzunehmen 
sind,  durch  die  nicht  nur  die  Hinterbliebenen  der 
durch  den  Unfall  getödteten,  sondern  auch  die 
Angehörigen  der  durch  den  Unfall  verletzten  Per- 
sonen , welche  auf  Grund  dieses  Gesetzes  einen 
Entschädigungsanspruch  erheben  können,  feslgestelit 
werden  sollen,  und  ferner  die  Höhe  der  Heulen, 
die  der  Verletzte  etwa  auf  Grund  der  Unfall- 
versicherungsgesetze  oder  des  Invalidenversiche- 
rungsgesetzes bezieht,  feslgestelit  werden  soll. 

§ 53  Abs.  4.,  nach  welchem  auf  Antrag  des 
Vorstandes  der  Genossenschaft  oder  der  Section 
die  Ortspolizeihehörde  die  Untersuchung  auch  dann 
vorzunehmen  hat,  wenn  sie  die  Voraussetzung  des 
ersten  Absatzes  nicht  als  gegeben  ansieht. 

§ 67,  der  die  Knpitalahfindung  kleiner  Renten 
regelt.  Freilich  erscheint  uns  der  Vortheil  der 
Kapitalabfin.iung  sehr  problematisch,  wenn  die 
Ahthidungsberechligung  von  einem  Antrag  des 
Rentenempfängers  abhängig  gemacht  wird,  und 
wenn  letzterer  jederzeit  vor  endgültiger  Entscheidung 
durch  das  Schiedsgericht  seinen  Abfindungsantrag 
zurückzunehmen  berechtigt  ist. 

§ 110  Ahs.  4 letzter  Satz,  der  einen  ZusLellungs- 
modus  schafft  für  Personen,  deren  Aufenthalt  un- 
bekannt ist. 

Für  erschwerend  erachten  wir  dagegen  und 
lehnen  ah 

§ 5c  Abs.  3,  der  bestimmt,  dafs  Unfallverletzte 
nur  mit  ihrer  Zustimmung  in  andere  Heilanstalten 
übergeführt  werden  dürfen. 

§64,  nach  welchem  der  Genossenschaftsvorsland 
aufser  der  Mitteilung  an  den  zum  Empfange  der 
Entschädigung  Berechtigten  auch  der  unteren  Ver- 
waltungsbehörde des  Wohnorts  desselben  über  die 
dein  Berechtigten  zustehenden  Bezüge  Miltheilung 
zu  machen  hat. 

§ 65a  Ahs.  4,  durch  welchen  auch  hei  einer 
Herabsetzung  oder  Aufhebung  der  Rente  dem 
Rentenempfänger  unter  Miltheilung  derjenigen 
Unterlagen,  auf  Grund  deren  die  Herabsetzung 
oder  Aufhebung  erfolgen  soll,  Gelegenheit  zur 
Aeulserung  zu  geben  ist. 

V.  Auch  gegen  die,  eine  neue  Vermehrung 
der  von  den  Uetriebsunternehmern  zu  tragenden 
Lasten  mit  sich  bringenden  Bestimmungen  des 
Entwurfs  erheben  wir  keinen  Widerspruch,  sofern 
sie  der  Billigkeit  entsprechen  und  bestimmt  sind, 
anerkannte  Härten  zu  beseitigen  und  Lücken  auszu- 
füllen. Zu  solchen  Bestimmungen  können  wir  aber 
nicht  rechnen  und  müssen  deshalb  ablehnen  die 
Vorschriften  des  § 6a.  der  die  generelle  Erhöhung 
der  Kinderrente  von  15  auf  40  % vorsieht,  und  die 
des  § 70a,  durch  welchen  an  Stelle  der  von  den  , 
Centralposthehörden  zu  leistenden  Auslagen  Theil-  1 


Zahlungen  von  den  Berufsgenossenscharten  gefordert 
werden  können. 

VI.  Gegen  mehrere  Bestimmungen  des  Entwurfs, 
welche  es  den  Berufsgenossenschaflen  frei 
stellen,  ihre  Leistungen  in  einzelnen  Fällen 
nach  ihrem  freien  Ermessen  über  die  ge- 
setzlichen Beträge  hinaus  zu  erhöhen,  halten 
wir  Bedenken.  Wir  sind  der  Ansicht,  dafs  keine 
Berufsgenossenschafl  im  Einzelfalle  über  die  gesetzlich 
i vorgeschriebenen  Leistungen  hinausgehen  kann,  ohne 
sich  der  wirksamen  Berufung  der  Betheiligten  in 
allen  gleichgearteten  Fällen  au>zusetzen.  Damit 
aber  würden  im  Sinne  des  Gesetzes  freiwillige  Mehr- 
leistungen zu  obligatorischen  werden.  Zudem  würden 
Rerufsgeuossenscharien,  die  sich  streng  auf  Gewährung 
der  gesetzlich  vorgeschriebenen  Leistungen  be- 
schränken. bald  den  Gegenstand  gehässiger  Angriffe 
bilden.  Zu  Bestimmungen  der  hier  in  Rede  stehenden 
Art  rechnen  wir  insbesondere  die  des  § 5a  letzter 
Absatz,  betreffend  die  Erhöhung  einer  zuerkannten 
Theilrente  auf  den  Betrag  der  Vollrente  bei  un- 
verschuldeter Arbeitslosigkeit 

VII-  Gegen  diejenigen  Bestimmungen  in  den 
§§  65  und  65b,  welche  die  Fristen  für  die 
Herabsetzung  einer  Rente  nach  der  ersten 
Rentenfestsetzung  anderweitig  regeln,  haben  wir  die 
schwersten  Bedenken,  in  besondere  auch  deshalb, 
weil  durch  sie  die  Genossenschattsvorstände  als  erste 
| Instanz  ausgeschaltet  werden,  was  wir  als  völlig 
unzulässig  ans^hen. 

VIII.  Betreffs  der  Schiedsgerichte  halten  wir 
an  unserem  früheren  Standpunkt  fest.  Die  jetzt  be- 

j stehenden  Schiedsgerichte  haben  sich  in  unserem 
Bezirke  auf  das  allerbeste  bewährt.  Die  territorialen 
Schiedsgerichte  gewähren  nicht  die  Sicherheit,  dafs 
sachverständige  Beisitzer  den  Unfallhergang  und  die 
Uufallfolgen  beurteilen.  Vor  ullem  aber  stellen  die 
territorialen  Schiedsgerichte  einen  Einbruch  in  die 
herursgenossenschaflliche  Unfallversicherung  dar,  den 
wir  grundsätzlich  ablehnen  müssen. 

IX.  Von  den  eine  Erweiterung  der  berufs- 
genossenschaftlichen Thätigkeit  wahlweise 
ermöglichenden  Bestimmungen  begrüfsen  wir,  ent- 
sprechend unserem  bereits  früher  dargeiegten  Stand- 
punkt, diejenigen,  welche  die  facultalive  Haftpflicht- 
versicherung helreffen,  lehnen  aber  die  Einrichtung 
der  paritätischen  Arbeitsnachweise  ab,  da  wir  grund- 
sätzlich den  Berufsgenossenschaflen  weitere,  mit 
dem  Zweck  des  Unfullversicherungsgeselzes  nicht 
zusammenhängende  Aufgaben  nicht  überweisen 
können,  ohne  den  Bestand  der  berufsgenossenschafl- 
liehen  Organisation  überhaupt  zu  gefährden.* 

Diese  Beschlufsan träge  sind  dem  .Centralverband 
deutscher  Industrieller*  mit  der  Bitte  überreicht 
worden,  dieselben  der  am  13.  Febr  in  Berlin  tagenden 
Delegirtenversammlung  zur  Annahme  zu  empfehlen. 

Zu  4 wird  beschlossen,  eine  Organisations-Com- 
mission zu  bilden,  welche  die  Beratungen  über  das 
Zolltarifschema  in  die  Wege  zu  leiten  hat.  In  diese 
Commission  werden  gewählt  die  Herren : Geheimrath 
C.  Lueg,  Commerzienrath  Brauns,  Genera Idirector 
Kamp,  Ingenieur  Schrödter  und  Dr.  Beumer. 
Die  Commission  wird  nach  Herausgabe  einer,  das 
Schema  des  bestehenden  Zolltarifs  mit  dem  neuen 
Tarifschema  vergleichenden  Uebersicht  die  Angelegen- 
heit der  für  die  Klassificatinn  von  Eisen  und  Stahl 
im  .Verein  deutscher  Eisenhüttenleule*  bestehenden 
Kommission  zur  Hera tluin g unterbreiten.  Zu  allen 
Sitzungen  der  Commission  sollen  die  Vorstands- 
mitglieder der  Nordwestlichen  Gruppe  eingeladen 
werden. 

Schlufs  der  Verhandlungen  1 Uhr  Mittags. 

Der  11.  Vorsitzende:  Das  geschäftsführende  Mitglied: 

gez.  Ci  Lueg,  gez.  Dr.  IV.  Beutner, 

Kgl.  (»eh.  Cowmorzicnruth.  Mitglied  des  Abgeordneten tiauses. 
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Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 


H ernuinn  Itoom  f. 


Hermann  Boom  wurde  am  21.  September 
1H40  in  Iserlohn  geboren.  Bereits  mit  17  .Fuhren 
machte  er  an  dem  Realgymnasium  seiner  Vater- 
stadt das  Abiturient enexamen  und  besuchte  nach 
dreijähriger  Thätigkeit,  die  er  zum  Theil  bei 
Egestorff  in  Hannover,  zum  Theil  in  Dortmund 
und  in  Bremen  ausübte,  die  technische  Hoch- 
schule, die  damalige  Künigl.  Gewerbe-Akademie 
in  Berlin.  Im  Herbst 
1 800  trat  er,  um  seiner 
Dienstpflicht  zu  genü- 
gen , in  das  Kaiser- 
Alexander  - Garde  -Gre- 
nadierregimcnt  in  Ber- 
lin ein  und  machte  bei 
diesem  den  Feldzug 
gegen  Frankreich  mit. 

Nach  dem  Kriege  trat 
er  als  Assistent  des 
I Hrectors  Vahlkampf  bei 
der  Gutehoffnungshüttc 
in  Oberhausen  ein  und 
wurde  im  Jahre  1881 
an  das  Eisen-  und  Stahl- 
werk Osnabrück  beru- 
fen. Dort  war  er  zu- 
nächst als  Ober  ingenieur 
für  die  sämmtlichen 
Stahl-  und  Walzwerks- 
betriebe thätig,  seine 
bedeutenden  organisa- 
torischen und  geschäftlichen  Fähigkeiten  wurden 
jedoch  sehr  bald  erkannt,  und  bei  Gelegenheit  der 
Fusion  des  Georgmarien-Bergwerks-  und  ütttteu- 
Vereins  mit  dem  Osnabriicker  Eisen-  und  Stahl- 
werk wurde  er  Betriebsdirector  dieser  Abtheilung. 
Als  solcher  hat  er  sich  in  hervorragendem  Mafse 
an  der  Ausgestaltung  des  Osnabriicker  Werkes 
und  seiner  Specialitäten,  des  Haarmannschen  Ober- 
baues für  Haupt-  und  Strafsenbahuen,  betheiligt. 
Seit  1.  April  18S8  gehörte  Boos  der  Westfälischen 


Fnion  an.  Er  leitete  dort  den  technischen  Betrieb 
sämmtlicher  Abtheilungen  der  Gesellschaft  und 
den  umfassenden  Umbau  der  Werke  nach  den 
neuesten  Erfahrungen,  die  er  durch  einen  zwei- 
maligen Besuch  der  Vereinigten  Staaten  noch  ver- 
vollständigte. Vom  Jahre  1892  ab  war  er  Mit- 
glied des  Vorstandes  der  Gesellschaft  und  trat  in 
gleicher  Eigenschaft  mit  der  Fusion  der  beiden 
Gesellschaften  im  Jahre 
1898  zur  Actiengesell- 
schaft  Phönix  über,  in 
deren  Diensten  er  bis 
zu  seinem  Lebensende 
geblieben  ist. 

Schon  seit  längerer 
Zeit  war  er  von  einem 
schmerzhaften  Leiden 
heimgesucht ; nachdem 
er  eine  < >peratiuu  glück- 
lich Überstunden  hatte, 
erlag  er  im  vorigen 
Monat  den  Folgen  eines 
zweiten  chirurgischen 
Eingriffs,  dem  er  sich  in 
Halberstadt  unterwor- 
fen hatte. 

Wegen  seiner  ausge- 
zeichneten Fachkennt- 
uisse  im  Walzwerks- 
betriebe stand  der  Da- 
hingeschiedene im  ln- 
und  Anslande  in  hohem  Ansehen.  Die  äulsere 
Liebenswürdigkeit,  welche  seiner  Natur  ursprüng- 
lich zu  eigen  war,  hatte  in  den  letzten  Jahren 
unter  dem  EinÜnfs  der  schleichenden  Krankheit 
einer  gewissen  Grämlichkeit  Platz  gemacht,  aber 
auf  die  Gediegenheit  seines  inneren  Wesens, 
auf  die  Lauterkeit  seines  ('harakters  übte  sie 
keinerlei  Wirkung  aus,  und  schmerzbewegt  saheu 
seine  Freunde  einen  der  besten  aus  ihrer  Mitte 
scheiden. 


E r r u h e i n e w i g e m Frieden! 
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Für  die  »reinsbibliothek 

sind  folgende  Rfiehcrspenden  eingegangen : 

Von  Hm.  Civilinpenieur  R.  M.  Da  eien  in 
Düsseldorf : 

Exposition  t 'nie er  »eile  de  J85H.  Rapporte  iln  jurtj 
mixte  international.  Tome  II.  Paris  1856. 

Vom  Koninklijk  Instiluut  van  Ingenieurs: 
dedenkboek  1847—1897.  Uitgegeven  ter  Gelegenheid 
van  hei  vijfligjarig  Beslaan  van  het  Koninktijk 
Instiluut  van  Ingenieurs. 

Memorial  puhlie  s'i  roeeasion  du  ciuquantenaire  de 
l*Insl itut  Royal  de.«  Ingenieurs  Neerlandais  1 847  — 1897. 
Traduetion  frainaise  du  texte.  La  Haye  18119. 
Report  to  the  Shanghai  general  chamber  of  commerce 
on  the  1 Voosung  or  the  Hwangpu  rircr  front  Shanghai 
downioard.  Rydoh.de  Rijke.  (Abdruck  aus  den 
, Verliandlingen  van  het  Koninklijk  Instiluut  van 
Ingenieurs.  1899.) 

Von  der  Metallurgischen  Gesellschuft, 
Act. -Ges.  in  Frankfurt  a.  M. : 

Werth  und  Bedeutung  der  Erfindung  von  John  Eric* 
Weiherill*  Verfahren  und  Vorrichtung  zur  magneti- 
schen Aufbereitung,  r om  bergmännischen  Standpunkt 
begutachtet  von  0.  Bilhurz.  Frankfurt  a.  M.  1899. 

Von  der  Königl.  Sftclis  Bergakademie  zu 
F r e i b e r g : 

Programm  für  das  134.  Studienjahr  1899  1900. 

Freiberg  1899. 

Von  Geheimrath  Professor  A.  Ri  edler  in  Berlin: 
Schnellbeirub.  Berlin  1899. 

Von  Professor  G.  Nor  den  ström  in  Stockholm: 
Om  Sceriges  jdrntnnlmstillghngar.  (Sondernhzug  aus 
„Jernkontorets  Annaler“  1899.) 

Von  James  W.  Miller  in  London: 
lig  iron  fractures  and  their  ralue  in  foundry  praetice. 
(Sonderabzug  aus  dem  Journal  of  the  Iron  and 
Steel  Institute  II  1899.) 

Vom  Verein  für  die  bergbaulichen  Inter- 
essen im  nordwestlichen  Böhmen: 

Bericht  über  die  TMUigkeit  im  Vereins/ahre  1898(99. 


Aeuderungen  Im  Mitglieder- Ventelcliuif*u 

Bender,  Theodor,  Betriebsleiter  und  Procurist  des 
Eisenwerks  Kraft,  Kralzwieck  b.  Stettin. 

Norrie,  Francis,  Embury,  P.  0.  Box  1332,  Pittsburg. 
Pa.,  U.  S.  A. 

Pellering,  Eugen,  Ingenieur,  Directeur • techuiqoe  des 
mines  de  la  „Providence  russe“,  Sartaua,  Mariupol. 
Rufsland. 

Fels,  Henry,  iu  Firma  Henry  Pels  & Co.,  Berlin  S.  0., 

Köpenickerstr.  55. 

Neue  Mitglieder: 

Altpeter,  Hütteningenieur,  A.-G.  Reiner  Walzwerk.  Peine. 
Becker,  Procurist,  Bismarckhütte. 

Chary,  L,  Fabrikbesitzer,  Oberhomburg,  Lothringen. 
Fried län der,  Dr.,  Chefchemiker,  Zaborze. 

Görlitz,  Paul , Ingenieur  des  Bochumer  Vereins,  Bochum. 
Grandin,  Oscar,  Ingenieur,  Herininenhülte  b.  Laband. 
Hepner,  Max,  Bauquier,  Bcullien,  0.-8. 

Landsberger,  Franz,  Banquier,  Bcutben,  O.-S. 
Mannesmann,  AiVJmrrf,  Theilhaber  der  Finna  A.Mannes- 
mann,  Remscheid -Bliedinghausen. 

Mauermann,  Mar,  Betriebsleiter  des  Tiegelgulsstahl- 
werk.s  der  Phoenix-Stahlwerke  von  J.  E.  Bleck  mann 
in  Mürzzuschlag,  Steiermark. 

Oesterreich,  Dr.  Mar,  Ingenieur,  Friedenshütte. 
Reifland,  Paul.  Baumeister.  Gleiwitz. 

Römer,  Ernst.  Ingenieur,  Gleiwitz. 

Rump,  Wilh.,  Ingenieur  des  Bochumer  Vereins  für 
Bergbau  und  Gulsstahlfabrication,  Bochum,  Neoslr.  3. 
Saur,  K.,  Ingenieur  der  Vereinigten  Maschinenfabrik 
Augsburg  und  Mascbinenhaugesellschafl  Nürnberg. 
Elberfeld,  Auerslr.  10. 

I Schelgunotr,  von,  N.,  Bergingenieur,  Stahlwerkschef  der 
Pastuchowschen  Eisenhüttenwerke,  Sulin,  Südrufsl. 
Schmit,  Robert,  Ingenieur,  Luxemburg,  Bergstr.  4. 
Schneider,  Beinhold,  Chiet  • Engineer  ot  the  Sharon 
Steel  Co.,  Sharon,  Pa. 

Störtidnder . C.,  Procurist  der  Firma  A.  Maunesinann. 
Remscbeid-Bliedinghauseu. 

ran  Szontagh , Paul,  Drahtwerks  - Betriebschef  der 
Rima  - Murany -Salgd -Tiirjäner  Eisenwerk-Act. -Ges.. 
Salgö-Tärjän,  Ungarn. 

Weinbrenner,  Ferdinand,  Ingenieur  l»ei  C.  Weinbrenner. 

Ncunkirchen,  Bez.  Arnsberg. 

Wiebe,  Dr..  Syndicus  der  Handelskammer,  Bochum. 
Ausgetreten: 

de  Gruyter,  Dr.  Walter,  Berlin  N.  W.,  Brückenallee  9b. 
Völcker,  Dr.,  Syndicus,  Oppeln. 


Souderabziige  der  Ahluitidluugeii : 

Die  Deckung  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  in  der  Gegenwart  und  Zukunft 

mit  9 buntfarbigen  Tafeln  sind  zum  Preise  von  6 Jt  durch  die  Geschäftsführung  zu  Iveziehen. 

Ferner  sind  daselbst  folgende  Sonderabzüge  erhältlich : 

Die  oolithischen  Eisenerze  in  Deutsch -Lothringen  in  dem  Gebiete  zwischen  Fentsch 
und  St.  Privat -la- Montag  ne, 

liehst  2 Tafeln  und  einer  Karte,  von  Bergreferendar  L.  Hoffmann,  zum  Preise  von  4 • ,#, 

Die  Minetteformaiion  Deutsch- Lothringens  nördlich  der  Fentsch, 

nebst  2 Tafeln  mul  einer  KarLe,  von  Bergrelerendar  Dr.  W.  Kohl  mann,  zum  Preise  von  4 <H,  und 

Die  Minetteablagerung  Deutsch-Lothringens  nordwestlich  der  Verschiebung  von  Deutsch-Oth, 

nebst  2 Tafeln,  von  \V.  Albrecht,  zum  Preise  von  2 *#. 

Alle  4 Abhandlungen  zusammen  13  H. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 


Ingenieur  E.  Schrödter, 

Geschäftsführer  des  Vereint  deutscher  Eisenhfittenleute, 

für  den  technischen  Theil 


Generalsccrctar  Dr.  W.  Beumer, 
Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Vereins 
deutscher  Eisen-  und  Stahl-Industrieller, 
für  den  wirlhscbafliichen  Theil. 


Com miuionj -Verlag  von  A.  Bagcl  in  Dttwcldort 


Sr.  5. 


1.  März  1900.  20.  Jahrgang. 


Das  Kalibrireii  von  Vor  walzen. 


ober  die  Construclion  von  Vorwalzen  ver- 
öffentlichte Will  ia  in  Hirst  im  vorigen 
! Jahrgang  der  Zeitschrift  „Thelron  Age* 
einen  längeren  Artikel,  den  wir  im 
Folgenden  im  Auszug  wiedergeben.  Von  dem 
Gerlanken  ausgehend,  dafs  beim  Kalibriren  von 
Walzen  die  Ausnutzung  der  Ballenlänge  von  der 
gröfslen  Wichtigkeit  ist,  sucht  der  Verfasser  unter 
Berücksichtigung  der  an  die  Vorwalzen  zu  stellen- 
den Anforderungen  die  zweckmäßigste  Construc- 
tion  derselben  anzugeben.  Die  Vorwalzen,  so  sagt 
er,  haben  in  erster  Linie  die  Aufgabe,  den  Block 
oder  Knüppel  auf  einen  für  die  Fertigslrafse 
passenden  Querschnitt  herunterzuwalzen ; nicht 
minder  wichtig  ist  es  aber  meistens  und  besonders 
heim  Walzen  von  Packelen,  dafs  das  Walzstück 
beim  Vorstrecken  ordentlich  geschweißt  und  das 
bei  der  hohen  Temperatur  ganz  oder  zum  Theil 
verlorene  sehnige  Gefüge  wieder  hergestellt  wird. 
Inwieweit  die  drei  gebräuchlichen  Arten  von  Vor- 
walzkalibern, das  Spitzbogen*,  Streck-  und  Flach- 
kaliber für  diese  doppelte  Aufgabe  geeignet  sind, 
wird  eine  Betrachtung  ihrer  Arbeitsweise  ergeben. 

Beim  Walzen  von  Prolileisen,  wie  Schwellen 
und  U-Eisen  wird  die  Leistungsfähigkeit  und  die 
Anzahl  verschiedener  Kaliber  der  Fertigstrafse 
dadurch  erhöht,  dafs  man  die  Blöcke  schon  beim 
Vorwalzen  roh  profilirt,  wobei  eine  Reihe  von 
Walzen  ein  rohgeformtes  Profil  für  verschiedene 
Kaliber  (Gröfsen)  liefert  und  zwar  durch  Anwendung 
von  Kalibern,  welche  die  Höhe  des  fertigen  Prolils 
verkleinern,  was  nur  bei  der  Vorstrockperiode  des 
Walzprocesscs  möglich  ist.  Die  Herstellung  anderer 
Profile  wird  ebenfalls  durch  die  Anwendung 


von  besonders  kalibrirten  Vorwalzen  sehr  erleichtert, 
welche  den  Block  auf  diejenige  Form  und  Ab- 
messungen bringen,  die  für  die  Herstellung  der 
verschiedenen  Fertigprofile  am  geeignetsten  sind. 
Bei  Schwellen,  U-Eisen  u.  s.  w.  kann  ein  Paar 
Vorwalzen  für  eine  ganze  Reihe  verschiedener 
Größen  desselben  Profils  benutzt  werden ; bei 
einigen,  besonders  bei  Winkeleisen,  können  die 
Walzen  so  conslruirt  werden,  dafs  sie  ein  Zwischen- 
I product  von  dem  genauen  Umriß  des  Ferlig- 
| fabricats  liefern.  Man  erzielt  hierdurch  eine  Ver- 
| minderung  der  Stiche  auf  der  Fertigwalze  und 
; entlastet  diese  von  jeglicher  Arbeitsleistung  außer 
jener,  den  Block  auf  die  genaue  Form  und  Ab- 
! messungen  zu  bringen. 

Es  giebt  auch  Beispiele,  wo  die  Vorwalzkaliber 
des  größten  Profils  für  ein  kleineres  benutzt 
werden  können,  z.  B.  beim  T-Eisen:  Nimmt  man 
! einen  oder  vielleicht  zwei  Stiche  zur  Verminderung 
der  Größe,  so  kann  man  das  kleinere  Profil  be- 
quem auf  dom  Vorwalzkaliber  für  das  gröfsere 
herstellen  und  erspart  so  an  der  Ballenlänge  der 
Walzen  das  Stück,  das  für  die  sonst  erforder- 
lichen vorhergehenden  Stiche  nöthig  wäre. 

Der  größte  Theil  der  Production  eines  Ge- 
rüstes wird  erzeugt  in  Brammen  oder  Knüppeln 
von  feststehenden  Maßen,  die  mehr  oder  weniger 
heruntergewalzt  werden  müssen,  um  sie  für  die 
Fertigwaren  auf  geeigneten  Querschnitt  zu  bringen. 
Sie  verlangen  auch  einen  gewissen  Aufwand  an 
Arbeit,  um  die  seimige  Slructur  zu  erhalten  oder 
wieder  zu  erhallen,  welche  infolge  der  hohen 
| zum  Walzen  erforderlichen  Temperatur  beein- 
trächtigt oder  gänzlich  zerstört  worden  ist.  Zweck 
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dieses  Artikels  ist  es,  die  hierfür  am  besten  ge-  j 
eignete  Form  und  Zusammenstellung  der  Kaliber  : 
zu  zeigen. 

Dafs  die  Vorwalzen  eine  weitergehende  Auf-  j 
gäbe  haben  als  lediglich  den  Querschnitt  zu  | 
reduciren,  ergiebt  sich  aus  der  Thatsache,  dafs  > 
der  Grad  dieser  Querschnittsverminderung  bei  | 
besseren  Sorten  Eisen  und  Stahl  häufig  dahin  | 
specificirt  wird,  dafs  man  sicher  sein  will,  das 
Material  ordentlich  zu  schweifsen. 

Abgesehen  von  den  Stabstrafsen  hat  man 
drei  allgemeine  Formen  von  Vorwalzkalibem,  näm- 
lich das  Spitzbogen-,  Streck-  und  Flach- 
kaliber.  Von  den  beiden  ersten  Arten  sind 
alle  Kaliber  einer  Serie  von  derselben  Form  und 
unterscheiden  sich  nur  in  der  Gröfse.  Sie  sind  I 
wenig  geeignet  für  eine  möglichst  schnelle 
Querschnittsverminderung,  vielmehr  meistens  so  | 
construirt,  dafs  sie  eine  Reihe  von  verschieden  ; 
grofsen  Kalibern  an  Rund-  und  Quadrateisen  liefern  I 
sowie  die  kleineren  Flacheisen,  welche  die  Ver-  ' 
Wendung  besonderer  Vorwalzen  nicht  bezahlt  j 
machen.  Das  Flachkaliber  verändert  den  Quer- 
schnitt des  Walzstückes  durch  Einwirkung  auf 
zwei  gegenüberliegende  Seilen  desselben, 
das  Streck-  und  Spitzbogenkaliber  durch 
Einwirkung  auf  zwei  gegenüberliegende 
Ecken.  Das  erslere  bewirkt  die  Quer-  — v 
Schnittsverminderung  durch  Druck  auf  die 
Seiten  des  Stabes,  welcher  sich  gleich- 
mäßig auf  den  ganzen  Querschnitt  ver- 
theilt ; die  beiden  letzteren  bewirken 
die  Querschnittsverminderung  durch  abwechselnde  I 
Bildung  von  stumpfen  und  spitzen  Winkeln  am 
Stabe,  wobei  der  stärkste  Druck  auf  den  von 
den  spitzen  Winkeln  gebildeten  Ecken  liegt.  Diese 
Kaliber,  Spitzbogen-  und  Streckkaliber  sind  söge-  i 
nannte  „ offene"  und  arbeiten  meist  ohne  Führung 
und  Abslreifmeifsel , daher  sollte  die  Differenz  | 
der  beiden  Winkel  nicht  zu  grofs  sein,  da  mit  ihr  l 
die  Wahrscheinlichkeit  des  Utnwickelns  wächst.  | 
Die  Praxis  hat  gelehrt,  dafs  Kaliber  mit  Winkeln 
von  100  und  80  Grad  die  besten  Erfolge  liefern.  | 
Die  Höhe  des  Maximaldrucks  ist  durch  die  : 
Winkel  bestimmt  und  auch  begrenzt,  da  der  Zweck,  i 
für  welchen  die  Kaliber  benutzt  werden  sollen, 
die  Winkel  bestimmt.  Da  der  eintretende  Block 
nicht  breiter  sein  kann  als  das  Kaliber,  so  ist 
die  Höhe  oder  verticale  Achse  des  vorhergehenden 
etwas  geringer  als  die  Breite  des  folgenden  Ka- 
libers. Würde  man  die  Horizontalachse  eines 
vorhergehenden  ebenso  grofs  wie  die  Verticale  ' 
des  folgenden  Kalibers  machen,  so  würde  der 
Maximaldruck  dargeslellt  werden  durch  die  Differenz 
der  beiden  so  construirten  Querschnitte,  was  un- 
gefähr 40,6  % des  kleineren  entspräche.  Es  ist 
jedoch  nicht  praktisch,  sie  so  zu  proportionireu, 
dafs  sie  zur  höchsten  Leistungsfähigkeit  angespannt 
sind  und  das  Material  aus  dem  Kaliber  mit  Ge-  | 
wall  ausgestofsen  wird,  wobei  sich  eine  Naht  ' 


bilden  würde,  die  möglicherweise  die  Kanten  des 
Blocks  beschädigen  würde,  ein  günstiges  Ver- 
hältnifs  ist  ungefähr  126,5  zu  100  und  genügt,  um 
das  Kaliber  zu  füllen  und  den  Block  sicher  zu 
führen.  Die  relativen  Abmessungen  der  Streck- 
kaliber, welche  auch  Coefficient  bei  der  Gon- 
struction  der  übrigen  Kaliber  der  Reibe  sind,  sind 
die  folgenden : 

Winkel 100°  und  SO8 

Gröfse  des  Kalibers  . ' 1 

Seite  „ . 1,0154 

Horizontale  Achse  (Breite)  ....  1,532 

Vertieale  Achse  (Höbe) 1,285 

Querschnitt 1,0048 

, Verminderung  ....  126,5  auf  100 
Verminderung  der  Gröfse  in  Zoll  . 1 '/«  auf  1. 

Wie  aus  Figur  1 ersichtlich,  wirkt  der 
Druck  in  Streck-  und  Spitzbogenkalibera  so, 
dafs  die  Winkel  an  den  Seiten  vertauscht  werde”; 
derselbe  kann  daher  wie  die  Differenz  dieser 
Winkel  gröfser  oder  kleiner  sein;  da  nuu  das 
erste  Kaliber  einer  Serie  einen  Block  quadratischen 
Querschnitts  aufnimml,  dessen  Seiten  Winkel  von 
90°  bilden,  so  kann  der  Druck  in  diesem  Ka- 
liber nur  halb  so  grofs  sein,  wie  in  den  übrigen. 


Figur  1 bi*  4. 


Beim  Conslruiren  dieser  Kaliber  beachte  man 
zweierlei:  1.  man  wähle  die  praktischsten  Mafse, 
2.  der  Druck  betrage  nicht  mehr  als  130  auf  100 
und  nicht  weniger  als  120  auf  100.  Macht  man 
den  Druck  gröfser  als  130  auf  100,  so  läuft 
man  Gefahr,  das  Metall  aus  dem  Kaliber  zwischen 
die  Ränder  der  Walze  herauszutreiben ; macht 
man  ihn  kleiner  als  120  auf  100,  so  wird  der 
Block  unstet  und  kantet  leicht.  Im  letzteren 
Falle  bat  man  aufserdem  zu  viel  Stiebe,  was 
Zeit-  und  damit  Wärmeverlust  bedeutet ; und 
wenn  der  Walzer,  um  Zeit  zu  sparen,  hier  und 
da  einen  Stich  ausläfst,  so  werden  die  folgenden 
überfüllt,  mit  dem  schon  erwähnten  Resultat, 
dafs  am  Block  eine  Naht  sich  bildet,  die  beim 
nächsten  Stich  den  Block  beschädigen  kann.  Da 
die  relativen  Abmessungen  des  gegebenen  Kalibers 
diejenigen  der  Mafscinheit  sind,  so  können  sie 
als  Coefficienten  genommen  werden;  man  braucht 
also  nur  die  Zahl  der  erforderlichen  Stiche  festzu- 
stellen und  dieselbe  mit  den  Coefficienten  der 
Länge,  Breite  und  Höhe  zu  multipliciren,  um  die 
bezüglichen  Abmessungen  jedes  Kalibers  zu  er- 
halten; dagegen  ist  das  Quadrat  der  Gröfse  mit 
dem  Coefficienten  des  Querschnitts  zu  multipliciren, 
wenn  der  Flächeninhalt  zu  bestimmen  ist.  Der 
Unterschied  zwischen  Seile  und  Gröfse  besteht 
darin,  dafs  die  Seite  von  einer  Ecke  zu  andern 
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gemessen  wird,  während  die  Gröfse  von  einer 
zur  andern  Seite  genommen  wird. 

Wenn  keine  Specialgröfsen  verlangt  werden, 
so  stellen  die  Kaliber  einfach  eine  geometrische 
Reihe  dar,  deren  Exponent  1,125  oder  irgend 
«ine  Zahl  zwischen  1,09  und  1,14  ist;  dies  sind 
sichere  Grenzen  und  stellen  Querschnittsverminde-  j 
rungen  von  120  auf  100  und  130  auf  100  dar. 
Sind  Specialgröfsen  gewünscht,  so  nimmt  man 
am  besten  das  Mittel  (und  giebt  zu  oder  zieht 
ab  innerhalb  der  Grenzen). 

Für  das  Spitzbogenkaliber  gilt  dieselbe  Regel 
in  Bezug  auf  den  Druck;  seiner  Form  nach  ist  es  i 
nur  ein  Streckkaliber  mit  concaven  Seiten.  Das  j 
erste  Spitzbogenkaliber  einer  Serie  darf  nicht  ! 
kleiner  sein  als  der  Vierkant,  wenn  ein  vier- 
kantiger Block  gewalzt  wird;  dagegen  kann  die 
Gröfse  eines  runden  Blocks  im  Verhältnis»  1,2:1 
zu  der  des  Kalibers  stehen.  Bei  der  Gonslruction 
des  Spitzbogenkalibers  zeichnet  man  zuerst  das  j 
Streckkaliber  auf;  dann  nimmt  man  die  Mittel-  j 
punkte  a b c d in  einem  Abstand  gleich  der 
wagerechten  Achse  des  Streckkalibers  von  den 
Ecken  entfernt;  von  diesen  Mittelpunkten  aus 
werden  dann  die  Bogcn(theile)  beschrieben,  welche 
die  Seiten  des  Spitzbogenkalibers  bilden.  Diese  i 
Art  Kaliber  wird  meistens  bei  Luppen  walzen 
angewandt,  wahrscheinlich  weil  es  der  Gestalt  | 
der  Luppe,  wie  sie  vom  Hammer  kommt,  ; 
•am  ähnlichsten  ist,  oder  weil  seine  Ecken  stumpf  | 
sind,  was  zu  einer  Verminderung  der  Risse  und  j 
Bruche  an  den  Kanten  der  Luppe  beiträgt.  Einige  | 
seiner  Vertheidiger  behaupten,  dafs  es  besser  auf 
das  Centrum  des  Stabes  hinwalzt  als  das  Streck- 
kaliber — dafs  die  Bewegung  seiner  Seiten  in 
diesem  Sinne  wirkt.  Dafs  eine  solche  Bewegung, 
wenn  sie  stattfände,  vortheiihaft  w&re,  ist  zweifel- 
los ; allein  augenscheinlich  findet  sie  nicht  statt. 
Die  Seilen  des  Kalibers  haben  keine  schräge  Be- 
wegung, sondern  verhindern  nur,  wie  andere 
Kaliber,  die  seitliche  Ausdehnung  des  Stabes, 
wenn  dieser  in  Beruht  ung  mit  ihnen  kommt. 
Allerdings  biegen  die  Seiten  des  Kalibers  sozu- 
sagen ein,  was  dem  Metall  bei  seinem  Bestreben, 
sich  auszudehnen , mehr  eflecliven  Widerstand 
-entgegenzuselzen  scheint  und  es  innerhalb  des 
Kalibers  hält;  aber  wie  bei  allen  ofTenen  Kalibern 
sind  die  Seiten  nur  in  einem  Punkte  dicht  ge- 
schlossen: in  der  Ebene  der  Walzenachsen.  Von 
da  ab  erweitert  sich  der  Raum  zwischen  den 
Walzen  bedeutend,  und  da  die  Querschnitts- 
verminderung thatsächlich  stattfindet , ehe  die 
«ngsle  Stelle  erreicht  wird,  so  leisten  die  ein-  ■ 
biegenden  Seiten  nicht  den  Widerstand,  wie  ihn 
der  Umrifs  des  Kalibers  anzuzeigen  scheint.  1 
Natürlich  mufs  bei  allen  Formen  von  Kalibern 
der  Druck  einer  Walze  den  Gegendruck  der  zu- 
gehörigen finden,  und  insofern  wird  der  Druck 
auf  den  Stab  von  beiden  Seiten  ausgeglichen  und 
wird  das  Metall  gegen  ein  gemeinsames  Centrum 


gedrückt;  aber  der  Druck  wirkt,  wie  in  Figur  1 
und  2 gezeigt,  direct  auf  zwei  gegenüberliegende 
Ecken  in  der  Milte  des  Kalibers,  während  die 
beiden  anderen  Ecken  mit  den  Walzen  gar  nicht 
in  Berührung  kommen,  ehe  der  Stab  aus! ritt; 
daher  nimmt,  wie  jeder  unter  Druck  befindliche 
Körper,  das  verdrängte  Metall  den  Weg  des  ge- 
ringsten Druckes  — wenn  wir  diesen  Ausdruck 
von  unseren  Gollegen,  den  Elektrotechnikern,  borgen 
dürfen  — , welcher  an  den  Seiten  des  Kalibers 
liegt.  Kommt  es  mit  diesen  in  Berührung,  und 
ist  der  Ueberdruck  nicht  zu  grofs,  so  hört  die 
seitliche  Ausdehnung  auf,  worauf  die  Querschnitts- 
verminderung sich  in  der  Längenvergröfserung 
zeigt. 

Der  erste  Zweck  des  Walzens  ist  der,  «len 
Querschnitt  des  Stabes  auf  eine  bestimmte  Ge- 
stalt und  Gröfse  zu  bringen;  ein  zweiter  und 
manchmal  gleich  wichtiger  Zweck  ist  die  Er- 
zielung eines  sehnigen  Gefüges  zur  Erhöhung  der 
Dehnbarkeit  und  der  Elaslicitätsgrenze,  wodurch 
eine  bedeutende  Längenausdehnung  ohne  Bruch 
ermöglicht  wird.  Diese  Eigenschaften  nehmen  zu  im 
Sinne  der  Maximal- Längenausdehnung  aber  auf 
Kosten  der  Querschnitts-Festigkeit,  und  in  diesem 
speciellen  Punkte  offenbart  sich  die  Kunst  des 
Schweifsens,  Walzens  und  Walzcnkalibrirens. 
Jede  Kaliberform  kann  hei  richtiger  Schweifshitze 
und  angemessener  Querschnittsverminderung  ein 
sehniges  Gefüge  liefern,  dagegen  sind  nicht  alle 
Kaliberformen  geeignet,  ein  Packet  so  gründlich 
zu  schwcifsen,  dafs  es  die  gröfstmögliche  seitliche 
oder  Querschnittsfestigkeit  erhält,  um  Lochungen 
oder  ähnliche  zur  Zersplitterung  des  Stahes  ge- 
eignete Operationen  auszuhalten.  Alle  Packele, 
besonders  aber  die  Schrotpackete  weisen  sehr 
viele  Zwischenräume  auf,  welche  geschlossen 
werden  müssen  und  dazu  beim  Passixen  der 
erslen  3 oder  4 Kaliber  den  höchsten  Druck 
erfordern,  den  die  Walzen  nur  leisten  können. 
Der  Druck  soll  gleichmäfsig  auf  den  Querschnitt 
verlheilt  wirken,  so  dafs  die  einzelnen  Theile 
nicht  getrennt,  sondern  zusammengeprefst  werden. 
Wie  oben  gesagt,  hängt  die  Gröfse  des  Druckes 
im  Streck-  oder  Spilzbogenkaliber  von  der  Diffe- 
renz der  Winkel  des  Kalibers  ab.  Ein  Slub  qua- 
dratischen Querschnitts  kann  in  diesen  Kalibern 
nur  ungefähr  die  Hälfte  des  Drucks  erhalten,  den 
ein  Stab  vom  Querschnitt  des  Kalibers  empfangen 
würde;  daher  ist  beim  ersten  Stich  ein  starker 
Druck  zum  Schwcifsen  nicht  erreichbar.  Aus 
Figur  3,  welche  die  Lage  eines  Packeis  in  einem 
Spilzbogenkaliber  zeigt,  sieht  man.  dafs  dasselbe, 
da  die  Walzen  nur  auf  die  obere  und  untere 
Ecke  ein  wirken,  nicht  viel  mehr  leistet,  als  den 
Umrifs  des  Packets  zu  verändern.  Während  die 
Ecken  a und  c dem  Druck  der  Walzen  ausgesetzt 
sind,  werden  die  Ecken  b und  d überhaupt  nicht 
beeinflufst,  und  das  Resultat  ist  nur,  dafs  die 
Stücke  des  Packets  verschoben  werden : auf  der 
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einen  Seile  werden  sie  von  a nach  e hin,  auf 
der  andern  von  b auf  d zu  geprefst,  indem  ein 
Stück  auf  dem  andern  gleitet.  Anstalt  sie  zu- 
sammenzupressen, hat  das  Kaliber  sie  verschoben 


Figur  5.  Figur  6. 


und  so  wahrscheinlich  mehr  geschadet  als  genützt. 
Im  nächsten  Kaliber  (Figur  4),  wo  der  Druck 
gröfser  sein  kann,  findet  wieder  diese  Pressung 
in  der  Diagonale  statt,  mit  demselben  Resultat, 
der  Tendenz  die  einzelnen  Stücke  zurückzuschieben. 


äußere  Aussehen  von  Rohschienen  giebt,  so 
braucht  man  keine  besondere  Beschränkung  in 
Bezug  auf  das  Mafs  des  Drucks  zu  üben  und 
kann  135  auf  100  oder  selbst  140  auf  100 
nehmen,  wenn  die  Walze  es  aushält.  Während 
der  fortwährende  Wechsel  der  Winkel  bei  einem 
Stabe  nichts  schadet,  ist  seine  Wirkung  auf  die 
physikalische  Structur  eines  Packeis  schädlich, 
sofern  es  in  einer  Hitze  fertig  gewalzt  werden 
soll.  So  schädlich  diese  Wirkung  der  Slreck- 
und  Spilzhogenkaliber  einerseits  ist,  so  geeignet 
ist  sie  auf  der  andern,  die  Schlacke  aus  der 
Luppe  auszuscheiden.  Die  Arbeitsweise  dieser 
Kaliber  ist  dem  Kneten  nicht  unähnlich,  was  beim 
Walzen  von  Luppen  so  nützlich  zur  Ausscheidung 
der  Schlacke,  beim  Auswalzen  des  Fertigfabricats 


Da  aber  die  Walzen  beginnen,  das  Packet  zu 
pressen,  so  findet  diese  Bewegung  nicht  statt. 
Die  Gestaltveränderung  jedoch  setzt  sich  von  Stich 
zu  Stich  fort,  was  unbedingt  eine  die  Gleich- 
mäfsigkeit  des  Gefüges  zerstörende  Wirkung  haben 
mufs,  es  sei  denn,  dafs  das  Packet  gründlich  ge- 
schweifst  war,  ehe  es  in  die  Streck-  und  Spitz- 
bogenkaliber gelangte,  ln  dieser  Hinsicht  sind 
Streck-  und  Spitzbogenkaliber  gleich,  und  wo  sie 
bei  Fertigslrafsen  benutzt  werden,  gehen  ihnen 
fast  stets  2 oder  mehrere  Flachkaliber  voraus. 
Aber  während  hieraus  hervorgeht,  dafs  die  Streck- 
und  Spitzbogenkaliber  einem  für  Fertigfabricat 
bestimmten  Packet  mehr  oder  weniger  schädlich 
sind,  werden  ihre  Fehler  zu  Vorzügen  bei  der 
Luppenstrafse.  Da  die  Luppe,  wie  sie  vom 
Hammer  kommt,  rund  und  nicht  vierkantig 
von  Querschnitt  ist,  so  kann  sie  schon  im  ersten 
Kaliber  einem  verhältnifsmäfsig  hohen  Druck  unter- 
worfen werden,  und  da  niemand  viel  auf  das 


schädlich  durch  Zerstörung  des  so  erwünschten 
sehnigen  Gefüges  ist.  Dieses  kann  überhaupt 
nicht  in  ausgedehntem  Mafse  erzielt  werden, 
wenn  nicht  der  ganze  Querschnitt  gleiclunäfsig 
reducirt  wird ; dazu  ist  erforderlich . dafs  der 
Druck  gleichmäßig  auf  die  ganze  Masse  des 
Packeis  wirkt,  was,  wie  gezeigt,  beim  Streck-  oder 
Spilzhogenkaliber  nicht  der  Fall  ist.  Wie  aus 
Figur  3 und  4 ersichtlich,  wirken  die  Walzen 
dieser  Formen  nur  auf  2 gegenüberliegende  Ecken, 
während  die  beiden  andern  wenig  oder  gar  keinen 
Druck  erfahren.  Reim  Walzen  von  Eisen  mufs 
das  Scbweifsen  in  den  ersten  Stichen  geschehen, 
solange  das  Material  Schweifshitze  hat.  Geschieht 
das  Schweifsen  in  diesem  Zeitpunkte  unvollkommen, 
so  bleibt  es  unvollkommen.  Die  Herstellung  des 
sehnigen  Gefüges  geschieht  während  der  ganzen 
Dauer  der  Walzoperation,  und  je  niedriger  die 
Temperatur,  desto  feiner  und  dichter  wird  das 
I Korn.  Sehnige  Structur  wird  erzielt,  indem  man 
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den  Querschnitt  des  Stabes  so  reducirt,  dafs  er 
sich  nur  in  einer  Richtung  zusammenzieht  oder 
ausdehnt ; seitliche  Ausdehnung  erweitert  das 
Gefüge,  vermindert  seine  Dichte  und  Feinheit  und 
damit  die  Festigkeit.  Daher  mufs  dasjenige 
Kaliber,  das  am  wenigsten  seitliche  Ausdehnung 
gestattet,  die  vollkommenste  und  festeste  Sehne 
erzielen.  Jede  durchgreifende  Querschnittsver- 
änderung  oder  Ungleichheit  des  Druckes  vermehrt 
die  kreuzweise  Bewegung  im  Kaliber,  was  man 
Kanten  nennt.  Besonders  bei  Eisen  kann  man 
häufig  beobachten,  dafs  das  Kanten  eine  Trennung 
der  schlecht  schweifsenden  Partikel  des  Packetes 
und  ein  Zerreissen  desselben  hervorruft,  sofern 
eine  Spur  von  Rothbruch  vorhanden  oder  die 
Güte  des  Materials  mäfsig  ist. 


Furche  der  Mittelwalze  eine  Hälfte  der  beiden 
anderen  bildet.  Sie  sind  auch  in  Gruppen  von 
zwei  oder  mehreren  eingetheilt  gemäfs  der  An- 
ordnung der  ganzen  Reihe. 

Unter  Gruppe  versteht  man  die  Anzahl  der 
zwischen  je  zwei  quadratischen  liegenden  Kaliber 
einschließlich  der  quadratischen  Kaliber  der  Reihe: 

I Figur  7 hat  vier  in  jeder  Gruppe,  Figur  8 und  9 
I je  zwei.  Mit  Rücksicht  auf  die  Walzendurch- 
messer, auf  welche  wir  noch  zurückkommen 
werden,  mufs  das  untere  Kaliber  das  erste  sein, 
das  direct  darüber  liegende  das  zweite;  da  die 
Mittelwalze  für  beide  Stiche  benutzt  wird,  so 
müssen  die  beiden  Kaliber  die  gleiche  Breite  haben. 
Wenn  daher  das  erste  Kaliber  einer  Strafse  unten 
liegt  (zwischen  Mittel-  und  Unterwalze)  und  das 


Sehr  verschieden  von  dem  Streck-  und  Spitz- 
bogenkaliber und  ihrer  Wirkungsweise  ist  das 
Flachkaliber.  Dasselbe  ist,  obwohl  seine  Vorzüge 
für  die  Praxis  von  Manchen  erkannt  sind,  nicht 
so  allgemein  verbreitet,  wie  es  verdient.  Der  Grund 
hierfür  scheint  darin  zu  liegen,  dafs  seine  An- 
passung an  die  zu  leistende  Arbeit  sowie  seine 
Construction  nicht  überall  verstanden  wird.  Zum 
Vorwalzen  von  Packeten  ist  es  unübertroffen;  es 
preßt  die  einzelnen  Stücke  des  Packets,  ohne 
dessen  Form  zu  verändern , richtig  und  gleich- 
mäfsig  aufeinander,  wie  Figur  5 zeigt.  Ist  es 
schon  viel  ökonomischer  in  der  Ausnutzung  der 
Walzenlänge,  als  das  Streckkaliber,  so  ist  es  auch 
mindestens  ebenso  brauchbar  zum  Vorwalzen  bis 
zu  zwei  Quadratzoll  und  mehr  noch  in  den 
gröfseren  Kalibern.  Man  hat  drei  Arten  von 
Flachkalibern:  flache  quadratische  und  hoch- 

kantige. Im  allgemeinen  sind  sie  in  Paaren  an- 
geordnet, eins  über  dem  andern,  wobei  dieselbe 


Packet  oder  der  Block  quadratischen  Querschnitt 
hat,  so  gehören  vier  Kaliber  zu  einer  Gruppe 
(Figur  7).  ln  einer  solchen  Gruppe  sind  die 
ersten  beiden  Kaliber  flach,  das  dritte  ist  hoch- 
kantig, das  vierte  quadratisch.  Durch  die  beiden 
ersten  geht  der  Stab  ungewendet ; dann  wird  er 
um  90  0 gedreht  und  passirt  so  die  beiden  anderen. 
Er  kann  zwischen  zwei  zusammengehörigen  Kalibern 
nicht  gedreht  werden,  es  sei  denn  das  untere 
quadratisch.  Nimmt  man  ungleichseitige  Blöcke, 
I z.  B.  4X&  oder  5X6»  oder  hat  man  als 
ersten  Stich  ein  Blindkaliber,  so  können  alle  unleten 
Kaliber  quadratisch  sein.  (Figur  8 und  9.) 

Wenn  nur  eine  Querschnittsverminderung  be- 
zweckt ist,  sind  die  beiden  letzten  Anordnungen 
[ (8  und  9)  am  besten,  da  sie  ein  jedesmaliges 
Drehen  des  Blockes  gestalten  und  dadurch  die 
Möglichkeit,  eine  Naht  anzusetzen,  verringern,  mit 
anderen  Worten  die  Anwendung  eines  gröfseren 
Druckes  erlauben.  Da  jedes  zweite  Kaliber 
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quadratisch  ist,  so  hat  man  eine  gröfsere  Anzahl 
verschiedener  Größen,  was  im  allgemeinen  sehr 
angenehm  gefunden  wird.  Figur  10  umfafst  eine 
Reihe  von  Kalibern  für  specielle  Zwecke,  wie  sie 
zum  Vorstrecken  von  Flach-  und  Rundeisen  ge- 
bräuchlich sind ; cs  sind  Flach-  und  Hochkant- 
Flachkaliber,  ihre  Dimensionen  sind  für  besondere 
Zwecke  gewählt. 

Da  die  Walzen  nicht  leicht  ein  Stück  auf- 
nehmen, das  mehr  als  30°  von  dem  Umfang 
der  Walze  erfor- 
dert, und  da  bei 
langen  Anstrengun- 
gen, das  Packet  in 
den  Stich  zu  brin- 
gen, an  Hitze  ein- 
gebüfst  wird,  so  ist 
es  am  besten,  den 
Druck  sozu  nehmen, 
dafs  das  Packet  ohne 
außergewöhnliche 
Hülfe  — abgesehen 
von  der  Anwendung 
von  etwas  Sand  und 
des  Hebels  — in  die 
Walze  geht.  Ein 
oder  zwei  Extraka- 
liber werden  häufig 
manche  Verzöge- 
rung ersparen,  ab- 
gesehen von  dem 
Vortheil,  .das  Eisen 
schmieden  zu  kön- 
nen , so  lange  es 
warm  ist*.  All  dies 
zusammengefafst, 
ergiebt  für  die 
Praxis,  dafs  für 
Flachkaliber  der 
Druck  133  auf  100 
für  Stahl  und  125 
auf  100  für  Eisen 
in  den  gröfsten  Ka- 
libern nicht  über- 
schreiten sollte.  Bei 
beiden , besonders 
bei  Eisen,  sollte  er 
in  den  kleineren  Ka- 
libern etwas  gerin- 
ger sein.  Blockwalzen  werden  gewöhnlich  so  con- 
struirt,  dafs  man  die  Ober-  und  Unlerwalze  des  Trios 
nimmt;  beim  ersten  Stich  stellt  man  die  Walzen 
weit,  beim  zweiten  reversirt  man  und  stellt  sie 
enger;  so  benutzt  man  dies  eine  Kaliber,  das 
bei  einem  festen  Trio  ein  Ober-  und  ein  Unter- 
kaliber wäre,  für  zwei  oder  mehr  Stiche  und 
erzielt  so  auf  diese  Weise  mit  den  beiden  Walzen 
dasselbe  wie  dort  mit  dreien.  Diese  Walzen  sind 
meist  sehr  massiv  und  schwer;  nimmt  man  also 
nur  zwei,  so  können  die  Zubehörteile  viel  leichter 


Figur  u. 

Berechnung 
der  Vertiefungs- 
durchmesser. 
(Jegeh.  D = 12* 

Kaliber  oben  = 3 X 4 □" 
„ unten*  4X4Q* 

a = D-4+^12-7 
i 2 

a - 8*/t# 


b«a  + (4  — 3)  = 8'/«+  1 
b = 9 V 


c «=  a — (4  — 3)  — 8V*  — 1 
c = 7 V 


i 
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sein;  da  man  aufserdem  keine  Walzentische  und 
die  dazu  nötigen  Maschinen  braucht,  ergiebt 
sich  eine  weitere  Ersparnifs  an  Kosten  und  Arbeit. 
Ein  weiterer  Vortheil  dieser  Art  Blockwalzen 
liegt  darin,  dafs  man,  da  nicht  alle  Arten  Stahl- 
blöcke gleich  leicht  zu  walzen  sind,  den  Druck 
reguliren  kann,  indem  man  die  Anzahl  der  Stiche 
der  Beschaffenheit  des  Blockes  anpafsl. 

Bei  Fertigstrafsen  ist  für  gewöhnlich  zwei 
Quadratzoll  das  kleinste  noch  mit  Vortheil  ver- 
wendbare Flachkaliber,  weil  von  da  ab,  nachdem 
das  Packet  fest  zusammengeschweifst  ist,  Streck- 
und  Spitzbogenkaliber  oder  Oval-  und  Quadrat- 
kaliber abwechselnd,  wegen  ihres  gleichmäßigen 
Querschnitts  zweckmäßiger  sind. 

Der  Gröfsenunterschied  zweier  übereinander 
liegenden  Kaliber  wird  dadurch  erzielt,  dafs  man 
die  Durchmesser  der  Walzen  in  den  Vertiefungen 
der  Mittel-  und  Oberwalzen  verhält nifsmäßig  größer 
macht.  Da  die  Ränder  zwischen  den  Kalibern 
gleiche  Abmessungen  haben , so  verursacht  ein 
Unterschied  der  Durchmesser  in  den  Kalibern  eine 
entsprechende  Verschiedenheit  der  Kaliber  selbst. 
Einige  Construcleure  vergrößern  nur  den  Durch- 
messer der  Oberwalze ; da  dies  aber  einen 
schlechten  Gang  verursacht,  so  vertheilt  man  am 
besten  den  Unterschied  auf  alle  drei  Walzen. 
Das  Verhältnifs  kann  folgendermaßen  bestimmt 
werden : 

Der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Miltei- 
walze ist  gleich  dem  Walzendurchmesser  weniger 
der  halben  Summe  der  Höhen  der  beiden  Kaliber. 
Der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Oberwalze 
ist  gleich  dem  der  Mittelwalze  vermehrt  um  die 
Differenz  der  beiden  Kaliberhöhen ; der  Durch- 
messer der  Vertiefung  der  Unlerwalze  gleich  dem 
der  Oberwalze  vermindert  um  diese  Differenz. 
Zum  Beispiel  die  Größe  des  unteren  Kalibers  sei 
4 X 4",  die  des  oberen  i X 3"  ; der  Walzendurch- 
messer 1 2".  Vgl.  Fig.  II.  Dann  ist  der  Durchmesser 

4 4-3 

der  Mittel walzenaussparung  =12 ^ — = 8 •/*  ; 

für  die  Oberwalze  ergiebt  sich  81/s~|-(4  — 3) 
= 9 */*" ; für  die  Unterwalze  8 */*  — (4  — 3) 
— 7 lft".  Will  man  die  Tiefe  der  Aussparung 
jeder  einzelnen  Walze  finden,  so  dividire  man  die 
Summe  der  Höhen  der  beiden  Kaliber  durch  vier 
für  die  Mitlelwalze ; das  Resultat  subtrahire  man 
von  der  Höhe  des  unteren  Kalibers  für  die  Unter- 
walze und  von  der  Höhe  des  oberen  Kalibers  für 
die  Oberwalze. 

z.  B.  — = 1“/*"  = Tiefe  d.  Vertiefung d.  Mittelwalze, 

3 — 1*/«  = 1 V = • . . , Oberwalze, 

4 — !*/♦ « 3 V äs  , , , .Unlerwalze. 

Gewöhnlich  liegt  das  erste  Kaliber  einer  Straße 
zwischen  Unter-  und  Mittelwalze ; manchmal  aber 
ist  es  nöthig,  den  ersten  Stich  zwischen  Ober- 
und Mittel  walze  zu  legen.  Wollte  man  in  diesem 
Falle  den  zweiten  Stich  unter  den  ersten  legen. 
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so  wurde  die  mittlere  Aussparung  gröfser  als  die 
obere  und  die  untere  gröfser  als  die  mittlere 
werden.  Da  der  Gröfsen-Unlerschied  eines  Paares 
Kaliber  durch  Veränderung  der  Durchmesser  der 
Vertiefungen  erzielt  wird,  so  folgt  daraus,  dafs 
das  zweite  der  beiden  das  obere  sein  mufs,  wenn 
man  an  der  üblichen  Art,  Abstreifmeifsel  anzu* 
bringen,  festhalten  will,  sonst  müssen  2 Führungen, 
oben  und  unten,  an  jedem  Kaliber  angebracht 
werden.  Die  Anwendung  doppelter  Führungen 
wird  allgemein  als  lästig  betrachtet  und  womöglich 
zu  vermeiden  sein ; daher  ordnet  uian  die  Reihen- 
folge  der  Stiche  so,  dafs,  wenn  beide  Kaliber 
benutzt  werden,  das  erste  unten  liegt.  Dadurch  wird 
der  Durchmesser  der  Vertiefung  der  Mittelwalze 
gröfser  als  bei  der  Unterwalze  und  die  obere 
gröfser  als  die  Mittelwalze ; da  der  gröfsere  Durch- 
messer den  Stab  von  selbst  ausstöfst  und  gleich- 
zeitig auf  die  Führung  der  unteren  Walze  nieder- 
drückt, so  ist  ein  stetiger  gerader  Gang  mit  der 
einen  Führung  gesichert.  Wäre  das  erste  und 
gröbste  Kaliber  oben  und  das  zweite  unten,  so 
wäre  die  Anbringung  doppelter  Führungen  un- 
vermeidlich , da  die  unteren  Vertiefungen  den 
gröfsten  Durchmesser  hätten  und  daher  den  Stab 
nach  oben  treiben  würden;  um  das  lästige  An- 
bringen von  Führungen  und  Tischen  zu  vermeiden, 
ist  es  in  solchen  Fällen  am  besten,  das  untere 
Kaliber  auszulassen  und  das  untere  des  nächsten 
Paares  zu  nehmen. 

Eine  Reihe  von  Kalibern,  wie  in  Fig.  8 und  9, 
sind  für  diese  Arbeit  geeignet.  Diese  beiden  An- 
ordnungen haben  auch  den  Vorzug,  dafs  alle 
unteren  Kaliber  quadratisch  sind,  so  dafs  man 
den  Stab  nach  jedem  Stich  wenden  kann,  was 
man  bei  der  Anordnung  in  Figur  7 nur  nach 
jedem  Paar  kann.  In  Figur  10  kann  der  Stab 
nicht  gewendet  werden,  während  er  durch  die 
Hochkautkaliber  gehl,  aufser  wenn  er  zu  überfüllen 
scheint ; dann  schickt  man  ihn  durch  das  Flach- 
kaliber, um  ihn  zu  reduciren.  Dadurch  wird  ein 
Hochkanlkaliber  ausgelassen ; das  schadet  aber 
nichts,  da  der  Druck  leicht  ist. 

Auch  eine  vollkommene  Anordnung  von  Kalibern 
kann  durch  ungünstige  Verlheilung  oder  unrichtige 
Form  der  Kaliber  selbst  verdorben  werden.  Von 
letzterer  besonders  ist  die  Arbeitsweise  der  Walze 
abhängig  — ob  sie  den  Stab  niederdrückt,  ob 
man  ihn  einstecken  kann  mit  der  Gewifsheit,  ihn 
gerade  durchzubringen.  Wie  alle  anderen  Kaliber, 
ist  auch  das  Flachkaliber  mehr  oder  weniger 
unstet,  wenn  der  Stab  es  nicht  ausfüllt,  weshalb 
derselbe  stets  ungefähr  die  Gröfse  des  Kalibers 
haben  sollte,  damit  dieses  ihn  senkrecht  und  auf- 
recht halten  kann  und  der  Druck  der  einen  Walze 
in  derselben  Richtung  wie  der  der  andern  wirkt. 
Das  Flachkaliber  mit  seinen  rechtwinkligen  Seiten 
arbeitet  gut,  wenn  es  gut  construirt  ist;  wenn 
aber  die  Ecken  zu  stark  abgerundet  sind, 
so  geht  der  Stab  unruhig  und  kantet  leicht.  Die 


Abrundungen  sollten  nicht  gröfser  sein  als  nöthig 
ist,  um  die  Ecken  des  Stabes  vor  dem  Erkalten 
zu  bewahren ; ein  Radius  = l/s  der  Kaliberseite 
wird  genügen.  Für  die  Ecken  der  Ränder,  die 
die  Seilen  des  Kalibers  bilden,  genügt  ein  Radius 
von  '/-i"  für  die  gröfsten  und  l/g"  für  die  kleinsten. 
Der  Zweck  beim  Anbringen  von  stark  abgerundeten 
Ecken  ist  der,  dafs  bei  einem  etwaigen  Zwängen 
des  Metalls  die  Ränder  keine  Naht  mit  scharfem 
Winkel  erzeugen  sollen ; Thatsache  ist  aber,  dafs, 
je  abgerundeter  die  Ecken  sind  und  je  weiter  die 
Walzen  voneinander  stehen,  desto  leichter  das 
Metall  sich  zwängt.  Ueber  das  richtige  Mafs  der 
Zwischenräume  zwischen  den  Walzen  und  der 
„OefTnung*,  wie  sie  entweder  durch  starke  Ab- 
rundungen der  Ränder  oder  durch  das  weite  Stellen 
der  Walzen  entstehen,  sind  die  Ansichten  in  der 
Praxis  sehr  verschieden.  Bei  kleinen  Kalibern, 
z.  B.  4",  läfst  man  die  Walzen  etwa  l/$"  aus- 
einanderstehen, während  gröfsere  Walzen  bedeutend 
mehr  Abstand  haben  dürfen,  wenn  es  aus  irgend 
welchem  Grunde  wünschenswert  sein  sollte.  Ge- 
schlossene Seiten  verhindern  aber  das  Kanten  und 
werden  deshalb  meist  bevorzugt. 

Der  Nachtheil  einer  grofsen  „OefTnung*  besteht 
darin,  dafs  der  Stab  viel  unsteter  geht,  besonders 
in  den  quadratischen  und  hochkantigen  Kalibern, 
da  bei  den  niedrigen  Furchen  und  den  grofsen 
„Öffnungen*  die  kleinste  Ablenkung  nach  einer 
Seite  hin  zwischen  den  Kragen  einer  der  beiden 
Walzen  drängt  und  ihn  dadurch  fast  stets  umkippt. 
Die  niedrigen  Vertiefungen  bieten  nicht  dieselbe 
Sicherheit  für  den  Stab  wie  die  tiefen.  Die  Seiten 
eines  Flachkalibers  sollen  um  einen  Winkel  von 
etwa  95  0 konisch  sein,  was  etwas  mehr  als  l/ie 
auf  1"  ausmacht.  Ein  Kaliber  mit  zu  geraden 
Seilen  erlaubt  kein  leichtes  Einsteckeu,  während 
ein  zu  sehr  konisches  Kaliber  wohl  bequemeres 
Einslecken  ermöglicht,  dagegen  leicht  zur  „Aus- 
breitung* Anlafs  giebt. 

Vergleicht  man  die  Vorzüge  der  Streck-  und 
Flachkaliber,  so  ergiebt  sich,  dafs  das  letztere 
für  die  gröfsten  Dimensionen  das  geeignetste  zur 
Querschnittsverminderung  ist,  vorausgesetzt,  dafs 
es  richtig  construirt  und  praktisch  angeordnet 
ist.  Nicht  nur  das  einzelne  Kaliber  mufs  richtig 
construirt  sein,  sondern  es  mufs  auch  zu  den 
andern  und  zur  Gruppe  passen.  Es  ist  eine  seit 
langem  anerkannte  Thatsache,  dafs  es  am  vor- 
theil haftest  en  für  schnelle  Querschnittsverminderung 
ist,  wenn  jeder  zweite  Stich  quadratisch  ist;  des- 
halb stellen  die  Figuren  8 und  9 die  beste 
Combination  dar.  Wie  die  Strafse  selbst,  müssen 
auch  die  Walzen  und  die  Kaliber  für  specielle 
Zwecke  angeordnet  werden,  so  dafs  jeder  Theil  in 
Einklang  mit  den  andern  arbeitet.  Ein  Kaliber 
darf  nicht  vom  andern  und  2 oder  3 von  einander 
getrennt  werden,  um  eine  neue  Reihe  zu  bilden, 
sondern  das  Ganze  mufs  der  bezweckten  Arbeit 
im  Allgemeinen  und  Besonderen  angepafst  werden. 
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Die  speciellen  Zwecke,  für  welche  Streck-  und 
Spitzbogenkaliber  und  andererseits  Flacltkaliber 
am  besten  geeignet  sind,  liegen  klar  auf  der 
Hand;  während  die  ersteren  fast  ebenso  rasch 
wie  die  letzteren  reduciren,  sind  sie  viel  weniger 
ökonomisch  in  Bezug  auf  die  Ausnutzung  der 
Ballenlänge,  indem  sie  fast  50  °/0  mehr  für 
dieselbe  Arbeit  gebrauchen.  Auch  erfordern  sie 
tiefere  Aussparungen,  erhöhen  dadurch  die  Gefahr 
des  Bruchs  und  benöthigen  in  manchen  Fällen 


grössere  Walzendurchmesser.  Für  gewöhnliche 
Arbeit,  die  Querschnittsverminderung  eingeschlos- 
sen, sind  Streck-  und  Spitzbogenkaliber  die 
besten  unter  2 Quadratzoll ; sie  sind  sehr  ge- 
eignet für  die  Art  Erzeugnisse,  deren  Abmes- 
sungen und  Quantitäten  keine  besondern  Vor- 
walzen erfordern ; aber  für  alle  andern  Zwecke 
ist  das  Flachkaliber,  wenn  gut  construirt  und 
angeordnet,  sehr  schätzbar  und  verdient  weitere 
Verbreitung. 


Die  Calciumcarbidfabrication  und  deren  Zusammenhang 
mit  der  Eisenindustrie 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Hochofengase  als  Betriebskraft.  * 


M.  H.!  Die  Calciumcarbidfabrication  ist  ein 
Kind  der  jüngsten  Zeit.  Die  industrielle  Dar- 
stellung des  Calciumcarbids  ist  kaum  5 Jahre  alt. 
Wenn  diese  Fabricalion  heule  dennoch  bereits 
mehr  als  140000  P.  S.  an  Betriebskraft  verbraucht 
und  hierfür  etwa  30  000  P.  S.  im  Aushau  begriffen 
oder  in  Vorbereitung  sind,  so  ist  die  Bedeutung 
und  der  grolsindustrielle  Charakter  dieser  Industrie, 
von  der  vor  einigen  Jahren  noch  niemand  sprach, 
genügend  gekennzeichnet.  Zieht  man  ferner  in 
Betracht,  dafs  der  Werth  der  heutigen  Catbid- 
production  je  nach  der  Preislage  des  Productes 
40  bis  50  Millionen  Mark  beträgt,  so  tritt  die 
Bedeutung  dieser  Industrie  noch  schärfer  hervor. 
Im  ganzen  bestehen  gegenwärtig  52  Carbidwerke, 
davon  acht  in  Deutschland.  Unter  den  letzleren 
befindet  sich  das  zur  Zeit  einzige  Carbidwerk 
mit  Hochofengasbetrieb,  das  auf  6000  P.  S.  aus- 
gebaut wird. 

Trotz  dem  erheblichen  Umfange  der  Carbid- 
industrie  dürfte  vielleicht  Manchem  von  Ihnen,  m.  H., 
abgesehen  von  Literaturangaben,  das  Calcium- 
carhid  unbekannt  sein.  Weniger  ist  dies  bei  dem 
Acetylen  anzunehmen,  das  durch  einfache  Ver- 
bindung des  Calciumcarbids  mit  Wasser,  in  Tausen- 
den von  Anlagen  dargestellt,  durch  sein  weifses, 
intensives  Licht  den  Beschauer  erfreut.  Die  Acetylen- 
beleuchtung bildet  das  hauptsächlichste  Absatz- 
gebiet der  Calciumcarbidinduslrie. 

Mit  dem  Ausdruck  „Carbid*  bezeichnet  man 
nichts  Anderes,  als  eine  Verbindung  des  Kohlen- 
stoffs mit  anderen  Elementen,  insbesondere  die  Ver- 
bindung des  Kohlenstoffs  mit  den  Metallen.  Diese 
Verbindung  geht  nur  bei  sehr  hohen  Temperaturen 
vor  sich,  die  man  mit  den  gewöhnlichen  Oefen  nicht 
erreichen  konnte.  Erst  die  elektrischen  Oefen  ermög- 

• Vortrag  von  Ingenieur  Li  ehetanz -Düsseldorf, 
gehalten  auf  der  Hauptversammlung  der  „ Eisenhütte 
Oberschlesien*  am  21.  Januar  1900. 


lichten  es,  solche  Temperaturen  hervorzuhringen. 
Die  Gruppe  der  Carbide  zerfällt  in  zwei  Klassen : 
Metallcarbide  und  Carbide  der  Metalloide.  Zu  den 
ersteren  werden  die  Carbide  der  Metalle,  zu  den 
letzteren  diejenigen  des  Siliciums  und  Bors  gezählt. 

Von  allen  Carbiden  hat  das  Calciumcarbid 
die  weitaus  gröfsle  industrielle  Bedeutung  ge- 
wonnen. Dasselbe  ist  eine  Verbindung  des  Calciums 
und  des  Kohlenstoffs  und  wird  durch  Zusammen- 
schmelzen von  Kalk  und  Kohle  (Koks)  gewonnen. 
Der  kohlensaure  Kalk  für  sich  allein  zerfällt  in 
der  Hitze  in  Calciumoxyd  und  Kohlensäure,  bei 
Gegenwart  von  Kohlenstoff  bildet  sich  indessen 
nach  der  Formel 

CaO  -f-  3C  = CaCt  + CO 

Kohlenoxyd  und  Calciumcarbid,  wovon  das  erstere 
bei  dem  Vorgänge  entweicht. 

Der  chemischen  Wissenschaft  sind  sowohl  das 
Calciumcarbid  als  auch  das  Acetylen  seit  Jahr- 
zehnten bekannt.  Bereits  1836  hatte  Edmond 
Davy  beobachtet,  dafs  einige  der  bei  der  Her- 
stellung von  Kalium  entstehenden  Nebenproducte 
eine  Zersetzung  des  Wassers  unter  Bildung  eines 
stark  acetylenhaltigen  Gases  bewirkten.*  1862 
berichtete  Friedrich  Wühler  über  die  Dar- 
stellung von  Acetylen  aus  Calciumcarbid.**  Er 
] schmolz  eine  aus  Calcium,  Holzkohle  und  Zink 
| bestehende  Mischung  und  zersetzte  die  so  erhaltene 
| Legirung  mittels  Wasser.  Hierbei  entstand  Acetylen. 
Berthelot  unterzog  das  Acetylen  eingehenden 
Untersuchungen,  namentlich  in  Bezug  auf  seine 
Explosivität,  und  stellte  es  auch  auf  synthetischem 
Wege  durch  directe  Vereinigung  von  Kohlenstoff 
und  Wasserstoff  dar.***  Durch  einige  Arbeiten 
von  Winkler,  Maquenne  und  Travers  wurde 

• »Annalen  d<*r  Physik  und  Pharmacie*  XXIII 144. 

. cxxivm 

•*•  »Annales  de  chirnie  et  de  phyeique*  3 Serie 
LXV11  52  1863. 
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das  Interesse  an  Calciumcarbid  und  Acetylen  vor- 
übergehend erweckt,  aber  erst  Anfang  der  neun- 
ziger Jahre  des  nun  verflossenen  Jahrhunderts 
wurde  die  Aufmerksamkeit  weiterer  technischer 


ein  übelriechendes  Gas,  Acetylen,  entwickelte,  das, 
mit  einer  Flamme  in  Berührung  gebracht,  qual- 
mend verbrannte.  Der  Bildungsvorgang  dieser 
Masse  wurde  untersucht,  und  man  fand,  dafs  sich 


Kreise  durch  fast  gleichzeitige  Arbeiten  von  Wil- 
son und  Moissan  auf  diese  beiden  Stoffe  gelenkt. 

Wilson,  damals  technischer  Leiter  einer  Alu- 
miniumfabrik in  Spray  (V.  St.  A.),  bemühte  sich, 
im  elektrischen  Ofen  das  reine  Cnlciummetall  als 
Ersatz  des  Aluminiums  zu  gewinnen.  Bei  dieser 
Arbeit  erhielt  er  aber  an  Stelle  dieses  Metalls  eine 
schmutzig-graue  Masse,  die,  mit  Wasser  verbunden, 


ein  Theil  der  aus  Kohle  bestehenden  Ofenelektrode 
mit  dem  zu  schmelzenden  Kalk  verbunden  hatte 
und  auf  diese  Weise  die  merkwürdige  Legirung 
entstanden  war.  Die  Versuche  wurden  eitrigst 
fortgesetzt,  und  am  13.  December  1892  schreibt 
Wilson  in  einem  Briefe  an  einen  Assistenten 
Lord  Kelvins  in  Glasgow,  dafs  er  „für  das  obige 
Material  (Calciumcarbid)  folgendes  Gemisch  ver- 
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wendete:  */*  Pfund  Kalk  und  1 Gallon  (4 '/*  1) 

Theer  wurden  gemischt  und  dann  gekocht,  bis 
die  Masse  aufwallle.  Dabei  benutzte  man  einen 
gewöhnlichen  Gurseisenkessel.  Dann  schüttete  man 
von  dieser  Mischung  (einer  flüssigen  oder  gesättigten 
Masse  von  Kalk  und  Kohle)  in  den  Lichtbogen- 


Ofen  durch  eine  oben  befindliche  seitliche  OelT- 
nung  desselben  eine  Schaufel  voll,  sagen  wir 
*/*  bis  2 Pfund,  alle  2 Minuten  hinein.  Bei 
der  Herstellung  von  Calciumcarbid  lassen  sich 
etwa  35  bis  40  Pfund  in  einer  Stunde  reduciren“. 

Das  kleine  historische  Werk,  in  dem 
Wilson  seine  Versuche  vornahm,  ist  in 
Figur  1 nach  einer  Photographie  dar- 
gestellt. 

Fast  um  dieselbe  Zeit  wie  Wilson  hatte 
Professor  Mo  iss  an  in  Paris  gleichfalls 
durch  Zufall  die  Bildung  von  Calcium- 
carbid in  seinem  elektrischen  Ofen  be- 
obachtet. Er  berichtete*  Anfang  December 
1802,  dafs  die  aus  Kalk  bestehende  Ofen- 
masse seiner  elektrischen  Oefen  bei  der 
außerordentlich  hohen  Erhitzung  durch 
den  elektrischen  Lichtbogen  an  den  Kohle- 
electroden  die  Bildung  eines  Calcium- 
carbids  von  unbestimmter  Zusammen- 
setzung verursachte. 

Von  beiden  Seiten  wurde  nun  die  Paten- 
tirung  der  Herstellung  von  Calciumcarbid 
beantragt,  aber  während  Wilson  in  den 
Vereinigten  Staaten  und  in  England  ein 
Patent  auf  das  Verfahren  erhielt,  wurde  ihm  das- 
selbe in  Deutschland  versagt  und  L.  M.  Bullier, 
dem  Assistenten  Moissans.  ein  solches  ertheilt 
(Kl.  12  Nr.  77168). 

• Coinmunication  du  12  d6cembre  1892..  Coniptes 
rendues  de  l’Acndcmie  des  Sciences,  CXII.  6.  Chimie 
minerale.  Description  d'un  nouveau  four  electrique 
par  Henri  Moissan. 


Inzwischen  war  das  Calciumcarbid  bekannter 
geworden  und  schon  im  Jahre  1894  nahm  die 
„Allgemeine  Elektricitäts-Gesellschaft*  zusammen 
mit  den  „Elektrochemischen  Werken*  in  Bitter- 
feld Versuche  im  grofsen  zur  Herstellung  von 
Calciumcarbid  vor,  und  nahezu  der  gesammte 
Bedarf  an  Carbid  wurde  damals  innerhalb 
Deutschlands  von  Bitterfeld  aus  gedeckt. 
Auf  Grund  der  günstigen  Erfolge,  die  man 
in  Bitterfeld  nach  Ueberwindung  vieler 
Schwierigkeiten  erzielte,  schritten  diese  der 
Allgemeinen  Elektricitäts  - Gesellschaft  ge- 
hörigen Werke  dazu,  in  der  grofsen,  von 
der  letzteren  Gesellschaft  erbauten  Elektri- 
citäls-Centrale  Rheinfelden  (Baden)  Ende 
1897  ein  Carbidwerk  von  der  A.  E.  G. 
einrichten  zu  lassen.  Die  Inbetriebsetzung 
des  auf  zunächst  1 500  P.  S.  bemessenen 
Werkes  erfolgte  im  Jahre  1898  glatt  und 
anstandslos  und  wurde  der  Betrieb  bis 
heute  ohne  jede  Störung  fortgeführt. 

Einer  günstigen  Entwicklung  konnte 
vorerst  in  Deutschland  die  Carbidindustrie 
nicht  entgegen  gehen,  da  wir  über  billige 
Wasserkräfte,  die  als  die  Vorbedingung 
einer  rentablen  Carbidindustrie  angesehen 
wurden,  nicht  verfügten  und  unsere  Wasser- 
kräfte überhaupt  sehr  spärlich  sind.  Nächst  den 
oben  erwähnten  Werken  beschlofs  auf  meine 
Veranlassung  hin  die  Holzindustrie  Lechbruck,  den 
verlustbringenden  Betrieb  ihrer  Holzschleiferei 


durch  Carbidfabrication  zu  ersetzen,  und  nach 
Abschlufs  der  erforderlichen  Vorarbeiten  wurde 
der  Ausbau  von  2000  P.S.  des  Lechs  in  Angriff 
genommen.  Das  Bestehen  des  oben  erwähnten 
Patentes  stellte  sich  aber  als  ein  Hindernifs  für 
eine  rasche  Förderung  des  neuen  Unternehmens 
dar,  und  nachdem  sich  die  Verhandlungen  mit 
den  Concessionären  des  Patentes  infolge  eines 
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Mifs  Verständnisses  zerschlugen,  wurde  das  Patent 
angefochten.  Am  16.  Juli  1898  wurde  das 
Patent  vom  Patentamt  aufgehoben,  welches  Unheil 
im  März  1899  in  der  Hevisionsverhandlung  vor 
dem  Reichsgericht  bestätigt  wurde.  Damit  war 
die  Carbidfabricalion  in  Deutschland  frei  und 
unterliegt  heute  nur  noch  in  den  Vereinigten 
Staaten  von  Amerika  und  in  England  dem  Schutze 
des  s.  Z.  Wilson  ertheilten  Patentes. 

Während  in  Deutschland  die  Acetylenbcleuch- 
tung  schnellere  Fortschritte  machte,  als  in  irgend 
einem  anderen  Lande  der  Welt,  ging  die  Carbid- 
industrie  bei  uns  nur  in  einem  sehr  lang- 
samen Tempo  voran;  in  Amerika,  Frankreich, 
Italien,  Norwegen  und  der  Schweiz  begann  sie 
sich  indessen  unter  Benutzung  grofser  Wasser- 
kräfte energisch  auszubreiten.  Trotzdem  war  ein 
fast  steter  Mangel  an  Garbid,  da  sich  die  Acetylen* 
beleuchtung  unglaublich  rasch  entwickelte.  Hierbei 
wurde  es  unangenehm  empfunden,  dafs  Deutsch- 
land, als  der  gröfste  Carbidverbraucher  der  Welt, 
wegen  Mangel  an  genügenden  Wasserkräften  in 
immerwährender  Abhängigkeit  vom  Auslande 
bleiben  soll,  und  deshalb  trat  ich  bereits  1898 
für  die  Verwendung  von  Dampfkraft  ein  und  wies 
nach,*  dafs  unter  Umständen  mit  Dampf  be- 
triebene Garbid  weike  gleichfalls  rentabel  sein 
können.  (Inzwischen  sind  in  Deutschland  je 
1 Garbid  werk  mit  Dampfbetrieb  von  1100,  200 
und  150,  in  Rufsland  ein  solches  von  1600,  in 
England  ein  solches  mit  250  P.  S.  in  Betrieb  ge- 
kommen oder  stehen  kurz  vor  ihrer  Fertigstellung.) 

So  lagen  die  Verhältnisse,  als  ein  neuer  be* 
deutungsvoller  Factor  auf  dem  bctriebswirthschaft- 
lichen  Gebiete  hervortrat,  — die  Verwerthung 
der  Hochofengase  als  Betriebskraft  für  besondere 
Fabricalionen.  Ehe  ich  jedoch  hierauf  weiter 
ein  gehe,  bitte  ich  Sie,  mir  zu  gestalten,  vorerst 
die  Praxis  der  Carbidfabricalion  in  kurzen  Zügen 
zu  schildern.** 

Zur  praktischen  Darstellung  des  Calcium- 
carbids  werden  etwa  100  Theile  zerkleinerter 
Kalk  mit  etwa  70  Theileo  zerkleinertem  Koks 
innig  gemischt  und  der  Temperatur  des  elek- 
trischen Ofens,  dessen  einfachste  Type  ich  hier 
in  kleinem  Mafsslabe  vorführe,  ausgeselzt.  Wie 
Sie  bemerken,  besteht  der  Ofen  aus  nichts  weiter 
als  aus  einem  oben  ausgehöhlten  Kohleblock,  der 
zur  Aufnahme  des  Kalk -Koks -Gemisches  dient 
und  in  dessen  Aushöhlung  ein  senkrecht  beweg- 
licher Kohlestab  hineinreicht.  Sowohl  letzterer, 
als  auch  der  Kohleblock  sind  mit  der  elektrischen 

* Bericht  über  den  im  Mai  1899  in  Budapest 
abgehaltenen  11.  Internationalen  Congrels  und  Aus- 
stellung für  Carbid-  und  Acetylen-Industrie.  Heraus- 
gegeben  vom  Executiv-ComiU*  Budapest  1899. 

**  Näheres  hierüber  befindet  sich  in  dem  .Hand- 
buch der  Calciumcarbid-  und  Acetylentechnik“  von 
F.  Liebetanz,  II.  Auflage,  Leipzig  1899. 


Leitung  verbunden.  Wird  nun  der  Kohlestab 
bis  fast  auf  den  Boden  der  Aushöhlung  gesenkt, 
so  wird  genau  wie  bei  einer  elektrischen  Bogen- 
lampe ein  Lichtbogen  entstehen,  in  welchem  das 
j Gemisch  schmilzt.  Das  entstehende  Calciumcarbid 
ist  von  schwarzer,  grauer  oder  schwach  röth- 
licher  Farbe,  wie  Sie  an  diesen  Proben,  welche 
ich  mir  erlaube  cirkuliren  zu  lassen,  ersehen;  es 
brennt  nicht,  wie  Sie  bemerken,  ist  in  guter 
Qualität  steinhart  und  zerfällt,  der  Luft  ausgesetzt, 

! wie  diese  Probe  zeigt,  zu  Pulver  (Kalkhydrat). 
Die  Structur  des  Calciumcarbids,  das  der  Kürze 
halber  einfach  als  »Carbid*  bezeichnet  wird,  ist 
; kristallinisch.  Der  Bruch  des  harten,  besonders 


« 8 


des  dunkelgrünen  ist  regenbogenfarbig.  Das  spe- 
| cifische  Gewicht  des  Carbids  ist  2,22.  Es  ist  in 
Lösungsmitteln  wie:  Benzol,  Petroleum,  Schwefel- 
kohlenstoff unlöslich,  auch  gegen  viele  andere, 
i sonst  äufserst  wirksame  chemische  Körper  ist  es 
* indifferent,  und  nur  in  Verbindung  mit  Wasser 
entwickelt  es  das  Acetylen  unter  Bildung  von 
Kalkhydrat  als  Rückstand  nach  der  Formel 

CaCj-f  2 H,0=Ca(0H)*  + C,Ha.” 

Die  Zerkleinerung  der  Rohmaterialien  ist 
trotz  ihrer  anscheinenden  Einfachheit  für  eine 
rationelle  Carbidfabricalion  von  grofser  Wichtig- 
keit. Im  Anfang  widmete  man  diesem  Zweig 
i der  Carbidfabricalion  weniger  Aufmerksamkeit, 
i bald  kam  man  aber  zu  der  Ueberzeugung,  dafs 
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auf  eine  vortheilhafle  Carbidgewinnung  eine  ge-  Walz-,  Koller-  oder  Kugelmühlen  wird  das  Material 

eignete  Zerkleinerung  von  intensivem  Einflufs  ist.  , in  die  Mischmaschine  befördert  und  von  dieser 

Zum  Zerkleinern  der  HohstolTe  werden  Walzmühlen,  in  die  Sammelbehälter,  aus  denen  es  je  nach 

Steinbrecher,  Kollermülilen  und  Kugelmühlen  vor-  Bedarf  den  Oefen  zugeführt  wird.  Letzteres  ge- 
wendet. Die  Meinungen  über  die  geeignetsten  schiebt  automatisch  oder  von  Hand.  Auch  bei 


Maschinen  sind  noch  sehr  getheilt,  ebenso  auch 
darüber,  die  Rohstoffe  feiner  oder  gröber  zu 
mahlen.  Eine  Probe  von  feinem  Material  und 
eine  solche  von  kleinstückigem,  fertig  zum  Schmelzen 
gemischt,  erlaube  ich  mir  herumreichen  zu  lassen. 
Das  Heben  der  vorgebrochenen  Stücke  kann  durch 
Elevatoren  oder  Gurtbecherwerke  erfolgen.  Von  den 


diesem  Theil  der  Fabrication  stehen  Nachtheile 
und  Vortheile  der  automatischen  und  Hand- 
Beschickung  scharf  gegenüber,  jedoch  spielt  auch 
hier  wie  bei  der  Zerkleinerung  die  Ofenconstruction 
die  ausschlaggebende  Rolle. 

Die  elektrischen  Oefen,  wie  sie  zur  Carbid- 
fabrication  zur  Verwendung  gelangen , zerfallen 
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in  solche  mit  UDunterbrocbenem  und  unterbroche- 
nem Betrieb.  Die  ersleren  arbeiten,  indem  ihnen 
oben  das  Material  ununterbrochen  zugefilhrt  wird, 
während  unten  das  fertige  Carbid  abgestochen  wird. 
Die  letzteren  arbeiten  hingegen  in  der  Weise,  dafs 
ihnen  in  einer  bestimmten  Zeit  eine  bestimmte 
Menge  Material  zugeführt  und  nach  einigem  Kühlen  I 
des  Ofens  das  fertige  Carbid  entfernt  wird.  Die 
ununterbrochen  wirkenden  Oefen  ergeben  kleinere 
oder  gröfsere  handelsfertige  Stücke  Carbid.  wahrend 
die  periodisch  arbeitenden  Oefen  nach  jedesmaliger 
Beschickung  einen  derselben  entsprechenden  Block 
Carbid  ergeben,  der  vor  dem  Versand  zerkleinert 
werden  mufs.  Man  kann  die  Oefen  auch  so 
bauen,  dafs  sie  sowohl  für  den  einen,  wie  für 
den  anderen  Betrieb  verwendbar  sind,  jedoch 
bleibt  man  in  der  Hegel  stets  bei  einer  Betriebsweise. 

Die  Entfernung  des  fertigen  Carbidblocks  ge- 
schieht, indem  man  den  aus  Kohle  bestehenden 
Ofenboden  oder  einen  an  dessen  Stelle  befind- 
lichen, mit  Kohle  ausgewitterten  eisernen  Kasten 
auf  ein  unter  denselben  befindliches,  auf  Schienen 
laufendes  Fahrgestell  senkt  und  den  Block  au 
der  dafür  l>eslimmlen  Stelle  abwirft.  Derselbe  j 
wird  von  der  äufseren  Kruste  befreit,  in  faust- 
grofse  Stücke  zerschlagen  und  hierauf  in  eiserne 
Trommeln  zu  50  bis  100  kg  verpackt.  Nach 
diesem  System  arbeitete  bereits  Wilson,  dessen 
Versuchsofen  Figur  2 in  Theilansicht  darstellt, 
während  Figur  3 den  Elektrodenhalter  mit  der 
aufser  Gebrauch  gesetzten  Kohleelektrode  dieses 
Ofens  veranschaulicht.  Einen  Aufrifs  des  später 
verbesserten  Ofens  zeigt  Figur  4 , in  der  auch 
der  den  Ofenboden  bildende  Wagenkasten  erkennbar 
ist.  Die  Einschiittung  des  Rohmaterials  erfolgt 
von  Hand.  Den  ersten  in  Europa  besonders  für 
die  Carbiderzeugung  erbauten  elektrischen  Ofen 
zeigt  Figur  5 in  Innenansicht.  Derselbe  wurde 
von  der  , Acetylene  Illuminating  Co.“  in  London, 
der  Trägerin  des  englischen  Wilsonpatentes,  in 
Foyers  im  Mai  1895  errichtet. 

Heute  sind  die  Ofensysteme  wesentlich  ver- 
vollkommnet, doch  wird  in  den  meisten  Werken 
mit  Abstichöfen  gearbeitet.  Eine  schematische  1 
Darstellung  eines  solchen  Ofens  zeigt  Figur  6. 
Der  Ofen  (System  Rathenau  D.  R.  I\)  läfst  an 
Einfachheit  kaum  etwas  zu  wünschen  übrig  und 
erscheint  als  elektrischer  Hochofen  geeignet.  Der 
Ofen,  der  in  der  Praxis  im  Laufe  der  Zeit  ver- 
schiedentlich verbessert  wurde,  arbeitet  in  seiner 
heutigen  Ausführung  in  der  Weise,  dafs,  wie 
Figur  7 veranschaulicht,  das  Material  von  Hand 
in  den  Bereich  des  Lichtbogens  geschüttet  und 
die  entweichenden  Reactionsgase  zur  Vorwärmung 
der  Mischung  benutzt  werden,  so  dafs  eine  beträcht- 
liche Energieersparnifs  erzielt  wird.  Der  Ofen 
kommt  in  den  in  Betrieb  bezw.  Bau  befindlichen 
Carbidwerken  der  Elektrochemischen  Werke  zu 
Hheinfelden  (2000  P.  S.),  Aktieselskabet  Carbid* 
Industrie  in  Sarpsborg  (1500  P.  S.),  Siitola  Aktie- 


bolag  Imalra  in  Finland  (5000  P.  S.),  Allgemeine 
Carbid-  und  Acetylengesellsehafl  Carbid  werk  in 
Malrei  in  Tirol  (2500  P.  S.,  erweiterungsfähig 
auf  GOUO  P.  S.),  Compagnie  de  Fives- Lille  in 
Bozel  in  Frankreich  (6000  P.  S.)t  Actiengcsellschaft 
„Elektricität“,  Warschau,  Carbidwerk  in  Zorn- 
bkowice  (1600  P.  S.  Dampfbetrieb),  Chemische 
Fabrik  Kuhnheim  & Co.  auf  Grube  Ilse  in  der 
Lausitz  (1100  P.  S.  Dampfbetrieb)  zur  Anwendung 
und  ist  aufserdem  für  einige  weitere  gröfsere 
Garbidunternehmen  bestimmt.  Bei  diesen  Oefen 
kommt  besonders  jede  complicirte  Apparatur  in 
Wegfall,  weshalb  an  Oefen,  die  1 */*  Jahr  in  Be- 
trieb sind,  keinerlei  Reparatur  erforderlich  war. 
Das  fertige  Carbid  wird  unten  abgestochen  und 
gelangt  in  den  Packraum,  woselbst  die  Sortirung 
und  nachherigc  Verpackung  des  Carbids  staufindet. 

Ich  kehre  nun  zur  Erörterung  der  wirth- 
schafllichen  Verhältnisse  zurück.  Als  Grundlage 
einer  nutzbringenden  Carbidindustrie  wurden  bis- 

i,  t-  ig 


Figur  ft  fcrrlifm.itiadie  Daralrllurit;  fine*  Carbidofena. 
Sy»trm  Halben  au  D KP. 

her  bezeichnet : möglichst  günstig  gelegene  Wasser- 
kraft und  gutes,  nicht  durch  hohe  Frachten  ver- 
teuertes* Rohmaterial.  Die  letztere  Vorbedingung 
wird  natürlich  für  alle  Zeiten  bestellen  bleiben, 
anders  liegt  es  aber  hinsichtlich  der  Betriebs- 
kräfle.  Ziehen  wir  zunächst  die  Wasser- 
kraft in  Betracht,  so  bemerken  wir  eine  Zu- 
sammendrängung  derselben  auf  einzelne  Punkte 
weniger  Länder.  Nun  ist  aber  das  Carbid  ein 
Handelsproduct,  das  keine  hohen  Frachten  ver- 
trägt, weil  darauf  hiugewirkt  werden  mufs,  das 
Acetylen  so  billig  wie  irgend  thunlich  erzeugen 
zu  können.  Selbst  wenn  man  an  einem  Orte 
das  Carbid  sehr  billig  darzustellen  in  der  Lage 
ist,  wird  man  dennoch  einen  genügenden  Absatz 
nicht  erreichen  können,  wenn  die  Fracht  des 
Carbids  bis  zur  Verbrauchsstelle  zu  hoch  ist, 
denn  die  Erfahrungen  der  letzten  zwei  Jahre 
lehren,  dafs  die  Acetylenbeleuchlung  zurückgeht, 
wenn  das  Carbid  einen  gewissen  Preis  über- 
schreitet. Man  vergifst  fast  immer  seitens  der 
Werke,  dafs  die  Acetylen  beleucht  ung  überall  im 
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Wettbewerb  mit  sehr  billigen  oder  alteingebürgerten 
Lichtarien  steht,  wo  immer  der  Preis  ausschlag- 
gebend ist,  und  zu  hohe  Carbidpreise  schädigen 
die  Carbidindustrie  in  genau  gleichem  Mafse,  wie 
die  Acelylenindustrie.  Aus  diesen  angeführten 
Gründen  wird  es  einleuchten,  dafs  nicht  jede 
Wasserkraft,  mag  sie  auch  noch  so  billig  sein, 
zum  Betrieb  einer  Carbidfabrik  geeignet  ist,  was 
weiter  durch  die  Thatsache  erwiesen  ist,  dafs 
sich  die  meisten  Acetylenanlagen  immer  und 
überall  in  möglichster  Nähe  der  Carbidwerke  oder 
dort,  wo  es  zu  billigen  Frachten  zu  beschaffen 
ist,  beiinden. 

Wie  ich  bereits  vorhin  erwähnte,  hat  man, 
theilweise  durch  die  Verhältnisse  gedrängt,  theil- 
weise  auch  aus  dem  Grunde,  um  im  Inlande, 


Figur  7.  Ansicht  einer  neueren  verbes»ertcn  Carhidofenanlage. 


namentlich  in  solchen  Gegenden,  die  für  die 
Acetylenindustrie  ein  grofses  Absatzgebiet  dar- 
stelllen,  aber  von  den  Carbidwerken  weit  entfernt 
lagen,  preiswerthes  Carbid  zu  erhalten,  das  Augen- 
merk auf  die  D a m p f k r a f t gerichtet.  Nach  sorg- 
fältigen Erwägungen  schritt  man  zum  Bau  von 
Dampfcarhidwerken  in  Hagen,  Zombkowice.  auf 
Grube  Ilse,  Birmingham  u.  s.  w.,  welche  Werke 
in  Betrieb  sind,  einige  andere  sind  projectirt. 

Zu  derselben  Zeit  begann  auch  die  Bewegung 
zur  besseren  Ausnutzung  der  Hochofengase 
grüfseres  Interesse  zu  gewinnen  und  hiermit  war 
der  Anstofs  gegeben,  auch  diese  bedeutenden  und 
billigen  Kräfte,  für  die  man  Verwendung  sucht, 
der  Carbidindustrie  nutzbar  zu  machen.  Wegen 
Berechnung  der  Kosten  der  Hochofengas  - Pferde- 
kraft gestatte  ich  mir  auf  die  verschiedenen  Ver- 
öffentlichungen in  «Stahl  und  Eisen",  namentlich 
auf  die  Berechnungen  L ii  r m a n n s zu  verweisen, 
die  in  den  Nummern  9 — 1 1 des  vorigen  Jahr- 


gangs enthalten  sind.  Wie  mir  von  einer  Seite, 
die  dieser  Frage  sorgfältige  Aufmerksamkeit 
widmete,  mitgetheilt  wurde,  belaufen  sich  die 
Kosten  einer  Pferdekraft  Hochofengas  nach  dem 
heutigen  Standpunkte  dieser  Kraftausnulzung  auf 
etwa  70  Mark.  Eine  andere  Seite,  mit  der  ich 
zusammen  ein  Hochofengascarbidwerk  projectirte, 
gelangte  zu  einer  etwas  höheren  Zahl.  Wenn 
behauptet  wird,  dafs  die  Pferdekraft  nicht  unter 
1U0  Mark  zu  erhalten  ist,  so  erscheint  mir  eine 
solche  Annahme  im  Hinblick  auf  die  durchschnitt- 
lich gleichfalls  nur  100  Mark  kostende  Dampf- 
pferdekraft zu  weitgehend.  Wahrscheinlich  hat 
man  hierbei  nicht  die  verschiedenen  Verbesserungen 
auf  diesem  Gebiete  bis  zum  heutigen  Tage  ins 
Auge  gefafst.  Es  ist  wohl  zweifellos,  dafs  man 
hinsichtlich  der  Ausnutzung 
der  Hochofengase  noch  sehr 
wesentliche  Verbesserungen 
erzielen  wird,  sei  es  durch 
besseres  Aulfangen  und  Ab- 
leiten der  Gase,  sei  es  durch 
eine  einfachere  Reinigung 
oder  sei  es  an  den  Motoren. 
Wenn  sodann  der  Aus- 
nutzung der  Hochofengase 
für  Kraftzwecke  die  hohe 
Entwicklung  der  Dampf- 
maschinenlechnik  gegen- 
über gestellt  wird,  so  bleibt 
zu  berücksichtigen,  dafs  es 
sich  im  vorliegenden  Falle 
um  einen  Wettbewerb  von 
Dampfmaschinen  und  Hoch- 
ofengasmotoren nicht  han- 
delt, sondern  um  die  vom 
wirtschaftlichen  Stand- 
punkte geforderte  Aus- 
nutzung zwecklos  verpuffen- 
der Krafterzeugungsmittel. 
Der  bedeutendste  Fortschritt  im  Dampfmaschinen- 
bau der  letzten  Jahre  heifst:  «Heifsdampf*.  Mit 
der  bedeutenden  Reducirung  des  Dampfverbrauchs 
in  den  Hcifsdampfmaschincn , was,  wie  nach- 
gewiesen, bis  auf  3,8  kg  pro  indicirte  Pferde- 
kraft und  Stunde  möglich  ist,  hat  die  Dampf- 
maschinentechnik gewifs  eine  glänzende  Leistung 
erreicht,  und  doch  sagte  der  Director  der  Aschers- 
iebener Maschinenbau- A.-G.  Jacob i in  einem 
im  Februar  vorigen  Jahres  in  Leipzig  gehaltenen 
Vorträge,  nachdem  er  die  Hocrder  Hochofen- 
gasanlage erwähnt  hatte:  «Wir  linden  hier  ein 
grofses  Gebiet,  auf  dem  die  Dampfmaschine  vor- 
aussichtlich verdrängt  sein  wird,  sobald  der  Ver- 
schleifs  der  Gichtmaschinen  keine  Abnormitäten 
zeigen  sollte,  wozu  nach  den  jetzigen  Beobachtungen 
kein  Grund  vorliegen  dürfte."  Wenn  der  Erbauer 
der  Heifsdampfmaschine  diese  Anschauung  vertritt, 
kann  man  sie  gewifs  acceptiren.  Im  übrigen 
möchte  ich  jedoch  nochmals  darauf  hinweisen, 
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dafs  es  sich  für  die  Hochofenanlagen  vor  allen 
Dingen  um  eine  gewinnbringende  Verwerthung  der 
abziehenden  Gase  handelt,  wozu  die  Calcium- 
carbidfabricalion  geeignet  erscheint. 

Halten  wir  die  nach  den  mir  zugegangenen 
Mitlheilungen  als  sichere  Grundlage  zu  betrachtende 
Zahl  von  80  vH  für  die  Gichtgaspferdekraft  fest,  i 
so  gelangen  wir  zu  folgender  Selbslkostenrechnung 
für  1000  kg  Carbid.  Die  Ausbeute  an  Carbid  mufs 
in  einem  gut  construirten  Ofen  bei  störungslosem 
Betrieb  im  Minimum  5 kg  für  die  Kilowatt  in 
24  Stunden  oder  1000  kg  f.  d.  P.  S.  und  Jahr 
betragen.  Auf  der  Grundlage  eines  Preises  von 
20  -k  f.  d.  1000  kg  Koks  (Düsseldorfer  Börsen-  ' 
preis),  20  <A  für  1000  kg  Kalk,  32  vH  für  100  kg 
Elektrodenkohlen  und  3 bis  3,60  f.  d.  Mann 
und  Arbeitsschicht,  werden  die  Herstellungskosten 
von  1000  kg  Carbid  einschl.  Hülfsmaterialien,  Auf- 
sicht, Zerkleinerung,  Packerei  und  Reparaturen  auf 
80  vH  zu  stehen  kommen,  wozu  die  Kraftkosten  mit 
80  vH  zu  rechnen  sind,  so  dafs  1000  kg  Carbid, 
mittels  Hochofengasbetrieb  erzeugt,  160  vH  kosten 
würden.  Hierbei  ist  zu  berücksichtigen,  dafs  die 
Hüttenwerke  jedenfalls  Koks  zu  einem  geringeren 
Preise,  als  oben  angenommen,  erhallen  werden. 
Der  heutige  Carbidpreis  beträgt  280  bis  340  vH 
für  1000  kg,  also  im  Durchschnitt  fast  das  Doppelte 
der  Herstellungskosten. 

Man  ersieht  also  aus  diesen  der  Praxis  ent- 
nommenen Zahlen,  dafs  Carbid  werke  mit  ! 
Hochofengasbetrieb  sehr  wohl  rentabel 
sein  können.  Je  gröfser  die  hierbei  verwen- 
deten praktischen  Erfahrungen  sein  werden,  um 
so  sicherer  wird  diese  Rentabilität  erreicht  werden.  [ 
Diese  Zahlen  ergeben  den  ferneren  Beweis,  dafs  [ 
es  durchaus  falsch  ist,  das  Heil  der  deutschen  | 
Acetylenindustrie  von  den  ausländischen  Carbid-  j 
werken  zu  erwarten.  Wir  sollten  hingegen  Alles 
auf  bieten,  um  zu  dem  jährlich  222't  Millionen 
betragenden  Tribut  für  Petroleum,  nicht  noch  viele 
Millionen  für  Carbid  ins  Ausland  zu  führen,  wo  1 
wir  in  der  Lage  sind,  den  Bedarf  Deutschlands 
an  Carbid  selbst  zu  decken.  Kalk  und  Kohle 
besitzen  wir,  und  unsere  Armuth  an  Wasserkräften 
können  wir  durch  die  Hochofengase  ersetzen, 
weshalb  soll  also  der  deutsche  Unternehmungsgeist 
ruhig  zusehen,  wie  das  Ausland,  das  sich  selbst  j 
gegen  Einfuhr  von  Carbid  durch  hohe  Zölle  schützt,  I 
Deutschland,  wie  in  so  vielen  Fällen,  als  die  zu 
melkende  Kuh  behandelt?  Ich  kann  wohl  ohne  ! 
Zögern  sagen,  dafs  kein  anderes  Volk  auf  dem 
Gebiete  der  Carbidfabricalion  so  viel  geleistet  und 
erreicht  hat,  wie  wir  Deutsche,  und  die  deutsche 
Acetylenindustrie,  die  anerkannt  höchstentwickelte 
der  Welt,  hat  mehr  Anlagen  errichtet,  als  alle 
übrigen  Länder  zusammen.  Deshalb  sind  alle  j 
Vorbedingungen  erfüllt,  um  eine  wirklich  nationale 
Industrie  zu  schalTen,  eine  Industrie,  in  der  Deutsch- 
land ebenso  wie  z.  B.  in  der  Elektrotechnik  und 
in  der  Chemie  die  Führung  gebührt ! 


Der  Billigkeit  der  Wasserkraft  stehen  erheb- 
liche Nachtheile  gegenüber,  die  namentlich  in  der 
Abgelegenheit  von  den  Kohlenrevieren  (daher  hohe 
Kokspreise)  und  der  weiten  Entfernung  von  den  eigent- 
lichen Verbrauchssteuer  nebst  meist  schwierigen 
Transportmitteln  enthalten  sind.  Zieht  man  alle 
diese  Punkte  in  Betracht  und  vergleicht  der  Praxis 
entnommene  Zahlen,  — nicht  einfach  auf  dem  Papier 
herausgerechnete,  — mit  den  obigen,  so  wird  man 
zu  ganz  anderen  Ergebnissen  gelangen,  als  wenn 
man  die  rohen  Zahlen  nach  Schema  F berechnet 
und  miteinander  vergleicht. 

Fassen  wir  im  besonderen  eine  oberschlesische 
Carbidindustrie  ins  Auge,  so  gelangen  wir  zu  folgen- 
dem Resultat.  Die  Oberschlesien  nächstliegenden, 
mit  Wasserkraft  betriebenen  Carbidwerke  befinden 
sich  in  Norwegen,  wenigstens  als  .nächste“  in 
dem  Sinne,  dafs  die  Fracht  von  denselben  bis 
nach  Schlesien  die  billigste  ist.  Die  schweize- 
rischen Werke  können  ebensowenig  in  Betracht 
kommen,  wie  die  drei  im  westlichen  Oesterreich 
oder  das  in  Bosnien  liegende  Werk.  Die  Her- 
stellungskosten betragen,  wie  erwähnt,  für  1000  kg 
80  vH  ohne  Kraflkosten.  Die  letzteren  schwanken 
zwischen  40  bis  60  vH  pro  Pferdekrafl  und  Jahr, 
demzufolge  im  Mittel  50  vH  zu  den  Herstellungs- 
kosten hinzukommen.  Wir  erhalten  somit  in  einem 
norwegischen  Wassercarbidwerk  einen  Selbstkosten- 
preis cinscliliefslicli  Kraft  von  130  Jt  gegen  160  vH 
in  Oberschlesien. 

Nun  beträgt  die  Fracht  von  Norwegen  bis 
Breslau  cinscliliefslicli  Zinsverlust,  Spedition  u.  s.  w. 
für  1000  kg  52  iH,  von  Oberschlesien  nach 
Breslau  aber  etwa  8 vH,  demnach  wird  das  nor- 
wegische Carbid  franco  Breslau  dem  Werke  selbst 
182  vH,  dem  oberschlesischen  Werke  aber  nur 
168  vH  kosten,  ln  Frankfurt  a.  0.  wird  dem 
norwegischen  Werke  das  Carbid  immer  noch 
genau  dasselbe  kosten,  wie  dem  oberschlesischen. 
Sodann  würde  es  keinem  der  bestehenden  Carbid- 
werke, abgesehen  von  dem  oben  erwähnten  auf 
Grube  Ilse  in  der  Lausitz,  möglich  sein,  zu 
gleichen  Frachten  nach  dem  Königreich  Sachsen 
zu  gelangen,  wie  den  oberschlesischcn  Werken, 
während  ganz  Posen  von  Oberschlesien  aus  mit 
Carbid  versorgt  werden  könnte.  Dabei  ist  es 
natürlich  nicht  ausgeschlossen,  dafs  die  ober- 
schlesischen  Werke  auch  auf  weitere  Bezirke 
hinaus  den  Wettbewerb  aufnehmen  können,  das 
ist  eben  schliefslich  immer  eine  Frage  der 
Leistungsfähigkeit  des  betreffenden  Werkes.  Des 
feineren  ist  die  Anlage  von  Carbid weiken  auf 
den  Filialen  der  oberschlesischen  Hochofenwerke  in 
Pufsland  ins  Auge  zu  fassen.  Hier  bietet  sich  ein 
enormes  Absatzfeld  für  Carbid,  denn  nicht  allein 
dafs  Rufsland  einen  Zoll  von  2,25  Rubel  Papier 
f.  d.  Pud  (Nr.  1 1 2 des  Zolltarifs,  nach  besonderer 
Entscheidung)  erhebt,  besitzt  cs  bis  heut  erst  ein 
einziges  Carbidwerk,  nämlich  das  vorhin  bereits 
erwähnte  in  Zombkowice  mit  1600  P.  S.  Dampf 
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betrieb.  Zwei  weitere  von  je  5000  P.  S.  sind  in  | 
Pinland  im  Bau,*  aber  was  sind  diese  drei  Werke 
für  das  riesige  russische  Reich!  Zudem  steht  die 
russische  Regierung  der  Acetylenbeleuchtung  freund- 
lich gegenüber  und  hat  namentlich  eine  Reihe 
Eisenbahnstationen  für  die  Einrichtung  derselben 
in  Aussicht  genommen.  Der  Russe  ist  wenig 
unternehmungslustig  und  deshalb  finden  wir  auch 
auf  diesem  zukunftsreichen  Gebiete  in  Rufsland 
das  Abwarten  fremder  Unternehmungen.  Aufser 
4 oder  6 einheimischen  Firmen  in  Moskau,  Odessa, 
Alexandrowsk  u.  s.  w.  ist  es  die  deutsche  Ace- 
tylenindustrie, welche  die  wenigen  Acolylenaniagen 
errichtete.  Die  geringe  Entwicklung  der  Acetylen- 
beleuchtung in  Rufsland  liegt  eben  an  dem  Mangel  j 

* Eines  dieser  beiden  Werke  ist  mittlerweile  in 
Betrieb  gekommen. 


von  preiswürdigem  Garbid.  Wird  dieses  vorhanden 
sein , dann  . wird  auch  die  Acetylenbeleuchtung 
dort  ein  rascheres  Tempo  einschlagen. 

Die  Anlagen  zur  Umsetzung  der  Gichtgase 
in  Betriebskraft  werden  wohl  fast  Jedem  von 
Ihnen  bekannt  sein,  sowohl  aus  praktischer  An- 
schauung, als  auch  aus  der  Literatur,  hinsichtlich 
deren  . Stahl  und  Eisen*  eine  solche  Fülle  von 
Material  aufweist,  wie  keine  andere  Zeitschrift. 
Ob  die  Anlagen,  wie  jetzt  in  der  Regel,  zur 
Herstellung  von  elektrischem  Licht  dienen,  oder 
ob  sie  — natürlich  mit  entsprechenden  elektri- 
schen Generatoren  — auf  Garbid  arbeiten,  ist 
ganz  gleich,  und  da  man  heute  bereits  in  der 
Lage  ist,  Gichtgasmoloren  in  Aggregaten  von 
1000  P.  S.  und  darüber  zu  bauen,  so  ist  man  in 
dieser  Beziehung  keinen  Beschränkungen  unter- 
worfen. (Schlufs  folgt.) 


Gewinnung  von  Leuchtgas  aus  Koksöfen. 


Eine  Verwerthung  derjenigen  von  den  Koks- 
öfen erzeugten  Gasmenge,  welche  bei  der  Be- 
heizung der  Oefon  übrig  bleibt,  kann  in  dreierlei 
Hinsicht  erfolgen.  Das  Gas  kann  zu  Heiz-,  Leucht- 
und  Kraftzwecken  ausgenutzt  werden.  Die  erstere 
Verwendungsart,  besonders  zur  Heizung  von  Dampf- 
kesseln, ist  die  bisher  allgemein  übliche.  Ueber 
letztere  hat  Professor  v.  I bering  in  Nr.  17  des 
vorige«  Jahrgangs  von  , Stahl  und  Eisen*  sehr 
dankenswert  he  Mittheilungen  gemacht.  In  den 
bezüglich  der  Verwendung  des  Koksofengases  zu 
Leuchtzwecken  in  dieser  Zeitschrift  gebrachten 
Mittheilungen*  ist  u.  a.  von  den  Ermittlungen 
die  Bede  gewesen,  welche  scbliefslich  dazu  ge- 
fühlt haben,  eine  Kokereianlage  von  sehr  bedeu- 
tendem Umfange  in  Everett  bei  Boston  zu  errichten, 
bei  welcher  der  gesammte  erzeugte  Gasüberschufs 
zu  Beleuchtungszwecken  Verwendung  finden  soll. 
Diese  Anlage  ist,  wenigstens  zum  Tlieil,  fertig 
gestellt  und  in  Betrieb  genommen,  und  es  wird 
daher  von  Interesse  sein,  hier  weitere  Miltheilungen 
über  dieselbe  zu  machen.  Die  betreffenden  An- 
gaben verdanken  wir  dem  * Progressive  Age“, 
sowie  dem  .Journal  für  Gasbeleuchtung  und 
Wasserversorgung*  (Nr.  4 und  5,  1900). 

Die  neu  errichtete  Anlage,  ein  Unternehmen 
der  .New  England  Gas  <fc  Goke  Company*,  hat 
eine  aufserordentlich  günstige  Lage.  Aufser  Eisen- 
bahnanschlufs  und  guter  Strafsenverbindung  mit 
der  Stadl  hat  die  Anlage  durch  einen  ausgebag- 
gerten Flufslauf  directe  Verbindung  mit  dem 
Bostoner  Hafen.  Die  von  der  .Dominion  Goal 

• «Stahl  und  Eisen*  1899  Nr.  4 und  13. 


Company*,  Gap  Breton,  stammende  Kohle  wird 
mit  dem  Schiff  bis  unmittelbar  an  die  Anlage 
gebracht,  wo  die  Ladung  an  einem  900'  engl. 
= 274  m langen  Quai  gelöscht  werden  kann.  Auf 
dem  Quai  befindet  sich  ein  langgestreckter  und 
6000  Tonnen  fassender  Kohlenbehälter.  Drei  auf 
letzterem  befindliche  fahrbare  Krahne,  von  denen 
jeder  bis  zu  200  t Kohle  in  der  Stunde  zu  löschen 
vermag,  sorgen  für  ein  rasches  Umladen.  Unter- 
halb der  Kohlenbehälter  liegen  3 Geleise,  auf 
denen  sich  Kohlenwagen  von  etwa  2,5  t Inhalt 
bewegen  und  die  Kohle  entweder  direct  den  un- 
mittelbar bei  den  Koksöfen  liegenden  Kohlentluirmen, 
oder  aber  einem  sehr  grofsen  Lagerraum,  der  bis 
zu  80 000  l Kohle  aufnehmen  kann,  zuführen. 
Der  letztere  ist  aus  dem  Grunde  erforderlich,  weil 
in  den  Monaten  März  und  April  keine  Kohle  zu- 
geführt werden  kann , da  die  Häfen  von  Cap 
Breton,  Louisburg  und  Sidney  zu  dieser  Zeit  zu- 
gefroren sind.  Die  Kohle  wird  mit  einem  Ein- 
gangszoll belegt,  dagegen  wird  für  den  ausgeführten 
Koks  eine  Vergütung  gewährt.  Es  mag  hier  noch 
angeführt  sein,  dafs  die  Anlage  einen  eigenen 
Hangirbahnhof  und  100  eigene  Koks  wagen  hat. 

Es  sind  8 Batterien  von  je  50  Oefen  vor- 
gesehen. Je  2 Batterien  mit  zusammen  100  Oefen 
bilden  ein  System  für  sich  und  haben  einen  ge- 
meinschaftlichen Gasbehälter.  Die  Zuführung  der 
Kohle  für  die  Batterien  1,  2,  3 und  4 geschieht 
von  zwei  Kohlenthürmen  aus.  Die  erforderlichen  Ge- 
bäulichkeiten, in  denen  die  Kühlung  und  Waschung 
des  Gases,  sowie  die  Fabrication  des  schwefel- 
sauren Ammoniaks  vorgenommen  wird,  befinden 
| sich  zwischen  den  Ofenbatterien. 
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Die  jetzige  Anlage  bedeckt  nur  einen  Theil 
des  Grundbesitzes  der  Gesellschaft,  so  dafs  eine 
Ausdehnung  auf  1200  Oefen  möglich  ist. 

Das  bei  den  Oefen  zur  Anwendung  gekommene 
System  ist  das  Otto  H o f f m a n n sehe;  die 
Oefen  haben  also  Regeneratoren  zur  Vorwärmung 
der  Verbrennungsluft.  Jede  Ofenkammer  ist 
10  Meter  lang,  1,80  Meter  hoch  und  in  der 
Milte  0,55  Meter  breit.  Das  feuerfeste  Material 
der  Oefen  ist  in  Amerika  aus  dortigen  Roh- 
materialien hergestellt  und  soll  dem  europäischen 
als  gleichwerthig  zu  erachten  sein. 

Um  es  ermöglichen  zu  können,  direct  von 
den  Oefen  aus  in  die  tbeiiweise  uufserordeutlich 
hohen  dortigen  Eisenbahnwagen  verladen  zu  können, 
dann  aber  auch  des  hohen  Grundwasserstandes 
wegen,  mufslen  die  eigentlichen  Ofenfundamente,  in 
denen  die  Regeneratoren  liegen,  sehr  hoch  gezogen 
werden.  Eiei  der  Ftindirung  für  das  Ausdrückgeleise 


Wendung  gefunden.  Die  übrigen  Einrichtungen 
der  Oefen  bieten  zu  einer  besonderen  Besprechung 
keine  Veranlassung. 

Wie  bereits  mitgetheilt,  sind  dem  fraclionirten 
Betriebe  entsprechend  auch  zwei  verschiedene 
Systeme  vonCondensationseinrichtungen  vorhanden. 

Für  das  zuerst  erhaltene  leuch tkräfligere  Gas 
sind  drei  und  für  das  nachfolgende  an  Leucht- 
kraft ärmere  Gas  zwei  Apparalreihen  vorhanden. 
Alle  Einzelheiten  läfst  der  Grundrifs  der  Conden- 
sationseinrichtungen  (Fig.  2)  erkennen.  Das  Gas 
tritt  zunächst  in  Luflkühler  EF,  in  denen  demselben 
durch  Streudüsen  ein  fein  verteilter  Wasserstrahl 
entgegenströmt,  dann  in  Wasserkühler  GIIJ  und 
hierauf  in  sogenannte  Vorreiniger  KL.  Hinter 
den  Vorreinigern  sind  die  Exhaustoren  M ange- 
ordnet. Nach  diesen  kommt  nochmals  ein  Kühler 
N und  dann  folgen  die  Waschapparate  (Glocken- 
; wascher)  OL*.  Das  zum  Heizen  bestimmte  Gas 


Fignr  1. 


war  dies  nicht  erforderlich.  Die  Ausd rück masch ine 
ist  auf  einem  hohen  fahrbaren  Gestell  montirt. 

Fig.  1 läfst  die  ganze  Anordnung  erkennen. 
Bei  den  Oefen  ist  die  jetzt  auch  an  anderen 
Orten  mehrfach  zur  Anwendung  gekommene  Ein- 
richtung einer  beweglichen  Rampe  getroffen. 

Die  Koksausdrückmaschine  hat  elektrischen 
Antrieb.  Auch  die  Bedienung  der  Thürkabel  ist 
eine  elektrische. 

Es  erübrigt  nun  noch  die  Einrichtungen  zu 
besprechen,  die  ein  fractionirtes  Auffangen  der 
während  des  Verkokungsprocesses  entweichenden 
Gase  ermöglichen.  Hierzu  sind,  wie  dies  auch 
sonst  üblich  ist,  auf  jeder  Ofenbatterie  2 Gas- 
sammelrohre F und  Ft  angeordnet,  welche  die 
beiden  Fractionen  getrennt  zu  zwei  Systemen  von 
Kühl-  und  Waschräutnen  führen.  Das  anfangs 
destillirende  leuchtkräftigere  Gas  geht  bei  ge- 
schlossenem Ventil  />'  und  offenem  Ventil  D in 
die  Vorlage  F*  das  später  kommende  weniger  , 
leuchlkräftige  Gas  nach  Umstellen  der  Ventile  I) 
und  D'  in  die  Vorlage  F *.  In  der  ersten  Zeit 
des  Betriebes  hat  eine  Fractionirung  nicht  statt* 
gefunden.  Das  sämmtliche  Gas  hat  zu  Heizzwecken, 
namentlich  auch  zum  Anwärmen  der  Oefen  Vcr- 
V.io 


tritt  dann  in  einen  als  Druckregler  vorgesehenen 
Gasbehälter  H von  1415  cbm  Inhalt  und  gelangt 
von  dort  zu  den  Oefen.  Das  Leuchtgas  wird 
zunächst  einem  Reinigungshause  zugeführl  und 
dann  weiterhin  direct  den  Verbrauchsslellen  in  der 
Stadt.  Mit  der  Abgabe  des  Gases  an  dasReinigungs- 
liaus  hat  der  Wirkungskreis  der  eben  geschilderten 
Anlage  abgeschlossen.  Die  weitere  Reinigung  des 
Gases  hat  die  „Massachusels  Pipe  Line  Gas  Com- 
pany* übernommen.  Bei  dem  Reinigungshause  ist 
ein  Gasbehälter  von  141  500  cbm  vorgesehen.  Die 
Gaszuleitung  zu  den  verschiedenen  Bostoner  Gas- 
werken, mit  denen  Lieferungsverträge  für  Gas 
abgeschlossen  sind , geschieht  durch  zwei  gufs- 
eiserne  Leitungen  von  10ü6  mm  lichter  Weite. 
Zur  Verarbeitung  des  erhaltenen  Ammoniakwassers 
auf  schwefelsaures  Ammoniak  dienen  Apparate 
vom  Typus  der  Feld  mann  sehen  Apparate.  Zwei 
500-Kilowaltmaschinen  erzeugen  den  für  den  Betrieb 
erforderlichen  elektrischen  Strom.  Zur  Lieferung 
des  nöthigen  Dampfes  dienen  acht  250pferdige 
Dampfkessel,  welche  zur  Heizung  mit  Kohle, 
Koks  und  Gas  eingerichtet  sind. 

Von  den  vorgesehenen  400  Oefen  stehen  seil 
Anfang  d.  J.  200  in  vollem  Betrieb  und  die  noch 
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fehlenden  200  sollen  in  wenigen  Wochen  folgen.  I 
Die  Inbetriebsetzung  der  Oefen  ist  sehr  glatt  und 
ohne  nennenswerthe  Störungen  verlaufen. 

Mit  der  Beschaffenheit  des  Gases  sind  sowohl 
die  Lieferanten  als  die  Abnehmer  sehr  zufrieden. 
Die  erlangte  Lichtstärke  wird  zu  22  Normalkerzen 
angegeben.  Es  kommt  hierbei  in  Betracht,  dafs 
das  Gas  nur  die  Apparate  in  der  oben  geschilderten 
Condensation  durchströmt  hat  und  im  Reinigungs- 
bause mit  Kalk  und  Rasen-Eisenerz  behandelt  ist, 
dafs  es  aber  keinerlei  Zusätze  zum  Zweck  der 
Erhöhung  der  Leuchtkraft  bekommen  hat.  Diese 
vorzüglichen  Resultate  sind  der  außerordentlich 
günstigen  Beschaffenheit  der  zur  Verwendung 
gelangten  Kohle  zu  verdanken  Für  die  Folgezeit 
wird  indessen  eine  Herabsetzung  der  jetzt  erzielten  j 


Im  übrigen  wird  der  Betrieb  so  geführt,  dafs 
in  den  die  Oefen  umgebenden  Zügen  ein  mög- 
lichster Gleichgewichtszustand  herrscht.  Es  soll 
weder  Druck  vorhanden,  noch  die  Einwirkung 
des  Kamins  zu  erkennen  sein.  In  den  Oefen 
selbst  wird  ein  kleiner  Ueberdruck  gehalten.  Eine 
Analyse  der  abziehenden  Verbrennungsproducte 
ergab  etwa  1 % Sauerstoff  und  kein  Kohlenoxyd 
als  Anzeichen  einer  theoretisch  richtigen  Ver- 
brennung. 

Die  Kohlenfüllung  eines  Ofens  beträgt  6 t.  Die 
Verkokungsdauer  beträgt  24  Stunden  bis  zu 
30  Stunden,  je  nachdem  man  ein  nicht  völlig 
entgastes  aber  für  Hausbrand  sehr  geeignetes 
Product  oder  einen  harten  und  für  metallurgische 
Zwecke  geeigneten  Koks  erhalten  will. 


Lichl stärke  zu  erwarten  sein,  da  beim  jetzigen 
Betriebe  das  Gas  nur  der  Fraction  der  ersten 
zehn  Stunden  des  Verkokungsprocesses  entspricht 
und  später  ein  größerer  Umfang  der  Entnahme  von 
Leuchtgas  eintreten  wird.  Wie  die  früher  mitgetheilte 
graphische  Darstellung  nachweist,  nimmt  aber  die 
Leuchtkraft  mit  dem  Fortschritt  des  Verkokungs- 
processes ab.  Immerhin  hofft  man,  dafs  das  an  die 
Stadt  abzugebende  Gas  eine  Leuchtkraft  von  nicht 
unter  17  bis  18  Normalkerzen  erhallen  wird. 

Die  Beheizung  der  Oefen  ist  die  allgemein 
übliche.  Die  durch  ein  Sturtevantgcbläse  beschaffte 
Luft  wird  in  den  Regeneratoren  bis  auf  1000°  C. 
vorgewärmt.  Die  Verbrennungsgase  ziehen  zum 
Kamin  mit  einer  Temperatur  von  nicht  über 
280°  G.  Die  Ausnutzung  der  Abhitze  zur  Dampf- 
erzeugung ist  nicht  vorgesehen.  Ein  Ueberschreiten 
der  angegebenen  Temperaturgrenze  wird  jedesmal 
durch  ein  eingehängtes  (Bristolsi.Iies)  Thermometer 
mit  elektrischer  Weckvorrichtung  angezeigt  und 
dadurch  der  Zeitpunkt  für  das  Umstellen  der  Luft-  I 
und  Gasventile  angegeben. 


Wie  bereits  mitgetheill,  beruht  der  ganze 
Betrieb  auf  der  Verarbeitung  einer  vom  Gap 
Breton  stammenden  Kohle.  Sie  ist  gewaschen 
und  hat  eine  Korngröfse  von  unter  25  mm.  Eine 
Elementaranalyse  ergab  für  wasserfreie  Kohle: 


Kohlenstoff 75,10  % 

Wasserstoff  . 8,75  , 

Stickstoff  .........  1,51  , 

Sauerstoff  -f-  Schwefel  . . . 13,80  , 

Asche 5,84  m 

100,00  % 

Die  Verkokungsprobe  ergab: 

Flüchtige  Bestandtheile  . . . 34,60  % 

Fixer  Kohlenstoff  ......  59,56  „ 

Asche 5,84  . 

100,00  ?o 


Der  erhaltene  Koks  ist  von  sehr  guter  Be- 
schaffenheit. Wird  die  Verkokungsdauer  etwas 
abgekürzt,  so  erhält  man,  wie  schon  erwähnt,  ein 
mehr  für  Hausbrand  geeignetes  Product.  Für 
gewöhnlich  wird  aber  auf  Erlangung  eines  recht 
harten  und  völlig  entgasten  Producles  hingearbeitet, 
das  in  grofsem  Umfange  und,  wie  mitgetheilt 
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wird,  in  völlig  zufriedenstellender  Weise  bei  der 
Heizung  von  Locomotiven  Verwendung  findet.  Ein 
Theil  des  Koks  wird  auch  gebrochen  und  gelangt  als 
Stuck,  Nufs-  oder  Perlkoks  zum  Verkauf.  Das  Aus- 
bringen an  Theer  aus  der  Kohle  beträgt  etwa  5 % . 
Folgende  Tabelle  läfst  die  Zusammensetzung  des- 
selben im  Vergleich  mit  deutschem  Koksofentheer 
und  Theer  von  deutschen  Gasanstalten  erkennen : 


Fraction 

Tem- 
peratur in 
«C. 

Theer 

von 

Everett  j 

Deuteehe 
Kehle  im 
Otto 

, Durchachnitta- 
theer  der  deut- 
t-chen  Gasanstalten 

HofTmann-  • 
Ofen. 
Anlage 
Germania  j 

I | II 

I 

Leichtöl  . . 

80—170 

3,7 

6,55 

3,0  2,5 

Mittelöl  . . 

170-230 

9,8 

10,54  i 

7,5  2,5 

Schweröl.  . 

230  - 270 

12,0  , 

7,62 

33,5  25,0 

Anthracenöl 

über  270 

4,3 

44,35 

10,5  10,0 

Pech  .... 



67,0  ! 

30,55 

45,5  60,0 

Wasser  . . 

— 

2,3 

Spur  i 

— 1 — 

Verlust . . . 

— 

0,9 

0,39 

— 1 — 

Specifisches 

_ 

100,00  . 

100,00 

100,00  100,00 

Gewicht  . 

— 

1,170 

1,1198; 

1,155  1,155 

Das  erhaltene  Pech  hat  einen  Schmelzpunkt 
von  87°  G.  Die  gesammle  Theerproduction  wird 
von  der  «National  Tar  Company*  übernommen, 
welche  in  der  Nähe  der  Anlage  eine  Theer- 
destillation  zu  errichten  im  Begriffe  steht. 

Die  Ausbeute  an  schwefelsaurem  Ammoniak 
aus  der  Kohle  beträgt  1,373  Das  Salz  wird 
auf  der  Anlage  selbst  hergestelll  und  mit  einem 
garantirten  Gehalt  von  25  % Ammoniak  verkauft. 
Absatz  ist  hinreichend  vorhanden. 

Ueber  den  Bruchtheil  des  Gases,  welcher  zu 
Heiz-,  und  denjenigen,  welcher  zu  Leuchlzwecken 
Verwendung  finden  kann,  liegen  noch  keine  hin- 
reichenden Erfahrungen  vor,  doch  nimmt  man 
an,  dafs  etwa  je  die  Hälfte  des  Gesammtgases 
für  die  beiden  Zwecke  Verwendung  finden  wird. 
Es  ist  die  Befürchtung  ausgesprochen  worden, 
dafs  insofern  erhebliche  Betriebsschwierigkeiten  ein- 
treten,  als  umfangreiche  Naphthalinausscheidungen 
in  dem  weit  verzweigten  Rohrnetz  eintreten  würden. 
Es  hat  sich  indessen  herausgestellt,  dafs  in  dem 
zuerst  von  den  Oefen  gelieferten  Gas,  welches 
der  Stadt  zugeführt  wird,  der  Naphthalingehalt 
nur  ein  geringer  ist.  Gröfser  ist  der  Gehalt  in 
dem  später  nachfolgenden,  den  Oefen  zugeführten 
Heizgase.  Eine  hier  nothwendig  werdende  Rei- 
nigung von  Naphthalinansätzen  macht  bei  den 
verhältnifsmäfsig  kurzen  Rohrleitungeu  aber  keine 
Schwierigkeiten.  Die  Gasentnahme  aus  nur  den 
ersten  Stadien  der  Entgasung  ist  auch  für  die 
Reinigung  des  Gases  von  Schwefel  von  Vortheil 
insofern,  als  dieses  Gas  fast  keinen  Schwefelkohlen- 
stoff enthält  und  der  Schwefelwasserstoff  sich  sehr 
leicht  völlig  aus  dem  Gase  entfernen  läfst. 

Nachstehend  ist  die  Analyse  des  Everettgases 
milgelheilt.  Sie  entspricht  der  Fraction  der  ersten 
10  Stunden.  Zum  Vergleich  ist  eine  Reihe 
anderer  Analysen  beigefügt. 
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Die  Analyse  des  Bostoner  Gases  (dieselbe 
bezieht  sich  auf  luftfreies  Gas)  läfst  einen  aufser-  | 
ordentlich  hohen  Gehall  an  schweren  Kohlen-  I 
Wasserstoffen,  also  an  lichtgebenden  Bestandtheilen 
erkennen.  Auch  der  Gehalt  an  Methan  ist  ein 
hoher.  Nicht  allein  die  Gase  aus  deutschen 

Koksöfen,  auch  diejenigen  aus  deutschen  Gas- 
fabriken sind  ärmer  an  den  genannten  Bestand- 
theilen. Und  wenn  berichtet  wird,  dafs  das  auf 
der  neuen  Anlage  erzeugte  Gas  in  der  Fraction 
der  ersten  10  Stunden  und  ohne  dafs  es  irgend- 
wie angereichert  wäre,  eine  Leuchtkraft  von 
22  Kerzen  hat,  so  geht  hervor,  dafs  die  zur 
Verwendung  kommende  Kohle  eine  ganz  aufser- 
ordentlich  günstige  Beschaffenheit  hat. 

Steht  uns  in  Deutschland  ein  gleich  günstiges 
Material  auch  nicht  zur  Verfügung,  so  wird  unter 
Berücksichtigung  einer  Garburation  des  erhaltenen 
Gases  die  Verwendung  von  Koksofengas  zu  Be- 
leuchtungszwecken dennoch  durchführbar  und  von 
Vortheil  sein.  Dieselbe  ist,  wie  früher  nach-  1 
gewiesen,  in  den  meisten  Fällen  auch  rationeller 
als  die  Verwendung  des  Gases  zu  Heizzwecken.  | 

Amerika  darf  sich  das  Verdienst  zuschreiben, 
den  in  den  vorhergehenden  Zeilen  beschriebenen 
neuen  Abzweig  der  Gasinduslrie  aus  dem  Ver- 
suchsstadium zu  einem  von  technischem  und 
finanziellem  Erfolg  gekrönten  wichtigen  Industrie- 
zweig gebracht  zu  haben.  Die  erzielten  Er- 
folge der  neuen  Anlage  werden  dazu  beitragen, 
manches  Vorurlheil  zu  beseitigen  und  anregend  , 
zur  Errichtung  weiterer  Anlagen  zu  wirken. 

Wenn  wir  uns  der  Möglichkeit  der  Errichtung 
derartiger  Anlagen  in  Deutschland  bezw.  der  Be-  , 
nutzung  eines  Theiles  des  Gases  von  vorhandenen 
Koksöfen  zu  Beleuchtungszwecken  zuwenden,  so 
wird  es  von  Nutzen  sein,  darauf  hinzuweisen,  | 


dafs  zur  Erlangung  einer  guten  Beschaffenheit 
des  zu  Beleuchtungszwecken  dienenden  Gases 
aufser  einer  entsprechenden  Beschaffenheit  der 
Kohle  auch  ein  geeignetes  Ofensyslem  gehört. 
Im  allgemeinen  wird  es  in  einer  Gasrelorte  immer 
leichter  sein,  ein  brauchbares  Gas  zu  erhalten, 
als  wenn  dieselbe  Kohle  in  einem  Koksofen  ent- 
gast wird,  denn  bei  diesem  bieten  eine  grofse 
Zahl  von  leicht  undicht  werdenden  Fugen  Ge- 
legenheit zum  Eintritt  von  Verbrennungsgasen  in 
das  Ofeninnere  und  damit  zu  einer  Verschlechte- 
rung des  Gases.  Die  Undichtigkeit  der  Koks- 
ofenwände ist  also  ein  Factor,  mit  dem  gerechnet 
werden  mufs.  Eine  Gasverschlechleiung  wird 
aber  dort  besonders  grofs  sein,  wo  die  den  Ofen 
umspülenden  Verbrennungsgase  unter  einem  Druck 
und  die  Gase  im  Ofeninnern  unter  Depression 
stehen.  In  dieser  Hinsicht  sind  die  Analysen  3,  4 
sowie  12  bis  17  nufserordentlich  lehrreich.  Da 
es  ausgeschlossen  ist,  die  Ofenwände  genügend 
dicht  zu  halten,  so  ist  hier  ein  unabweisbarer 
Fingerzeig  gegeben,  dafür  zu  sorgen,  diese  Druck- 
unterschiede  innen  und  aufsen  möglichst  auszu- 
gleichen. Ein  ferneres  Mittel,  einer  Verschlechte- 
rung des  Gases  vorzubeugen,  besieht  in  einer 
Abkürzung  der  Wege,  welche  die  Verbrennungs- 
gase zurückzulegen  haben.  In  beiden  Hinsichten 
leistet  der  Dr.  G.  Ottosche  Unterfeuerungsofen  sehr 
Vollkommenes.  Die  Analysen  21  und  22  lassen 
den  sehr  geringen  Stickstoffgehalt  solcher  Oefen 
sowie  den  verhältnifsmäfsig  hohen  Gehalt  an  Licht 
bezw.  Wärme  gebenden  Bestandtheilen  erkennen. 

Mögen  die  vorstehenden  Zeilen  dazu  beitragen, 
dafs  ein  bisher  häufig  vernachlässigtes  Product 
der  Destillationskokerei  einer  rationellen  und  dem 
betreffenden  Werke  zu  grofsem  Nutzen  gereichen- 
den Verwendung  zugeführt  werde.  A. 


Corrosion  von  Locoinotiv-Feuerröhren. 


H.  Baucke  in  Amsterdam  veröffentlichte  kürz- 
lich in  der  «Baumaterialien künde*  (Heft  23,  1899) 
unter  dem  Titel  .Beitrag  zur  Metallographie  des 
Flufseiscns“  einen  längeren  Aufsatz,  den  wir  im 
Nachstehenden  seinem  Hauptinhalt  nach  wieder- 
geben. 

Ein  Satz  neu  angeferligter  Locomoliv-Feuer- 
röhren  zeigte  sich  kurze  Zeit  nach  Inhetriehstellung 
der  Locomotive  heftig  corrodirt  und  angegriffen. 
Obgleich  die  Böhren  fast  vollständig  frei  von 
Kesselsteinbildung  waren,  zeigte  die  Aufsenfläche 
derselben  kreis-  und  ellipsenförmige  Vertiefungen; 
die  Wandstärke  war  bis  auf  einzelne  Zehntel 
Millimeter  zerfressen.  An  verschiedenen  Stellen 
bildeten  sich  Locher;  infolgedessen  wurden  die 
Röhren  undicht. 


Diese  Erscheinung  befremdete  um  so  mehr, 
weil  die  Röhren  aus  weichem  Flufseisen  angefertigt 
waren,  das  alle  gebräuchlichen  mechanischen 
Prüfungen  bestanden  halte.  Außerdem  waren 
mehrere  angelieferte  Röhren  vorhanden,  welche, 
seihst  nach  zweijähriger  und  längerer  Inhetrieh- 
stellung, keine  besonderen  Fehler  zeigten. 

Die  Möglichkeit  eines  Durclibrennens  der  Röhren 
entweder  durch  eine  isolirende  Kesselsteinbildung 
oder  durch  zu  niedrigen  Wasserstand  im  Kessel, 
war  ausgeschlossen,  weil  die  crslere  Voraussetzung 
nicht  statlgefuuden,  und  die  letztere  durch  eine 
richtige  Aufsicht  heim  Heizen  als  vollständig  un- 
möglich angesehen  werden  konnte. 

Für  eine  dritte  Voraussetzung,  nämlich  den  Ge- 
I brauch  eines  Wassers,  welches  Flufseisen  hei 


Digitized  by  Google 


1.  März  1900. 


Cortoaion  ron  Locomotiv-  Feuer  röhren. 


Stahl  und  Eisen.  261 


temperatur  vollständig  flach  geschlagen  und  gebogen 
werden,  ohne  Risse  zu  bekommen.  Ja  8 zeigte 
sich  bei  dieser  Probe  sogar  besser  als  G. 

Aus  den  Röhren  G und  8 wurden  kleine 
Plättchen  von  3 X 5 cm  ausgcbohrl  und  auf 
einem  Holzblock  mit  einem  hölzernen  Hammer 


von  einer  Partie  Feuerrohren, 
welche  sich  als  tauglich  und 
von  guter  Qualität  erwiesen 
hatten,  vorgenommen. 

Das  gute  Material  sei  der 
Kürze  halber  mit  G,  das 
schlechte  mit  S bezeichnet. 


höherer  Temperatur  angreifen  könnte  (hoher  Chlor- 
gehalt), lag  auch  kein  Grund  vor,  denn  die  che- 
mische Analyse  des  Wassers  ergab  ganz  gute 
Resultate. 

Eine  chemische  Analyse  wurde  nicht  nur  von 
dem  bemängelten  Materiale  selbst,  sondern  auch 


Kohlenstoff  — 
Schwefel  = 
Phosphor  = 
Silicium  ■= 
Maugan  = 


G S 
0,106  0.033 
0,024  0,057 
0.093  0.017 
0.061  0,009 

0,19  0.351 


Diese  Zahlen  zeigen  er- 
hebliche Differenzen,  jedoch 
gehen  sie  keine  ins  Auge 
fallenden  Fehler  an. 

Das  Material  8 läfst  sich 
gleich  als  ein  Typus  des 
deutschen  Thomas  - Flufs- 
eisens  erkennen, mit  geringem 
Kohlenstoffgehalt  und  nor- 
malen Schwefel-,  Phosphor-, 

Mangan-  und  Silicium -Zahlen.  Die  Herkunft  des 
Materials  G läfst  sich  schwierig  direct  aus  der 
Analyse  bestimmen ; vermulhlich  ist  dieses  ein 
schottisches  Eisen  (höherer  Phosphorgehalt).  Der 
niedrige  Kohlenslolfgehalt  von  S ist  nicht  abnormal. 
Es  wird  in  letzter  Zeit  vielfach  Flufseisen  mit  etwa 


0,03  % Kohlenstoff  producirt  und  verarbeitet.  Ob- 
gleich die  chemischen  Analysen  gewisse  Diffe- 
renzen aufweisen,  lassen  sich  aus  diesen  keine 
Schlüsse  ziehen,  welche  die  Brauchbarkeit  des  er- 
steren  und  die  vollständige  Untauglichkeit  des 
letzteren  Materials  ergeben. 

Bei  der  Anlieferung  des  Materials  S wurden 
die  gebräuchlichen  mechanischen  Prüfungen  ver- 
anstaltet, ohne  dafs  sich  etwaige  Fehler  des 
Materials  zeigten.  G und  S können  bei  Zimmer- 


Figur l. 

geflächt.  Anfänglich  wurde  das  Flächen  mittels 
eines  eisernen  Hammers  vorgenommen.  Dies  führte 
jedoch  zu  Irrthümern,  weil  durch  die  Benutzung 
des  eisernen  Hammers  die  Slructur  der  äufseren 
Schichten  vollständig  geändert  wurde.  Kleine 
Stücke  des  Metalls  wurden  möglichst  flach  ge- 
rieben und  nachher  auf  die 
von  Behrens  angegebene 
Weise  geschliffen  und  polirt. 
Das  Flachschleifen  findet  auf 
Spiegelglas  statt  mittels  feuch- 
ten sehr  feinen  Carborundum- 
pulvers,  das  Poliren  und  Nach- 
arbeiten wird  auf  antimon- 
hallendem Zinn,  resp.  Cellu- 
loid mittels  geschlämmtem 
Chromoxyd  ausgeführt. 

Schon  beim  Poliren  zeigte 
sich  der  Unterschied  zwischen 
G und  8.  Das  Material  G 
liefs  sich  gut  bearbeiten,  das 
Material  6'  nicht.  Ungeachtet  jeder  Umsicht  bröckelte 
das  Probestück  fortwährend  aus,  wodurch  immer 
wieder  neue  Striche  entstanden,  während  das 
Bild  immer  Löcher  zeigte  auf  den  Stellen,  wo  ein 
kleinerer  Kryslall  aus  der  Oberfläche  getreten  und 
sich  auf  diese  Weise  mit  dem  Schleifpulver  ver- 
mischt hatte.  Das  Material  S war  also  zu  spröde, 
das  Material  G nicht.  Wenn  man  von  beiden 
Materialien  G und  8 die  äufseren  Schichten  mittels 
einer  Feile  entfernte,  dann  zeigten  die  Probestücke 
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jetzt  mit  verringerter  Wandstärke  keine  eigenthüm- 
lichen  Verschiedenheiten.  Beide  zeigten  die  normale 
Struclur,  welche  weiches  Flufscisen  mit  niedrigem 
Kohlenstoffgehalt  besitzt.  Die  Krystallbildung  war 
bei  beiden  Metallen  jedoch  ziemlich  grob. 

Bei  mikroskopischer  Prüfung  liefs  sich  Folgen- 
des beobachten: 

Die  innere  Fläche  der  Röhren  war  bei  G und  S 
dieselbe,  die  äufsere  Fläche  jedoch  zeigte  wichtige 
Unterschiede.  Die  gefundenen  Vertiefungen  und 
Locher  befanden  sich  in  einer  geraden  Linie  und 
kamen  nur  local  vor.  Diese  gerade  Linie  ist  eine 
beschreibende  Linie  der  Gylinderfläche ; sie  ver- 
schiebt sieb  jedesmal 
in  paralleler  Rich- 
tung. Wo  die  Ober- 
fläche unverletzt  ge- 
blieben ist,  sind  bei 
mikroskopischer  Prü- 
fung keine  besonde- 
ren Erscheinungen 
sichtbar,  überall,  wo 
jedoch  Löcher  und 
Vertiefungen  vorhan- 
den sind,  oder  im 
Begriffe  sind , sich 
zu  bilden,  lassen 
sieb  zahllose  zick- 
zackurtige  Risse  in 
der  Aufsenfläche  er- 
blicken. (Fig.  1.) 

Diese  Risse  befin- 
den sich  in  senkrech- 
ter Richtung  auf  der 
Längsachse  der  Röh- 
ren, d.  h.  auf  der 
Walzrichtung  des 
Eisens.  Besonders 
gröfsereKryslallesind 
von  diesen  Rissen  um- 
geben (siehe  Fig.  1), 
sie  dringen  tief  in  das 
Material  ein  (siehe 
Fig.  2 bei  aa ) und 
sind  als  die  wirkliche  Ursache  des  Angreifens  der 
Rohr  wände  anzusehen.  Das  Kessel  wasser  tritt  in 
diese  Risse  ein  und  umfliefst  also  die  grofsen 
Krystalle  des  kohlenslofTarmen  Eisens;  das  Wasser 
concentrirt  sich  dort  und  der  sich  bildende  Dampf 
übt  eine  Spannung  aus,  welche,  der  angeblich 
schon  geringen  Cohäsion  der  Krystalle  überlegen, 
diese  lostreibt,  so  dafs  sieb  eine  Vertiefung  bildet 
und  bei  fortwährender  Einwirkung  die  Krystalle 
abreifst. 

Beim  Ablassen  des  Kesselwassers  und  Aufser- 
belriebstellung  der  Maschine  werden  jetzt  der 
eintretende  Sauerstoff  und  die  Kohlensäure  zu 
einer  starken  Rostbildung  in  den  Nähten  Ver- 
anlassung geben,  wodurch  der  Fortgang  des  Ein- 
fressens besonders  gefördert  wird. 


Fig.  4 gibt  das  Bild  einer  solchen  Erscheinung. 

Der  Längenschnitt  des  Rohres  zeigt  deutlich 
den  Verlauf  der  Einwirkung.  Offenbar  wird  beim 
Nachgeben  der  Aufsenwand  ein  grofses  Stück  der- 
selben mit  ausbröckeln. 

Es  wurde  schon  erwähnt,  dafs  die  Innenwand 
der  Röhren  keine  solche  Fehler  zeigte,  ebensowenig 
das  Material  G.  (Figur  3 giebt  eine  Skizze  der 
Einwirkung  bei  starker  Vergröfserung.) 

Die  Röhren  S sind  noch  in  anderer  Hinsicht 
in  ungünstigem  Sinne  abnormal.  An  der  unteren 
Seite  der  Figur  2,  welche  die  Aufsenfläche  der 
Röhren  darstellt,  ist  ein  langer  Schlitz  sichtbar. 

Ein  solcher  Schlitz 
kann  nur  von  einer 
durch  Walzen  flach- 
gedrückten Gasblase 
herrühren.  Die  unter 
der  Aufsenfläche  sich 
befindende  Kohlen- 
oxydblase wurde 
durch  den  Druck  der 
Walzen  ausgetrieben. 
Solche  Vertiefungen 
geben  sehr  geeignete 
Angriffsstellen  für  die 
Einwirkung  rostbil- 
dender Bestandtheile, 
und  liegt  es  auf  der 
Hand,  dafs  bei  der 
Sprödigkeit  des  Ma- 
terials eine  locale 
Dampfbildung  mit 
Gewalt  die  aufsen- 
liegenden  Metall- 
schichten entfernt. 
Beim  Material  S he- 
gen diese  Gasblasen 
an  der  Innen-  und 
Aufsenseite  der  Röh- 
renwand. (Figur  1.) 
G zeigt  diese  nicht. 
Weiter  giebt  es  noch 
einen  dritten  auf- 
fallenden Unterschied  zwischen  G und  8,  nämlich 
die  gestreckte  Richtung  der  abnormal  stark  ent- 
wickelten Eisenkrystalle  in  den  äufseren  Schichten 
der  Röhren.  (Figur  2.)  Eine  deutliche  Abnahme 
der  Gröfse  dieser  Krystalle  von  der  Aufsen  nach 
der  Innenseite  ist  an  verschiedenen  Stellen  zu 
beobachten. 

Die  Ursache  dieser  Structurfehler  aufzufinden, 
ist  nur  möglich,  wenn  man  dazu  das  gefährliche 
Gebiet  der  Hypothese  betritt.  Absolut  sicher  würde 
man  nur  geben  bei  vollständiger  Kenntnifs  der 
Umstände,  unter  denen  die  Walzung  dieses  Materials 
zu  dünnwandigen  Feuerröhren  vollzogen  wurde. 

Es  hegen  zwei  Möglichkeiten  vor: 

1 . Die  Gaseinschlüsse  befanden  sich  schon  in 
den  Blöcken.  Beim  Giefsen  derselben  entstanden, 


Figur  3. 
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mufs  das  zur  Fabrication  der  Röhren  verwendete 
Material  schon  diese  Structurfehler  enthalten  haben. 

2.  Die  genannten  Gaseinschlüsse  können  auch 
hei  einem  wiederholten  Ausglühen  der  Bleche  oder 
beim  Ausziehen  der  Röhren  entstanden  sein.  Die 
Bildung  von  Gasblasen  ist  dabei  möglich  und  er- 
klärlich, wenn  die  Temperatur  zu  hoch  gehalten 
und  das  Eisen  beinahe  verbrannt  worden  ist. 

Das  Auftreten  der  zickzackartigen  Risse  läfst 
sich  auf  Grund  der  zweiten  Hypothese  genügend 
erklären. 

Bei  stark  erhöhter  Temperatur  verschwindet 
die  krystallinische  Structur,  das  Eisen  wird  zu 
einer  gleichmäßigen,  zähen  Masse. 


Die  knetende  Wirkung  auf  der  Aufsenfläche 
der  Röhren  führt  zu  einer  Spaltung  in  der  Quer- 
richtung der  äufseren  Schichten,  den  Gefügen  der 
sich  wieder  bildenden  Krystalle  entlang,  welche 
in  dem  weichen  Zustande  eine  gestreckte  Lageruug 
parallel  der  Längsachse  des  Rohres  einnehmen. 

Daß  die  Risse  in  der  Oberfläche  gruppenarlig 
und  also  local  gelagert  sind,  ist  einer  örtlichen 
Ueberhitzung  zuzuschreiben. 

Bei  der  geringen  Wandstärke  der  Röhren  läfst 
sich  dies  sehr  gut  erklären.  Was  immer  die 
dirccte  Ursache  dieser  Erscheinung  sei,  so  ist  doch 
gewiß,  daß  die  schnell  fortschreitende  Corro- 
sion  Struclurfehlern  zuzuschreiben  ist,  welche  nur 
durch  eine  mikroskopische  und  nicht  durch  eine 


chemische  oder  mechanische  Prüfung  festgestellt 
werden  konnten. 

Von  geschätzter  Seite  erhallen  wir  hierzu  fol- 
gende Bemerkungen:  „Aus  der  scharf  begrenzten 
Kreis-  und  Ellipsenform  der  corridirten  Stellen  ist  zu 
schließen,  daß  weder  Structurfehler,  noch  ein 
Verbrennen  des  Materials  die  Ursache  der  frag- 
lichen Erscheinung  sind ; in  beiden  Fällen  würden 
die  Anfressungen  eine  unregelmäßige,  zackige  bezw. 
verschwommene  Gestalt  angenommen  haben.  Es 
ist  zu  vermuthen,  daß  die  Anfressungen  durch 
„Oellropfen*,  welche  beim  Bau  bezw.  bei  der 
Reparatur  der  betreffenden  Locomotive  auf  die 
Röhren  gefallen  sind, 
herrühren ; die  Säure 
des  Schmieröls  giebt 
bekanntlich  sehr  oft 
Veranlassung  zum 
Anfressen  des  Kessel- 
materials. Diese  Ver- 
muthung  findet  ihre 
Bestätigung  durch  Er- 
fahrungen der  Eisen- 
bahn - Locomoliv- 
werkstätten  in  Köln 
und  Frankfurt  a.M.  Die  erstere  Werkstätte  verwendet 
seit  langer  Zeit  nathlose,  flußeiserne  Locomotiv- 
siederohre  in  großen  Mengen,  ohne  die  Corrosions- 
erscheinungen  der  beschriebenen  Art  gefunden  zu 
haben,  wählend  die  letztere  oft  nach  ganz  kurzer 
Betriebszeit  an  den  Locomotivrohren  starke  An- 
fressungen von  gleicher  Art  und  Gestalt,  wie  in 
obigem  Aufsatz  beschrieben,  feststellte.  Der  Grund 
wurde  darin  gefunden,  daß  in  Köln  die  Locomotiv- 
kessel  nach  der  Reparatur  gründlich  mit  Soda 
ausgewaschen  werden,  während  dieses  in  Frank- 
furt a.  M.  bis  dahin  nicht  erfolgte.  Nach  Ein- 
führung dieser  Auswaschungen  sind  auch  in  Frank- 
furt a.  M.  Gorrosionen  an  Locomotivrohren  nicht 
mehr  aufgetreten. 


Figur  4. 


Talhots  continuirlicher  Siemens-Martin-Procels. 


■ Seit  September  verflossenen  Jahres  wird,  wie 
„Iron  Age“*  berichtet,  auf  den  „Pencoyd  Iron 
Works*  der  A.  & P.  Roberts  Company  nach  dem 
continuirlichen  Siemens -Marlin -Verfahren  von 
Benjamin  Talbot  gearbeitet. 

Der  jetzt  angelegte  Ofen  hat  einen  Fassungs- 
raum von  etwa  72,5  l.  Tal  bot  hegt  auf  Grund 
der  bisherigen  Erfahrungen  die  Ueberzeugung, 
daß  ein  Ofen  mit  einem  Fassungsraum  von  1 10 

• Band  I.XV,  Nummer  6 vom  8.  Februar  1900, 
8.  6 bis  7. 


bis  130  t infolge  des  höheren  Ausbringens  ein 
billigeres  Material  liefern  würde.  Die  derzeitige 
Anlage  besteht  aus  einem  kippbaren  Siemens- 
Martin-Ofen  nach  der  Wellmanschen  Bauart, 
der  von  T a 1 b o t in  einigen  wesentlichen  Theilen 
seinem  besonderen  Zweck  entsprechend  abgeändert 
worden  ist. 

Auf  der  Beschickungsseite  besitzt  er  drei 
Thüren,  von  denen  eine  mit  einer  Rinne  versehen, 
ist,  durch  welche  die  Schlacke  abgezogen  werden 
kann.  Die  anderen  Thüren  ermöglichen  die  Ein- 
führung von  flüssigem  Metall  in  den  Ofen;  an 
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der  gegenüberliegenden  Seite  befindet  sich  der  Ab- 
stich. Ursprünglich  besafs  die  Anlage  einen  ■ 
Cupolofen  von  3050  mm  Weite,  aus  dem  das  Eisen 
in  einer  15-t-Pfanne  mittels  eines  elektrisch  be-  I 
triebenen  Laufkrahns  zum  Martinofen  gebracht 
werden  konnte.  Ein  zweiter  Ofen  ist  im  Bau  und 
für  einen  dritten  ist  Raum  vorhanden. 

Mit  einem  einzigen  Cupolofen  ist  es  unmög-  | 
lieh  gewesen,  den  conlinuirlichen  Procefs  ununter- 
brochen mit  flüssigem  Rohmaterial  durchzufühlen,  | 
weil  am  Sonntag  und  Montag  die  erforderlichen  i 
Reparaturen  ausgeführt  werden  mufsten,  so  dafs  | 
man  erst  am  Dienstag  früh  wieder  den  Martin-  i 
offen  mit  flüssigem  Eisen  beschicken  konnte,  während  | 
man  in  der  Zwischenzeit  mit  kaltem  Material 
arbeiten  mufste.  Sobald  der  zweite  Cupolofen 
fertig  sein  wird,  wird  es  auch  möglich  sein,  den 
Martinprocefs  ununterbrochen  mit  flüssigem  Roh-  i 
material  durchzufiihren. 

Das  Talbotsche  Verfahren  besteht  darin,  j 
dafs  man  einerseits  zu  einem  Stahlbad  Zusätze  I 
von  geschmolzenem  Roheisen  oder  theilweise  ge- 
reinigtem Eisen  sowie  von  Walzencinder  hinzu-  I 
fügt  (um  die  Schlacke  anzureichern),  und  dafs  1 
man  andererseits  wieder  entsprechende  Mengen  I 
Stahl  sowie  Schlacke,  deren  Oxydationsfähigkeit 
bereits  erschöpft  ist,  abgiefst. 

Der  Procefs  beruht  auf  der  Silicium,  Kohlen-  | 
stofT  und  Phosphor  abscheidenden  Wirkung  einer 
hochbasischen,  eisenhaltigen  Schlacke  auf  ge- 
schmolzenes, unreines  Metall.  Diese  Reaction  er- 
folgt sowohl  während  des  Durchgangs  des  ge- 
schmolzenen Metalles  durch  die  flüssige,  ange- 
reicherte, basische  Schlacke  als  auch  durch  die 
Berührung  des  unreinen  Eisens  mit  der  oben 
schwimmenden  Schlacke,  was  noch  dadurch  be- 
fördert wird,  dafs  das  einfliefsende  unreine  und 
mithin  leichtere  Eisen  auf  dem  fertigen,  reinen 
Metall  schwimmt,  welch  letzteres  die  Hauptmasse 
des  Bades  bildet. 

Die  Herstellung  des  ursprünglichen  Bades  ge- 
schieht in  gleicher  Weise  wie  bei  dem  gewöhn-  ; 
liehen  Martinprocefs.  In  der  Regel  entspricht  ; 
die  Gröfse  desselben  60  bis  75  $ des  Fassungs- 
raumes  des  Ofens.  Nachdem  man  durch  Zu- 
schläge von  Walzencinder,  Eisenerz  und  Kalkstein 
eine  Schlackendecke  gebildet  hat,  wird  quer  durch  | 
die  SchlackenöfTnung  ein  Damm  aus  basischer 
Masse  hergestellt.  Alsdann  wird  der  Ofen  leicht 
gekippt,  so  dafs  er  auf  der  Beschickungsseite  höher 
ist,  und  nun  wird  die  Eiseneinlaufrinne  mittels  der 
Chargirvorrichtung  an  ihren  Platz  (bei  der  zweiten 
Einselzlhür)  gebracht.  Beim  Einlaufenlassen  des 
flüssigen  Metalls  in  den  Ofen  bleibt  das  Gas  ab- 
gesperrt. In  kurzer  Zeit  tritt  unter  starkem  Auf-  i 
kochen  eine  kräftige  Reaction  ein,  die  von  dem  ! 
Ausstofsen  einer  grofseu  Menge  von  Kolilenoxydgas 
begleitet  ist.  Nachdem  das  Kochen  nachgelassen 
hat,  wird  etwas  von  der  Schlacke,  deren  Fähig  | 
keit,  die  im  Bade  enthaltenen  Metalloide  zu  oxy- 


diren,  bereits  erschöpft  ist,  durch  Kippen  des 
Ofens  abgegossen,  worauf  die  Schlacke  durch 
Zusätze  von  Eisenerz,  Walzencinder,  Kalkstein 
und  manchmal  etwas  Manganerz  (wegen  des 
Schwefels)  neuerdings  angereichert  wird.  So 
wechseln  Zusätze  von  geschmolzenem,  unreinem 
Metall  mit  den  Perioden  der  Schlackenanreicherung 
und  des  Abziehens  der  erschöpften  Schlacke  ab, 
bis  das  volle  Fassungsvermögen  des  Ofens  er- 
reicht ist.  Hierauf  wird  ein  entsprechender 
Theil  des  Stahls  abgegossen.  Der  Abstich  befindet 
sich  einige  Zoll  unterhalb  der  Schlackendeckc,  so  dafs 
beim  Kippen  des  Ofens  nur  reines  Metall  ausfliefst. 
Dadurch  werden  alle  jene  Uebelstände  vermieden, 
die  mit  dem  Abstechen  der  ganzen  Charge  ver- 
knüpft sind , und  aufserdem  ist  die  Gefahr  des 
Wiedereintritts  von  Phosphor  aus  der  Schlacke 
in  das  Bad  während  der  Rückkohlung  hintan- 
gehalten.  Die  Rückkohlung  erfolgt  in  gewöhn- 
licher Weise  in  der  Giefspfanne.  Der  im  Ofen 
zurückbleibende  Stahl  bildet  das  anfängliche  Bad 
für  die  neue  Charge. 

Eine  für  diesen  Procefs  typische  Charge  soll 
durch  folgende  Angaben  erläutert  werden:  Das 

Bad  bestand  aus  30, 4 t Metall  von  folgender  Zu- 
sammensetzung : KohlenstofTgehalt  0,07  $ , Gehalt 
an  Schwefel  0,046  $ , an  Phosphor  0,038  $,  an 
Mangun  0,17  $.  Die  Schlacke,  von  welcher  das 
Bad  bedeckt  war,  enthielt:  Eisen  10,20  $,  Kiesel- 
säure 15,39$,  Phosphorsäure  8,68$,  Mangan- 
oxyd  7,58  %. 

Um  9 Uhr  50  Min.  Vormittags  wurden  1,6  l 
Walzencinder  und  136  kg  Erz  dem  Bade  zuge- 
selzt,  wodurch  der  Eisengehalt  der  Schlacke  auf 
23,1-4$  angereichert  wurde,  während  der  Kiesel- 
säuregehalt auf  9,70  $ und  der  Phosphorsäure- 
gehalt auf  6,30  $ herabgingen. 

Fünf  Minuten  später  wurden  7,1  t flüssiges 
Roheisen  aus  dem  Cupolofen  zugesetzt,  welches 
folgende  Analyse  aufwies:  3,56  $ Kohlenstoff, 
0,04$  Schwefel,  0,796$  Phosphor,  1,34$ 
Mangan,  0,52  $ Silicium.  Danach  läfst  sich  der 
KohlenstofTgehalt  des  Bades  zu  0,61  $ und  der 
Phosphorgehall  desselben  zu  0,182  $ berechnen. 

Die  Reaction  erfolgte  zwischen  9 Uhr  55  Min. 
und  1 0 Ulir  5 Min.  Vormittags.  Zur  letztgenannten 
Zeit  wurde  eine  Probe  von  dem  Metall  genommen, 
welche  0,48  $ Kohlenstoff,  0,048  $ Schwefel, 
0,077  $ Phosphor  und  0,17  $ Mangan  zeigte. 
Das  Ergebnifs  dieser  Reaction  bestand  in  dem 
Herabgehen  des  Eisengehaltes  der  Schlacke  auf 
15.77  $,  dem  Steigen  des  Kieselsäuregehaltes 
auf  12,96  $ und  des  Phosphorsäuregehaltes  auf 
9,44  $. 

Nachdem  man  einen  Theil  der  Schlacke  ab- 
gegossen, erfolgte  um  10  Uhr  30  Min.  ein  Zusatz 
von  1,2  t Walzencinder  und  590  kg  Kalkstein, 
wodurch  die  Schlacke  1 1 $ Eisen,  15,25  $ Kiesel- 
säure und  10,01  $ Phosphorsäure  erhielt.  Dann 
folgte  ein  Zusatz  von  6,35  t Roheisen  aus  dem 
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Cupolofen  mit  3,60  Jb  Kohlenstoff,  0,036  % 
Schwefel,  0,772  % Phosphor,  1,36  % Mangan 
und  0,55  % Silicium,  wonach  sich  der  Kohlen- 
sloffgelialt  der  Mischung  rechnungsmäfsig  auf 
0,75  % und  der  Phosphorgehalt  auf  0,158  % 
belief.  Das  Bad  besafs  nunmehr  ein  Gewicht 
von  43.86  t und  das  Metall  enthielt  zu  jener  Zeit 
0,73  % Kohlenstoff.  0,005  % Schwefel,  0, 102% 
Phosphor  und  0,18  % Mangan.  Die  Schlacke 
enthielt  18,91  % Eisen,  14,85  % Kieselsäure  und 
9,42  % Phosphorsäure. 

Nach  10  Uhr  35  Min.  setzte  man  272  kg 
Manganerz,  ferner  1134  kg  Walzencinder  und 
1180  kg  Kalkstein  zu.  Die  Kochperiode  dauerte 
bis  1 Uhr  25  Min.  Nachmittags;  zu  dieser  Zeit 
ergab  die  Analyse  des  Metallhades  0,08  % Kohlen- 
stoff, 0,05  % Schwefel,  0,017  % Phosphor  und 
0,18  % Mangan.  Der  Eisengehalt  der  Schlacke 
war  gleichzeitig  bis  auf  18,54  % gesunken.  Nach 
einem  weiteren  Zusatz  von  2040  kg  Metall  zeigte 
dasselbe  um  1 Uhr  40  Min.  Nachmittags  folgende 
Zusammensetzung:  Kohlenstoff  0,10  %,  Schwefel 
0,047  % , Phosphor  0,021  %,  Mangan  0,21  % . 
5 Minuten  darauf  enthielt  die  Schlacke  15,52  % 
Eisen,  12,97  % Kieselsäure,  6,58  % Phosphor- 
säure und  10,82  % Manganoxyd. 

Eine  der  Gufspfannc  entnommene  Probe  des 
fertigen  und  um  1 Uhr  45  Min.  abgestochenen 
Stahles  ergab:  0,14  % Kohlenstoff,  0,036  % 
Schwefel,  0,028  % Phosphor  und  0,54  % Mangan. 
Das  Gewicht  der  Charge  betrug  18,9  t. 

Ein  hemerkenswerthes  Beispiel  für  die  Erreichung 
einer  schnellen  Oxydation  lieferte  eine  Charge,  bei 
welcher  Zusätze  von  geschmolzenem  Metall  mit 
hohem  Siliciumgehalt  gemacht  wurden. 

Das  Bad  enthielt  anfänglich  0,06  % Kohlen- 
stoff, 0.046  % Schwefel,  0,021  % Phosphor, 
0,09  % Mangan  und  0,009  Jo  Silicium ; die 
Schlacke  dagegen  besafs  25,14  % Eisen,  9,50  % 
Kieselsäure  und  6,85  % Phosphorsäure.  Man  setzte 
dann  6,85  t Eisen  mit  einem  Gehalt  von  1,22  Jo 
Silicium,  0.066  % Schwefel,  0,668  Jo  Phosphor 
und  0,36  Jb  Mangan  zu.  Eine  dem  Bade  zehn 
Minuten  später  entnommene  Probe  ergab  folgende 
Analyse:  0,014  % Silicium,  0,33  Jo  Kohlenstoff, 
0,054  Jb  Schwefel,  0,047  Jo  Phosphor,  0,13  Jb 
Mangan.  45  Minuten  darauf  ergab  die  Analyse 
des  Metalls  0,08  % Kohlenstoff,  0,058  Jb  Schwefel, 
0.023  Jb  Phosphor,  0,09  Jb  Mangan  und  0,01  4 % 
Silicium. 

Nach  Verlauf  von  5 Minuten  erfolgte  ein  Zu- 
satz von  7,7  t geschmolzenen  Metallcs,  dessen 
Gehalt  an  Silicium  1,34  Jb,  an  Schwefel  0,58  Jb, 
an  Phosphor  0,68  Jb  und  an  Mangan  0,36  Jb 
betrug.  Eine  dem  Bade  10  Minuten  später  ent- 
nommene Probe  ergab  nur  0,02  % Silicium, 
0,39  Jb  Kohlenstoff,  0,056  Jb  Schwefel,  0,06 1 % 
Phosphor  und  0,09  % Mangan.  — 

Ein  weiteres  Beispiel  für  die  Schnelligkeit 
der  Reaction  bei  kleinen  Zuschlägen  bietet  der 


folgende  Arbeitsgang.  Das  ursprüngliche  Bad  der 
Charge  Nr.  10  305,  welches  47,2  t Metall  enthielt, 
war  gegen  9 Uhr  45  Min.  Vormittags  heifs  genug 
zum  Abstechen  und  zeigte  folgende  Zusammen- 
, Setzung:  Kohlenstoff  0,06%,  Silicium  0,012%, 
Schwefel  0,051  Jb,  Phosphor  0,022  Jb , Mangan 
0,06  % . Die  Schlacke  enthielt  gleichzeitig  22,42  Jb 
metallischen  Eisens,  8,80  % Kieselsäure  und 
10,17  % Phosphorsäure.  9 Minuten  später  wurden 
' 4,22  t (etwas  weniger  als  10  %)  Metall  aus  dem 
Cupolofen  zugesetzl,  dessen  Analyse  3.80  % Kohlen- 
stoff, 0,47  % Silicium,  0,065  Jb  Schwefel,  0,992  Jb 
1 Phosphor  und  0,36  % Mangan  ergab.  Nach  der 
Rechnung  sollte  die  Mischung  0,37  Jb  Kohlenstoff 
und  0,102  % Phosphor  enthalten, 
i Nach  Zusatz  von  362,9  kg  Cinder  zur  Charge 
war  gegen  9 Uhr  57  Min.  Vormittags  das  Bad 
i heifs  genug  zum  Abstich:  um  diese  Zeit  zeigte 
I das  Metall  die  folgende  Analyse:  Kohlenstoff  0, 1 3 % , 

I Silicium  0,010  % , Schwefel  0,048  %,  Phosphor 
0,053  %,  Mangan  0,10%.  Zur  gleichen  Zeit 
. enthielt  die  Schlacke  nur  noch  12,48  % Eisen  bei 
| eiuem  Gehalt  von  1 1,41  % Kieselsäure  und  13,08  % 
i Phosphorsäure.  Um  10  Uhr  20  Min.  wurde  ab- 
gestochen und  der  Stahl  zeigte  in  der  Pfanne 
| folgende  Zusammensetzung:  0,14  % Kohlenstoff, 
0,056  % Schwefel,  0,046  Jb  Phosphor  und  0,36  Jb 
Mangan. 

Der  Hauptgrund  zur  Erreichung  einer  schnellen 
I Reaction,  eines  höheren  Ausbringens  bei  niedrigeren 
! Kosten  liegt  in  der  Erhaltung  gleichmäfsiger 
| Temperaturen.  Der  Siemens-Marlin  Ofen  ist  kein 
I sparsamer  oder  wirksamer  Apparat  zur  Malerial- 
erwärmung  und  seine  Dauer  wird  durch  plötz- 
i liehe  oder  bedeutende  Schwankungen  in  der 
I Temperatur  ungünstig  beeinllufst.  In  der  ge- 
1 wohnlichen  Praxis  würde  die  graphische  Dar- 
stellung dcrTemperatursch  wankungen  ein  Diagramm 
j ergeben,  welches  wie  eine  Reihe  von  Sägezähnen 
I aussähe.  Daher  wird  jede  Methode,  welche  die 
| Schwankungen  verringert,  von  günstigem  Einflufs 
sein.  Das  Vorhandensein  einer  grofsen  flüssigen 
Metallmasse  und  die  Einführung  frischer  Chargen 
in  flüssiger  Form  tragen  zur  Erreichung  dieses 
| Zweckes  und  zur  Beschleunigung  der  Arbeit  bei. 

I In  der  gewöhnlichen  Praxis  wird  sehr  viel  Zeit 
auf  die  Erhitzung  des  Schrotts  verwendet. 

Bei  der  Inbetriebsetzung  des  Ofens  hegte  man 
I Besorgnifs,  es  möchte  die  Abnutzung  des  Ofens 
ein  ernstes  Hindernifs  bilden  und  namentlich  die 
Zerstörung  in  der  Schlackenzone  eine  recht  be- 
| deutende  und  besorgnifserregende  werden.  Das 
Abgiefsen  eines  Theils  des  Bades  und  die  nach- 
folgenden Zusätze  heifsen  Metalls  bewirken  eine 
Schwankung  des  Bades  um  etwa  4 Zoll  = 100  mm 
1 und  bilden  die  sogenannte  kritische  Zone.  Die 
Besorgnifs  hat  sich  jedoch  auf  Grund  der  seit 
5 Monaten  gemachten  Erfahrungen  als  unbegründet 
! herausgeslellt.  Man  braucht  nur  unmittelbar  nach 
dem  Abstich  einer  Stahlcharge  das  Ofenfutter 
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durch  Einwerfen  einer  Mischung  von  Rohdolomit 
und  5 % Kolophonium  auszubessern.  Die  An- 
wesenheit des  Metallhades  verhütet  die  Vergeudung 
des  Materials,  welche  bei  der  Ausbesserung  eines 
leeren,  gewöhnlichen  Siemens-Martin-Ofens  infolge 
Herabrollens  des  Materials  von  den  Seiten  statt- 
findet.  Ausbesserungen  sind  meist  nur  an  den  Thür- 
wandungen auf  der  Beschickungsseite  erforderlich. 

Talbot  empfiehlt  auch  flüssiges  Metall  vom  Hoch- 
ofen als  Einsatz  zu  verwenden.  In  Pencoyd,  wo 
man  kein  Roheisen  erzeugt,  mufs  das  Eisen  in 
Cupolöfen  umgeschmolzen  werden.  Immerhin  läfst 
der  Betrieb  in  Pencoyd  den  Vortheil  des  conlinuir- 
iichen  Verfahrens  erkennen,  sei  es,  dafs  man  das 
flüssige  Metall  direct,  oder  umgeschmolzen,  ver- 
wendet. Während  cs  unter  gewissen  Umständen 
zwcckmäfsig  sein  mag,  das  Metall  in  einen  Mischer  zu 
bringen  und  dem  letzteren  wieder  zu  entnehmen, 
dürfte  es  doch  in  den  meisten  Fällen  genügen,  das 
geschmolzene  Roheisen  in  einen  Sammelofen  ab- 
fliefsen  zu  lassen,  in  welchem  das  Metall  nicht 
allein  vollkommen  gemischt,  sondern  auch  theil- 
weise  gereinigt  wird,  wodurch  der  Stahlofen  bis 
zu  einem  gewissen  Grad  entlastet  wird.  Tal  bot 
hat  auch  auch  bereits  Patente  auf  die  Verbindung 
eines  Sammelofens  mit  dem  continuirlichen  Siemens- 
Martin-Ofen  erhalten. 

Der  continuirliche  Procefs  wurde  seit  dem  ver- 
flossenen September  regelmäfsig  durchgeführt  und 
lieferte  während  dieser  Zeit  für  das  Pencoyd- Walz  werk 
etwa  7000  t Stahl.  Im  Durchschnitt  wurden 
wöchentlich  26,  im  Maximum  28  Chargen  ge- 
macht. Wir  haben  bereits  hervorgehoben,  dafs 
man  infolge  der  wöchentlichen  Ausbesserungen 
an  den  Cupolöfen  gezwungen  war,  in  den  ersten 
Tagen  der  Woche  mit  kaltem  Material  zu  arbeiten. 
Man  glaubt,  falls  geschmolzenes  Metall  stets  zu 
Gebote  stände,  wöchentlich  32  bis  34  Chargen 
von  je  20  tons  zu  erzeugen.  Diese  Leistung  ent- 
spräche einer  wöchentlichen  Erzeugung  von  12  bis 
13  Chargen  eines  kippbaren  Siemens-Martin-Ofens 
von  50  tons  Fassungsraum,  bei  dem  nach  dem  1 
bisher  üblichen  Verfahren  jede  Charge  fertiggestellt  | 


und  ahgegossen  wird,  worauf  dann  kaltes  Material 
zugesetzt  wird.  Bei  Siemens-Martin-Oefen,  bei 
denen  das  gereinigte  Metall  den  Vorrathsöfen  ent- 
nommen wird,  die  das  Roheisen  direct  vom  Hoch- 
ofen erhalten,  und  welches  mit  50  % vorher  erhitzten 
Schrotts  vermischt  wird,  steigt  die  Zahl  der 
Chargen  auf  16  bis  17  in  der  Woche.  Durch 
Verdoppelung  des  Stahlbades  und  bei  Verarbeitung 
! des  gleichen  Procentsalzes  flüssigen  Metalls  wird 
das  gegenwärtige  Ausbringen  in  derselben  Zeit  ver- 
doppelt werden.  Das  ist  auch  der  Umstand,  welcher 
diesem  Procefs  im  Vergleich  zu  dem  jetzt  üblichen 
Verfahren  so  grofse  Aussichten  eröffnet.  Ein 
besonderer  Vortheil  bei  dem  continuirlichen  Ver- 
fahren besteht  darin,  dafs  die  abgezogene  Schlacke 
einen  niedrigeren  Eisengehalt  besitzt  als  diejenige 
der  Oefen,  welche  in  gewöhnlicher  Weise  betrieben 
werden.  Bei  letzteren  beträgt  der  Eisengehalt 
16%,  bei  ersteren  etwa  12%. 

Ungeachtet  seiner  Gröfse  leidet  der  nach  dem 
Talbol- Verfahren  arbeitende  Ofen  keineswegs  an  den 
Mängeln,  welche  bei  dem  sonst  üblichen  Verfahren 
die  Behandlung  grofser  Massen  im  Gefolge  hat, 
während  er  hingegen  den  Vortheil  verminderter 
Arbeitskosten  beibehält. 

Bei  dem  gewöhnlichen  Siemens-Martin-Procefs 
wird  der  ganze  Ofeninhall  in  die  Giefspfanne  entleert, 
welche  bei  Vergröfserung  des  Ofen-Fassungsraumes 
entsprechend  vergröfsert  werden  mufs.  Das  Bewegen 
solcher  Stahlmassen  birgt  gewisse  Gefahren  be- 
sonders für  die  Ausgufsöffnung  in  sich.  Der  conti- 
nuirliche Talbot -Procefs  kann  seine  Giefs* 
Chargen  besser  der  Einrichtung  des  Stahlwerks  an- 
passen und  sie  in  genaueren  und  passenderen 
Grenzen  halten.  Auch  kann  er  mit  den  Bedürf- 
nissen des  Walzwerks  besser  in  Uebereinstimmung 
gebracht  werden.  Ueberdies  giebt  es  hierauch  keinen 
so  plötzlichen  Andrang  zu  dem  Blockabstreifer  und  so 
lange  Pausen,  während  deren  die  Formen  leiden  und 
das  Metall  unnölhig  abgekühlt  wird ; der  Stahl  er- 
reicht beim  Talbotverfahren  die  Durchweichung«- 
gruben  in  besserer  Beschaffenheit  und  mit  gröfserer 
Regelmäfsigkeit  als  beim  gewöhnlichen  Verfahren. 


Ueber  den  amerikanischen  Eisenhttttenbetrieb 
in  früherer  Zeit. 


Der  im  Großbetriebe  der  Jetztzeit  stehende 
jüngere  Eisenhüttenmann  kann  nur  schwer  sich 
einen  Begriff  machen  von  den,  mau  kann  sagen, 
gemüthlicheren  Verhältnissen  auf  den  Eisenwerken 
vor  vierzig  oder  fünfzig  Jahren.  Es  war  das  jene 
Zeit,  wo  statt  der  langen  Güterzüge  noch  der 
Frachtwagen  auf  dem  Hültenhofe  beladen  wurde, 
um  dann  schwerfällig  über  Berg  und  Thal  oft 


Hunderte  von  Kilometern  weit  seine  Strafse  zu 
ziehen ; wo  ein  grofser  Theil  des  für  den  Schmied 
und  Schlosser  bestimmten  Eisens  auch  in  Deutsch- 
land mit  Holzkohlen  erzeugt  und  unter  Wasser- 
hämmern gestreckt  wurde;  wo  die  Giefser  der 
aus  kleinen  Holzkohlen-Hochöfen  betriebenen  Eisen- 
giefsereien  Sonntags  den  Schmelzer  bestachen, 
damit  er  für  Rohgang  am  folgenden  Tage  sorge 
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und  sie  blauen  Montag  feiern  konnten,  was  bis- 
weilen auch  dem  Betriebsmann  nicht  ganz  un- 
willkommen gewesen  sein  soll. 

„Stahl  und  Eisen*  hat  mehrfach  aus  der  Feder 
älterer  Fachleute  Schilderungen  des  damaligen  Be- 
triebes deutscher  Eisenwerke  gebracht.  Kürzlich 
machte  der  bekannte  nordamerikanische  Eisen- 
hütteningenieur  John  Fritz  zu  Bethlehem  in 
einer  vordem  „Franklin  Institute*  gehaltenen  Hede* 
Mittheilungen,  gröfstentheils  aus  seinen  eigenen 
Erinnerungen  stammend,  über  den  Eisenhülten- 
betrieb  der  Vereinigten  Staaten  vor  mehreren  Jahr- 
zehnten. Fritz  blickt  zurück  auf  ein  langes  erfolg- 
reiches Wirken  im  Eisenhüttenfache.  Manche  der 
großartigen  Fortschritte  des  nordamerikanischen 
Eisenhiittenbetriebes,  in  erster  Reihe  die  Vervoll- 
kommnung der  Walzwerke,  sind  ihm  zu  danken. 
Wie  alle  Männer,  welche  im  Betriebe  Tüchtiges  I 
geleistet  haben,  hält  er  aber  eine  gründliche  prak- 
tische Vorbildung,  die  nicht  spielend  in  kleinen 
Modellen  der  Lehranstalten,  sondern  nur  im  Be- 
triebe selbst  erworben  werden  kann,  für  unerlüfs- 
lieh  zur  Erlangung  der  Befähigung,  einem  Werke  | 
als  Betriebsleiter  vorzustehen.  Jene  weit  zurück- 
liegende Zeit,  wo  er  in  den  Eisenhüttenbetrieb 
eintrat,  bezeichnet  er  als  einen  der  glücklichsten 
Abschnitte  seines  Lebens.  „Wenn  meine  Tages- 
„arbeit  gethan  war,  befand  ich  mich  frei  von 
„allen  Sorgen  bis  zum  nächsten  Tage.  Nach  dem 
„einfachen  Abendessen  um  halb  sieben  Uhr  ging  ; 
„ich  aufs  Werk  zurück  und  half  dem  Puddler, 
„Schweißer  oder  Walzer,  wie  es  sich  gerade 
„machte,  bis  ungefähr  um  zehn  (Jhr.  Damals 
„stammten  jene  Arbeiter  meistens  aus  England 
„oder  Wales.  Wenn  die  Einsätze  in  die  Oefen 
„gemacht  waren  und  wir  auf  das  Heifswerden 
„warteten,  holten  sie  ihre  Pfeifen  und  ließen  sich 
„auf  einem  Sitz  aus  Roheisenbarren  oder  Luppcn- 
„stäben  nieder,  um  ein  Pfeifchen  zu  rauchen. 
„Als  ich  ihr  Vertrauen  gewonnen  hatte,  durfte 
„ich  mich  neben  sie  setzen  und  mir  von  den 
„Eisenwerken  Englands,  von  der  Einrichtung  der 
„dortigen  Walzwerke,  Puddel-  und  Schweifsöfen 
„und  der  Ausführung  der  Arbeiten  erzählen  lassen. 
„Indem  ich  so  meine  Abende  benutzte,  erwarb 
„ich  mir  gute  Erfahrungen  in  der  Erzeugung  des 
„Schmiedeeisens,  was  für  mich  von  großem  Nutzen 
„gewesen  ist,  und  ich  verdanke  einen  großen 
„Theil  der  im  späteren  Leben  erreichten  Erfolge 
„den  Abendstunden,  welche  ich  mit  diesen  braven 
„und  tüchtigen  Leuten  auf  dem  Werke  verlebte. 
„Für  die  freundliche  und  verständige  Behandlung, 
„welche  ich  bei  ihnen  fand,  habe  ich  steU  eine 
„dankbare  Erinnerung  bewahrt.* 

Diese  einfache  Erzählung  kennzeichnet  den 
ganzen  Mann.  Man  möchte  wünschen , daß  sie 
jedem  Studirenden,  nicht  nur  des  Eisenhütten- 

*  Vollständig  roitgetbeilt  im  „Journal  of  the 
Franklin  Institute*  Baud  148,  Seite  437. 


faches,  sondern  aller  technischen  Wissenschaften, 
bekannt  würde.  Denn  seit  der  Zeit,  wo  Fritz 
seine  Abende  in  den  Puddel-  und  Walzwerken 
verlebte,  sind  die  Ansprüche,  welche  an  die  wissen- 
schaftliche Ausbildung  des  Ingenieurs  gestellt 
werden  und  gestellt  werden  müssen,  erheblich 
gewachsen,  und  aus  den  Fachschulen,  in  welchen 
der  Ingenieur  früher  seine  theoretischen  Kenntnisse 
erwarb,  sind  Hochschulen  geworden,  mit  Lehr- 
mitteln aller  Art  mehr  oder  minder  reichlich  aus- 
gestattet. An  und  für  sich  ist  dieser  Fortschritt 
mit  Freude  zu  begrüßen ; aber  er  legt  dem  jungen 
Manne  die  Versuchung  einer  IJeberschätzung  dessen 
nahe,  was  die  Hochschule  leisten  soll  und  zu 
leisten  vermag.  Sic  verleiht  die  wissenschaftliche 
Ausbildung  für  das  betreffende  Fach,  sie  lehrt 
den  Studirenden,  die  Vorgänge,  die  er  später 
leiten  soll,  verstehen ; einen  fertigen  Betriebsmann 
aber  kann  sie  niemals  bilden.  Diese  Thatsache 
wird  leider  von  manchen  Studirenden  der  Jetztzeit 
gänzlich  übersehen. 

Bis  zum  Jahre  1840  wurde  in  den  Vereinigten 
Staaten  alles  Roheisen  mit  Holzkohlen  erzeugt. 
Fritz  besuchte  zum  erstenmal  im  Jahre  1839  einen 
solchen  Hochofen.  Ein  hölzernes  Wasserrad  betrieb 
ein  hölzernes  Cylindergebläse  durch  Vermittlung 
einer  Kurbel  und  hölzernen  Schubstange.  Die 
Zapfen  der  Wasserrad  welle  waren  gegossen  und 
wurden,  ohne  abgedrehl  worden  zu  sein,  ein- 
gesetzt. Der  Ofen  besaß  nur  eine  offene  Form, 
und  seine  wöchentliche  Erzeugung  betrug  16  bis 
20  t.  Fritz  war  damals  Lehrling  in  einer  Werk- 
statt, wo  man  für  den  erwähnten  Hochofen  eine 
neue  Düse  gefertigt  hatte,  die  er  überbringen 
sollte.  Als  sie  eingelegt  werden  sollte,  schien  sie 
ihm  um  etwa  8 Zoll  zu  kurz  zu  sein,  und  er 
vermuthete  ein  Mißverständnis.  Der  Schmelzer 
aber,  ein  sehr  selbstbewußt  aussehender  Mann 
mit  blauem  Flanellhemde  und  einem  breiten,  zum 
Festhalten  der  Hose  dienenden  Ledergurte,  sagte: 
„all  right*,  schaltete  einen  Lederschlauch  zwi- 
schen Düse  und  Düsenstock  ein  und  belehrte  den 
Ueberbringer,  daß  man  auf  diese  Weise  die  Düse 
zur  Seile  drehen  könne,  wenn  die  Form  von  an- 
gesetzter  Schlacke  gereinigt  werden  müsse. 

Seit  1840  begann  man,  die  Hochöfen  mit 
mineralischen  Kohlen  zu  betreiben,  sie  immer  mehr 
zu  vergrößern,  die  Winderhitzung  einzuführen, 
die  Erfolge  der  Wissenschaft  für  den  Hochofen- 
betrieb in  Anwendung  zu  bringen  und  so  allmählich 
den  Hochöfen  die  jetzige  bedeutende  Leistungs- 
fähigkeit zu  verleihen. 

Im  Jahre  1810  war  durch  lsaac  Pennock  ein 
Walzwerk  bei  Coalesville  in  Pennsylvanien  gebaut 
worden,  auf  welchem  später  auch  das  erste  Kessel- 
blech in  Nordamerika  gewalzt  wurde.  Das  Walz- 
werk w urde  durch  ein  unterschlächtiges  Wasserrad 
getrieben.  Wie  Fritz  jedoch  als  Knabe  von  älteren 
Leuten  erzählen  hörte,  war  es  etwas  kurzbeinig, 
und  häufig  mußten  sämmtliche  Arbeiter  eilig  mit 
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Wassereimern  antrelen,  um  ein  Steckenbleiben  des 
Walzslücks  zu  verhüten. 

Der  erste  Puddelofen  wurde  1817  zu  Plumsock 
in  Pennsylvanien  gebaut,  jedoch  bald  darauf  durch 
eine  Ueberschwemmung  zerstört.  1819  wurde 
alsdann  ein  Walzwerk  mit  1 Puddelöfen  in  Pitts- 
burg errichtet.  Mit  der  Herstellung  von  Eisen- 
bahnschienen begann  man  um  1844j45,  und  nun 
begann  auch  die  Notli  der  Eisenwerke.  Die  Nach- 
frage nach  Puddlern  überstieg  bald  das  Angebot, 
und  infolge  davon  wurden  die  vorhandenen  über* 
inüthig.  Das  Zangen  der  Luppen  geschah  unter 
dem  alten  Stirnhammer ; der  Zanger  war  die 
Hauptperson  auf  dem  ganzen  Werke  (Fritz  nennt 
ihn  the  king  bet) , lind  wenn  er  betrunken  war, 
was  sich  häufig  ereignete,  gingen  die  Puddler 
nach  Hause,  bis  der  Herr  Zanger  imstande  war, 
wieder  zu  erscheinen.  Das  geschah  bisweilen  erst 
nach  einigen  Tagen,  und  webe  dem  Puddler,  der 
nicht  auf  guten  Fufs  sich  mit  dem  wichtigen 
Manne  zu  stellen  wufste.  Da  ein  Stirnhammer 
stets  gleich  starke  Schläge  ausfiihrt,  war  es  schwer, 
die  Luppe  vorschriftsmäßig  zu  bearbeiten,  und 
wenn  der  Zäuger  sich  versah,  was  bisweilen  ab- 
sichtlich oder  unabsichtlich  vorkam,  entstand  ein 
Aufruhr,  der  nicht  selten  in  einer  Prügelei  endigte. 

Die  erste  Verbesserung  zur  Erleichterung  des 
Zängcns  war  die  Einführung  der  bekannten  Alli- 
gator-Quetsche, welche  sich  so  leicht  bedienen  liefs, 
daß  die  Puddler  selbst  ihre  Luppen  zängen  konnten ; 
aber  der  sanfte  Gang  dieser  Vorrichtung  ermög- 
lichte es  auch,  noch  rohe  Luppen  zu  zängen,  und 
die  Folge  davon  waren  beständige  Zwistigkeiten 
zwischen  dem  Eisenwerke  und  den  Käufern  des 
Eisens.  Später  führte  man  die  Luppenquetschen 
von  Winslow  und  von  Bürden  ein;*  letztere  gilt 
in  Nordamerika  noch  heute  als  die  vollkommenste 
Vorrichtung  für  den  genannten  Zweck. 

Bevor  man  begann,  Schienen  zu  walzen,  be- 
fanden sich  die  Walzwerke  in  sehr  rohem  Zu- 
stande. Ein  Zimmermann  und  ein  Mühlenbauer 
waren  die  Erbauer,  und  Holz  wurde  in  reichlicher 
Menge  dabei  verbraucht.  Die  Wellen  hatten  quadra- 
tischen Querschnitt,  und  das  Schwungrad  sowie 
die  Getriebe  wurden  mit  Holzkeilen  darauf  befestigt. 

Man  erkannte,  daß  die  Walzwerke  zum  Schienen- 
walzen sorgfältiger  und  kräftiger  gebaut  sein 
müßten,  und  statt  des  Zimmcnnanus  und  Mühlen- 
bauers wurde  der  Maschinenbauer  mit  ihrer  Her- 
stellung beauftragt.  Man  drehte  die  Wellen  ab, 
bohrte  die  Radnaben  aus  und  stellte  das  Ganze 
in  mehr  sachgemäßer  Weise  her.  Erhebliche  Ver- 
besserungen wurden  jedoch  erst  im  Jahre  1857 
eingeführt.  Bis  dahin  hatte  man  sich  eines  ge- 
wöhnlichen Zwei  Walzwerks,  bei  welchem  die 
Schienen  leer  zurückgegeben  werden  mußten,  be- 
dient. Sie  kühlten  dabei  ab,  die  Füße  bekamen 

• Abbildung  der  Winslow-Quelsche : Wedding, 
.Darstellung  des  schmiedbaren  Eisens*  Seite  759;  der 
Burdeu-Quetsche,  in  Deutschland  gewöhnlich  Luppen- 
möhle  genannt,  ebenda  Seite  755. 


! Risse,  und  nicht  selten  geschah  es,  daß  sie  ganz 
ubrissen,  sich  aul  die  Walze  aufwickellen  und 
einen  Bruch  der  Walze  veranlaßten.  Häufig  war 
i das  Eisen  roth  und  kaltbrüchig,  ertrug  auch  keine 
; starke  Hitze,  und  das  vordere  Ende  des  Packets, 
| welches  in  das  Kaliber  gehen  sollte,  klaffte  dann 
wie  das  Maul  eines  Alligators  auseinander.  Es  war 
fast  unmöglich,  eine  gute  Schiene  zu  walzen, 
i Auch  der  Versuch,  durch  Verwendung  besseren 
Eisens  für  den  Schienenfuß  die  Uebelslände  zu 
beseitigen,  blieb  erfolglos.  .Etwas  mußte  ge- 
: sihehen ; ich  wurde  schwermütbig  und  wäre  gern 
davongelaufen,  wenn  es  nicht  unmännlich  gewesen 
I wäre*,  erzählt  Fritz. 

Nach  reiflicher  Erwägung  gelangte  er  zu  der 
I Ueherzeugung,  daß  durch  Anwendung  eines  Drei- 
walzwerks dem  Uebel  gesteuert  werden  könne; 
aber  schwere  Vorurlheile  galt  es  zu  überwinden, 
bis  ihm  die  Mittel  dazu  bewilligt  wurden.  Auch 
die  Meister  und  Arbeiter  wurden  aufsässig,  und 
als  am  29.  Juli  1857  das  neuerbaute  erste  Ürei- 
| walzwerk  in  Betrieb  kommen  sollte,  sahen  die 
meisten  von  ihnen  nur  aus  der  Entfernung  die 
Sache  sich  an,  mit  Sicherheit  einen  Mißerfolg 
erwartend.  Dennoch  ging  anfänglich  alles  gut. 
Drei  vortreffliche  Schienen  waren  bereits  gewalzt, 
da  brach  das  Excenter  der  Dampfmaschine.  Man 
unterbrach  den  Betrieb,  in  der  Absicht,  ihn  am 
folgenden  Tage  wieder  aufzunehmen,  und  nun- 
mehr in  der  Gewißheit,  daß  das  Unternehmen 
geglückt  war;  aber  in  der  Nacht  brach  eine 
Feuersbrunst  aus  und  legte  die  Walzhütte  in  Asche. 
.In  weniger  als  einer  Stunde  war  das  ganze  Ge- 
bäude niedergebrannt,  und  man  raunte  sich  zu, 
daß  wir  selbst  die  Brandlegung  bewirkt  hälten, 
um  das  Fehlschlagen  unserer  Pläne  zu  verdecken. 
Das  war  eine  Lage,  wohl  geeignet,  das  stärkste 
Herz  verzagen  zu  lassen*,  berichtet  Fritz.  Trotz- 
dem war  4 Wochen  später  das  Walzwerk  bereits 
wieder  im  Betriebe  und  bewährte  sich  glänzend. 
Das  Schienenwalzwerk  der  Cambria  hon  Company, 
welcher  die  Anlage  gehörte,  war  nunmehr  das 
bedeutendste  der  Erde.  Damals  schon  wurden 
auch  die  Bolleritische  eingeführt,  welche  später 
bei  den  Blockwalzwerken  noch  umfänglichere  Be- 
nutzung finden  sollten. 

1864  wurde  das  Bessemerverfahren  in  Nord- 
amerika eingeführt,  aber  große  Schwierigkeiten 
waren  anfänglich  auch  hierbei  zu  überwinden. 
Wenn  das  flüssige  Metall  in  die  Birne  strömte, 
begann  die  Sorge,  und  sie  wuchs  in  gleichem 
Maße  mit  der  Hitze  in  der  Birne.  Die  Böden 
hielten  um  so  schlechter,  je  wärmer  der  Gang 
war,  und  versagten  mitunter  schon  beim  ersten 
Blasen,  so  daß  das  Metall  alsdann  unten  heraus- 
floß : da  aber  der  Erdboden  darunter  stets  feucht 
war,  entstanden  alsdann  Explosionen,  und  durch 
i das  umhergeschleuderte  Metall  wurden  häutig 
Arbeiter  schwer  verletzt.  Wurde  dann  die  Birne 
gekippt,  so  strömte  nicht  selten  Metall  vorbei, 
und  befand  es  sich  glücklich  in  der  Pfanne,  so 
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kam  es  vor,  dafs  diese  durch  brannte  und  alles 
Metall  in  die  Giefsgrube  flofs. 

Allmählich  lernte  man  diese  Schwierigkeiten 
beseitigen,  aber  die  Einführung  des  Bessemer- 
verfahrens machte  wiederum  Aenderungen  in  der 
Einrichtung  der  Walzwerke  nolhwendig.  1868 
haute  der  verstorbene  Holley  das  erste  Blockwalz- 
werk in  Troy,  ein  Dreiwnlzwerk  mit  verstellbarer 
Mittelwalze;  1871  erbaute  der  Bruder  von  John 
Fritz,  George,  für  die  Cambria-Ironworks  ein  Drei- 
w alz  werk  zum  Blockwalzen  mit  verstellbarer  Ober- 
und Unter  walze  und  Rollentischen,  welche  von 
der  Walze  aus  ihren  Antrieb  erhielten,  nebst 


Kipper  für  die  Blöcke,  und  1872  wurde  in  Beth- 
| leliem  ein  Blockwalzwerk  mit  drei  nicht  verstell- 
baren Walzen  nebst  Rollentischen  mit  eigenem 
Antriebe  erriciilet. 

1840  hatte  Fritz  seine  Laufbahn  als  Lehrling 
| in  der  Werkstatt  eines  Schmiedes  und  Maschinen- 
bauers begonnen.  Damals  betrug  die  Eisen- 
erzeugung der  Vereinigten  Staaten  286  903  t,  und 
, im  Jahre  1899  ist  sie  auf  etwa  13  500  000  t 
I gewachsen.  Bekanntlich  stehen  die  Vereinigten 
Staaten  jetzt  an  der  Spitze  unter  allen  eisen* 
: erzeugenden  Ländern.  i i b • 


Die  Lasten  der  Arbeiterversieherimg. 


Bei  den  Rückblicken , welche  die  politische 
Fresse  gelegentlich  der  10.  Wiederkehr  des  Unter- 
zeichnungstages der  sogenannten  kaiserlichen 
Februar- Erlasse  gethan  hat,  wurde  auch  betont, 
wie  sehr  das  letzt  verflossene  Jahrzehnt  neben  dem 
Arbeiterschutz,  dem  ja  hauptsächlich  die  Februar- 
Erlasse  gewidmet  sind,  die  Arbeiterversicherung  in 
allen  ihren  Zweigen  zu  den  umfangreichsten  Ver- 
besserungsarheiten  geführt  hat.  Die  drei  Arbeiter- 
versicherungsgesetze, mit  denen  Deutschland  allen 
Gulturslaaten  der  Erde  vorausgegangen  ist,  sind 
in  den  80er  Jahren  zustande  gekommen:  das 
Krankenversicherungsgesetz  1883,  das  Unfall- 
versicherungsgesetz 1884  und  das  Invaliden- 
versicheruugsgesetz  1889.  Der  erste  Reichskanzler 
hat  seine  letzte  Rede  im  Reichstage  bekanntlich  zu 
Gunsten  des  Invalidenversicherungsgesetzes  gehalten. 

Durch  diese  Arbeiterversicherung  ist  eine 
Organisation  der  Fürsorge  für  die  Arbeiter  und 
deren  Angehörige,  sowie  für  einzelne  Kategorien 
von  Hinterbliebenen  derselben  geschaffen,  wie  kein 
anderes  Land  sie  kennt.  Einzelne  Staaten  haben 
versucht,  die  deutschen  Einrichtungen  nachzuahmen, 
sind  aber  entweder  auf  halbem  Wege  stehen  ge- 
blichen oder  vollständig  verunglückt,  weil  sie  das 
Fundament  der  deutschen  Arbeiterversicherung, 
das  Zwangsprincip,  nicht  in  ihre  Berechnung  ein- 
gestellt hatten.  Nur  wenn  dies  System  des  rück- 
sichtslosen Zwanges  zu  Grunde  gelegt  wird,  kann 
überhaupt  eine  einigermafsen  lückenlose  Arbeiter- 
fürsorge in  das  Leben  gerufen  werden.  Deutsch- 
land hat  das  erkannt,  und  gerade  deshalb  kann 
es  auf  die  Einrichtungen  dieser  Art  stolz  sein. 

Nun  wird  fast  immerzu,  und  zwar  vielfach 
von  solchen  Seiten,  welche  früher  durchaus  nicht 
von  der  Zwangsversicherung  der  Arbeiter  so  sehr 
begeistert  waren,  darauf  hingearbeitet,  neben  den 
jetzt  bestehenden  Versicherungszweigen  noch  andere 
zu  schaffen  und  damit  der  Arbeiterbe völkerung 
neue  Wohlthaten  zuzufüluen.  An  und  für  sich 


mögen  einzelne  dieser  Bestrebungen  Anerkennung 
verdienen,  es  mufs  aber  unter  allen  Umständen 
betont  werden,  dafs  sie  in  der  Gegenwart  und  in 
der  nächsten  Zukunft  vollständig  verfehlt  sind. 
Die  Belastungen,  welche  durch  die  schon  be- 
stehenden drei  Arbeiterversicherungszweige  ge- 
schaffen werden,  sind  in  ihrem  vollen  Umfange 
durchaus  noch  nicht  bekannt.  Man  weifs  zwar 
ungefähr  abzuschätzen , wieviel  die  Krankenver- 
sicherung die  Arbeitgeber  und  die  Arbeiter  im 
Durchschnitt  jährlich  kostet,  man  weifs  aber  nicht, 
in  welcher  Weise  sich  die  Beiträge  der  Arbeit- 
geber für  die  Unfallversicherung  steigern  werden, 
und  man  weifs  auch  nicht,  ob  die  Beiträge,  welche 
von  den  Arbeitgebern  und  Arbeitern  für  die 
Invalidenversicherung  geleistet  werden,  wirklich 
auf  die  Dauer  in  ihrer  jetzigen  Höhe  genügen. 
Unter  diesen  Verhältnissen  ist  es  vollständig  un- 
angebracht, neue  Versiclierungsprobleme  mit  neuen 
Belastungen  überhaupt  zu  erörtern.  Man  wird 
eben  das  Beharrungsstadium  für  Unfall* 
und  Invalidenversicherung  ab  warten 
müssen,  ehe  überhaupt  an  neue  gröfsere 
Belastungen  gedacht  werden  kann. 

Dazu  kommt,  dafs  beim  Ausbau  der  drei 
grofsen  Arbeiterversicherungsgesetze,  wie  er  gegen- 
wärtig im  Gauge  ist,  die  verschiedensten  neuen 
Wohlthaten  für  die  Arbeiter  festgelegt  werden, 
deren  Folgen  in  neuen  Belastungen  der  Arbeit- 
geber sich  bemerkbar  machen.  Die  Kosten  der 
jetzt  schon  bestehenden  Versicherungszweige  sind 
gröfser,  als  man  man  sich  im  allgemeinen  denkt. 
Glücklicherweise  liegen  amtliche  Zahlen  vor,  die 
ein  vollständig  zutreffendes  Bild  über  die  bisherigen 
Belastungen  bieten.  Vom  Jahre  1885  bis  1897, 
also  in  einem  Zeitraum  von  12  Jahren,  sind  lür 
die  gesammte  Arbeiterversicherung  nicht  weniger 
als  zwei  Milliarden  Mark  ausgegeben  worden. 
Davon  entfallen  1 ,8  Milliarden  auf  Entschädigungen 
für  Arbeiter.  Die  Ausgaben  für  die  Kranken- 
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Versicherung  betrugen  im  Jahre  1 897  1 40  Millionen, 
für  die  Unfallversicherung  im  Jahre  1898  84  Mil- 
lionen und  für  die  Invalidenversicherung  im  gleichen 
Jahre  77  Millionen.  An  Vermögen  hatten  die 
Träger  der  einzelnen  Versicherungszweige  insge- 
sammt  gegen  Ende  1898  889  Millionen  ansammeln 
müssen,  und  zwar  bei  der  Krankenversicherung  1 46, 
bei  der  Unfallversicherung  161  und  hei  der  In- 
validenversicherung 672  Millionen.  Die  Entschä- 
digungsleistungen , welche  an  die  Arbeiter  und 
deren  Angehörige  erfolgt  sind,  sind  seit  der  Mitte 
der  80er  Jahre  ganz  beträchtlich  gestiegen.  Im 
Jahre  1885  betrugen  die  Entschädigungen  für  die 
gesammte  Arbeiterversicherung  54,1,  im  Jahre 
1890  112,7,  1895  208,6  und  im  Jahre  1899 
304,5  Millionen.  Wie  schon  bemerkt,  hält  diese 
Steigerung  noch  an,  und  zwar  so  lange,  bis  das 
Beharrungsstadium  erreicht  ist.  Wenn  aber  schon 
an  und  für  sich  die  aus  den  Arbeiterversicheriingen 
entstehenden  Lasten  in  einem  Zeitraum  von  fünf 
Jahren  regelmäfsig,  soweit  nur  die  Entschädigungen 
in  Betracht  kommen,  um  etwa  100  Millionen 
steigen,  so  sollte  man  doch  recht  vorsichtig  sein, 
nicht  nur  in  der  Erörterung  von  neuen  Ver- 
sicherungsproblemen, sondern  auch  in  der  Aus- 
dehnung der  den  Arbeitern  zufliefsenden  Wohl- 
thaten  beim  Ausbau  der  jetzt  schon  bestehenden 
Versicherungsgesetze. 

Namentlich  sollte  man  dies  bedenken  bei  dem 
gegenwärtig  dem  Reichstage  vorliegenden  neuen 
Unfallversicherungsgesetz.  Es  ist  ja  zweifellos, 
dafs  verschiedene  der  von  den  verbündeten  Re- 
gierungen gemachten  Vorschläge  auf  Erweiterung 
der  Fürsorge  in  der  Unfallversicherungsnovelle 
Billigung  verdienen,  manche  aber  werden  als  zu 
weitgehend  angesehen  werden  müssen.  Auch 
giebt  sich  der  Reichstag  ja  aus  wohlbekannten 
Gründen  die  gröfste  Mühe,  die  Vorschläge  der 
verbündeten  Regierungen  noch  zu  erweitern.  So- 
weit die  Reichstagsbemühungen  die  Abschaffung 
oder  Abkürzung  der  Carenzzeit  betreffen,  dürften 
sie  wohl  aussichtslos  sein.  In  neuerer  Zeit  aber 
ist  im  Reichstag  ein  Vorschlag  aufgclaucht,  der 
eine  ganz  enorme  Neubelastung  der  Arbeitgeber 
mit  sich  führen  würde,  und  der  schon  deshalb 
mit  Entschiedenheit  zurückgewiesen  werden  müfste. 
Es  ist  der  Vorschlag,  das  gegenwärtig  bei 
der  Unfallversicherung  bestehende  Um- 
lageverfahren  durch  das  Kapitaldeckungs- 
verfahren zu  ersetzen.  Der  Unterschied 
zwischen  beiden  Systemen  ist  bekannt.  Beim 
Umlageverfahren  werden  die  jährlich  entstehenden 
Kosten  nach  Schlufs  des  Jahres  umgelegt,  beim 
Kapitaldeckungsverfahren  werden  nicht  nur  diese 
Kosten,  sondern  auch  die  Kapitaldeckung  für  die 
entstehenden  Renten  aufgebracht.  Es  scheint 
allmählich  sich  die  Ansicht,  namentlich  auch  in 
der  Reichstagsmehrheit,  einzubürgern,  als  ob  die 
Arbeitgeber  über  unbegrenzte  Mittel  verfügten 
und  als  ob  an  sie  deshalb  auch  unbegrenzte  An- 


forderungen in  Bezug  auf  die  Arbeiterversicherung 
gestellt  werden  könnten.  Das  ist  denn  doch  ein 
sehr  grofser  Irrthum.  Die  Arbeitgeber  haben 
bisher  gegen  alle  Erweiterungspläne  nicht  allzu- 
stark proteslirt,  weil  der  günstige  wirtschaftliche 
Aufschwung  ihnen  die  Aufbringung  der  Kosten 
in  der  Gegenwart  erleichtern  hilft.  Was  aber 
werden  würde,  wenn  wieder  einmal  eine  wirt- 
schaftliche Depression  eintreten  sollte,  was  doch 
durchaus  nicht  ausgeschlossen  ist,  das  ist  eine 
andere  Frage,  Gegen  das  Kapitaldeckungs- 
verfahren aber  mufs  die  ganze  deutsche 
Arbeitgeberschaft  energisch  Front  machen. 

Man  wird  sich  erinnern,  dafs,  als  die  ersten 
Unfallversicherungsgesetzentwürfe  an  den  Reichstag 
! gelangten,  ein  heftiger  Streit  um  Kapitaldeckungs- 
| verfahren  und  Umlageverfahren  entbrannte.  Da- 
mals hatte  es  wenigstens  einen  Sinn,  das  Kapital- 
{ deckungsverfahren  vorzuschlagen,  wenngleich  nicht 
bedacht  wurde,  dafs  ein  in  der  privaten  Versiche- 
rung zweckmäfsiges  Deckungsverfahren  noch  nicht 
für  die  staatliche  Versicherung  pafste.  Jetzt  aber. 

! wo  länger  als  15  Jahre  hindurch  das  Umlage 
verfahren  sich  bewährt  hat,  an  diesem  System 
i rütteln  zu  wollen,  ist  doch  vollständig  verfehlt. 
Aber  nicht  nur  verfehlt  ist  das  Unterfangen,  son- 
dern geradezu  ungerecht.  Nachdem  das  Um- 
1 lageverfahren  für  die  Unfallversicherung  acceptirt 
war,  setzte  man  in  dem  Gesetz  vom  Jahre  1884 
; fest,  dafs  ganz  beträchtliche  Reservefonds  von 
den  Berufsgenossenschaften  aufgebracht  werden 
müfsten.  Es  sind  ja  denn  auch  rund  160  Millionen 
als  Reserven  angesammelt.  Hätte  man  von  vorn- 
herein das  Kapilaldeckungsverfahren  eingeführt, 
so  wäre  selbstverständlich  niemals  daran  gedacht 
| worden,  so  starke  Reservefonds  einzurichten.  Jetzt 
' aber,  nachdem  dies  geschehen  ist,  noch  das 
! Kapitaldeckungsverfahren  einzuführen,  wäre  eine 
| schreiende  Ungerechtigkeit.  Es  ist  denn  auch  zu 
j hoffen,  dafs,  selbst  wenn  der  Reichstag  diesen 
Vorschlag  annehmen  sollte,  die  verbündeten  Re- 
gierungen ihn  zurückweisen  werden. 

Es  wird  Zeit,  dafs  die  deutsche  Arbeit- 
geberschaft der  Frage  der  Belastung  durch 
die  Arbeiterversicherung  eine  gröfsere  Auf- 
! merksamkeit  zuwendet  als  bisher.  Die 
nächste  Krankenversicherungsnovelle  wird  ja  durch 
Ausdehnung  der  Unterstützungszeit  auf  26  Wochen 
wiederum  neue  Opfer  von  den  Arbeitgebern 
fordern,  und  wird  diese  Forderung  mit  der  Noth- 
wendigkeil  begründet,  die  Lücke  zwischen  Kranken- 
und  Invalidenversicherung  auszufüllen.  Um  so 
mehr  ist  es  berechtigt,  schon  heute  alle  die- 
jenigen Mehrhelastungen  zurückzuweisen,  welche 
1 nicht  nöthig  sind,  und  welche  sogar  Ungerechtig- 
keiten enthalten  würden.  Das  ist  mit  dem  Vor- 
schläge bezüglich  des  Kapitaldeckungsverfaluens 
der  Fall,  und  deshalb  wird  sich  die  ganze  Arbeit- 
geberschaft  Deutschlands  dagegen  erheben  müssen. 

R.  Krause. 
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Gegenüberstellung  des  neuen  Schemas  (Entwurf)  zum  Zolltarif 
und  des  alten  Schemas. 


Entwurf  einer  neuen  Anordnung  des  deutschen 
Zolltarifs. 

(Bearbeitet  im  Keichsschatzamt  1900.) 


Zolltarif  com  is.  Juli  1*79. 

(Nach  der  Hedactiou  vom  24-.  Mai  1885 
und  init  Berücksichtigung  der  spateren 
Aenderungen.) 


Sechzehnter  Abschnitt. 

Metalle  und  Metallwaaren. 

E.  Eisen  und  Legirungen  von  Eisen  mit  Aluminium,  Arsen,  Chrom, 


Mangan.  Nickel,  Silicium  oder  Wolfram.  Geltender 

Zotlials* 

1134-  Roheisen  und  nicht  schmiedbare  Eisenlegirungen  1 

Eisengufs: 

Platten : 

1135  roh 8,50 

1136  bearbeitet 5 


Roste,  Roslstäbe ; Oefen  und  Ofentheile; 

Rühren  und  Röhrenverbindungsstflcke : 

1137  roh {!!!*!!’  ?,5° 

V tbeils  6 

1138  bearbeitet 

Maschinenlager  lür  Walzwerke,  Maschinen- 
rahmen,  grobe  Masel)  inenthcile ; Zahn- 
rflder : 

1139  roh 

1140  bearbeitet 

Walzen  : 

1141  roh 


1142  bearbeitet 


10 


( theils  2,50 
I theils  3 
| theils  5 
\ theils  6 
10 

f theils  2,50 
I theils  3 
| theils  5 
1 theils  6 
10 


Säulen,  Träger,  Laternen  pfählt*.  Funda- 
mente, Consolen,  Gitter,  Fensterrahmen, 
Dachziegel,  Krippen  : 

114-3  roh 

1 144  bearbeitet 


| theils  2,50 
i theils  6 
10 


Sonstige  Waaren  aus  Eisengufs  (Handels- 
gufs,  z.  B.  Geschirr  [Poterie],  Gewichte 
u.  s.  w.)  mit  oder  ohne  Gufsverzierung: 

1145  roh : 

im  Einzelgewicht  von  25  kg  oder  darüber 

* . von  3 bis  25  kg  . . . . 

, „ von  weniger  als  3 kg 

1146  bearbeitet: 

im  Einzelgewicht  von  25  kg  oder  darüber 

* „ von  3 bis  25  kg  . . . . 

„ , von  weniger  als  3 kg  . 


theils  2,50 
theils  6 
theils  24 

\ theils  10 
j theils  21 


Eisenhüttenerze  u g 11  isse: 

1147  Rohluppen;  Rohschienen:  Blöcke  (Ingots): 

Platinen,  Knüppel : Tiegel-  und  Cementstahl 
in  Blöcken 1,50 


* Die  angegebenen  Zollsätze  sind  die  des  allgemeinen  (auto- 
nomen) Zolltarifs:  sie  verstehen  sich  in  Mark,  und,  wo  nichts 
anderes  angegeben  ist,  für  100  kg. 


Nr.  6.  Eisen  und  Eisenwaaren: 

Gellender 

Zollsatz 

(autonom. 

a)  Roheisen  aller  Art:  Brucheisen  Tarif») 
und  Abfälle  aller  Art  von  Eisen, 
soweit  nicht  uuter  Nr.  1 (Ab- 
fälle)* genannt 1 


e)  Eisenwaaren : 
l.ganz  grobe: 

a)  aus  Eisengufs 2,50 

Anmerkung  zu  ela:  Der  Be- 
handlung nach  Nr.  6 e 1 u 
unterliegen  rohe  Röhren  (ein- 
schl.  der  Röhrenverbindungs- 
stücke und  Faijonstücke)  aus 
Eisengufs  heim  Eingang  aus 
meistbegünstigt.  Staaten  auch 
dann,  wenn  sie  mit  einem 
Theeranstrich  od.  Theenlber- 
zuge  versehen  und  an  einzel- 
nen Stellen  abgefeilt  sind. 

3.  feine : 

a)  aus  feinem  Eisengufs,  als: 
leichtem  Ornamentgufs,  po- 
lirt.  Gufs,  Kunstgufs,  schmied- 
barem Gufs 24 


In  der  Anmerkung  zu  6 b Luppen- 
eisen, noch  Schlacken  enthal- 
tend, Rohschienen;  Ingots  . . 1,50 


• Siehe  Seite  5. 
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1 148  Eisenbahnschienen , auch  Zahnradschienen, 

Plattschienen.  Ausweichungsschienen,  Herz- 
stücke aus  schmiedbarem  Eisen,  auch  gelocht 
u.  am  Fuße  ausgeklinkt;  Eisenbahnschwellen, 
Eisenbahnlaschen  und  Unterlagsplatten,  auch 
gelocht  und  gebohrt . 

Stabeisen : 

1 149  Vierkanteisen,  Flacheisen,  Rundeisen,  Ovaleisen, 

sechs-  und  achtkantiges  Stabeisen 

1150  Forineisen  (fa^onnirtes  Stabeisen,  Eck-,  T-,  H-. 

U -Eisen  und  dergleichen);  auch  Bandeisen 
Hol  Ziereisen,  im  Seckenzuge  gezogenes  Eisen  (ge- 
mustertes, sowie  mit  Verzierungen  versehenes 
Slabeisen) 

Eisenblech,  unbeschnilten  oder  rechtwink- 
lig beschnitten  : 

1152  roh  (wie  es  den  Walzengang  verläßt,  auch  ober- 

flächlich von  Walzzunder  befreit),  auch  ge- 
richtet (gestreckt): 

in  der  Stärke  von  5 mm  oder  darüber  . 

in  der  Stärke  von  weniger  als  5 mm  , . 

1153  abgeschlifTen,  gebeizt,  gemustert  fauch  ge- 

wässert, geflammt),  polirt,  geflrnifst,  lackirt: 
in  der  Stärke  von  5 mm  oder  darüber  . 

in  der  Stärke  von  weniger  als  5 mm  . . 

1154  verzinnt  (Weifsblech)  verzinkt,  verbleit,  ver- 

kupfert, vernickelt: 

in  der  Stärke  von  & mm  oder  darüber  . 

in  der  Stärke  von  weniger  als  5 mm  . . 

Wellblech,  Riffelblech : 

1 155  roh  

1156  bearbeitet 

Eisendraht  einschließlich  des  geformten 
(fa<;onnirten : 

1157  Walzdraht  (Draht  noch  mit  Walzzunder  über- 

zogen)   

Anmerkung.  Roher  Walzdraht  mit  einem 
Durchmesser  von  mehr  als  2 mm  zur  Her- 
stellung von  Kratzendraht  auf  Erlaubnis- 
schein unter  Ueberwachung  der  Verwendung 

1158  gezogener  Draht,  roh: 

mit  einem  Durchmesser  von  I min  oder 

darüber 

mit  einem  Durchmesser  von  wenigerals  1 nun 

1 159  Eisendrabt  aller  Art,  abgeschliffen,  polirt,  ge- 

firnißt. lackirt,  verbleit,  verzinkt,  verzinnt, 
verkupfert,  vernickelt 

Röhren  und  ROhrenverbiudungsstücke,  ge- 
walzt oder  gezogen,  stumpf  geschweißt 
oder  patent  geschweißt  (gefaltet,  gebogen, 
gefalzt,  mit  Ueberlage): 

1160  roh  

1161  bearbeitet 

Platten  (mit  Ausnahme  der  Untertags- 
platten);  Panzerplatten: 

1162  rob  

1163  bearbeitet 

1164  Eisenbahnachsen  ; Eisenbahn  radeisen  (Naben. 

Radreifen,  Radgestelle,  Radkränze):  Eisen- 
bahnräder; Eisenbahn  radsä  tze ; Eisenbahn- 
puffer 

1 165  sonstige  schwer  ins  Gewicht  fallende  Schmiede- 

stücke, zu  groben  Bestandl heilen  v.  Maschinen, 
Schiffen,  Fahrzeugen  u.  s.  w.,  roh  vorge- 
schmiedet; Pflugscnaa reisen  (zu  Pflugschaaren 
roh  vorgesclimicdetes  Eisen) 


Geltender  Zoll- 
mit 

Jt 


Gellen  der  Zoll- 
satz (julontitu. 
Tarife] 

.# 


2,50 


2,50 


2.50 

6 


I tlieils  3 
\ tlieils  5 


/ 

l 


5 


6 

10 


3 

f 0,50 

| olio«  B«- 

Ittclir.Hii  kling 
hinsichtl.  de« 
Dnrchm«i9»er» 


b)  schmiedbares  Eisen  (Schweifs- 
eisen, Schweißstahl,  Flußeisen, 
Flußstahl)  in  Stäben,  mit  Ein- 
schluß des  faconnirten;  Rad- 
kranzeisen ; Pflugschaareneisen ; 

Eck-  und  Winkeleisen;  Eisen- 
bahnschienen ; Eisenbahnlasch  . 
Unterlagsplatten  u Schwellen  2.50 
schmiedbares  Eisen  in  Stäben, 

nicht  über  12  cm  lang,  zum 
Umschmelzen 

vertragsmäßig  1,50 

c)  Platten  und  Bleche  aus  schmied- 
barem Eisen. 


1.  rohe 3,— 

2.  polirte,  gefirnißte,  lackirle, 

verkupferte,  verzinnte  (Weiß- 
blech), verzinkte  oder  ver- 
bleite   5,— 

d)  Draht,  auch  verkupfert,  ver- 
zinnt, verzinkt,  verbleit,  polirt 
oder  gefirnißt 3,— 


Anmerkung  2u  b u.  d : Schmied- 
bares Eisen  in  Form  von 
Stäben  oder  Walzdraht  zur 
Kratzendrabtfabrikation  auf 
Erlaubnisschein  unter  Con- 
trole 0,50 


\ 

\ 


3 


3 


l tlieils  5 
\ thcils  6 
f tlieils  10 
\ theils  24 


e)  Eiscnwaaren: 

1.  ganz  grobe: 

fi.  Eisen,  welches  zu  groben 
Bestandtheilen  von  Ma- 
schinen und  Wagen  roll 
vorgeschmiedet  ist ; Brücken 
und  Brückenbestandtheile; 
Anker,  Kelten  u.  Drahtseile ; 
Eiscnbalinaclisen,  Eisen- 
bahnradeisen, Eisenbahn- 
räder,  Puffer,  Kanonenrohre, 

Am bosse , Schra ubstöcke  , 
Winden  , Hakennägel  , 
Schmiedehämmer,  Wagen- 
federn, Polsterfedern,  Brech- 
eisen,Hemmschuhe,  Hufeisen  3,— 

y gewalzte  u.  gezogene  Röhren 
aus  schmiedbarem  Eisen  . . 5»— 


l Pflugschaar- 
J eisen  2,50 
[ sonst  3 
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Eisenhaut heile  ( Eisenconstructionen ). 
z.  B.  Brücken  und  Brückentheile,  Gerüst* 
für  Aufbereitungs-  und  Förderanlagen: 

i ICC  roh 

1167  bearbeitet 

Kessel  sch  in  iedear  beiten: 

1168  durchschlagene  oder  gelochte  Bleche 

Dampfkessel,  Dampfffisser,  auch  mit  Aus- 
rüstung (Armatur)  versehen: 

1 169  einfache 

1170  Böhrenkessel 

Sonstige  genietete,  geprefste  od.  geschweifste 
Gefäfse  und  Geräthe,  z.  B.  Ankertonnen 
(Bojen),  Gasbehälter,  Wasser-  und  andere 
Behälter  (Reservoire),  Brenn-,  Brau* 
Zuckerfabrik-  und  andere  Fubrikgefäfse 
und  -Geräthe,  auch  mit  Ausrüstung 
(Armatur)  versehen: 

1171  roh 

1 172  bearbeitet 


Gellender  Zoll- 
satz 
Jl 

t theils  3 
I theils  6 
I theils  10 
' theils  24 


| theils  6 
I theils  10 


5 

I zur  Verwen- 
, dun*  heim 
’ Schiffbau  frei 


6 

f theils  10 
\ theils  24 


Erzeugnisse  der  Kleineisenindustrie: 

1173  geschmiedetes  Eisen  in  Stangen,  z.  B.  Gitter- 

stäbe; rohe,  geschmiedete  Form*  (Fa^on  ) 
Stücke:  Schraubstöcke,  Winden;  Ambosse, 
Sperrhörner,  Anker,  Brecheisen : Hämmer  im 
Einzelgewicht  von  mehr  als  10  kg 

Eiserne  Geräthe  und  Werkzeuge  für  den 
hauswirlhschaftlichen , landwirtschaft- 
lichen und  gewerblichen  Gebrauch,  z.  B. 
Pflugschaaren  u.  Pflüge,  Spa  teil, Schaufeln: 
Blatthaken,  Kohlenlöflel,  Maurerkellen ; 
Heu-,  Dünger-,  Koks-  und  ähnliche  grobe 
Gabeln;  Sensen,  Sicheln,  Strohmesser ; 
Maschinenmesser.  Hack-  u.  Wiegemesser; 
Reh-,  Rosen-,  Baum-,  Blech-,  Schaf-, 
Hecken-  und  Grasscheercn : Beile,  Aexte, 
Hacken,  Hämmer;  Meifsel,  Stemmeisen, 
Hobeleisen,  Locheisen;  Ahlen,  Bohrer, 
Bohrknarren  , gewöhnliche  Sägen  , Ge- 
windeschneidzeuge , Zangen  , Schraub- 
zwingen : Feilen : 

1174  roh 

1175  bearbeitet 


theils  2.50 
theils  3 
theils  6 


theils  6 
theils  10 
theils  15 
theils  24 


1176  Etsenbahnlagcbenscbrauben  f Klemmplalten  , 

Federringe , Hakennägel  für  Eisenbahnen : 
Eisenhahnwagenbeschläge,  Eisen  bahn  weicheu- 
und  Signaltheile ; Mutterschrauben ; Muttern, 
Unterlegscheiben;  warm  geprefste  Nieten 
über  13  mm  Durchmesser ; geschmiedete  Nägel, 
Haken,  Isolatorenstützen;  Huf-  und  Stiefel- 
eisen, Schraub-  und  Steckstollen 

Achsen  und  Achsentheile  (aufser  Eisenhalm- 
achsen)  : 

1177  roh 

1178  bearbeitet 

1179  Patent-  und  Halbpatentachsen 


theils  3 
theils  6 
theils  10 
theils  2t 


6 

theils  10 
theils  24 
24 


Möbel, Turn-, Feuerwehr-  und  Peuergeräthe : 

1180  roh  

1181  bearbeitet 


6 

/ theils 
l theils 


10 

24 


V.» 


(teilender 

Zollaals 

(autonom. 

Tarif») 

Jt 


(Bisher  unter  Maschinen.) 
e)  Eisenwaaren : 

1.  ganz  grobe: 

2.  grobe: 

u)  anderweitig  nicht  genannte, 
auch  in  Verbindung  mit  Holz  6 

ß)  abgesohliflen,  gefirnifst,  ver- 
kupfert , verzinkt , verzinnt, 
verbleit  oder  emaillirt,  jedoch 
weder  polirl  noch  lackirt; 
ebenso  alle  Schlittschuhe, 
Hämmer.  Beile,  Aexte,  ordi- 
näre Schlösser,  grobe  Messer, 
Sensen,  Sicheln,  Striegeln, 
Thurmuhren  , Schrauben- 
schlüssel, Winkelhaken, Holz-, 
Schlofs-,  Rad-  und  Draht* 
schrauben,  Zangen,  geprefste 
Schlüssel,  Dung-  und  Heu- 
gabeln   10 

y)  Handfeilen,  Degenklingen, 
Hobeleisen,  Meilsel-,  Tuch-, 
Schneider* , Hecken*  und 
Hlechscheeren,  Sagen,  Bohrer, 
Schneidkluppen,  Maschinen- 
und  Papiermesser  und  ähn- 
liche Werkzeuge 15 

Anmerkung  zu  e2:  Ketten 

und  Drahtseile  zur  Kelten- 
Schleppschiffahrt  u.  Tauerei  frei 


3.  feine: 

er)  aus  feinem  Eisengufs , als 
leichtem  Ornamentgufs,  po- 
lirtem  Gufs , Kunstguß*, 
schmiedbarem  Gufs: 

ß)  aus  schmiedbarem  Eisen, 
polirt  oder  lackirt;  Messer, 
Scheeren  , Stricknadeln  , 
Häkelnadeln.  Schwertfeger- 
arbeit u.  s.  w., 

alle  diese  Gegenstände  anderweitig  nicht 
genannt , auch  in  Verbindung  mit  Holz 
und  anderen  Materialien,  soweit  sie  da- 
durch nicht  unter  Nr.  20  fallen. 
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Drahtwaaren.  z.  B.  Drahtseile,  Stacheldraht, 
Drahtgeflechte  u.  -Gewebe,  Drahtbürsten, 
Drahtkörbe,  Drahtstifte,  Hufnägel,  Schuh- 
nägel, Slicfeleisen  aus  Draht,  kalt  ge- 
prefste  Nieten  bis  13  inm  Durchmesser, 
Schirmgeslelle  und  Schirmtheile,  Hut-  und 
Mantelhaken.  Kisten-  und  SarggrilTe, 
Schnallen,  Haken,  Oesen,  Schrauben, 
Sprungfedern;  auch  Nägel  mit  Köpfen 
aus  anderen  Stoffen : 


1182  roh.  . . 

1183  bearbeitet 


Nadeln  : 


Geltender  Zoll- 

Mtl 

.4 


theils  3 
theils  6 
theils  10 
theils  24 

Drahtseile  für 
die  Tauerei 
frei 


1184  Spick  nadeln , Jacquard-  und  ähnliche  Webe- 

maschinennadeln, Hechelnadeln,  Kralzennad. 
und  Nadeln  für  Autlege-  und  Trocken  Vorrich- 
tungen ; Reih-,  Segel-,  Matratzen-,  Pack-,  Sack-, 
Strick-,  Haar-,  ScbnCrnadeln ; Stecknadeln 
(auch  mit  Metall-  oder  Glasknöpfen),  Sicher- 
heitsnadeln ; Fischangeln  (Angelhaken)  . . . 

1185  Nähnadeln  einschl.  der  Heft-,  Stick-  und  Stopf- 

nadeln, auch  mit  vergoldeten  Oehren ; Näh- 
maschinen-, Stickmasch.*,  Strickmaschincn- 
und  Wirkmaschinennadeln 


/ theils  15 
l theils  24 


/ theils  2t 
1 theils  60 


Blechwaarcn,  z.  B.  Ofenrohre,  Ofenringe, 
Blechbüchsen,  Fässer,  Kasten,  Bade- 
wannen, Striegel,  Blechgeschirr  u.  Blech- 
geräthe,  Rollläden,  Rolljalousien.  Glocken 
und  Geläute,  Taschen  und  Kofferbügel : 

1 186  roh  

1187  bearbeitet 


6 

I theils  10 
I theils  24 


Federn  und  Waaren  aus  Federstahl : 


1 188  Eisenbahnwagenfedern  (einschl.  der  Puffer- 
federn) und  andere  grobe  Wagenfederu  . . 

Kutschwagenfedern : 

1188  roh  

1190  bearbeitet 

1191  sonstige  Zug-,  Druck-,  Schnecken- (Spiral-)  und 

Blattfedern ; auch  Blankscheite  und  Patrouen- 
halter  für  Repetirgewehre 


theils  3 
theils  10 
theils  24 


3 

/ theils  10 
\ theils  24 

f theils  6 
J theils  10 
{ theils  24 


1192  Band-  und  Laubsägen 

1193  Schreibfedern  (einschl.  der  noch  nicht  völlig  fertig 

gearbeiteten),  auch  mit  vergoldeten  Spitzen 


theils 

theils 

60 


5 

15 


ßeltesd«? 

Zollntx 

(autocum 

Tanf*i 


A 


Y)  Nähnadeln ; Schreibfedern  aus 
Stahl  und  anderen  unedlen 
Metallen;  Uhrfournituren  und 
Uhrwerke  aus  unedlen  Me- 
tallen ; Gewehre  aller  Art  . 60 


Ketten : 


1194  Ketten,  deren  Glieder  eine  Stärke  von  mehr  als 

6 mm  haben 

Ketten,  deren  Glieder  eine  Stärke  von  6 mm 
oder  darunter  haben;  Knebel  und  Haken; 
auch  Gelenkketten  einschl.  Fahrradketten: 

1 195  roh  

1 196  bearbeitet 

Reit-  und  Fahrgeschirrtheile,  z.  B.  Trensen, 
Kandaren,  Geschirrbeschläge,  Steigbügel, 
Sporen  : 

1197  roh 

1198  bearbeitet 


| Ketten  xur 
I Ketlen«rli>epp- 
' schiCTitbrt  frei 


6 

f theils  10 
( theils  24 


0 

f theils  10 
l theils  21 
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Schlosserarbeiten:  Geltender  Zoll- 

«alz 

Bau-  und  Möbelbeschläge,  Scharniere,  ^ 

Gartengiltertheile , Gartenpforten  und 
dergleichen : 


1 199  roh  

1200  bearbeitet 

1201  Schlösser  und  Schlüssel ; Geldschränke  und 

Kassetten;  Schlittschuhe  und  Rollschuhe  . . 


6 

f tbeils 
t theiis 
j theiis 
[ theiis 
I theiis 


10 

2+ 

6 

10 

24 


Feine  Schneidcwaaren  (z.  B.  Messer , 
Scheereu,  blanke  WafTen)  und  ähnliche 
feine  Eisenwaaren  (z.  B.  Fingerhüte.  Kork- 
zieher. Nufsknacker.  Nagelzangen.  Perlen, 
Stahlkugeln.  Knöpfe  und  dergleichen): 

1202  roh  

1203  bearbeitet 


theiis 

theiis 

theiis 

theiis 


6 

10 

15 

24 


Weberei-  und  Spinnerei-GerAthe: 


Kratzen: 

1204  im  einzelnen  bei  einem  Rein-(Netto-)Ge\vichl  j 

von  mehr  als  1 dz.  I »ß 

1205  im  einzelnen  bei  einem  Rein- (Netlo-)Gewicht  von  I 

1 dz  oder  darunter;  auch  Kratzenbeschläge.  ) 

1206  Kämmen  und  Mailions,  Kietstäbe,  Webschützen,  ^ 

Riemengangspulen , Riemengangketten  und  | ^c-js 

dergleichen teils  10 

Fahrrad t heile : ' theiis  24 


Rahmen,  Lenkstangen,  Verbindungsstücke, 
Felgen,  Schutzbleche: 

1207  roh  

1208  bearbeitet 

Speichen,  auch  mit  Kopf  oder  mit  verdickten 
Enden : 

1209  roh  

1210  bearbeitet 

Lagertheile  (Kugellager),  Tretkurbeln, 
Kettenräder,  Ventile,  Speichen-Nippels: 

1211  roh 

1212  bearbeitet 

1213  fertige  Räder  für  Fahrräder 

1214  Eisenwaaren,  vergoldet  oder  versilbert  .... 

Abfälle : 

1215  Brucheisen,  Alteisen  (Schrott);  Eisen-,  Dreh-, 

Bohr-,  ilohelspäiic ; Abfälle  von  verzinntem 
Eisenblech  (Weifsblech)  und  verzinktem  (gal- 
vanisirtem) Eisenblech;  Stabeisenenden, Eisen 
blechkanten  und  andere  nur  zum  Einschmelzen 
oder  Schweißten  verwendbare  Abfälle  von  Eisen 

1216  Eiseufeilspäne,  Glühspan  (Hammerschlag  und 

Walzzunder) 

1217  Schliff 


theiis  6 
theiis  10 
theiis  24 


175 


1 

frei 

frei 


Anmerkung  zu  E. 

1.  Oer  Begriff  „Eisen*  umfafst  im  Sinne  des 
Zolltarifs  auch  den  Begriff  .Stahl“.  Es 
sind  daher  Stahl  und  Stahlwaaren  wie 
Eisen  und  Eisenwaaren  zu  verzollen. 

2.  Tempergufs  (schmiedbarer  Gute)  wird  von 
geschmiedetem  Eisen  und  Stahlgufs  nicht 
unterschieden. 

3.  Der  Zollsatz  für  Eisenbahnschienen  findet  Zeit  findet 
nur  auf  solche  Schienen  Anwendung,  von  «dienen  eine 
denen  das  laufende  Meter  mindestens  15  kg  Unteraeheidung 
wiegt.  Eisenbahnschienen  von  geringerem  de™  G*- 
Gewicht  sind  nach  Nr.  1173  zu  verzollen.  w,chl  n,chl  ,,äU- 

4.  Schmiedbares  Eisen  in  Form  von  Flach- 
eisen von  mehr  als  18  ein  Breite  wird  bei 
einer  Stärke  von  mehr  als  . . mm  als 
Platte,  bei  einer  Stärke  von  . . . mm  oder 
darunter  als  Blech  verzollt. 


Geltender 

ZolUatx 

(autonom. 

Tarif«) 

M 


3.  Kratzen  und  Kratzen beschläge  36 
Kratzen  (Kratzmaschinen  bezw. 
Maschinenteile  mit  aufge- 
zogenen Kratzenbeschlägen)  im 
Gewichte  von  mindestens  200  kg 
netto .....  vertragsmäfsig  18 


1.  Abfälle: 

a)  Abfälle  von  der  Eisenfabri- 
cation  (Hammerschlag,  Eisen- 
feilspäne) und  von  Eisenblech, 
verzinntem  (Weifsblech)  und 
verzinktem frei 


Digitized  by  C 


276  Stahl  und  Eisen.  f »’  egen  über  st  tl  lun/j  Heu  neurn  Sehrmas  < Entwurf)  zum  Zolltarif. 


1.  März  1900. 


ü#lt.  Zoibats 


5.  Für  Eisenblech,  das  anders  als  recht- 
winklig beschnitten  ist,  ohne  dadurch 
zu  bestimmten  Zwecken  erkennbar  vor* 
geaibeitet  zu  sein,  erhöhen  sich  die  Zoll-  n*ch  d«n  ge»t*n- 
sälze  för Eisenblech  um  . . . vom  Hundert. 


Ander»  aW 
rechtwinklig 

btocliaitteoM 
Etwnblerh  wird 


Ei»nblrrli« 

Varultt 


G«lt«>d*r 
ZotUati 
(A'itonon. 
Tx  rif») 

Jt 


6.  Gezogenes  Eisen  aller  Art  und  gewalztes  Znr  Z*jt  wiidal» 
Eisen  in  der  Stärke  von  . . , mm  oder 

darunter  wird  ohne  Rücksicht  auf  die  Bundm.  Bingen 
Form  des  Querschnitts  (rund,  oval,  ge*  o*”  d«rK*-  *uf- 
plättet  oder  eckig)  als  Draht  verzollt.  «Txt^cder 

rikgene  Et««n  ver- 
uUL 

7.  Als  bearbeitet  sind  alle  Eisenwaaren  zu 
behandeln,  welche  eine  nachträgliche 
Oberflächenbearheitung  erfahren  haben, 
um  sie  für  ihren  Sonderzweck  gebraucbs* 
fähig  zu  machen,  um  sie  gegen  Rost  zu 
schützen  oder  um  ihr  Aussehen  zu  heben. 


8.  Eisenwaaren,  die  blau  angelaufen,  durch 
Ausglühen  gebläut  sind,  sowie  solche,  die 
(wie  z.  D.  Drahtstifte,  Polsterfedern  und 
Schrauben)  unmittelbar  bei  ihrer  Her- 
stellung ein  blankes  Aussehen  erhalten 


haben,  sind  ebenfalls  wie  bearbeitete  zu 
verzollen. 


9.  Waareu  aus  Eisen,  mit  Messingblech  voll- 
ständig überzogen,  unterliegen  der  Ver- 
zollung als  Waaren  aus  Messingblech. 

10.  Die  Verbindung  mit  Holz,  Horn,  Knochen, 
Kautschuk,  und  Guttapercha,  Porzellan, 
Gips,  Leder,  Papier,  Pappe,  Steinen  und 
Strohwaareu  ist  auf  die  Tarifirung  von 
Eisen  waaren  ohne  EinHuCs. 


Nach  dem  gel- 
tenden Zolltarif 
unterliegen 
Ei*enwa*rri)  in 
Verbindung  mit 
nebeng>’n«nntrn 
Stoffen  dem  Zoll- 
satz von  2t  Mk.; 

bei  einzelnen 
groben  Wahren 
bleibt  die  Ver- 
bindung mit 
uniarkirtem,  itn- 
polirtem  Holz 
an»«er  Betracht. 


Siebennehnter  Abschnitt. 


Verschiedene  Waaren. 

C.  Maschinen. 

Dampfmaschinen  u.  andere Kruft-(Antriehs*) 
Maschinen,  auch  Locomotivlender: 

1288  Locomotiven , auch  Tenderlocomotiven  und 
Dampfstrafsen walzen  (mit  Einschlufs  der  zu- 
gehörigen Dampfkessel),  ohne  Rücksicht  auf 


die  Art  der  Betriebskraft 8 

1289  Locomobilen  (mit  Einschlufs  der  zugehörigen 
Dampfkessel),  ohne  Rücksicht  auf  die  Art 
der  Betriebskraft 8 


3, 5 oder  8 

nachdem  der 
Ober  wiegen  de 
Be-tandtliril 
au»  Holz,  tiula- 
eiaen,  >chmied- 
barem  tuen  od. 
anderen  tinedl. 
Metallen  gebil- 
det wird. 
OampfmMchin. 
z.  Verwendung 
b.  Schiffbau 
frei 

1201  Elektrische  Kraftmaschinen , auch  elektrische 

Stromerzeugungsmuschinen,  feststehende  . . wie  vor 
Anmerkung.  Die  Vorrichtungen  zur  Rege- 
lung und  Sicherung  des  Betriebes  elek- 
trischer Licht-  und  Kraftanlagen  (Haupt- 
stromregler, Nebenschlufsregelungswider* 
stände,  Strommesser,  Spannungsmesser, 


1290  Dampfmaschinen,  feststehende,  auch  Dampf- 
bagger, Dampf  krahne.  Dampfraininen,  Dampf- 
pumpen,  Dampfspritzen,  Dampfpflüge  (mit 
Einschlufs  der  zugehörigen  Dampfkessel).  . 


Instrumente,  Maschinen  u.  Fahr- 
zeuge : 

a)  Instrumente,  ohne  Rücksicht 
auf  die  Materialien,  aus  wel- 
chen sie  gefertigt  sind : 

1.  musikalische 30 

2.  astronomische,  chirurgisch., 

optische , mathematische, 
chemische  (für  Laboralor.), 
physikalische frei 

h)  Maschinen ; 

1.  locomotiven,  Locomobilen  8 

2.  andere,  und  zwar  je  nach- 
dem der  überwiegende  Be- 
slandtheil  gebildet  wird : 


tt)  aus  Holz  .......  3 

ß)  aus  Gufseisen 3 


y)  aus  schmiedbarem  Eisen 
S)  aus  and.  unedl.  Metallen  8 
Anmerkung  zu  h)  l.und  2.: 
Dampfmaschinen  und  Dampf- 
kessel zur  Verwendung  beim 
Schiffbau frei 

3.  Kratzen u.Kratzenbeschlfige  36 
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Ans-  und  Umschalter,  Bleisicherungen, 
Blitzschutz  Vorrichtungen)  sind,  wenn  sie 
gleichzeitig  mit  den  zugehörigen  Ma- 
schinen eingehen,  wie  diese,  andernfalls 
nach  Beschaffenheit  des  Stoffs  zu  ver- 
zollen. 

Dagegen  unterliegen  Elektricitätszähler, 
Elektrophore,  Induclionsapparalc  (mag- 
neto-elektrische und  eleklro-magnetische), 
galvanische  Zellen  (Elemente),  Thermo- 
sflulen  u.  dergl.  Apparate,  ferner  auch  elek- 
trische Umformer  (Transformatoren)  stets 
der  Verzollung  nach  Beschaffenheit  des 
Stoffs.  Wegen  der  Eleklricitätssammler 
(Accumulatoren)  zu  vergleichen  Nr.  1129 
und  die  Anmerkung  zu  dieser  Tarifslelle. 

1292  Wasserkraftmaschinen  und  Winddruckmaschinen 

1293  Gas-,  Petroleum-,  Benzin-,  Heifsluft-,  Druckluft- 

und  andere  vorstehend  nicht  genannte  Kraft- 
maschinen, feststehende 

1294  Locomotivtender 

Arbeilsmaschinen : 

Näh-  und  Strickmaschinen : 

1295  Hand-Näh-  und  Strickmaschinen  (Näh-  und 

Strickmaschinen  ohne  Gestell);  Köpfe  (Ober- 
theile)  von  Näh-  oder  Strickmaschinen,  auch 
Theile  davon  (ausgenommen  Nadeln) .... 

1296  Näh-  und  Stiickmaschinen  in  fester  Verbindung 

mit  Gestellen 

1297  Gestelle  von  Näh-  oder  Strickmaschinen  und 

Theile  von  solchen  Gestellen  einschl.  der 
dazu  gehörigen  Tischplatten  oder  Tische  . . 

1298  Maschinen  für  die  Vorbereitung  der  Verarbeitung 

von  Spinnstoffen;  Maschinen  für  die  Spinnerei 
und  Zwirnerei  cinschliefslich  der  das  Haspeln, 
Spulen  und  Wickeln  des  Garns  und  des  Zwirns 
bewirkenden  Maschinen 

1299  Wehereimaschinen: Spitzen- und TQllmaschinen ; 

Wirkmaschinen ; Sl ick- (Tamburir-) Maschinen 

1300  Spritzen  mit  Pumpvenlilen ; Pumpen  . ... 

1301  YVerkzeugtnaschinen  (Maschinen  zur  Bearbei- 

tung von  Metallen,  Hölzern  oder  Steinen); 
Kratzensetzuiascliineii 


Geltender  Z«»ll  • 
Jt 


wie  vor 

wie  vor 
wie  vor 


24 


Qbon*i«gemi 
nus  Gufaoisen 
oder  Ilolr  3, 
Oberwiegend 
aus  schmied- 
barem Eisen  6, 
überwiegend 
aus  anderen 
unadleo 
Metallen  8 


I wie  zu  Nr. 
j 1296—1299 


Geltender 

Zollsatz 

(autonom. 

Tarifs) 

Jt 


c)  Wagen  und  Schlitten : 

1.  Eisenbahnfahrzeuge ; 

ä)  weder  mit  Leder-  noch*-w*rth 
mit  Polsterarbeit  ...  696 
ß)  andere 10  „ 

2.  andere  Wagen  u.  Schlitten  stDck 
mit  Leder-  od.  Polsterarbeit  150 

d)  See-  und  Flufsschiffe,  einschl. 
der  dazu  gehörigen  gewöhnl. 
Schiffsutensilien,  Anker,  An- 
ker- u.  sonstigen  Schiffskelten, 
wie  auch  Dampfmaschinen 

und  Dampfkessel frei 

Anmerkung: 

Alle  nicht  zu  den  gewöhnlichen 
Schiffsutensilien  gehörige  bewegliche  In- 
ventarienstücke  unterliegen  den  für  diese 
Gegenstände  festgesetzten  Zollsätzen. 


Nicht  besonders  genannte  Maschinen,  ganz 
oder  überwiegend : 

1302  aus  Holz: 

bei  einem  Rein-(Netto-)Gewicht 

von  200  kg  oder  darunter | 

von  inehr  als  200  bis  einschl.  1000  kg  . . j 3 
von  mehr  als  1000  kg J 

1303  aus  Gufseisen : 

bei  einem  Rein-(Nello-)Ge wicht 

von  200  kg  oder  darunter | 

von  mehr  als  200  bis  einschl.  1000  kg  . . ! 3 

von  mehr  als  1000  kg ) 

1304  aus  schmiedbarem  Eisen  (rnit  Einsclilufs  des 

schmiedbaren  Gusses): 

bei  einem  Rein-(Netto-)Gewicht 

von  100  kg  oder  darunter J 

von  mehr  als  100  bis  einschl.  300  kg  . . ! 5 

von  mehr  als  300  kg ) 

1305  aus  anderen  unedlen  Metallen  oder  Legirungen 

unedler  Metalle: 

bei  einem  Rein-(Nelto-)Gewichl 

von  50  kg  oder  darunter I 

von  mehr  als  50  bis  einschl.  100  kg  . . 8 

von  mehr  als  100  kg I 
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Anmerkung  zu  C. 

1.  Von  der  Behandlung  als  Werkzeug- 
maschinen (Nr.  1301)  und  als  nicht  be- 
sonders genannte  Maschinen  (Nr.  1302  bis 
1305)  ausgeschlossen  und  nach  Beschaffen- 
heit des  Stoffs  zu  verzollen  sind  solche 
mechanische  Vorrichtungen,  die  eine  ein- 
fache Anordnung  besitzen  oder  für  den 
Hand-  oder  Fufshelrieh  eingerichtet  sind. 


2.  Die  Zollsätze  hlr  Maschinen  linden  auch 
auf  zerlegt  eingehende  Maschinen  Anwen- 
dung, wenn  die  zusammengehörigen  Theile 
gleichzeitig  zur  Verzollung  gestellt  werden. 
Das  Fehlen  einzelner  unwesentlicher  Theile 
bleibt  hierbei  unberücksichtigt.  Dagegen 
unterliegen  einzeln  'eingehende  Theile 
solcher  Maschinen,  soweit  sie  nicht  in 
Nr.  1295  und  1297  besonders  genannt 
oder  anderweit  tarilirl  sind,  der  Verzollung 
nach  Beschaffenheit  des  Stoffes. 


Vun  der  Be- 
handlung als 
lluHhincn  sind 
solche  mecha- 
nisch« Vorrich- 
tungen von 
einfacher  Oon- 
struction  oder 
von  kleinen 
Dimen-kmrn 
a u sgesc  h 1 osm  n , 
welche  vorzugs- 
weise für  den 
häuslichen  Ge- 
brauch Ver- 
wendung finden 
und  vorwiegend 
für  den  Hand- 
betrieb 

geeignet  sind. 

Einzeln  ein- 
gehende Theile 
von  Maschinen 
werden  dann 
wie  Maschinen 
behandelt, 
wenn  sin  beim 
Eingang  mit 
Sicherheit  als 

Bttslandthcile 
von  JHasrhmen 
zu  erkennen 
sind  und  aul'ser 
ihrer  Verwen- 
dung zur  £u- 
ssmmensetz. 
von  Maschinen 
einen  selb- 
ständigen Ge- 
brauch nicht 
zulasseii,  auch 
nicht  arideren 
Tarifstellen 
ausdrücklich 
zugewiesen 
sind. 


Bericht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen, 
welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

12.  Februar  1900.  Kl.  1,  C 8478.  Langstofsherd 
mit  gerippter  Heidplatle.  Ira  Austin  Cammett  und 
Frank  Edward  Shepard,  Denver  Engineering  Works, 
Thirtieth  and  Blake  Streets,  Denver.  Colorado, 
V.  St.  A. ; Vertr. : Ernst  Herse,  Berlin,  Mittenwalder- 
strafse  24. 

Kl.  4,  S 12948.  Selbstlhfttige  Löschvorrichtung 
für  Grubenlampen.  Wilhelm  Seippel,  Bochum  i.  W., 
Gr.  Beckstr.  1. 

• Kl.  19,  H 21393.  Stofsverbindung  für  zweilheilige 
Schienen.  W.  Hartzheim  u.  W.  Sebregundi,  Duis- 
burg, Ritterslr.  5. 

Kl.  20,  K 18541.  Vorrichtung  zum  Kippen  des 
Wagenkastens  von  Eisenbahnwagen  mittels  seitlich 
am  Wagenkasten  angebrachter  Schrauhenspindeln. 
A.  Kollmann,  Dortmund,  Löwenstr.  13. 

Kl.  31,  H 22560.  Tiegelschmelzofen  mit  in  den 
Seitenwandungen  angebrachten  Luftzuführungsöff- 
nungen.  Eustace  W.  Hopkins,  Berlin,  An  der  Stadt- 
bahn 24. 


ausländische  Patente. 


Kl.  35,  B 23773.  Drehkrahn  für  grofse  Lasten; 
Zus.  z.  Pat.  108845.  Benrather  Maschinenfabrik, 
Acüengesellschalt,  Benrath. 

Kl.  35,  B 24067.  Seilauslösevorrichtung  für 
Förderschaleu  mit  Fangvorrichtung.  Hermann  Balz. 
| Dortmund,  Siemensstr.  2. 

Kl.  49,  F 1 1 404.  Schutzvorrichtung  an  Ziehpressen 
und  dergl.,  hei  welchen  eine  Kupplungsvorrichtung 
zwischen  dem  Schwungrad  und  der  Kurbelwelle  nur 
nach  vollendetem  Niedergange  der  Schutzvorrichtung 
i in  Wirkung  treten  kann.  Ad.  Fitzau,  Neu-lluppin. 
Ferdinandstr.  11. 

15.  Februar  1900.  Kl.  40,  C 8340.  Verfahren  zur 
; Aufschliefsung  von  zink-  und  baryumhaltigen  Blei- 
schlacken. Chemische  Fabrik  Marienhütte,  Langels- 
heim a.  Harz. 

Kl.  48,  L 12963.  Vorrichtung  zum  Aetzen  von 
Metallplatten  mit  Hülfe  eines  feinvertheillen  Flüssig- 
keitsstrahls. Max  Lcvy.  Philadelphia,  V.  St.  A.;  Vertr. 
Richard  Lüders,  Görlitz. 

19.  Februar  1900.  Kl.  1,  T 6582.  Elektrische 
Antriebsvorrichtung  für  hydraulische  Setzmaschinen. 
Max  Tschierse,  Dortmund,  Holzhnfstr.  29. 

Kl.  24,  D 9757.  Vorrichtung  zur  Verbrennung  des 
Kohlenstaubes  hei  Kohlenstaubfeuerungen.  Daniel 
Bradford  Devore,  Washington,  V.  St.  A.;  Vertreter: 
Dagobert  Timar,  Berlin,  Luisenstr.  27/28. 
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Kl.  24,  D.  9998.  Feuerung  mit  secundärer  Luft* 
Zuführung  über  der  Schwelplatte.  Walther  Dürr, 
München,  Türkenstr.  6, 

Kl.  24,  H.  23093.  Rostgenerator;  Zus.  z.  Pat. 
107  751.  Joseph  Hudler,  Glauchau. 

Kl.  24,  W 14  868.  Vorfahren  zur  Verhütung  des 
Entstehens  von  Rauch  in  Feuerungen.  John  Mac 
Naull  Wilson.  New-York,  11  Broadway;  Vertr.  Robert 
R.  Schmidt,  Berlin,  Potsdam erstrafse  141. 

Kl.  31,  H.  22332.  Antrieb  für  Kernformmaschinen 
mit  Ausdrückkolben.  Friedrich  Hermann  Haase, 
Berlin.  Karlstr.  26. 

Kl.  49,  M 16  657.  Maschine  zum  Vernieten  von  i 
Bolzen  aus  Draht  mit  gelochten  Bleclischeiben,  Carl 
Mirbach,  Schwelm  i.  W,.  Kaiserstr.  16. 

22.  Februar  1900.  Kl.  5.  M 16  709.  Fillerkammer-  ' 
brunnen.  C.  Müller,  Geestemünde,  Bahnhofslr.  26. 

Kl.  24,  G 13453.  Beschickungsvorrichtung.  Geipel 
Ä*  Lange,  68  Victoria  Street,  Westminsler,  London; 
Vertr. : A.  Gerson  u.  G.  Sachse,  Berlin,  Friedrichstr.  10. 

Kl.  24,  H 2226?*.  Kohlenstaubfeuerung.  Franz 
Hafslacher,  Frankfurt  a.  M.,  Bleiclxstr.  26. 


Gebrauchsniasterelutragungen. 

12.  Februar  1900.  Kl.  27,  Nr.  128969.  Ventilator 
mit  durch  ein  pendelndes  Gewicht  geöffneter  Klappe 
und  einem  aus  Blech  gebogenen  Regenfang.  Hans 
Hausen,  Bremen,  Hamburgerstr.  56. 

Kl.  31,  Nr.  128743.  Nicht  einfallende  Gufstiegel* 
auskleidung  aus  Magnesit -Theer*  Mörtel.  Chemische 
Thermo-lndustrie  G.  in.  h.  H.,  Essen  a.  d.  Ruhr. 

Kl.  31,  Nr.  128959.  Giefsereikernc  mit  einge 
preßten  Luftkanftlcn.  G.  Polehau,  Hannover,  Brühl* 
strafse  9 B. 

Kl.  48,  Nr.  128  495.  Galvanisirungstrommel, 
deren  Seilenstücke  aus  einem  die  Elektricität  nicht 
leitenden  Material  hergestellt  sind  und  deren  Uni* 
kleidung  aus  einem  dem  elektrischen  Strome  keinen 
Widerstand  bietenden  Nichtleiter  besteht.  Alexander 
Flöck  und  Wilhelm  Schmitz,  Köln,  AachenerBtr.  25. 

Kl.  81,  Nr.  128  715.  Honig-Blechkübel  mit  Schutz* 
tnanlel  aus  fluchen  Holzstäben,  die  auf  an  den  Enden 
zu  Augen  gebogene,  mit  diesen  durch  Splint  ver- 
bundene Drähte  gereiht  werden.  Carl  Henschel,  Reetz,  i 
Neumark. 

19.  Februar  1900.  Kl.  4,  Nr.  129  117.  Gruben- 
lampe mit  einem  bei  Oeffnung  des  Lanipeninnern 
automatisch  in  Function  tretenden  Brenuerverschlufa. 
Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beckstr.  1. 

Kl.  4,  Nr.  129118.  Grubenlampe  mit  beim  Ab- 
schrauben des  Brennstoffbehälters  vom  Obertheil 
automatisch  über  die  Brenncröffnung  bewegtem  Ver* 
schlufsdeckel.  Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beckslr.  1. 

Kl.  4,  Nr.  129  119.  Grubenlampe  mit  einer  den 
Cylinder  tragenden,  federnd  hochgehaltenen  Brand- 
kappe. Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beckslr.  1. 

Kl.  5,  Nr.  128  910.  Mitnehmcrgabel  zur  Verhütung 
unzeitigen  Aushebens  des  Seiles  bei  unregelmäßig 
ansteigender  oder  abfallender  Bahn.  Carl  Tiinpe, 
Alsdorf  b.  Aachen. 

Kl.  27,  Nr.  129  340.  Gebläseklappe  mit  elastischer 
Einlage.  Siegener  Maschinenbau  - Actiengesellschafl, 
vormals  A.  & H,  Oechelhaeuser,  Siegen. 

Kl.  31,  Nr.  129  268.  Formkasten  mit  Einsalzkasten. 
Richard  Jentzsch,  Frankfurt  a.  M.,  Ustendstr.  71. 

KI. 49,  Nr.  129012.  An  Stanzen  u.  dgl.  eine  Vor- 
richtung zur  Begrenzung  des  Niederganges  der  Spindel 
aus  einem  auf  einem  besonderen  Gewinde  derselben 
sitzenden  Klemmring.  Franz  Jantsch,  Gablonz  a.  N.; 
Vertr.:  Richard  Lüders.  Görlitz. 

Kl.  49,  Nr.  129  131.  Selbsttbälige  Vorrichtung  zum 
Drehen,  Verschieben  und  Halten  derMetallsohlngforin 
gegenüber  dein  Ainbofs  einer  Metallschlagmaschine. 
Joseph  Eckert,  Fürth  i.  B. 


Kl.  50,  Nr.  129  229.  Nach  einer  Seite  hin  sich 
konisch  erweiternder  Siebmantel  für  Kugelmühlen. 
Richard  Hoflmann,  Berlin,  Oranienburgerstr.  17. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  1,  Nr.  107  700,  vom  28.  Februar  1899.  Louis 
Drevfus  in  Frankfurt  a.  M.  Wurfgitter  zum  Sor - 
tiren  von  Kies , Sand  u.  s.  u\,  dessen  IJurchlafe weite 
mit  Hülfe  von  Nürnberger  Schteren  verstellt  werden  kann. 

Die  beiden  Enden  der  das  Sieb  bildenden  Stabe  a 
sind  in  den  Kreuzungspunkten  der  Seheerenarrae  b 
zweier  Nürnberger  Kcneeren  gelagert,  die  mit  ihrem 


oberen  Ende  an  dem  Siehr&hmen  c und  mit  ihrem 
unteren  Ende  an  Zahnstangen  d befestigt  sind.  Durch 
Drohung  der  in  die  Zahnstangen  d eingreifenden,  auf 
dem  Siebralimen  c gelagerten  Zahnräder  e erfolgt  eine 
gleichmnfsige  Erweitemng  oder  Verengung  der  Sieb- 
Öffnungen. 

Kl.  4»,  Nr.  108145,  vom  1.  März  1899.  Otto 
K 1 e in p t in  D u i s b u r g.  Verfahren  zum  Anlassen 
r on  Werkzeugen,  Slaschinentheilen  und  dergleichen. 

In  bestimmten  Abständen  von  der  Schneide  berw. 
dem  zu  härtenden  Theile  des  Werkzeuges  wird  vor 
dem  Hurten  eine  Anzahl  von  Löchern  in  regelmäßigen 
Abständen  voneinander  ringebohrt.  Das  Werkzeug 
| wird  sodann  in  beliebiger  4\ eise  gehärtet  und  hieran! 

das  Anlassen  dadurch  *ehr  gleichmäfsig  bewirkt,  dafs 
| seine  Wiedererwiinnung  durch  Einführen  von  Wärme 
I in  die  Löcher  erfolgt.  Zn  «liesein  Zwe«*k  werden  ent- 
! weder  glühend  gemachte  kummartige  Zupfen  in  die 
I Löcher  eiogeschobeu  oder  kaminförmig  brennende  Gas- 
flammen durch  dieselben  geleitet,  bis  die  richtig«  An- 
lauffarbe die  Schneide  erreicht  hot.  Dann  wird  in  Del 
, oder  Fett  abgekiililt. 


Kl.  48,  Nr.  106520,  vom  10.  Februar  1899. 
Wupperman  & Co.  in  Kugelmühle  h.  Arnberg. 
Verfahren  zum  gleichmäßigen  Verthcilen  von  Fmail- 
masse  mit  Hülfe  der  Fliehkraft. 

Die  zu  emaillirendon  Gegenständ«*  wer«len  mit 
wässerigem  Ktnailbrei  überzogen  und  s<*dunn  zq  seiner 
gleichmäßigen  Vertheilung  auf  einer  Centrifuge  in 
schnelle  rimlrehung  versetzt. 
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KI.  24,  Nr.  105064,  vom  8.  Deembcr  1807.  I 
Samuel  Forter  in  Newcastle  (Lawrence  County.  1 
Pennsylvania,  V.  St.  A.).  I. 'ms!  euer  u »gurr nt  il  für  Gase  ; 
mit  WasserverscMufs  und  umlegbarer  Ventil  schale. 

; Sowohl  die  Ventilschale  e,  als  auch  der  sie  um- 
schliefsende  Kasten  k ruhen  unter  Wasser  auf  Kippen  r 


auf,  die  an  den  Durchlässen  des  Wasserknstens  ic  vor- 
gesehen sind.  Durch  diese  Einrichtung  wird  die  Wirk- 
samkeit der  Ventilschale  v und  der  Umschultevor- 
richtnng  durch  Flugstuub  und  dergleichen  nicht  be- 
hindert; auch  kann  der  Flugstaub  während  des  Be- 
triebes aus  dem  Wasserkasten  tc  leicht  entfernt  werden.  | 


Kl.  81?  Nr.  1001125,  vom  81.  Januar  1809.  üe-  ! 
b rüder  Körting  in  Körtings dorf.  Walsen-  \ 
presse  zur  Herstellung  von  Sandformen. 

Das  Zusainmcnpressen  des  Formsandes  durch  eine  1 
Walze  erfolgt  unter  Zwischenlegung  einer  auf  dem  j 
Formsandc  aufgelegten  nachgiebigen  Tnterlage.  auf  I 
der  die  Walze  hin  und  her  gerollt  wird.  Es  soll  hier- 
durch einerseits  ein  leichteres  Hollen  der  Walze  und  1 


andererseits  eiu  stets  senkrechter  Druck  auf  den  Form- 
sand erzielt  werden.  Die  Zwisehenlnge  besteht  zweek- 
tnäfsig  aus  einer  schaukel förmigen  Mulde  p.  Die  Be- 
wegung der  Prefswalze  c in  derselben  wird  durch  zwei 
auf  den  Stangen  d verschiebbar  befestigte  Anschläge  e 
begrenzt.  Nach  beendeter  Pressung  des  Sandes  in 
dein  Formkasten  f werden  die  um  den  Punkt  y dreh- 
baren Stangen  d unter  Vermittlung  des  Gegengewichts  t 
hoehgehoben,  und  die  Prefswalze  über  die  Klapp- 
brücke b auf  den  Tisch  n gerollt. 


! 

I 


I 


Kl.  4»,  Nr.  100805,  vom  21.  Deeemher  1897.  | 
('.  Knappwurst  und  H.  Trappe  in  Gerresheim.  | 
Vorrichtung  zur  Herstellung  ton  spiralförmig  gewun- 
denem, kantigem  oder  geripptem  iJruht. 

Der  kantige  oder  gerippte  Draht  befindet  sieh  auf 
einem  Drahthaspel  h,  das  in  einem  Gehäuse  g drehbar  I 


befestigt  ist.  Das  Gehäuse  g ist  mittels  Zapfen  x und  z 
in  Böcken  / gelagert  und  kann  durch  Riemenscheibe  a 
in  Drehung  versetzt  werden.  Zapfen  z ist  durch  seinen  ! 
Lagerhoek  verlängert  und  trägt  die  Stufenscheibe  « 
und  vorne  eine  Führung  f,  deren  Loch  dem  Quer- 
schnitt des  Drahtes  entspricht.  Vor  der  Führung  f 1 


befindet  sich  die  zum  Aufwinden  des  fertigen  Drahtes 
dienende  Trommel  /,  die  von  der  Stufenseheibe  s aas 
unter  Vermittlung  einer  zweiten  auf  Welle  w sitzen- 
den Stufenseheihe.  sowie  der  Kegelräder  r gedreht 
wird.  Durch  Drehung  des  Behälters  g wird  der  aas 
der  Fihrung  f austretende  Draht  zwischen  dieser  und 
der  Aufwinuetrommel  t spiralförmig  gewunden,  wobei 
ihm  je  nach  der  Drehgesehwindigkeit  der  Trommel  t, 
die  durch  die  Stufenscheiben  veränderbar  ist,  mehr 
oder  weniger  l'mwindungen  gegeben  werden  können. 

KL  24,  Nr.  104  700,  vom  3.  Januar  1899.  Alfred 
Sonnen  schein  in  Wien.  Feuerfeste  Drehklappe. 

Anf  der  rohrförmigen  Drehachse  a sind  mittels 
Bolzen  r gufseiserne  Mitnehmer  b befestigt,  die  in 


entsprechenden  Aussparungen  der  die  Achse  a um- 
schliefsendcn  feuerfesten  Steine  fliegen  und  diese  gegen 
Längs  Verschiebungen  auf  n sichern,  während  eine  Be- 
wegung der  Steine  von  der  Aeh.se  weg  durch  Platten  d 
verhindert  wird,  die  mittels  Bolzen  e an  den  Mit- 
nehmern / befestigt  sind. 

Kl.  85,  Nr.  1061  Sl,  vom  8.  December  1898. 
Carstens  & Fabian  in  Magdeburg.  FestsUll- 
eorriehtumg  für  Förderkörbe  während  des  He-  und 
Entladens. 

An  den  beiden  am  Förderkorbe  befestigten  Schienen  «f 
die  als  Glcitsehuhe  für  die  Führungsbäume  b dienen. 


sind  in  Lagern  c die  Achsen  d und  e gelagert.  Beide 
Achsen  stehen  durch  zwei  auf  ihnen  aufgekeilte  Zahn- 
räder miteinander  in  zwangläufiger  Verbindung,  lieber- 
dies  trägt  Welle  d eine  unrnnde  Dau inenscheibe  f, 
während  Welle  e eine  Handkurbel  i besitzt  Durch 
diese  kann  die  Daumenseheihe  f gegen  die  Führungen  b 
angeprefst  nnd  so  der  Förderkorh  arretirt  werden. 

KL  49,  Nr.  108142,  vom  14.  Juni  1898.  Leon 
Budzinski  und  Basile  Sehouwaloff  in  Paris. 
Stahl  cerbesserungspulrer. 

Der  auf  Kothgluth  erhitzte  Stahl  wird  in  ein  Pulver 
gelegt,  welches  aus  45üTheilen  Buchweizenmehl,  220 Th. 
Maismehl.  300  Th.  Holzkohle.  15  Th.  rother  Pfeffer, 
15  Th.  Teufelsdreek  (asa  foetidai  besteht  und  darin 
erkalten  gelassen.  Das  Pulver  soll  sich  nicht  nur  zur 
Verbesserung  von  Stahl,  sondern  auch  zur  Wieder- 
herstellung von  verbranntem  Stahl  eignen. 


I 


i 
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Kl.  10,  Nr.  108019 , vom  18.  November  1898;  I 
Zusatz  zu  Nr.  99492  (vergl.  „ Stahl  und  Eisen“  1898, 
S.  1147).  Moritz  Klein  in  K ro  m pac  h (Ungarn). 
Verrichtung  zum  Festst ampfen  der  zu  rerkokenden 
Kohle. 

tienmfs  dem  Hauptpatent  werden  die  .Stampfer  a j 
zwischen  zwei  Hollen  hochgehoben  und  wieder  lallen 
gelassen,  von  denen  die  eine  unrund,  und  auf  der  An  | 
triebwelle  fest  anfgekeilt  ist  und  mit  dieser  Inständig 


rotirt,  während  die  andere  Holle  lediglich  zur  Führung  1 
der  Stampfer  dient  und  einen  nachstellbaren  federnden 
Umfang  oesitzt.  Die  Nachstellbarkeit  der  ledernden 
Hollen  ist  gemafs  dem  Zusatzpatent  auf  die  Lager 
verlegt,  die  in  dem  Lagerrahmen  mittels  der  Stell- 
schraube $ verschoben  werden  können.  Ueberdies  sind 
aufter  den  Führungsrollvu  m noch  weitere  Fülirimgs- 
rollen  c vorgesehen,  um  jegliches  Schicfstcllen  der 
niedergehenden  Stampfer  zu  vermeiden. 

Oesterreichische  Patente. 

KL  18,  Nr.  29  und  vom  15.  Mürz  1899.  \ 
L.  Pszcaolka  in  Wien.  Verfahren  nebst  Vorrich-  i 
tung  zum  Bessemern  oder  Thomasiren  unter  erhöhtem  \ 
Druck  ron  üiiliehtin-  bezw.  Ilwsphor-armcui  Bohrtet*.  \ 

Die  Verarbeitung  eines  Silicium-armen  (0,7  % Si  und  j 
weniger)  oder  eines  Phosphor-armen  (1  ?>  1*  und  weniger)  1 
Eisens  in  der  Hirne  soll  dadurch  ermöglicht  werden, 
dafs  in  derselben  ein  ^röfscrer  Druck  als  bisher  erzeugt 
wird,  durch  den  die  \ erbrennungsproeesse  in  der  Birne  1 
mit  vermehrter  Intensität  verlaufen  und  genügend 
Hitze  erzeugt  wird,  um  die  Charge  bis  zu  Ende  dünnig  ; 
zu  erhalten.  Der  vermehrte  Druck  wird  dadurch  her-  ' 
vorgerufen,  dafs  die  Himenmiindung  mittels  bleibender 
oder  abnehmbarer,  gegebenenfalls  verstellbarer  Vor- 
richtungen verengt  oder  die  Summe  der  Querschnitte  | 
der  Düsen  bezw.  bis  auf  die  Hälfte  des  Querschnitts  ( 
der  Ausblaaeöffnung  vermehrt  wird.  Erforderlichen-  i 
falls  können  auch  beide  Malsnahmen  gleichzeitig  an- 
gewendet  werden. 

Kl.  18,  Nr.  727.  vom  15.  August  1899.  Hermann 
Schoeneweg  in  Gaffontainc  (Elsaß* -Lothringen). 
Hinrichtung  zur  Gewinnung  von  festen  Brstandtheilen 
des  Rauches  ron  Bessemer-  und  Thomasbirnen. 

Zur  Rückgewinnung  der  in  den  Himcugascn  ent- 
haltenen werthvollen  festen  Bestandteile,  wie  z.  B. 
Maogan-  und  Phosphoroxyden,  wird  Aber  der  Mündung  I 
der  Hirne  ein  gebogenes  zwoisohenkliges  Trk'hterrolir  I 


angeordnet,  in  welchem  die  eingeldasencit  Gase  durch 
eine  Wasscrhrause  niedergeschlagen  und  in  einen 
•Saniinclhehiiltcr  geleitet  werden. 


Kl.  18,  Nr.  107  728,  vom  5.  Februar  1899.  Ernst 
Bertrand  in  Kladno.  Ausfühntngsform  des  htrry- 
schen  Trichtere. 

Unter  dem  fest  und  unbeweglich  eingebauten  Kegel  r, 
der  oben  gasdicht  geschlossen  ist,  ist  ein  senkrechtes 


Tauchrohr  r befestigt.  Dasselbe  ist  unten  offen  und 
durch  mehrere  ebenfalls  unten  offene  Hadiulurme  a 
mit  dem  ringförmigen  Gassammler  g verbunden.  Die 
feste  Lagerung  des  Kegels  c gestattet,  den  Ofen  »ehr 
hoch  zu  begienten,  was  durch  Anbeben  des  Trichters  s 
geschieht.  Die  Gichtgase  kommen  mit  frischer  Be- 
schickung nicht  in  Berührung  und  sind  demzufolge 
stauharm. 

KL  10,  Nr.  90,  vom  15.  Mürz  1899.  Poetter  & Co. 
in  Dortmund.  Koksofen. 

Die  oberhalb  der  liefen  sich  erstreckenden  Luft- 
kanülc  / und  die  Abdeckungen  der  Ofen  wände  werden 
. von  Düsenrohren  n für  die  aus  den 
cjfw. 2 S Kohren  c ringe  führten  Heizgase  so 
durchdrungen,  dafs  an  den  Seiten  der 
a Rohre  a Kanüle  b entstehen.  Durch 

diese  wird  dem  ausströmenden  Heiz- 
gase die  V erbrennuugsluft  zugeführt. 
Die  M iindungeu  iler  Kohren  ragen  so 
tief  in  die  senkrechten  Wand k anale 
herab,  dals  der  Beginn  der  Verbren- 
nung erst  unterhalb  der  Oberfläche 
der  Kamuicrbeschickung  erfolgt,  wo- 
durch eine  zu  starke  Erhitzung  des 
oberen  Kaiumerraumes  und  damit  eine 
zu  weitgehende  Zersetzung  der  Neben- 
producte  vermieden  wird. 

Die  Einführung  des  Heizgases  in 
die  sich  parallel  zu  den  Kokskatn- 
meni  erstreckenden  Bohre  c geschieht 
von  beiden  Seiten  ans  und  kann  beider- 
seits durch  besondere  Huhne  geregelt  werden,  je 
nachdem  eine  stärkere  ‘oder  schwächere  Beheizung  des 
einen  oder  des  anderen  Ofenkopfes  beabsichtigt  w ird. 
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Statistisches. 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Hoheitüeu 

und 

8pie|rel- 

einen. 


BeMMemer- 

Hoheimen. 


GlidWrei* 

RoheiMen 

und 

C2  u i’Nwat»  ren 
I.  Schmelzung. 


Rheinland  -Westfalen , ohne  Saarhczirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  * Nassau  . . *. 

Schlesien  und  Pommern . 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Brauuschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  . . . , , 
Puddelroheisen  Sa.  . . . 

(im  December  1899 

(im  Januar  1899  


Rheinland- Westfalen,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerin  nd 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Braunschweig 

Bessemerroheisen  Sa.  . . 

(im  December  1899  

(im  Januar  1899  


Rheinland  - Westfalen  , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg  ..... 

Thomasroheisen  Sa 

(im  December  1899  

(im  Januar  1899  


Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegcrland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  . . ■ . . 

Giefsereirolieisen  Sa  . . 

(im  December  1899  

(im  Januar  1899  


Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegcleisen  .... 

Bessemerroheisen 

Thoinasroheiseu 

Giefsereiroheisen 

Erzeugung  im  Januar  1900  

Erzeugung  im  December  1899  

Erzeugung  im  Januar  1899  


Production  der  Bezirke: 
Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen-Nassau  ....  — 

Schlesien  und  Pommern — 

Königreich  Sachsen  — • 

Hannover  und  Brauuschweig — 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  ......  — 

Saarbezirk,  Lot  bringen  und  Luxemburg — 

Sa.  Deutsches  Reich  — 
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Erzeugung,  Ein-  und  Ausfuhr  von  Roheisen  im  Deutschen  Reiche 

(einschl.  Luxemburg)  in  1899. 

Tonnen  zu  1000  Kilo. 


(Erzeugung  nach  der  Statistik  des  Vereins;  Ein-  und  Ausfuhr  nach  den  Veröffentlichungen  des  Kaiserl. 

Statistischen  Amtes.) 


Er- 

| Einfuhr 

A u s f u h 

r 

Mehr- 

Mehr- 

Zeugung 

Höh- 
st* en 

Ulrich-  U. 
Alteisen 

Summ« 

Unli- 

eben 

Bruch' u 

Alt.-i.Kn 

Sumoi« 

Einfuhr 

Ausfuhr 

Januar  ! 

1 657  621 

23  143 

3 335 

26  47s 

16  734 

6 2H5 

22  969 

3 509 

Februar 

615  158 

25  313 

5 047 

30  37U 

1 6 131 

4908 

21  359 

9011 

— 

! 709039 

33  462 

5517 

38  97» 

16  554 1 

3 21*0 

21844 

17  133 

— 

April 

666  625 

42  268 

6 440 

IS  708 

15410 

5 007 

20417 

28  291 

— 

Mai 

678  566 

61  008 

7 137 

68  445 

14  969 

3 776 

18  745 

49  700 

— . 

Juni 

Bü:i  U5 

37  313 

6 498 

64  Ott 

14  261 

3019 

17  280 

40  701 

— 

Juli 

685484 

73  959 

5152 

79  1 1 1 

15  825  ' 

4 291 

20  116 

58995 

— 

August 

681  651 

66  517  | 

6090 

72  607 

1 5 256 

3 31*0 

18  846 

53  761 

— 

September 

661  068 

53  490 

M 592 

59062 

1 1 933 

4052  1 

15  985 

43  097 

— 

October 

«in  au« 

60  433 

1 hu; 

71  27» 

14  981 

4 578 

19  559 

51  7211 

— 

November 

664388 

59  101 

4 568 

63  669 

13  521 

4 203 

17  724 

45  945 

— 

December  ......  I 

645  074 

48  406 

4 618  | 

3.3  024 

16  196 

4 154 

20  350 1 

32  674 

— 

in  1899 

8 029  305 

612  668 

1.3  1 KJ 

675  793 

182091  : 

! 53  103  235  11*1 

Mebreinfuhr 

440  599 
410 

599  ' 

Unter  der  Voraussetzung,  dafe  die  Bestände  an  Roheisen  auf  den  Huchofen  werken  und  die  ganz  un- 
hekannten  Vorräthe  an  Roh-  und  Alteisen  auf  den  Hüttenwerken  in  den  einzelnen  Jahren  nicht  zu  grofse 
Differenzen  aufzuweisen  hätten,  würde  sich  aus  den  Ziffern  der  Production,  der  Ein-  und  Ausfuhr  der  Ver- 
brauch von  Roh-  bezw.  Bruch-  und  Alteisen  in  Deutschland  berechnen  lassen  zu: 


Erzeugung 

Mehreinfuhr 

1 

Mebrauafuhr 

1 

Verbrauch 

in 

1899 

. . . 8 029:105 

440  599 

0 

— 

8 469  904 

1898 

. . . 7 402  717 

135  417 

0 

= 

7 538  134 

1897 

. . . 6 889  067 

332  099 

0 

— 

7 221  166 

1896 

. . . 6 360982 

1 44  263 

0 

SS 

6 505  245 

1895 

. . . 5 788  798 

0 

20  547 

= 

5 768  251 

1894 

. . . 5 559  322 

0 

20  522 

— 

5 538  800 

1893 

...  4953  148 

55  545 

0 

WS 

5 008  093 

1892 

. . . 4 937  461 

37  956 

0 

= 

4 975  417 

1891 

. . . 4 641  217 

79  025 

0 

= 

4 720  242 

1890 

. . . 4 658  451 

246  858 

0 

= 

4 905  309 

1889 

. . . 4 524  558 

164  586 

0 

= 

4 689  144 

1888 

. . . 4 337  421 

51  715 

0 

3= 

4389  13G 

1887 

. . . 4023  953 

0 

108  905 

SS 

3 915  048 

1886 

. . . 3 528  658 

0 

133  429 

SS 

3 395229 

1885 

. . . .3  687  434 

0 

27  089 

XB 

3 660  345 

1884 

. . . 3600  612 

0 

1 506 

= 

3 599  106 

Zuverlässiger  ist  die  Methode,  aus  den  Eisen-  und  Stahlfabricaten  (Stabei$en,  Schienen,  Bleche,  Platten, 
Draht  u.  s.  w.  Gufewaaren  u.  a.)  mit  den  entsprechenden  Aufschlägen  für  Abhrand  u.  s.  w.  den  Verbrauch 
an  Roheisen  zu  berechnen ; dieser  Nachweis  kann  jedoch  für  1899  erst  nach  Erscheinen  der  officiellen 
Montanstatislik  (Anfang  December  1900)  beigebracht  werden. 


Erzeugung  von  basischem  Rufseisen. 

Die  vom  Verein  angeordnete  Erhebung  hat  ergehen,  dafs  auf  sämmtlichen  deutschen  Werken  erzeugt  wurden: 


im  Kulender-J&hre 

a)  im  Con verte- 
t zu  IUOO  kg 

b)  im  ollentrti  Herd 
(Siemen«  Martinofen) 
t zu  liXki  kg 

zusammen  ba- 
sinrlies  FlufeeUen 
t zu  UKW  kg 

1894 

2 342  161 

899  1 1 1 

3 241  272 

1895 

2 520  396 

1 018, S07 

3 539  203 

1896 

3 00-4  615 

1 292  832  ; 

4 297  447 

1897 

3 234214 

1 304423 

4 538  637 

1898 

3 606  737 

1 459  159 

5 065  890 

1899 

3 973  225 

1 693  825 

5 667  050 

Diese  Angaben  erstrecken  sich  nur  auf  Thomas-Flufseisen,  nicht  auf  Bessemer-Fiulseisen,  auch  nicht 
auf  Stahl formgufs  jeder  Art. 
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I.  März  1900. 


Berichte  über  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Centralverband  deutscher  Industrieller.  ; 

(Abgeordnetenvenmmmlung.  > 

Im  Hotel  Kaiaerhof  in  Berlin  fand  aui  13.  Februar 
d.  J.  eine  aus  allen  Theilen  Deutschlands  besuchte  Ab- 
geordneten Versammlung  des  Centralverbandes  statt,  die 
vom  Herrn  Heb.  Fiunnxruth  Je  nekc- Essen  geleitet 
wurde.  Krbiefs  die  zahlreich  Erschienenen  herzlich  will- 
kommen und  man  trat,  sodann  in  die  Tagesordnung 
ein.  In  das  Directorium  wurde  Herr  (’ommerzienrath 
Kirdorf-Gelscnkirchen  und  Herr  ('ommerzienrath 
K rafft-Schopfheiiu  zugewählt. 

Hierauf  erstattete  der  Geschäftsführer  Hr.  General- 
secretiir  II.  A.  Buee  k - Berlin  einen  sehr  anziehenden 
umfassenden  Bericht  über  die  geschäftliche  Thätigkeit 
des  Central  verbände»  wahrend  des  letzten  Jahres,  die 
eine  vielseitige  und  angestrengte  war.  Der  Kreis  der 
Mitglieder  hat  sich  vermehrt,  der  Verkehr  mit  den 
Behörden  ist  sehr  rege  gewesen,  wichtige  .Mittheilungen 
sind  auf  diesem  \\  ege  den  Mitgliedern  zugegangen 
und  der  Ontralverband  ist  in  der  Lage  gewesen, 
durch  Gutachten  und  Umfragen  der  Regierung  in 
bedeutungsvollen  Fragen  werthvolles  Material  zu  unter- 
breiten. Bezüglich  einer  Ausstellung  deut- 
scher, besonders  landwirthscliaftlieher  Maschinen,  1 
ein  Plan,  hervorgerufen  durch  die  Absicht  der  ' 
Ausstellung  von  amerikanischen  Maschinen,  in  Bnfs- 
land  (Moskau),  sind  seitens  des  Centralverbandes  | 
die  vorbereitenden  Schritte  noch  nicht  zum  Ab- 
schlufs  gebracht.  Zu  vielen  Erörterungen  gab  der  ; 
vom  „Bund  der  Industriellen“  aufgegriffene  Plan  ; 
Anlafs,  nach  dein  Vorbild  des  „Deutschen  Land-  1 
wirthscliaftsrathes“  einen  „Deutschen  I ndustrie  - 
ratlr*  zu  gründen.  Redner  schildert  die  Schwierig- 
keiten, eine  so  nnendlieh  verschiedenen  indu- 
striellen Interessen  Rechnung  tragende  Vertretung  zu 
schaffen.  Der  Bund  der  Industriellen  mochte  es 
sich  leicht,  sie  zu  überwinden;  seine  Gencralvcrsanim-  j 
lang  beschlofs,  den  Industrierath  au«  12  Vertretern  | 
des  Bundes,  12  des  Chemischen  Vereins  mul  12  des  j 
Centralverhandes  zu  bilden.  Somit  würde  der  letztere  j 
in  der  Minderheit  gewesen  sein,  obwohl  er  Industrien 
und  deren  Verbände  und  Vereine  umfafst,  die  an  Be- 
deutung sich  sehr  wohl  an  die  Seite  des  Chemischen 
Vereins  nnd  des  Bundes  der  Industriellen  stellen 
können,  wenn  sie  nicht  diese  überragen,  z.  B.  Eisen- 
und  Stahl  vereine,  Verbände  und  Vereine  der  Textil- 
industrie, Verein  deutscher  Glasindustrieller.  Daher 
sind  Vorbesprechungen  des  Direetoriums  des  Centnil- 
verbandes mit  den  Vertretern  des  Bundes  der  In 
dustriellon  und  des  Chemischen  Vereins  bezüglich  des 
1 ndnstrieraths  ohne  Ergehnifs  gewesen.  Beziiglieli  des  von  , 
dem  Bunde  der  Industriellen  angeregten  Projectes  der  Er- 
richtung eines  Reichsh  andelainuseums  bezw'.  einer  • 
Keichshandclssteüe  betont  Redner,  dafs  das  Interesse  | 
der  Mitglieder  des  Centralverhandes  ein  sehr  geringes  ! 
ist;  das  Directorium  werde  aber  weitere  Anträge  ab-  i 
warten  und  sie  vorurthcilslos  nnd  sachlich  prüfen.  Auf  ; 
dem  Gebiete  der  Gesetzgebung  bedeutet  die  Einführung 
des  Bürgerlichen  Gesetzbuches  einen  grofsen 
Fortschritt  gegenüber  der  bisherigen  Verschieden- 
artigkeit des  bürgerlichen  Rechts  in  den  einzelnen 
Bundesstaaten.  Mit  Bezug  auf  seine  Anwendbarkeit 
auf  das  gewerbliche  und  industrielle  Arbeitsverhültnifs  1 
sind  hinsichtlich  des  § 6Ui  vielfach  irrth  Um  liehe  An-  j 
sichten  auch  hei  den  Behörden  vorhanden,  die  den 
Ausschluß  der  betreffenden  Bestimmung  durch  | 
Privatvertrag  für  unstatthaft  erachten.  Entgegen  den 


klaren  Bestimmungen  des  B.  G.-B.  gehört  dieser 
Paragraph  eben  zu  denen,  die  nicht  zw  ingender  Natur 
sind,  also  durch  Vertrag  bezw.  Arbeitsordnung  aus- 
geschlossen werden  können.  — Nachdem  Redner 
sodann  die  Thätigkeit  de«  Central  verbandet  be- 
treffs des  ln  validen  Versicherungsgesetzes 
dargelegt,  zeigt  er,  wie  mit  den  örtlichen  Renten- 
stellen  des  letzteren  der  social  dem  okrati- 
schen Agitation  ein  neues  Feld  eröffnet  worden 
sei.  Die  Beisitzer  der  Rentenstellen  gehen  aus  den 
von  der  Soeialdemokratie  vollkommen  beherrschten 
Vorständen  der  Krankenkassen  hervor;  alle  Wahlen 
aber  werden  von  der  Soeialdemokratie  zu  ihren  Agi- 
tationen benutzt.  Als  Beispiel  führt  Redner  das  neue 
Handwerksgesetz  an.  Nach  dein  „Vorwärts“  sind  hei 
fast  allen  Wahlen  zu  den  sogenannten  Gcsellenaus- 
sehüsseu  die  Candidaten  der  Gewerkschaften  gewählt 
worden.  Auch  in  verschiedenen  Zwangsinnnngen  be- 
stehen die  Vorstände  aus  Socialdetnok raten.  Vom 
Standpunkte  der  praktischen  socialpolitischen  Erkennt- 
nifs  mnfs  man  daher  die  Rontenstellen  für  ebenso 
beklagenswert!!  und  unbefriedigend  erachten,  wie  über- 
haupt die  heute  anscheinend  ausschlaggebenden  .Strö- 
mungen auf  dem  Gebiete  der  Noeialpolitik.  Als  Aus- 
Hufs  dieser  Strömung  müssen  die  socialpolitischen 
Initiativanträge  angesehen  werden,  mit  denen 
sich,  abgesehen  von  den  Conservativen,  die  Parteien 
in  dem  neu  gebildeten  Reichstag  zu  üherhietcu  trachten. 
Diese  Anträge  sind  grofsenthcils  der  VII.  und  XVI. 
Commission  des  Reichstag*  überw  iesen  nnd  es  ist  nicht 
ausgeschlossen,  dafs  der  Centralvcrlmnd  sich  noch 
während  der  laufenden  Tagung  des  Reirhstages  sehr 
ernst,  mit  den  Fragen  der  oldigatorisehen  Einigung»- 
ämter,  einer  Ausgestaltung  der  Gewerbcgerielite  zu  der 
merkwürdigsten  Organisation  der  Arbeitgeber  und 
Arbeiter,  mit  Arbeitsämtern  und  Arheiterkaminern,  der 
Rechtsfähigkeit  der  Bemfsvereinc,  zu  beschäftigen 
haben  wird.  Diese  Soeialpolitik  ist  von  mafsgehender 
Seite  mit.  Rceht  als  nervöser  und  leichtsinniger 
Dilettantismus  bezeichnet  worden.  Die  vom  Reichstag 
angenommene  Gewerbeordnungsnovelle  enthält 
manche  Verbesserungen  und  Ergänzungen,  aber  noch 
zu  weit  gehende  Bestimmungen  bezüglich  des  Laden- 
schlusses u.  s.  w. 

Im  Vordergrund  des  Interesses  stand  der  Gesetz- 
entwurf zu m Schutze  der  A rbeitswilligen,  dessen 
unbedingte  Nothwendigkeit  von  höchster  Stelle  wieder- 
holt energisch  betont  worden  war.  Das  Gesetz  ist  seitens 
der  Keiehstagsmehrheit  in  der  denkbar  schroffsten 
Form  znrückgvwiesen  worden.  Die  Soeialdemokratie 
trimnphirte  über  diesen  Erfolg,  ln  der  Geschichte 
dieser  Partei  ist  ihr  noch  niemals  eine  solche  Stärkung 
ihrer  Stellung,  ihres  Ansehens  nnd  ihrer  Macht  zu  theil 
geworden,  wie  in  diesem  Fall.  Dieser  Gesetzentwurf 
wurde  nicht  einmal  einer  ('omiiiissionsherathung  ge- 
würdigt, obwohl  ein  Theil  der  Nationalliberalen  mit 
ihren  Anträgen  ein  durchaus  brauchbares,  zweckent- 
sprechendes Material  für  eine  (’ommissionsberathnng 
beigebracht  hatte.  Hierbei  erinnert  der  Redner  an  den 
der  Industrie  gemachten  Vorwurf  der  Heuchelei,  der 
eine  Verunglimpfung  derselben  darstelle,  die  nicht 
scharf  genug  zurückgewiescn  werden  könne.  Durch 
den  erwähnten  gesetzgeberischen  Erfolg  zum  l’eber- 
muth  angeregt,  haben  die  Socialdemokraten  den  be- 
kannten Antrag  bezüglich  der  Ausbildung  des  (‘onlitions- 
rechts  in  ihrem  Sinuc  im  Reichstag  wiederum  eingc- 
h rächt.  der,  trotzdem  er  abgelehnt  wurde,  sehr 
charakteristisch  ist.  Das  Resultat  dieser  Vorgänge 
ist,  dafs  die  deutsche  Arbeiterschaft  rrttungs-  nnd  er- 
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hormtingslos  «Inn  Terrorismus  der  Socinhlciuoknitic 
preisgegelien  ist.  die  ihn  unerbittlich  zur  Stärkung 
ihrer  Macht  und  Verfolgung  ihrer  Ziele  benutzen  wird, 
deren  nächstes  die  möglichst  intensive  Storung  der 
nationalen  Arbeit  ist.  Redner  schildert  den  Verlauf 
der  einzelnen  Streiks  im  letzten  Jahre  und  bedauert, 
dafs  die  linksliberalen  bürgerlichen  Parteien  sieh  be- 
mühen, die  Soeialdemokraten  trotz  ihrer  unwahren 
Verhetzung  und  Aufwiegelung  der  Arbeiter  als  nunmehr 
gebessert  und  an  ihrer  Seite  stehend  darzustellen.  Neuer* 
dings  ist  von  höchster  Stelle  verbreitet  worden,  dafs  d i e 
Socialdemokratie  eine  vorübergehende  Er- 
srheinung  sei.  Redner  ist  weit  davon  entfernt,  eine 
Kritik  an  diesen  Worten  üben  zu  wollen;  denn  er 
stimme  ihnen  unter  einer  bestimmten  Voraussetzung 
zu,  die  er  an  einem  Beispiel  aus  seiner  früheren  land- 
airthsehaft liehen  Thätigkeit  erläutert.  Das  (‘nkraut 
auf  einem  Acker  kann  auch  eine  vorübergehende  Er- 
scheinung sein,  wenn  der  Landwirth  in  rationeller 
Weise  es  ausrottet  und  vertilgt.  Tliut  er  das  nicht, 
s»  wuchert  das  Unkraut  immer  weiter,  unterdrückt, 
jede  nutzbare  Pflanze  und  macht  den  Acker  dauernd 
unfruchtbar.  Der  Kedner  üherläfst  es  der  Versammlung, 
die  Nutzanw  endung anf  die  8oeialdemokratie  zu  ziehen.  - 
Kr  weist  sodann  nach,  dafs  sieh  die  Lage  der 
Arbeiter  wie  kaum  je  zuvor  gebessert  habe.  Trotz 
aller  vorgekommenen  Störungen  hat  ein  unfserordent- 
liches  Gedeihen  unserer  gewerblichen  und  wirtschaft- 
lichen allgemeinen  Thätigkeit  in  Deutschland  statt - 
gefunden.  Unser  deutsches  Wirthsrhnftslebcn  hat  einen 
sehr  hohen  Stand  erreicht. 

Was  den  deutschen  Aufsrnhandel  anbetrifft, 
so  bat  sich  der  Specialhandcl  in  Ein*  und  Ausfuhr  von 
etwas  mehr  als  0 Milliarden  im  Anfang  der  80er  Jahre 
auf  7.9  Milliarden  in  1880.  dann  auf  0,5  Milliarden 
in  1808  und  jetzt  sogar  auf  mehr  als  10  Milliarden  in 
1991»  gehoben.  Diese  Zahlen  erscheinen  nicht  als  das 
fffsultat  vorübergehender  Conjunctnren,  sondern  einer 
rastlosen  energischen,  von  allen  Völkern,  die  mit  uns 
itn  Wettbewerb  stellen,  anerkannten  Thätigkeit  der 
deutschen  Nation.  Die  deutsche  Schiffahrt 
hat  sich,  unserm  Handelsverkehr  entsprechend,  sehr 
gehoben,  sie  wird  nur  noch  von  derjenigen  Eng- 
lands übertrotfen . 1 » i e Entwicklung  der  Ver- 

kehrswege zu  Lande  hat  mit  dem  grofsen 
wirthscliaftlieheii  Aufschwünge  nicht  Schritt  ge- 
halten. Der  Umstand,  dafs  einzelne  Fehler  begangen 
sind,  die  zeitweise  grofse  Störungen  veranlagt 
halien.  kann  nicht  davon  nhhniten,  die  U‘ intim  gen 
der  Eisenbahnverwaltung  hoch  anzuerkennen.  Aller- 
dings befriedigt  die  Tarifpolitik  nicht.  Trotz  mancher 
inzwischen  gewährter  Erleichterungen  wird  eine  wirk- 
same Ermiifsigung  der  Frachten  für  Rohmaterialien 
der  Industrie  noch  vertu ifst.  Der  neue  Erztarif  fehlt. 
Bezüglich  der  Personentarife  billigt  Redner  das  auf 
die  Vereinfachung  aber  nicht  auf  die  Verbilligung 
dieser  Tarife  gerichtete  Vorgehen  der  Regierung. 
Thatsächlich  sind  die  Eisenbahnen  an  die  Grenze  ihrer 
Leistungsfähigkeit  gelangt,  daher  ist  ein  Aushau 
unserer  Wasserstraßen  nothwendig.  Redner  er- 
klärt sich,  nachdem  entsprechende  Compensationen 
eintreten  sollen,  entschieden  für  den  Mittelland- 
kanal. Der  grofsen  wirtschaftlichen  Entwicklung 
entspricht  auch  die  Zunahme  des  Wohlstandes  der 
Nation,  wie  aus  den  Ergebnissen  der  preußisch  en 
Einkommen-  und  Ergänzungssteuer  und  nus 
der  Sparkassen  Statistik  vom  Redner  dargethan 
wird.  Segensreich  zu  dieser  wirtschaftlichen  Ent- 
wicklung beigetragen  haben  die  Syndieate  und 
Partclle,  da  sie  bisher  jede  Ueberlmstuiur  und  zu  holte 
Preissteigerung  vermieden  haben.  Zu  den  Vorgängen 
auf  dem  Gebiete  der  Handelspolitik  übergehend, 
weist  Redner  nach,  dafs  die  Keichsregierung  fortgesetzt 
bestrebt  gewesen  ist,  unscrti  in  so  gewaltigen  Dimen- 
sionen gewachsenen  Welthandel  soweit  als  irgend  tun- 


lich zu  sichern  und  zu  ach  ätzen.  Der  unbefriedigende 
Zustand  im  Verhältnifs  zu  den  Vereinigten  Staaten 
von  Amerika  besteht  leider  fort  und  würde  noch 
wesentlich  verschärft  werden,  wenn  die  Gegenseitig- 
keitsverträge zwischen  den  Vereinigten  Stauten  und 
Italien.  Argentinien  und  insbesondere  mit  Frankreich 
; in  Wirksamkeit  treten  sollten.  Die  Bedeutung  des 
I Handelsverkehrs  mit  den  Vereinigten  Staaten  bedingt 
I jedoch  eine  sehr  vorsichtige  Behandlung  dieser  Ver- 
I hältnisse,  hei  denen  freilich  Deutschland  sehliefslich 
: zu  einer  energischen  Wahrung  seiner  Interessen  wird 
i übergehen  müssen.  Das  handelspolitische  Vorgehen 
der  Keichsregierung  kann  als  Gewähr  dafür  angesehen 
] werden,  dafs  sie  an  der  bewährten  Handelsvertrags- 
■ politik  fcsthaltcn  w ird.  Eine  weitere  Garantie  ist  auch 
| die  Sorgfalt,  mit  der  die  Regierung  die  Vorbereitung 
i für  den  Abschluß  neuer  Hum  leis  vertrüge  trifft.  Die 
Produetionstatistik,  deren  Geheimhaltung  gerechtfertigt 
erscheint,  ist  abgeschlossen.  Das  neue  Zolltarifsehema 
ist  den  Mitgliedern  des  Uentralvorhandes  rechtzeitig 
miigetheilt  und  zur  Begutachtung  unterbreitet  worden. 
Der  Redner  betont  hierbei,  dafs  der  Schwerpunkt 
I unseres  jetzigen  und  zukünftigen  Wirtschaftslebens 
im  W elthandel  beruht,  der  sich  durch  die  Vermittlung 
der  Weltmeere  vollzieht.  Von  den  10  Milliarden 
unseres  Außenhandels  vollziehen  sieh  70  Procent  durch 
; den  Seeverkehr.  An  diesen  See-Interessen  sind  »lieht 
nur  wir  im  Inlande,  sondern  viele  Deutsche  in  allen 
Ländern  der  Erde  betheiligt.  8 Milliarden  deutschen 
Kapitals  sind  irn  Ausland  werbend  tliütig;  gewaltig 
fallen  die  See  Interessen  ins  Gewicht,  wenn  man  he- 
'■  denkt,  in  w ie  hohem  Grade  unsere  gewerbliche  Thatig- 
, keit  und  unsere  Ernährung  von  der  Zufuhr  von  Roh- 
j material ien  über  See  nbhängt.  1898  reprüsentirten  die 
eingeführtcu  Rohmaterialien  für  die  Industrie  1589 
Millionen  Mark,  landwirtschaftliche  Erzeugnisse  des 
| Thier*  und  Pflanzenreichs  968  Millionen  Mark,  andere 
Nahrungs-  und  Gcnilßmittel  907  Millionen  Mark,  Futtcr- 
nnd  Düngemittel  280  Millionen  Mark,  zusammen  8147 
j Millionen  Mark.  Diese  Abhängigkeit  vom  Auslande 
zeigt  auch  die  Bedeutung  der  See -Interessen  für  die 
Arbeiter.  In  das  Gebiet  unserer  Sec- Interessen  fallen 
aneh  nnsere  Kolonien.  Diese  gewaltigen  Interessen 
auf  und  über  See  zeigen,  daß  Deutschland  einen  der 
erstell  Plätze  unter  den  Staaten  einnimmt,  die  eine 
I Weltmaehtstellung  zu  behaupten  haben ; diese  kann 
1 nur  behauptet  werden  durch  die  Entwicklung  der  Macht 
zu  Lande  und  zu  Wasser.  England  befindet  sich 
. gegenwärtig  in  schwieriger  Loge,  weil  es  sein  Land 
I heer  vernachlässigt  hat.  Deutschland,  obgleich  es  das 
I beste  Heer  der  Welt  hat.  könnte  in  viel  schlimmere 
| Lage  kommen,  da  es  in  der  Entwicklung  seiner  Macht 
i zur  See  hinter  andern  Staaten,  die  mit  ihm  in  der 
Stellung  als  Weltmacht  wetteifern,  zurückgeblieben  ist. 
Kedner  sucht  daher  die  Not h Wendigkeit  einer 
starken  Flotte  nicht  mit  den  in  Frage  kommenden 
wirthscliaftlieheii  Interessen  zu  begründen,  sondern  er 
hält  sic  in  erster  Linie  für  nothwendig,  um  Deutschland 
| die  politische  Stellung  als  Weltmacht  zu  geben  und  zu  er- 
halten. Wenn  diese  gesichert  ist.  dann  werden  auch 
1 die  wirtschaftlichen  Zustände  sich  gedeihlich  ent- 
wickeln. Daher  sind  alle  Vaterlandafreunde  freudig 
bewegt,  dafs  dem  vor  zwei  Jahren  gemachten  unzu- 
reichenden Anlauf  nunmehr  ein  großer  Schritt  zur 
Vermehrung  and  Stärkung  unserer  Kriegsflotte  folgen 
soll.  Redner  schliefst  unter  lebhaftem  Beifall  mit  dein 
1 Wunsche,  daß  der  neue  Plan  zur  Verstärkung  unserer 
Seemacht  vom  Reichstage  unverkürzt  angenommen 
werden  möchte. 

In  der  an  das  Referat  sich  anschließenden  Dis- 
cussion  wurde  die  Auslegung  beanstandet,  welche 
einigp  Gewerberäthe  dem  ij  610  des  Bürgerlichen  Ge- 
setzbuches geben  wollen  nnd  allseitig  unerkannt,  dafs 
es  das  gute  Recht  des  Arbeitgebers  sei,  im  Wege  der 
| Arbeitsordnung  sieh  Abhülfe  zu  schaffen.  Es  wird 
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beschlossen,  dafs  dem  Dircctoriuin  alles  hioruuf  bezüg- 
liche Material  mitgethcilt  und  so  dasselbe  in  den 
Stand  gesetzt  werden  soll,  die  erforderliche  Abhülfe 
vorzubereiten.  Hr.  Vonelius  nahm  Gelegenheit,  zu 
constatiren,  dafs  die  Aciifserung  des  Kcferenten  in 
Sachen  der  Kanalpolitik  eine  rein  persönliche  sei;  der 
Central  verband  lehne  es  ab,  in  dieser  Frage  bestimmte 
Stellung  zu  nehmen.  Hr.  Geh.  Finanzrath  Jencke 
nahm  Gelegenheit,  zu  erwähnen,  dafs  die  Verhandlungen 
wegen  Schaffung  eines  deutschen  Industrieraths 
niclit  endgültig  abgebrochen  seien  und  er  wolle  an  der 
Hoffnung  noch  immer  festhaltcn,  dafs  es  gelingen  j 
werde,  eine  Körperschaft  ins  Lehen  zu  rufen,  in  welcher 
die  gesammte  deutsche  Industrie  ihre  Vertretung  finden 
würde. 

Alsdann  knüpfte  Hr.  Com  merz  ienrath  Oechel- 
häuscr  an  dio  Ausführungen  des  Referenten  über  die 
Flottenvorlage  an,  um  die  Anuahme  der  folgenden 
Resolution,  die  unter  allgemeiner  Zustimmung  ein- 
stimmig angenommen  wurde,  Voranschlägen: 

„Die  Delegirtenversammlong  des  Uentralver- 
haudes  deutscher  Industrieller  erkennt  an,  dafs  die 
gegenwärtigen  »Streitkräfte  Deutschlands  zur  »See 
durchaus  unzureichend  sind,  um  nnserm  Vaterland 
die  Weltniaehtstellung  zu  gehen  und  zu  erhalten, 
die  ihm  hei  der  hohen  Entwicklung  seiner  Interessen 
anf  nnd  über  See  gebührt.  An  diesen  Interessen  ist 
das  gesammte  Volk,  in  besonders  erheblichem  Um- 
fange die  Arbeiterschaft  betheiligt,  da  die  Existenz 
von  Millionen  derselben  ahhängt  von  dem  unge- 
störten Fortgänge  der  Arbeit,  demgemäfs  von  der 
unbehinderten  Einfuhr  der  Rohmaterialien,  der  fort- 
gesetzten Steigerung  unseres  überseeischen  Absatzes 
und  des  Welthandels  überhaupt.  Daher  haben  die 
Mitglieder  des  Centralvcrbaudes  die  neue  Flotten- 
vorlage freudig  begriffst  und  die  Delegirten- Ver- 
sammlung spricht  einmiithig  die  Erwartung  aus,  dafs 
die  Vorlage  ungeschmälert  die  Rilligung  ues  Reichs- 
tages linden  werde.“ 

Darauf  erhielt  Hr.  Abg.  Dr.  He  um  er- Düsseldorf 
das  Wort  zu  einem  Referat  über  die  dem  Reichstage  vor- 
liegenden „Gesetzentwürfe  betreffend  Abände- 
rung der  Unfallversicherung“.  Das  Referat  über 
die  umfangreiche  Vorlage  zerfiel  in  zwei  Theile,  deren 
erster  eine  systematische  Darstellung  der  in  Betracht 
kommenden  Gesetzentwürfe  enthielt,  während  der  zweite 
eine  Kritik  an  demselben  übte,  die  theils  zustimmender, 
theils  ablehnender  Natur  war.  Aus  dem  kritischen 
Theil  der  Ausführungen  des  Redners  sei  hier  hervor- 
gehoben, dafs  sieh  derselbe  zunächst  gegen  die  Ucber- 
hastung  wendet,  die  aurh  bei  dieser  Gelegenheit  in 
der  socialpolitisehen  Gesetzgebung  zu  Tage  getreten  sei. 
Die  Hast  auf  dem  Gebiete  der  Gesetzgebung  sei  ohne- 
hin eine  so  grolse  und  treibe  derartige  Hlilthcii,  dafs 
man  diese  Hast  nicht  auch  bei  der  Revision  von  Ge- 
setzen in  Anwendung  bringen  sollte,  die  sich  im  ganzen 
und  grolsen  so  gut  bewährt  haben,  wie  es  bei  «lein 
gewerblichen  Unfallvcrsiebcrungsgesetz  der  Fall  ist. 
rast  seheine  es,  als  ob  man  regierungsseitig  fürchte, 
von  der  socialistischen  und  der  ihr  verwandten 
Presse  der  „Sterilität“  auf  socialpolitischem  Gebiete 
geziehen  zu  werden,  wenn  man  nicht  jährlich 
zwei  bis  drei  socialpolitischc  Gesctzesvorlagvn  auf 
den  Tisch  des  Reichshauscs  am  Königsplaitz  nieder- 
legt.  Lieber  sollte  man  die  Gesetxgehtingsmaschine 
einmal  etwas  zur  Ruhe  kommen  lassen,  da  ja  die  aus- 
führenden Behörden  und  unsere  Richter  kaum  noch 
die  Möglichkeit  haben,  alle  diese  Gesetze  zu  lesen, 
geschweige  denn  zu  studieren  und  sich  in  dieselben  ein- 
zuleben. Wenn  man  nun  vollends  die  betheiligten  Kreise 
hei  so  einschneidenden  Vorlagen  nicht  einmal  scheint 
hören  zu  wollen,  so  glaubt  Redner  daraus  den  Eindruck 
schöpfen  zu  dürfen,  dafs  die  augenblicklich  gute  in- 
dustrielle Conjiinctur  eine  Hurrahstimmung  in  gewissen 
Kreisen  erzeugt,  in  der  man.  unbekümmert  um  die 


Zukunft,  dem  deutschen  Erwerbsleben  Lasten  über 
Lasten  unterlegen  zu  dürfen  glaubt,  von  denen  man 
gar  nicht  wissen  kann,  ol>  wir  dieselben  in  Zukunft 
zu  tragen  imstande  sein  werden. 

\\  ns  den  Entwurf  seihst  anbelangt,  so  ist  man 
in  der  Industrie  damit  einverstanden,  dafs  von  einer 
Z u s a m m e n I c g u n g der  drei  Zweige  des 
Versicherungswesens  ebenso  abgesehen  wird, 
wie  von  einer  Unfallversicherung  des 
gesummten  Handwerks,  d e s Klein-  u n «I 
Handelsgewerbes.  Was  die  Zusammenlegung 
betrifft,  so  ist  es  charakteristisch , dafs  über  die 
Möglichkeit  und  Xothwendigkeit  der  Zusammen legung 
diejenigen  am  meisten  reden  und  schreiben,  die  der 
praktischen  Tliätigkeit  im  Arbeitervcrsieherungsweseu 
völlig  fernstellen  und  wenig  oder  gar  keine  Fühlung 
mit  denjenigen  Kreisen  haben,  in  denen  diese  Thiitig- 
keit  ausgeübt  wird.  Diese  Fühlung  wäre  doch  eine 
der  ersten  Gnin«lbt*dingnnjgen , um  beurtheilen  zu 
können,  oh  in  praxi  wirklich  eine  Zusammenlegung 
f überhaupt  zu  ermöglichen  wäre.  Zum  Theil  fehle  es 
! an  dieser  Fühlung  mit  den  Berufsgenossenachaften 
! auch  denjenigen  Kreisen,  in  denen  die  Gesetzesvorlagcn, 

1 wie  die  gegenwärtige,  vorbereitet  werden.  Für  die 
Versicherung  des  gesummten  Handwerks,  des  Klein- 
und  Handclsgewerhes,  fehle  es  an  statistischen  Unter- 
lagen. Auch  müsse  dabei  die  Frage  nicht  aufser  acht 
gelassen  werden,  oh  die  betheiligten  Kreise  leistungs- 
fähig genug  sein  würden,  diese  Lasten  zu  tragen,  die 
der  ausländische  Wettbewerb  niclit  kennt.  Endlich 
sei  der  Umstand  dabei  zu  berücksichtigen,  dafs  die 
genannten  Kreise  für  die  Uuidwirthsehaft  und  das 
Grofsgc werbe  die  Verbraucher  darstellen,  deren  ge- 
schwächte Consumkraft  auf  die  letztgenannten  Productiv- 
stände unheilvoll  zurück  wirken  könnte.  Mit  Befriedigung 
begriffst  man  in  der  Industrie  das  Festhalten  daran,  dafs 
das  Ueichsversiehernngsamt  als  Keeiirsinstanz 
ohne  Beschränkung  1 catchen  bleibt.  Dagegen  kann  man 
nicht  billigen,  dafs  in  andern  Punkten  die  Uonipetenz 
des  Keichsversicheriingsauits  abgeschwäeht  wird  und 
die  Landescentralbehordcn  an  seine  Stelle  gesetzt 
werden.  Das  wird  grundsätzlich  abgelehnt,  weil  es 
nicht  als  im  Interesse  des  Rechtsuehenden  liegend 
erachtet  werden  kann,  dafs  eine  neue  Behörde  in  «len 
l'nfallversicherungs-Organismus  eingefügt  wird.  Hier- 
gegen spricht  auch  die  Thotsaehe,  dafs  die  höhern 
Verwaltungsbehörden  der  berufsgvnossenschaft  liehen 
Thiitigkeit  im  allgemeinen  viel  zu  fern  stehen,  als  dafs 
sie  an  die  Stelle  des  Rcichsversicheraiigsamts  treten 
könnten.  Das  Festhalten  an  der  dreizehn  wöchigen 
Carenxzeit  wird  für  so  wichtig  erachtet,  dafs  die 
Reichsregierung  unmöglich  das  Gesetz  werde  verab- 
schieden können,  wenn  eine  etwaige  Mehrheit  des  Reichs- 
tags in  dieser  Hinsicht  eine  Aenderung  besehliefson 
und  damit  die  Grundbedingungen  des  Unfallvcrsiehe- 
ningswesens  gänzlich  verschieben  sollte. 

Eine  Reib«  von  Bestimmnngen,  die  auf  eine  ge- 
rechtere X o r m i r ii  n g der  Leistungen  und 
uuf  eine  Vereinfachung  der  Verwaltung  der 
Be  rnfsgenossen  sc  haften  ahzielen,  werden  ge- 
billigt, mehrere  andere  dagegen  für  erschwerend 
erachtet  und  abgclelmt.  Zu  den  letzteren  werden 
insbesondere  n.  a.  die  Bestimmungen  gerechnet,  nach 
denen  Unfall  verletzt«*  während  des  Heilverfahrens 
nur  mit  ihrer  Zustimmung  in  ändert*  Heilanstalten 
ühergeführt  werden  dürfen,  der  Genossenschaftsvorstand 
atifs«*r  der  Mitthoilung  an  «len  zum  Empfange  der 
Entsi'häilignng  Berechtigen  auch  der  untern  Ver- 
waltungsbeliörde  des  Wohnorts  desselben  über  «lie 
«lern  Berechtigt«*«  zust»*lien«lcn  Bezüge  Mittheilung  zu 
machen  hat.  und  endlich  in  derselben  Berufsgenossen- 
sehttft  « ine  örtliche  Spaltung  hinsichtlich  der  Bemessung 
der  für  die  aiizulegendcu  Fonds  v«»rges«*hriebenen 
Sicherheit  nach  der  verschiedenen  Auffassung  «1er 
einzelnen  Bundesstaaten  über  «len  Begriff  der  Mündel- 
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Sicherheit  für  Anlcgepapiere  eintreten  soll.  Von  den-  I 
vermehrten  Lasten,  die  der  Entwurf  vorsieht, 
werden  alle  diejenigen  gebilligt,  die  der  Billigkeit 
entsprechen  oder  bestimmt  sind,  vorhandene  Lücken 
ausznfüllcn.  Für  nicht  dahin  gehörend  wird  erac  htet 
die  generelle  Erhöhung  der  Kinderrenten  von  15  auf 
20°/o,  zumal  dieselbe  eine  Bevorzugung  der  Familien 
enthalt,  die  weniger  Kinder  haben,  gegenüber  denen, 
die  mit  zahlreichen  Kindern  gesegnet  sind;  denn  über 
den  Höchstbetrag  der  Angehörigenrente  von  HO1'/®  des 
Jahresarbeit»  Verdienstes  wird  hei  noch  so  grofser  ! 
Familie,  bekanntlich  nicht  hinausgegangen.  Auch  die  ] 
Bestimmung,  nach  welcher  an  Stelle  der  von  der  Post 
zu  leistenden  Auslagen  Theilzahlungen  von  den  Be- 
rufsgenossenschaften gefordert  werden,  wird  abgelehnt. 
Diese  bisherigen  Anslagezahlungen  der  Post  stellen 
die  Last  dar,  die  seinerzeit  das  Reich  für  die  Unfall- 
versicherung übernahm,  .letzt  will  es  sich  von  dieser 
Last  zurückziehen  mit  der  geradezu  klassischen  Be- 
gründung in  der  Denkschrift,  dafs  diese  Verpflichtung 
„den  Betriebsfonds  der  Post  in  einer  für  die  Reichs- 
verwaltnng  unerfreulichen  (!)  Weise  belastet“,  während 
die  Berntsgenossenschaftcn  »in  ihren  Reservefonds 
über  aasreichende  Mittel  verfügen!“  Sich  einer  über- 
nommenen Pflicht  auf  diese  Weise  zu  entziehen,  ruft 
denn  doeh  den  gemeinsamen  Widersprach  aller  Be- 
theiligten  in  berechtigter  Weise  hervor.  — Auch  die- 
jenigen Bestimmungen  des  Entwurfs,  die  es  den  , 
Bernfagenosscn  sc  haften  freistellen,  ihre  i 
Leistungen  in  einzelnen  Fällen  nach  ihrem  freien 
Ermessen  über  die  gesetzlichen  Beträge  hinaus  zu 
erhöhen,  werden  abgelehnt.  Es  führt  das  in  jedem 
leichgearteten  Falle  zu  einer  wirksamen  Berufung 
er  Betheiligten , und  sollte  einmal  eine  Genossen-  I 
Schaft  im  Gegensätze  zu  der  Praxis  anderer  Berufs- 

fenossenschaften  fest  bleiben  und  jene  freiwilligen  ; 
Leistungen  ohlehnen.  so  würden  dio  Angriffe  wegen  j 
Hartherzigkeit  n.  s.  w.  nicht  anfhören.  Nun  soll  gar 
„unverschuldete  Arbeitslosigkeit“  den  Grund  zu  solcher 
freiwilligen  Leistung  bilden.  Wie  denkt  man  sich 
die  Feststellung  dieser  „Nichtverschuldung“?  Diese 
Bestimmung  ist  in  der  Praxis  gar  nicht  durchzuführen 
und  bildet  geradezu  eine  Prämie  auf  den  Hang 
znr  Arbeitslosigkeit,  — Die  neue  Festsetzung  für 
die  Fristen  für  die  Herabsetzung  einer 
Rente  geht  von  der  grundfalschen  Anschauung  aus, 
als  sei  die  Rente  ein  und  für  allemal  ein  unantast- 
bares Gat  des  Unfallverletzten,  während  sie  nach  dem 
Unfall versicherangsgesetz  nur  dem  „Mafse  der  durch 
den  Unfall  herbeigeführten  Einbufse  an  Erwerbsfähig- 
keit  entsprechen“  soll.  Die  Bernfsgenosscnschnften 
haben  wahrlich  den  Vorwurf  nicht,  verdient,  als  gingen 
sie  nach  dem  Verlauf  von  2 Jahren  willkürlich  mit 
der  Ermäfsigung  der  Renten  vor.  Wer  die  Thäftigkeit 
der  Bernfsgenossenschaft  verfolgt  lmt,  weif»,  dafs  solche 
Rentenherabsetzungen  nur  nach  genauer  ärztlicher 
Feststellung  der  thatsäehliehen  Verhältnisse  dann  statt- 
finden,  wenn  wirklich  ein  anderer  Grad  der  Krwerbs- 
flihigkeit  erreicht  ist  Endlich  wird  durch  jene  Be- 
stimmung der  Genossenschaftsvorstand  als  erste  Instanz 
völlig  ausgeschaltet  und  dieses  öffentlich-rechtliche 
Organ  in  die  Rolle  einer  Partei  herabgedrückt,  was 
eine  Verschiebung  in  den  Grundlagen  der  Unfall- 
versicherung bedeutet,  gegen  die  nicht  entschieden 

fenug  Einspruch  erhoben  werden  kann.  — Betreffs 
er  Schiedsgerichte  bekämpft  «ler  Redner  auf  Grund 
der  Erfahrungen,  die  damit  im  Westen  der  Monarchie 
gemacht  sind,  die  territoriale  Gestaltung  derselben, 
da  letztere  einen  Einbruch  in  die  berufsgenossenschaft- 
liehe  Unfallversichernn«:  darstellt,  die  grundsätzlich 
abgclehnt  wird.  Auch  nieten  die  territorialen  Schieds- 
richte  nicht  die  Gewähr  dafür,  dafs  sachverständige 
isitzer  den  Unfallhergang  und  die  Unfallfolgen  he- 
urtheilen.  — Von  den  eine  Erweiterung  der  bernfs- 
genossen  schaftlichen  Thätigk eit  wahlweise  er- 


möglichenden Bestimmungen  wird  die  faeultativo  Haft- 
flichtvcrsichcrung  gemafs  dem  1896  ausgesprochenen 
Vonsche  freudig  begrüfst,  die  Errichtung  von  Arbeits- 
nachweisen dagegen  abgelehnt,  da  letztere  Aufgabe 
mit  dem  Zweck  des  U.-V.-G.  nicht  znsainmenhängt 
und  den  Berufsgenossenschaften  nicht  üherwiesen  wer- 
den kann,  ohne  den  Bestand  der  herufsgenossenschaft- 
lichen  Organisation  überhaupt  zu  gefährden.  — Auf 
die  Beschlüsse  und  Anträge  der  Reichstagscommission, 
insbesondere  auch  auf  die  Frage,  ob  Kapitaldeckungs- 
oder Umlageverfahren,  geht  der  Redner  nichtein,  weil 
diese  Punkte  der  Sondererörterung  Vorbehalten  werden 
sollen.  Er  weist  schliefslich  darauf  hin.  dafs  eine 
Festlegung  des  Standpunktes,  den  der  „Central verband 
deutlicher  Industrieller“  den  Vorlagen  gegenüber  ein- 
nimmt,  selbst  für  den  Fall,  dafs  er  nicht  in  allen 
Punkten  die  Billigung  der  Reichstagmehrheit  finde, 
wichtig  erscheine,  damit  man  in  späteren  Jahren,  wenn 
inan  das  Ueberhasten  «ler  socialpolitischen  Gesetz- 
gebung vielleicht  auch  in  anderen  Kreisen  bedauert, 
seitens  der  Industrie  den  Beweis  dafür  erbringen  kaun, 
dafs  der  Centralverband  auf  dem  richtigen  Wege 
gewesen  ist.  Meminisse  jnvabit!  (Lebhafter,  lang- 
anhaltender  Beifall!) 

Hr.  Generalsecretär  Bueck  referirte  sodann  über 
«len  in  der  Rciehstagscominission  gestellten  Antrag, 
betr.  die  Einführung  des  Kanitaldeckungsverfahrehs 
bei  der  Unfallversicherung,  wobei  er  in  klarer  Weise 
den  Unterschied  zwischen  «ler  Privatversicherung  und 
der  auf  reichsgesetzlicher  Basis  beruhenden  Unfall- 
versicherung darlegte  und  die  Gefahren  schilderte, 
welche  eine  weitere  Entziehung  von  werbendem  Kapital 
für  die  deutsche  Industrie  mit  sich  bringen  mimte. 
Wenn  für  die  Einführung  des  Kapitaldeckungsver- 
fahrens die  Begründung  angeführt  werde,  es  könne 
ein  Verfall  des  gewerblichen  Lehens  eintreten,  der  di«? 
Leistungen  der  auf  das  Um  läge  verfahren  angewiesenen 
Bcrnfsgenossenschnften  aus  Mangel  an  Reserven  ganz 
unmöglich  machen  würde,  so  sei  dem  entgegenzuhalten, 
dafs  ein  solcher  Verfall  des  gewerblichen  Lebens 
gleichbedeutend  sein  würde  mit  dein  gänzlichen  Ver- 
fall des  Deutschen  Reichs.  Wir  müfsten  «len  Glaubon 
an  unsere  ganze  Entwicklung  fallen  lassen,  wenn  wir 
solches  für  möglich  hielten.  Zur  fortschreitenden 
Entwicklung  gehöre  aber  das  Kapital;  das  dürfte  der 
Industrie  nicht  entzogen  werden.  (Lebhafter  Beifall!) 

Darauf  werden  die  Resolutionen  wesentlich  in 
derselben  Fassung  angenommen,  wie  sie  seitens  der 
wirtschaftlichen  Vereine  in  Rheinland  und  Westfalen 
forma lirt  sind.  Hinzugefügt  wird  als  Resolution  X: 
„Gegen  den  in  der  Commission  des  Reichstags 
gestellten  Antrag,  hei  Aufbringung  der  Mittel  für 
die  Unfallversicherung  das  Umlage  verfahren  durch 
das  Kapitaldeckungsverfahren  zu  ersetzen,  erhebt  der 
Central  verband,  wie  er  es  seinerzeit  bei  Einfügung 
dieses  Systems  in  das  Invalidengesetz  gethan  hat. 
entschieden  Widersprach. 

Die  Kapitaldeclrang  bei  der  Invalidenversiche- 
rung hat  dem  Gewerbe,  ohne  Noth,  gewaltige 
Kapitalien  entzogen;  dieser  Vorgang  würde  sich 
hei  Einführung  dieses  Verfahrens  in  die  Unfall- 
versicherung wiederholen.  Dadurch  würde  in  noch 
weiterem  Umfange,  als  bisher,  die  Mehrung  und 
Stärkung  der  productiven  Kräfte  des  Volkes,  in 
welcher  der  Central  verband  die  gröfste  Sicherheit 
für  die  Leistungen  zum  Zwecke  der  Arbeiter* 
Versicherung  erblickt,  hintenan  gehalten  werden. 

Ohne  auf  die  weiteren,  schwerwiegenden  Gründe 
hier  näher  einzugehen,  die  gegen  die  Einführung 
des  Kapitahb-ckungsverfahrens  bei  der,  auf  reichs- 
gesetzlicher  Grundlage  beruhenden  Arbeiterversiche- 
rung  anzuführen  wären,  ist  der  Centralverband  der 
Ansicht,  dafs  auf  diesem  Gebiete  jede  Zeit  für  die 
Deckung  ihrer  Bedürfnisse  zu  sorgen  hat,  ein  Grund- 
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satz,  den  auch  der  Staat  im  allgemeinen  bei  der 
Deckung  seines  Bedarfes  befolgt. 

Der  Central  verband  fordert  daher  entschieden, 
dafs  in  der  bisherigen  bewährten  Aufbringung  der 
Mittel  für  die  Unfallversicherung  auf  dem  Wege 
des  Umlage  verfahren»  nichts  geändert  werde.“ 

Verein  deutscher  Eisen-  und  Stahl- 
industrieller. 

Unter  dem  Vorsitz  des  Herrn  Geh.  Com  merzten  rAth 
G.  L.  Meyer -Hannover  fand  am  13.  Februar  d.  J. 
in  Berlin  die  Generalversammlung  statt.  Aus  dem 
Geschäftsbericht  des  Generalsecretärs  II.  A.  Bueck  ist 
zu  entnehmen,  dafs  durch  den  Eintritt  zahlreicher 
angesehener  Werke  dem  Vereine  ein  starker  Zuwachs 
erstunden  ist.  In  vielen  Fällen  ist  der  Verein,  wie  in 
früheren  Jahren,  um  Gutachten  seitens  der  zuständigen 
Behörden  angegangen  worden,  welche  zumeist  die 
Frtge  der  zollfreien  Einfuhr  von  Halhfabricaten  u.  s.  w. 
betrafen;  es  wurde  in  der  Regel  die  Ablehnung  vor- 
geschlagen, weil  sonst  unser  ganzes  Zollsystem  durch- 
brochen würde.  In  lietrelT  der  Leistungsfähigkeit  der 
deutschen  SchifTbauanstalteii  und  der  damit  zu- 
sammenhängenden Leistungsfähigkeit  der  für  den 
Schiffbau  liefernden  Eisen-  und  Stahlwerke  hat  eine 
(Korrespondenz  mit  dem  Beichsrnariueamt  stattge- 
tunden,  welche  zur  Förderung  der  Erhebungen  geführt 
hat.  Auch  seitens  des  Vereins  ist  das  Erforderliche 
veranlagt  worden , um  den  UebertriU.  streikender 
Arbeiter  des  Auslands  in  die  deutschen  Betriebe  zu 
verhüten.  Kedner  betonte  besonders  die  Nothweudig- 
keit  der  Solidarität  der  Arbeitgeber  auch  hei  inter- 
nationalen Störungen  der  Arbeit.  Der  § 01(5  des 
Bürgerlichen  Gesetzbuchs  ist  seitens  der  unteren  Be- 
hörden vielfach  irrtümlicherweise  als  zu  denjenigen 
Bestimmungen  des  Gesetzes  gehörig  gerechnet  worden, 
die  durch  Arbeilsvertrag  nicht  ausgeschlossen  werden 
könnten.  Hr.  Bueck  weist  das  Unzutreffende  dieser 
Auffassung  nach.  Angesichts  der  widerstrebenden 
Interessen  in  Sachen  der  Kanal  Vorlage  hat  der 
Vorstand  beschlossen,  den  Vorsitzenden  zu  beauftragen, 
wenn  über  die  Kanalvoi  läge,  deren  Wiedereinbringung 
von  der  Kgl.  Staatslegierung  angekündigt  worden  ist, 
irgend  zuverlässige  Kunde  zu  erlangen  sein  wird,  den 
Vorstand  zu  berufen,  um  seitens  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller  Stellung  zu  der  Vorlage 
zu  nehmen.  Genera Isecretflr  Landtagsabgeordneter 
Dr.  Ileumer  berichtet  kurz  über  die  Novelle  zum 
Unfallversicherungsgesetze  und  empfiehlt,  sich 
den  Beschlüssen  anzuschliefsen,  welche  der  Cenlralver- 
hund  deutscher  Industrieller  am  nächsten  Tage  fassen 
werde.  Dem  stimmt  die  Generalversammlung  zu. 

In  hetretrdes  Zolllarifschemas  thefllc  Hr.  Bueck 
mit,  dafs  die  Vernehmung  der  Sachverständigen  am 
20.  Februar  mit  der  Textilindustrie  beginnen  werde, 
ain  22.  folge  die  Landwirtschaft,  am  26.  die  chemische 
Industrie  und  am  28.  die  Wollwaarenfabrication.  Die 
Vernehmung  der  Sachverständigen  der  Eisenindustrie 
werde  voraussichtlich  gegen  den  20.  März  erfolgen, 
und  es  sei  geboten,  dafs  die  Commissiomn  der  ein- 
zelnen Gruppen  sobald  als  möglich  zur  Berathung 
ihrer  diesbezüglichen  Wünsche  zusammentreten. 

Verein  deutscher  Maschinen- 
bauanstalten. 

In  der  am  14.  Februar  in  Berlin  unter  Vorsitz 
des  Commerzienratlis  M ö 1 1 e r - Brackwede  stattge- 
hahten  Hauptversammlung  stand  in  erster  Linie  der 
vom  Reichsschatzamt  bearbeitete  Entwurf  einer 
neuen  Anordnung  des  Zolltarifs  zu  Tages*  j 


| Ordnung.  Ingenieur  Schrödter  wies  in  der  Bericht- 
erstattung einleitend  darauf  hin,  dafs  die  Ausfuhr  des 
Deutschen  Reichs  im  Jahre  1899  an  Maschinen  und 
Dampfkesseln  22t  659  Tonnen,  d.  i.  17,8  Procent  mehr 
als  im  Jahre  1898  und  31,2  Procent  mehr  als  im 
Jahre  1897,  betragen  habe.  Die  Locomolivenausfuhr, 
| die  bis  zum  Jahre  1896  einen  starken  Niedergang 
: erlitten,  sich  dann  aber  langsam  erholt  halte,  habe 
I im  verflossenen  Jahre  wiederum  eine  Erhöhung  er- 
fuhren. Ebenso  sei  die  Ausfuhr  von  Dampfkesseln 
nicht  unwesentlich,  nämlich  von  +779  auf 60+9  Tonnen 
erhöht.  Diese  Erhöhung  der  Ausfuhr  sei  um  so 
erfreulicher,  als  sie  in  eine  Zeit  der  lebhaftesten 
Inanspruchnahme  unseres  Maschinenbaues  durch  den 
einheimischen  Bedarf  falle.  Betrachte  mau  unsere 
Ausfuhrziffern,  so  könne  es  keinem  Zweifel  unter- 
liegen, dafs  die  Fliege  der  Ausfuhr  Gegenstand  der 
ernsten  Sorge  für  den  deutschen  Maschinenbau  sein 
rnufs;  denn  wenn  heule  bereits  von  dem  Erzeugung«- 
werth,  der  sich  jährlich  über  eine  Millarde  Mark  ver- 
anschlagen läfst,  etwa  20  Procent  zur  Ausfuhr  gelangen, 
so  mufs  man  für  den  Fall  des  Nachlasses  der  heimischen 
Nachfrage  für  eine  verstärkte  Ausfuhr  Sorge  tragen, 
um  die  Beschäftigung  aufrecht  zu  erhalten.  Redner 
hält  es  daher  für  zweckmäßig,  bei  den  späteren  Ver- 
handlungen über  die  Höhe  der  Zollsätze  für  mäfsige 
Einfuhrbedingungen  einzutreten,  um  entsprechende 
Zugeständnisse  von  den  anderen  Ländern  zu  erhalten. 
Sich  zu  der  vom  Reichsschatzamt  ausgearbeileten 
neuen  Anordnung  des  Zolltarifs  wendend,  weist  Redner 
darauf  hin,  dafs  die  Abweichungen  vom  alten  Schema 
allgemeiner  wie  besonderer  Natur  sind.  Während  das 
! alle  Schema  sich  in  +3  Nummern  für  bestimmte  Waaren 
gegliedert  habe,  zerfalle  das  neue  in  17  Gruppen,  die 
wiederum  durch  1365  Unterabteilungen  gebildet 
werden.  Das  neue  Schema  tlieile  im  allgemeinen  die 
Erzeugnisse  nach  einzelnen  Erwerbszweigen  ein,  die 
Maschinen  seien  jedoch  mit  Menschenhaaren,  Stroh - 
hüten,  Fächern,  Polstermöbeln  und  allerlei  kunter- 
bunten Gegenständen  zusammengewürfelt.  Bei  der 
Bedeutung  des  deutschen  Maschinenbaus  sei  dessen 
entsprechende  Berücksichtigung  auch  in  der  äufsern 
Anwendung  zu  verlangen  und  eine  entsprechende 
Acnderung  in  der  Gruppeneintheilung  vorzunehmen. 
Die  Kinthrilung  der  Maschinen  ist  zwar,  so  fährt 
Redner  fort,  der  allgemeinen  Tendenz  des  Schemas 
folgend,  specieller  als  früher,  aber  man  vermißt  in 
! der  Aufzählung  viele  wichtige  Maschinengattiingen. 
während  andere  untergeordneter  Art  aufgezählt  sind; 
auch  fehlen  durchweg  die  Gew  ichtsahslufungen.  Redner 
hält  daher  eine  gründliche  Umarbeitung  des  Schemas 
für  unabweislich.  Diesen  Darlegungen  trat  die  Haupt  - 
I Versammlung  bei  und  setzte  eine  grölsere  Commission 
i ein,  welche  in  Verbindung  mit  Fachvereinen  an  Hand 
1 eines  in  der  Versammlung  festgesetzten  Schemas  einen 
neuen  Entwurf  feststellen  soll,  der  der  Hauptversamm- 
lung noch  zur  Genehmigung  vorzulegen  ist.  Ferner 
1 wurden  noch  die  Normen  für  l«eistungsversuche  an 
Dampfmaschinen  und  Dampfkesseln  angenommen, 
welche  in  Verbindung  mit  dem  Verein  deutscher 
Ingenieure  und  dem  internationalen  Verband  der 
| Dampfkessel-Ueberwachungs-  Vereine  aufgeslelll  sind, 

I sowie  über  Normal-Lieferungs-Bedingungen  für  Dampf- 
maschinen und  Dampfkessel  kerathen.  Für  die  Ver- 
1 trelung  der  Interessen  der  Kesselschmiede  ist  die 
I Bildung  einer  besonderen  Gruppe  in  die  Hand  ge- 
nommen. 

Verein  für  Eisenbahnkunde  zu  Berlin. 

In  der  Versammlung  des  Vereins  für  Eisen- 
bahnkunde am  12.  December  v.  J.  gab  der  Vor- 
sitzende Wirkl.  Geh.  Ober- Baurath  Strecke rt  zu- 
nächst einen  Rückblick  über  die  Thätigkeit  des  Vereins 
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Berichte  über  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


in  dein  zu  Ende  gehenden  Kalenderjahr,  dankte  den 
Rednern  für  die  gehaltenen  Vorträge  sowie  den  in 
den  Ausschüssen  thätigen  Mitgliedern  und  gedachte 
der  Verstorbenen,  deren  Gedächtuifs  die  Versammlung 
durch  Erheben  von  den  Sitzen  ehrte.  Der  Kassen- 
fübrer  Oberstleutnant  Buch  hol  tz  erstattete  sodann 
Bericht  über  die  Kassenangelegenheiten.  Die  Neu* 
wähl  des  Vorstandes  fand  durch  Zuruf  statt  und  hatte 
das  Ergebuiß,  dafs  der  seitherige  Vorstand  wieder- 
gewählt  wurde. 

Hierauf  sprach  Eisenbahnbau*  und  Betriebs- 
inspector Hoogen  über 

neuere  Personenbahnhöfe. 

Er  machte  dabei  eingehende  Mittheilungen  über 
die  in  neuerer  Zeit  ausgeführten  und  geplanten  gröberen 
Personenbahnhöfe  der  preußischen  Staatseisenhahneu. 
Unter  Hervorhebung  der  für  diese  Bauten  maßgeben- 
den  Grundsätze  und  unter  Bezugnahme  auf  die  bei 
den  früheren  Anlagen  dieser  Art  getroffenen  An- 
ordnungen wurden  an  der  Hand  zahlreicher  Pläne 
die  Entwürfe  für  die  neuen  Bahnhöfe  in  Altona,  Kiel, 
Danzig,  Coblenz,  Essen  und  Oppeln  besprochen.  Die 
dem  Betrieb  bereits  übergebenen  Bahnhöfe  in  Altona 
und  Kiel  zeigen  die  Kopfform.  Sie  unterscheiden 
sich  dadurch  voneinander,  dafs  bei  dein  ersteren, 
der  dein  Bahnhof  in  Frankfurt  a.  M.  nachgebildet  ist, 
die  für  das  Publikum  bestimmten  Räume  in  ein  ein 
in  Höhe  des  Bahnhofsvorplatzes  liegenden  Geschoß 
angeordnet  sind,  während  bei  dem  Bahnhof  in  Kiel 
aus  den  örtlichen  Verhältnissen  eine  zwei  geschossige 
Anlage  sich  ergab.  Im  Erdgeschoß  liegen  dabei  neben 
der  Eintrittshalle  Fahrkartenausgabe  und  Gepäck- 
abfertigung, im  zweiten  Geschoß  in  Höhe  der  Bahn- 
steige befinden  sich  die  Wartesäle.  Bei  dem  Ent- 
wurf für  den  neuen  Bahnhof  in  Danzig,  dessen  Grund- 
form aus  der  Vereinigung  von  Kopf-  und  Durchgangs- 
bahnhof  hervorgegangen  ist,  ist  der  Grundsatz  einer 
möglichsten  Trennung  des  Durchgangsverkehrs  von 
dem  Localverkehr  marsgebend  gewesen.  Die  Bahn- 
höfe in  Coblenz  und  Essen  sollen  nach  der  Form  der 
Durchgangsbahnliöfe  mit  seitlichem  Empfangsgebäude 
nach  Art  des  Bahnhofes  Hannover  ausgeführt  werden. 
Im  einzelnen  zeigen  die  Pläne  jedoch  manche  Ab- 
weichungen von  dieser  älteren  Anlage,  ln  Oppeln 
ist  ein  Inselbahnhof  rnit  Vorgebäude  zur  Ausführung 
gekommen. 

Die  vorgefülirten  Pläne  liefsen  erkennen,  wie  man 
mit  Erfolg  bestrebt  ist,  unter  Festhaltung  bestimmter  ein- 
heitlicher Grundsätze  jede  Aufgabe  frei  von  Schablone 
aus  den  eigenartigen  Verhältnissen  des  besonderen 
Falles  heraus  zu  lösen  und  auch  das  Aeußere  der 
Gebäude  würdig  und  ansprechend  zu  gestalten. 

Anschließend  an  diesen  Vortrag  gab  Ministern!- 
director  Schroeder  noch  einige  Ergänzungen  be- 
treffend die  neuerdings  getroffenen  baulichen  An- 
ordnungen im  Interesse  einer  ausgiebigen  Beleuchtung 
und  Lüftung  der  Räume  lür  die  Fahrkartenausgaben. 

Verein  für  die  Förderung  des  Local-  und 
Strafsenbahnwesens. 

Vortrag  des  k.  k.  Obersten  Victor  Tilschkert 
in  Wien  am  29.  Januar  1900  über: 

Straßen-  und  Eisenbahnen  Im  Aufmarsch-  und 
Operatiousraurae  eine»  Heeres.  Tertiärbahnen  für 

den  Loralverkehr  als  Kriegsbahnvorrath. 

Der  Vortragende  beleuchtet  zunächst  die  grofsen 
Schwierigkeiten,  welche  sich  beim  Nachschub  der 
Heeresbedürfnisse  durch  Strafsenfuhrwerke  insbeson- 
dere dann  ergeben,  wenn  auch  der  Futlerbedarf  der  I 
Trainpferde  naebgefübrt  werden  muß  und  die  Strafsen  j 
V.» 


bei  nassem  Wetter  durch  die  große  Beanspruchung 
in  Kothmeere  sich  verwandelt  haben.  Die  Leistung 
des  Fuhrwerks  sinkt  dann  auf  ein  so  geringfügiges  Maß 
herunter,  dafs  die  Fuhrwerksmengen  zu  erschrecken- 
den Zahlen  an  wachsen.  Schon  bei  guten  Strafsen, 
wie  1870,71  in  Frankreich,  genügten  die  mitgenom- 
I menen  Fuhrwerke  nicht,  denn  es  fehlten  der  II.  Armee 
' vor  Metz  2400  Wagen,  die  man  durch  Agenten  in 
Deutschland  aufzutreiben  versuchte,  um  nach  Wochen 
die  Hälfte  zu  erhalten.  Eine  deutsche  Armee,  be- 
stehend aus  etwa  drei  Corps,  hatte  meist  2000  bis 
2400  Lebensmitlelwagen.  Auf  schlechten  Straßen, 
wie  1878  in  Bosnien,  die  nur  ein  Ladegewicht  von 
i 300  bis  400  kg  gestatteten,  wuchs  die  Wagenzaht  auf 
das  Zehnfache  einer  deutschen  Armee  und  zwar  auf 
etwa  84000  Wagen  Ende  September  an.  Noch  größere 
Schwierigkeiten  verursachte  in  den  Kriegen  der  Ge- 
schütz- und  Munilionstransport  vor  belagerten  Festun- 
gen, wie  1870/71  vor  Paris,  wo  Monate  vergingen, 
ehe  der  Belagerungspark  von  50000  bis  60000  Ctr. 
auf  der  1UO  kin  langen  Straße  von  Lagny,  dem  Ende 
der  zerstörten  Eisenbahn,  bis  Paris  herangezogen 
werden  konnte.  Moderne  Festungen  bedingen  den 
Transport  von  einigen  100000  Ctr.,  der  ohne  Geleis- 
wege nicht  zu  bewältigen  ist.  Auch  der  Geschütz- 
transport  im  Angriffsterrain  vor  der  Festung,  der  meist 
querfeldein  besorgt  werden  muß,  hat  oft  unsägliche 
Schwierigkeiten.  So  zog  man  mitunter  vor  Belfert 
einen  24-Pfdnder  mit  60  bis  120  Mann  und  8 bis 
10  Pferden  zugleich. 

Da  ein  Millionenhecr,  das  10  Tagmärsche  von  der 
Basis  sich  entfernt  hat,  zu  seinem  täglichen  Nach- 
schub voii  etwa  30000  Ctr.  eine  Wagencolonne  von 
etwa  225000  Wagen  erfordert,  die  wieder  Maßnahmen 
für  die  Verpflegung  der  Trainpferde  erheischen,  können 
moderne  Heere  auf  Straßen  nicht  versorgt  werden. 
Sie  erfordern  unbedingt  einen  Transpoit  auf  Geleisen, 
der  aber  auf  den  bestehenden  Bahnen  meist  lange 
Zeit  nicht  bewerkstelligt  werden  kann,  weil  hei  einer 
zu  erwartenden  gründlichen  Zerstörung  der  Vollhahnen, 
deren  Herstellung  viel  zu  lange  Zeit  erfordert.  So 
erhielt  die  deutsche  Armee  vor  Paris  erst  am  100.  Tage 
nach  Eröffnung  des  Krieges  einen  durchlaufenden 
Schienenstrang  bis  zur  Basis.  Neue  Voll-  und  Schmal- 
spurbahnen werden  auch  nicht  rechtzeitig  vollendet 
und  leisten  anfangs  sehr  wenig,  wie  die  Bahn  Bender — 
Galacz  (300  km  in  100  Tagen),  die  Bosnabahn  (190  km 
neun  Monate)  und  Pont  ä Mousson— Remilly  (38  km 
46  Tage)  es  beweisen.  Das  einfachste  Communications- 
inittel  bleibt  daher  das  hgigeworfene  Geleße  der 
transportablen  Feldbahn  (System  Dolberg  in  Oester- 
reich mit  70  ein  Spur),  wie  es  der  Vortragende  1886 
für  die  Armee  in  Vorschlag  brachte  und  dies  auch  in 
Oesterreich  und  später  in  Deutschland  eingeführt  wurde. 
Der  Pferdebetrieb  gestattet  auf  diesen  leichten  (pro 
Meter  nur  20  kg  schweren)  Geleisen  auf  einer  Linie 
den  Nachschub  von  5000  Ctr.  pro  Tag,  somit  auf 
6 Linien  den  Bedarf  von  30000  Ctr.  eines  Millionen- 
heeres. Das  (ieleise,  von  dem  1 km  in  einer  Stunde  gelegt 
wird,  folgt  der  marsebirenden  Armee  auf  dem  Fuße. 

So  einfach  dieses  Communicationsmittel  ist,  ver- 
absäumten die  Franzosen,  es  in  Madagascar  anzu- 
wenden, was  von  der  Zeitschrift  „L’avenir  militaire* 
unter  Hinweis  auf  die  Feldeisenhahnstudie  des  Vor- 
tragenden der  französischen  Heeresleitung  zum  Vor- 
wurf gemacht  wurde.  Uebrigens  hat  man  auch  den 
ersten  Eisenbahnen  von  seiten  mancher  Regierungen, 
wie  z.  B.  der  in  Preußen,  kein  Vertrauen  entgegen- 
gebracht. Friedrichs  des  Großen  Ansichten  über  die 
Nachtheile  eines  leicht  zugänglichen  Kriegsschauplatzes 
scheinen  in  Berlin  damals  maßgebend  gewesen  zu 
sein  (siehe  Pönitz). 

Den  großen  Aufwand  von  54000  Pferden  und 
54000  Mann  bei  einer  300  km  langen  Etappen -Feld- 
eisenbahnlinie  zu  beseitigen,  tritt  der  Vortragende  für 
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den  Maschinenbetrieb  ein,  hält  jedoch  den  Locomotiv- 
hetrieb,  wie  er  für  den  Kriegsfall  in  Preufsen  in  Aus* 
sicht  genommen  ist,  nicht  für  empfehlens werth,  da 
bei  Steigungen  von  1 : 15  nur  drei  Wagen  mit  21  300  kg 
Gesammtgewicht  von  zwei  Locomoliven,  die  15400  kg 
wogen,  befördert  werden  konnten,  also  das  Locomotiv- 
gewichl  mehr  als  70  % der  angehftngten  Last  betrug. 
Wesentlich  einfacher  hält  der  Vortragende  den  Auto* 
mobilbelrieh  mit  etwa  6 bis  8 P.  S.-Motoren,  die  mit 
einem  angehängten  Wagen  etwa  53  Ctr.  Last,  darunter 
32  bis  43  Ctr.  Nutzlast  bewegen  und  bei  geringen 
Steigungen  mit  15  km  Stundengeschwindigkeit  fahren. 
Die  mechanischen  Motoren  müssen  an  Stelle  der  Pferde 
treten,  sobald  die  Operationslinie  eine  beträchtliche 
Länge  erreicht,  und  stellt  sich  dabei  die  Nothwendigkeit 
heraus,  das  lose  Rahmengeleise  durch  ein  festeres 
mit  Laschenverband  zu  ersetzen,  um  ersteres  für 
weitere  Operationen  verfügbar  zu  machen.  Eine 
moderne  Armee  erfordert  daher  neben  2000  km  Joch-  | 
geieisen  mit  20000  Doppel  wagen  noch  2000  km  Geleise  I 
mit  5 m langen  Schienen  und  1500  bis  2000  Auto-  | 
mobilwagen  mit  6 bis  10  Pferdekräften.  Rahmengeleise  i 
haben  wohl  die  meisten  Armeen  vorrälhig.  Deren  j 
Ergänzung  durch  ein  solideres  Geleise  mit  1500  Auto- 
mobilwagen  erfordert  ein  Kapital  von  etwa  20  Millionen  \ 
Gulden,  das  wohl  nicht  nationalökonomisch  verwerthet  j 
wird,  wenn  man  das  Material  für  den  Krieg  in  den 
Depots  liegen  läfst,  wo  überdies  die  Automobilwagen  i 
einrosten  könnten.  Erwägt  man,  wie  gering  die  An*  | 
fordern ngen  an  den  Masseniransport  bei  Tertiärbahneu  1 
sind,  so  unterliegt  es  wohl  keinem  Zweifel,  dafs  man 
selbst  diese  sehr  bescheidenen  Kriegshahnen  schon 
im  Frieden  für  den  Localvorkehr  nutzbringend  ver-  \ 
werthen  könnte.  Thatsächlich  fördert  man  jetzt  auf  i 
den  hervorragendsten  Schmalspurbahnen  nicht  mehr, 
als  diese  Kriegskleinbahnen  zu  leisten  vermögen.  So 
beträgt  die  Tagesleistung  der  Bahn  Sarajewo — Met- 
kovich  940  Ctr.,  der  Bahn  Visp— Zermatt  300  Ctr., 
der  von  Flensburg — Kappeln  463  Ctr.,  während  eine 
Kriegskleinhahn  von  etwa  4t)  km  Länge  mit  20  im 
Betriebe  stehenden  Automobilwagen  bei  sechsmaligem 
Abfahren  der  Strecke  diese  Leistung  neben  einem  aus- 
reichenden Personen  - Transport  noch  weit  zu  über* 


I bieten  vermag.  Das  eben  bezeii  hnete  Material  von 
2000  km  und  1500  Automobilwagen  wäre  sonach  auf 
etwa  50  Localbahnen  im  Aufinarschraume  und  in 
den  anderen  Ländern  zu  vcrtheilen  (zu  40  km  mit 
30  Wagen)  und  von  Soldaten  zu  bedienen , welche 
im  Stande  eines  aufzustellenden  Feldeisenbahn-Regi- 
inentes  zu  führen  wären,  was  auch  den  sonst  wegen 
gröfserem  Personalbedarf  theueren  Automobilbelrieb 
billiger  gestalten  würde.  Die  Kosten  des  Material' 
könnten  mit  10  Millionen  Gulden  das  Reichs- Kriegs- 
ministerium, mit  5 Millionen  Gulden  das  Reich  und 
mit  5 Millionen  Gulden  die  Länder  tragen. 

Das  Material  gehört  im  Kriegsfälle  der  Militär- 
verwaltung und  wird  für  die  Armee  verwendet.  Steigert 
sich  durch  diese  Klein  ha hnanlagen  der  Transport 
derart,  dafs  sie  ein  unentbehrliches  Communications- 
mittel  für  den  betreffenden  Landstrich  bilden,  dann 
sind  sie  wohl  ertragsfähig  und  setzen  das  Land  in 
die  Lage,  der  Kriegsvenvaltung  das  gleichsam  zinsenlos 
überlassene  Kapital  zu  ersetzen  und  die  Bahnen  ganz 
in  ihr  Eigenthum  zu  übernehmen.  Die  Kriegsv  erwaltung 
tritt  dann  mit  dem  verfügbar  gewordenen  Kapital  an 
neue  Gemeinden  heran,  um  wieder  neue  Landstriche 
durch  die  Kriegskleinbahn  einer  höheren  Cuitur  zuzu- 
führen. So  wird  die  Vorsorge  für  den  Krieg  gleich- 
zeitig ein  eminent  culturförderndes  Mittel.  Der  Vor- 
tragende verabsäumte  es  auch  nicht,  bei  seinen  Aus- 
einandersetzungen die  Aussprüche  Moltkes  als  Eisen- 
bahnlachmann zu  citiren.  Die  wichtigen  Strafgen  des 
Aufnahmeraumes  und  alle  Strafsen  in  Festungen  sollten 
Sleingeleise  nach  dem  vorn  Vortragenden  gezeigten 
Muster  erhalten,  um  den  ReibungscoPfficienten  auf  ein 
wesentlich  geringeres  Mafs  zu  reduciren  und  den  Ver- 
kehr mit  Slrafsen-Automohilen  zur  höchsten  Entwick- 
lung zu  bringen.  So  hätte  die  jüngst  im  Alföld  in  Ungarn 
um  4000 000  11.  erbaute  362  km  lange  Transversal- 
strafse  mit  Steingeleisen  wohl  5500000  fl.  gekostet, 
aber  die  auf  der  Schotterst rafse  im  Durchschnitt  des 
Jahres  */»  der  Last  betragende  Reibung  hätte  sich 
auf  dem  glatten  Stcingeleise  auf  etwa  Vso.  also  auf 
'/«  redlich  t oder,  was  gleichbedeutend  ist,  ein  Pferd 
auf  dem  Sleingeleise  hätte  die  Leistung  von  vier 
Pferden  auf  der  Schotterstrafse  besorgt. 
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Der  Schiffbau  im  Jahre  1899. 

Aus  den  von  den  englischen  Blättern  jetzt  bereits 
veröffentlichten  Nachweisen  geht  hervor,  dafs  der 
Tonnengehalt  der  im  Ver.  Königreich  im  Jahre  1899 
vom  Stapel  gelaufenen  Schiffe  sich  auf  1 713353  Ions 
gegen  1661252  tons  im  Vorjahre  belief,  also  ein 
Mehr  von  52 101  tons  zeigte  und  damit  die  höchste, 
je  dagewesene  Jahreserzeugung  erreichte.  Die  Segel- 
schiffe nehmen  in  dieser  Gesanunlsumme  den  be- 
scheidenen Theil  von  47085  tons  ein,  die  Kriegsschiffe 
rund  225000  tons. 

Die  Menge  der  aufserhalh  des  Ver.  Königreichs 
vorn  Stapel  gelassenen  Schiffe  wird  auf  680000  Tonnen- 
gehalt  geschätzt,  darunter  Deutschland  mit  257  927 
tons,  die  Ver.  Staaten  von  Nordamerika  mit  17863t»  ' 
tons  und  Frankreich  mit  60586  tons,  während  alle 
übrigen  Staaten  unter  50000  Ions  blieben.  In  England 
fällt  besonders  auf.  dafs  die  Leistungen  einzelner  deut- 
scher Werfte  auch  hinsichtlich  der  Menge  nicht  allzu- 
viel von  denjenigen  der  gröfslen  englischen  Schiffbau- 
anstalten entfernt  blieben.  Während  Harland  A Wolff  , 


Schiffe  mit  82634Tonuengehalt  erbaute  und  die  Wallsend 
Slipway  Company  allein  Maschinen  von  67600  ind. 
Pferdekräften  herstellte,  bauten  nach  den  Angaben, 
die  anscheinend  alle  vom  englischen  Lloyd  stammen, 
der  Stettiner  Vulcan  Schiffe  mit  68712  Tomiengehall 
und  88  300  Pferdestärken,  Blohm  A*  Vofs  in  Hamburg 
59350  Tonnengehalt  und  Scbicüau  in  Elbing  2500U 
Tonnengehalt. 

Dabei  ist  der  groi’se  Dampfer  , Deutschland* 
anscheinend  nicht  mitgerechnet.  Wäre  der  Stapel- 
lauf noch  in  das  Jahr  1899  gelallen,  so  hätte  die 
Ziffer  des  „Vulcan*  wohl  noch  inehr  das  Erstaunen 
der  Engländer  erregt. 


iSchnelllaufende  Pampe. 

Die  Maschinenfabrik  von  Ehrhardt  A Sehmer  in 
Schleifmühle  bei  Saarbrücken  hat  in  ihrem  Werke 
eilte  schnelllaufende  Pumpe  eigener  Construclion,  für 
die  Weltausstellung  in  Paris  bestimmt,  in  Betrieb 
vorgezeigt  , welche  für  eine  normale  Umdrehungszahl  von 
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220  i.  d.  Minute  gebaut  ist,  aber  auch  bei  3t20  Um- 
drehungen noch  einen  tadellosen,  absolut  ruhigen 
und  sicheren  Gang  zeigt. 

Diese  Maschine,  für  die  Hebung  von  1 bezw.  1,5  cbm 
Wasser  i.  d.  Minute  auf  250  m Höhe  bestimmt,  kann 
sowohl  vermittelst  Elektricität  als  auch  mittels  Dampf 
oder  Druckluft  betrieben  werden ; das  System  ist 
anwendbar  für  jede  Wassermenge  und  Druckhöhe. 

Der  Umstand,  dafs  bei  der  Construction  und 
Ausführung  nur  solche  Details  in  Anwendung  ge- 
kommen sind,  welche  sich  bei  unterirdischen  Wasser- 
haltungen bereits  in  jahrelangem  Betriebe  durchaus 
bewährt  haben,  sichert  dieser  Maschinengattung  neben 
den  sonstigen  Vorzügen  grofse  Zuverlässigkeit  und 
Betriebssicherheit  neben  geringen  Reparaturen,  Vor- 
züge , welche  vor  allem  im  Bergwerksbetrieb  zu 
schätzen  sind. 

Eine  Besichtigung  der  Maschine  dürfte  deshalb 
den  Fachleuten  zu  empfehlen  sein. 


Englands  Weifsblecherzengung  Im  Jahre  1899. 

Nach  .The  Iron  and  Goal  Trades  Review*  vom 
2.  Februar  d.  J.  hat  sich  die  Zahl  der  englischen 
Weilshlechfabriken  im  Laufe  des  Jahres  1899  um  16  % 
und  die  Zahl  der  dabei  beschäftigten  Arbeiter  um  27  % 
vermehrt.  Während  im  Januar  v.  J.  68  Werke  im 
Betrieb  waren,  die  16148  Arbeiter  beschäftigten, 
betrug  die  Zahl  der  Werke  im  December  v.  J.  79 
mit  einer  Arbeiterzahl  von  20554. 

Nicht  ohne  Interesse  ist  folgende  Gegenüber- 
stellung : 


Groß- 
britannien* 
Au«fuhr 
*n  Weißblech 
ton* 

Erzeugung 
der  Vereinigten 
Staaten 
an  Weißblech 
Ions 

Zusammen 

tona 

1891 . . . 

448  379 

1 000 

449  379 

1892.  , . 

395  449 

18  400 

413  849 

1893.  . . 

379  233 

55  000 

434  233 

1894.  . . 

353  928 

74000 

427  928 

1895.  . . 

365  982 

112500 

478  482 

1896.  . . 

266  963 

155  800 

422  763 

1897.  . . 

271  909 

256  598 

528  507 

1898.  . . 

251  760 

326  915 

578  815 

1899.  . . 

256  629 

? 

V 

Während  des  verflossenen  Jahres  ift  der  Preis 
für  Weilsblech  in  den  Vereinigten  Staaten  von  2,65  $ 
auf  4,65  $ für  die  Kiste  in  die  Höhe  gegangen,  was 
weniger  auf  die  Trustbildung  als  vielmehr  auf  die 
höheren  Rohmaterialien  zurückzuführen  sein  dürfte. 


im  November  im  letzten  Vierteljahr 

1 Tonne  Platinen  ...  15  J 40  J 

1 Pfund  Blockzinn  ...  18  Cents  32  Cents 

1 Kiste  Weifsblech  . . . 2,65  $ 4,65  $ 

Kohlengewinnung  im  Ural  in  den  Jahren  1890 
bis  1899. 

Die  Kohlenproduction  im  Ural  stellte  sich  in  den 
letzten  10  Jahren  wie  folgt : 


Pud. 

Pud. 

1890 

. 15  200000 

1895 

. 15  700000 

1891 

. 14900000 

1896 

. 20000000 

1892 

. 15  400  000 

1897 

. 22  600  000 

1893 

. 15  900000 

1898 

. 20  100  000 

1894 

. 17000000 

1899 

. 22  000  000 

Die  Entwicklung  der  Kohlenförderung  im  Ural 
mufs  demnach  als  eine  auffällig  schwache  bezeichnet 
werden.  Öffenbar  besteht  die  Ursache  dieser  Er- 


scheinung darin,  dafs  die  am  Westahhange  des  Ge- 
birges gewonnene  Kohle  niedriger  Qualität  ist,  während 
es  auf  dem  Ostabhange  an  den  nothwendigen  Ver- 
kehrsmitteln fehlt. 

(St.  Petersburg.-!-  Zeitung  ) 


Kohlenmangel  ln  Rußland. 

Infolge  des  stetig  zunehmenden  Kohlenmangels 
in  Rufsland  halte  das  Börsencomitö  zu  Kiew  eine 
Commission  zur  Berathung  von  Mafsregeln  gewählt, 
die  den  Preis  der  Steinkohle  herabmindern  und  die 
Versorgung  der  Industrie  mit  Kohle  sichern  sollen. 

Nach  dem  Bericht  dieser  Commission  ist  die  gegen- 
wärtige Krisis  eine  Folge  der  raschen  Entwicklung 
der  Industrie  in  Rufsland. 

Die  vergrößerte  Sorgfalt,  die  die  Regierung  dem 
Waldschutz  zuwendet,  hat  viele  Betriebe  genöthigl, 
von  der  llulzheizung  zur  Kohlen heiznng  überzugehen. 
Die  Kohlenförderung  steigt  zwar  von  Jahr  zu  Jahr, 
aber  nicht  dem  Bedarfe  entsprechend. 

Aus  dem  Doubassi  n sind  Steinkohlen  in  folgenden 
Mengen  verfrachtet  worden : 


Waggonladungen  zu  je  600  Pud. 


•.*1 
_a  — «* 

fl»  für 

. Oas- 
Eiaen-  ' an- 
bahnen ***** 
| tan 

für 

Dam- 

pfer 

für 

Metall- 

för 

Zucker- 

fOr 

den 

Zn- 

t£« 

indu- 
al ria 

Indu- 

strie 

Privat- 

bodarf 

men 

1883 

48064  1197 

7384 

133  14791 

27119 

98688 

1888 

60218  2154 

10842 

2494  18705 

51627 

146840 

1894 

9 1067; 4252 

28683 

73041  30641 

87107  314691 

1895 

93254 1 4729 

30254 

76458  29791 

100425  334910 

1896 

106776  5410 

20962 

89039  26856 

106847,355890 

1897 

124739  4980 

23693 

115761 

30221 

123107  422501 

1898 

159150  5761 

29473 

197936 

37593 

174743  598569 

Die  Kohlenausbeute  des  Donbassins  ist  also  inner- 
halb von  15  Jahren  von  annähernd  100000  auf  an- 
j nähernd  600000  Waggons  gestiegen. 

Einer  weiteren  Steigerung  würden  sich  aber  nach 
Ansicht  der  Commission  verschiedene  Hindernisse 
entgegcnstellen.  So  ist  das  Arheiterconlingcnl  im 
Dongehiet  durchaus  nicht  gesichert.  Ein  großer  Theil 
der  Arbeiter  verläuft  sich  im  Frühjahr,  um  sich  der 
viel  leichteren  Feldarbeit  zuzuwenden.  Die  Frage  der 
Verwendung  von  Sträflingen  ist  mehrmals  angelegt 
worden  ; sie  harrt  aber  noch  der  Entscheidung.  Wenn 
auch  Mafsregeln  für  die  Erweiterung  des  Eisenbahn- 
netzes getroffen  worden  sind,  so  reicht  doch  das  Be- 
triebsmalerial  auf  den  Südbahuen  nicht  aus.  Aber 
auch  auf  den  Zechen  selbst  mangelt  es  an  Betriebs- 
mitteln, weshalb  schon  dort  eine  Verzögerung  der 
Förderung  eintritt. 

Die  polnische  Kohle  wird  größtenteils  von 
der  Industrie  in  Polen  und  von  der  St.  Petersburg— 
Wiener  Bahn  verbraucht.  Das  Moskauer  Bassin 
kommt  wegen  der  mangelnden  Qualität  der  Kohle, 
das  Uralbassin  wegen  der  mangelnden  Communi- 
cationen  nicht  in  Betracht.  Die  sibirischen  Bassins 
dienen  zur  Zeit  nur  dem  örtlichen  Bedarf.  Aus  all 
dem  folgt,  daß  die  Kohlenproduction  Rußlands  für 
den  jetzigen  gesteigerten  Bedarf  nicht  ausreicht.  Dem- 
gemäß steigt  trotz  des  Zolles  die  Einfuhr  ausländischer 
Kohle.  So  wurden  eingefülirt:  1892  : 87,  1893:  105, 
1895:  121,  1896:  129  Millionen  Pud.  Obwohl  die 
Preise  stark  gestiegen  sind,  ist  beinahe  die  ganze 
Kohlenausbeute  des  Jahres  1900  schon  verkauft. 

Der  24.  südrussische  Bergindustriellen -Congreß 
hat  die  mangelnde  Productivität  durch  Arbeitermangcl, 
schlagende  Wetter  und  Eindringen  von  Wasser  in  die 
Gruben  zu  erklären  versucht.  Diese  Erklärungen  ge- 
nügen aber  nach  Ansicht  der  Commission  nicht,  cs 
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wird  vielmehr  behauptet,  dafs  die  gegenwärtige  1 
Theuerung  von  den  Producenten  künstlich  hervor-  j 
gerufen  oder  doch  verstärkt  worden  ist. 

Jedenfalls  hält  die  Commission  die  gegenwärtige 
Lage  des  Kohlemnarktcs  für  kritisch.  Viele  Consu- 
menten  haben  im  Jahre  1899  das  bestellte  Quantum 
Kohle  nicht  erhalten,  sie  mußten  daher  ihren  Bedarf 
aus  dem  Auslände  decken.  Kohlenvorräthe  sollen 
überhaupt  nicht  mehr  vorhanden  sein. 

Da  nach  Berechnung  des  Berginduslriellen-  Con*  j 
gresses  auch  die  Kohlenproduction  des  Jahres  1900 
den  Bedarf  bei  weitem  nicht  decken  wird,  so  ist  | 
Aussicht  auf  Sinken  der  Preise  dauach  nicht  vor- 
handen. ln  Kiew  kostet  das  Pud  zur  Zeit  21  bis  26 
Kopeken.  Ausländische  Kohle  ist  noch  theurer.  Bei  j 
dem  durch  den  Transvaalkrieg  veranlagten  erhöhten 
Bedarf  Englands  an  Transportschiffen  sind  die  See- 
frachten für  englische  Kohle  nach  Odessa  gestiegen. 

Zu  anderem  Heizmaterial  üherzugehen  ist 
äufserst  schwierig,  oft  sogar  unmöglich.  Holz  ist 
gegenwärtig  theuer  und  nicht  überall  zu  haben. 
Naphtha,  die  noch  vor  wenigen  Jahren  so  billig  war,  | 
ist  jetzt  gleichfalls  enorm  theuer  geworden.  Das  Pud  i 
Naphtha  ist  in  Baku  von  11  Kopeken  im  Jahre  1892  | 
auf  1 7 Kopeken  gestiegen.  Der  Verbrauch  von 
Torf  ist  zwar  im  Steigen  begriffen,  aber  immerhin  j 
noch  unbedeutend.  Kör  die  Industrie  kommen  hier- 
nach nur  Kohle  und  Naphtha  in  Betracht. 

Die  Commission  ist  der  Ansicht,  dafs  der  Zoll 
auf  ausländische  Kohle  unbedingt  aufzuhehen  und 
daneben  ein  Ausfuhrzoll  auf  Naphtha  und  Naphtha-  | 
rückstände  einzuföhren  ist,  um  diese  dem  inländischen 
Markte  zu  erhalten.  Sodann  hält  sie  es  für  erforder- 
lich, dafs  die  Eisenbahnfrachten  filr  Kohle  und  Naphtha 
auf  die  Hälfte  herabgesetzt  werden.  Der  Kohlenzoll 
beträgt  für  die  Häfen  des  Schwarzen  und  des  Asow- 
schen  Meeres  0 Kopeken  f.  d.  Pud.  Der  Zoll  über  die 
Landgrenze  beträgt  1 */*  Kopeken  f.  d.  Pud.  Wird  dann 
die  Eiscnbahnlracht  noch  auf  die  Hälfte  herabgesetzt, 
so  erwartet  die  Commission  ein  Sinken  des  Preises 
in  Kiew  für  inländische  Kohle  um  5 Kopeken,  für 
ausländische  um  6‘  > Kopeken  f.  d.  Pud.  ln  Odessa  , 
würde  die  schlesische  Kohle  9 Kopeken,  die  englische 
6 Kopeken  billiger  kommen. 


Aber  selbst  diese  drei  Mittel:  Wegfall  des  Einfuhr- 
zolls auf  Kohle,  Ausfuhrzoll  auf  Naphtha  und  Herab- 
setzung der  Frachten,  genügen  nach  Ansicht  der 
Commission  noch  nicht.  Sie  wünscht  auch  Mals- 
regeln, die  die  Kohlenproduction  Rufslamls  fördern 
und  dadurch  späteren  Krisen  Vorbeugen  sollen.  Als 
solche  bezeichnet  sie  die  Gründung  einer  Bank  zur 
Gewährung  von  Credit  auf  Bergwerke  oder  Eröffnung 
solchen  Credils  durch  die  schon  bestehenden  Banken, 
besonders  die  Reichsbank.  Ferner  wünscht  sie,  dafs 
die  Regierung  den  Kohlenabbau  in  greisem  Mafsstabe 
selbst  in  die  Hand  nehme,  damit  der  Finanzminister 
jederzeit  in  der  Lage  sei,  die  Preise  zu  reguliren  und 
Krisen  vorzubeugen. 

Einen  kleinen  Erfolg  hat  inan  bereits  zu  ver- 
zeichnen. Der  Zoll  über  die  Westgrenze  ist  auf- 
gehoben worden  für  diejenige  Kohle,  die  den  Be- 
dürfnissen der  Bewohner  Warschaus  dienen  soll,  und 
der  Zoll  über  die  Schwarzeineergrenze  ist  zu  Gunsten 
der  Bewohner  Odessas,  Nikolajcws  und  anderer  Küsten- 
städte  sowie  der  Dainpfergesellschaflen  erheblich 
herabgesetzt  worden. 

Oh  man  aber  allen  Wünschen  der  Industrie  des 
Südens  wird  entsprechen  können,  läßt  sich  noch  nicht 
sagen.  Dazu  kommt  noch,  dafs  die  Staatshahnen 
schon  jetzt  ihre  Kohle  aus  dem  Auslande  thatsächlich 
zollfrei  beziehen,  insofern  der  ihnen  zur  Last  ge- 
schriebene Zoll  in  die  Staatskasse  geht.  Sie  haben 
also  von  der  Aufhebung  des  Kohlenzolles  keine  Vor- 
theile zu  erwarten. 

{Nach  dem  Bericht  des  Kaiserlichen  Cunsul*  in  Kiew  in  den 
.Nachrichten  für  Handel  und  Industrie*  } 


Erweiterung  des  Sfaatseisenbalinnetzes  und 
Förderang  des  Klein bahnwesens. 

Nach  dern,  dem  Ahgeordnetenhause  zugegangenen 
Gesetzentwurf  für  die  Erweiterung  des  SLaatseisen' 
bahnnetzes  und  Förderung  des  Kleinbahnwesens  ver- 
theilen sich  die  für  ersteren  Zweck  in  Aussicht  ge- 
nommenen Beträge  auf  die  einzelnen  Provinzen  in 
folgender  Weise : 


1890 

Jt 

1896 

.« 

1800 

jt 

1897 

Jt 

1898 

■M 

1899 

.* 

LMpjculaui 

3 070  000 

3 740  000 

4 531-000 

9 195000 

6 030  000 

6 358  OUO 

Westpreufsen 

— 

7 030  000 

10  345  (XJO 

1 330  (XX) 

10  923  802 

3 416  767 

Pommern 

4 600  002 

550  000 

7 412  000 

1 960  000 

6 933  198 

1 293  263 

Posen  

6 960  000 

— 

— 

2 1 40  000 

4648000 

Schlesien 

1 250  500 

3 853  000 

2 828  (XX) 

9 840  000 

8 266  000 

1 1 332  500 

Brandenburg  

4 150000 

412  050 

4 321  160 

— 

1 1 580  000 

2 000  500 

Sachsen 

13  225000 

530  500 

— 

660  132 

1 777  931 

1 841  433 

Hannover 

9 603  000 

8 802  000 

4051  000 

3 110000 

2 412000 

4 453  000 

Schleswig-Holstein  . . . 

10  210  (MX) 

— 

550000 

— 

— 

2 490  000 

Westfalen 

1 240  000 

5 595  (XX) 

2 840  000 

7 380  720 

6 771  230 

26  868  CK  10 

Rheiuprorinz 

13490000 

4 030  000 

5 064000 

1 1 001  280 

1 967  890 

14  330  000 

Hessen -Nassau 

5 620  000 

— 

6 520  346 

— 

8 573  988 

2 501  582 

Nicht  preußische  Staaten 

14  774000 

5 038  000 

3 204  494 

3 810  868 

2 257  961 

3 427  580 

lin  ganzen  . , 

98  122500 

39  580  000 

51  670000 

53  428  (XX) 

67  4M  ( WIJ 

84  964  000 

Der  für  dieses  Jahr  in  Aussicht  genommene  Betrag 
von  88964000  *41  ausschließlich  zur  Beschaffung  von 
Betriebsmitteln,  und  zwar  von  64  9641)00  . U zum  Bau 
von  Haupt-  und  Nebenbahnen,  sowie  von  4000000  ,4f 
zur  Actienbetheiligung  des  Staates  an  dein  Bau  der 
Eisenbahn  Treuen brietzen -Neustadl  a.  D.,  nähert  sich 
somit  dem  im  letzten  Jahrzehnt  vorgekommenen 
Höchstbetrage  des  Jahres  1890;  allerdings  darf  dabei  j 
nicht  aufser  Acht  gelassen  werden,  dafs  im  vorigen  I 
Jahre  eine  Gesetzesvorlage  für  die  Erweiterung  des  I 
Slaatseisenbahnnetzes  nicht  eingebracht  worden  ist,  ! 


und  daher  die  diesjährige  Vorlage  eigentlich  den 
Zeitraum  von  zwei  Jahren  urnfafst.  Zum  erstenmal 
seil  längerer  Zeit  erscheint  wieder  ein  gröfserer  Betrag 
von  32813000  ,M  für  Anlage  von  Hauptbahnen  gegen 
52151000*4?  für  Anlage  von  Nebenbahnen.  Die  seit 
der  Verstaatlichung  der  Privatbahnen  erfolgte  Er- 
weiterung des  Slaatseisenbahnnetzes  fast  ausschließ- 
lich durch  Neben  bahnen,  und  der  ungeachtet  der  ge- 
ringen Rentabilität  der  meisten  Nebenbahnen  steigende 
Ueberschufs  der  Staatsbahnen  läfst  mehr  und  mehr 
erkennen,  dafs  der  Hauptvortheil  der  Nebenbahnen 
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weniger  in  einer  hohen  Verzinsung  des  Anlagekapitals, 
als  in  der  weiteren  Aufschliefeung  des  Verkehrs  und 
der  Zuführung  desselben  für  die  Hauptbahnen  beruht. 
Was  die  Unterstützung  des  Kleinbahnwesens  betrifft, 
so  belaufen  sich  die  bewilligten  Staatsunterstülzungen 
aut  23  249  688  iM,  ferner  sind  in  Aussicht  gestellt 
14  458  220  Jf  und  aufserdem  bereits  l»eantragt 
7666146  • #,  zusammen  45374054  *M. 

Da  hierauf  bisher  nur  29  Millionen  Mark  bewilligt 
worden  sind,  so  bleiben  noch  zu  decken  16374054  ,J/. 
Wenn  hierauf  die  Ermächtigung  zur  Verwendung  einer 
weiteren  Summe  von  20  Millionen,  im  ganzen  also 
nunmehr  49  Millionen  Mark,  beantragt  worden  ist, 
so  dürfte  an  der  Zustimmung  ebensowenig  zu 
zweifeln  sein,  wie  es  mit  allgemeiner  Befriedigung 
aufgenommen  werden  wird,  daß  von  den  bisher  ver- 
wendeten und  in  Aussicht  gestellten  Subventionen  im 
Betrage  von  37  707908  nicht  weniger  als  12,68  Mil- 
lionen Mark  oder  ungefähr  '/»  auf  die  Provinzen  üsl- 
utid  Westpreufsen  nebst  Posen  entfallen.  Ungeachtet 
dieser  Bevorzugung  der  in  wirUischattlicher  Beziehung 
minder  begünstigten  östlichen  Provinzen  hat  sich 
doch  durch  die  nunmehr  vorliegenden  Erfahrungen 
über  die  Betriehsergebuisse  einer  grofsen  Anzahl  von 
Kleinbahnen  herausgestellt,  dafs  die  Subvention  hei 
ihrer  Anlage  nicht  genügt,  sondern  tür  ihre  Lebens- 
fähigkeit auch  noch  während  des  Betriebes  eine 
größere  Rücksichtnahme  als  bisher  noth wendig  er- 
scheint. Aufser  der  schon  vielfach  beklagten,  zu  weit  , 
gehenden  Heranziehung  der  Kleinbahnen  zu  den 
Anlage-  und  Unterhaltungskosten  der  Geleisanschlüsse 
an  die  Slaatsbahnen,  gilt  dies  besonders  in  betreff 


der  Bestimmung,  dafs  die  Kürzung  eines  Theiles  der 
Abfertigungsgebühren  zunächst  generell  verneint,  und 
ausnahmsweise  nur  insoweit  nachgelassen  wird,  als 
etwa  für  einzelne  Güter  die  Bewilligung  ermäßigter 
Ausnahmetarife  im  Öffentlichen  Verkehrsinleresse  er- 
forderlich sein  sollte,  sowie  der  in  neuerer  Zeit  an 
die  Kleinbahnen  gestellten  Anforderungen,  betreffend 
die  Beschaffung  von  Güterwagen. 

V.  C. 

Aasflug  Berliner  Studenten  zur  Weltausstellung 
nach  Paris. 

Geh.  Bergrath  Professor  Dr.  Wedding  wird  im 
Anschluß  an  sein  Colieg  .Einleitung  in  die  Eisen- 
hüttenkunde“ am  Schlüsse  des  Soinmerhalhjahrs  einen 
Ausflug  nach  der  Pariser  Weltausstellung  unternehmen. 
An  der  Sludieiifahrl  können  alle  Studirenden  der 
Technischen  Hochschule  und  der  Bergakademie  theil- 
nehmen : auch  ehemalige  Studirende,  Familien- 

angehörige u.  s.  w.  werden  unter  den  gleichen  Ver- 
günstigungen zugelassen.  Verpflegung,  Führung  durch 
Paris  und  die  Ausstellung,  Ausflug  nach  Versailles 
übernimmt  Hugo  Stangen  s Reisebureau  für  135  Ji 
von  Berlin  aus,  einschließlich  der  Fahrt.  Der  Betrag 
kann  in  Raten  zu  5 Jf  gezahlt  werden.  Der  Aus- 
stellung werden  5 Tage  gewidmet.  * Für  das  fach- 
männische Studium  ist  die  Eintheiiuug  in  5 bis  6 
Gruppen  in  Aussicht  genommen.  Die  Reise  wird 
11  Tage  umfassen.  Die  Abfahrt  ist  vorläufig  auf 
den  19.  Juli  festgesetzt. 


BUchcrschau. 


S.  G o 1 d m a n n , J uslizrath,  Reohtsan  wait  am  Kammer- 
gericht, Das  Handelsgesetzbuch  vom  10.  Mai 
1897  (mit  Ausschlufs  des  Seerechts).  Erste 
Lieferung.  (Bogen  1 bis  8).  Berlin  W.,  1900. 
Franz  Vahlen.  2,40  -J. 

Der  Verfasser  hat  sich  zum  Ziel  gesetzt,  einen 
auf  wissenschaftlicher  Grundlage  ruhenden , überall 
aber  die  Bedürfnisse  der  Praxis  berücksichtigenden 
Commentar  zum  neuen  Handelsgesetzbuch«  auszu- 
arbeiten und  will  dieses  Ziel  zu  erreichen  versuchen, 
indem  er  nicht  nur  die  bisherige  Rechtsprechung 
eingehend  benutzt,  sondern  vor  allem  auch  diejenigen 
Beziehungen,  in  denen  die  Bestimmungen  des  H.-G.-B.  j 
zum  B.  G.-B.  stehen,  aufzusuchen  und  in  den  Kreis  I 
der  Erörterung  zu  ziehen  sich  bestrebt.  Dieser  Ver-  j 
such,  der  um  so  lobenswerther  ist,  als  nur  im  leben-  | 
digen  Zusammenhänge  mit  dem  bürgerlichen  Hechle 
die  Besti  in  mutigen  des  H.-G.-B.  verstanden  und  nur  | 
in  diesem  Zusammenhang  sachgemäß  erläutert  werden 
können,  ist  dem  Verfasser  in  der  vorliegenden  ersten 
Lieferung  sehr  w'ohl  gelungen,  so  dafs  wir  das  Werk 
mit  Freude  zu  begrüßen  zweifellos  Veranlassung  haben. 

Dr.  H’.  Iieumer. 


Ferner  sind  der  Red.  zugegangen  und  bleiben  der 

Besprechung  Vorbehalten  : 

Dr.  Eug.  v.  Philippo  vielt,  Prof,  an  der  Universität 
in  Wien,  Grundrifs  der  politischen  Oekonomie. 
II.  Bd.  Volkswirthschaftspolitik.  I.  Theil.  Aus 
Handbuch  des  öffentlichen  Rechts : Einleitungs- 
band. Freiburg  i.  B.  J.  C.  B.  Mohr  (Paul 
Silbeck)  1899,  7,40  <A. 

Dr.  Magnus  Biertner,  ord.  Prof,  der  Staats- 
wissenschaften der  Universität  in  Greifswald, 
Die  Aufgaben  der  deutschen  Kanalpolitik. 
Berlin  W.,  Julius  Sittenfeld. 

Dr.  Gottfried  Zöpfl*  Nürnberg,  Auswärtige 
Handelspolitik  und  innere  Verkehrspolitik . 
Berlin  W.,  Siemenroth  A:  Troschel  1900. 

Arnold  Fokke,  Prof,  in  Harzberga.  H.,  Voll- 
dampf voraus!  Eine  zeitgemäße  Betrachtung 
zur  Flotten  Vorlage.  Düsseldorf  1900.  A.  Ragel. 
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Industrielle  Rundschau. 


Actiengesellschaft  Bergwerksvereln  Friedrich 
Wilhelms* Hütte  za  Mülheim  n.  d.  Kahr. 

Aus  dem  Bericht  des  Vorstandes  über  das  Jahr 
1898/99  theilen  wir  Folgendes  mit: 

.Wir  haben  im  Hochofenbetriebe  nicht  ganz  die 
vorigjährige  Erzeugungsziffer  in  Roheisen  erreicht. 
Der  von  Störungen  freigebliebene  Betrieb  mußte  zeit- 
weilig wegen  ungenügender  Anfuhr  des  Brennstoffes 
und  wegen  Arbeitermangel  schwächer  geführt  werden, 
so  dafs  die  Roheisenerzeugung  um  1218  t hinter  der 
des  Vorjahres  zurückgeblieben  ist.  Im  laufenden 
Jahre  wird  sie  wesentlich  höher  ausfallen,  wenn  wir 
den  der  Vollendung  nahen  dritten  Hochofen  gegen 
Anfang  des  nächsten  Kalenderjahres  in  Betrieb  setzen 
können.  Leider  aber  ist  das  Kokssyndicat  bis  jetzt 
noch  nicht  imstande  gewesen,  uns  die  Lieferung  des 
dafür  erforderlichen  Koksbedarfes  zuzusagen ; wir 
geben  indefs  die  Hoffnung  nicht  auf,  dafs  dieses  doch 
noch  rechtzeitig  möglich  sein  wird.  Die  dadurch 
herbeizuführende  Vermehrung  der  Roheisenerzeugung 
wird  vorwiegend  zur  Deckung  des  Mehrbedarfes 
unserer  eigenen  Giefsereien  dienen  müssen.  Irn  Be- 
richtsjahre ist  die  Gußwaurenerzeugung  um  4817  t — 
31341  gegen  26  524  t des  Vorjahres  — gestiegen. 
Durch  die  im  October  1899  in  Betrieb  gesetzte  neue 
Röhrengiefserei  werden  wir  hinfort  eine  nennenswerthe 
Vermehrung  unserer  Gufswaaren-,  insbesondere  unserer 
Rölirendarsteilung,  zu  verzeichnen  haben.  Unsere 
Maschincnbauanstalt  konnte  hei  angestrengter  Thätig- 
keit  die  Aufträge  kaum  bewältigen,  welche  ihr  reich- 
lich zugeflossen  sind  und  heute  noch  eine  flotte  Be- 
schäftigung über  Jahresfrist  hinaus  gewähren : dabei 
ist  die  Nachfrage  in  Maschinen  für  Berg-  und  Hütten- 
werke sowie  für  sonstige  Betriebszwecke  fortgesetzt 
aufsergewölmlich  stark.  Im  laufenden  Geschäftsjahre 
kommen  die  erhöhten  Verkaufspreise  mehr  als  im 
Berichtsjahre  in  Wirksamkeit : diese  und  die  ver- 
mehrte Erzeugung,  wozu  wir  jedenfalls  die  Leistung 
der  neuen  Röhrengiefserei,  vielleicht  auch  diejenige 
des  dritten  Hochofens,  rechnen  können,  verbürgen 
eine  ueimenstverthe  Erhöhung  des  Geschäflsumschlages. 
Die  zur  Vollendung  und  Inbetriebsetzung  dieser 
neuen  Anlagen  im  laufenden  ßetriebsjahre  zu  be- 
streitenden Ausgaben  l»ediiigeii  eine  Verstärkung 
unserer  Betriebsmittel.  Zu  diesem  Zwecke  bat  unser 
Aufsichtsrath  beschlossen,  in  der  Generalversammlung 
die  Ausgabe  von  800  Prioritätsactien  La.  A.  ä 100t)  e# 
und  somit  die  Erhöhung  unseres  Actienkapilals  von 
3 200000  «,#  auf  4000000  JL  zu  beantragen.  Die 
Förderung  unserer  Grube  Stangenwage  bei  Haiger 
betrug  im  verflossenen  Betriebsjabre  10095  t Eisen- 
stein gegen  10560  t im  Vorjahre.  In  unserm  eigenen 
Hochofenbetriebe  gelangten  6595  t davon  zur  Ver- 
hüttung, während  der  Rest  verkauft  wurde.  Die 
während  des  ahgelnufenen  Geschäftsjahres  in  unaus- 
gesetztem Betriebe  befindlichen  beiden  älteren  Hoch- 
öfen erzeugten  iusgesammt  60224  t Giefserei-  und 
Hämatit  - Roheisen , von  denen  41726  1 verkauft  und 
18425  t,  neben  gröfseren  Mengen  fremden  Roheisens, 
in  unseren  Giefsereien  verbraucht  wurden.  Der  in 
das  neue  Geschäftsjahr  übernommene  Bestand  be- 
trägt 1876  t gegen  1803  t im  Vorjahre.  Der  Umschlag 
im  Hochofenbetriebe  beträgt  3 726  784,59,#.  Die  Ge- 
sammterzeugung  an  Gufswaaren  betrug  31  341  t,  gegen 
26524  t im  Jahre  vorher.  Hiervon  wurden  2896  t 
der  Maschinenbauanstalt  zur  weiteren  Bearbeitung 
überwiesen,  «1er  Rest  verkauft.  Die  Maschinenbau- 
anstall  war  im  abgelaufenen  Geschäftsjahre  reichlich 


mit  Aufträgen  versehen,  sämmtliche  W«'rkstättcn 
hatten  für  ihre  alten  und  neu  beschafften  Werkzeuge 
volle  Beschäftigung  und  verarbeiteten  Gufseisen 
2 670106  kg,  Stahl  und  Schmiedelheile  722750  kg. 
Rothgufs  27  057  kg,  zusammen  3419913  kg  bei  einem 
Umschläge  von  1566  900,.#.* 

Nach  Abzug  von  Abschreibungen  im  Betrage 
von  223  746,11  »#  ergiebl  sieb  ein  Reingewinn  von 
663943,33  *#,  der  laut  Generalversammlungs-Beschlufs 
wie  folgt  vertheilt  wird:  Nach  Ueberweisung  von 
34000  ,#  zum  Reservefonds,  sowie  von  30000  ,,#  an 
einen  Beamtenunterstützungs-  und  Pensionsfonds  und 
nach  Bestreitung  der  statutarischen  und  vertrags- 
mäßigen Gewinnantbeile  von  71  527,26  auf  das 
vereinheitlichte  Actienkapital  eine  Dividende  von 
\5%  mit  480000  ,#,  aus  dein  alsdann  noch  erübrigen- 
den Betrage  von  48  416,07  ,#  die  üblichen  Gewinn- 
anlheile  und  Belohnungen  an  Beamte  und  den  dann 
verbleibenden  Rest  auf  neue  Rechnung.  Die  be- 
antragte Erhöhung  des  Actienkapilals  von  3200000  ,# 
auf  4000000  t,#  wurde  von  der  Generalversammlung 
einstimmig  angenommen. 


Bielefelder  Maschinenfabrik  vorm.  Dürkopp  Je  Po. 

Dem  Bericht  für  1898, 1 99  entnehmen  wir  Folgendes: 

.Das  Ergebnifs  des  Geschäftsjahres  dürfte  im 
grofsen  und  ganzen  wohl  den  Erwartungen  entsprechen, 
die  wir  laut  unserem  vorigen  Geschäftsbericht  daran 
geknüpft  hatten.  Dafs  unsere  Hoffnungen , welche 
wrir  auf  das  Fahrradgeschäft  setzten,  keine  allzu  hoch 
gespannten  waren,  hatten  wir  schon  damals  zum  Aus- 
I druck  gebracht  und  die  Gründe  dafür  ebenfalls  an- 
gedeutet. Bei  der  über  die  Fahrradbranche  herein- 
gebrochenen  Krisis  haben  wir  es  vorgezogen , jede 
Verbindung  auszuschlagen,  die  uns  auch  nur  im  ge- 
ringsten zweifelhaft  erscheinen  konnte,  was  zur  Folge 
hatte,  dafs  wir  in  unserem  Umsatz  in  diesem  Artikel 
zurückgehen  mußten , worüber  wir  uns  auch  von 
vornherein  nicht  im  Unklaren  gewesen  sind.  Die 
Resultate  in  der  Nähmaschineu-Fahricalion  haben  sich 
erfreulicherweise  im  abgelaufenen  Geschäftsjahre 
weiter  gehoben.  Wir  waren  das  ganze  Jahr  hindurch 
sehr  stark  beschäftigt,  haben  auch  für  das  neue  Ge- 
schäftsjahr die  allerbesten  Aussichten  und  sind  schon 
seit  vielen  Wochen  gezwungen , Ueberstunden  zu 
machen,  um  unsere  Kundschaft  nur  einigermaßen 
prompt  bedienen  zu  können.  Unsen;  Comrnaiidite 
Graz  hat  auch  nicht  günstig  gearbeitet,  wozu  die 
politischen  Verhältnisse  in  Oesterreich-Ungarn,  welche, 
wie  allgemein  bekannt,  auf  die  ganze  Industrie  drücken, 
wesentlich  beigetragen  haben.  Um  den  Minderumsalz 
an  Fahrrädern  zu  decken,  haben  wir  neue  Fabrications- 
zweige  aufgenomtnen  (Automobilen.  Milch-Cenlrifugen, 
Controlcassen)  und  wir  hoffen,  dafs  diese  Artikel  uns 
in  Zukunft  gute  Resultate  bringen  werden.  Damit 
wir  mit  der  Fabricalion  von  Automobilen  möglichst 
schnell  in  Gang  kommen , haben  wir  uns  bei  einer 
französischen  Fabrik  als  Actionäre  betheiligt.  Des 
weiteren  haben  wir  für  den  Generalvertrieb  unserer 
Fabrieatc  im  rheinisch  - westfälischen  Industrie  bezirk 
eine  größere  Besitzung  in  Oberhausen  erworben. 

Die  Verthciluug  des  zur  Verfügung  bleibenden 
Reingewinnes  (nachdem  208  895,34  •#  für  Abschrei- 
bungen in  Abzug  gebracht  sind)  von  950895,17  t# 
plus  19143,74  .#  Vortrag  aus  1898,  zusammen 
970038,91  ,#,  schlagen  wir  wie  folgt  vor:  25  % Di- 
vidende = 750000  ,#,  Tantieme  an  den  Aufsichtsrath 
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und  Gratificationen  an  die  Beamten  101317,14  i ff. 
Unterstützung*-  und  Pensionsfonds  15  000  Jl . Rück 
Stellung  lör  neue  Unternehmungen  75000  Vortrag 
auf  neue  Rechnung  27  721.77  *K.  Die  Aussichten  für 
das  neue  Geschäftsjahr  sind  in  der  Nähmaschinen  - 
brauche,  wie  schon  vorher  erwähnt,  als  sehr  befrie-  j 
digend  zu  bezeichnen  . und  es  ist  auch  zu  erhoffen,  I 
dafs  das  Fahrradgeschäft  sich  wieder  mehr  beleben  1 
wird,  wenn  sich  die  Frflhjahrswitterung  einigermaßen 
günstig  für  diese  Branche  gestaltet.* 


Bielefelder  Nähmaschinen-  und  Fahrrad fabrik, 
Act-Ges.,  vorm.  Hcngatenberg  & Co. 

Dein  Bericht  für  1898/99  entnehmen  wir  Nach- 
stehendes: 

„DasGeschäftsergebnifs  des  abgclaufencn  Geschäfts- 
jahrs ist  leider  hinter  den  Erwartungen  zurückgeblieben. 
Obwohl  der  Umsatz  in  Nähmaschinen  eine  Steigerung 
von  rund  */*  Million  Mark  erfahren  hat,  so  ist  der 
Verdienst  hierbei  doch  aufserordentlich  beeinträchtigt 
worden  durch  die  sLetige  und  theilweise  nicht  un-  i 
erhebliche  Verteuerung  fast  aller  Rohmaterialien,  | 
da  die  Verkaufspreise  erst  in  dem  letzten  Vierteljahr  j 
erhöht  werden  konnten , nachdem  sich  säminliiche  ■ 
deutschen  Nähmaschinenfabricanten  zwecks  eines  ge- 
meinsamen Preisaufschlags  wenigstens  für  das  Inland 
vereinigt  hatten.  Die  Production  und  der  Vertrieb  j 
der  neuen  Nähmaschineusysteme , mit  denen  wir 
voriges  Jahr  auf  den  Markt  gekommen  sind , er- 
forderten für  den  Anfang  erhöhte  Unkosten  und 
konnten  sich  deshalb  bis  jetzt  noch  nicht  so  lohnend  | 
erweisen , wie  es  in  Zukunft  erhofft  wird . nachdem  j 
die  Production  und  der  Absatz  darin  auf  eine  ent-  j 
sprechende  Höhe  gebracht  worden  sind.  Die  rege 
Nachfrage  läßt  uns  für  das  begonnene  Geschäftsjahr 
eine  erhebliche  Umsalzzuuahrnc  in  den  neuen  Näh- 
maschinensystemen  erhoffen.  In  Fahrrädern  beein-  ! 
trächtigle  die  Ungunst  der  Witterung  in  den  Frühjahre- 
inonalen,  die  für  den  Absatz  ausschlaggebend  sind, 
sowie  besonders  das  wegen  der  Uebcrproduction  ver- 
schärfte Angebot  das  Geschäft  noch  mehr  als  im  | 
Vorjahre , und  liefs  es  rathsam  erscheinen,  in  der  1 
Auswahl  der  Kundschaft  erhöhte  Vorsicht  walten  zu 
lassen  und  infolgedessen  auf  manche  Bestellung  zu  j 
verzichten.  Der  grofse  Rückgang  der  Fahrrad-Ver-  ; 
kaufspreise  und  der  bedeutende  Minderumsatz  in 
dieser  Abtheilung  rnufste  natürlich  bei  gleichbleibenden, 
eher  erhöhten  Spesen  eine  wesentliche  Gewinneiubuße  ! 
zur  Folge  haben.  Es  stellt  sich  der  Reingewinn  des 
abgelaufenen  Geschäftsjahres  auf  83123,80  .# . zu- 
züglich des  Vortrags  aus  dem  Vorjahre  940,51  »#, 
zusammen  8-4064,31  tM , wofür  wir  folgende  Ver-  j 
theilung  vorschlagen:  5 9t»  an  den  gesetzlichen  Reserve-  i 
funds  = 4156,19  t #,  vertragsmäßige  Tantieme  an  den 
Vorstand  und  Aufsichlsrath , sowie  Abfindungsrule 
ariden  früheren  Vorstand  131)27,73  t#,  5 9t  Dividende 
62500  *#,  an  den  Specialreservefonds  3000  ,#,  Vor- 
trag auf  neue  Rechnung  1380,39  Jl.' 


Die  Pentscher  Hüttenwerke  A.-G., 

das  neueste  unter  den  Pilzen  gleich  entstehenden  | 
Eisenwerken  an  der  Westgrenze,  giebt  in  dem  Prospect, 
mit  welchem  es  die  Ausgabe  von  1U000  Actien  und 
3<X)0  Grundschuldbriefen  begleitet,  u.  a.  Folgendes 
an : Das  Kapital  betrügt  5 Millionen  Frcs.  zu  je  100  Frcs., 
außerdem  werden  6000  4*/*  procentiger  Grundschuld-  1 
scheine  zu  je  500  Frcs.  ausgegeben.  Der  Silz  der 
Gesellschaft  ist  Antwerpen.  Die  Gesellschaft  eignet 
eine  Erzconcession  von  298  ha  in  den  Gemeinden 
Havingen  und  Fentsch ; die  Erzgewinnung  soll  durch 
einen  Stollen  von  rund  2000  m mit  natürlichem 


Wasserabflufs  vor  sich  gehen,  1700  m sind  bereits 
vorgetrieben  und  man  erwartet  die  Erzflötze,  von 
welchen  drei  mit  12  in  Gesammtmächtigkeit  und 
36  % Eisen  ungefähren  sind , in  4 Monaten  zum 
regelmäßigen  Abbau  vorgerichtet  zu  haben.  Außer- 
dem besitzt  sie  noch  die  Concession  Arnold  in  Loth- 
ringen,  56  ha  groß  und  mit  500  t täglicher  Erz- 
förderung,  sowie  ein  Gelände  von  40  ha,  das  zur 
Errichtung  der  Hochöfen  (zunächst  2)  und  Zubehör 
dienen  soll.  Ferner  in  Westfalen:  Die  Kohlenzechen 
Glückaufsegen  und  Grone.  Die  Kokserzeugung  der 
letzteren,  die  für  das  laufende  Jahr  100000  t beträgt, 
soll  baldigst  auf  250000  t jährlich  erhöht  werden. 


Styromer  Eisenindustrie  lu  Oberhausen  (Rheinl.) 

Von  den  Puddelöfen  der  Gesellschaft  waren  1898,99 
durchschnittlich 7*/s in  Betrieb.  Dieselben  verarbeiteten 
9514715  kg  Roheisen  und  Brucheisen  und  8377593  kg 
Luppen.  Von  den  drei  Oefen  des  Stab-  und  Facoii- 
eisen-Walzwerks  (1  Kohlen-  und  2 Gasschweifsöfen) 
waren  durchschnittlich  2 in  Betrieb,  von  den  3 Walzen- 
strafsen  durchschnittlich  2.  Die  hergestellten  Waaren 
ergaben  ein  Gewicht  von  14265583  kg.  Der  Verkauf  an 
Schweiß-  und  Flußeisenfabricaten  betrug  14231269  kg. 
Die  Uoiistructionswerkstätte  wurde  weiter  ausgehaut 
mit  einem  Kostenaufwand  von  31  163,98  • #,  so  dafs 
nunmehr  die  Kosten  für  Gebäude  81992.93  .M,  für 
Maschinen  92659,78  zusammen  177652,71  -#  be- 
tragen. Der  Betrieb  in  der  Werkstätte  war  ein  sehr 
reger;  es  wurden  im  ganzen  rund  1869000  kg  Eisen- 
bauteu  zu  lohnenden  Preisen  hergestellt.  An  Auf- 
trägen liegen  noch  reichliche  Mengen  vor.  Was  die 
Gesamintlage  des  Unternehmens  betrifft,  so  darf  das 
abgelaufene  Geschäftsjahr  als  recht  befriedigend  be- 
zeichnet werden.  Nach  Abzug  der  Abschreibungen 
im  Betrage  von  66270,75  »#  ergiebt  sich  ein  Rein- 
gewinn von  51000  r. .#,  der  wie  folgt  vertheilt  werden 
soll : Zum  Reservefonds  3000  .#,  Gewinimntheil 
3000 »#  und  6 % Dividende  auf  Vorzugsactien  45000  tM. 

Wugenbauunstalt  und  Waggonfabrik  für  elektrische 

Bahnen  (vorm.  W.  C.  F.  Busch),  Hamburg. 

Der  Relriehsgewinn  für  1898,99  nach  Abzug 
sämmtlicher  Aufwände  für  Reparaturen  und  Modelle, 
ferner  nach  vorgenommenen  Abschreibungen  beträgt 
276658,53  »#,  Saldo  vom  vorigen  Jahr  8968,48  «#, 
zusammen  285627,01  Jl.  Es  wurde  folgende  Vertheilung 
vorgeschlagen  : 5 9»  dem  gesetzmäfsigen  Reservefonds 
von  276658,63  ,H  = 13832,93  v H , Vft%  Tantieme 
dem  Vorstand  und  den  Beamten  von  262825,60  »#  — 
19711,92  ,#,  6%  Tantieme  dem  Aufsichlsrath  von 
262825,60-.#  = 15769,53  t#,  Extra-Gral  ifleation  den 
Beamten  4000  »#,  Dividende  9 9*  auf  2500000»#  =i 
295000 •#,  zusammen  278314,38  Jl,  so  dafs  7812,68  »# 
Vortrag  auf  neue  Rechnung  bleiben.  Was  die  Ent- 
wickelung des  Baues  von  Wagen  für  die  elektrischen 
Bahnen  anbetrifft,  so  bat  sich  besonders  in  dem 
Bautzener  Werk  eine  erhebliche  Steigerung  der  Pro- 
duction gezeigt,  und  ist  die  Gesellschaft  durch  ihre 
Neu-Einrichtmig  sogar  in  der  Lage,  die  vorjährige 
Production  zu  verdoppeln.  Ganz  besonders  hat  sich 
das  seit  Jahren  gut  eiugeführte  Dutupfsprilzeiigeschäft 
entwickelt.  Die  erheblichen  Mehraufträge  im  Vorjahr, 
sowie  die  Abschlüsse  für  das  kommende  Jahr  haben 
das  Werk  veranlafst,  die  Ablheilung  für  Eisen-  und 
Metallgiefserei  erheblich  zu  vergrößern  und  durch 
Anschaffung  mehrerer  Formrnaschinen  zu  vervoll- 
kommnen. Der  Umsatz  hat  sich  gegen  das  Vorjahr 
um  etwa  30  % erhöht,  und  scheint  eine  weitere 
günstige  Entwickelung  durch  die  vorliegenden  Auf- 
träge gesichert.  Auch  die  Erwartungen,  welche  au 
die  Entwickelung  des  Automobilbaues  geknüpft  waren, 
haben  sich  vollauf  bestätigt. 
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Aeuderungen  im  Mitglieder- Verzelchnir*. 

Adamiecki,  Carl , Ingenieur.  Betricbschef  der  Walz- 
werke der  Russischen  Maschinenbau  Gesellschaft 
«Hartmann*,  Lugansk  i.  Rulsl. 

Hausse,  Emil,  Rotterdam,  Eschelaun  90. 

Chuchul,  Betriebschef  in  Firma  E.  Boccking  1*  Co., 
Mülheim  a.  Rhein. 

Dietrich,  R.,  Stahlwerkschef  der  RremerhiUlc,  Geis- 
weid b.  Siegen. 

Drees,  A.,  Überingenieur  und  Procurist  der  Actien* 
gesellschaft  Ferrum,  Kattowitz,  O.-S. 

Dutreux,  Aug.,  Ingenieur  aux  usines  de  Neuves  Maisons, 
pres  Nancy,  Meurthe  et  Moselle. 

Fischer,  Julius,  Vorstand  der  deutschen  Garvin 
Maschinenfabrik,  Act.-Ges.,  Berlin  C.,  Burgslr.  17. 

G tim  er,  II.,  Hochofenbetriebschef  der  Geisweider  Eisen- 
werke, Act. -Ges.,  Geisweid  b.  Siegen. 

Graap,  Karl,  Ingenieur.  Betriebschef  des  Martinwerks 
und  der  Stalilfavongiefserei  der  Act. -Ges.  Lauch- 
hammer,  Riesa. 

Janks,  Bauralb,  Generaldirector  und  Theilhaber  der 
Actiengesellschalt  Ferruin.  Kattowitz,  O.-S. 

Mengicaxser,  Ferd.,  Ingenieur  der  Duisburger  Maschinen- 
fabrik J.  Jager,  Duisburg. 

Rainer , A.,  Vertreter  der  Gutehoffnungshütte,  Actien* 
verein  lür  Bergbau  und  H (Ulenbetrieb  in  Ober- 
hausen  ’i  (Rheiid.),  Berlin  NW.,  Atexanderufer  5. 

Raten,  B.,  Director  des  Kaläner  Stahl-  und  Walzwerks, 
Puszla-Kalün,  Ungarn. 

Siegen , Camille,  Ingenieur,  Luxemburg. 

Vietor,  A.,  Dr.  phil.,  technischer  Anwalt,  Frankfurt 
a.  M.,  Kronprinzenslrafse  7,  Mitinhaber  der  Firma 
Dr.  Vietor  de  Westmann,  Frankfurt  a.  M.  und  Berlin. 


Neue  Mitglieder; 

Hungeroth,  Rud.,  Uberingenieur  der  Deutsch-Oester- 
reichischen  Mannesmannröhreii  -Werke,  Düsseldorf, 
Bahnstrafse  72. 

Hof  man  ii,  Justus,  Ingenieur,  Betriebsleiter  bei  der 
Witkowitzer  Bergbau-  und  Eisenhütten  • Gewerk- 
schaft, Witkowitz. 

Kazmeyer,  Carl,  Ingenieur,  Borsigwerk,  O.-S. 

Koll,  II.,  Technischer  Leiter  der  Düsseldorfer  Kralin- 
baugesellschafl,  C.  W.  Liebe,  m.  b.  H.,  Düsseldorf, 
Duisburgerstr.  1 1 If- 

Liedtke,  Richard,  Hüttenwerksdirector,  Eisenhütten- 
werk Eisenberg,  Eisenberg,  Pfalz. 

Marondel,  A.,  Betriebschef  der  Halmschen  Werke, 
Acl.-Ges.  in  Grofsenbaum  b.  Duisburg. 

Patloff , Michael,  Bergingenieur,  Hochofenchef  der 
Pastuchoffschen  Eisenwerke,  Sulin,  Südrufsland. 

Silberberg.  Gregor,  Ingenieur,  Assistent  im  Stahlwerk 
der  Kolomnacr  Maschinenbau -Act. -Ges.,  Kolomna, 

I Gouv.  Moskau. 

I Stüting,  //.,  Ingenieur,  Dortmund,  Vaerststrafse  5. 

Wcrzner , AI.,  Ilochofenassistent  der  Gewerkschaft 
Deutscher  Kaiser,  Bruckhausen  a.  Rhein. 

Wormstnll,  Carl  Ed.,  Procurist  der  Firma  Wm.  H. 
Müller  de  Co.,  Ruhrort-Rotterdam,  Duisburg,  Königs- 
strafsc  47. 

Verstorben: 

Donders,  F.,  Kattowitz.  O.-S. 

ar  Den  lür  die  Mitglieder  des  Vereins  deutscher 

Eiseilhüttenleute  bestimmten  Heften  der  diesmaligen 

Ausgabe  ist  das  MitgliederverzeichnifH  für  1900 
. beigefügt. 


.Sonderabzüge  der  Abhandlungen : 

Die  Deckung  des  Erzbedarfs  der  deutschen  Hochöfen  in  der  Gegenwart  und  Zukunft 

mit  9 buntfarbigen  Tafeln  sind  zum  Preise  von  6 M durch  die  Geschäftsführung  zu  beziehen. 

Ferner  sind  daselbst  folgende  Sonderabzüge  erhältlich : 

Die  oolithischen  Eisenerze  in  Deutsch -Lothringen  in  dem  Gebiete  zwischen  Fentsch 
und  St.  Privat -la-Montagne, 

liebst  2 Tafeln  und  einer  Karle,  von  Bergrefercndar  L.  Hoffman  n,  zum  Preise  von  i «#, 

Die  Minetteformation  Deutsch- Lothringens  nördlich  der  Fentsch, 

nebst  2 Tafeln  und  einer  Karte,  von  Bergreferendar  Dr.  W.  Kohlmann,  zum  Preise  von  4.#,  und 

Die  Minetteablagerung  Deutsch -Lothringens  nordwestlich  der  Verschiebung  von  Deutsch -Ofh, 

nebst  2 Tafeln,  von  W.  Albrecht,  zum  Preise  von  2.K. 

Alle  4 Abhandlungen  zusammen  13  K. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  »n<i  Generalsekretär  Dr.  W.  Beutner, 

Geschäftsführer  des  Vereins  «eutscher  Eheshimtnleuts.  Geschtflsführer  der  Nordwestllehsn  firoppe  des  Vereins 

deutscher  Eisen*  und  Stahl* Industrieller, 

för  den  technischen  Theil  für  den  wirthschaftlichen  Theil. 

Commi*«on» -VerUf  von  A.  Bagni  in  Düsseldorf 


Nr.«. 


15.  März  1900.  20.  Jahrgang. 


Zum  Etat  der  Ehenbahnverwaltnng  im  Preufsischen 
Abgeordnetenhaus«. 

Rede  des  Abgeordneten  Ingenieur  H.  Macco-Siegen  am  2.  März  1 !)00. 


,M.  H.!  Der  warmen  Anerkennung,  welche  der 
Eisenhahnverwaltung  gestern  von  den  verschiedenen 
Parteien  zu  theil  geworden  ist,  schliefsen  sich 
meine  Freunde  gern  und  aufrichtig  an.  Die  guten 
Resultate  unserer  Eisenbahnverwallung  sind  ja 
neben  diesen  Leistungen  der  Verwaltung  mit  zu 
verdanken  der  aufserordenllich  günstigen  all- 
gemeinen Geschäftslage  in  Deutschland  und  in 
Preufsen.  Es  ist  kein  Zweifel , dafs , wie  der 
Herr  Minister  gestern  sagte , ein  aufserordentlich 
starker  Bedarf  in  allen  gewerblichen  Erzeugnissen 
im  Inlande  vorhanden  ist,  und  dafs  dieser  Bedarf 
in  einer  verständigen  Weise  geregelt  wird  durch 
die  Syndicate.  Es  ist  erfreulich,  dafs  die  Syndicate 
auf  allen  Seiten  des  Hauses  eine  warme  An- 
erkennung gefunden  haben, 

(Widerspruch  des  Abgeordneten  Graf  zu  Limburg- 
Stirum) 

und  ich  schliefse  mich  dieser  Anerkennung  an ; 
aber  ich  möchte  auch  den  Wunsch  ausdrücken, 
dafs  die  Syndicate  sich  ihrer  Verantwortung  als 
Monopolinhaber  für  die  Zukunft  bewufst  bleiben, 
dafs  sie  dementsprechend  Mafs  halten  mit  den 
Preisen,  dafs  sie  aber  vor  allen  Dingen  sich  zurück- 
halten von  irgend  einer  Vergewaltigung  oder 
stärkerer  Beeinflussung  einzelner  Industrien  oder 
einzelner  Industrieller.  Wenn  die  Syndicate  mit  Be- 
rücksichtigung dieser  Verpflichtung  weiter  arbeiten, 
hin  ich  überzeugt,  dafs  sie  zum  Wohle  des  Ganzen 
wirken  werden. 

VI.» 


M.  H.,  die  Lage  unseres  Handels  und  Ver- 
! kehrs  wird  ja  mitbedingt  durch  unsere  Stellung 
* auf  dem  Weltmärkte,  und  diese  hat  sich  erfreu- 
licherweise in  den  letzten  Jahren  wesentlich  ge* 
I kräftigt.  Es  ist  richtig,  dafs  wir  in  erster  Linie 
! unsein  Export  nur  auf  Fertigfabricate  und  einige 
I wenige  Halbfabricate  richten  können  und  dafs 
wir  in  der  Richtung  den  Schwerpunkt  des  Exports 
| suchen  müssen.  Umgekehrt  führen  diejenigen 
Länder,  die  nach  Deutschland  importiren  — und 
I darunter  ist  unser  gefährlichster  Goncurrent:  die 
i nordamerikanischen  Staaten  — , zunächst  nur 
Fertigfabricate  und  Maschinen  nach  hier  ein;  sie 
I haben  aber  diesen  Import  in  den  letzten  Jahren 
in  einer  beängstigenden  Wreise'  gesteigert.  Es  ist 
dieser  Befürchtung  sowohl  in  der  Commission  wie 
hier  im  Hause  schon  Ausdruck  gegeben  worden. 
Ich  glaube  aber  nochmals  darauf  hinweisen  zu 
| müssen,  da  wir  allen  Grund  haben  zu  befürchten, 
dafs  dieser  Import  nicht  blofs  bei  Fertigfabrieaten 
| stehen  bleibt.  Sehen  wir  doch  heute  schon,  dafs 
die  Vereinigten  Staaten  Halbfabricate  und  Roh- 
materialien im  grofsen  Mafsslahe  nach  England 
j einführen.  Um  Ihnen  in  einem  Artikel  einen 
! Anhalt  zu  geben,  möchte  ich  erwähnen,  dafs  die 
Einfuhr  an  Halbfabricaten  an  Stahl  innerhalb 
| eines  Jahres  von  Nordamerika  nach  England  sich 
1 um  das  Doppelte  vermehrt  hat.  Also  hei  dieser 
Lage  und  bei  der  aufserordentlich  billigen  Massen- 
r darstellung  und  den  niedrigen  Tarifen,  die  in  den 
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Vereinigten  Staaten  bestehen,  ist  es  wohl  noth* 
wendig,  dafs  wir  bedacht  sein  müssen,  der  Con- 
currenz,  die  uns  in  Zukunft  noch  in  schärfeier 
Weise  entgegentreten  wird,  vorzubeugen  und  uns 
zu  rüsten,  um  uns  den  Inlandmarkt  zu  bewahren 
und  uns  auch  unsern  Antheil  am  ausländischen 
Markt  zu  erhalten.  Dies  kann  aber  nur  geschehen, 
wenn  wir  selbst  billig  fabriciren.  Es  ist  in  der 
Commission  der  Wunsch  ausgedrückl  worden,  das 
Verhältnis  der  Frachten  zu  den  Selbstkosten  bei 
den  wichtigeren  Artikeln  der  Landwirtschaft  und 
des  Gewerbes  einer  näheren  Prüfung  zu  unter- 
ziehen. Die  Eisenbahn  Verwaltung  ist  gebeten 
worden,  eine  Untersuchung  darüber  anzustellen, 
in  welcher  Höhe  die  Frachten,  d.  h.  die  Ent- 
fernungen und  die  Einheitssätze,  bei  dem  Trans- 
port der  wuchtigsten  Artikel  in  den  wuchtigsten 
Relationen  im  In-  und  Auslande  bestehen.  Ich 
hoffe,  dafs  bei  der  aufserordentlichen  Wichtigkeit, 
welche  eine  solche  Untersuchung  hat,  bei  der 
Uebersicht,  die  sie  uns  geben  wird  über  den  Ver- 
kehr und  über  die  Bedingungen  des  Verkehrs', 
bei  dem  wichtigen  Schlufs,  der  daraus  zu  folgern 
ist  in  Bezug  auf  die  Höhe  unserer  Eisenbahn- 
güterfrachten, die  Eisenbahnverwaltung  sich  dieser, 
wenn  auch  grofsen  und  weitläufigen  Aufgabe  doch 
unterzieht  und  in  der  Lage  ist,  uns  mit  Material 
in  dieser  Richtung  im  nächsten  Jahre  zu  dienen. 
Wenn  wir  auf  diesem  Wege  zu  Frachtherab- 
setzungen im  Güterverkehr  kommen  sollten,  so 
habe  ich  keineswegs  die  Befürchtung,  dafs  damit 
die  Finanzlage  unserer  Eisenbahnen  geschädigt 
wird.  Wir  haben  bis  jetzt  noch  immer  bei  fast 
allen  gröfseren  Frachlherabsetzungen  das  Gegeri- 
theil  erlebt,  und  die  Mittheilungen,  die  uns  die 
Eisenbahnverwaltung  gemacht  hat  über  die  Folgen 
der  Ermäfsigung  der  Stückgütertarife,  geben  wieder 
einen  klaren  Beweis  in  dieser  Beziehung. 

M.  H.,  wenn  ich  von  der  Berücksichtigung 
der  allgemeinen  Lage  auf  den  Eisenbahnetat  über- 
gehe, so  treten  mir  da  in  erster  Linie  die  Gehalts- 
verhältnisse der  Beamten  vor  die  Augen.  Es  wird 
sich  noch  hei  anderer  Gelegenheit  die  Möglichkeit 
bieten,  die  hier  noch  bestehenden  Härten  und 
Ungleichheiten  näher  zu  erörtern;  ich  unterlasse 
es  daher,  hier  wreiter  darüber  zu  reden.  In  einer 
Beziehung  hat  der  Herr  Minister  der  öffentlichen 
Arbeiten  uns  in  der  Commission  eine  angenehme 
Miltheilung  gemacht:  dafs  seine  Fürsorge  für  die 
Beamten  auch  in  Bezug  auf  die  Kleidung  der 
Fahrbeainten  eine  warme  ist,  und  er  versprochen 
hat,  im  nächsten  Sommer  für  zweckmäfsigere  und 
leichtere  Bekleidung  der  Beamten  zu  sorgen. 

Wir  haben  seitens  des  Herrn  Ministers  vor 
einigen  Tagen  die  Mittheilung  vernommen , dafs 
in  dem  System  des  Baues  unserer  Eisenbahnen 
eine  gewisse  Aenderung  eingetreten  ist.  Wir 
w-erden  darauf  rechnen  können,  in  Zukunft  wieder 
mehr  mit  dem  Bau  von  Vollbahnen  beschäftigt 
zu  wrrden  als  bisher.  Es  wird  aber  trotzdem 


nothwendig  sein,  den  Bau  der  Nebenbahnen  in 
noch  höherem  Umfange  zur  Ausführung  zu  bringen 
als  bisher ; denn  es  sind  noch  zu  viel  Gegenden 
unaufgeschlossen,  die  schwer  zurückgesetzt  werden 
durch  d«n  Mangel  an  zweckmäfsigen  Verbindungen. 
Ganz  wesentlich  wird  aber  der  Bau  von  Bahnen 
und  speciell  von  Kleinbahnen  befördert  werden, 
wenn  die  Eisenbahnvenvaltung  sich  endlich  enl- 
schliefsen  wollte,  dem  Bau  von  Kleinbahnen, 
wenigstens  mit  Normalspur , soweit  entgegen- 
zukommen, dafs  sie  eine  directe  Tarifirung  dieser 
Bahnen  und  die  Abgabe  der  halben  Abfertigungs- 
gebühr zuläfst-  Es  würde  das  das  beste  Mittel 
sein,  die  Lust  zum  Bau  solcher  Bahnen  zu  fördern. 

Wir  haben  allen  Grund , im  Bau  von  Voll- 
bahnen weiter  zu  gehen  als  bisher.  Es  ist  im 
vorigen  Jahre  hier  seitens  des  Herrn  Ministers 
ein  Vergleich  aufgestellt  worden  über  2-,  3-  und 
Igeleisige  Bahnen  in  Deutschland,  Preufsen  und 
England.  Zugegeben,  dafs  wir  in  Bezug  auf  3- 
und  i geleisige  Bahnen  nicht  hinter  anderen 
Ländern  zurückstehen  — im  Bau  von  Vollbahnen 
im  allgemeinen  stehen  w'ir  ganz  entschieden  zurück. 
An  2 geleisigen  Bahnen  haben  wir  in  Preufsen 
bis  jetzt  40  % ; in  England  sind  dagegen  G41/*  % 
aller  Bahnen  mit  zwei  Geleisen  versehen.  Diese 
durchgehende  Verbesserung  ist  unzweifelhaft  sehr 
charakteristisch  und  giebt  ein  Bild  von  dem 
wesentlichen  Unterschied  der  beiden  Systeme. 

M.  H.,  seitens  des  Hrn.  Abg.  Dr.  Wiemer  ist 
ein  Antrag  gestellt  worden  auf  Ermäfsigung  der 
Tarife  im  Personenverkehr.  Meine  Freunde  können 
sich  mit  mir  zur  Zeit  in  ihrer  überwiegenden 
Majorität  diesem  Anträge  nicht  anschliefsen. 
Wohl  dürfte  eine  Vereinfachung  des  Personen- 
verkehrs nothwendig  sein,  und  dringend  w ünschens- 
werth  ist  es,  dafs  die  seit  Jahren  als  nothwendig 
erkannte  Reform  nun  auch  endlich  einmal  zur 
Ausführung  kommt.  Nach  meiner  Meinung  wird 
diese  Reform  und  Vereinfachung  unzweifelhaft 
auf  eine  Verbilligung  in  den  Selbstkosten  der 
Eisenbahn  hinauslaufen ; alle  Vereinfachungen  nach 
der  Richtung  hin  haben  dasselbe  Resultat  ergeben, 
und  es  steht  zu  hoffen,  dafs,  wenn  dieses  Resultat 
klargclegt  ist,  dann  auch  eine  Verbilligung  der 
Personentarife  mit  der  Zeit  einlreten  kann.  Aber 
unklug  wäre  es,  eine  derartige  Verbilligung  in 
einem  Augenblick  anstreben  zu  wollen,  in  welchem 
man  eine  grofse  Reform  durchführen  will,  deren 
Resultate  nicht  klar  ersichtlich  sind.  Dafs  aber 
die  baldige  Inangriffnahme  der  Reform  wünsehens- 
werth  ist,  erscheint  schon  aus  dem  Grunde  zweck* 
mäfsig,  weil  eine  solche  Reform  doch  immer  mit 
einem  gewissen  Risiko  verbunden  ist,  und  weil 
wir  ein  solches  Risiko  zur  Zeit  einer  so  günstigen 
Lage,  wie  wir  sie  heute  im  Eisenbahnwesen  haben, 
doch  leichter  überwinden  und  leichter  tragen 
können  als  zur  Zeit  eines  schlechten  Geschäfts- 
ganges. Aus  diesem  Grunde  dürfte  eine  Be- 
schleunigung nothwendig  sein,  weil  sonst  zu  be- 
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furchten  ist,  dafs  eine  Verschleppung  auf  unabseh- 
bare Zeit  eintreten  könnte.  Ich  betone  ausdrücklich, 
dafs  meine  Freunde  im  Augenblick  eine  Verbilli- 
gung in  dem  Sinne  des  Hm.  Dr.  VViemer  nicht 
wollen,  aber  ich  möchte  betonen,  und  zwar  für 
mich,  dafs  ich  die  Gründe,  die  gegen  die  Ver- 
billigung seitens  der  conservativen  Partei  angeführt 
worden  sind,  in  keiner  Weise  billige  und  ihnen 
nicht  beitrete. 

Eis  ist  seitens  des  Hrn.  Abgeordneten  Dr.  am 
ZehnholT  der  Wunsch  ausgesprochen  worden,  die 
Platzkarten  in  dem  Schnellzugverkehr  fallen  zu 
lassen.  Ich  kann  mich  diesem  Wunsche  nicht  an- 
srhliefsen.  Unser  Schnellzugverkehr  mufs  möglichst 
vom  Localverkehr  getrennt  werden,  und  das  ist 
nur  möglich,  wenn  auf  kurze  Entfernungen  ein 
verhältnifsmäfsig  grofser  Zuschlag  eintrilt.  Unser 
Schnellzugverkehr  mufs  aber  auch  in  seinen  äufseren 
Formen  derartig  gestaltet  werden,  dafs  er  gröfsere 
Bequemlichkeiten  bietet  als  der  gewöhnliche  Per- 
sonenverkehr, und  da  finde  ich  es  nicht  imbillig, 
wenn  dafür  eine  besondere  Gebühr  gezahlt  wird, 
die  mit  Rücksicht  auf  die  ganze  Gebühr  für  weite 
Entfernungen  von  geringer  Bedeutung  ist.  Aber 
das  Publikum  kann  auch  verlangen,  dafs,  wenn 
es  eine  besondere  Gebühr  bezahlt,  dann  auch 
unsere  D- Wagen  in  einem  guten  Zustand  erhalten 
werden,  und  dafs  ihm  aller  Comfort,  den  sie 
haben,  im  Sommer  und  Winter  gesichert  ist,  selbst 
auf  die  Gefahr  hin,  dafs  der  Preufsische  Staat  im 
Jahre  vielleicht  ein  oder  zwei  Wasserflaschen  durch 
Einfrieren  verliert ; daran  wird  er  wohl  nicht  zu 
Grunde  gehen. 

Eine  eigenthümliche  Einrichtung  — und  das 
ist  eine  innere  Sache  der  Eisenbahnverwaltung  — 
finden  wir  bei  den  Gepäckwagen  in  den  D-Zügen. 
Ein  tüchtiger  Eisenbahnbeamter,  der  recht  viel 
sparen  wollte,  hat  die  Gepäckwagen  mit  einer 
einseitigen  Anschlufseinrichtung  für  die  D-Züge 
construirt.  Die  Folge  ist,  dafs  diese  Gepäckwagen 
an  jedem  Endpunkt,  wenn  sie  ihren  Zweck  er- 
füllen sollen , als  Durchgangs  wagen  zu  dienen, 
gedreht  werden  müssen,  oder  dafs  die  Zugführer, 
wenn  sie  in  derselben  Richtung  laufen,  der  Gefahr 
ausgesetzt  sind,  auf  den  Trittbrettern  auszugleiten. 
Ich  hoffe,  dafs  diese  Anregung  genügt,  um  die 
Eisenbahn  Verwaltung,  deren  Chef  ja  so  von  Wohl- 
wollen für  seine  Beamten  erfüllt  ist,  zu  veranlassen, 
diese  Thatsache  möglichst  bald  zu  beseitigen. 

M.  H.,  im  Güterverkehr  ist  aus  dem  Berichte 
eine  Verminderung  der  Leistungen  der  einzelnen 
Güterwagen  in  Bezug  auf  die  laufende  Wngen- 
kilometeizahl  und  eine  Verminderung  der  Achszalil 
der  Güterzüge  festzustellen.  Nach  den  Erklärungen 
der  Eisenbahnverwaltung  soll  diese  Verminderung 
in  der  I^eistung  wieder  eingeholt  werden  durch 
eiue  schnellere  Fahrt  der  Giilerzüge,  durch  einen 
vermehrten  directen  Verkehr  und  durch  eine  gröfsere 
Belastung  der  Achsen.  Es  dürfte  die  letztere  Tliat- 
sache  Zusammenhängen  mit  der  Vermehrung  des 


Ladegewichts  der  Wagen,  die  seit  einer  Reihe  von 
Jahren  von  unserer  Eisenbahnverwaltung  verfolgt 
wird.  Keineswegs  kann  ich  aber  anerkennen,  dafs 
diese  Vermehrung  des  Ladegewichts  in  einem 
Tempo  gegangen  ist,  das  den  Anforderungen,  die 
man  an  unsern  Güterverkehr  stellen  kann,  ent- 
spricht. Es  mufs  festgestellt  werden,  dafs  wir  in 
der  Richtung  von  anderen  Staaten  überholt  sind. 
Immerhin  ist  es  ja  erfreulich,  dafs  der  Herr  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  zugegeben  hat,  dafs 
eine  nähere  Prüfung  der  Sachlage  in  Bezug  auf 
einzelne  Relationen  und  einen  bestimmten  Güter- 
verkehr erfolgen  soll,  und  es  ist  mir  ganz  un- 
zweifelhaft, dafs  aus  einer  solchen  Prüfung  eine 
wesentliche  Verbesserung  unseres  Güterverkehrs 
hervorgehen  wird. 

Neben  der  Erhöhung  der  Tragfähigkeit  der 
Güterwagen  ist  ernstlich  anzustreben,  dafs  die  Be- 
und  Entladeeinrichtungen  auf  den  Bahnhöfen  und 
auf  den  Anschlüssen  mehr  als  bisher  verbessert 
werden.  Dieser  Anspruch  wird  nicht  blofs  an 
die  Eisenhahnverwaltung  erhoben,  sondern  ebenso 
mit  vollem  Recht  an  die  Interessenten,  die  Ver- 
lader. Eis  werden  diesen  Opfer  zugemuthet 
werden;  aber  diese  Opfer  werden  ihre  Früchte 
bringen  durch  einen  billigeren  Verkehr,  durch  eine 
billigere  und  schnellere  Entladung,  und  werden 
beiden  Theilen  nutzen ; ich  scheue  mich  deshalb 
nicht,  diese  Anforderung  auch  an  die  Industrie 
zu  stellen. 

Es  ist  verlangt  worden,  dafs  eine  Reform  der 
Gütertarife  eintritt.  Diesem  Wunsche  gegenüber 
möchte  ich  mich  sehr  zurückhaltend  verhalten. 
Gewifs  ist  es  wünschenswert h,  dafs  die  recht  com- 
plicirte  Klassificirung  unserer  Güter  vereinfacht 
wird;  aber  ich  kann  den  Ausspruch  des  Herrn 
Dr.  am  Zehnhoff,  dafs  es  unmöglich  sei,  sich 
in  der  Gütertariflrung  zurecht  zu  finden , doch 
nicht  in  vollem  Mafse  als  richtig  anerkennen;  so 
schlimm  ist  es  nicht.  Andererseits  besteht  bei 
jeder  eingreifenden  Aenderung  unseres  Gütertarif- 
wesens mit  Recht  die  Befürchtung,  dafs  damit 
die  Sicherheit,  die  Gontinuität  des  Verkehrs  schwer 
gefährdet  wird,  und  Nachtheile  direct  und  indirect 
hervortreten,  die  bei  weitem  gröfser  sind,  als  die 
Verbesserung  der  Klassification  selbst  sein  würde. 
Ich  stehe  also  diesem  Wunsche  mit  einer  gewissen 
Aengstlichkeit  gegenüber  um!  kann  erst  nach  sehr 
eingehender  Prüfung  die  Möglichkeit  eines  zweck- 
entsprechenden Erfolges  erkennen. 

M.  H.,  ich  mufs  einige  Worte  über  unsere 
Locomotiven  sagen.  Nach  dem  Betriebsbericht 
hat  die  Leistung  der  Locomotiven  wesentlich  zu- 
genommen , und  das  ist  sehr  erfreulich ; aber 
andererseits  habe  ich,  nachdem  ich  vor  einiger 
Zeit  mich  etwas  näher  mit  dem  Gegenstand  be- 
schäftigt habe,  zu  meinem  grofsen  Schmerze 
feststellen  müssen,  dafs  wir  in  Preufsen  bei 
einem  Bestände  von  ungefähr  14000  Locomotiven 
noch  keine  einzige  Locomotivpnifungsanstalt  haben. 
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Bei  einem  HQlfsmhtel  für  unser  Eisenbahnwesen, 
welches  die  Grundlage  des  ganzen  Verkehrs 
bildet,  ist  meines  Erachtens  nichts  nothwendiger, 
als  das  zu  thun,  was  schon  lange  vor  uns  die 
französischen  und  ein  Theil  der  amerikanischen 
Bahnen  gethan  haben,  und  gerade,  dieses  Ver- 
kehrsmittel einer  sehr  aufmerksamen  und  dauern- 
den wissenschaftlichen  und  praktischen  Prüfung 
zu  unterwerfen. 

Es  ist  für  mich  als  Ingenieur  etwas  be- 
schämend, zu  erfahren,  dafs  wir  in  der  Beziehung, 
die  wir  doch  das  gröfste  Eisenbahnnetz  der  Welt, 
in  einer  Hand  die  gröfste  Zahl  von  Locomotiven 
besitzen,  eigentlich  noch  nichts  gethan  haben. 
Ich  hoffe,  dafs  die  Anträge,  die  meines  Wissens 
seitens  einzelner  Directionen  gestellt  sind,  in  Zu- 
kunft wohlwollendere  Aufnahme  finden ; denn  die 
Ausgabe  von  60-,  70-  oder  100000  t#  kann  in 
keiner  Weise  in  Betracht  kommen  bei  so  viel 
Millionen,  die  unsere  Locomotiven  kosten,  und 
bei  denen  jede  Verbesserung  ins  Unendliche  sich 
vervielfältigt. 

Der  Belriebscoefficient  unserer  Eisenbahnen 
hat  sich  seit  einigen  Jahren  dauernd  verschlechtert. 
Diese  Verschlechterung  hat  vorwiegend  ihren  Grund 
in  den  höheren  Löhnen  und  höheren  Material- 
preisen. Jede  derartige  Verschlechterung  ruft  um 
so  dringender  das  Bedürfnis  hervor,  Ersparnisse 
nach  anderer  Richtung  im  Betriebe  und  der 
Technik  zu  machen.  In  der  Beziehung  kann  ich 
der  preufsischen  Eisenbahnverwaltung  nicht  das 
Zeugnifs  ausstellen,  dafs  sie  an  der  Spitze  steht 
und  dafs  sie  gar  in  technischen  Verbesserungen 
den  ersten  Rang  unter  allen  Eisenbahnverwaltungcn 
einnimmt.  Den  Anspruch,  dafs  sie  das  thut, 
glaube  ich  wohl  erheben  zu  können ; denn  das 
gröfste  Eisenbahnnetz  der  Welt  in  einer  Hand 
kann  auch  in  der  Richtung  führend  vorangehen 
und  mufs  ohne  Bedenken  jährlich  eine  ganze 
Anzahl  von  Millionen  für  Verbesserungen  und 
Versuche  aufwenden  können.  Selbst  wenn  sich 
diese  Ausgaben  auf  6 Millionen  jährlich  belaufen  | 
sollten,  so  renliren  sie  sich  in  einer  Weise,  dafs 
man  ohne  Bedenken  denselben  zuslimmen  kann, 
und  ich  möchte  wünschen,  dafs  unsere  Eisenbahn- 
verwaltung nach  der  Richtung  etwas  muthiger 
und  rascher  voranginge. 

Wenn  ich  von  technischen  Verbesserungen 
und  Veränderungen  rede,  so  ist  es  naturgemäfs, 
dafs  ich  dabei  von  der  Anwendung  der  Elek- 
tricität  sprechen  mufs.  Leider  mufs  ich  auch 
hier  feststellen,  dafs  wir  nicht  an  der  Spitze  der 
Prüfung  der  Anwendung  dieser  modernen  Kraft 
stehen,  Prüfungen,  die  nothwendig  sind,  um  fest- 
zustellen,  inwieweit  dies  Gebiet  unsenn  Eisen- 
bahnverkehr nützlich  gemacht  werden  kann. 
Amerika  ist  uns  vor,  die  französischen  Bahnen 
haben  seil  langen  Jahren  wichtige  und  kostspielige 
Versuche  gemacht,  ebenso  Italien,  auch  auf  den 
Pfälzer  Bahnen  hat  man  seit  3 Jahren  eingehende 


Versuche  gemacht,  ln  Preufsen  hat  man  sich 
darauf  beschränkt,  einer  Privatgesellschaft  die  Er- 
laubnis zu  geben,  vom  1.  April  an  auf  einer 
preufsischen  Bahn  derartige  Versuche  anzustellen. 
Ich  meine : die  Wichtigkeit  des  Gegenstandes  steht 
nicht  im  Verhältnifs  zu  diesen  Leistungen.  Ich 
bin  weit  entfernt,  elektrischen  Betrieb  ohne  weiteres 
einführen  zu  wollen,  aber  diese  Versuche  müssen 
von  einer  so  grofsen  Eisenbahnverwaltung  wie  der 
preufsischen  in  erster  Linie  angestellt  werden.  Es 
sind  doch  nicht  blofs  die  Resultate  der  Versuche, 
es  ist  auch  die  Summe  von  wichtigen  Erfahrungen, 
die  während  solcher  Versuche  von  den  Beamten 
gesammelt  und  in  der  Zukunft  für  unser  Eisen- 
bahnwesen verwertbet  werden. 

Es  ist  in  der  Commission  seitens  eines  Re- 
gierungs-Commissars  bestritten  worden,  dafs  die 
Versuche  der  Pfälzer  Bahn  ein  ökonomisches 
Resultat  erzielt  hätten.  Wenn  mir  schon  diese 
Behauptung  auffällig  erschien  gegenüber  der  That- 
sache,  dafs  die  Pfälzer  Bahn  nach  dreijährigen 
Versuchen  endgültig  dazu  übergeht,  Accumulatoren- 
wagen  für  den  Localverkehr  einzuführen,  so  kann 
ich,  nachdem  ich  mich  inzwischen  in  Ludwigs- 
hafen  erkundigt  habe,  jetzt  noch  bestätigen,  dafs 
die  Pfälzer  Bahn  diese  Versuche  jetzt  als  ab- 
geschlossen betrachtet  und  an  die  endgültige  Ein- 
führung geht,  nachdem  sie  die  feste  Ueberzeugung 
gewonnen  hat,  dafs  auch  in  ökonomischer  Be- 
ziehung gute  Resultate  zu  erzielen  sind.  M.  H., 
wenn  ich  an  die  vielen  kleinen  Bedürfnisse  in 
unserm  Lande  denke,  an  die  Pflege  des  Local- 
verkehrs, dessen  es  noch  in  so  vielen  Richtungen 
ermangelt,  dann  kann  ich  mir  kein  zweckmäfsigcres 
Hülfsmittel  vorstellen  als  das,  welches  heute  die 
Pfälzer  Bahn  auf  zwei  ihrer  Strecken  dauernd  zur 
Einführung  bringt.  Es  wird  uns  durchaus  nicht 
schwer  werden,  ähnlich  vorzugehen;  denn  in 
unseren  vielen  elektrischen  Genlralstationen  haben 
wir  überall  die  Kraft,  die  wir  brauchen,  und  die 
Ausnützung  der  gröfscren  Stationen  würde  eine 
viel  vortheilhaftere  sein,  wenn  sie,  anstatt  blofs 
des  Abends  Licht  zu  geben,  am  Tage  in  vollstem 
i Umfange  zur  Kraftabgabe  benutzt  würde.  Ich 
I möchte  der  Regierung  dringend  empfehlen,  nach 
j der  Richtung  endlich  in  ein  Versuchsstadium  und 
womöglich  bald  in  ein  Deflnitivum  zu  treten, 
damit  die  zahlreicheren  kleineren  Bedürfnisse  be- 
friedigt werden  können.  Dies  Ziel  kann  natürlich 
nur  in  einfachster  Weise  und  Ausführung  mit 
möglichst  wenig  Bedienungsmannschaften,  aber 
durch  zahlreiche  Verbindungen  erreicht  werden. 

M.  H.,  wenn  von  dem  Herrn  Minister  vielfach 
über  die  grofsen  Anlagen  von  Kapitalien,  die 
unser  Eisenbahnwesen  in  den  letzten  Jahren  er- 
forderte, geklagt  worden  ist,  so  hat  diese  Klage 
ja  eine  gewisse  Berechtigung,  Nach  meiner  An- 
sicht hat  sie  aber  nur  nach  der  Richtung  eine 
Berechtigung,  dafs  in  den  meisten  Fällen  diese 
Kapitalien  in  ihrer  Höhe  zu  eng  begrenzt  gewesen 
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sind,  um  den  Zweck  zu  erreichen.  Bei  jedem 
wirtschaftlichen  Betriebe  wird  cs  sich  um  die 
Frage  handeln,  ob  man  eine  theuere  Anlage  und 
billigen  Betrieb  oder  umgekehrt  erzielen  will. 

Vor  die  Entscheidung  dieser  Frage  mufs  sich 
die  Eisenbahnverwaltung  auch  stellen.  Wenn  unsere 
Bahnhofsanlagen  und  Einrichtungen  so  knapp  be- 
messen werden  in  ihren  Milttein,  dafs  sie  in  kurzer 
Zeit  vom  Verkehr  überholt  werden,  so  ist  es  nicht 
möglich,  einen  übersichtlichen  und  einen  billigen 
Betrieb  zu  führen.  Hier  mufs  unterschieden  werden, 
und  ich  fürchte  mich  ebensowenig,  wie  die  Industrie 
es  thut,  die  Anlagekapitalien  macht,  um  einen 
billigen  Betrieb  zu  erzielen,  vor  der  Anwendung 
dieses  Grundsatzes  in  unserer  Eisenbahnverwaltung. 

Die  ganze  Frage,  die  ich  in  dem  letzten 
Theile  meiner  Ausführung  behandelt  habe,  concen- 
trirt  sich  in  erster  Linie  um  die  richtige  Erkennung, 
um  die  richtige  Anwendung  der  technischen  Mittel. 
Gerade  darin  beruht  meines  Erachtens  die  Haupt- 
schwäche unseres  Eisenbahnwesens.  Sie  ist  be- 
gründet durch  die  Personenfrage  und  durch  die 
Ausbildung  und  Verwendung  der  Personen  ver- 
schiedenen Bildungsganges  in  unserer  Eisenbahn- 
verwaltung. Wir  stehen  heute  hier  noch  auf  der- 
selben Stufe,  wie  in  der  Mitte  des  vorigen  Jahr- 
hunderts, wo  lediglich  der  Jurist  als  mafsgebend 
und  befähigt  galt,  einer  gröfseren  Verwaltung 
vorzustehen.  Meine  Herren,  die  ganzen  Umwand- 
lungen der  Ansichten  und  die  Anerkennung,  die 
die  Technik  in  dem  letzten  Decennium  und  im 
letzten  Jahre  ganz  besonders  gefunden  hat,  sind, 
wie  mir  scheint,  bis  jetzt  spurlos  an  unsern  Eisen- 
bahnen vorübergegangen,  und  zwar  zu  ihrem 
Schaden.  Was  ist  nun  für  ein  Unterschied  zwischen 
dem  Juristen  und  dem  Techniker?  Heute  ist  der 
allgemeine  Bildungsgang  der  beiden  in  der  Regel 
ganz  derselbe;  denn  die  Unterschiede  zwischen 
Gymnasium  und  Realgymnasium  verschwinden  all- 


sicli  beide  Klassen  nichts  nach.  Der  weitere 
Unterschied  ist  aber,  dafs  der  Techniker  in  den 
acht  Semestern  seines  Studiums  sich  der  aller- 
härtesten  Arbeit,  der  allerschärfsten  geistigen 
Durcharbeitung  seiner  Aufgaben  dauernd  unter- 
ziehen mufs,  wenn  er  überhaupt  an  die  endgültige 
Erledigung  seines  Studienplanes  denken  will.  Bei 
den  Juristen,  deren  Fleifs  ich  in  keiner  Weise 
verkennen  will,  finden  wir  vielfach,  dafs  sie  in 
der  Lage  sind,  bei  einer  etwas  angestrengteren 
Thätigkeit  in  den  letzten  Semestern  und  bei  einem 
Repetitorium  von  sechs  bis  acht  Monaten  sich 
fällig  zu  machen  für  das  Examen. 

(Sehr  richtig!  bei  den  Nationalliberalen.) 

Ich  gebe  nun  gern  zu,  dafs  der  deutsche  Tech- 
niker, wie  wir  ihn  bisher  gehabt  haben,  noch 
nicht  nach  allen  Richtungen  als  Verwaltungsmensch 
vollkommen  geeignet  ist.  Aber  ich  frage  Sie, 
m.  H.,  wenn  diese  Grundlage  vorhanden  ist,  wenn 
der  Techniker  einlrilt  in  das  Eisenbahnwesen  mit 


einem  vollständigen  Ueberblick  über  die  Grund- 
bedingungen und  Hülfsmittel  des  Eisenbahnwesens, 
wenn  der  Jurist  auf  der  andern  Seite  eintritt, 
ohne  beinahe  eine  Ahnung  davon  zu  haben,  wird 
es  da  nicht  leichter  sein,  dein  Techniker  das  noch 
Fehlende  beizubringen,  als  es  für  den  Juristen 
möglich  ist?  Ich  halte  es  deshalb  für  nolhwendig, 
dafs  diese  Anschauung  eine  Betonung  findet  und 
der  Aeufserung,  die  der  Herr  Minister  der  Öffent- 
lichen Arbeiten  in  seinem  Wohlwollen  für  die 
Techniker  in  Bezug  auf  Gleichstellung  vor  einigen 
Jahren  gethan  hat,  nun  endlich  durch  die  Thal 
die  natürliche  und  nothwendige  Folge  gegeben  wird. 

M.  H.,  wenn  ich  eine  etwas  schärfere  Kritik 
an  unser  Eisenbahnwesen  gelegt  habe,  so  soll  das 
keineswegs  die  erste  Anerkennung  aufheben.  Bei 
der  Bedeutung,  die  unser  Eisenbahnwesen  für 
unser  politisches,  finanzielles  und  wirtschaftliches 
Wohl  hat,  ist  es  nolhwendig,  dafs  wir  die  Kritik 
etwas  schärfer  anwenden,  als  es  vielleicht  sonst 
bei  einer  Privatgesellschaft  geschehen  würde.  In 
dem  Sinne  bitte  ich  dieselbe  aufzufassen. 

Ich  möchte  nun  zum  Schlufs  noch  einige  Worte 
über  die  Stellung  der  conservativen  Partei  zu  den 
Verkehrsfragen  sprechen.  Die  conservative  Partei 
hat  in  der  letzten  Zeit  ihre  Verkehrsfreundlichkeit 
vielfach  besonders  stark  hervorgehoben.  Es  wäre 
wünschenswert , dafs  diesen  Worten  auch  die 
Thalen  folgen  möchten;  die  Erfahrungen  haben 
uns  aber  bis  jetzt  eines  anderen  belehrt.  Bei  den 
Kanalverhandlungcn  haben  wir,  trotzdem  die 
Gründe,  welche  vorgebracht,  immer  schwächer 
betont  wurden,  nicht  gemerkt,  dafs  eine  Verkehrs- 
freundlichkeit vorhanden  w’ar.  Die  Bestrebungen, 
die  Einnahmen  des  Staates  aus  dem  Eisenbahn- 
wesen nicht  aufzuheben  und  zu  vermindern,  son- 
' dem  sie  in  ihrer  stets  steigenden  Höhe  zu  be- 
grenzen und  den  Mehrertrag  der  wirtschaftlichen 
Entwicklung  des  ganzen  Landes  zu  gute  kommen 
zu  lassen,  hat  die  conservative  Partei  nicht  unter- 
stützt. Eine  sachliche,  gründliche  Prüfung  unseres 
Eisenbahnwesens  in  einer  besonderen  Commission 
j hat  die  Unterstützung  unserer  conservativen  Collegen 
bis  jetzt  nicht  gefunden. 

(Abgeordneter  Graf  zu  Limburg-Stirum : Wird  sie 
auch  nie  finden !) 

Ich  erkenne  das  an,  ich  sage  es  ja.  Dagegen 
hat  die  conservative  Partei  eine  starke  Neigung 
gezeigt,  die  weiter  erhöhten  Einnahmen  unserer 
Eisenbahnen  zu  den  allgemeinen  Slaalsausgaben  zu 
verwenden  und  dies,  wie  es  in  der  Natur  der  Sache 
liegt,  nur  auf  Kosten  der  so  nothwendigen  Erleich- 
terung in  unserm  Geschäftsleben.  Herr  Graf  zu 
Limburg-Stirum  hat  gestern  sogar,  wenn  auch  mit 
schmerzlichem  Bedauern  und  tiefem  und  unzweifel- 
haft wahrem  Mitgefühl  eine  Erhöhung  der  Gütertarife 
im  Falle  des  Bedürfnisses  in  Aussicht  gestellt ; 

(Abg.  Graf  zu  Limburg-Stirum:  Personentarife.) 
— auch  der  Gütertarife;  das  ist  ausdrücklich  gesagt. 

(Widerspruch  des  Abg.  Graf  zu  Limburg-Stirum.) 


3012  Stahl  und  Eisen.  Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  Prüfungscer  fahren  w.  s.  u>. 


15.  März  1900. 


Dann  hat  sich  Hr.  Graf  zu  Limburg- Stimm  ! 
undeutlich  ausgedrückt,  und  es  würde  mich  1 
freuen,  wenn  ich  mich  geirrt  hätte. 

Dieser  Stellung  gegenüber  dürfte  cs  zweck*  j 
mäfsig  sein,  doch  einmal  die  thatsächliclien  Lei- 
stungen derjenigen  Gegenden  im  Eisenbahnverkehr  ! 
festzustellen,  welche  von  den  Herren  auf  der  con- 
servativen  Seite  vorwiegend  bewohnt  werden.  M.  H., 
die  Provinzen  Ost-  und  Westpreufsen  haben  im 
Güterverkehr  im  Jahre  1898  im  ganzen  1,58  t 
pro  Kopf  der  Bevölkerung  transportirt ; das  Ruhr- 
revier bezüglich  der  Westen  hat  bis  44,22  t 
transportirt, 

(Abgeordneter  Schmieding:  Hört,  hört!) 
also  ungefähr  den  zwanzigfachen  Betrag  pro  Kopf 
der  Bevölkerung.  M.  H.,  die  Provinzen  Ost-  und 
Westpreufsen  haben  im  Jahre  1898  an  Gütern 
per  Kilometer  Eisenbahn  2130  t transportirt;  diese 
Transportmasse  hat  sich  im  Westen  per  Kilometer  1 
Eisenbahn  bis  zu  75000  t gesteigert! 

(Abgeordneter  Schmieding:  Hört,  hört!) 

M.  H.,  glauben  Sie  denn,  dafs  mit  solchen 
Transporten  die  Rentabilität  der  Eisenbahnen  im 
Osten  erhalten  werden  könnte?  Das  werden  Sie 
mir  doch  sicher  zugeben,  dafs  das  vollständig  un- 
möglich ist,  und  dafs  die  Vortheile,  die  Sie  im 
Osten  von  dem  Eisenbahnwesen  haben,  vorwiegend  , 
durch  den  Westen  getragen  weiden  müssen  und 
Ihnen  überhaupt  nur  durch  den  Westen  möglich  sind. 

(Sehr  richtig!) 

M.  H.,  ich  möchte  nicht  blofs  an  das  Gefühl 
der  Ritterlichkeit  — die  ja  ein  Erblheil  der  Herren  , 
im  Osten  sein  soll  — appelliren,  dafs  Sie  solchen 
Leistungen  gegenüber,  die  für  Sie  von  Anderen  j 
getragen  werden,  doch  stets  bereit  sein  möchten,  I 
auch  den  Bedürfnissen  des  Westens  Rechnung  zu 
tragen  und  den  Verkehrsbedürfnissen,  die  dort 
auftreten,  in  wärmerer  Weise  gegenüber  zu  stehen, 


als  Sie  es  bisher  gethan  haben.  Aber  ich  halte 
es  auch  als  im  Selbstinteresse  des  Ostens  liegend, 
dafs  dies  geschieht,  denn  nur  durch  eine  Weiter- 
entwickelung dieses  wirtschaftlichen  Lebens  im 
Westen  sind  wir  in  der  Lage,  dem  Osten  das  zu 
geben,  was  wir  ihm  gegeben  haben ; und  wir  im 
Westen  sind  gern  bereit,  nach  der  Richtung  noch 
mehr  zu  thun,  als  bis  jetzt  geschehen  ist.  Es 
soll  dies  keineswegs  eine  Streitfrage  sein,  sondern 
wenn  ich  dies  hier  vorbringe,  so  ist  es  der  Aus- 
druck eines  Wunsches  auf  Verminderung  der  Gegen- 
sätze, eine  gegenseitige  Rücksichtnahme,  die  zum 
beiderseitigen  Besten  führen  dürfte. 

(Sehr  gut!  bei  den  Nationalliberalen.) 

Ich  meine,  das  ist  gerade  jetzt  notwendig. 
Es  ist  in  der  letzten  Zeit  vielfach  im  Lande  ver- 
breitet worden,  dafs  die  nationalliberale  Partei  sich 
lediglich  auf  die  Kanäle  geworfen  hätte.  M.  H., 
dem  mufs  ich  ganz  entschieden  entgegentreten, 
und  wer  die  Verhandlungen  hier  im  Hohen  Hause 
mit  Aufmerksamkeit  verfolgt  hat,  wird  mir  Recht 
geben  müssen : die  nationalliberale  Partei  — ich 
bin  dessen  sicher,  dafs  meine  sämmtlichen  Freunde 
mit  mir  übereinstimmen  — wird  jedes  verständige 
Verkehrsmittel  fördern  und  begünstigen.  Und  in 
dem  Sinne  hat  sie  sich  auch  der  Kanäle  ange- 
nommen, weil  sie  dieselben  für  zweckmäfsig  und 
noth wendig  hält.  Die  nationalliberale  Partei  be- 
trachtet aber  nach  wie  vor  die  Eisenbahnen  und 
das  Eisenbahnwesen  als  unser  wichtigstes  Ver- 
kehrsmittel, und  ihr  ganzes  Bestreben  ist  darauf 
gerichtet,  unser  Eisenbahnwesen  im  weitesten  Um- 
fange dem  ganzen  Lande  zukommen  zu  lassen 
und  dasselbe  zu  der  höchsten  Vervollkommnung 
zu  entwickeln,  die  nöthig  ist,  um  die  Aufgabe, 
die  unser  Eisenbahnwesen  in  finanzieller,  wirth- 
schaftlicher  und  politischer  Beziehung  hat , voll 
erfüllen  zu  können.“ 

(Lebhafter  Beifall  bei  den  Nationalliberaleil  u.  links.) 


Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  PrUfungsverfahren  hei  der 
Uebcrnahme  von  Stahlschienen  seinem  Zwecke? 

Ein  Beitrag  zur  Verbesserung  dieses  Verfahrens. 

(Nach  „Baumaterialienkunde*  1899  Heft  9 bis  12,  besprochen  von  A.  Martens.) 

(Hierzu  Tafel  VII.) 


Unter  dem  angegebenen  Titel  veröffentlicht 
Ingenieur  Dominik  Miller,  Kgl.  Bauvcr Walter 
in  München  ein  sehr  umfangreiches  Vcrsuchs- 
malerial.  das  in  hohem  Mafse  die  Beachtung  der 
Leser  dieses  Blattes  verdient.  Die  Absicht  des 
Berichterstatters  war  es  ursprünglich  nur,  auf 
einige  Punkte  dieser  Arbeit  einzugehen  und  diese 
zu  beleuchten,  er  giebt  aber  gerne  der  Aufforderung 


der  Redaction  nach  und  will  versuchen,  zugleich 
den  Hauptinhalt  der  Aufsätze  in  möglichster  Kürze 
mitzutheilen. 

Anordnung  und  VersuchsautfUhrung. 

Es  handelt  sich  um  drei  Versuchsreihen  mit 
Stahlschienen,  die  von  der  bayerischen  Eisen- 
bahnverwaltung in  den  Jahren  1896  bis  1898 
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aus  Anlaß  und  in  Verfolg  der  Inbetriebsetzung 
zweier  neuen  Versuchsstrecken  (Dj  und  E)  in  Angriff 
genommen  wurden.  Beide  Versuchsslrecken 
waren  mit  dem  eisernen  Querschwellenoberbau  des 
Schienenprofils  IX  und  mit  Thomas-  und  Martin- 
schienen belegt ; Laschen  und  Schwellen  bestanden 
aus  Thomaseisen.  Die  Schienen  der  Versuchsreihe  I 
waren  von  den  Werken  unter  Kenntnifs  des  Ver- 
wendungszweckes geliefert,  also  wohl  mit  besonderer  | 
Sorgfalt  liergestellt ; ihre  Zugfestigkeit  (ofi)  lag 
zwischen  5700  und  7200  kg, 'qcm;  die  Thomas- 
schienen erforderten  5 bis  9 Schläge,  die  Martin- 
schienen 5 Schläge  zur  Erzielung  einer  Durch- 
biegung von  110  mm.  Das  Material  von  zehn 
Schmelzungen  war  mit  Silicium  und  Kohlenstoff 
(in  Tabelle  1 Spalte  1 doppelt  unterstrichen)  und 
von  neun  Schmelzungen  nur  mit  Kohlenstoff  (in 
Tabelle  1 Spalte  1 einfach  unterstrichen)  gedichtet. 

Das  Material  für  die  Versuchsreihe  II  waren 
1 0 Thomasschienen  vom  Profil  IX,  die  ausgewechselt 
wurden,  weil  sich  ihre  Köpfe  in  kurzer  Zeit  breit 
gefahren  hatten;  sie  waren  in  1892  bis  1891 
erzeugt  und  gehörten  der  zweiten  Auswechselungs- 
periode an.  Die  Schienen  der  ersten  Periode  hatten 
sich  an  den  Enden  von  58  bis  78  mm,  d.  h.  um 
34-  % , verbreitert,  während  die  der  zweiten  sich 
nur  bis  zu  69  mm,  d.  h.  um  19  %,  verbreiterten. 
Die  größte  Verbreiterung  befand  sich  bei  stark 
beschädigten  Schienen  über  dem  ersten  Laschen- 
loche, also  50  mm  vom  Schienenende;  bei  den 
anderen  Schienen  lag  sie  zwischen  Ende  und  erstem 
Laschenloch.  Die  Verbreiterung  war  an  beiden 
Enden  verschieden;  im  Doppelgeleise  hatte  das 
aufnehmende  Ende  die  gröfsere  Verbreiterung; 
augenscheinlich  zu  kurz  abgeschnillene  Schienen 
wurden  von  der  Prüfung  ausgeschlossen.  Das 
Material  erwies  sich  in  fünf  Zerreißproben  als  nicht 
bedingungsmäfsig;  es  halle  weniger  als  5000  kg 'qcm 
Festigkeit;  zwei  Proben  hatten  knapp  5000  und 
zwei  5200  kg/qcm. 

U:  s Material  für  Versuchsreihe  111  bestand  aus: 
a)  12  Stahlschienen,  Profil  II  a und  IX  (vergl. 
Figur  c und  d Tafel  VII)  verschiedenen  Ursprungs  j 
und  einer  Stahlkopfschiene  Profil  11b;  alle  Schienen 
hatten  sich  gut  bewährt,  b)  6 Stahlkopfschienen 
Profil  I seit  22  Jahren  in  aufgelassenen  Ve  rsuchs- 
strecken gelegen,  c)  Stahlschienen  eines  Werkes, 
in  1890,91  erzeugt,  die  im  Betriebe  brachen; 
die  Brüche  hatten  sich  stark  gemehrt.  Bruch-  und 
Aetzprobe  einer  solchen  Schiene  sind  in  Abbild.  1 
Figur  a und  b abgebildet ; mit  den  gebrochenen 
Schienen  konnten  nur  Schlag-  und  Biegeproben 
ausgeführt  werden,  die  Hohlräume  in  den  Köpfen 
machten  die  Herstellung  von  Rundstäben  zu  Zug- 
versuchen unmöglich.  Die  Abbildungen  von  den 
Aetzprohcn  anderer  Schienen  sind  auf  Tafel  VII 
unter  den  Bezifferungen  nach  Tabelle  1 gegeben. 

Von  jeder  Schmelzung  wurde  je  eine  Schiene 
an  einem  1,3  m langen  Stück  unter  dem  Schlag- 
werk, an  einem  1,2  m langem  Stück  auf  Biegung 


und  an  einem  Rundstabe  aus  dem  Kopf  auf 
Zugfestigkeit  geprüft.  Die  Zug-  und  Biegeproben 
wurden  auf  einer  100-t-PohImey er-Maschine  mit 
Schreibapparat  ausgeführt.* 

Bei  der  Schlagprobe  wurde  mit  einem 
i Schlage  von  3000  mkg  auf  den  Kopf  begonnen 
und  mit  Schlägen  von  1200  mkg  fortgefahren, 
bis  die  Durchbiegung  110  mm  betrug. 

Bei  den  Zugversuchen  wurde  die  Streck- 
grenze (os)  **  aus  dem  Knickpunkt  des  Schaubildes, 
oder  aus  dem  Stehenbleiben  des  Kraftanzeigers 
der  Probirmaschine  bestimmt.  Aus  den  von  der 
Maschine  aufgezeichneten  Schaulinien  wurde  der 
Beginn  der  Abweichung  von  der  geraden  Linie 
als  Proportionalilätsgrenze  (Op)***  entnommen. 

Bei  der  Ausführung  der  Biegeversuche 
wurde  besonderer  Werth  auf  die  Feststellung  der 
Last  gelegt,  die  die  erste  bleibende  Durchbiegung 
j erzeugt.  Dabei  wurden  die  bleibenden  Biegungen 
| mit  Hülfe  eines  Lineals  und  mit  acht  Papierstreifen 
I von  0,05  bis  0,4  mm  Dicke  und  mit  keilförmig 
| gefeilten,  von  0,4  bis  2mm  Dicke  an  wachsenden 
Blechen  gemessen.  Verfasser  giebt  eine  ausführ- 
liche Beschreibung  dieses  recht  umständlichen,  sehr 
unsicheren  und  im  Grunde  genommen  auch  sonst 
unpraktischen  und  mühsamen  Meßverfahrens,  das 
er  einführte,  um  die  Fehler  zu  vermeiden,  die  bei 
Anwendung  eines  Tasters  am  Schienenfuß,  durch 
Abspringen  der  Walzhaut  entstehen  könnten,  t 
Ich  kann  hier  auf  Einzelheiten  nicht  eingehen  und 
die  Fehlerquellen  dieses  Meßverfahrens  nicht  er- 
örtern, darf  aber  eine  Bemerkung  des  Verfassers 

* .Stahl  und  Eisen“  1881  8.236  und  Martens: 
„Handbuch  der  Materialienkunde“  S.  404,  Berlin  1898, 
Verlag  von  Julius  Springer. 

**  Es  ist  sehr  bedauerlich,  daß  die  Begriffe  Ela- 
slicitätsgrenze  (E-Grenze)  und  Streckgrenze  (S-Grenze) 
immer  noch  nicht  klar  auseinander  gehalten  werden. 
Auch  der  Verfasser  braucht  statt  der  klar  und  zu- 
treffend von  ihm  umschriebenen  Streckgrenze  den 
Ausdruck  ElusticitiUsgrenze.  Vergl.  Martens:  „Ma- 
terialienkunde* S.  23. 

Auch  der  von  dem  Verfasser  als  Proporlionali- 
lätsgrenze  (P-Grenze)  bezeichnete  Punkt  entspricht  nicht 
vollkommen  dem,  was  sonst  als  P-Grenze  gilt.  Durch 
solche  mißbräuchliche  Benutzung  der  Begriffe  wird 
leicht  Verwirrung  erzeugt,  was  sorgfältig  vermieden 
werden  sollte.  Die  P-Grenze  läßt  sich  der  gebräuch- 
lichen Umschreibung  gemäß  mit  einiger  Sicherheit 
nur  mit  Feinmeßinstruinenten,  nicht  aber  in  der  vom 
Verfasser  benutzten  Art  am  Schaubilde  bestimmen. 
Diese  Art  der  Bestimmung  ist  höchst  unzuverlässig, 
denn  die  von  der  Maschine  verzeiclinetcn  Schaulinien 
können  viele  Nebenumstände  beeinflussen,  die  mit 
den  Materialeigenschalten  gar  nichts  zu  tbun  bähen. 
Mit  der  Deutung  der  Selbstaufschreihungen  von  Ma- 
schinen kann  inan  aus  diesen  Gründen  nicht  vorsichtig 
genug  sein,  und  man  wird  auch  für  die  praktische 
Beurtheilung  des  Materials  nach  der  vom  Verfasser 
bestimmten  P-Grcnze  große  Vorsicht  walten  lassen 
müssen.  Vergl.  Marlens:  .Materialienkunde*  Abs.  37 
bis  41,  709  und  710. 

t Bei  einer  thatsächlichen  bleibenden  Durch- 
biegung von  einigen  Zehntelmillimetern  dürfte  der 
Zünder  noch  uicht  abspringen. 
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über  seine  Versuchsausführung  nicht  unerwähnt 
lassen,  weil  dieser  Punkt  von  grundsätzlicher  Be- 
deutung ist. 

Um  nämlich  die  Belastung  zu  bestimmen,  bei 
der  die  bleibende  Verbiegung  anfängt,* 
wurde  eine  Schiene  zunächst  mit  20  t belastet; 
sie  zeigte  0,1  mm  bleibende  Biegung.  Dann  zum 
zweitenmal  mil  10  t belastet,  zeigte  sie  wiederum 
0,05  mm  bleibende  Biegung,  in  Summa 
also  0,1 5 mm  und  erst  nach  der  dritten 
Belastung  mit  18  t war  die  bleibende 
Biegung  0 mm.  Der  Verfasser  schliefst 
daraus:  .Die  Belastung,  bei  welcher  die 
Schiene  beginnt  sich  bleibend  zu  verbiegen, 
ist  somit  zwischen  18  und  19  t gelegen.* 

Das  ist  ein  Trugschlufs,  den  der 
Verfasser  auch  empfunden  hat,  denn  er 
sagt  gleich,  dafs  nicht  alle  Versuche  zur 
Feststellung  des  Beginns  der  bleibenden 
Biegung  auf  diese  Weise  durch  Rück- 
wärtsverminderung  der  Belastung  aus- 
geführt wurden,  sondern  dafs  meistens 
der  Beginn  bleibender  Biegung  unter 
wachsender  Belastung  ermittelt  worden 
ist.  Durch  Belastung  über  den  Beginn 
der  bleibenden  Formänderung  hinaus 
wird,  genau  so  wie  beim  Zugversuch, 
eine  Veränderung  des  Materialzustandes 
und  eine  Verlegung  der  E-,  P-  und  S- 
Grenze  erzeugt.**  Nur  das  Vorgehen 
mit  wachsender  Belastung  kann 
diese  Grenzen  für  den  Ursprung* 
liehen  Zustand  des  Materials  « zu- 
treffend festlegen. 

Auch  beim  Biegeversuch  ermittelt  der 
Verfasser  die  P-  und  S-Grenze  aus  der 
Selbstaufzeichnung  der  Maschine.  Auch 
hierfür  gelten  meine  Einwen- 
dungen gegeu  diese  Art  der 
Feststellung  der  P-Grenze,  wie 
beim  Zugversuch.  Die  Biege- 
grenze (<Jg.)  kann,  ebenso  wie 
die  Fliefsgrenze  (aH)  beim  Zug- 
versuch, bei  zuverlässig  arbei- 
tenden Apparaten  aus  der  Selbst- 
aufzeichnung mit  für  die  Praxis 
ausreichender  Sicherheit  be- 
stimmt werden.*** 

Bei  der  Besprechung  seiner  Versuchsausführung 
zu  Reihe  II  verweist  der  Verfasser  auf  Schau- 
linien, die  eigenlhümliche  und  wiederkehrende 

• Das  wäre  also  bei  hinreichender  Feinheit  und 
Sicherheit  der  Messungen  die  eigentliche  Elaslieitäts- 
h’renzc  (<JK). 

••  Wie  dies  von  Bauschinger  u.  a.  erwiesen  wurde. 
Vergl. Martens:  .Materialien künde“  Abs. 3 13 und 314. 

**•  Dafs  aber  hierbei  Zweifel  nicht  ausgeschlossen 
sind,  wird  inan  beim  Studium  der  im  Original  mit- 
getheilten  Scliauliuien  sehen.  Ich  würde  z.  B.  manche  der 
vom  Verfasser  angegebenen  Punkte  lilr  a8.  höher  legen. 
Dann  würden  Verschiebungen  in  der  Reihenordnung 


Zacken*  (wie  in  Figur  e und  f Abbildung  2) 
zeigen,  und  bezeichnet  solche,  die  Wendepunkte 
oberhalb  der^Fliefsgrenze  haben  sollen.  Letztere 
vermochte  ich  nicht  zu  erkennen  und  kann  mir 
daher  kein  Bild  von  ihren  Ursachen  machen.  Die 
Zacken  erklärt  der  Verfasser  (S.  150u.  153)  wie  folgt: 
,Im  grofsen  und  ganzen  verlaufen  die  Schau- 
linien der  beiden  Biegeprobenserien,  vorerst 


Abbildung  I.  Figur  a (Bruchprobe). 

von  allen  Unsteligkeiten  abgesehen, 
ziemlicli  gleichmäfsig Betrachtet  man  die 

von  Tabelle  1 erhalten  werden,  und  manche  Schienen, 
die  jetzt  auffallende  Werlhe  für  as./aB.  zeigen,  würden 
zutreffender  eingeordnet  werden.  Einige  Beispiele,  in 
denen  eine  derartige  Umlegung  mir  angebracht  er- 
schien, deutete  ich  in  Tabelle  1 an,  ohne  aber  die 
Ordnung  zu  verändern;  diese  Verlegung  nahm  ich 
aber  hei  dem  Entwurf  von  Figur  3 S.  3U7  vor. 

* Die  Schaltbilder  zu  Versuchsreihe  I zeigen  keine 
solche  Zacken,  und  unter  den  Linien  zu  Versuchs- 
reihe 111  treten  sie  in  anderer  Form  auf.  Versuchs- 
reihe I wurde  im  October  189fi?,  Reihe  II  im  Juli 
1897  und  Reihe  III  iin  August  1898  ausgeführt. 


Digitized  by  Google 


15.  März  1900. 


Entspricht  dns  zur  Zeit  übliche  Prüfungsverfahren  u.  s.  u>. 


20  Schaulinien  (sie  sind  im  Original  ahgebildet) 
von  den  Biegeproben  der  Versuchsreihe  II,  so 
Fällt  es  auf,  dafs  die  Stetigkeit  der  Curve  von 
neun  solchen  Linien,  nachdem  die  Fliefsgrenze 
überschritten  ist,  manchmal  sogar  mehrmals 
unterbrochen  wird.  Der  Schreibapparat  zeichnete 
schraffurartige  Stellen  auf,  welche  auf  Hohlräume 
in  den  Schienen  zurückzuführen  sind,  durch  welche 


auf  kurze  Zeit  der  Widerstand,  den  die  Schiene 
der  Durchbiegung  entgegensetzt,  bis  zu*’  (V  um) 
zwei  Tonnen  vermindert  wurde.“ 

Auch  hier  kann  ein  Trugschlufs  vor- 
liegen, der  für  die  Praxis  von  schweren 
Folgen  werden  kann,  wenn  nicht  darauf 
aufmerksam  gemacht  wird. 

Die  Zackenbildung  im  Schaubild  zwingt  nicht 
uülhwendig  zu  der  Schlußfolgerung  des  Verfassers: 
,welch’e  auf  Hohlräume  in  den  Schienen 
zurückzuführen  sind“.  Sie  können  sehr 
wohl  auch  durch  Vorgänge  veranlaßt  sein,  die 
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mit  der  Materialbeschaffenheil  in  gar  keinem  Zu- 
sammenhang stehen.  Erst  wenn  sicher  nach- 
gewiesen  ist,  dafs  während  der  V e r - 
suchsperiode  II  keine  Unstetigkeiten 
im  Gange  der  Maschine  stattgefunden 
haben  können,  wie  diese  aus  verschiedenen 
Gründen  möglich  sind,  und  wenn  protokollarisch 
feststeht,  dafs  und  in  welcher  Weise  sofort  nach 
dem  ersten  Auftreten  der  Zacken  gründ- 
lich nach  solchen  etwa  durch  die  Ma- 
schine gegebenen  Ursachen  geforscht 
wurde,  liegt  begründeter  Anlafs 
vor,  die  Ursache  im  Probekörper 
zu  suchen.  Diese  Betrachtung  weist 
wieder  auf  die  alle  Regel  hin,  dafs  man 
aus  den  Schaulinien  (wie  aus  Ver- 
suchsergebnissen überhaupt)  nicht  mehr 
herauslesen  darf,  als  sicher  zu 
belegen  ist.  — Und  wie  steht  es  nun 
um  die  Wahrscheinlichkeit  dessen,  dafs 
, Hohl  räume“  in  den  Schienen  die  auf- 
gezeichneten  Erscheinungen  hervorrufen 
müssen?  — Sind  sie  die  Ursache  ge- 
wesen, so  müssen  Hohlräume  in  jedem 
Falle  sich  in  gleicher  Art,  wenn  auch 
nicht  in  gleichem  Grade,  bemerkbar 
machen.  — Wegen  der  grundsätzlichen 
und  praktischen  Bedeutung  der  Sache 
mufs  ich  hei  Beantwortug  der  Frage 
schon  etwas  ausführlicher  sein. 

Wirklich  hohle  Räume  (Figur  a und  b 
Abbild.  1)  kommen  in  Schienen  sicher- 
lich nur  äußerst  selten  vor.*  Auch  wenn 
die  Aetzungen  an  Querprofilen  Poren  und 
selbst  tiefe  Löcher  zeigen,  bildet  dies 
nicht  in  jedem  Falle  einen  zwingenden 
Grund,  auf  Hohlräume 
oder  Spaltflächen  in  der 
Schiene  zu  schließen. 
Man  mufs  also  auch 
bei  den  Schlußfolge- 
rungen aus  geätzten 
Flächen  größte  Vor- 
sicht walten  lassen, 
wenn  man  ein  objec- 
tives  Urt heil  abgeben 
will.  Die  Aetzung  zeigte 
allerdings  Ungleich- 
mäßigkeiten im  Verhalten  des  Materials  gegenüber 
dem  Aetzmiltel  an,  aber  aus  dieser  Thatsache  folgt 
noch  nicht  immer  nothwendig,  dafs  der  körper- 
liche Zusammenhang  der  Massen  im  Schienenprofil 
aufgehoben  oder  auch  nur  weniger  fest  und  wider- 
standsfähig ist  als  in  gleichmäßig  angegrifTenen 
Flächen. 

Die  meisten  Fehlstellen  — Spalten  (als  Folgen 
von  blasigen  Blöcken),  Schlackenadern,  Adern 
weichen  oder  harten  Materials  (als  Folgen  von 

• Vergl.  „Mitlheiluugeu  aus  den  Kgl.  technischen 
Versuchsanstalten*.  Berlin  1H9Ü  S.  95  Fig.  6. 


Abbildung  I.  Figur  b (Aelzprobe). 
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Saigerungen  u.  s.  w.)  — sind  nach  der  Längs*  eingehendere  Besprechung  weitere  Aufklärung  herbei- 

richtung  der  Schiene  in  Reihen  geordnet  und  es  zuföhren.  Ich  gehe  deswegen  hier  eine  etwas 

ist  schwer  einzusehen,  wie  sie  alsdann  zu  den  andere  Gruppirung  seiner  Aetzbilder  in  der  Meinung, 

wiederholten  Zackenbildungen  in  der  Schaulinie  dafs  es  möglich  sein  müfste,  die  zwingend  noth- 

Anlafs  geben  können.  Es  giebt  nach  meiner  bis-  wendigen  Schlufsfolgerungen  an  dem  nach  be- 

herigen  Erfahrung  nur  einen  Umstand,  der  mög-  stimmten  Gesichtspunkten  geordneten  Stoff  besser 

licherweise  Sprünge  im  Schaubild  veranlassen  hervortreten  zu  lassen.  Zu  dem  Zweck  wurden 

kann,  der  aber  meines  Erachtens  beim  Biegeversuch  die  ausgeschnittenen  und  einzig  mit  einer  Zahl 

am  Schaubild  einer  Pohlmeyer-Maschine  kaum  versehenen  Aetzbilder  von  mehreren  Personen, 

zum  Ausdruck  kommen  dürfte.  Dies  sind  Adern  erst  unabhängig  und  dann  gemeinsam,  nach 

härteren,  weniger  dehnungsfähigen  Materials,  in  Gruppen  geordnet,  wie  sie  auf  Tafel  Vll  zusammen* 

weiches  dehnbares  Material  eingebettet.  Ich  habe  gestellt  sind.  Die  Einordnung  geschah  unabhängig 

die  Erscheinungen,  wie  sie  unter  diesen  Umständen  und  ohne  Berücksichtigung  der  Versuchsergebnisse 

beim  Zerreifsversuch  auftreten,  ausführlich  in  und  der  Mittheilungen  des  Verfassers;  dann  erst 

meinem  Bericht  über  „Untersuchungen  mit  Eisen-  sind  die  übrigen  Angaben  ausgezogen  und  neben 

bahnmalerialien*  * und  in  meinem  Handbuch  der  die  Bilder  geschrieben.  Auch  die  Zeichen  x und  w 

Materialienkunde**  beschrieben  und  wiederhole  | des  Verfassers  sind  neben  die  Nummerirung  der 
hier  nur  kurz,  dafs  die  har- 
ten Adern  gesetzmäfsig  in 
kurzen  Abständen  in  sich 
selbst  abreifsen  müssen.  In- 
wieweit die  hierbei  auftreten- 
den schwachen  Stöfse  die 
Trägheit  der  Pendel-  und 
Hebelmassen  an  der  Pohl- 
meyer-Maschine überwinden, 
habe  ich  zwar  noch  nicht 
feststellen  können ; zufolge 
meiner  Erfahrung  glaube  ich 
aber  meine  Ueberzeugung  dahin  aussprechen  zu  I Figuren  geschrieben.  Er  hat  ein  x gesetzt,  wenn 
dürfen,  dafs  der  Erfolg  selbst  beim  Zerreifsversuch  nur  eine  Biegeprobe  der  Schiene  Stetigkeitsstörungen 

selten  sichtbar  werden  dürfte.  Beim  Biegeversuch  im  Schaubilde  zeigte,  und  xx,  wenn  beide  Biege* 

mit  einer  Schiene  wird  aber  die  Hauptmasse  des  proben  sie  ergaben,  ln  gleicher  Weise  wurde 

Querschnittes  den  Querschnitt  der  reifsenden  Adern  w oder  ww  geschrieben,  wenn  Wendepunkte 

im  Schienenfufs  wahrscheinlich  noch  mehr  über-  erkannt  werden  konnten. 

wiegen,  als  dies  bei  einer  Zerreifsprobe  der  Fall  Es  sind,  wie  man  sieht,  besonders  die  Schienen, 

ist.***  Beim  Biegeversuch  kann  der  Vorgang  des  deren  Aetzproben  Randstahlbildung  oder  starke 

gesetzmftfsigen  Abreifsens  der  Härleadern  natiir-  und  deutliche  flammige  Anordnung  der  Aetzungen 

lieh  nur  in  dem  Theil  des  Schienenfufses  vor-  auf  Kopf,  Steg  und  Fufs  zeigen,  mit  den  Zeichen 

kommen,  der  genügend  starke  Dehnung  erfährt.  x und  wr  begleitet.  Wenn  hierdurch  auch  die 

Aus  diesen  Gründen  ist  mit  recht  geringer  Wahr  Anschauung,  dafs  die  Stetigkeitsunterbrechungen 

scheinlichkeit  zu  erwarten,  dafs  Härteadern  Ursache  Mat  er  ialeigensr  haften  entsprechen,  scheinbar  eine 

zur  Zackenbildung  im  Schauhilde  einer  Pohlmeyer-  Stütze  findet,  so  ist  diese  doch  nicht  stark  genug, 

Maschine  werden.  Die  Wahl  scheinlichkeit,  dafs  um  meine  Einwendungen  fallen  zu  lassen,  be- 

Hohlräume  die  Ursache  bilden,  erscheint  mir  noch  sonders  w’eil  das  Schaubild  für  die  in 


geringer,  besonders  wenn  sie  im  Kopf  vorhanden  sind. 

Um  seine  Anschauung  über  die  Bedeutung  der 
Stetigkeitsunterbrechungen  in  den  Längeschau- 
linien zu  stützen,  verweist  Verfasser  auf  die  im 
Original  auf  Tafel  VIII  und  IX  gegebenen  Ab- 
bildungen von  geätzten  Querschnitten  der  Schienen. 
Bei  der  Folgewirkung,  die  seine  Auslassungen 
haben  können,  scheint  es  mir  nolhwendig,  durch 

• .Miltheiluiigen  aus  den  königl.  techn.  Versuchs- 
anstalten* zu  Berlin,  Ergänzungsheft  II  lS'JO  S.  19. 

**  Abs.  1 U. 

***  Dafs  die  harten  Adern  nicht  immer  unbedingt 
gefährliche  Stellen  des  Materials  bilden,  führte  ich  in 
meinem  weiter  oben  genannten  Bericht  über  Unter- 
suchungen mit  Eiseubalinmaterialien  weiter  aus. 
„Materialienkunde*  Abs.  124. 


der  Thal  mit  Hohlräumen  behaftete 
Schiene  a b Abbild.  1 keinerlei  Stetig- 
kei  tsunt  erbrechun  g erkennen  läfst. 

Verfasser  sagt  S.  153:  „Nachdem  nun  eines- 

llieils  nur  die  Biegungsschaulinien  der  ersten 
Serie  (einen  Probe),  anderntheils  nur  die  Schau- 
linien der  Indexreihe  (zweiten  Probe)  einer  be- 
stimmten Charge  (Schiene)  die  besagten  Unter- 
brechungen (Unstetigkeiten)  zeigen  und  nachdem 
weiters  bei  anderen  Chargen  die  Aetzproben 
wohl  Hohlräume  (?)  aufweisen,  die  Schaulinien 
aber  stetig  verlaufen,  so  ist  der  Schliffs  be- 
rechtigt, dafs  vorhandene  Hohlräume  in 
den  Schienen  wechseln  bezw.  nicht  gleich- 
mäfsig  in  den  Schienen  vorhanden  sind.4 


Digitized  by  Googlf 


15,  MArz  1900. 


Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  Prüfungsverfahren  m.  8.  tc.  Stahl  und  Eisen.  307 


Ich  mufs  hier  nochmals  darauf  aufmerksam  entnehmen  sei  und  dafs  die  Biegegrenze 

machen,  dafs  die  in  der  geätzten  Fläche  erzeugten  (Og.)  bei  guten  Schienen  möglichst  hoch 

Hohlräume  nicht  nothwendig  ein  Beweis  für  in  liegen  müsse.  Diese  Anschauungen  sind  weit 

der  Schiene  vorhandene  Hohlräume  oder  mangeln-  verbreitet  und  ich  möchte  es  daher  unternehmen, 

den  Zusammenhang  der  Massen  sind.  Es  wäre  an  der  Hand  des  vom  Verfasser  milgetheilten 

aber  bei  der  Bedeutung  der  Frage  von  grofsem  Materials  die  Berechtigung  dieser  Anschauungen 

Werthe,  dafs  die  Ursache  der  Unsteligkeiten  in  zu  prüfen.  Ebenso  dürfte  es  auch  von  Interesse 

den  Schaulinien  einwandfreier  und  schlagender  I sein,  sich  ein  Urtheil  über  die  Bedeutung  der 
festgestellt  werde,  ab  es  aus  den  Schlufsfolgerungen  Aetzproben  zu  verschaffen,  soweit  dies  an  dem 

des  Verfassers  sich  ergiebt.  Dazu  wäre,  aufser  j vorliegenden  Material  möglich  sein  wird. 


Ea  bedeutet:  B = BMiMHier-,  M zs  Martinproci-f*  (alle  nnbezeichnxten  Schienen  ftind  bienen);  • oder  g = im  Betriebe 

erhlccht  oder  gat  bewührt ; * — siehe  Aetrbild. 


dem  oben  geforderten  Nachweis,  dafs  die  Maschine 
nicht  ursachgebend  war,  derdirecte  Nachweis  durch 
Brechen  oder  Zerschneiden  und  Aetzen  der  Schiene 
an  der  meistgehogenen  Stelle  ein  schlagendes  Mittel. 

Ueber  die  Versuchsausführungen  ist  schliefe- 
Iicb  noch  zu  bemerken,  dafs  bei  Versuchsreihe  I 
nachträglich  eine  Analyse  ausgeführt  worden  ist 
(siebe  Tabelle  1),  dafs  aber  Aetzproben  nicht 
mehr  ausgeführt  werden  konnten,  weil  die  ge- 
prüften Schienenslücke  verkauft  wurden. 

Versuchsergebnisse. 

Verfasser  läfst  gelegentlich  hei  der  Beschreibung 
der  Versuchsausführung  eindiefsen,  dafs  aus  dem 
Zerreifsversuche  nichts  Sonderliches  zu 


Zu  dem  Zwecke  und  um  hier  die  Wiedergabe 
der  Versuchsergebnisse  in  aller  Kürze  bringen  zu 
können,  muhte  von  der  vollständigen  Wiedergabe 
( der  umfangreichen  Originaltabellen  Abstand  ge- 
nommen werden.  Ich  habe  vielmehr  eine  einzige 
Tabelle  1 (vergl.  nächste  Seite)  zusammengestellt,  in 
der  die  wichtigsten  Versuchsergebnisse  nach  be- 
stimmtem Grundsatz  übersichtlich  geordnet  sind. 
Vollkommenen  Ucberblick  wird  sich  jeder  besonders 
interessirte  Leser  aus  dem  leicht  zugänglichen 
Original  holen  müssen.  Die  Abbildungen  der  Aetz- 
proben habe  ich  in  der  bereits  besprochenen  Art 
1 auf  Tafel  VII  anders  geordnet  als  im  Original. 

Ich  holTe,  mit  diesen  Anordnungen  klare  Heber- 
; sichtlichkeit  über  den  Stoff  erzielt  zu  haben. 
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Tabelle  I.  Gegenüberstellung  der  Versucftsergebnisse. 


Zugversuche 

1 

1 Biege v er« n che  1 

Verhftllnifsznhloti 

(Rundstab  von  t cm  Durchmesser) 

(1  = 1 tu) 

Spannungen 

Qow- 

Spannungen 

Zugversuch 

Biegeversuch 

Deh- 

■schnitt* 

Vermin- 

Oa- On. 

»e 

| 0» 

Ob 

nung 

derung 

q 

Op 

os. 

ar„ 

■aB 

°*rr 

aB 

| «pL  1 

°8rr 

a„. 

,0* 

Ob 

at 

I at 

1 = 

ni0 

°.'o 

J_„j 

47 

1 48 

29 

1 30 

31 

32 

:cl 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

2340 

2640 

w-.’o 

24,0 

42 

2790 

3260‘ 

593t) 

0,48 

0,55 

0,17 

0,55 

1,24 

1,23 

> Auf  8520  ge-etxt,  wäre 
Nr.  1 hinterB  einxuord- 
nen, und  Spalte  38  = 
0,68  und  Spalt«  39  = 

2320 

i 232t  J 

| 24,0 

49 

279t) 

3330 

5980 

50 

50 

47 

56 

44 

29 

2930 

1 3550 

5830 

19,5 

54 

2790 

3460  * 

7520 

50 

61 

! 27 

46 

0,98 

29 

2320 

2550 

4790 

20,0 

51 

2950 

3570 

6040 

48 

53 

43  ; 

53 

1,40 

26 

1,34  tu  »etien. 

2320 

2320 

4970 

23,0 

47 

2950 

3570 

6870 

47 

47 

43  , 

53 

54 

41 

• Auf  8070  gelegt,  wäre 
Nr.Bhinler  JOeiniiioiil- 

2250 

2480 

4910 

25,0 

, 53 

2950 

3570  i 

6400 

45 

50 

46  ' 

56 

44 

31 

ncn,  und  Spalte  38  - 

1830 

2680 

5150 

23,5  i 

52 

2090 

3590 

5910 

36 

52 

35 

61 

34  | 

15 

0,58.  Spalte  39  = Ul 
zu  selzan. 

2450 

2890 

4730 

23,0 

43 

3000 

3600 

5800 

52 

61 

52 

62 

25 

23 

1910 

1 2670 

5080 

15,5  i 

28 

2950 

3720 

0150 

38 

53 

46 

58 

39 

28 

2740 

2900 

5370 

9,5 

10 

3330 

3720 

0550 

51 

51 

51 

57 

28  | 

22 

2670 

2800 

5010 

23,5 

52 

2950 

3720 

6720 

53 

56 

14 

55 

32 

34 

2320 

2670 

5220 

22.0  1 

49 

3330 

3720 

7000 

44 

51 

48 

53 

39 

34 

2320 

1 2960 

5980 

20,0 

41 

3410 

3720 

7470 

39 

50 

46 

50 

26  I 

25 

1830 

2780 

5270 

18,2 

28 

2090 

3760 

5980 

35 

53 

35 

63 

35 

13 

2320 

i 2670 

4780 

25,0 

55 

3410 

| 3810 

6370 

48 

56 

54 

60 

44 

33 

3570 

3990 

’ 6200  ' 

21,0 

48 

3100 

1 3850 

8120 

58 

64 

38  1 

48 

0,99 

31 

’ Seitlich  verbogen. 

2670 

| 2960 

5240 

23,5 

52 

3330 

3880  1 

6800 

51 

57 

19 

57 

1,31 

30 

* Auf  4*60  gelegt,  wäre 
Nr  18  hinter  *7  einzu- 

3450 

4130 

6160 

19,0 

54 

2880 

1 3880* 

8080 

53 

67 

26  1 

53 

0,94  1 

31 

ordnen  und  Spalte  38 

3340 

! 4370 

6860 

19,5  | 

39 

3100 

3910 

9030 

49 

64 

31 

43* 

89 

32 

— 0.68  und  Spalte  39 

— 1,08  zu  setzen. 

3470 

j 4230 

7180  ; 

18,0 

42 

2950 

, 3910  * 

9600 

48 

59 

27 

46 

98 

29 

* Auf  4600  gesetzt,  wäre 
Nr.  40  hinter  37  einzu 

3250 

4240 

6760  1 

18,0  | 

43 

3570 

3970 7 1 

9150 

48 

63 

39 

44 

94  , 

43 

ordnen,  und  Spalte  38 

3250 

•4050 

j 6590  1 

19,5 

42 

3100 

: 4030  ' 

8590 

49 

62 

36 

47 

1,00 

30 

k 0,50  und  Spalte  39 
e 1,07. 

2570 

4890 

5530 

21,5 

48 

3570 

4120 

7270 

•46  1 

52 

49 

58 

-45 

31 

r-  Unaufklärbar. 

2830 

:*520 

6150 

j 20,0 

46 

3100 

4190  I 

i 858«) 

46 

57 

36 

19 

19 

40 

■ Anf  46*0  gesetzt,  wäre 

2570 

:mo 

6350 

19,5  j 

47 

3350 

i 4230  i 

7680 

41 

49 

14 

56 

:»  1 

21 

Nr.il  vor  38  enzttord- 
nen,  und  Spalte  38  = 
050  und  80  = 1,07. 

4 Außerhalb  der  Marken 
gelegt. 

3250 

1 4290 

1 6710 

19,0 

44 

3100 

. 4230  | 

8830 

48 

64 

35  , 

18 

0,99 

31 

3060 

3410 

6880 

(11, 0)* 

11 

3300 

! 4260 

7860 

41 

50 

12 

54 

1,23 

14 

2890 

| 3220 

5810 

22,5 

48 

3740 

' 4270  1 
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Zu  der  Zusammenstellung  in  Tabelle  1 ist  zu 
sagen,  dafs  die  Ergebnisse  mit  den  Stahlkopf- 
schienen  ausgelassen  sind,  weil  diese  Schienen 
zur  Zeit  keine  allzu  grofse  praktische  Bedeutung 
mehr  haben  dürften  und  um  das  zusammengestellte 
Material  möglichst  einwandfrei  vergleichbar  machen 
zu  können.  Da  es  ja  Aufgabe  der  Arbeit  des  Ver- 
fassers war,  den  Werth  der  verschiedenen  Prüfungs- 
verfahren zu  beleuchten  und  womöglich  feslzu- 
stellen,  so  habe  ich,  ohne  Rücksicht  auf  den 
Ursprung  und  das  Herstellungsverfahren,  alle 
Schienen,  welche  aus  Flufseisenprocessen  stammen, 
benutzt.  Sind  die  Prüfungsergebnisse  der  einen 
oder  der  andern  Versuchsart  imstande,  den  Ge- 
brauchswerth zutreffend  zu  kennzeichnen,  so  mufs 
ja  bei  Einordnung  des  Materials  nach  diesem  Mafs- 
stabe  sowie  in  Gegenüberstellung  mit  den  Betriebs 
ergebnissen  und  mit  dem  Urtheil  über  das  Material 
auf  Grund  allgemeiner  Erfahrung,  der  Werth  der 
Prüfungsverfahren  als  Mafsstah  hervortreten.  Da 
der  Verfasser,  wie  gesagt,  dem  Zerreifsversueh 
geringen  Werth  beimifst  und  von  guten  Schienen 
verlangt,  dafs  die  S-Grenze  beim  Biegeversuch 
hoch*  liege,  so  habe  ich  die  Versuchsergebnisse 
nach  wachsenden  Werthen  von  o8.  geordnet  und 
die  Unterordnung  bei  gleichem  o8*  nach  wachsen- 
dem oB.  vorgenommen.  Da  die  bei  Versuchen 
gewonnenen  Werthe  immer  mit  gewissen  Unsicher- 
heiten verbunden  sein  werdfen,  so  kann  die  Ein- 
ordnung, hierdurch  beeinllufst,  nicht  ganz  streng  | 
der  Wirklichkeit  entsprechend  sein.  Beim  Zerreifs-  j 
versuch  hat  man,  wenigstens  so  lange  als  die  | 
mechanische  Bearbeitung  (das  Walzen)  des  Materials 
in  hohen  Hitzegraden  erfolgte,  einen  gewissen 
Anhalt  dafür,  ob  die  Spannungen  an  der  S-  und 
B-Grenze  einigermafsen  zutreffend  bestimmt  sein 

• Man  darf  übrigens  hierbei  nicht  vergessen,  dafs 
a*.  niemals  absolut  proportional  der  Güte 
des  Materials  sein  kann;  nur  innerhalb  gewisser 
unterer  und  oberer  Grenzen  kann  überhaupt  das 
Parallelgehen  zwischen  os.  und  dem  Gebrauchswerth 
erwartet  werden. 


können,  an  dem  Verhältnifs  zwischen  diesen  beiden 
Grenzen.  Es  pflegt,  etwas  durch  die  Bestiminungs- 
art  von  <J8  beeinflufst,  für  Eisen  und  Stahl  laufen- 
der Art  zwischen  0,50  und  0,70  zu  schwanken 
(siehe  Spalte  36  Tabelle  1)  und  geht  herauf  bis 
auf  0,95  und  höher,  wenn  mechanische  Bearbeitung 
im  kalten  Zustande  oder  ähnlich  wirkende  Be- 
handlung slattfand.*  Beim  Biegeversuch  tritt  der 
Bruch  nicht  immer  ein.  Man  kann  aber  auch 
in  diesem  Falle  die  bis  zum  Eintritt  der  unauf- 
haltsamen Durchbiegung  erreichte  Höchstspannung 

zur  Bildung  eines  ähnlichen  Verhältnisses  be- 
nutzen, wie  in  Spalte  38  Tabelle  1 geschehen. 
Ueberall  da,  wo  die  Verhällnifszahlen  wesentlich 
von  den  mittleren  Werthen  abweichen,  wird  man 
eine  besondere  Ursache  vermuthen  müssen  und, 
wenn  Nachforschung  möglich,  in  der  Regel  auch 
finden.** 

Aus  dem  Kopf  und  den  früher  im  Text  an- 
gegebenen Bezoichnungsweisen  wird  Tabelle  1 ohne 
weitere  Erläuterungen  verständlich  sein.  Um  die 
Ergebnisse  noch  übersichtlicher  zu  gestalten  und 
auf  den  ersten  Blick  verständlich  zu  machen,  habe 
ich  sie  in  Scbaulinien  (S.  307)  dargestellt. 

(Schliffs  folgt.) 

* ln  meinem  Bericht  über  die  .Untersuchungen 
mit  Eisen  bahn  material*  (s.  o.)  sind  an  einer 
grofsen  Zahl  von  im  Betriebe  gut  und  schlecht  be- 
währten Schienen  auch  die  Verhältnisse  von  a8,'oB 
ermittelt  und  in  den  Tabellen  Bi  (Spalte  37  und  39) 
und  B*  (Spalte  35  und  37)  sowie  auf  den  Tafeln  IV 
und  V des  Berichtes  den  Betriebsergebnissen  gegen- 
übergestcllt. 

In  meinem  .Handbuch  der  Materialien- 
künde“  Abs.  446  und  in  zahlreichen  Abhandlungen, 
7..  B.  in  den  .Mittheilungen“  1894  Heft  2 und  3, 
habe  ich  auf  die  Bedeutung  des  Verhältnisses  os  0B 
für  die  Beurtheilung  des  Materialzustandes  nachdrück 
lieh  hingtwiesen. 

**  In  Tabelle  1 habe  ich  mehrfach  von  diesem 
Hülfsmittel  Gebrauch  gemacht;  vcrgl.  die  Anmerkungen 
zu  Tabelle  1.  In  Abbildung  3 liabe  ich  die  Versuchs- 
reihen dann  nach  der  so  gewonnenen  andern  Reihen- 
folge eingeordnet. 


Zur  Frage  der  kippbaren  Martinofen. 

Von  Hütteningenieur  P.  Eyermann  in  Düsseldorf. 


Anschliefsend  an  den  im  Junihefte  vorigen 
Jahres  erschienenen  Vortrag  von  A.  Head  aus  [ 
London,  welcher  die  beiden  üblichen  Systeme  \ 
von  Well  man  und  Campbell-Aiken  näher  | 
erörterte,  soll  im  Folgenden  noch  eine  neuartige 
Ausgestaltung  des  kippbaren  Martinofens  besprochen 
werden. 

Neben  den  damals  angeführten  kippbaren 
Stahlherden  sind  zunächst  noch  zu  erwähnen  , 


ein  solcher  von  100  t Fassungsraum  auf  den  »Pen- 
coyd-Iron- Works"  bei  Philadelphia  und  4 zu  je 
50  t auf  den  »Cleveland-Rollingmills"  ; überdies 
hat  Wellman  derzeit  noch  10  kleinere  solcher 
Oefen  und  Aiken  5 davon  für  Stahlformgiefsereien 
in  Arbeit.  Die  grofste  Stahlgesellschaft  der  Welt, 
Carnegie,  hat  sich  noch  nicht  zur  Ausführung 
dieser  Erfindung  entschliefsen  können,  obwohl  in 
diesem  Jahre  etwa  40  Stück  50-t-0efen  gewöhn- 
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licher  Bauart  in  Homestead  und  Duquesne  im 
Betrieb  sein  werden.  Nach  meiner  an  Ort  und 
Stelle  gemachten  Beobachtung  des  Betriebes  dieser 
Kippöfen  dürften  sich  für  unsere  deutschen  oder 
europäischen  Verhältnisse  nur  die  kleinen  4-  bis 
10-t-0efen  für  Stahlformgiefsereien  besonders 
eignen.  Das  hat  seinen  Grund  darin,  dafs  man 
in  die  Giefspfannen  stets  frischen , heifsen  Stahl 
aus  der  Charge  nachgiefsen  kann,  was  besonders 
den  Giefsereien,  welche  viele  kleine  Gufsstücke  zu 
liefern  haben,  sehr  zu  statten  kommt.  Bei  Oefen 
mit  über  70  t Fassungsraum  dürfte  es  das  Beste 
sein,  die  Wellmansche  Anordnung  anzunehmen. 
Entschliefst  man  sich  dazu,  die  fahrbaren  Coquillen 
direct  vom  Ofen  aus  zu  füllen,  so  hätte  das  den 
Vortheil,  dafs  man  sämmlliche  Krahne  entbehren 
könnte,  und  nur  der  außerhalb  stehenden  Coquillen- 
abstreifer  benöthigen  würde.  Da  50-t-0efen  mit 
den  heutigen  Krahnen  noch  sehr  gut  bedient 
werden  können , wäre  es  rathsam , statt  solcher 
kippbarer  Oefen  100-  oder  150tonnige  zu  bauen 
und  mit  zwei  oder  drei  Krahnen  gleichzeitig  bezw. 
hintereinander  zu  arbeiten , was  für  derzeitige 
Massenerzeugung  vortheilhaft  sein  würde.  Da  die 
heutige  amerikanische  Construction  der  Oefen  den 
Nachtheil  grofsen  Wärmeverlustes  in  sich  birgt, 
und  eine  gute  Hitze  mit  grofsem  Brennstoffverbrauch 
verbunden  ist,  so  könnte  man  ein  richtiges  Uriheil 
wie  folgt  zusammenfassen : 

1 . Eine  Verbindung  der  beiden  Systeme  Well- 
man  und  Campbell-Aiken  aus  Construclions- 
und  praktischen  Rücksichten. 

2.  Vortheile  gegenüber  den  fixen  Oefen  nur  bei 
4 bis  10  t,  oder  über  50  t. 

Der  lOOtonnigc  Ofen  auf  den  „Pencoyd-Iron- 
Works“  wird  continuirlicli  betrieben;  d.  h.  es 
werden  nur  etwa  70  Ions  abgegossen  und  der 
Rest  verbleibt  wieder  für  die  nächste  Charge  im 
Ofen.  Näheres  über  dieses  Verfahren  von  B.  Tal  bol 
ist  mittlerweile  im  „Iron  Age*  veröffentlicht  worden.* 

Eine  der  vielen  wichtigen  Fragen  für  die  heutige 
mitteleuropäische  und  auch  amerikanische  Stahl* 
production  bildet  die  Beschaffung  des  zur  Her- 
stellung guter  Qualitäten  basischen  Martinstahls 
noth wendigen  Schrotts.  Da  derselbe  heule  schon 
vielfach  so  theuer  geworden  ist,  dafs  die  Renta- 
bilität mancher  Werke  darunter  leidet,  so  ist  cs 
naheliegend,  dafs  die  Slahlwerksingenieure  auf 
das  schon  so  oft  besprochene  System  der  V o r - 
frischung  von  Roheisen  immer  wieder  zurück- 
kommen. Solches  vorgefrischte  Material  würde 
allerdings  nicht  allein  die  Chargeuzeit  verkürzen, 
sondern  auch  eine  bedeutende  Verminderung  des 
Schrott-  oder  Alteisenverbrauchs  zur  Folge  haben. 
Ueber  die  verschiedenen  Vorfrischverfahren  liegen 
indessen  noch  zu  wenig  Resultate  vor. 

Mehrere  grofse  Stahlwerke  stellen  heute  schon 
ein  vorzügliches  Material  im  Martinofen  dadurch 

• Vergl.  .Stahl  und  Eisen4  1900  Nr.  5 S.  2C3. 


her,  dafs  sie  eine  Combinirung  des  Bessemer- 
processes  und  des  Martinverfahrens  hintereinander 
vornehmen,  wodurch  viel  Zeit  für  das  letztere 
gewonnen  wird.  Warum  sollte  man  also  auf 
dem  durch  die  Vorfrischung  im  engeren  Sinne 
und  durch  die  Combinirung  im  weiteren  Sinne 
angebahnten  Weg  nicht  weiter  fortschreiten  können? 
Krupp  hat  das  schon  vor  mehr  als  20  Jahren 
gethan  und  auf  einen  durch  Gas  heizbaren  Con- 
verter ein  Patent  genommen.  Dabei  wird  zuerst  ins 
Freie  geblasen,  während  die  Kanäle  abgeschlossen 
sind ; beim  Niederlassen  der  Birne  zum  Martiniren 
werden  die  Kanäle  freigegeben  und  dann  das 
Material  gar  gemacht. 

Die  kippbaren  Martinöfen  eignen  sich  meiner 
Ansicht  nach  für  diesen  Procefs  viel  besser,  und 
will  ich  im  Folgenden  einen  neuen  Vorschlag  zur 
Besprechung  stellen.  — Sowohl  deutsche  als 
auch  amerikanische  Stahlleute  halten  den  Ge- 
danken eines  Versuches  werth.  — Um  die  neue 
Sache  besser  kennzeichnen  zu  können,  wurde  dem 
Ofen  der  Name  .Verbundofen“  gegeben  und 
das  Kndproduct  als  .Verbunds ta hl“  bezeichnet. 

Der  Verbundofen  für  vereinigten  Bessemer- 
Thonias-  und  Martinprocefs  beruht  auf  folgenden 
hüttenmännischen  Grundlagen  und  praktischen  Er- 
fahrungen : 

Beim  modernen  Bessemer-  oder  Thomasprocefs 
wird  flüssiges  Roheisen  durch  Einblasen  von  Luft 
in  Flufseisen  oder  Stahl  verwandelt.  Dieses  Ver- 
fahren liefert  ein  Material,  welches  heute  noch, 
wenigstens  von  mancher  Seite,  als  dem  Martineisen 
gegenüber  für  nicht  gleich werthig  erachtet  wird. 
Es  hat  das  nicht  nur  darin  seinen  Grund,  dafs 
der  Procefs  viel  zu  rasch  verläuft,  als  dafs  man 
die  chemische  Zusammensetzung  rechtzeitig  analy- 
tisch bestimmen  könnte,  sondern  auch  darin,  dafs 
der  physikalisch  eingeschlossene  Sauerstoff  und 
andere  Gase  nicht  genug  Zeit  zum  Entweichen 
haben.  Durch  die  neuen  Mischeranlagen  ist  die 
Einhaltung  der  Qualität  allerdings  vielfach  er- 
leichtert worden,  da  man  stets  Roheisen  von 
gleichmäfsiger  Zusammensetzung  zur  Verfügung 
hat.  Das  Blaseverfahren  hat  aber  gegenüber  dem 
Martiniren  den  grofsen  finanziellen  Vortheil,  dafs 
man  mit  einem  einzigen  Converter  etwa  6 bis 
10  mal  so  viel  Stahl  in  derselben  Zeit  herstellen 
kann,  wie  mit  einem  Martinofen. 

Der  moderne  Martinprocefs,  besonders  der  mit 
Recht  beliebte  basische,  hat  gegenüber  dem  Blase- 
verfahren den  Vortheil,  dafs  man  infolge  seiner 
langen  Dauer  immer  gleichwertiges  und  den  che- 
mischen Anforderungen  stets  genügendes  Material 
liefern  kann,  da  das  Laboratorium  imstande  ist, 
rasch  genug  die  chemischen  Analysen  ausführen 
zu  können.  Man  ist  daher  nicht  nur  auf  mecha- 
nische Proben  und  optische  Beobachtungen  wie 
beim  Blasen  angewiesen.  Dagegen  erreicht  man 
aber  heute  mit  einem  Martinofen  höchstens  120 
Tonnen  Erzeugung  im  Tag,  so  dafs  ein  Converter 


313  Stahl  und  Elsen. 


Zur  Fragt  der  kippbaren  Martinöfen. 


15.  Mflr2  1901). 


etwa  5 bis  8 Martinöfen  entspricht.  In  den  da-  eisen  und  wenig  Schrott  7.ur  Verwendung  kommen 
durch  so  sehr  verminderten  Gestehungskosten  liegt  können,  müfste  eigentlich  ein  neues  Verfahren  ein- 
nun  wahrscheinlich  der  Grund,  warum  der  Martin-  geführt  werden,  um  ein  gleich  gutes  Material  wie 
procefs  den  Blaseprocefs  noch  nicht  verdrängt  hat.  das  heutige  Flufseisen  trotz  ungünstigerer  Roh- 
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sollte,  wenn  man  sich  dem  idealen  Zustande  der  bewältigen  könnte,  so  würde  man  den  Vortheil 
directen  Stahlerzeugung  nähern  wollte,  in  der*  von  nur  einer  Stahlerzeugungsanlage  mit  dem 
selben  Zeit  das  gesammte  Ausbringen  desselben  der  besten  Qualität  vereinigen  können.  Das  würde 

iin  Flu  Cs  eisen  verwandelt  sein.  Um  diese  Roheisen-  eine  Chargendauer  von  etwa  3 Stunden  ergeben,  was 


Kippbarer  Verbundofen  für  vereinigtes  Bessemer-  und  Martinverfahren  (Querschnitt). 


menge  zu  verarbeiten,  reicht  ein  Converter  voll- 
kommen aus;  hingegen  würden  etwa  fünf  Martin- 
öfen dazu  erforderlich  sein.  Wenn  wir  nun  einen 
Martinofen  hätten,  der  8 Chargen  zu  je  60  Tonnen 
V1.,0 


für  die  chemische  Behandlungder  Charge  und  das  Ent- 
weichen unangenehmer  Gase  ausreichend  sein  dürfte. 
Chargendauer  und  Abstichzeit  ändern  sich  dabei 
in  günstigem  Sinne,  wenn  weniger  als  500  Tonnen 
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mit  einer  solchen  Anlage  erzeugt  werden  sollen. 
Zwei  derartige  Verbundöfen  würden  mithin  schon 
für  die  zukünftigen  1 OOO-Tonnenöfen  Amerikas 
vollkommen  ausreichen. 

Der  Verbundofen  ist  nach  dem  Systeme  der 
gebräuchlichen  kippbaren  amerikanischen  Herdöfen 
oder  Roheisen miseher  gebaut  und  zwar  insofern,  als 
er  wie  jene  auf  Hollen  a oder  in  sonst  einer  der 
üblichen  Arten  bewegt  wird.  0 ist  der  ideale 
Drehungsmiltelpunkt,  der  zugleich  als  Gaseinlrilts- 
kanal  ausgebildet  ist.  Der  Ofen  selbst  ist  in  eine 
Blech-  und  Eisenconslruction  eingebaut,  welche 
die  durch  das  Eisenbad  und  das  innere  Mauer- 
werk entstehende  Beanspruchung  aufzunehmen  hat 
und  demgemäfs  stark  construirt  sein  mufs.  Im 
Innern  ist  der  Apparat  mit  vier  verschiedenen 
gewölbeartigen  Mauern  zugeselzt.  Zwei  davon 
dienen  als  Herdböden  und  erstrecken  sich  durch 
die  ganze  Länge  des  Ofens.  Herd  I ist  schmaler 
und  mit  Düsen  d wie  ein  Converter  ausgerüstet. 
Dieser  Boden  kann  als  Ganzes  gestampft  werden 
oder  es  können  in  denselben  auch  mehrere  Böden 
wie  sonst  der  eine  in  die  Birne  eingesetzt  werden. 
Die  Düsen  werden  gleichmäfsig  vertheilt,  aber  so, 
dafs  sie  nur  zwei  oder  drei  Reihen  bilden,  die 
eng  aneinander  liegen,  damit  nicht  ein  Einfliefsen 
von  heifsem  Metall  staltfinde.  Entlang  des  Herdes 
ist  an  der  Aufsenseite  der  Windkasten  IF  an- 
gebracht. Durch  das  Ansatzrohr  R wird  die  Luft 
eingeblasen. 

Will  man  nun  flüssiges  Roheisen  für  den 
Martinprocefs  vorblasen,  so  wird  der  Ofen  in  eine 
solche  Lage  gekippt,  dafs  die  Schnauze  Si  hori- 
zontal liegt.  Hierauf  wird  bei  R ein  bewegliches 
Schlauchrohr  R\  angeschraubt  und  der  Gebläse- 
wind eingelassen.  Würde  ein  Hochofengebläse 
von  etwa  einer  Atmosphäre  Ueberdruck  vorhanden 
sein,  so  kann  dies  gleich  dazu  benutzt  werden. 
Für  die  Blasezeit  wird  dann  der  Wind  dem  Hoch- 
ofen entnommen,  was  aber  mit  der  Abstichzeit 
ohnedies  Zusammentreffen,  also  auch  ohne  be- 
sonderen Einflufs  auf  den  Gang  des  Hochofens 
sein  würde.  Bei  neueren  Hochofenanlagen,  wo 
jeder  Ofen  mit  mehreren  Gebläsemaschinen  be- 
trieben wird,  kann  in  die  Kaltwindleitung  einer 
derselben  ein  Wechselventil  eingeschaltet  werden. 
Durch  dieses  gelangt  dann  der  kalte  Wind  in 
die  Anschlufsleitung  zum  Stahlwerk. 

Ist  Alles  vorbereitet,  so  wird  je  nach  den  Orts- 
verhältnissen entweder  direct  in  den  Verbundofen 
abgestochen  oder  man  benutzt  eine  Pfanne  und 
entleert  dann  diese.  Es  wird  also  schon  Luft  in 
das  sich  durch  das  Einfliefsen  bildende  Roheisen- 
bad geblasen.  Hierbei  erhitzt  sich  das  Bad  infolge 
des  Verbrennens  von  Phosphor  oder  Silicium. 
Für  Roheisen,  das  diese  Bestandteile  nicht  in 
genügenden  Mengen  enthält,  hat  der  Verbundofen 
den  Vortheil,  dafs  man  ihn  gleichzeitig  heizen 
kann,  wodurch  ein  Teigigwerden  oder  Erstarren 
der  Masse  ausgeschlossen  ist.  Letzteres  ist  bei 


den  anderen  Arten  des  Vorfrischens  für  solche 
Eisengattungen  zu  befürchten.  Tritt  nun  eine  Er- 
hitzung des  Bades  ein,  so  wird  die  Feuerung  durch 
Abschliefsen  der  Gas-  und  Luft  - Eintriltskanäle  O 
und  L unterbrochen.  Diese  Hitze  dürfte  nachträglich 
auch  noch  zum  Einschmelzen  eines  Theiles  der 
eventuellen  Schrott-  oder  Erzzusätze  ausreichen. 

Das  Gewölbe  IV  schliefst  den  Ofen  nach 
aufsen  ab,  so  dafs  keine  Hitze  verloren  geht. 
Die  beim  Blasen  entstehenden  Gase  nehmen  ihren 
Weg  durch  die  Wärmespeicher  1 und  2 nach 
der  Esse.  Voraussichtlich  dürfte  es  genügen,  nur 
so  kräftig  zu  blasen,  dafs  sich  die  Oberfläche  des 
Bades  in  einer  Art  sanfter  Wellenbewegung  be- 
findet. Material,  das  sich  während  des  Blasens 
am  Gewölbe  IV  ansetzen  würde,  wird  beim 
nachfolgenden  Herdprocefs  wieder  abgeschmolzen 
werden.  Die  sich  bildende  Schlacke  kann  während 
des  Blasens  durch  die  Schnauze  Si  abgezogen 
werden.  Ist  der  Procefs  soweit  vorgeschritten, 
dafs  man  das  Blasen  unterbrechen  kann,  so  wird 
der  Ofen  in  die  gezeichnete  Lage  gedreht.  Dabei 
fliefst  das  vorgefrischte  Eisen  von  dem  Boden  I 
nach  dem  Boden  II  über  und  der  Wind  wird 
rasch  abgestellt,  um  das  Abkühlen  und  Abbrennen 
des  Materials  möglichst  zu  vermindern. 

Damit  beginnt  der  eigentliche  Martinprocefs 
in  gewöhnlicher  Art,  d.  h.  es  wird  hauptsächlich 
noch  weiter  entkohlt  und  Gradirung  nach  Quali- 
täten oder  Rückkohlung  vorgenommen.  Zuschläge 
wie  Erze,  Schrott  und  Specialroheisen  können  durch 
die  Schnauze  S oder  andere  Oeffnungen,  welche 
zu  diesem  Zwecke  in  dem  Gewölbe  III  vorhanden 
sind,  entweder  durch  eine  schiefe  Rutsche  oder 
sonst  eine  Vorrichtung  eingebracht  werden. 

III  ist  ein  Deckengewölbe  gewöhnlicher  Con- 
struclion.  Man  kann  es  aber  auch  so  ausbilden 
wie  gezeichnet.  Durch  die  Löcher  b kann  kalte 
oder  heifse  Luft  eingeblasen  werden.  Dies  hat 
nicht  allein  den  Zweck,  die  Wärmestrahlen  mehr 
auf  das  Bad  zu  richten,  sondern  dient  auch  noch 
als  eine  Art  Luftzuführung,  wenn  man  den  Ver- 
brennungsprocefs  des  bei  0 eintretenden  Gases 
beeinflussen  wollte.  Für  diesen  Fall  mufs  noch 
ein  abgeschlossener  Raum  c vorhanden  sein,  in 
den  diese  Luft  durch  das  Rohr  r eingeblasen 
wird.  Das  Rohr  r wird  dann  von  Fall  zu  Fall, 
je  nach  Bedarf,  angeschlossen.  Hat  man  vorzüg- 
liches feuerfestes  Material  für  das  Gewölbe  III 
gewählt,  so  könnte  man  heifsen  Gebläsewind  aus 
den  eventuell  nebenstehenden  Hochofen -Wind- 
erhitzungsapparaten entnehmen.  Hat  man  minder- 
werthiges  Material  für  III,  so  könnte  man  um- 
gekehrt durch  Zufuhr  kalter  Luft  das  Material 
noch  kühlen,  nur  müfsten  dann  wahrscheinlich 
die  OefTnungen  b sehr  klein  gehalten  werden. 

Sollte  durch  die  Oeffnungen  d während  des 
Marlinprocesses  zu  viel  Wärme  in  den  Wind- 
kasten W treten,  so  könnte  man  dieselben  durch 
Pfropfen  verschliefsbar  machen. 
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Die  Anordnung  der  Herde  / und  II  hat  noch 
den  Vortheil,  dafs  man  einen  sauer  und  den 
andern  basisch  zustellen  kann.  Dies  wird  be- 
sonders dort  wichtig  sein , wo  man  einerseits 
infolge  der  Rohmaterialien  auf  den  sauren  Blase- 
procefs,  andererseits  der  Qualitätsfrage  halber  auf 
den  basischen  Herdprocefs , wie  in  Amerika, 
angewiesen  ist.  Der  Uebergang  von  einem  Procefs 
zum  andern  bedarf  also  keiner  Zwischenpfanne, 
wie  dies  für  solchen  Zweck  bisher  üblich  war. 

Durch  die  excentrische  Anordnung  des  Luft- 
einlrittkanals  beim  Verbundofen  wird  erreicht, 
dafs  die  heifse  Luft  in  grofser  Menge  über  dem 
Gase  eintritt,  wodurch  eine  gute  Mischung  ent- 
steht. Auch  wird  dadurch  das  Eisenbad  näher 
an  die  Kanalöflnungen  0 und  L gerückt.  Der 
Höhenunterschied  zwischen  Gewölbe  II  und  III 
ist  möglichst  gering  gehalten,  um  die  strahlende 
Wärme  besser  auszunülzen. 

Der  Gaskanal  0 kann  durch  das  innerlich 
wassergekühlte  Rohr  tu,  das  auch  zugleich  als 
Festigkeilsconstruction  dient,  sehr  nahe  an  das 
Bad  heran  gerückt  werden.  Diese  Rohrlänge 
hängt  natürlich  nicht  allein  von  der  jeweiligen 
Verbrennbarkeit  des  Gases  ab,  sondern  auch  von 
dem  Druck,  mit  welchem  es  einströrat.  Ergiebt 
der  Betrieb  ein  zu  starkes  Abschmelzen  der  Steine 
des  Gaskanals  an  dieser  Stelle,  so  wird  man  das 
Rohr  möglichst  kurz  halten  und  dasselbe  eventuell 
bis  zu  seinem  Eintritt  in  den  Luflkanal  verkürzen. 


Die  Stirnflächen  des  Spaltes  i sind  mit  wasser- 
gekühlten Gufsplatten  versehen ; * mufs  ziemlich 
breif  sein  und  auch  den  Längsdehnungen  des 
Ofens  Rechnung  tragen.  Um  den  Luftzutritt 
durch  den  Spalt  möglichst  zu  vermindern,  ist  ein 
zweitheiliges,  wassergekühltes  Verschlufsstück  V 
angebracht.  Dasselbe  wird  durch  irgend  einen 
einfachen  Mechanismus  etwas  gelüftet,  wenn  der 
Ofen  gedreht  werden  soll. 

Luflkanal  L und  Gaskanal  O führen  zu  je 
einem  Wärmespeicher  1 und  2 gebräuchlicher 
Gestalt,  der  mit  gewöhnlichem  Gittermauerwerk 
versehen  ist.  Die  Wärmekammern  1 und  2 
werden  aber  das  Bestreben  haben,  sich  nach  oben 
auszudehnen.  Das  Anwachsen  des  Mauerwerkes 
würde  die  Kanäle  G und  L auch  nach  oben 
drücken  und  könnte  dadurch  die  Eintrittscon- 
struction  zerstört  werden.  Um  das  zu  verhindern, 
sind  die  Anschlufskanäle  G't  und  an  die  Kammern 
1 und  2 teleskopartig  ineinander  geschoben.  Um 
den  äufseren  Lufteintritt  an  dieser  Stelle  zu  ver- 
meiden, ist  ein  Wasserabschlufs  w gewöhnlicher 
Art  angebracht.  Die  Festigkeitsconstruction  für 
die  Kanäle  0 und  L stützt  sich  auf  irgend  eine  feste 
Plattform,  z.  B.  das  Bedienungsplateau  P.  Das  ver- 
längerte Rohr  0 kann  noch  bei  e gestützt  werden. 

Hat  das  Eisenhad  die  richtige  Qualität  erreicht, 
so  wird  es  durch  Schnauze  S$  abgegossen.  Die 
Schlacke  kann  auch  während  des  Betriebes,  wenn 
nöthig,  durch  St  abgezogen  werden. 


Heber  die  zunehmende  Anwendung  von  grolsen  Gasmotoren 
in  modernen  Kraftbetrieben.* 

(Hierzu  Tafel  VIII.) 


M.  H.!  Das  verflossene  Jahrhundert  hat,  wie 
keines  seiner  Vorgänger,  gewaltige  Umänderungen 
und  bis  dahin  in  der  Weltgeschichte  nie  gekannte 
Verschiebungen  in  allen  socialen  Verhältnissen, 
in  der  Cultur,  in  Handel  und  Wandel,  im  Ge- 
weihe und  in  der  Industrie  gebracht  — Verschie- 
bungen, welche  wir  nur  als  vorteilhaft  für  das 
Wohl  und  die  Daseinsbedingungen  der  ganzen 
Menschheit  bezeichnen  können. 

Den  gröfsten  Antheil  an  den  jedem  denkenden 
Menschen  in  die  Augen  springenden  Veränderungen 
auf  unserem  gesammten  wirthschaftlichen  Gebiet 
haben  unstreitig  die  zu  hoher  Entwicklung  ge- 
langten Ingenieur-Wissenschaften,  die  sich  an- 
gliedern an  die  Naturforschung,  und  welche  uns 
die  Mittel  an  die  Hand  geben,  die  bekannten 

•Vortrag  von  Director  Munzel,  gehalten  im 
Kölner  Bezirks  verein  des  Vereins  deutscher  Ingenieure 
am  21.  Februar  1900. 


Naturkräfte  und  Naturerscheinungen,  und  die  fast 
unerschöpflichen  Rohstoffe  unseres  Erdballes  für 
unsere  mannigfachsten  Bedürfnisse  dienstbar  zu 
I machen,  zur  Erleichterung  unseres  Daseins,  zur 
Vergröfserung  unseres  Wohlstandes. 

An  Männern,  welche  mit  Energie  und  Zähig- 
keit diese  Ziele  verfolgten,  und  deren  Streben  durch 
i umwälzende  Erfindungen  gekrönt  wurde,  ist  das 
zu  Ende  gegangene  Jahrhundert  ganz  besonders 
reich;  ich  nenne  hier  nur:  den  Engländer  James 
Walt,  den  Construcleur  der  Kurbeldampfmaschine 
und  den  Erfinder  des  Condensators ; den  Amerikaner 
Robert  F ulton,  welcher  1807  mit  dem  ersten 
brauchbaren  Dampfschiff  den  Hudson  befuhr; 
den  Engländer  George  Stephenson,  den  Er- 
bauer der  ersten  bis  auf  den  heutigen  Tag  typisch 
gebliebenen  Locomotive  mit  Röhrenkessel,  Blas- 
rohr und  Umsteuerung;  den  Engländer  Murdoch. 
den  ersten  Darsteller  des  Steinkohlenleuchtgases; 
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die  Göttinger  Professoren  Weber  und  Gaufsf 
welche  1833  den  ersten  elektromagnetischen  Tele- 
graphen legten;  den  Schweden  Ericson,  den 
Erfinder  der  Heifsluftmaschine ; die  beiden  Deutschen 
Werner  Siemens  und  Alfred  Krupp,  ersterer 
der  Erfinder  der  Dynamomaschine,  letzterer  der 
gröfste  Gufsstahlfabricant  der  Welt;  die  Amerikaner 
Edison  und  Bell,  die  Erfinder  der  Telephonie, 
denen  ich  schließlich  noch  die  uns  hier  wohl- 
bekannten Erfinder  des  ersten  brauchbaren  Gas- 
motors, Langen  und  Otto,  anreihe. 

Das  Fundament  der  Entwicklung  unseres 
commerziellen  und  industriellen  Lebens  bildet 
unstreitig  die  Erfindung  der  Dampfmaschine,  die 
uns  durch  Ausnutzung  der  in  der  Natur  vor- 
handenen Brennstofle,  in  der  Wahl  unseres  Ortes 
für  eine  Kraftanlage,  zur  Verrichtung  jeder  be- 
liebigen Arbeit  unabhängig  von  den  seit  Alters 
her  benutzten  Wind-  und  Wasserkräften  machte. 

Die  Dampfmaschine  war  ein  so  eminentes 
Hüllsmitte],  ein  so  hell  strahlender  Stern  am 
Firmament  unseres  mit  ihr  vollständig  sich  ändern- 
den wirtschaftlichen  Lebens,  dafs  man  allen 
Grund  hatte,  mit  der  Alleinherrschaft  des  Dampfes 
zufrieden  zu  sein.  Es  ist  deshalb  nur  zu  ver- 
ständlich, dafs  es  mehr  als  ein  halbes  Jahrhundert 
dauerte,  bis  sich  neben  dieser  Alleinherrschaft 
eine  andere  ßelriebskrafl,  die  Gasmaschine,  eine 
bescheidene  Daseinsberechtigung  erwarb. 

Freilich  ist  dabei  nicht  zu  übersehen , dafs 
die  Dampfkraft  von  Anfang  des  19.  Jahrhunderts 
an  bis  zur  Erfindung  eines  brauchbaren  Gasmotors 
im  Jahre  1867,  also  fast  70  Jahre  lang,  über- 
haupt concurrenzlos  war,  wenn  ich  von  der 
Heifsluftmaschine,  welche  sich  nicht  auf  dem 
Markte  zu  hallen  vermochte,  absehe. 

Jahrzehnte  lang  sind  an  der  Dampfmaschine 
nennenswerte  Verbesserungen  in  Bezug  auf  ihren 
wirtschaftlichen  Werth,  den  Brennstoffverbrauch, 
nicht  gemacht  worden,  was  ja  vollständig  er- 
klärlich ist,  weil  in  erster  Linie  ihre  Anpassung 
für  die  verschiedensten  Zwecke  der  Technik,  für 
den  Locomotiv-  und  Dampfschiffsbetrieb  und  für 
die  mannigfachsten  Bedürfnisse  des  Fabrikbetriebes 
den  Geist  der  Ingenieure  beschäftigte. 

Unabhängig  von  diesen  praktischen  Aufgaben 
waren  Männer  an  der  Arbeit,  welche  sich  mit 
dem  Verhalten  des  Dampfes  in  den  einzelnen 
Phasen  seiner  Wirkung  beschäftigten,  welche  die 
Vorgänge  in  der  Umwandlung  von  Wärme  in 
Arbeit  ergründeten  und  welche  dem  physikalischen 
Capilel  der  Wärmelehre  ein  neues,  das  der  mecha- 
nischen Wärmetheorie,  hinzufügten.  Dr.  Robert 
Mayer  in  Heilbronn  sprach  1842  zuerst  den 
Satz  aus,  dafs  Wärme  und  Arbeit  aequivalent 
sind , und  ermittelte  zuerst  auf  dem  Wege  des 
Versuches,  dafs  einer  Wärmeeinheit  eine  Arbeit 
von  365  mkg  gleichkommt,  welche  Zahl  später 
durch  den  englischen  Physiker  Joule  auf  124  mkg 
berichtigt  wurde. 


Wenn  wir  nun  bedenkeu,  dafs  1 kg  Stein- 
kohle von  7200  Calorien  vollständig  in  nutzbare 
Arbeit  verwandelt  werden  könnte  — eine  An- 
nahme, welche  selbstverständlich  nur  zur  Er- 
mittlung einer  ideellen  Vergleichszahl  für  alle  mit 
Kohle  arbeitenden  Wärmemoloren  dienen  soll  — , 
so  wären  damit  7200  X 424  = 3,052,800  Meter- 
kilogramm Arbeit,  oder,  was  uns  Ingenieuren  ge- 
läufiger ist,  auf  die  Stunden-Pferdekraft  bezogen, 

3,052.800  . . 0 n 0 . . n c 

270  ouo  P-  S.  zu  erzielen,  was  pro  P.  S. 

und  Stunde  einem  Brennstoffverbrauch  von  j * ^ = 
0,0875  kg  Kohle  bei  einem  thermischen  Wirkungs- 
grade von  100  Jo  entspräche.  Daß  wir  heute 


noch  bei  allen  uns  bekannten  calorischen  Ma- 
schinen sehr  weit  von  dieser  Zahl  entfernt  sind, 
brauche  ich  wohl  nur  anzudeuten. 

Gehe  ich  zurück  bis  zu  dem  Zeitpunkt  der 
Erfindung  des  Olto-Langenschen  atmosphärischen 
Gasmotors  (Abbild.  1)  im  Jahre  1867,  und  vergleiche 
die  Wärmeausniitzungen  der  Brennstoffe  zwischen 
dieser  zwar  genial  erdachten,  aber  im  Aussehen  von 
allen  bisherigen  Begriffen  einer  Belriebsmaschine 
grundverschiedenen  Gasmaschine,  welche  pro 
effective  Stunden-Pferdekraft  nur  750  1 Gas  von 
5000  Wärmeeinheiten  f.  d.  Cubikmeler  brauchte, 
so  ergiebt  sich  das  überraschende  Resultat,  dafs 
der  Gasmotor  nur  3850  W.-E.  für  1 P.  S.-Stunde 
verlangte,  während  dazumal  für  kleine  Dampf- 
maschinen mindestens  6 kg  Kohle  von  je  7200  W.-E., 
zusammen  also  -43  200  VV.-E.  benölhigl  wurden; 
die  thermischen  Wirkungsgrade  der  Gasmaschine 
in  den  vor  mehr  als  30  Jahren  gebräuchlichen 
Größen  und  der  Dampfmaschine  gleicher  Stärke 
verhalten  sich  also  etwa  wie  11:1. 
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Ich  habe  auf  diese  Anfänge  zurückgegriffen, 
um  Ihnen,  m.  H.,  an  einem  drastischen  Beispiele 
zu  zeigen,  wie  die  aufserordentlichen  Vortheile 
der  directen  Verbrennung  des  HeizstolTs  in  einem 
Arbeitscylinder  schon  zu  dieser  Zeit  einen  deut- 
lichen Fingerzeig  gaben,  welche  ungeheuren  Vor- 
theile zu  gewinnen  waren,  wenn  nicht  erst  Wärme 
in  Dampf,  und  Dampf  in  Arbeit,  sondern  Wärme 
direct  in  Arbeit  umgesetzt  wurde. 

Dafs  die  atmosphärische  Maschine  zu  einer  der 
Dampfmaschine  erhebliche  Concurrenz  machenden 


beweglichen  Kupplung  ein  für  Grofsbetiicbe  un- 
mögliches Ungeheuer.“  ln  dieser  Fassung  liegt 
eine  unverdiente  Herabsetzung  dieser  Erfindung, 
indem  Riedler  dieselbe  für  den  Grofsbetrieb  heran- 
zieht, für  welchen  sie  niemals  bestimmt  war. 

Die  Erfolge  dieses  atmosphärischen  Motors, 
der  in  mehr  als  5000  Exemplaren  zur  Verbreitung 
kam,  liefsen  aber  die  genialen  Erfinder  Otto 
und  Langen  nicht  rasten  und  ruhen,  und  im 
Jahre  1876  liefsen  sie  sich  «Ottos  neuen  Motor“ 
(Abbild.  2)  patentiren,  eine  direct  wirkende,  im 


Abbildung  2.  Otto«  »«Mirr  Motor. 


sich  nicht  auswachsen  würde  und  konnte,  ist  aus 
deren  Construction,  die  ich  als  bekannt  voraus- 
setzen darf,  und  welche  Sie  hier  vor  sich  sehen, 
Ihnen  Allen  wohl  klar.  Sie  war  eine  Hülfskralt 
für  das  Kleingewerbe  und  hat  manchen  Hand- 
werker gegen  die  sich  in  rapider  Ausdehnung  be- 
griffene Grofsindustrie  vor  dem  Ruin  bewahrt; 
ja,  sie  hat  sogar  vielen  zur  Vergröfserung  ihres 
Geschäftes  und  zu  ansehnlichem  Wohlstand  ver- 
holten. Professor  Riedler  sagt  in  seinem  jüngsten 
'*  Werke  «Schnellbetrieb“:  «Wärmetechnisch  war 

schon  die  atmosphärische  Gasmaschine  von  1867 
sehr  vollkommen,  aber  maschinen-  und  belriebs- 
L technisch  mit  ihrer  fliegenden  Zahnstange  und 


bekannten  Viertact  arbeitende  Gasmaschine,  welche 
in  ihrer  ursprünglichen  Form  mit  wenigen  äufser- 
lichen  Abänderungen  zu  dem  grolsen  Erfolg  gefühl  t 
hat,  welchen  die  Gasmotorenindustrie  heute  auf- 
weist. Die  Arbeitsweise  der  beiden  Systeme  ver- 
anschaulichen Ihnen  die  Diagramme  (Abbild.  3). 

Bei  dem  atmosphärischen  Motor  saugt  der 
Kolben  auf  einem  Theil  seines  Hubes  Ladung 
unter  atmosphärischer  Pressung  an,  entzündet  die- 
selbe etwa  bei  */7  seines  Kolbenweges;  die  Arbeit 
der  Explosion  dient  nur  dazu,  den  frei  fliegenden 
Kolben  ohne  Arbeitsleistung  unter  Auskupplung 
der  Kolbenzahnstange  mit  dem  Getriebe  der  Ma- 
schine in  die  Höhe  zu  werfen.  Nachdem  der 
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Kolben  in  seiner  höchsten  Stellung,  welche  durch 
Puffer  begrenzt  wird,  angekommen  ist,  hat  sich 
unter  demselben  durch  die  rasche  Abkühlung  des 
verpufften  Gemenges  vermittelst  des  den  Cylinder 
umgebenden  Wassermantels  ein  Vacuum  gebildet, 
und  die  äufsere  Atmosphäre  und  das  Eigengewicht 
des  Kolbens  bewirken  den  Niedergang  desselben 
in  seine  unterste  Stellung,  Nutzarbeit  verrichtend, 
indem  die  verzahnte  Kolbenstange  mit  dem  Ge- 
triebe der  rohrenden  Kraft  welle  selbstlhätig  ge- 
kuppelt wird. 

Nach  seiner  Arbeitsweise  ist  also  der  atmo- 
sphärische Motor  als  indirect  wirkende  Maschine 
zu  bezeichnen,  während  die  Erfinder  bei  dem  so- 


Ga*niotor«nf*brik  Deut/  Otto«  neuer  Mutor  1876 
Abbildung  3. 


' gewünschte  Vorzündungen,  sogenannte  Selbst- 
zündungen, im  Compressionshub  zu  vermeiden. 

Welche  außerordentliche  Beanspruchungen  des 
i Kurbelgetriebes  durch  eine  derartige  Selbstzündung 
auftreten  können,  ersehen  Sie  aus  vorliegendem 
Diagramm  (Abbild.  3),  welches  an  einer  Maschine 
I mit  500  mm  Gylinder-Durchmesser  genommen  ist. 
i Die  Selbstzündung  fand  bei  70  % des  Rückhubes 
statt,  wodurch  inmitten  des  Hubes  eine  plötzliche 
Drucksteigerung  von  3 auf  23  Atm.  stattfand.  Dafs 
derartige  unerwünschte  Zündungen  gefährliche  Be- 
anspruchungen des  ganzen  Kurbelgetriebes  be- 
deuten, ein  plötzliches  Verlangsamen  des  Ganges 
der  Maschine  bewirken,  und  damit  einen  regel- 


Gaamotureufubrik  Deutz.  Leuchtga»muU>r  1809. 
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genannten  Vieriactmotor  wieder  auf  die  directe 
Wirkung,  wie  sie  schon  in  der  Lenoir-Maschine 
zur  Anwendung  gekommen  war,  zurückgingen. 

Ottos  neuer  Motor  ist  eine  Kurbelmaschine 
nach  Art  der  Dampfmaschinen;  beim  Ausgang 
des  Kolbens  saugt  derselbe  Luft  und  Gas  an,  beim 
Eingang  wird  das  angesaugte  Gas  in  den  Com- 
pressionsraum  gedrückt,  die  Ladung  im  Todtpunkt 
entzündet,  wonach  der  Kolben  arbeitverrichtend 
den  zweiten  Ausgang  vollführt;  im  zweiten  Eingang 
werden  die  Verbrennungsproducte  ausgestofsen ; 
es  kommt  demnach  auf  alle  zwei  Umdrehungen 
der  Kurbelwellc  ein  Arbeitshuh,  das  Schwungrad 
hat  also  den  Ausgleich  in  den  arbeitslosen  Perioden 
zu  bewirken. 

An  diesem  Arbeilsprocefs  sind  bis  heute  keine 
Verbesserungen  gemacht  worden.  Man  ist  wohl 
allmählich  mit  der  Compression  gestiegen,  da  eine 
Vergröfserung  derselben  den  Brennstoffverbrauch 
günstig  beeinfiufst;  weil  aber  jede  Compression 
mit  Wärmeentwicklung  verbunden  ist,  so  bestimmt 
sich  auch  je  nach  der  Entzündbarkeit  des  ver- 
wendeten Gases  eine  Grenze,  über  welche  die 
Compression  nicht  getrieben  werden  darf,  um  un- 


■ mäfsigen  Betrieb  ganz  in  Frage  stellen,  brauche 
ich  wohl  nicht  zu  betonen.  (Abbild.  4). 

Das  grofse  Verdienst  von  Dr.  Otto  besteht 
: darin,  zuerst  den  richtigen  Zffndungs-  und  Ver- 
! brennungsvorgang  des  comprimirten  Gemenges 
erkannt  und  praktisch  zur  Anwendung  gebracht 
zu  haben;  alle  heutigen  Gasmotoren-Constructionen, 
i mögen  sie  heifsen  wie  sie  wollen,  basiren  auf 
der  Entzündung  eomprimirter  Gemenge  und  sind, 
im  Grunde  genommen,  sammt  und  sonders  Otto- 
Motoren. 

Spätere  Forschungen,  veranlafst  durch  die  auf 
Vernichtung  der  Oltoschen  Patente  hinzielenden 
Bestrebungen,  welche  durch  die  grofsarligen  Er- 
folge der  Gasmotorenfabrik  Deutz  gezeitigt  wurden, 
haben  zwar  ergeben,  dafs  dieser  und  jener  Ge- 
danke, welcher  in  der  Oltoschen  Erfindung  ver- 
wirklicht w'ar,  in  zerstreuten  und  vergessenen 
Schriften  ausgesprochen  wurde,  bekannt  sind  sie 
dem  Erfinder  aber  nicht  gewesen. 

Ich  führe  an  dieser  Stelle  Worte  von  Professor 
Schöttler  an,  welcher  in  der  neuesten  Aus- 
gabe seines  Buches  „Die  Gasmaschine*  auf  Seite  30 
Folgendes  sagt: 
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„Aus  allem  diesem  hat  man  wohl  folgern  ln  der  Thal  ist  der  »Otto*  eine  der  schönsten 

wollen,  dkfe  Otto  überhaupt  keine  Erfindung  ge-  Erfindungen  im  Gebiete  des  Maschinenbaues,  ein 
macht  habe,  dafs  er  nur  als  geschickt  im  Ent-  | glänzendes  Zeugnifs  eisernen  Fleifees  und  tiefsten 

werfen  die  Gedanken  früherer  Erfinder  in  eine  I Nachdenkens ; seinem  Erfinder  aber  wird  die  An- 

brauchbare  Form  gegossen  habe.  Wer  da  weife,  erkennung  der  Nachwelt  nicht  fehlen,  wie  ihm 

wie  weit  es  von  einem  hingeworfenen  Gedanken  diejenige  der  Gegenwart  in  vollem  Mafse  bereits 

bis  zur  Ausführung  einer  Maschine  ist,  wird  diese  gezollt  wird.“ 

Ansicht  nicht  theilen.  Die  Patente  Barnett s War  der  Gasmotor  ursprünglich  an  das  Vor- 

und  Millions  waren  tief  in  den  Sammlungen  liandensein  einer  Leuchtgasanstalt  gebunden,  welche 

der  englischen  Patentschriften  vergraben,  die  Schrift  entweder  Oelgas  oder  Steinkohlengas  erzeugte, 

Beau  de  Rochas  kaum  bekannt  geworden  so  kam  man  bald  darauf,  sich  die  Vortheile  des 

und  längst  vergessen,  als  Otto  mit  seiner  Ma  Gaskraftbetriebes  auch  mit  anderen  Gasen  und 

schine  die  Bewunderung  der  Welt  herausforderte.  Flüssigkeiten  zu  verschaffen.  Wir  sehen  heule 

Erst  dem  eifrigen  Spüren  Solcher,  die  an  dem  i Petroleum,  Benzin,  Benzol  und  Spiritus  in  mannig- 
Erfolge  Ottos  theilnehmen  wollten  und  dazu  der  ! faltiger  Anwendung.  Oelgas  wird  in  den  grofeen 

Erlaubnife  der  Benutzung  seiner  Erfindung  he-  Centien  der  Oelgewinnung  aus  den  Rückständen 


Abbildung  6.  GeneratorgaaanUtfr.  Gasmalorenfabrik  Deutz. 


durften,  welche  sie  nur  durch  Vernichtung  seiner 
Patente  erlangen  konnten,  ist  es  gelungen,  diese  , 
vergessenen  Schriften  wieder  an  das  Tageslicht 
zu  fördern.  Gewife  haben  sie  der  Wissenschaft  j 
damit  einen  Dienst  geleistet,  gewife  ist  es  billig, 
dafs  man  der  Männer  gedenkt,  welche  schon  so 
früh  die  grundlegenden  Gedanken  einer  so  grofsen 
Erfindung  fafelen,  aber  die  Erfindung  selbst  haben 
diese  nicht  gemacht;  nicht  ihnen,  die  ihre  Ge- 
danken nicht  auszuführen  wufeten,  welche  fast 
15  Jahre,  in  denen  doch  gewife  eifrig  nach  der 
brauchbaren  Gasmaschine  gesucht  wurde,  ver- 
streichen liefeen,  ohne  dafe  irgend  ein  Erfolg  sich 
zeigte,  ist  unsere  heutige  Gasmaschine  zu  ver- 
danken, sondern  allein  dem  Scharfsinne  und  der 
Ausdauer  Ottos  verdanken  wir  sie.  Ehre,  dem 
Ehre  gebührt!  ln  der  Thal  hat  denn  auch  keiner 
der  Vorgänger  Ottos,  soweit  sie  zur  Zeit  seiner 
Erfindung  noch  unter  den  Lebenden  weilten,  ihm 
sein  Erfinderrecht  streitig  zu  machen  gesucht. 


der  Destillate  bereitet  und  zum  Betriebe  grofeer 
Kraftcentralen  mit  Gasmotoren  benutzt.  Gleiche 
Anlagen  entstehen  mit  Schwelgasen  der  Braun - 
kohlendestiUation,  welche  früher  vielfach  nutzlos 
verbrannt  wurden.  Apparate  zur  Erzeugung  von 
Generatorgas  aus  Anthracit,  Koks,  magerer  Kohle 
und  Braunkohle  stehen  uns  heute  als  Ersatz  für 
Dampfkessel  in  sicher  functionirendenConstruetionen 
zur  Verfügung.  (Abbild.  5).  Motoren  für  Wassergas 
uud  das  bei  dessen  Darstellung  beim  Warmblasen 
der  Generatoren  entstehende  Generatorgas,  für 
Koksofengas  und  die  bei  der  Gewinnung  des  Roh- 
eisens aus  dem  Hochofen  abziehenden  Gichtgase, 
stehen  schon  längere  Zeit  in  befriedigender  Weise 
im  Betriebe;  kurz,  man  darf  sagen,  dafe  wir 
heute  auf  dem  Standpunkt  angeiangt  sind,  alle 
brennbaren  Gase  einschliefslich  des  gegenwärtig 
sich  ausbreitenden  Acetylens  möglichst  im  Gas- 
motor in  Arbeit  uinzuselzen,  und  den  Umweg  der 
Verbrennung  unter  dem  Dampfkessel  und  Kraft- 
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erzeugung  in  der  Dampfmaschine  zu  vermeiden, 
um  die  Kosten  der  Krafterzeugung  in  unseren 
grofsen  Betrieben  auf  ein  Minimum  zu  reduciren. 

Am  höchsten  schlagen  wohl  gegenwärtig  die 
Flammen  der  Begeisterung  für  die  Ausnutzung 
heizschwacher  Gase  in  den  Kreisen  der  Eisen- 
hültenleute,  von  denen  in  jüngster  Zeit  eine 
mächtige  Bewegung  zur  wirtschaftlichen  Aus- 
nutzung der  Hochofengase  ausgegangen  ist.  Der 
Gedanke  der  Verwendung  der  Hochofengase 
ist  keineswegs  so  neu,  als  es  nach  Riedl  er s 
Aufsatz  in  „Stahl  und  Eisen*  1890  Heft  Nr.  16, 
und  in  dem  schon  angeführten  Werk  „ Schnell- 
helrieb* scheinen  möchte.  — 

Wenn  Riedl  er  in  diesen  Veröffentlichungen 
sagt,  die  Gasmaschine  sei  nicht  nur  mechanisch 
zu  vergröfsern,  sondern  neu  zu  gestalten,  so  kann 
ich  dieser  Behauptung  nur  entgegenstellen,  dafs 
der  Motor  für  das  Hochofengas  durchaus  nicht 
erst  erfunden  zu  werden  brauchte,  denn  Gas- 
motoren mit  Kraftleistungen  bis  zu  200  P.S. 
arbeiten  z.  B.  schon  seit  dem  Jahre  1894  im 
Wasserwerk  Basel  mit  einem  aus  Baseler  Gas- 
koks erblasencn  Generatorgas,  dessen  Heizwert  h 
zwischen  1000  und  1100  Calorien  schwankt, 
also  dem  Heizwerth  des  Hochofengases,  welches 
im  Mittel  zu  050  Calorien  anzunehmen  ist,  fast 
gleich  kommt. 

Unzweifelhaft  fest  steht,  dafs  der  Hörd er  Berg- 
werks- und  Hüttenverein,  dessen  Aufsichtsrath 
Geheimrath  Langen  angehörte,  in  Deutschland 
zuerst  die  Frage  der  Aufstellung  von  grofsen  Gas- 
motoren auf  dem  Hüttenwerke  näher  trat. 

Die  erste  Anfrage,  welche  die  Gasmotoren- 
fabrik Deutz  von  seiten  dieses  Werkes  erhielt, 
datirt  vom  11.  Juli  1895;  im  Verfolg  derselben 
wurde  das  hier  vorliegende  Project  für  eine  Centrale 
mit  etwa  4000  P.  S.  entworfen  und  zwar  sollten 
erst  2 Stück  300  P.  S.-,  später,  nachdem  sich 
dieselben  bewährt  hatten,  6 Stück  500  P.  S.- 
viercylinder-Olto  Motoren  zur  Aufstellung  gelangen. 
Gleichzeitig  wurde  schon  am  28.  August  die  Auf- 
stellung eines  12  P.S. -Motors  mit  Reinigungs- 
apparaten vereinbart,  um  an  dieser  kleinen  An- 
lage die  nöthigen  Vorstudien  für  zweckmäßigste 
Construction  der  gröfseren  Anlage  zu  machen. 


Leider  erlebte  der  Altmeister  der  Gasmaschine, 
Geheimralh  Langen,  das  Resultat  der  Versuche, 
den  Triumph,  welchen  heute  die  Gasmotoren- 
technik  durch  die  gewaltige  Unterstützung  der 
Eisenhültenleute  feiert,  nicht  mehr.  Kurz  vor 
Abschlufs  der  Hörder  Versuche  nahm  ihn  der 
unerbittliche  Tod  von  uns;  am  2.  October  1895 
folgte  er  seinem  bereits  am  26.  Januar  1891  heim- 
gegangenen  Mitarlieiter  Dr.  Otto  in  die  Ewigkeit. 

Als  Beitrag  zur  Geschichte  der  Hochofengas- 
motoren führe  ich  Ihnen  das  Diagramm  (Abbild.  6) 
der  ersten  Maschine  vor,  welche  in  Deutschland  mit 
Hochofengas  am  12.  October  1895  in  Betrieb 


Hochofengasmotor  in  Hörde  1895. 


40«*  UfodtaJi 


Hüchofengaumotor  in  FriedcnshQlte  1896. 
Abbildung  0. 


! gesetzt  wurde.  Der  Motor  halte  folgende  Ab- 
messungen : 230  mm  Cylinderdurchmesser,  330  mm 
I Hub  und  machte  200  Touren  i.  d.  Minute;  er 
leistete  10,5  P.  S.  an  der  Bremse,  hatte  eine 
Compressionsspannung  von  6l/i  Atm.  Ueberdruck 
und  einen  Anfangs- Explosionsdruck  von  12  Alm. 
i Ueberdruck,  und  einen  Gas vei  brauch  von  4,2  cbm 
pro  P.  S.  mit  Hochofengas,  welches  angeblich 
1000  Calorien  f.  d.  Gubikmeter  Heizwerth  gehabt 
hat.  Der  mechanische  Wirkungsgrad  betrug  0,89. 

Das  Gas  wurde  in  einem  Scrubber  und  Säge- 
mehlreiniger, ganz  ähnlich  wie  bei  den  von  der 
Gasmotorenfabrik  Deutz  gebauten  Generatorgas- 
i apparalen,  genügend  von  Staub  gereinigt,  so  dafs 
I sich  in  dieser  Beziehung  für  einen  andauernden 
Betrieb  nicht  der  geringste  Ausstand  ergab. 

(Schlufs  folgt.) 


Wiederherstellung  zerstörter  Brücken  Im 
südafrikanischen  Kriesrc. 


Vor  einiger  Zeit  hatten  wir  Gelegenheit,  * die 
aufserordentlich  schnelle  Herstellung  der  Atbara- 
Brücke  im  Sudan  durch  die  amerikanischen 

” „Stahl  und  Eisen“  1899  .Nr.  15  und  17. 
ln  einer  in  der  Zeitschrift  des  Oesterr.  Ingenieur- 
uud  Archilektenvereins  vom  23.  Fehr.  von  Ingenieur 
Kunz  der  Pencojd  Iron  Works  milgetheillen  Be- 


Pencoyd- Werke  zu  besprechen.  Von  der  eng- 
lischen Industrie  wurde  die  Vergebung  eines 
innerhalb  des  britischen  Machtbereichs  liegenden 

Schreibung  der  Atbarabröcke  wird  darauf  hingewiesen. 
dafs  in  den  früheren  Angaben  über  die  Zerreifs- 
ergebnisse  des  verwendeten  Flufseisens  sich  einige 
Irrthümer  eingeschlichen  hätten  und  dafs  beim  dritten 
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Brückenbaues  an  einen  nichtenglisdien  Unter- 
nehmer als  ein  so  aufTallendes  Errignifs  angesehen, 
dafs  sich  daran  lange  Erörterungen  in  den  eng- 
lischen Fachzeitschriften  über  die  Ursachen  des 
Erfolges  der  Amerikaner  knüpften,  auf  die  wir 
damals  wiederholt  Bezug  genommen  haben.  Heute 
kann  über  eine  ähnliche  Leistung  auf  dem  Gebiete 
des  Brückenbaues  berichtet  werden,  die  ein  eng- 
lisches Werk  zu  verzeichnen  hat  und  auf  deren 
Besprechung  in  deutschen  Fachzeitschriften  man 
englischerseits  anscheinend  viel  Werth  legt,  wie 
aus  der  Thatsache  hervorgehen  dürfte . dafs  der 


Bekanntlich  zerstörten  die  Buren  schon  zu 
Anfang  des  südafrikanischen  Krieges  die  beiden 
über  den  Tugela  bei  Colenso  und  seinen 
Nebenfluss  Blauwkrans  bei  Freie  führenden 
Brücken  der  Eisenbahnlinie  von  Durban  über 
Pietcrmaritzburg  nach  Ladysmith.  Für  den 
strategischen  Aufmarsch  der  englischen  Armee 
war  aber  diese  zu  den  Natal-Eisenbahnen  gehörige 
Linie  von  grofser  Bedeutung,  weshalb  man  die 
Wiederherstellung  sofort  ins  Auge  fassen  mufste. 
Es  wurde  beschlossen,  möglichst  bald  endgültige 
Brücken  zu  bauen  und  zwar  unter  Zugrunde- 
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Abbildung  1 Die  neue  Tugela  - Brücke. 


Redaction  von  der  Erbauerin  eine  in  deutscher 
Sprache  abgefafste  Beschreibung  des  Brückenbaues 
aus  England  ztigegangen  ist.  Dieser  Beschreibung 
und  einer  Abhandlung*  sind  die  Unterlagen  für 
den  vorliegenden  Aufsatz  entnommen  worden. 

Versuche  die  Festigkeitsgrenzc  mit  58,70  kg  qmm 
«tatt  richtig  mit  43, (X)  kg  und  beim  sechsten  Versuche 
die  Dehnung  mit  38  ?«,  statt  richtig  mit  28  % an- 
gegeben sei.  Wenn  wir  darauf  aufmerksam  gemacht 
werden,  dafs  wir  diese  Werlhangaben  eigentlich  als 
Druckfehler  hätten  erkennen  müssen,  so  mulhetc  uns 
dies  um  so  sonderbarer  an,  als  Dehnungen  von  35  "0 
mehrfach  Vorkommen.  Wir  wollen  dagegen  die 
weitere,  auf  die  Zuverlässigkeit  der  Angaben  ein 
merkwürdiges  Licht  werfende  Mahnung,  dafs  .wir  die 
Zahlen  wenigstens  mit  Vorsicht  hätten  aufneliinen 
sollen“,  uns  gern  für  zukünftige  Fälle  zu  Herzen 
nehmen.  , Die  Redaetion. 

• (The  Engineer“  1900  Nr.  2*299  und  2303. 


legung  der  seil  der  ursprünglichen  Herstellung 
der  zerstörten  Brücken  erheblich  gewachsenen 
Betriebslasten.  Zeichnungen  für  die  herzustellenden 
Brücken  waren  vorhanden,  allerdings  keine  Normal- 
entwürfe; die  gewählten  Constructionen  bieten  an 
sich  so  wenig  Mustergültiges  und  Bemerkenswerthes 
dafs  sie  uns  kaum  hätten  veranlassen  können 
auf  den  Bau  einzugehen , wenn  nicht  eben  die 
schnelle  Ausführung  wäre.  Als  die  nöthigen  Vor- 
bereitungen getroffen  waren,  wurden  mehrere  ameri- 
kanische und  englische  Werke  aufgefordert,  die 
Ausführung  des  Brückenbaues  zu  übernehmen,  von 
derjen  das  englische  Werk  Patent  Sh aft  and 
Axletree  Comp,  in  Wednesbury  (England) 
den  Zuschlag  erhielt,  da  es  die  sein  strengen 
Bedingungen  hinsichtlich  der  Lieferzeit  und  der 
Art  der  Ausführung  rückhaltlos  anerkannte. 
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Es  handelte  sich  um  die  Herstellung  von 
sieben  Brückenöffnungen  von  je  105'  = 32,00  m 
Stützweite,  1 00' — 30.48  m Lichtweite,  mit  je 
zwei,  in  15'  = 4,57  m Abstand  liegenden, 
12' = 3,66  m hohen  Parallelträgern  mit  zwei- 
theiligen Gurten,  einfachem  Wandgliederwerk, 
untenliegender  Fahrbahn,  mit  als  ßlechbalken 
construirten  Quer-  und  Längsträgern  (Abbild.  1). 
Die  Querträger  sind  in  jedem  Knotenpunkt  mittels  I 
Hängebleche  cenlrisch  an  die  Verlicalen  gehängt, 
nach  der  Art  amerikanischer  Anordnungen,  , 
was  als  ganz  zweckmäßig  bezeichnet  werden 
mufs.  Als  weniger  gelungen  ist  die  obere 
bugeiförmige  Querversleifung  zu  bezeichnen,  die 
bei  dem  grofscn  Pfeil  wogen  der  in  ihr  auf- 
tretenden  ßiegungsmornente  viel  Materialaufwand 
bedingt,  dabei  doch  immer  zu  elastisch  bleibt, 
um  genügend  wirksam  zu  sein.  Allerdings  ist 
zu  bemerken,  dafs  im  vorliegenden  Falle  wegen 
der  centrischen  Belastung  der  Hauplträger  die 
auf  Inanspruchnahme  der  Querverbindung  arbeiten- 
den Kräfte  gering  sind.  Als  Windsteifen  sind  in 
Höhe  des  UnterguiLs  der  Querträger  in  jedes  der 
durch  die  Querträger  gebildeten  Felder  zwei  ge- 
kreuzte J.-  Eisen  gezogen.  Jede  OclTnung  hat  ein 
Gewicht  von  105  tons  = 106,68  t,  ausschließlich 
der  Niete , die  in  der  Zahl  von  69  000  mit 
7/a'  = 22,2  mm  Durchmesser  vorhanden  sind. 
Das  Gewicht  vertheilt  sich  wie  folgt  auf  die 
einzelnen  Eisensorlen : 

Platten  ....  53  tons  = 53,85  t 

Flacheisen  ...  13  . = 13,21  t 

Winkeleisen  . . 20  . = 20,1-2  t 

1- Eisen.  ...  13  . = 13.21  t 

Von  den  sieben  Oeffnungen  waren  fünf  für 
die  Colenso-,  zwei  für  die  Frere-Briicke  bestimmt 
und  alle  dienen  sic  aufscr  zur  Ueberführung  einer 
mit  3' 6"  = 1,067  in  Spurweite  erbauten  Eisen- 
bahn gleichzeitig  dem  Fuhrwerks- und  Fußgänger* 
Verkehr.  Die  Brücken  sind  durchweg  aus  Siemens- 
Martinstahl  von  27  bis  32  tops/Q"  = 4252  bis 
5040  kg  qcm  Zugfestigkeit  bei  20  % Dehnung 
und  30  % Einschnürung  hergestellt.  Als  besonders 
erschwerend  für  die  Herstellung  wird  angeführt, 
daß  in  jeder  Ocffnung  7500'  = 2286  m Kanten 
zu  hobeln  waren. 

Was  nun  die  Ausführung  der  Brücken  betrifTt. 
auf  die  es  hier  vorzugsweise  ankommt,  so  ist 
Folgendes  zu  sagen.  Die  Patent  Shaft  and  Axle- 
tree  Comp,  erhielt  den  Auftrag  am  21.  December 
1899  Vormittags  9 Uhr.  Die  Gesellschalt  hat 
ihre  eigenen  Walzwerke,  was  ihr  bekanntlich  in 
dem  Wettbewerb  bei  der  Verdingung  der  Atbara- 
Brücke  vor  anderen  englischen  Werken  einen 
Vorsprung  gal»,  da  ihre  Brückenbauanstalt  in  dieser 
Hinsicht  in  England  einzig  da  stehen  soll.  Sämmt- 
liche  Materialien  mußten  neu  gewalzt  werden,  da 
ein  entsprechender  Lagerbestand  nicht  vorhanden 
war.  An  demselben  Tage  (21.  Deceifiber), 


Nachmittags  5 Uhr  war  schon  ein  beträchtlicher 
Theil  (100  tons)  der  Materialien  gewalzt,  unter- 
sucht und  abgenommen : ein  Theil  der  Platten 
befand  sich  bereits  auf  der  Hobelmaschine.  Es 
wurden  von  vornherein  100  Leute  (Erwachsene 
und  Minderjährige  zusammen)  an  dem  Aufträge 
beschäftigt,  die  von  Morgens  früh  bis  Abends  spät 
arbeiteten,  ohne  dafs  jedoch  eigentliche  Nacht- 
schichten eingelegt  wurden.  Das  Werk  hatte  zwar 
auch  die  zerstörten  Brücken  seiner  Zeit  angeferligt, 
die  neuen  wiesen  jedoch  eine  andere  Construction 
auf  und  es  konnten  daher  die  alten  Schablonen 
nicht  wieder  benutzt  werden,  vielmehr  waren  neue 
an zufertigeu.  Um  ihre  rechtzeitige  Fertigstellung 
zu  ermöglichen,  mußte  am  Weihnachtsfest  in  der 
Schablonenwerkstatt  gearbeitet  werden.  Es  war 
vereinbart  worden,  daß  die  erste  OefTnung  binnen 
sechs  Wochen  nach  Ertlieilung  des  Auftrages  frei 
Bord  eines  Schilfes  nach  einem  englischen  Hafen 
zu  liefern  sei  und  je  eine  der  übrigen  Oeffnungen 
hinnen  einer  Woche  nachfolgen  müsse.  Am 
13.  Januar,  also  22  Tage  nach  dem  Empfang 
der  Bestellung  und  nach  Verlauf  von  16  Arbeits- 
tagen (Sonn-  und  Festtage  in  Abzug  gebracht), 
war  die  erste  OefTnung  in  der  Werkstatt  auf- 
gestellt,  wurde  am  15.  Januar  dem  Abnahme- 
beamten übergehen  und  am  18.  Januar  von 
Wednesbury  abgeschickt.  Die  zweite  folgte  am 
25..  die  dritte  am  31.  Januar,  die  vierte  am 
6.  Februar  und  die  fünfte  am  12.  Februar.  Am 
17.  Februar,  also  fast  einen  Monat  vor  der  ver- 
einbarten Zeit,  war  die  letzte  OefTnung  fertig. 
Leider  werden  die  vereinbarten  Preise  nicht  mit- 
getheilt ; es  wäre  lehrreich  zu  erfahren,  was  in 
England  in  solchen  Fällen  bezahlt  wird.  Auch 
darf  man  gespannt  sein,  wie  schnell  der  Trans- 
port und  die  Aufstellung  vor  sich  gehen  werden. 

Wir  stehen  nicht  an,  die  Leistung  der  Patent 
Shaft  and  Axletree  Comp,  als  eine  hervorragende 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenbaues  zu  bezeichnen, 
haben  aber  keinen  Grund  zu  bezweifeln,  dafs 
auch  die  größeren  deutschen  Werke  erforderlichen- 
falls imstande  wären,  ebenso  schnell  zu  liefern, 
natürlich  gegen  entsprechend  erhöhte  Preise. 
Wenn  das  englische  Blatt  .The  Engineer*  be- 
sonders hervorhebt,  daß  alle  Beteiligten,  vom 
Geschäftsführer  der  Bnlckenbauanstalt  bis  zum 
jüngsten  Arbeiter,  ihr  Möglichstes  gethan  haben, 
das  Werk  zu  fördern,  so  möchten  wir  an  dieser 
Stelle  hinzusetzen,  dafs  auch  die  Angestellten 
und  Arbeiter  der  deutschen  Werke  mit  gleicher 
Bereitwilligkeit  ein  patriotisches  Werk  fördern 
würden.  Durch  etwas  klingende  Münze  ist  jen- 
seits des  Kanals  die  Begeisterung  doch  wohl 
angestachelt  worden;  denn  für  Ideale  pflegt  man 
sich  in  dem  praktischen  England  bekanntlich 
weniger  zu  begeistern  als  anderswo. 

Frahm. 
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Die  Calciuinearbidfabrication  und  deren  Zusammenhang 
mit  der  Eisenindustrie 

unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Hochofengase  als  Betriebskraft. 


(Schlufs  von 


Technisch  ist  es  für  die  Carbidfahrication  im 
allgemeinen  einerlei,  auf  welche  Art  die  Umsetzung 
der  Gichtgase  in  Betriebskraft  geschieht,  ob  direct 
in  Gasmaschinen  oder  indirect  durch  Verbrennung 
unter  Dampfkesseln.  Für  sie  kommt  besonders 
das  wirtschaftliche  Moment  in  Frage,  d.  h.  auf 
welchem  Wege  die  Kraft  am  billigsten  und 
rationellsten  zu  gewinnen  ist.  Es  scheint  sich  ja 
gegenwärtig  ein  Wetllauf  zwischen  den  Construc- 
teuren  beider  Branchen  zu  entwickeln  und  wir 
werden  wahrscheinlich  noch  heut  Gelegenheit  haben, 
die  beiderseitigen  Ansichten  hierüber  zu  hören. 
Der  Wirkungsgrad  der  Gasmaschine,  der  dem- 
jenigen der  Dampfmaschine  wie  26  : 12  überlegen 
ist,  erreicht  nur  bei  unverminderter  Belastung 
seinen  Höhepunkt,  da  die  Gase  bei  Drosselung 
nicht  vollkommen  verbrennen  und  demzufolge 
auch  nicht  rationell  ausgenutzt  werden  können. 
Anders  liegt  dieser  Fall  bei  der  Dampfmaschine, 
deren  bester  Wirkungsgrad  im  Mittel  ihrer  Leistungs- 
fähigkeit liegt.  Da  aber  die  Gasmaschine  wärme- 
technisch  doppelt  so  günstig  arbeitet  wie  die  Dampf- 
maschine, so  werden  Belastungsschwankungen  die 
Ueberlegenheit  der  ersteren  nicht  so  weit  lierab- 
zudrücken  vermögen,  dafs  ihr  Wirkungsgrad  dem- 
jenigen der  Dampfmaschine  sehr  nahe  kommt. 
Sodann  drängt  naturgemäfs  alles  nach  gröfster 
Einfachheit  im  Betriebe  und  deshalb  neigt  man 
viel  mehr  der  Gasmaschine,  als  der  Dampfmaschine 
zu,  denn  dort  erhält  man  die  Kraft  direct,  hier 
hingegen  auf  dem  Umwege  durch  den  Kessel. 
Dennoch  wird  man  aber  da,  wo  bereits  brauch- 
bare Dampfkessel  vorhanden  sind,  wohl  zunächst 
damit  weiter  arbeiten;  bei  Neuanlagen  von  Carbid- 
werken  wird  die  wirtschaftliche  Seite  sorgfältig 
in  Erwägung  gezogen  werden  müssen  und  es  ist 
nicht  ausgeschlossen,  dafs  man  in  manchen  Fällen 
auch  dann  die  Dampfmaschine  vorzieht.  Nicht 
unwesentlich  wird  hierzu  beilragen,  dafs  jeder 
Techniker  mit  der  Construction  der  Dampfmaschine 
bekannt  ist  und  sich  bei  vorkommenden  Störungen 
rasch  selbst  helfen  kann,  während  dies  bei  den 
Gasmaschinen  wenigerder  Fall  ist.  Die  Fahricanten 
der  letzteren  breiten  so  dichte  Schleier  über  ihre 
Erfahrungen,  dafs  der  Nichtspecialist  einer  kranken 
Gasmaschine  in  der  Regel  fast  hülflos  gegenüber 
steht ; und  hierbei  ist  nicht  aufser  Acht  zu  lassen, 
dafs  eine  Gasmaschine  viel  empfindlicher  ist,  als 
eine  Dampfmaschine.  Betriebsstörungen , die  bei 
einer  Gasmaschine  häufiger  wahrscheinlich  sind,  als  i 
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bei  einer  Dampfmaschine,  sind  aber  der  Schrecken 
jeder  Industrie,  und  so  würde  auch  dieser  Punkt 
zu  Gunsten  der  Dampfmaschine  sprechen,  wenn 
wir  nicht  immer  wieder  daran  erinnert  würden, 
dafs  die  Gasmaschine  trotz  alledem  der  natür- 
lichste Kraflumwandler  für  die  Gichtgase  bleibt, 
die  sich  wohl  auch  schiiefslich  das  ungeheure  Feld 
erobern  wird,  — wenigstens  schwören  hierauf 
die  Gasmaschinenfabricanten. 

Ich  möchte  mir  nun  erlauben,  eines  Umstandes 
Erwähnung  zu  ihun,  der  gewissermafsen  als  Vor- 
läufer der  Aufnahme  der  Carhidindustrie  in  Hoch- 
ofenwerken zu  betrachten  ist : das  ist  die  in  immer 
gröfserem  Umfange  erfolgende  Einführung  der 
Eleklricität  in  den  Hüttenanlagen.  Es  ist  jedem 
Hültenmann  bekannt,  wie  ungeheure  Verluste 
durch  die  langen  Dampfleitungen  entstehen,  wie 
gering  die  Ausnutzung  des  erzeugten  Dampfes  ist, 
und  dennoch  ist  es  für  den  Hüttemnann  ein  täg- 
lich, stündlich  sich  schärfer  geltend  machendes 
Erfordernis,  im  Dampfverbrauch  die  gröfste  Spar- 
samkeit walten  zu  lassen.  Die  Eleklricität  mit 
ihren  einfachen  Kraflübertragungsmitteln  wurde 
darum  namentlich  in  Hüttenwerken  mit  Freuden 
aufgenommen,  denn  die  Nachtheile  der  Zer- 
splitterung der  Dampfanlage  konnten  weder  die 
Ueberhitzung  des  Dampfes,  noch  Centralconden- 
sationen,  Economiser  oder  sonstige  Verbesserungen 
der  modernen  Dampfanlage  ausgleichen.  Die  Elek- 
tricität  kann  als  nicht  primäre  Energieform  die 
Dampfmaschine  oder  die  Gasmaschine  nicht  aus 
den  Hüttenwerken  verdrängen,  aber  ihre  Macht 
und  ihr  Nutzen  steigt  mit  der  Cenlralisation  ihrer 
Erzeugung.  Da  nun  der  ökonomische  Betrieb 
eines  Hüttenwerkes  die  Anwendung  der  Eleklricität 
fordert,  die  Carbidfahrication  andererseits  von 
der  elektrischen  Energie  abhängig  ist,  so  ist  es 
naheliegend,  in  Verbindung  mit  der  Einführung 
der  centralen  elektrischen  Kraftvertheilung  auch 
die  Carbidfahrication  aufzunehmen.  Die  Kraft- 
quelle ist  in  den  Hochöfen  in  einer  kaum  vollständig 
zu  verwendenden  Mächtigkeit  vorhanden  und  es 
ist  klar,  dafs,  wenn  nur  ein  ßruchtheil  der  Hoch- 
ofengase zur  Carbidfabricalion  benutzt  wird,  viele 
Millionen  der  Hüttenindustrie  zufliefsen  würden. 

Es  ist  noch  ein  weiteres  Moment  der  Ver- 
wandtschaft. das  zur  Carbidfahrication  in  Hütten- 
werken drängt : das  ist  die  Einführung  des  Dreh- 
stroms in  die  Industrie.  Erst  der  Drehstrom 
bietet  die  Möglichkeit,  die  elektrische  Kraft  ohne 
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hohe  Verluste  auf  weite  Entfernungen  zu  über-  : 
tragen.  Zur  Garhiddarstellung  ist  aber  gleichfalls  j 
der  Drehstrom  geeignet  und  gelangt  in  allen 
grofseren  Werken  zur  Anwendung.  Also  auch 
dadurch  wird  der  Carbidfabricalion  Vorschub  ge- 
leistet. Weiter  spricht  hierfür,  wie  ich  bereits 
vorhin  erwähnte,  die  Lage  der  Hochofen  werke 
mitten  in  den  Kohlenrevieren,  also  die  billige  Be- 
schaffung von  Koks,  wie  sich  deren  kein  Wasser-  1 
carbidwerk  erfreuen  kann  (aufser  in  Form  von 
Koks,  kann  der  Kohlenstoff  natürlich  auch  in 
anderer  Form, beispielsweise  als  Holzkohle  in  gleicher 
Weise  verwendet  werden);  Kalk  ist  ferner  fast 
überall  zu  haben,  und  die  Hochofenarbeiter  geben 
einen  guten  Stamm  von  Carbidarbeitern,  deren  Zahl  I 
übrigens  verhältnifsmäfsig  gering  ist.  Die  Ein- 
fachheit der  Carbidfabrication  läfst,  wie  Sie  aus 
meinen  Erläuterungen  derselben  gewifs  entnommen 
haben,  nichts  zu  wünschen  übrig,  sobald  man 
nur  die  Anlage  in  technischer  Vollendung  errichten 
läfst  und  ganz  besonders  darauf  sieht,  dafs  der 
Erbauer  die  Anlage  unter  Ausnutzung  aller  sich 
bietender  wirlhschafllichen  Vortheile  ausführt  und 
in  der  mehrjährigen  Praxis  erprobte  und  bewährte 
Oefen,  die  Seele  der  ganzen  Fabrication,  zur  An- 
wendung bringt.  Dafs  man  einen  mit  der  tech- 
nischen und  wirtschaftlichen  Seite  der  Industrie 
genau  vertrauten  Leiter  des  Werkes  anstellt,  ist 
selbstverständlich.  Die  Gesichtspunkte,  die  bei 
Anlage  eines  mittels  Hochofengas  betriebenen 
Carbid  Werkes  zu  beachten  sind,  weichen  von  denen 
bei  einem  Wassercarbidwerk  nicht  unwesentlich 
ab.  Der  Procefs  der  Carbidherstellung  steht  nach 
technischem  Ermessen  heute  fest,  uud  die  Verbesse- 
rungen conslructiver  Natur  sind  nur  in  solchen 
Grenzen  möglich,  dafs  uns  einschneidende  Ver- 
änderungen in  der  Fabrication  nicht  bevorstehen 
können.  So  jung  die  Carbidtechnik  ist.  so  ab- 
geschlossen steht  sie  bereits  da,  eben  infolge  der 
Einfachheit  der  ganzen  Fabrication  und  der  Mög- 
lichkeit, auf  anderen  verwandten  Gebieten  ge- 
sammelte Erfahrungen  zu  benutzen.  Die  Zukunft 
der  Carbidtechnik  wird  aller  Wahrscheinlichkeit 
nach  nur  in  neuen  und  Verbesserung  aller  Ofen- 
constructionen  ihren  Mittelpunkt  finden. 

Bei  der  Anlage  eines  C&rbidwerkes  ist  es 
empfehlenswert!!,  die  Lagerung  und  Anfuhr  des 
Rohmaterials  an  dem  einen  Ende  des  Werkes 
vornehmen  zu  lassen  und  auch  dort  die  Zer- 
kleinerungseinrichtung anzuordnen,  am  andern 
Ende  das  fertige  Product  abzufahren  und  den 
Sortir-  und  Packraum  dort  einzurichten,  während 
die  Oefen  in  der  Mitte  zwischen  Zerkleinerungs- 
und Packraum  installirt  werden.  Man  erreicht 
dadurch  von  vornherein  einen  äufserlich  ununter- 
brochenen Betrieb.  Ob  die  Gebäude  unmittelbar 
bei  der  Krafterzeugungsslelle  errichtet  oder  die 
elektrische  Energie  übertragen  wird,  hängt  von 
örtlichen  Verhältnissen  ab;  zweck mäfsig  ist  natür-  ! 
lieh  die  möglichste  Beschränkung  der  Kraft-  I 


Übertragung.  Die  zu  bebauende  Bodenfläche  ist 
für  Carbidwerke  nicht  bedeutend;  es  würde  bei- 
spielsweise für  ein  Werk  von  5000  bis  6000  P.  S. 
eine  Fläche  von  etwa  2000  bis  2500  qm  aus- 
reichen. Hierzu  käme  noch  die  nach  localen 
Verhältnissen  zu  bemessende  unbebaute  Hoffläche 
und  der  Platz  für  den  Kalkofen. 

Was  nun  die  Hauptsache,  den  Absatz  des 
Curbids,  anlangt,  so  liegen  die  Verhältnisse  hier 
so  günstig  wie  möglich.  Das  für  oberschlesische 
Werke  zunächst  geeignete  Absatzgebiet  habe  ich 
bereits  vorhin  skizzirt,  dasselbe  wird  aufser  durch 
die  Leistungsfähigkeit  des  einzelnen  Werkes  auch 
hei  Einführung  eitles  Eingangszolles  eine  bedeutende 
Erweiterung  erfahren.  Der  Zoll  wird  natürlich 
auch  den  übrigen  deutschen  Hüttenwerken,  die 
sich  der  Carbidherstellung  zuwenden,  zu  gute 
kommen.  Der  Bedarf  Deutschlands  an  Carbid  ist 
der  bedeutendste  unter  allen  übrigen  Ländern 
und  bereits  1898  brannten  nach  einer  von  mir 
veranstalteten  Statistik  112  355  Acetylenflammen 
in  Deutschland,  also  ungefähr  das  Dreifache  der 
in  Breslau  brennenden  gesammlen  Gasflammen. 
Aus  dem  glatten  Absatz  der  stetig  zunehmenden 
Acetylenapparatefabriken  ist  zu  schliefsen,  dafs 
sich  im  Vorjahre  die  Acelylenflaminen  nahezu 
verdoppelten,  und  in  diesem  Jahre  dürfte  wiederum 
eine  Verdoppelung  eintreten.  Schreitet  die  Aus- 
dehnung der  Acetylenbeleuchtung  in  dem  bis- 
herigen Tempo  fort,  so  ist  nächstes  Jahr  bereits 
ein  Carbidbedarf  vorhanden,  den  unsere  bisherige 
heimische  Carbidinduslrie  nur  zu  einem  kleinen 
Theil  zu  decken  vermag,  während  das  gesaramte 
übrige  Carbid  eingeführt  werden  mufs.  Im  that* 
sächlichen  Betrieb  befanden  sich  am  1.  Januar 
d.  J.  in  Deutschland  nur  5800  P.  S.  für  Carbid- 
herstellung in  vier  Werken,  während  zwei  Werke 
mit  zusammen  3000  P.  S.  bis  zum  Sommer  voll 
in  Betrieb  kommen  werden  und  zwei  Werke  mit 
6000  P.  S.  projectirt  und  theilweise  im  Bau  sind; 
ihre  Inbetriebsetzung  dürfte  vor  Ende  1901  bezw. 
1902  nicht  erfolgen  ; eins  dieser  beiden  letzteren 
Werke  wird  wahrschein licherweise  zudem  in  ge- 
ringerem Umfange,  als  projectirt,  ausgebaut  werden. 
Da  der  Carbidbedarf  der  deutschen  Bahnen  schon 
in  diesem  Jahre  +500000  kg  beträgt,  so  sind  die 
deutschen  Carbidwerke  bis  Ende  nächsten  Jahres  nur 
in  der  Lage,  +300000  kg  Carbid  der  deutschen 
Acelylenindustrie  zu  liefern,  während  sie  die 
zehnfache  Menge  benöthigt.  Da  mit  Sicherheit 
anzunehmen  ist,  dafs  bis  dahin  auch  die  zahl- 
reichen übrigen  Verwendungsarten  des  Carbid* 
und  Acetylens  sich  in  gröfserem  Mafse  als  bisher 
einführen,  weil  die  Erfahrungen  täglich  reicher 
werden,  so  ist  die  Möglichkeit  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  die  deutsche  Acetylenbeleuchtung  ausschliefs- 
lieh  auf  die  Carbideinfuhr  angewiesen  ist.  Ganz 
besonders  schwer  würde  aber  durch  das  Ein- 
treten eines  solchen  Verhältnisses  die  Acetylen- 
beleuchtung im  südlichen  Schlesien,  Sachsen  und 
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Mitteldeutschland  betroffen  werden,  da  die  haupt- 
sächlichste Einfuhr  von  der  Schweiz  aus  geschieht. 
Da  Wasserkräfte  für  Carbidfahrication  in  Mittel* 
deutschland  ebensowenig  vorhanden  sind  wie  im 
Osten,  so  ist  durch  oberschlesische  Hochofengas- 
carbid werke  die  einzige  Möglichkeit  geboten,  der 
Acelylenbcleuchtung  in  den  erwähnten  Landes- 
theilen  ihr  Ausgangsmaterial  aus  heimischen 
Werken  zu  beschallen.  In  Rheinland-Westfalen 
miifste  man  mit  den  billigen  Frachten  rechnen, 
die  die  Einfuhr  aus  der  Schweiz  und  Norwegen 
begünstigen,  falls  bis  dahin  nicht  ein  Zoll,  dem 
Vorgehen  der  meisten  übrigen  Staaten  entsprechend, 
eingeführt  ist.  Immerhin  bietet  sich  auch  fiir 
den  rheinisch- westfälischen  Bezirk  und  das  Saar- 
revier eine  nutzbringende  Verwerthung  der  Hoch- 
ofengase, da  ebenso  wie  in  Ostdeutschland  durch 
die  verschiedenen,  den  Hochofengascarbidwerken 
günstigeren  wirtschaftlichen  Umstände,  abgesehen 
von  dem  heutigen  Stande  der  Kraftkosten,  eine 
zweifellose  Ueberlegenheit  über  Wassercarbidwerke 
bestehen  würde.  Die  vorteilhafteste  Ausnutzung 
der  Gichtgase  steht  erst  im  Anfänge  der  Er- 
fahrungen, weshalb  eine  erheblich  rationellere, 
also  auch  billigere  Umsetzung  der  Gase  in  Be- 
triebskraft zu  erwarten  ist,  und  das  endliche  Re- 
sultat wird  schliefslich  wohl  kaum  einen  erheb- 
lichen Unterschied  der  Kosten  zwischen  Gichtgas- 
kraft und  Wasserkraft  zulassen,  ja  die  Hoffnungen 
der  Kraftmaschinen-Construcleure  gehen  noch  viel 
weiter.  Stellt  man  nun  alle  diese  Gesichtspunkte 
nebeneinander,  so  wird  das  bekannte  Wort  von 
<ier  Verschiebung  des  industriellen  Schwerpunktes, 
wohl  in  erster  Stelle  für  die  Carbidindustrie,  in 
Einern  für  das  Hüttenwesen  erfreulich  günstigem 
Sinne  zutreffen. 

Jedenfalls  ist  jedem  objectiven  Reurtheiler  der 
einschlägigen  Verhältnisse  klar,  dafs,  was  die 
Carbidindustrie  anlangt,  dieselbe  in  den  kommenden 
Jahren  in  den  Hoehofenwerken  eine  ganz  natür- 
liche Heimstätte  finden  wird,  denn  die  Acetylen- 
industrie schreitet  so  rasch  voran,  dafs  es  gar 
nicht  möglich  sein  wird,  unter  Zuhülfenahme 
aller  Wasserkräfte  das  erforderliche  Carbid  zu 
erzeugen,  ganz  abgesehen  davon,  dafs  das  Pro- 
duct immer  nur  bei  einem  entsprechenden  Preise 
bandeisfähig  ist.  Wenn  man  angesichts  dieser 
Thatsacbe  von  zu  erbauenden  Wassercarbid werken 
in  Südamerika,  Sibirien,  Ostasien  u.  s.  w.  fabelt, 
die  für  den  Bedarf  selbst  in  Mitteleuropa  sorgen 
sollen,  so  kann  man  solchen  kurzsichtigen  An- 
sichten keine  Bedeutung  beimessen,  denn  über- 
schreitet der  Preis  des  Acetylens,  also  auch  des 
Carbids,  eine  gewisse  Grenze,  so  ist  dasselbe 
gegen  die  übrigen  Beleuchtungsarten  eben  nicht 
mehr  concurrenzfäbig.  Warum  verarbeitet  man 
beispielsweise  in  Oberschlesien  keine  algerischen 
•Erze?  Natürlich  aus  dem  einfachen  Grunde, 
weil  die  Fracht  zu  hoch  ist,  die  die  Verarbeitung 
.nur  in  den  westlichen  Bezirken  zuläfst.  Aus  genau 


demselben  Grunde  ist  es  ein  Hirngespinst,  obige 
Ansichten  auszusprechen.  Ebenso  unsinnig  ist 
; es,  von  der  sibirischen  Bahn  die  Möglichkeit  der 
billigen  Beschaffung  von  in  Sibirien  fabricirtem 
. Carbid  zu  erwarten.  Alle  diese  Comhinationen 
sind  müfsige  Gedanken,  die  ohne  jede  nähere 
, Kenntnifs  der  thatsächliclien  Verhältnisse  gesponnen 
I werden.  Die  deutsche  Carbidindustrie  bat  keine 
Gefahr  zu  erwarten,  weder  vom  Osten,  noch  vom 
| Westen,  weder  vom  Süden  noch  vom  Norden. — 
Nur  eine  Gefahr  kann  ihr  droben  und  das  ist, 

I um  eine  bekannte  Wendung  zu  gebrauchen,  der 
I innere  Feind,  das  heifst  das  bisherige  muthlose 
Verhalten  des  Unternehmungsgeistes,  die  Zag- 
haftigkeit und  Aengsllichkeit  des  Großkapitals  und 
die  hierdurch  ermangelnde  Macht,  die  Unmög- 
lichkeit sinngemäfser  grofser  Operationen.  Man 
wird  sagen,  ist  es  nicht  das  Großkapital,  welches 
die  bisherigen  140  000  P.  S.  für  Carbidzwecke 
ausbauen  liefs,  ist  es  nicht  das  Grofskapital,  das 
| diese  Industrie  in  den  Stand  setzte,  die  vielen 
! Millionen  aufzuwenden?  Leider  mufs  ich  darauf 
, entgegnen,  das  es  im  Verhältnis  zu  der  Bedeutung, 

I die  die  Carbidindustrie  beanspruchen  kann,  recht 
i bescheidene  Summen  sind,  die  in  den  über  die 
! ganze  Erde  vertheilten  52  Carhidwerken  angelegt 
I sind,  und  dafs.  was  ich  ganz  besonders  betonen 
möchte,  das  specifisch  deutsche  Grofskapital  sein 
| Geld  lieber  in  exotischen  Werthen  festlegte,  als 
i sich  der  gesunden,  zukunftsvollen  Carbid-  oder  gar 
, der  Acelylenindustrie  zu  bemächtigen. 

Und  doch,  m.  H.,  wenn  Sie  Umschau  halten 
I würden  auf  dem  Gebiete  der  Acetylen  beleuchtung, 

| so  würden  Sie  — daran  zweifle  ich  keinen 
Augenblick  — die  große  Bedeutung,  die  Zukunft, 

I die  durchaus  gesunde  Basis  der  Acetylenbeleuchtung 
und  demzufolge  auch  der  Carbidindustrie  über- 
zeugend erkennen.  Sie  finden  ja  bereits  diese 
Beleuchtung  hier  in  Oberschlesien  in  zahlreichen 
Verwendungsarten:  von  der  Grubenlaterne  bis  zur 
centralen  Sladlanlage.  Namentlich  sind  es  auch 
, Bergwerke,  in  denen  selbstentzündliche  Gase  nicht 
Vorkommen,  die  sich  der  Acetylenbeleuchtung 
zuwenden. 

Ehe  ich  jetzt  mit  kurzen  Worten  auf  das 
I Acetylen  eingehe,  will  ich  als  gewissenhafter 
i Berichterstatter  noch  eines  Punktes  gedenken,  den 
man  mir  entgegenhielt,  das  ist  die  Verwendung 
der  überschüssigen  Hochofengase  zur  Darstellung 
anderer,  große  Betriebskräfte  erfordernder  Pro- 
ducta der  Elektrochemie.  Besonders  ist  cs  das 
Aluminium,  dessen  Gewinnung  man  mit  be- 
sonderer Zuneigung  in  Betracht  zieht.  Ich  möchte 
aber  darauf  hin  weisen,  dafs  bei  dieser  Fabrication 
i ein  Vortheil  gegenüber  der  Carbidfahrication  nicht 
einzusehen  ist.  Die  Abscheidung  des  Aluminiums 
erfordert  siebenmal  so  viel  Energie,  wie  die  Dar- 
stellung des  Carbids,  und  dabei  steht  dem  Carbid- 
preise  im  Verkauf  kaum  der  siebenfach  gröfsere 
Preis  für  Aluminium  gegenüber.  Trotzdem  die 
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Aluminiumindustrie  fast  doppelt  so  alt  ist  wie 
die  Carbidinduslrie,  betrug  die  Einfuhr  dieses 
Metalls  im  Vorjahre  in  das  Deutsche  Reich  nach 
den  amtlichen  Nachweisen  nur  922  000  kg  und 
die  Ausfuhr  230100  kg.  Man  würde  also  bei 
Aufwendung  einer  etwa  siebenmal  gröfseren  Kraft 


etwa  8000  P.  S.  im  Jahr.  Immerhin  möchte  ich 
nicht  unerwähnt  lassen,  dafs  sich  die  Aluminium- 
gewinnung mit  der  Carbidfabrication  gut  ver- 
einigen läfst,  wie  dies  in  einzelnen  Werken  be- 
reits geschieht.  Mit  der  Verbilligung  des  Aluminiums 
wird  naturgemäfs  auch  dessen  Verwendungsgebiet 


nur  einen  unerheblich  höheren  Gewinn  erzielen, 
als  bei  der  Carbidfabrication,  und  dabei  ist  der 
geringe  Absatz  für  Aluminium  in  Betracht  zu  ziehen. 
Unter  Berücksichtigung,  dafs  f.  d.  P.S.  in  24  Stunden 
V i kg  Aluminium  erzeugt  wird,  genügen  zur 
elektrolytischen  Herstellung  der  gesaminten  oben- 
genannten Ein-  und  Ausfuhrmcngen  Aluminium 


zunelimen.  Die  Fabrication  von  Carborund  um 
(Siliciumcarhid)  ist  bei  der  bisher  beschränkten  Ver- 
wendungsart — an  Stelle  von  Schmirgel  — 
für  die  Hochofengas-Kraftwerke  ohne  besondere 
Bedeutung,  zudem  dieses,  der  Carbidfabrication 
ähnliche  Verfahren  in  Deutschland  patentirt  ist. 
Unvergleichlich  bedeutungsvoller  ist  die  elektro- 
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lytische  Gewinnung  von  Bleie lim  i Ile  ln  und 
Alkalien,  nämlich  Chlor-  und  Alkaligewinnung, 
Alkalihypochlorile  und  Alkalichlorate.  Die  Dar- 
stellung von  metallischem  Natrium  findet  bereits 
in  Verbindung  mit  den  elektrischen  Anlagen 
für  die  Carhidwerke  vereinzelt  Anwendung. 
Die  Herstellung  geschieht  durch  Elektrolyse  von 
geschmolzenem  Aelznatron.  Die  Verwendung 
dieses  Productes  geschieht  für  die  Darstellung 
von  Natriumsuperoxyd  und  Cyankalium  in  ziemlich 
bedeutenden  Mengen.  Aufserdem  wäre  noch  die  elek- 
trolytische Gewinnung  einiger  Schwermetalle,  wie 
Kupfer,  Zink,  Nickel  und  Gold  zu  nennen,  von  denen 
höchstens  Zink  für  Oberschlesien  in  Betracht  käme. 

Ich  habe  diese  kurze  Einschaltung  gemacht, 
um  Ihnen,  m.  H.,  die  Perspective,  die  sich  bei 
Verwendung  der  Hochofengase  für  elektrochemische 
Zwecke,  wozu  die  Aufnahme  der  Carbidfabrication 
den  Anstofs  geben  soll  und  wird,  aufroilt,  wenig- 
stens in  etwas  zu  kennzeichnen.  So  wenig  die 
Elektrochemie,  im  besonderen  die  Elektrometal- 
lurgie, in  die  Eisenindustrie  selbst  einzudringen 
vermag,  so  umfangreich  und  grofsartig  erscheinen 
die  Aussichten,  denen  das  Nebenproduct  dieser 
Industrie,  das  Gichtgas,  im  Dienste  der  Elektro- 
chemie entgegengeht.  Die  Aufsenansichten  einiger 
Carbidwerke  (Figur  8)  werde  ich  mir  erlauben, 
Ihnen  am  Schlüsse  vorzuführen. 

Der  zweite  Theil  meines  Vortrages  soll  nun  das 
Acetylen  und  besonders  die  Acetylenbeleuchtung, 
dieses  gröfste  Absatzgebiet  des  Calciumcarbids,  be- 
handeln. 

Das  Acetylen  entsteht,  wie  ich  bereits  be- 
merkte, wenn  Carbid  mit  Wasser  in  Verbindung 
gebracht  wird.  Wie  Sie  beobachten  können, 
tritt  unter  voluminöser  Zunahme  und  gleich- 
zeitigem Zerfall  eine  heftige  Gasentwicklung  ein, 
die  so  lange  anhält,  bis  der  letzte  Tropfen  Wasser 
oder  der  letzte  Rest  Carbid  verbraucht  ist.  Das 
entweichende  Gas  brennt  mit  intensiv  leuchtender 
Flamme.  Das  Acetylen  ist  ein  Kohlenwasserstoff, 
der  12  112  Calorien  Verbrennungswärme  besitzt 
und  7,7  Theile  Wasserstoff  und  92,3  Theile 
Kohlenstoff  enthält.  Hieraus  ergiebt  sich  sein 
aufserordentlich  hoher  Lichteffect.  Theoretisch 
liefert  1 kg  Calciumcarbid  mit  562  g Wasser 
1 156  g Kalkhydral  und  406  g Acetylen  mit  einem 
Volumen  von  340  1 bei  0°  C.  und  einem  Druck 
von  760  mm.  Praktisch  geht  die  Ausbeute  bis 
auf  260  1 pro  kg  herunter  und  bleibt  im  Mittel 
auf  300  1 stehen.  Das  specifische  Gewicht  des 
Acetylens  beträgt  0,9 1 , seine  Zersetzungstemperatur 
ist  bei  voller  Reinheit  780 0 und  steigt  bei  einer 
Mischung  von  80  % Acetylen  und  20  % Wasser- 
stoff auf  1000  0 C.  Die  Verflüssigung  des  Acetylens 
geschieht  bei  einein  Druck  von  48  Atmosphären 
und  — 1 0 C.  oder  bei  37  0 unter  einem  Druck 
von  68  Atm.  Das  flüssige  Acetylen  hat  ein 
specifisches  Gewicht  von  0,45  bei  0°  C. ; 1 cbm 
Gas  liefert  1,165  1 flüssiges  Acetylen. 


Unter  „ Acetylen*  ist  immer  Acetylen  gas  zu 
verstehen. 

Hinsichtlich  der  Giftigkeit  des  Acetylens 
ist  erwiesen,  dafs  dasselbe  zwar  ebenso  wie 
Kohlengas  bei  dauernder  Einathmung  den  Tod 
herbeiführt,  aber  erst  sehr  viel  später  als  dieses. 
Die  Wirkung  wird  bei  Ausschlufs  von  Sauerstoff 
beschleunigt.  Bei  Versuchstieren  wurde  in  den 
letzten  Stadien  eine  hochgradige  Contraction  der 
peripheren  Gefäfse  beobachtet,  das  Blut  verlor 
bei  spectroskopischer  Beobachtung  bis  zuletzt  nicht 
seine  Oxyhämoglobinstreifen.  Die  Explosivität 
des  Acetylens  hängt  ab  von  dem  Druck,  unter 
dem  es  steht.  Acetylen  unter  2 Atm.  absolutem 
bezw.  1 Atm.  Ueberdruck  wird  durch  Contact 
mit  einem  glühenden  Körper  nur  in  der  nächsten 
Umgebung  desselben  zersetzt,  die  Zersetzung  pflanzt 
sich  nicht  fort.  Steigt  der  Druck  über  2 Atm., 
so  erfolgt  bei  Gegenwart  eines  glühenden  Körpers 
Explosion  des  Acetylens  im  Gesammtvolumen. 

Die  Apparate  zur  Erzeugung  des  Acetylens 
lassen  sich  in  mehrere  Klassen  trennen,  je  nach 
der  Art,  wie  das  Carbid  mit  dem  Wasser  in 
Verbindung  gebracht  wird.  Entweder  läfst  man 
das  Wasser  auf  das  Carbid  tropfen  oder  fliefsen, 
oder  man  bringt  das  Carbid  theilweise  oder  in 
abgemessenen  Quantitäten  in  das  Entwicklungs- 
wasser. Man  unterscheidet  hiernach  Tropf-,  Tauch-, 
Spül-,  Ueberlauf-(Ueberschwemm-),  Versenk-  und 
Einwurfapparale.  Die  Betätigung  kann  auto- 
matisch oder  von  Hand  geschehen,  letzteres  ge- 
schieht hauptsächlich  bei  gröfseren  Anlagen. 

Entsprechend  dem  Zweck  meines  Vortrages 
mufs  ich  es  mir  versagen,  näher  auf  die  Acetylen 
apparate  einzugehen,  weshalb  ich  auf  die  ein- 
schlägige Literatur  verweise  und  mich  darauf 
beschränken  will,  Ihnen  nur  die  Einfachheit  der 
Acetylen fabrication  zu  deraonstriren.  Zunächst 
sehen  Sie  hier  einen  kleinen  Apparat,  wie  ihn 
die  .Allgemeine  Carbid-  und  Acetylengesell- 
schaft* für  periodischen  Betrieb  herslellt.  Die 
Inbetriebsetzung  des  Apparates  erfolgt,  indem 
so  viel  Wasser  eingefüllt  wird,  bis  dasselbe  in  den 
oberen  Kragen  tritt,  worauf  einige  Stückchen 
! Carbid  durch  die  Wassertasse  eingeworfen  werden. 
Es  wird  durch  das  sich  entwickelnde  Acetylen 
etwas  Wasser  herausgedrückt,  und  nachdem  man 
einige  weitere  Stückchen  Carbid  hineingeworfen 
und  die  Luft  abgelassen  hat,  ist  der  Apparat  be- 
triebsfertig. Sie  sehen  hier  das  Gas,  wie  es  aus 
dem  Apparat  kommt,  mit  der  charakteristischen 
intensiven,  weifsen  Flamme  verbrennen.  Sie  be- 
merken, dafs  von  jeder  Seile  des  Brenners  sich 
ein  feiner  Flammenstrahl  nach  der  Mitte  richtet, 
woselbst  sich  beide  Strahlen  zu  der  flachen  Flamme 
vereinigen.  Die  Schönheit  des  Lichtes  wird  be- 
deutend erhöht,  w’enn  das  Acetylen  genügend  ge- 
reinigt ist,  wie  Sie  hier  zu  beobachten  Gelegen- 
heit haben  und  wie  ich  mir  erlauben  werde  auch 
später  in  einem  Lichtbilde  zu  zeigen.  Die  Ver- 
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bnnnuug  des  Acetylens  im  Bunsenbrenner  gehl, 
wie  Sic  sehen,  gleichfalls  glatl  von  stallen,  wes- 
halb sich  dasselbe  auch  für  Koch-,  Lölh-  und 
Heizzwecke  vortrefflich  eignet.  Einen  Acetylen- 
kochcr  und  einen  Acelylenlöthkolben  kann  ich 
Ihnen  hier  in  Function  zeigen,  und  hier  sehen 
Sie  das  Acetylen  in  Fahrradlaternen,  in  einer 
Kutschwagenlaterne,  in  einer  SchalTnerlaterne  und  ! 
in  einer  Tischlampe  in  Verwendung. 

Die  Universalität  des  Acetylenlichles  wird  Ihnen 
aber  erst  „in  das  rechte  Licht*  gestellt  werden, 
wenn  ich  Ihnen  nach  der  Verwendung  für  Klein- 
beleuchtung an  dieser  Tafel  (Fig.  9 bis  1 1)  die  Dis- 
position und  hier  das  Modell  einer  Anlage  fi'ir 
2000  Flammen  vorlühre.  Es  sind  hier  drei  mit 
Ansätzen  versehene  Cylinder  a,  welche  die  Ent- 
wickler darstellen.  Das 
Carbid  wird  durch  die 
in  den  schrägen  Rohr-An- 
sätzen befindlichen  Oeff- 
nungen  ein  geworfen  und 
gelangt  auf  einen  schrägen 
Rost,  woselbst  es  von 
dem  Wasser  zersetzt  wird. 

Das  sich  entwickelnde 
Acetylen  tritt  in  den  Con- 
densalor  b und  sodann 
in  den  Wäscher  c,  aus 
dem  es  nacheinander  in 
zwei  Reiniger  dd  gelangt, 
um  hierauf  durch  den 
Trockner  e in  den  Gaso- 
meter g zu  treten,  aus 
dem  es  nach  Passiren  der 
Gasuhr  h,  des  Druck- 
regulators k und  noch 
eines  Trockners  i in  die 
Verbrauchsleitunggelangt. 

Das  Innere  dieser  Appa- 
rate zeigt  Figur  1 2 ; cs  ist  hier  der  Condensator 
zwischen  zwei  Entwickler  geschaltet. 

Wenn  Sie  eine  Steinkohlengasanstalt  mit  dieser 
Acetylenanstalt  vergleichen,  dann  wird  die  Ein- 
fachheit der  letzteren  noch  viel  schärfer  hervor- 
treten. Sie  brauchen  zur  Aeetylen-Fabrication  keine 
complicirten  Maschinen  wie  bei  der  elektrischen  Be- 
leuchtung, und  keine  so  ungesunde  und  schwierige 
Arbeit  wie  bei  der  Steinkohlengasgewinnung;  der 
bedienende  Arbeiter  hat  nichts  weiter  zu  thun,  als 
von  Zeit  zu  Zeit  Carbid  in  die  Entwickler  zu 
werfen  und  in  bestimmten  Perioden  den  einen 
Entwickler  vom  Kalkschlamm  zu  befreien,  was 
durch  Oeffnung  der  Schlammöffnung  geschieht, 
und  ferner  mufs  er  zeitweise  das  verbrauchte 
Entwicklungswasser  erneuern  und  Wäscher  und 
Trockner  in  Ordnung  halten,  alles  Arbeiten,  die  bei- 
spielsweise in  einer  Aeetylenanstalt  von  2000  Flam- 
men ein  einziger  Arbeiter  besorgen  kann. 

Der  Preis  des  Acetylenlichtes  stellt  sich  wie 
folgt.  Bei  einem  Preise  von  33  Pfg.  f.  d.  Kilo- 


gramm Carbid,  das  im  Mittel  290  1 Acetylen  er- 
giebl  und  wovon  eine  Flamme  von  1 Hefnerkerze 
0,7  1 verbraucht,  kostet  diese  Flamme  1 Stunde 
lang  brennend  0,077  Pfg.  und  1 Flamme  von 
16  Kerzen  1,23  Pfg.  Hierzu  tritt  die  Amortisation 
der  Anlage  und  bei  gröfseren  Anlagen  ein  Theil 
der  Bedienungskosten,  die  zum  gröfsten  Theil  aus 
dem  Erlös  von  dem  Verkant  des  entstehenden 
Kalkruckstandes  gedeckt  werden. 

Die  hauptsächlichsten  anderen  Belcuchtungs- 
arteri  stellen  sich  im  Preise  wie  folgt:  Es  kosten 

16  Kerzen  Steinkohlengas  2,56  Pfg.  (cbm  16  Pfg.). 
Auerlicht  0,624  Pfg.  (cbm  16  Pfg.),  elektrisches 
Glühlicht  3,072  Pfg.  (Kilowattstunde  60  Pfg.),  elek- 
| Irisches BogenlichtO.48  Pfg.  (Kilowattstunde  6ÜPfg.), 
Petroleumlicht  1,60  Pfg.  (Liter  25  Pfg.). 


Figur  9.  Querschnitt  der  Acetylen-Anstalt  der  Stadt 
Schönsee  (iOOO  Klammem. 

Billiger  als  Acetylenlicht  ist  mithin  Auerlicht 
und  elektrisches  Bogenlichl,  t heu  rer  hingegen  Stein- 
kohiengaslicht  im  offenen  Brenner  verbrannt,  elek- 
trisches Glühlicht  und  Petroleumlicht.  Allen  künst- 
lichen Lichtarten  ist  das  Acetylenlicht  hinsichtlich 
seiner  rein  weifsen  Farbe  überlegen,  die  dem 
Tageslicht  am  nächsten  kommt.  Es  giebt  kein 
anderes  Licht,  das  die  Farben  so  naturgetreu 
wiedergiebt,  wie  das  Acetylenlicht. 

Es  kann  nicht  fehlen,  dafs  dieses  Licht  viele 
Widersacher  hatte,  denn  das  Schlechte  ist  der 
Feind  des  Guten.  Als  man  den  Enthusiasmus 
des  Publikums  beobachtete,  der  dem  Acetylen 
enlgegengebracht  wurde,  und  unzählige  Anlagen 
zur  Erzeugung  dieses  ausgezeichneten  Lichtes  sich 
im  Nu  über  die  ganze  Erde  verbreiteten,  be- 
trachteten die  übrigen  Gasbeleuchtungen  dies  als 
einen  Einbruch  in  ihr  Gebiet  und  erhoben  ihre 
Stimme,  um  das  Publikum  auf  die  Tücken  des 
Acetylens  aufmerksam  zu  machen.  Ganz  besonders 
war  es  die  Explosivität  und  die  Giftigkeit , die 
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immer  gewisse rmafsen  als  , Schlager*  lierhalten 
mufsten,  um  dem  Acetylen  Boden  zu  entziehen. 
Wenn  nun  auch  den  einschlägigen  Fabricanten 
dadurch  das  Leben  einigermafsen  sauer  gemacht 
wurde,  so  ging  es  den  Widersachern  des  Acetylens 


am  besten  gefallen  habe,  und  der  Sohn  sagte:  .Von 
den  Herrlichkeiten  allen  haben  mir  doch  die  Teufel 
am  besten  gefallen.*  Diese  hier  veranschaulichte 
alte  Weisheilsregel  kam  auch  dem  Acetylen  zu 
gute.  Je  schlimmer  man  das  Acetylen  beurtheilte, 


doch  genau  so,  wie  jenem  Könige,  der  seinem 
Sohn  das  erste  Mal  die  Welt  zeigte ; zuerst  die 
Frauen,  die  er  als  die  Teufel,  und  dann  die 
Männer,  die  er  als  die  Engel  bezeichnete.  Nach- 
dem der  König  die  Frauen  noch  in  den  gräfs- 
lichsten*  Farben  geschildert  hatte,  fragte  er  seinen 
Sohn,  was  ihm  von  den  Herrlichkeiten  der  Well 


desto  aufmerksamer  wurde  das  Publikum,  und 
die  Acetylenindustrie  kann  sich  für  den  Eifer,  mit 
dem  man  anfangs  das  Acetylen  bekämpfte,  bestens 
bedanken,  denn  er  half  nur  zu  Erfolgen. 

| Die  klangvollsten  Namen  der  chemischen  und 
! physikalischen  Wissenschaft  beschäftigten  sich  mit 
Garhid  und  Acetylen,  und  alle,  ohne  Ausnahme, 
traten  für  das  eine  oder  das  andere  ein,  und  als 
dann  die  Zeit  der  ruhigen  Ueberlegung  auch  bei  den 
I Gegnern  erschien,  begann  für  die  Acetylenindustrie 
| das  heutige  Stadium  der  ruhigen  Entwicklung. 


Figur  11. 

Grundrlf«  der  Acetylen-Anstalt  SehCnsre  (2000  Flammen). 


Längsschnitt  der  Acetylen - 
Anst&U  Schöne#«. 


Figur  10. 
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Heule  hat  die  Acetylenindustrie  bereits  zahlreiche 
Beweise  ihrer  Gleichberechtigung  auf  dem  Grofs- 
beleuchtungsgebiete,  wenn  auch  vorläufig  noch  in 
kleinerem  Umfange  (die  gröfste  Anlage  mit  4000 
Flammen  ist  im  Bau),  erbracht,  Sache  der  Carbid- 
induslrie  ist  es  nun,  sie  durch  prompte  und  preis- 
werthe  Lieferung  in  den  Stand  zu  setzen,  auch 
an  gröfsere  Aufgaben  heranzugehen,  die  sie,  dessen 
bin  ich  gewifs,  mit  vollendetem  Geschick  lösen 
wird.  Da  die  Acetylenbeleuchtung  ganz  besonders 
die  Petroleumbeleuchtung  zu  ersetzen  trachtet,  so 
bietet  sie  Anlafs,  uns  von  den  Preistreibereien  aus- 
wärtiger Gesellschaften  zu  befreien,  und  Professor 
H.  Wedding  meinte,  dafs  schon  allein  aus  diesem 
Grunde  jede  neue  Acetylenanlage  mit 
Freuden  zu  begriifsen  ist.  Ich  mufs  es 
mir  versagen,  bei  der  secundären  Bedeutung,  die 
dieses  Thema  zu  meinem  heutigen  Vortrag  hat, 
weiter  auf  dasselbe  einzugehen,  ich  hoffe  aber, 
dafs  es  mir  gelungen  ist,  Ihnen,  m.  H.,  in  diesen 
kurzen  Zügen  einigermafsen  das  Wesen  und  die 
Wichtigkeit  der  Acelylenbeleuchtung  zu  kenn- 
zeichnen.* 

Doch  mit  der  Beleuchtung  ist  die  Bedeutung 
des  Acetylens  nicht  erschöpft.  Aus  Acetylen  ge- 
winnt man  fabrikmäfsig  Rufs  und  verschiedene 
andere  Producte  der  FarbstolTindustrie.  Für 
Schmelzzwecke  findet  es  bereits  gleichfalls  An- 
wendung; die  erhaltenen  Temperaturen  erreichen 
1500°  C.  und  in  den  Acetylengehläseöfen  können 
Temperaturen  erzeugt  werden,  die  so  hoch  sind,  1 
dafs  die  Ofenniaterialicn  zusammenschmelzen. 
Die  Erwärmung  der  Walzen  bei  der  Herstellung 
von  Metallblechen,  der  Matrizen  bei  Prägearbeiten  ! 
erfolgt  verschiedentlich  mittels  Acetylen.  Die 
mit  der  Garbid fabrication  verbundene  Phosphor- 
gewinnung  ist  in  Angriff  genommen,  und  eine  Anzahl 
anderer  Verwendungsarten,  die  theilweise  erheb- 
liche Garbidquantiläten  erfordern,  befinden  sich 
in  Ausarbeitung.  Erwähnenswerth  ist  noch  die 
Benutzung  des  Acetylens  zu  Sp re ngzw ecken, 
zum  Heben  gesunkener  Schiffe,  die  Verwendung 
des  Carbids  zur  Vertilgung  der  Reblaus  und  des 
Mehlthaues.  Bedeutung  wird  endlich  das  Garbid 
in  der  Hiittenlechnik  erlangen,  da  es  ein  aus- 
gezeichnetes Reductionsmittel  darstellt.  Mit 
Hülfe  des  Carbids  können  nach  den  erfolgreichen  Ver- 
suchen von  Dr.  0.  Frölich  die  Metallverbindungen, 
wTie  solche  in  Hüttenbetrieben  durch  Abröstung 
und  Auslaugung  der  Erze  gewonnen  werden, 
unter  Beimischung  von  Carbid  und  bei  gelinder 
Erwärmung  unmittelbar  die  Metalle  gewonnen 
werden.  So  wurde  Kupfer  auf  diese  Weise 
raffinirt  und  verschiedene  Legirungen  hergestellt, 
so  namentlich  Aluminiumbronze,  Rleizink  (aus 
geröstetem  Bleizinkerz),  Ferronickel  (aus  ge- 

*  Ausführlich  ist  auch  dieses  Gebiet  in  dem 
bereits  erwähnten  „Handbuch  der  Galciumcarbid-  und 
Acetylentechnik*  von  F.  Liebetanz,  II.  Auflage, 
Verlag  von  Oskar  Leiner  in  Leipzig,  behandelt. 


; röstetem  Eisennickelerz),  ferner  Blei  (aus  ge- 
röstetem Bleierz)  und  Kupfer  (aus  geröstetem 
Kupfererz).  Zur  Gewinnung  von  1 t Metall  sind 
nur  */4  bis  Vio  t Carbid  erforderlich. 

Zu  motorischen  Zwecken  hat  sich 
Acetylen  dort,  wo  eine  Steinkohlengasanslalt  nicht 
vorhanden  ist,  rasch  weiteren  Eingang  verschafft. 
Der  Acetylenmotor  unterscheidet  sich  fast  in  nichts 
von  einem  Gasmotor  bekannter  Construction.  Eis 
kommen  die  Viertacttypen,  wobei  also  Ansaugung, 
Gompression,  Zündung  und  Ausstofs  nacheinander 
folgen,  auch  für  die  Acetylen motoren  zur  Anwen- 
dung, nur  das  Mischventil  weicht  von  dem  der 
Steinkohlengasmotoren  insofern  ab,  als  dasselbe 
so  eingerichtet  ist,  dafs  sich  immer  1 1 Theile  Luft 
mit  1 Theil  Acetylen  mischen.  Der  Gasverbrauch 
beträgt  f.  d.  Stundenpferdekrafl  bei  den  neueren  Ver- 


X&ilfrvwflUt.  Gru.L'i.'.it.'i  J]  c’ntn’u&Cev- 


Figur  11.  Acetylen-Anlage  mit  zwei  Entwicklern. 

besserungen  der  Motoren  150  bis  165  1.  Der  Preis 
der  Stundenpferdekrafl  Acetylen  ist  etwa  4 bis  5 Pf. 
theurer,  als  Steinkohlengas,  jedoch  um  ebensoviel 
billiger  als  Petroleum  oder  Benzin.  Dabei  ist  zu 
beachten,  wie  schnell  und  einfach  das  Acetylen  dar- 
zustellen ist,  evenl.  in  tragbaren  Apparaten  für 
kleinere  Motoren,  und  doch  ist  der  Betrieb  ebenso 
sauber,  wie  bei  Steinkohlengas.  Die  Heizung  mittels 
Acetylen  liegt  bei  dem  mehr  als  doppelt  so  grofsen 
Heizwerth  desselben  gegenüber  Steinkohlen  gas  nahe, 
jedoch  stellt  dem  der  heutige  Preis  des  Carbids 
entgegen.  Ferner  beginnt  das  Galciumcarbid  und 
das  Acetylen  in  der  Zuckeri ndustrie,  im 
Militärwesen , in  der  Keramik,  im  Sanitäts- 
wesen, in  der  Spiritusindustrie  u.  a.  m. 
Verwendung  zu  finden. 

Sie  sehen,  m.  H.,  ein  grofses,  ein  dankbares 
Feld ! Dem  nun  verflossenen  Jahrhundert  war 
es  beschieden,  in  seinem  Anfang  das  erste  Regen 
der  Schwingen  moderner  Technik  zu  schauen, 
es  wurde  das  Jahrhundert  des  Dampfes,  der 
Elektricität,  ein  Jahrhundert  von  Stahl  und  Eisen 
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im  verwegensten  Sinne  des  Wortes.  Sie  wissen,  . das  glanzvollste  Licht  bietet,  berufen  zu  sein, 
m.  H.r  das  Eisen  nennt  man  den  Träger,  den  seinem  Namen  als  Culturträger  erneut  gerecht 
Pionier  der  Cultur;  doch  keine  Cultur  ist  denk-  zu  werden.  — Möchte  deshalb  die  Entdeckung 
bar  ohne  Licht,  sowohl  geistiges,  als  materielles,  j des  Calciumcarbids  eine  glückliche  Bedeutung  für 
Doch  auch  hier  scheint  das  Eisen,  indem  es  die  | die  Eisenindustrie,  und  zwar  ganz  besonders  für 
Möglichkeit  zur  Darstellung  des  Rohstoffes  für  die  oberschlesische,  erlangen. 


Einschienige  Schwebebahn  Yohwinkel-Elberfeld-Barmen. 


In  wenigen  Wochen  soll  die  erste  Theil-  ; 
strecke  der  elektrisch  betriebenen  einschienigen 
Schwebebahn  im  Wupperthal,  über  deren  Bau-  I 
beginn  wir  seiner  Zeit  kurz  berichtet  haben*, 
dem  Verkehr  übergeben  werden,  nachdem  zahl-  ■ 
reiche  Probefahrten  auf  der  schon  seit  November  j 
v.  J.  fertiggestellten,  etwa  1 kin  langen  Ver- 
sueliBBtrecke  durchaus  befriedigende  Resultate  . 
geliefert  haben. 

Die  Idee  der  Einschienenbahn  an  und  für 
sich  ist  keineswegs  nen;  insbesondere  ist  der  1 
Vorschlag  von  L artig ue  seit  dem  Jahre  1880 
mehrfach  zur  Ausführung  gekommen**.  Auch  ; 
die  von  Ingenieur  Behr  fiir  die  Strecke  Liver- 
pool-Manchester projectirte  Einschienenbahn*** 
lehnt  sich  der  Hauptsache  nach  an  das  oben 
genannte  System  an.  Allerdings  handelt  es  sich  in 
beiden  Fällen  nicht  um  eigentliche  Schwebebahnen, 
doch  sind  auch  solche  schon,  wenn  auch  vorwiegend 
nur  für  Industriezwecke,  hie  und  da  zur  Aus- 
führung gekommen.*)-  Die  zweigleisige  Hochbahn 
Barmen- Elberfeld -Vohwinkel  nach  dem  ein- 
schienigen Schwebebahnsystem  Eugen  Langen 
ist  dagegen  die  erste  öffentliche  Schwcbe- 
bahnanlage  für  Personenbeförderung. 

Der  HaupterÜndungsgedanke  Lange  ns  läfst 
sich  in  folgender  Weise  ausdrücken:  „Mit  der 
Hochbahn  mit  freischwebend  hängenden  Personen- 
wagen wird  bezweckt,  an  verhältnissmässig  leicht 
gebauten  Trägern  hängende  lange  Personenwagen 
durch  entsprechende  Gestaltung  der  Träger  und 
Wagen  zu  befähigen,  engste  Bahnkrümmuugen 
leicht,  sicher  und  sanft  zu  dnrehfahreu,  ohne 
dabei  die  Schienenträger  im  gewöhnlichen  Be- 
triebe merklich  «auf  Verdrehung  zu  beanspruchen.“ 

Ganz  im  Einklang  hiermit  steht  der  Haupt- 
patentansprnch  des  Deutschen  Reichspatentes 
No.  83047,  welcher  etwa  lautet: 

„Eine  Einrichtung  znm  Auf  hängen  der  Wagen 
für  Hochbahnen  zur  Personenbeförderung,  bei 
welcher  die  Radgestelle  der  Wagen  Drehgestelle 


• Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1898,  S.  1012. 

**  Vergl.  „Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
bahnverwaltnngen“  1899,  S.  1429. 

•*♦  „Stahl  und  Eisen“  1900,  Nr.  3,  S.  173. 
f Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1895,  S.40  n.  189G  S.  1355. 


bilden  und  mit  den  unter  starren  Fahrbahn- 
trägern hängenden  Wagenkasten  derart  frei- 
schwebend verbunden  sind,  dafs  die  Träger  bei 
einem  durch  im  regelraäfsigen  Betriebe  auf- 
tretende Seitenkräfte  veranlagten  »Schiefstellen 
von  den  unter  den  Trägern  am  Drehgestell  an- 
gebrachten Sicherheitsconstruct  innen  im  graden 
Geleise  nicht  berührt  und  auch  bei  der  Einfahrt 
in  Bahnkrümmungen  nicht  stark  eingeklemmt 
und  auf  Verdrehung  beansprucht  werden.“ 

Im  Gegensatz  zu  der  Langensehen  Schwebe- 
bahn war  man  hei  «allen  früheren  Projecten  in 
ängstlicher  Weise  bemüht,  alle  Schwankungen 
der  Wagen  zu  vermeiden  und  stets  hat  mau  die 
Wagen  noch  durch  besondere  I Hilfsmittel  an  den 
Trägern  festzuklemmen  versucht.  Hierdurch 
gingen  aber  nicht  nur  alle  Vorzüge  der  Schwebe- 
bahn verloren,  sondern  es  entstanden  sogar  noch 
verschiedene  Unannehmlichkeiten.  — Wie  auf 
manch  anderen  Gebieten  der  Technik  hat  anch 
hier  Eugen  Langen  mit  scharfem  Blick  das 
Richtige  getroffen  und  so  einen  glücklichen  Ge- 
danken erfolgreich  zur  Durchführung  gebracht. 
Leider  war  es  dem  genialen  Manne  nicht  mehr 
vergönnt  sein  Lieblingsproject  verwirklicht  zu 
sehen. 

Die  geschichtliche  Entwicklung  der  Wuppcr- 
tlialer  Hochbahn  ist  kurz  folgende: 

lin  Jahre  1893  baute  Geheimrath  Eugen 
Langen  in  Köln  eine  zweischienige  elektrische 
Versuchsbahn,*  bei  welcher  zwei  Halbkreise  von 
10  m Radius  durch  20  m lange  gerade  Strecken 
verbunden  waren.  Das  Ganze  bildete  einen 
länglichen  Ring  mit  einer  Spurweite  von 
45  cm.  Auf  Grund  der  bei  dieser  Versnchs- 
strccke  gewonnenen  Erfahrungen  wurde  am 
31.  Deeember  1891  der  Vertrag  mit  den  Städten 
Elberfeld  und  Barmen,  die  Anlage  einer  zwei- 
schienigen,  zweigeleisigen  Schwebebahn  be- 
treffend abgeschlossen.  Zu  gleicher  Zeit  trat 
Commerzienrath  Langen  mit  den  Städten  Berlin 
und  Hamborg  wegen  der  Errichtung  ähnlicher 
Bahnen  in  Unterhandlung.  Im  Frühjahr  1895 
übertrug  Langen  seine  Schwebebahn-Patente 

• Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1894,  Nr.  G,  S.  245  u.  f.  8. 
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an  die  „Continentale  Gesellschaft  für  elektrische 
Unternehmungen“  zu  Nürnberg  und  von  dieser 
wurde  noch  im  Sommer  desselben  Jahres  der 
Hau  einer  einschienigen  Versuchsbahn  in 
Angriff  genommen.  Als  im  folgenden  Frühjahr 
mit  den  ersten  Versuchsfahrten  begonnen  wurde, 
fielen  diese  so  günstig  au»,  dafs  auf  Anregung 
der  Behörden  der  schon  ziemlich  im  Detail  fertig- 
gestellte Plan  Für  die  zweischienige  Anlage 
wieder  aufgegeben  und  der  Bau  der  Elber- 
felder  Anlage  als  Einschienenbahn  be- 
schlossen wurde.  „Es  ist  besonder»  hervorzu- 


Die  Schwebebahn  Vohwinkel-Barmen  erlüilt 
eine  Länge  von  13,3  km,  wovon  etwa  10  kin 
über  der  Wupper  (Abbild.  1),  3,3  km  aber  über 
städtischen  Straften  liegen.* 

Die  engste  Krümmung  in  den  Hauptgeleisen 
hat  im  allgemeinen  90  m Halbmesser;  es  liegt 
nur  unmittelbar  vor  dem  Endbahnhofe  Vohwinkel 
in  dem  Ankunftsgeleise  eine  Krümmung  von  30  ni 
Halbmesser.  In  den  Betriebsgeleisen  kommen 
Krümmungen  von  8 m Halbmesser  vor.  Die 
stärkste  Steigung  beträgt  450/o«.  Die  Steigungen 
und  Krümmungen  sind  durchweg  so  gewählt, 


Abbildung  I.  Eiber  Felder  Schwebebahn. 


heben“,  sagte  Oberitigenicur  Peter se ii  - Nürn- 
berg in  einem  am  1 1 . September  v.  .1,  in  Elber- 
feld gehaltenen  Vortrag,  „dafs  Herr  Langen 
selbst  als  Ideal  stets  die  ein  sc  hie  ni  ge  Bah  n 
hingestellt  hat,  und  dafs  derselbe  die  zwei- 
schienige Anlage  nur  als  zweekmäfsiges  Ueber- 
gangsstadium  betrachtete,  um  das  Publicum  all- 
mählich mit  dem  Gedanken  des  Hängens  der 
Wagen  vertraut  zu  machen.“ 

Am  31.  October  189t>  wurde  seitens  der 
Kgl.  Regierung  die  Uenehmigungsurkunde  aus- 
gestellt, am  8.  Juli  1897  erfolgte  die  Planfest- 
stellung der  ersten  Theilstrecke  und  im  Jahre  1898 
wurde  die  erste  Theilstrecke  gebaut. 


dafs  in  den  Hauptgeleisen  nirgends  eine  Ver- 
ringerung der  Geschwindigkeit  erforderlich  wird. 

Es  ist  zunächst  eine  Fahrgeschwindigkeit  von 
40  km  in  der  Stunde  zu  Grunde  gelegt.  Die 
Ergebnisse  der  bisherigen  Fahrversuche  sind 
sowohl  für  die  Fahrgeschwindigkeit  wie  auch 
für  den  .Stromverbrauch  aufserordentlich  günstig 
ausgefallen.  Mau  hofft,  dafs  trotz  geringer 
Stationsentfernungen  eiuschliefslich  des  Aufent- 

* Die  folgenden  Einzelheiten  sind  zum  gröfsten 
Tlieil  einer  von  der  Contincntalen  Gesellschaft  für 
elektrische  Unternehmungen  herausgegebenen  Schrift: 
„Einschienige  Schwebebahnen  nach  den  Patenten 
Eugen  Langen*  entnommen. 


Digitized  by  Google 


15.  März  1900. 


Einschienige  Schwebebahn  Vohwinkel-  Elberfeld-  Barmen.  Stahl  und  Eisen.  333 


kaltes  sich  eine  Gesammtgeschwindigkeit  von  1 Wagen  eingerichtet  werden  können.  Hei  vier 
rund  30  km  in  der  Stunde  erreichen  lassen  Wagen  ergiebt  sich  bereits  eine  Leistungsfähigkeit 
wird.  Vielleicht  empfiehlt  es  sich  auch,  wegen  von  0000  Personen  in  der  Stunde  nach  jeder 
des  raschen  Anfahrens,  die  gröfste  Gesch windig-  Richtung. 

keit  von  40  auf  50  km  zu  erhöhen.  Es  würde  Ein  jeder  Wagen  hängt  an  zwei  Drehgestellen, 
sich  dann  eine  Gesammtgeachwindigkeit  von  | damit  die  grofsen  Wagen  leicht  enge  Krümmungen 
nahezu  40  km  erreichen  lassen.  Auf  alle  Fülle  ; durchfahren  könuen.  Der  Abstand  der  Dreh- 
wird die  Gesammtgeschwindigkeit  etwa  dreimal  j gestelle  betrügt  8 m.  Jedes  Drehgestell  hat 
so  grofa  sein  wie  bei  elektrischen  Straßenbahnen,  j zwei  Laufachsen,  zwischen  denen  je  ein  elek- 
Die  Leistung  der  Hahn  ist  nahezu  unbegrenzt,  J trischer  Motor  eingerichtet  ist.  Die  gesummte 
da  beliebig  lange  Züge  in  sehr  kurzer  Zeitfolge  Anordnung  der  Drehgestelle  und  der  Aufhüngearr 
hintereinander  befördert  werden  können.  Es  ist  ist  in  Abbildung  2 näher  dargelegt.  Der  Dreh- 
ein Belbstthütiges  Blocksystem  eingerichtet,  wo-  gestellrahmen  r umgreift  den  Schienenträger  t 
durch  eine  Zugfolge  von  zwei  Minuten  ermöglicht  und  die  Schiene  s mit  so  geringem  Spielraum, 
wird.  Auf  jeder  Haltestelle  ist  ein  Ausfahrt-  dafs  nicht  nur  ein  Abheben  der  Rüder  von  der 
signal  vorhanden , welche«  dem  Wagenführer  Schiene,  also  ein  Entgleisen  ganz  unmöglich  ist, 


Seitenansicht. 


Schnitt  a-h 


Abbildung  2.  Anordnung  der  Drehgestelle. 


auzeigt,  dafs  die  vorliegende  Strecke  und  die 
nächste  Station  frei  sind.  Die  Signale  werden  j 
von  dem  Wagen  selbstthütig  gestellt,  und  es  ist  i 
die  Vorkehrung  getroffen,  dafs  hei  einem  Ver-  j 
sagen  eines  Thelles  keinerlei  Gefahr,  sondern 
höchsten«  eine  Betriebsstörung  eint  ritt.  Hei  der 
Vorbeifahrt  stellt  der  Wagen  das  Signal  von 
der  Fahrtstellung  auf  Halt,  und  erst  nachdem 
dieses  Signal  auf  Halt  gestellt  ist,  wird  das 
weiter  zurückliegende  Signal  wieder  auf  Fahrt 
gestellt. 

Hei  den  Zügen  werden  an  sämmtlichen  Wagen 
sümmtliche  Laufrüder  angetrieben,  so  dafs  die 
Geschwindigkeit  des  Anfahrens  und  Anhalten« 
von  der  Länge  der  Züge  unabhängig  ist.  Jeder 
Wagen  enthält  rund  50  Plätze,  darunter  30  Sitz- 
plätze. Vorläufig  wird  mit  Einzelwagen  und 
Doppelwagen  gefahren,  es  sind  jedoch  die  Halte- 
stellen so  vorgesehen,  dafs  leicht  Züge  von  vier  , 


sondern  dafs  selbst,  wie  schon  eingangs  erwähnt 
wurde,  beim  Bruch  der  verschiedensten  Con- 
structionstheilc  ein  Loslösen  des  Wagen«  von 
der  Halm  ganz  ausgeschlossen  erscheint.  Die 
Motoren  eines  jeden  Wagens  leisten  hei  500  Volt 
Spannung  je  30  P.  S.  Der  elektrische  Strom 
wird  durch  die  Gleitcontacte  g aus  der  Contact- 
leitung  e entnommen. 

Das  Bremsen  der  Wagen  kann  in  vierfacher 
Weise  erfolgen: 

1 . durch  eine  Luftdruckbremse  nach  dem  System 
Westinghouse,  welche  von  oben  auf  die  Laufräder 
wirkt  und  vom  Fülirerstande  aus  bethätigt  wird; 

2.  durch  eine  Handbremse,  welche  gleich- 
falls auf  das  Gestänge  der  Luftdruckbremse 
wirkt  und  von  dem  Führer  wie  auch  von  dem 
Schaffner  bethätigt  werden  kann; 

3.  Durch  eine  elektrische  Bremse,  welche 
derart  wirkt,  dafs  die  Motoren  vom  äufseren 
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Stromkreis  abgeschaltet,  als  Dynamos  geschaltet  gerade  Strecken  anfweist,  war  diese  Träger- 
werden und,  auf  Widerstände  arbeitend,  Strom  Unordnung,  die  in  den  Krümmungen  keinerlei 
geben ; Schwierigkeiten  bereitet,  für  diese  Bahnanlage 

4.  durch  eine  elektrische  Rückstrombreinse,  von  besonderem  Vortheil.  Von  noch  gröfserem 

die  als  Nothbremse  dient  und  in  der  Weise  be-  Einflufs  auf  die  Wahl  des  Trägersystems  war 

thätigt  wird,  dafs  man  die  Motoren  auf  den  jedoch  der  Umstand,  daß)  diese  Bahneoustruction, 

Rückstrom  schaltet.  bei  der  nur  ein  einziger  Bahnträger  vorhanden 

Als  Schienen  werden  bei  der  Elberfelder  ist,  auch  in  der  perspectivischen  Ansicht  stets 

Stadtbahn  Haarmannsche  Blattstolsschienen  ver-  ein  leichtes  und  klares  Bild  giebt,  während 

wendet,  welche  mittels  Unterlagplatten  und  Eisenconstructionen  mit  mehreren  Hauptträgern 

einer  Filzunterlage  anf  den  Schienenträgern  wegen  der  vielfachen  und  unregelmäßigen  Ueber- 

befestigt  werden.  Der  Schienenträger  hat  eine  kreuzungen  von  Eisenstäben  fast  immer  wirr  und 

Doppel -T-Form  und  ist  in  seiner  unteren  Fläche  unklar  aussehen.  Betrachtet  man  die  Bahn- 

durch  einen  um  den  Schienenkopf  beschriebenen  construction  der  Schwebebahn  nicht  für  sich 

Kreis  begrenzt,  wodurch  erreicht  wird,  dafs  allein,  sondern  wie  es  zweckmäfsig  ist,  im  Ver- 
keim Ausschwingen  des  Wagens  die  den  Schienen-  gleich  mit  andern  bestehenden  Hochhahnen,  z.  B. 


Abbildung  3.  Bahntrüger. 


träger  umfassenden  Theile  in  jeder  Lage  des  ' 
Wagens  ein  Entgleisen  unmöglich  machen  und 
gleichwohl  ein  Ausschwingen  der  Wagen  nicht 
behindern. 

Die  Bahnträger  sind  sowohl  über  der  Wupper 
wie  aneh  auf  den  Strafsenstrecken  in  einheit-  : 
lieber  Weise  ausgebildet,  und  zwar  nach  einem 
von  der  ausführenden  Baugesellschaft,  der  Ver-' 
einigten  Maschinenfabrik  Augsburg  und 
Maschinenbaugesellscbaft  Nürnberg,  er- 
fundenen Tragwerk,  D.  R.-P.  91642*  In  Abbil- 
dung 3 sind  die  Querschnitte  dieses  Tragwerkes 
skizzirt. 

Der  Bahnträger  c-<l-a-b-c-f  hat  die  Form 
eines  Doppel-T-Trägers.  Alle  senkrechten  Kräfte 
werden  von  dem  Träger  a-b  aufgenommen,  w elcher 
gegen  Seitenkräfte  und  gegen  Verdrehung  durch 
die  wagerecht  liegenden  Träger  c-d  und  e-f 
versteift  ist.  Die  obere  Gurtung  des  Trägers 
a-b  ist  in  die  beiden  Gurt  hälft  en  c und  d ge- 
theilt,  welche  gleichzeitig  die  Gurtung  des 
wagerechten  Trägers  c-d  bilden.  Die  untere 
Gurtung  b des  Trägers  a-b  ist  nicht  get heilt. 
Die  Gurtungen  des  unteren  Horizontalträgers  e-f 
werden  von  den  Scliienenträgern  e und  f ge- 
bildet. Die  iu  e und  f angreifenden  senkrechten 
Kräfte  werden  durch  die  Zugbänder  a-e  und  a-f 
auf  den  senkrechten  Träger  a-b  übertragen.  In 
den  Krümmungen  geht  der  Haupt  träger  a-b  uud 
auch  der  obere  Horizontalträger  c-d  unverändert 
gerade  durch,  und  nur  die  Schienenträger  e und  f 
mit  »lern  dazwischen  liegenden  Windverband 
werden  von  der  Krümmung  beeinflufst.  Da  die  | 
Wupper  in  Barmen  und  Elberfeld  sehr  wenig 


denjenigen  in  New  York  oder  Berlin,  so  muls 
das  klare,  durchsichtige  und  leichte  Aussehen 
der  Schwebebahnconstructionen  angenehm  auf- 
fallen.  — Von  andern  Trägersystemen  mögen 
hier  noch  kurz  der  Dreieckträger  und  der  Kasten- 
träger erwähnt  werden  (Abbildung  4). 

Zwischen  den  beiden  Fahrschienen  läßt  sich 
ein  bequem  und  zw  eckmäfsig  gelegener  Revisions- 
steg heratellen.  Je  nach  Lage  oder  Art  der 


Abbildung  4.  Dreieekförmig«r  und  kastenförmiger 
BahntrKger. 


Bahn  kann  entweder  eine  wasserdichte  oder 
weniger  verdunkelnde,  durchlässige  Decke  ge- 
wählt werden.  Liegt  die  Bahn  dauernd  über 
belebten  Fufswegen,  so  wird  eine  wasserdichte 
Abdeckung  zu  empfehlen  sein.  Bei  der  Bahn 
Barmen-Elberfeld-Vohwinkel,  die  entweder  über 
der  Wupper  oder  in  der  Mitte  über  Fahrdämmen 
liegt,  wird  der  4 m breite  Kaum  zwischen  den 
Schienen  nur  in  einer  Breite  von  2 m mit  Hohlen 
oder  * Latten  abgedeckt.  Es  ermöglicht  diese 
Anordnung  einerseits  ein  genügend  sicheres  Nach- 
sehen der  Geleise  und  der  Leitungen,  und  ver- 
meidet andererseits  eine  zu  starke  Verdunkelung 
der  Strafsen.  Das  Regenwasser  kann  sich  nirgends 
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anoaiumeln  und  wird  nirgends  znrnckgehalten. 
Unmittelbar  nach  dem  Kegen  hört  auch  der 
Tropfenfall  von  der  Hahn  auf. 

Ueber  der  Wupper  wird  die  Hahn  in  einheit- 
licher Weise  von  den  Ufern  aus  durch  »chräg- 
stchende  Stützen  getragen  (vgl.  Abb.  1).  Hei  der 
hohen  Lage  der  Hahn  sind  dieselben  bei  Flnfsbreiten 
von  15  bis  40  m sehr  zweckdienlich,  weil  sio 
fast  nur  auf  Druck  und  sehr  wenig  auf  Hiegung 
beansprucht  werden.  Sie  können  daher  durch- 
weg sehr  leicht  gehalten  werden  und  verursachen 
verhiHtnifsmüfsig  geringe  Herstellungskosten.  Hei 
solcher  Anordnung  kann  das  Durchflursprotll  in 
vielen  Fällen,  namentlich  da,  wo  die  Hochwasser- 
linie  ziemlich  tief  unter  der  Oberkante  der  Ufer- 
mauern  liegt,  ganz  frei  gehalten  werden. 


die  Hahn  unverändert  durch  die  Haltestellen 
hindurch  geführt  werden,  während  andererseits 
der  Nachtheil  entsteht,  dafs  mehr  Kedienuugs- 
mannschaften  infolge  der  getrennten  Uahnsteige 
erforderlich  sind,  ln  Elberfeld  sind  durchweg 
Aufsenbahnsteige  zur  Anwendung  gekommen. 
Abbildung  5 zeigt  die  Aufsenansicht  einer  solchen 
Haltestelle.  Die  Bahnsteige  kommen  im  Vergleich 
zu  .Standbahnen  verhältnisinäfsig  tief  zu  liegen. 

Die  Weichen  sind  derartig  ungeordnet,  dafs 
die  Schienen  der  Hauptgeleise  ohne  jede  Lücke 
und  ohne  bewegliche  Theile  ganz  unverändert 
durchgefiihrt  werden,  und  da  an  den  Enden  der 
Hahn  die  Oeleise  mittels  einer  Kückkehrschleife 
von  8 m Halbmesser  in  einander  übergeführt 
werden,  bilden  die  Hauptgeleise  der  ganzen  zwei- 


Abbildung  6.  Ansicht  einer  tUltoUII*. 


Ueber  den  Hauptstrafsen  von  Sonnborn  und 
Vohwinkel  wird  die  Hahn  von  den  Riirgersteigen 
aus  durch  portalart ige  Stützen  getragen.  Die 
Stützen  nehmen  auf  den  Bfigersteigen  kaum 
mehr  Kaum  ein  wie  die  Strafsenlaternen  und 
die  Säulen  für  die  elektrischen  Leitungen.  Ganz 
besonders  vorteilhaft  ist  solche  Sttitzenanordnung 
in  Str&fsen,  welche  mit  Alleebäumen  beflanzt 
sind.  Es  können  hier  die  Stützen  in  die  Reihe  der 
Räume  gesetzt  werden,  sodafs  sie  dem  Verkehr 
nicht  hinderlich  sind,  ja  kaum  ins  Auge  fallen. 

Eine  dritte  Stützenart,  die  Einzelstiitze 
kommt  in  Elberfeld  nicht  vor.  Diese  Stfitzen- 
anordnnng,  welche  architektonisch  am  schönsten 
wirken  raufs,  würde  sich  beim  Ueberschreiten 
von  Plätzen  sowie  in  der  Mitte  von  sehr  breiten 
Fahrdämmen  gut  eignen. 

Die  Haltestellen  können  in  gleicher  Weise 
wie  bei  den  Standbahnen  Mittel-  oder  Aufsen- 
bahnsteige  erhalten.  Bei  Aufsenbahnsteigen  kann 


geleisigen  Hahn  von  RittershauBcn  bis  Vohwinkel 
einen  ununterbrochenen  Schienenring. 

Um  auf  diese  Hauptgeleise  die  Wagen  zu 
bringen,  oder  davon  abzuleiten,  sind  sogenannte 
Kletterweichen  augelegt,  welche  sich  theilweise 
auf  die  Schiene  des  Hauptgeleises  legen  und 
den  Wagen  soweit  heben,  dafs  die  Spurkränze 
der  Räder  über  die  Schienen  Weggehen. 

Am  Ende  der  Hahn  ist  ein  gröfserer  Wagen- 
schuppen und  Hetriebsbahnhof  angeordnet.  Der 
Wagenschuppen  enthält  acht  Geleise , welche 
theilweise  am  äufseren  Ende  miteinander  durch 
Rückkehrschleifen  verbunden  sind. 

Die  Aufstellungsarbeiten  der  Eisenconstruc- 
tion  bieten  mancherlei  Neues  und  Interessantes. 
Die  Maschinenbaugesellschaft  Nürnberg 
ist  Generalunternehinerin  für  den  Hahnbau;  von 
ihr  sind  aneh  die  Detailzeichnungen  der  Eisencon- 
struction  ausgearbeitet  worden,  ln  die  Lieferungen 
hat  sie  sich  mit  der  Gutehoffnnngshütte  Ober- 
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hausen,  mit  der  Aktiengesellschaft  Harkojrt 
in  Duisburg  und  der  Union  in  Dortmund  getheilt. 
Die  Aufstellungsarbeiten  sind  auf  sieben  Bau- 
stellen vertheilt,  und  als  schnellste  Leistung  hat 
bisher  die  Gutehoffnungshütte  eine  Brücke  nebst, 
zugehöriger  Stütze  in  vier  Tagen  aufgestellt.* 
Die  Montage  geschieht  bei  den  drei  nieder- 
rheinischen  Werken  auf  fahrbaren  Gerüsten, 
welche  auf  einer  Schienenbahn  laufen,  die  ihre 
Unterstützung  auf  in  das  Flufsbett  eingerammten 
Pfählen  findet.  Diese  Einrichtung  hat  den  Uebel- 
stand,  dafs  die  Gerüste  vor  den  vorhandenen 
Brücken  abgebrochen  und  hinter  denselben  neu 
zusammengestellt  werden  müssen. 

Um  diesem  üebelstande  zu  entgehen  und  um 
sich  von  den  Gefahren  eines  Hochwassers  frei 
zu  machen , hat  die  Mascliinenbaugesellschaft 
Nürnberg  auf  ihrer  östlichen  Baustelle  einen 
grofsen  Montagekralm  errichtet,,  welcher  70  m 
lang  auf  dem  vorderen  Ende  der  bereits  fertig 
gestellten  Theile  der  Bahn  aufruht.  Dieser  Krahn 
ragt  bis  33  tu  frei  vor.  Auf  der  fertigen  Bahn 
wurden  die  Joche  und  die  fertig  zusammen- 
genieteten  Brücken  von  rückwärts  herangefahren 
und  mittelst  der  in  der  grofsen  Gerüstbrticke 
laufenden  Krahne  an  ihre  Stelle  gebracht.  So- 
bald eine  neue  Brücke  eingehoben  war,  wurde  die 
Gerüstbrücke  wieder  um  30  m vorgeschoben. 
Diese  Aufstellnngsart  erforderte  keinerlei  Hülfs- 
gerüste  in  der  Wupper  und  wurde  auch  durch  die 
vorhandenen  Brücken  nicht  behindert. 

Für  die  Herstellungskosten  der  Bahn  sind 
in  erster  Linie  die  Eisenpreise  mafsgebend.  Die 
Bahn  in  Elberfeld  ist  derartig  construirt,  dafs 
beliebig  lange  Züge  von  schweren,  50  Personen 
fassenden  Wagen  befördert  w erden  können.  Die 
Spannweiten  der  einzelnen  Trüger  sind  einerseits 
wegen  der  schwierigen  Fundirung  an  der  Wupper 
und  andererseits,  nm  auf  der  Strafse  möglichst 
wenig  zu  hindern,  sehr  grofs  gewühlt  und  be- 
tragen im  Durchschnitt  30  m.  Trotz  dieser 
grofsen  Spannweite  betrügt  das  gesammte  Eisen- 
gewicht einschliefslich  der  Stützen  für  den 
laufenden  Meter  zweigeleisiger  Bahn  auf  der 
Wupperstrecke  nur  1110  nnd  auf  der  Landstrecke 
nur  1005  kg.  Ein  Vergleich  mit  deu  Oonstruc- 
tionen  gewöhnlicher  Standhahn-Hochbahnen  er- 
giebt  ohne  weiteres  den  Vortheil  der  Schwebe- 
bahneonstrurtion.  Nach  einer  Veröffentlichung 
von  Baltzer  in  der  „Zeitschrift  für  Kleinbahnen a 
betrügt  das  Gewicht  der  elektrischen  Hochbahn 
von  Siemens  & Halske  in  Berlin  hei  einer  Spann- 
weite von  16,5  m ohne  Geleismaterial  bereits 
1400  kg,  und  dieses  Gewicht  erhöht  sich  bei 
einer  Spannweite  von  21  m auf  1800  kg.  Es 
geht  hieraus  ohne  weiteres  hervor,  welch  grofsen 
Einflufs  die  Spannweite  auf  das  Eisengewicht  hat, 
und  es  ist  ohne  weiteres  ersichtlich,  dafs  eine 

* Nach  den  „Mittheilungen  des  Vereins  deutscher 
Strafsenbahn- und  Kleinbahn- Verwaltungen“  1899 S. 315. 


derartige  Standbahn-Hochbahn  im  Vergleich  zu 
einer  Schwebebahn  wesentlich  schwerer  ist  nnd 
bei  der  gleichen  Spannw  eite  mehr  als  das  doppelte 
Eisenmaterial  erfordert. 

In  Elberfeld  betragen  bei  den  jetzigen  Eisen- 
preisen die  üesammtkosten  für  die  Bahn  ein- 
schliefslich der  Haltestellen  und  der  Fundamente 
450000  bis  500000  für  1 km  Bahn. 

Die  übrigen  Kosten,  für  elektrische  Aus- 
rüstung und  für  Wagen,  richten  sich  nach  der 
Gröfse  der  Fahrgeschwindigkeit  und  des  zu  be- 
wältigenden Verkehrs.  Für  Elberfeld  wird  die 
Einrichtung  vorlüufig  so  getroffen,  dafs  alle 
drei  Minuten  ein  100  Personen  fassender  Zug 
mit  einer  Geschwindigkeit  von  40  bis  50  km 
befördert  werden  kann.  Die  Gesammtkosten 
einschliefslich  voller  Ausrüstung  werden  sich 
für  1 km  zweigeleisiger  Bahn  auf  etw  a 700000  tM 
stellen.  Die  Kosten  fiir  die  elektrische  Hoch- 
bahn in  Berlin  von  Siemens  & Halske  werden 
nach  der  genannten  Veröffentlichung  etwa  2 Mil- 
lionen Mark  betragen,  und  die  Stadtbahnen  in  Lon- 
don kosten  3 bis  8 Millionen  Mark  für  1 km  Bahn. 

Als  Vorzüge  der  Schwebebahn  gegenüber 
anderen  Hochbahnen  werden  in  der  oben  ge- 
nannten Schrift  folgende  angegeben: 

1.  Die  Herstellungskosten  stellen  sich  bei 
der  Schwebebahn  wesentlich  niedriger.  2.  Die 
Schwebebahn  bietet  wreit  gröfsere  Sicherheit  und 
3.  ermöglicht  unter  gleichen  Umständen  eine  viel 
gröfsere  Fahrgeschwindigkeit.  4.  Bei  der  Schwebe- 
bahn sind  die  engsten  Krümmungen  möglich.  5.  Da« 
Fahren  ist  wesentlich  ruhiger  und  angenehmer. 
H.  Das  Geräusch  der  fahrenden  Wagen  ist  vergleichs- 
weise gering.  7.  Der  Stromverbrauch  ist  mäfsig. 
8.  Die  schmale  und  leichte  Bahnconstruction  der 
Schwebebahn  nimmt  den  Strafsen  weniger  Licht 
und  Luft.  9.  Die  Haltestellentreppen  sind  kürzer. 

Als  Nachtheil  der  Schwebebahn  wird  ange- 
geben, dafs  sie  den  unmittelbaren  Anschlufs  an 
Bahnen  gewöhnlicher  Art  nicht  znlasse.  Von 
anderer  Seite*  ist  noch  auf  die  Schwierigkeit 
hingewiesen  worden,  einem  etwa  stecken  ge- 
bliebenen Wagen  und  seinen  Insassen  beizu- 
kommen, wie  auch  auf  die  Unbequemlichkeit  der 
Unterhaltung  nnd  Ausbesserung  eines  hängenden 
Geleises.  Ob  diese  Einwände  begründet  sind  oder 
nicht,  und  ob  die  weitgehenden  an  die  Balm  ge- 
knüpften Erwartungen  in  Erfüllung  gehen,  kann 
erst  ihr  regelmäfsiger  Betrieb  lehren,  wenn  auch  die 
bisherigen  Probehetriebe  da«  Beste  hoffen  lassen. 

Das  Unternehmen  ist  unter  schwierigen  Ver- 
hältnissen mit  seltener  Zähigkeit  und  vollendeter 
Sachkenntnis  durchgeführt  worden.  Möge  den 
Männern,  welche  die  Leitung  in  Händen  hatten 
und  welche  als  Pionire  deutscher  Technik  an- 
zusehen sind,  als  Lohn  für  ihre  Mühen  glänzeu- 
der  Erfolg  zu  Theil  werden. 

* ('entralldatt  der  Ban  Verwaltung“  1H99  Nr.  1028.619. 
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Der  Aursenhiiiidcl  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika 
im  Jahre  1899.* 


Nach  den  Veröffentlichungen  des  „Bureau  of 
Statistics“  fiii*  das  Kalenderjahr  1809  stellte  sich 
die  Ausfuhr  der  Eisen-  uud  Stahlindustrie  der 


Vereinigten  Staaten  in 

den  letzten  beiden  Jahren 

wie  folgt. 

1M8 

IMW 

Tonnen 

zu  1000  kg 

Eisenerz 

82  084 

41  841 

Ferromangan  . . . 

3 759 

13 

Roheisen 

. 258  907 

282  298 

Sehrott 

75  127 

77  858. 

Stabeisen 

7 187 

10  773 

Stühstali  1 

. 25  080 

31  219 

Eisenschienen . . . 

1 1 039 

6 545 

Stahlseil  ienen  . . . 

295  695 

173012 

Blöcke.  Knüppel  n.  s. 

v.  29  058 

26015 

Bandeisen  .... 

1 618 

2 915 

Walzdraht  .... 

18  788 

17  800 

Eisenblech  .... 

4 628 

6 295 

Stahlblech  .... 

27  508 

51  446 

Baueisen 

8-1  588 

55  1 12 

Gezogener  Draht  . 

. 75  885 

‘Ml  959 

Geschnittene  Nägel 

16  007 

10  134 

Drahtstifte  .... 

13  988 

34  072 

Sonstige  Nägel  n.  Stifte  2 127 

2 109 

In  dem  1898  er  Haupt  pusten : 

Stahlschienen, 

ist  im  Jahr  1809  wiederum  ein  starker  Rück- 
gang eingetreten,  ebenso  ist  auch  die  Ausfuhr 
an  Roheisen  ztiriickgegangeu.  Dagegen  ist  eine 
stetig  steigende  Zunahme  bei  Stabeisen,  Blechen, 
Draht  und  Drahtstiften  zu  verzeichnen.  Zieht 
inan  die  Gesamnitsunime  der  oben  angeführten 
Fabrieate,  so  entsprechen  dieselben  nach  einer 
in  „Iron  Agew  angestellten  Berechnung  einem 
Quantum  von  825  000  tons  Roheisen  in  1800 
gegenüber  l Million  tons  in  1808.  Hierin  sind 
aber  noch  nicht  eingeschlossen  die  Maschinen 
und  manche  Artikel,  z.  B.  die  schmiedeisernen 
Röhren,  deren  Ausfuhr  sich  allein  unf  50  000  tons 
beziffert  haben  soll. 


Die  Ausfuhr  an  Eisenwaaren  und  Maschinen, 
die  dem  Warthe  nach  registrirt  wird,  stellte  sich 


wie  folgt : 

18P7 

1808 

1699 

$ 

t 

t 

Wagenräder 

Gulswaaren,  sonst  nicht 

196852 

124069 

163829 

üufgeführt 

862208 

780830 

1348133 

Messerschmiedwaaren  . 
Schlösser  und  Bau- Eisen 

164250 

172982 

252156 

artikcl 

4027757 

4808799 

5464913 

Sägen 

89312 

232095 

231837 

Andere  Werkzeuge  . . 

2288013 

2404327 

3246780 

Kassen 

— 

— 

121141 

Elektrische  Maschinen  . 

917459 

2523644 

3143336 

Wäscherei-Maschinen  . 
Metall  - Bearbeitung«- 

— 

— 

182832 

in  asch  inen 

2040888 

5741750 

6840924 

Bnchdruckmaschinen  . . 

743221 

849688 

1037644 

Pumpen 

955334 

2300811 

3016645 

Nähmaschinen  .... 

3193136 

3062471 

4103828 

Schnhfnbricationsinasch. 

405252 

98967 1 

961786 

• Vergl.  .Stahl  und  Eisen“  1899,  S.  284. 

VI » 

1697 

1898 

189P 

f 

t 

/ 

Feuerspritzen 

1169 

6588 

21848 

Locomotiven 

8055842 

5190782 

4767850 

Feststehende  Dampf- 
maschinen   

869698 

352668 

494939 

Maachinentbeile  . . . . 

696267 

1145508 

1439Ü6S 

Schreibmaschinen  . . . 

1566916 

2077250 

2776363 

Andere  Maschinen  . . 

16237046 

16413893 

19721191 

Röhren  u.  Verbindungs- 
stücke   

1252252 

4595451 

6763396 

Geldsehränke 

46469 

106086 

1C4710 

Waagen 

368831 

328940 

487113 

tiefen  ........ 

360847 

449007 

524324 

Alle  übrigen  Eisen-  nnd 
Stahl  fabrieate . . . . 

9386879 

9933992 

12046634 

1 >er  Werth  der 

M aschinenausfnhr, 

der  von 

20,1  Millionen  0 im  Jahre  1807  auf  40, 6 Mil- 
! lionen  in  1808  gestiegen  war,  erreichte  im 
| Berichtsjahr  die  Höhe  von  4K.4  Millionen  0. 

Allein  bei  Metallbearbeitungsmaschinen  stieg  der 
| Ausfuhr werth  von  2 Millionen  0 in  1897  auf 
j 5,7  Millionen  0 in  1808  und  0,8  Millionen  0 
| in  1890.  ln  Röhren  und  Fittings  war  das 
! VerhiUtnifs  1,2  Millionen  0 1807,  4,0  Millionen  0 
1800  und  nicht  weniger  als  0,7  Millionen  0 
j 1 800,  die  Ausfuhr  hierin  hat  sich  also  innerhalb 
, 2 Jahren  nahezu  versechsfacht. 

I Die  Aus  führ  von  Fahrrädern,  die  im  Jahre 
1806  0,0  und  im  Jahre  1807  7 Millionen  0 
erreichte,  ist  im  abgelaufenen  Jahre  auf  4,8  Mil- 
lionen 0 zu ruck gegangen. 

Der  Gesammtwerth  aller  Eisen-  und  Stahl- 
! halb-  und  Fertigfabricate  stellte  sich  wie  folgt : 

1807  . . . 02  737  250  / 

1898  . . . 82  771 660  / 

1899  . . . 105  089  645/ 

Die  Zahlen  zeigen  deutlich  die  in  wenigen 
Jahren  eingetretene  enorme  Zunahme  der  Ans- 
fuhr  der  amerikanischen  Eisenindustrie;  zu  ihr 
treten  noch  die  Wert  he  fliir  die  andern  Metalle 
und  andere  verwandte  Fabrieate  hinzu.  So  war 
der  Werth  an  Kupferblöcken,  die  1890  ins  Aus- 
land gingen,  allein  41  V«  Millionen  0 , derjenige 
von  Müh-  und  Erntemaschinen  0 730  120  0 , 

! Pflügen  und  Cultivatoren  1 770  800  0,  andere 
landwirtschaftliche  Maschinen  2075580  0 , Eisen- 
! bahnwagen  2 103  699  0,  Wagen  und  Teile  davon 
| 2 454812  0 , Fahrräder  4 820  284  0. 

Das  VerhiUtnifs  der  Ausfuhr  zur  Einfuhr  ist 
iin  verflossenen  Jahre  demjenigen  des  Vorjahres 
genau  gleich  geblieben,  an  Erzeugnissen  der 
Eisenindustrie  wurden  nämlich  eingeführt  im 
Jahre  1808  für  12,5  Millionen  0,  im  Jahre  1800 
für  15,8  Millionen  0 , in  beiden  Fällen  also 
ziemlich  genau  */#  des  Werthes  der  Ausfuhr, 
während  zu  Beginn  der  90er  Jahre  Ein-  und 
Ausfuhr  der  Eisenindustrie  sich  die  Waage  hielten. 
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fierichl  über  in-  und  ausländische  Patente. 


15.  Marz  1900. 


Bericht  Uber  in-  und  ausländische  Patente. 


Patentanmeldungen, 
welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

36.  Februar  1900.  Kl.  1 , E 6703.  Hydraulische 
Setzmaschine.  Konrad  Eichhorn,  Bonn  a.  Rh.  Kaiser- 
strafse  105. 

Kl.  18,  L 13053.  Verfahren  der  Herstellung  von 
Verbundpanzerplatten.  Owen  Franklin  Leibert,  Beth- 
lehem, V.  St.  A. : Verlr, : F.  C.  Blaser  u.  L.  Glaser,  , 
Berlin,  Lindenslr.  80. 

Kl.  31,  25064.  Dreifuls  zum  Schmelzen  und  Er- 
hitzen von  Metallen.  Harry  Bradby  und  Frederick 
Bidvvell,  London,  99  Cannon  Street;  Vertr. : l)r.  R. 
Worms  und  S.  Rhodes,  Berlin,  Dorotheenstr.  60. 

Kl.  48,  V 3599.  Verfahren  zum  Reinigen  von 
Metallobe rfl&chen  auf  elektrochemischem  Wege.  Ver- 
einigte Elektricitäts-Actien-Gesellschaft,  Wien,  Simme- 
ringerstr.  187  : Vertr.:  Maximilian  Mintz,  Berlin,  Unter 
den  Linden  11. 

Kl.  49,  E 6414.  Rollenwalzwerk  zum  Auswalzen 
von  Voll-  und  Hohlstäben.  Heinr.  Ehrhardt,  Düsseldorf. 
Reichsstr.  20. 

Kl.  49,  L 13766.  Antriebsvorrichtung  für  Profil- 
eisenscheren, Stanzen  u.  dergl.  Wilhelm  Lönnecke, 
Steglitz. 

Kl.  49,  Sch  14513.  Werkzeug  zum  Ziehen  von 
Behältern  aus  Blech.  Hans  Schimmelbusch,  Wien, 
Wallensteinstrafse  43 ; Vertreter:  E.  Dalchow,  Berlin, 
Marienstr.  17. 

Kl.  50,  M 15703.  Zerkleinerungsvorrichtung,  bei 
der  das  Gut  durch  rotirende,  auf  parallelen  Achsen 
angeordnete  Schläger  gegeneinander  geworfen  wird. 
Bruno  Moustier,  Valdonne  var  Peypin,  Bouche  du 
Rhone,  Frankreich;  Vertr.:  Louis  Dill  u.  Chr.  Geifs, 
Frankfurt  a.  M. 

1.  März  1900.  Kl.  10,  B 2592G.  Kokslransport- 
rinne.  Berlin-AuhaltischeMascbinenbau-Actien-Gesell- 
sebaft,  Berlin,  Kaiserin  Augusta-Allee  27. 

Kl.  19,  T 6150.  Schienenstofsverhindung.  Andrew 
Thomson,  30  Manchester  Street,  Argyle  Square,  und 
John  Robert  Wood,  2 De  Vere  Gardens,  London;  i 
Vertr.:  B.  Deifsler,  J.  Maeineeke  u.  Fr.  Deifsler,  Berlin, 
Luisenstr.  31a. 

Kl.  20,  H 22875.  SelbstthftÜg  auslösbare  Seil- 
klemme  für  Fördcrwageu.  Heinrich  Haas,  Senflen- 
berg,  Niederlausitz. 

Kl.  31,  C 8448.  Mittels  Excenter  bewegliche 
Formplattenträger  für  Sandformmaschinen.  Chem- 
nitzer Nuxos-Schmirgelwerk,  Dr.  Schönherr  und  Curl 
Schönherr,  Furth  b.  Chemnitz. 

Kl.  49,  B 23939.  Walze  mit  auswechselbarem 
halbcylindrischen  Kalibermautel.  Gustav  Böhmer, 
Gevelsberg  i.  W. 

Kl.  49,  B 24514.  Rohrziehhank.  Thomas  Joseph 
Bray,  1761  Second  Avenue,  Pittsburg,  Allegheny, 
Fenns.,  V.  St.  A. ; Vertr.:  E.  Hoßmann,  Berlin,  Frie- 
drichslrafse  64. 

Kl.  49,  B 25209.  Hichtinaschine  für  Wellen. 
Ernst  Bachmann,  Wien,  Humboldtgasse  25;  Vertr.: 

C.  Gronert,  Berlin,  Luisenstr.  42. 

Kl.  49 , C 8345.  Vorrichtung  zur  Beseitigung 
von  Ueberzügen,  Belägen,  Krusten  auf  der  Ober- 
fläche von  Panzer-  oder  anderen  Metallplatten.  J.  Sh. 
Mac  Coy,  New  York,  844  Washington  - Street : Vertr.: 
Richard  Lüders,  Görlitz. 


Kl.  82,  S 12704.  Vorrichtung  zum  selbstthäligen 
Entleeren  von  Schleudertrommeln  ohne  Unterbrechung 
der  Troimneldrehung.  Socide  du  Comptoir  de  ITri* 

I dustrie  du  Sei  et  des  Produils  chirniques  de  l'Est 
Marchcville  Daguin  & Cie. , Paris,  44  und  46  Rue  de 
Chateau  l.andon;  Vertr.:  C.  Fehlert  und  G.  Lou hier. 
Berlin,  Dorotheenstr.  32. 

8.  März  1900.  Kl.  5,  L 13691.  Handgesteindreh- 
bohrmaschine. Peter  Leyendecker,  Essen  a.  d.  Ruhr, 
Segerothstr.  17. 

Kl.  31,  L 13597.  Maschine  zum  Feststampfen 
von  Schüttmaterialien,  insbesondere  von  Formsand 
für  Giefsereizwecke.  Ladislaus  Latkiewicz,  Warschau  : 
Vertr.:  C.  v.  Ossowski,  Berlin,  Potsdamerstr.  3. 

Kl.  31,  M 16607.  Antriebsvorrichtung  für  Form- 
maschinen,  inslw*sondere  zum  Formen  von  Riemen- 
scheiben und  ähnlichen  runden  Maschinentheilen. 
Wilhelm  Möbus,  Reutlingen. 

Kl.  31,  M 17366.  Formmesser  für  Formmaschinen. 
Wilhelm  Möhus,  Reutlingen. 

Kl.  49,  M 17 038.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Draht  ketten.  Meyer,  Ruth  & Pastor,  Köln  am  Rhein, 
Rosenstr.  17. 

Kl.  49.  S 12  091.  Hürlevorrichtung.  Charles 
William  Sponsel,  22.  Huntington  Street,  u.  William 
Albert  Lorenz,  96.  Garden  Street,  Hartford,  Conn.. 
V.  St.  A.;  Vertr.:  Roberl  Krayn,  Berlin,  Oranien- 
bürgerst  rafse  58. 

Kl.  49,  Sch  14  823.  Schmiedeherd  zum  Glühen, 
Schmelzen  und  Schweifsen  von  Metallen.  C.  Schlick - 
eysen,  Rixdorf  h.  Berlin. 

GebrauchsmusterelntrAguugen. 

26.  Februar  1900.  Kl.  49,  Nr.  129  545.  Centrische 
Einspannvorrichtung  für  Stempel  an  Pressen,  bestehend 
aus  einem  mit  Zwischenhoden  versehenen  Stempel- 
halterkopf und  an  demselben  angeordneten,  durch 
Scbraubenspindel  gemeinsam  beweglichen  Klemm- 
backen. Ludwig  Holz,  Aalen. 

Kl.  4,  Nr.  129510.  Vorrichtung  zum  Oeflhen  des 
Magnet  Verschlusses  an  Grubensicherheitslampen,  be- 
stehend aus  einem  federnd  hochgehaltenen  Tisch, 
welcher  beim  Niederdrücken  den  Stromschlufs  her- 
stellt. Wilhelm  Seippel,  Bochum.  Gr.  Beckstrafse  1. 

5. Hin  1900.  Kl.  49,  Nr.  130116.  Walzenpaar  mit 
hintereinander  angeordneten  Aussparungen  zur  Her- 
stellung von  Klemmplatten  für  Schienenbefestigungen. 
D.  W.  Schulte,  Plettenberg. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  1,  Nr.  107  178,  vom  17.  Juli  1898.  Meclier- 
n ich  er  Bergwerks-  Act  ien  verein  in  Mechernich. 
Elektromagnetischer  Erz  scheid  er  mit  xurci  gegeneinander 
umlaufenden  Walzen. 

Die  Polfläclien  der  gegeneinander  umlaufenden 
elektromagnetischen  Walzen,  insbesondere  diejenige 
der  beiden  Walzen,  die  zur  Extraction  dient,  erhalt 
statt  der  bisherigen  evlindrischen  glatten  Flüche  eine 
gerauhte,  geriffelte,  gezahnte  oder  mit  Schrauben- 
gewinde versehene  Oberfläche,  wodurch  der  Austritt 
der  magnetischen  Kraftlinien  erheblich  erleichtert  wird. 
Die  Vertiefungen  der  Walxenoberfliiehe  können  ohne  Be- 
einflussung des  Stromübcrgnngs  mit  niehtmagnetisehem 
Material  ansgefüllt  werden. 
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Kl.  19,  Nr.  100524t,  vom  14.  September  1898.  i 
J.  Schüler  in  Hoch ii in.  Schienenstoßverbindung 
mit  den  Schienenfuß  untergreifendem  und  die  Flügel- 
laschen  durchdringendem  Dübel. 

Zwecks  elastischer  Lagerung  | 
des  den  Sehienenstofs  tragen- 
den Dübels  d,  der  durch  ent- 
sprechende Löcher  der  Flügel-  j 
laschen  / gesteckt  wird,  sind 
die  Löcher  n nicht  wie  bisher 
rechteckig  ausgcstunzt,  son- 
dern durch  Ausstanzen  dreier 
Seiten  und  Niederbiogen  des 
dadurch  entstehenden  Lappens p 
hergestellt. 


KL  40,  Nr.  107  240.  vom  5.  April  1898.  Hugo 
1*  ii  I ui  (j  u i s t iu  Stockholm.  Verfahren  zur  He- 
actirirung  von  Chlor  bei  der  L'delmeta/Ilaugerei. 

Zur  Erzeugung  von  naseirendem  Chlor  iu  Laugen, 
die  zum  Auflösen  der  Edelmetalle  aus  ihren  zer- 
kleinerten Erzen  dienen,  erhalten  die  Lösungen  einen 
Zusatz  solcher  Chloride,  die  einerseits  mit  freiem  Chlor 
leicht  Supercbloride  bilden,  andererseits  aber  das  Chlor 
verbältnifsmafsig  leicht  wieder  abgeben.  In  diesem 
Zustande  hat  das  Chlor  besonders  kräftig  lösende 
Eigenschaften.  Als  geeignete  Zusätze  haben  sich  liier-  i 
für  Mangntichloriir  und  Bleichlorid  erwiesen. 


sich  die  auf  einer  sen 


KLIO,  Nr.  100976,  vom 

23.  Juli  18**8.  Siemens 
& llnlske,  Actiengc- 
sellschuft  in  Berlin. 
Geleisanordnung  für  Lo- 
comotiven  zum  Schleppen 
von  Schiffen  bei  beschränk- 
ter Uferbreite. 

Die  zweite  Schiene  a 
zur  Führung  der  schleppen- 
den Locomotive  b wird 
an  Stellen  von  beschränk- 
ter l*  ferbreite  ersetzt  durch 
3 die  über  der  anderen  un- 
unterbrochcn  fbrtluufen- 
/ den  Schiene  c in  Con- 
Y-  solen  d an  einer  Futter- 
' tnauer,  Brücke  oder  der- 
gleichen befestigte  Füh- 
rungsschiene e , gegen  die 
krachten  Achse  befindliche 


Führangsrollc  f anlegt. 


I 


Hebel  d sind  mit  Belagplatten  versehen,  um  das  Ab- 
fallen von  Gliihspun  und  abhröckeinden  Stücken  in 
die  Grabe  zu  verhindern.  Das  Befördern  der  Blöcke 
von  dem  einen  Kaliber  zum  andern  erfolgt  durch  Ver- 
schieben der  Hebel  d in  waagrechter  Richtung,  während 
das  Kippen  derselben  um  90°  durch  Anheben  der 
Hebel  mittels  des  Kolbens  f bewirkt  wird.  Hierbei 
fällt  der  gewendete  Block  in  eine  der  Kröpfungen  der 
Hebel  d,  die  ihn  an  einem  nochmaligen  l'inkippen 
hindert. 


Kl.  o.  Nr.  107022,  vom  13.  August  1898.  Emil 
Stefka  in  Rubengrnbe.  Neurode,  Grafschaft 
Glatz.  Uohrfünger. 

Auf  der  »Stange  u,  an  deren  oberem  Ende  ein  Seil  b 
befestigt  ist,  ist  das  Gewicht  y verschiebbar  gelagert, 
welches  durch  die  federnden  Arme  c lösbar 
gehalten  w ird  und  an  seinem  unteren  Ende 
mehrere  federnde  Klemmbacken  i trägt, 
l'nterhalb  der  Klemmbacken  i ist  auf  der 
Stange  « ein  Konus  k befestigt,  der  dazu 
dient,  nach  Auslösung  des  Gewichtes  g aus 
den  Armen  c die  Klemmbacken  i zu  spreizen. 
Am  unteren  Ende  der  »Stange  a ist  eine 
federnde  Büchse  I ungeordnet. 

Soll  ein  tiefliegendes  Kohr  aus  einem 
Bohrloch  entfernt  werden,  so  wird  das  Ge- 
wicht g zwischen  den  Armen  c festgeklemmt 
und  die  Vorrichtung  an  dem  Seil  6 in  das 
Bohrloch  hier  tbgclasseii.  Durch  ihren  An- 
prall auf  den  Boden  desselben  lost  sich  das 
Gewicht  g aus  den  Armen  c und  treibt  die 
auf  der  Aufsensoite  mit  Zähnen  versehenen 
Klemmbacken  i über  dem  Konus  k ausein- 
ander gegen  die  Innenwand  des  zu  hebenden 
Rohres.  Durch  das  nun  folgende  Hoch- 
ziehen des  Rohrfängers  werden  die  Klemm- 
backen t infolge  des  Gewichtes  des  an  ihnen 
hängenden  Rohres  immer  fester  gegen  dieses 
geprefst. 


KL  49,  Nr.  100372,  vom  0.  Januar  1899. 
Longley  Lewis  Sagen dorph  in  Phi- 
ladelphia. Stern pelptutr  für  Stau zmasrhinen. 

Die  schnelle  Abnutzung  der  aus  einer 
Legirung  von  ßabitmetall  mit  Kupfer  oder 
Antimon  bestehenden,  durch  Abgiefsen  nach 
der  stählernen  Matrize  hergestcllton  Putrize 
für  »Stempelpresscn,  die  zur  Herstellung  von  Platten 
aus  Eisen  oder  »Stahlblech  für  Bau-  und  Docorations- 
zweckc  dienen,  w ird  dadurch  verhindert,  dafs  auf  die 
wde  gewöhnlich  nach  der  Matrize  gegossene  Patrize 
eine  Belagplatte  aus  hartem  Metall  i Stahlblech!  anf- 
geprefst  oder  aufgehiimuiert  wird. 


Kl.  49,  Nr.  107065,  vom  20.  Februar  1899.  Hugo 
Üack  in  Rath  hei  Düsseldorf.  Block- Wende- 
tind  Verschiebevorrichtung. 

Zwischen  den  Rollen  r des  Rollgangs  sind  mit 


KL  1,  Nr.  1 OB 307,  vom  G.  December  1898.  Zu- 
satz zu  Nr.  92  632  (vcrgl.  »Stahl  und  Eisen“  1897, 


Kröpfungen  versehene  Hebel  d oberhalb  des  Fundament-  ! S.  777).  August  Hanck  in  Fricdrichsthal  hei 

»Saarbrücken.  Verfahren  zur  Vs r- 

Pi  liii Mi-*!  p arbeitung  von  Kohlenschlamm. 

p p.  H : fi  Nach  dein  Hauptpatent  erfolgt  dir 

~ ^ < / r**]  srf  3 Zerlegung  des  Kolilenschlammes  iu  ein 

J~  — agas-. .. — r nach  enarmes.  feinkörnige»  und  ein  asclien- 

1 «■  ' reiches  mehlartiges  Produet  durch  Sieben 

i rTll^ — ^ des  octr,M‘kneteu  Schlammes.  Der  Sieh- 

I ly  procefs  kann  nun  ersetzt  werden  durch 

| 0 eine  Windsichtung;  der  getrocknete 

Kolilcnschlnmm  wird  hierbei  einem  Wind- 


ralimcns  u und  der  Antriebswelle  ui  angeordnet,  die  ström  von  solcher  »Stärke  ausgesetzt,  dafs  dieser  nur 
mit  einer  waagrecht  bewegbaren  Traverse  a gelenkig  die  mehlartigen  Bestandtheile  init  sich  fortzuführen 

verbunden  sind  und  auf  einer  senkrecht  bewegbaren  vermag,  wahrend  die  feinkörnigen  Tlieile  zu  Boden 

Traverse  h aufliegen.  Die  nicht  gekröpften  Thrlle  der  sinken. 
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Kl.  44),  Nr.  1078418,  vom  22.  Februar  1809;  Zu 
satr.  zu  Nr.  11)5502  (vergl.  «Stahl  und  Eisen“  1899, 
Seite  1028).  Deutsche  Magnal iumgcsellsehaft 
mit  beschränkter  H aftuugin  Berlin.  Aluminiuw- 

M <ujne*inm- Legt  rnng. 

Der  Schmelzpunkt  der  Aluminium-Magnesium- 
Legirung  des  llnnptpatentcs  wird,  falls  erforderlich, 
durch  einen  Zusatz  von  Antimon  (bis  zu  90%  ) ohne 
Schädigung  der  wcrthvojlen  Eigenschaften  der  Lc- 
girnng  bis  zur  Weifcgluth  erhöht.  Das  Antimon  wird 
hierbei  in  dem  unter  einer  Seliutzdeeke  befindliehen 
g«*i  hmolzeucn  Aluminium  aufgelöst,  und  dann  das 
Magnesium  zu  gesetzt. 


Kl.  31,  Nr.  14)0821,  vom  18.  September  1898. 
Vereinigte  Schmirgel-  u.  Maschinenfabriken, 
Acticngeaellschaft  (vormals  S.  Oppenheim  & Co. 
und  Schlesinger  & Co.)  i n H a ii  n o v e r - H a i n h o I x. 
Form m aschine  zur  Herstellung  tler  Vn terknsten  für 
Ueechirrgufe  und  dergleichen. 

Das  beiderseits  offene  Modell  in  ruht  in  einem 
an  den  Säulen  er  geführten  Kalman  y Der  lTnter- 
kastdi  f befindet  sich 
auf  einem  Kahme  n r, 
der  auf  dem  hydrauli- 
schen Kolben  k befestigt 
ist  Iti  letzterem  sitzt 
noch  ein  zweiter  Kolben 
a,  der  die  PrefxpJotte  t 
bet  billigt. 

Der  Formkasten  f und 
der  Kähmen  r werden 
mit  Formsand  gefüllt  und 
beide  sodunn  so  weit 
mittels  Kolben  k ange 
hüben,  dafs  der  Kasten 
f unter  den  Kabinen  q 
steifst.  Nunmehr  werden 
auch  di©  Form  »«  und 
der  Aufsatz  / mit  Sand 
gefüllt,  und  das  Form* 
material  durch  weiteres 
Anheben  des  Kastens  ft 
wobei  der  Kähmen  « gleichfalls  hoch  gehoben  und  die 
Druckplatte  d in  «len  Aufsatz  l cimlringt,  zunächst 
von  oben  nach  unten  zusamniengeprefst.  Sehl iefsl ich 
wird  noch  Druck  auf  den  inneren  Kolben  a gegeben 
und  hierdurch  das  Material  auch  von  unten  mich  oben 
zusnmniengeprefst. 


Kl.  5,  Nr.  14)7179,  vom 

5.  April  1 899.  F r i e d r i c li 
Sommer  in  Essen  a.  Kubr. 
Bremsrorrichtung  für  Brems- 
berg fördern  ng. 

Die  Bremsseheibe  d ist, 
um  einen  etwa  stehengebliebe- 
nen oder  zu  hoch  gezogenen 
Krems  korb  leicht  und  gefahrlos 
vom  Stande  des  Bremsers  aus 
auf-  o«ler  abwärts  zu  bewegen, 
mit  einem  Zahnkranz  b ausge- 
stattet, in  den  ein  Zahnrad- 
vorgelege n eingeschaltet,  wer- 
den kann. 


KI.  48,  Nr.  107921,  vom  19.  November  1S98. 
O.  Krüger  & Co.  in  Berlin.  Verfahren  zum 
Nieder  schienen  von  Metallen. 

Das  Fullen  des  Metulles  aus  seiner  Lösung  auf 
chemischem  oder  elektrolytischem  Wege  erfolgt  in 


einem  in  schnelle  Umdrehung  versetzten  Behälter.  Je 
nach  der  Umilrchungsgcsrhwiiidigkeit  desselben  lagert 
sich  das  gefällte  Metall  mehr  oder  minder  dicht  auf 
der  Bclialterwand  ab.  Das  Verfahren  soll  insbesondere 
für  die  Herstellung  von  Mammlerplatten  aus  Blei  Ver- 
wendung finden,  wobei  durch  allmähliche  Verlang- 
samung der  Drehgcsehw  iudigkeit  ein  Ble inieders«  lilag 
«•rhalten  wird,  «1er  auf  seiner  Oberfläche  ein  sehr 
lockeres  (iefüge  besitzt. 


Kintrittsöffhungeiikund  k der  Feuergase  in  «len  Herd  liegen 
zur  besseren  Mischung  derselben  fibereinander.  Die 
Zwischenmauer  z ist  bohl  gestaltet  und  dient  zur  Vor- 
wärmung der  secandiren  \ erbrennungsluft,  die  «lureh 
di©  hoblgestaltete  Kuppe  / bei  e oder  f den  Fener- 
gaseti  zugeföbrt  werden  kann.  Durch  die  Theilung  der 
Feuerstelle  soll  eine  genauere  Regelung  der  Fbinmu'ii 
(rednetrrnd  «»der  oxyntrendj  erreicht  werden. 


Kl. 24,  Nr.  14)2978,  vom  4. -laniuir  1898.  Hermann 
Gasch  in  Friedenshttttc  bei  Morgenrot!»,  <).-S. 
Rost  f euer  nnq. 

Der  Herdofen  (Puddelofen)  ist  mit  mehrere«! 
Feuerungen  r und  ir  ausgerüstet,  von  denen  jede  eine 
oder  mehrere  Feuerthflren  ab  bezw.  cd  besitzt.  Die 


Kl.  4t),  Nr.  14KI94M,  vom  Bl.  März  1899.  Zusatz 
zu  Nr.  93189  ( vergl.  .Stahl  und  Eisen“  1897  S.  828i. 
Job.  Leonli.  Sevuotli  in  Mtluchcu.  Darstellung 
von  1‘hosnhorzinn  und  l'bosfdiorzink  auf  nassem  H 'ege. 

Bei  ucr  Darstellung  von  Phosphorzinn  und  Phosphor- 
zink  wird  in  der  gleichen  Weise  wie  bei  der  Dur- 
stellung von  KhosphorkupftT  nach  Patent  Nr.  9318!) 
nur  mit  dem  Unterschiede  verfahren,  «laf*  statt  Kupfer- 
haaimerschlagZiniioxyd  bezw. Zinkoxyd  verwendet  wird. 


Kl.  18,  Nr.  14)7919,  vom  8.  August  1897.  Carl 
Heinrich  Knoop  in  Dresden.  Verfahren  zur  (»e- 
winnung  citratlöslicher  Schlacke  beim  Thowaxprocejt. 

Zur  Gewinnung  einer  Thom&sschlacke  von  hoher 
Citratlöslichkcit  werden  aufs  er  dem  Kalkzusehlage 
noch  Kieselsäure  (Sand)  und  Alkalien  (Stafsfarter  Sau) 
vor  oder  während  des  Blasen s in  die  Birne  gegeben. 
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Kl.  49,  Nr.  106*67,  vom  3. Sept.  1896.  Deutsch- 
Oesterreichische  M annesmunnröhren  * W erke 
in  Düsseldorf.  V erfahren  und  Vorrichtung  zum 
Ziehen  von  Bohren. 

Das  Abreifsen  des  zu  ziehenden  Rohres  zwischen 
Dom  und  Ziehfortn  infolge  zn  starken  Zuges  des  Zieh- 
«usetis  d wird  dadurch  vermieden,  dafs  die  Arbeit  des 


mischt,  wodurch  dos  Gold  als  solches  ausge  fallt  und 
('yankulium  zurückgchildet  wird.  Statt  Acetylen  kann 
auch  Calciumcarhin  in  die  goldhaltige  Losung  ein- 
gefuhrt  werden,  wobei  Acetylen  entwickelt  und  Gold 
und  ('alciumoxvd  ausfallcn.  Von  letzterem  kann  der 
Goldschlamm  durch  Behandeln  mit  verdünnten  Säuren 
befreit  werden. 


Kl.  7,  Nr.  IttoSSo,  vom  24.  October  1897. 
B.  Garczvnski  in  Paris.  Vorrichtung 
zum  Verhindern  des  Verwirre  ns  der  in  Walz- 
werken entstehenden  Schleifen  des  Walzgutes. 

Zur  Verhinderung  des  Gleitens  der  bei  der 
Stabeisenfabrication  entstehenden  Schleifen 
auf  dem  Fufsboden,  wodurch  leicht  ein  Ver- 


XieheiScns  d um  hinteren  Ende  des  Kohrstückes  r durch 
den  Prefsstempel  s unterstützt  wird,  der  sich  gegen 
das  hintere  Röhrende  anlegt  und  durch  den  Druck- 
kolben  des  hydraulischen  Cy lindem  c bewegt  wird. 
Das  Kohrstück  r führt  sich  in  einem  dasselbe  um- 
gehenden Rohre  A. 

Kl.  40,  Nr.  108227,  vom  20.  April  1899.  Kupfer- 
hütte Eitel  Bieber  & Co.  in  Hamburg.  Dreh- 
barer Trommel  - Höstofen  mit  sei  bst  (billiger  Entleerung 
des  Höst  gutes  während  der  Drehung. 


wirren  derselben  hervorgerufen  wird,  wird  die  von 
dein  Walzstuhl  a nach  dem  Walzstuhl  b sich  be- 
wegende Schleife  in  ihrem  mittleren  Theile  anf  einer 


oder  mehreren  aus  dein  Fufsboden  liorvortrctcndeii 
Stützschienen  c gestützt,  t ist  eine  erhöhte  Führungs- 
leiste. Durch  die  hierdurch  erzielte  verschiedene  Höhen- 
lage der  Trums  wird  ein  Gleiten  derselben  unmöglich 
gemacht. 

Kl.  49,  Nr.  107  130,  vom  16.  Juli  1898.  Emil 
Bock  in  Oberhauseu,  Rheinland.  Verfahren  zur 


Die  Entleerungsöffnnngen  c der  um  ©inc  wage* 
rechte  Achse  sich  drehenden,  von  aufsen  beheizten 
Rösttrommel  a sind  von  dachartigen  Rippen  d derartig 
überdeckt,  dafs  bei  Drehung  der  Trommel  a in  Richtung 
«les  Pfeiles  x das  Hcrausfallen  von  Röstgnt  durch  die 
Deckrippen  d verhindert  wird,  während  hei  Drehung 
in  Richtung  des  Pfeiles  y «las  Röstgut  hinter  die 
Deckrippen  gelangt  und  durch  die  Entleemngsöffnnngene 
lierausfallt. 

Kl.  40,  Nr.  106*26.  vom  14.  Deccmber  1898. 
Frederick  William  AI  a r t i n o und  F r e d c r i c 
Stnbhs  in  Sheffield  (England).  Verfahren  zur 
Fällung  ton  Edelmetallen , insbesondere  Gold,  aus 
Cj/a  n i diät  unqen. 

Die  Fällung  der  Edelmetalle  aus  der  Cyanidlösung 
\z.  B.  Goldcyankalium)  erfolgt  statt,  wie  bisher  durch  Zink 
«lurch  Einleiten  von  Acetylen,  gegebenenfalls  mit  Luftgc- 


HersteUnng  von  cylind rischen  oder  konischen  Böhren 
j i und  Masten  aus  flach  gewalzten 
, ! fl  Hohlst  reifen. 

jfl  Zur  erleichterten  Einführung 
J A des  Domes  hei  der  Herstellung 
w von  Rohren  n.  dergl.  aus  flach 
n gewalzten  Hohlstreifen  wird 
U ^ (ine  Ende  des  noch  flachen, 
nicht  geöffneten  Doppelstreifens 
auf  geeignete  Länge  in  der 

Mitte  in  seiner  Längsrichtung 

geschlitzt  oder  durch  geschnitten 
und  die  so  entstandenen  vier 
Ecken  nach  unten  und  oben 
und  etwas  nach  links  und 
, — rechts  geöffnet.  Dnrch  Ausein- 
anderspreizen der  geschlitzten 
Rohrendenhälften  lassen  sich  Maste  mit  gespreizten 
Füfsen  hersteilen. 
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Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 

Januar 

Ausfuhr 

Januar 

189» 

1800 

189» 

1900 

Ente : 

t 

l 

t 

t 

Eisenerze,  stark  eisenhaltige  Converterschlacken 

182  991 

296  618 

261  888 

252  973 

Schlacken  von  Erzen,  Schlacken-Filze,  -Wolle  . . 

59  374 

77  750 

1 083 

287t 

Thomasschlacken,  gemahlen  (Thomasphosphatmehl) 

3218 

5 291 

5 966 

5 038 

Roheisen,  Abfiille  und  Halbfabricate: 

Brucheisen  und  Eisenahfälle 

3 33(5 

t 01U 

6 235 

4001 

Roheisen 

23  143 

50  326 

16  734 

1 9 980 

Luppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke 

81 

117 

2 344 

1 960 

Roheisen,  Ahfälle  u.  Halbfahricate  zusammen 

26  560 

55053 

95  313 

18  941 

Fabricatc  wie  Fm-oneisen,  Schienen,  Bleche 

u.  s.  w.: 

Eck-  und  Winkeleisen 

60 

59 

11*1+ 

14270 

Eisenhahnlaschen,  Schwellen  etc 

1 

3 

1 318 

1 850 

Unterlagsplatten 

10 

9 

29 

234 

Eisenhahnschienen 

10 

17 

7 815 

10  174 

Schmiedbares  Eisen  in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen 

1 678 

4 1S4 

20  769 

12  490 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

117 

445 

12  768 

1 1 938 

Desgl.  polirt,  gefirnifst  etc 

530 

376 

*37 

768 

Weifsblech 

1 991 

1 827 

7 

17 

Eisendraht,  roh 

463 

6U 

7 155 

6|554 

Desgl.  verkupfert,  verzinnt  etc 

70 

87 

71175 

6 526 

Faconeisen,  Schienen,  Bleche  u.s.  w.  im  ganzen 

4 966 

7 621 

71  787 

6*895 

Ganz  grobe  Eisen waaren: 

Ganz  grobe  Eiseiigufswaareit 

1 855 

1 46  i 

2 565 

2 378 

Ambosse,  Brecheisen  etc 

52 

174 

991 

303 

Anker,  Ketten 

211 

112 

40 

214 

Brücken  und  ßriickenbestandtheile 

590 

76 

18 

248 

Drahtseile 

10 

6 

251 

152 

Eisen,  zu  grob. Maschinenllieil.etc. roh  vurgeschmied. 

38 

97 

181 

250 

Eisenbahnachsen,  Räder  etc 

319 

260 

2 785 

4 543 

Kanonenrohre  

— 

1 

ii 

123 

Röhren,  geschmiedete,  gewalzte  etc 

2 700 

3 575 

2 182 

3 152 

Grobe  Elsen  waaren  s 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliffen.  gefirnifst, 

verzinkt  etc 

1 336 

1 478 

7 787 

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 

unpolirt,  unlackirl1  

8 

\\  aaren,  emaillirte 

i 

18 

1 460 

M abgeschliffen,  gefirnifst.  verzinkt  .... 

J 

445 

14716 

2 953 

Maschinen-,  Papiei-,  Wiegemesser* 

i 

21» 

— 

Bajonette,  Degen-  und  Säbelklingen* 

' 00 

— 

i — 

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge*  .... 

1 

10 

— 

Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt  . . 

u 

192 

Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

bearbeitet 1 

— 

— 

3 

— 

Drahtstifte 

1 

28 

3 130 

5 402 

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  weiter  bearbeitet  . . 

— 

— ! 

5 

— 

Schrauben,  Schraubbolzen  etc 

20 

72 

180 

909 

Feine  Eisenwaaren: 

Guts  waaren 

36 

49 

615 

Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen 

110 

138 

1 479 

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc 

116 

126 

357 

417 

Fahrräder  und  eiserne  Fahiradthcile I 

27 

26 

201 

96 

1 Die  Ausfuhr  ist  in  »Waaren  aus  schmiedbaren  Eisen“  mit  enthalten. 

• Die  Ausfuhr  ist  in  .Messer  waaren  und  Schneidewerkzeugcn  aufser  chirurgischen  Instrumenten*  mit  enthalten. 
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Einfuhr 

Ausfuhr 

Januar 

Januar 

18»» 

DKM) 

18»» 

1900 

Fortsetzung. 

t 

t 

t 

t 

Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten 

— 

7 



m 

Schreib-  und  Rechenmaschinen 



3 



Gewehre  für  Kriegszwecke 



9 

110 

34 

Jagd-  und  Luzusgcwehre,  Gewehrtlieile  . . . 

12 

14 

7 

9 

Nah-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadeln  . 

2 

1 

99 

113 

Sehreibfedern  aus  unedlen  Metallen  .... 

9 

9 

3 

3 

Uhrwerke  und  Uhrfournituren 

3 

3 

43 

40 

Eisen waaren  im  ganzen 

7 932 

8 218 

29078 

32  194 

Maschinen: 

Locomotiven,  Locomobilen 

131 

253 

920 

1 210 

Dampfkessel  mit  Köhren 

„ ohne  . 

• • 

! » 

4 

16 

J 388 

185 

62 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 

27 

4-48 

608 

643 

Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen 

2 

2 

— 

Andere  Maschinen  und  Maschinenteile: 

Landwirtschaftliche  Maschinen 

409 

785 

Brauerei-  und  Brennereigerdthe  (Maschinen) 

~C  3 

10 

•o  s 

95 

Müllerei-Maschinen 

J2 

187 

JZ 

4<H 

Elektrische  Maschinen 

-g  £ 

333 

•8  » 

718 

Baumwollspinn-Maschinen 

— c 

996 

Ü,  s 

387 

Weberei-Maschinen 

o * 

617 

o SS 

761 

Dampfmaschinen 

§ ^ 

229 

U a 

1 629 

Maschinen  für  Holzstoff-  und  Papierfabricution 

10 

184 

Werkzeugmaschinen  

ä*  a 

721 

» v Q. 

521 

Turbinen 

10 

36  t a 

15 

Transmissionen 

•s  » 

25 

.i  o 

134 

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  . . . 

i II 

106 

1 li 

■1  a> 

61 

Pumpen 

125 

24-8 

Ventilatoren  für  Fabrik  betrieb 

-e  — -5 

12 

~ ? 

14 

Gebläsemaschinen  

1 .5 

60 

13 

Walzmaschinen 

ff  66 

97 

g»  kB 

505 

Dampfhämmer 

« C 

12 

V c 

60 

Maschinen  zuin  Durchschneiden  und  Durchlochen 

von  Metallen 

C w 

32 

c £ 

74 

Hebemaschinen 

.S  3 

80 

1 'S 

283 

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  . 

w < 

1 213 

W < 

6 809 

Maschinen , überwiegend  aus  Holz 

349 

193 

133 

156 

» „ . Oufaeiun  . . . 

4132 

4 378 

12  418 

11  081 

„ „ schmiedbarem  Eisen  . 

556 

678 

2 664 

2 385 

„ ns  ander,  unedl.  Metallen 

32 

33 

104 

75 

Maschinen  und  Maschinenteile  im  ganzen  . 

5 324- 

6 005 

17  235 

16  797 

Kratzen  und  Kratzenbeschläge 

11 

18 

39 

42 

Andere  t'&brleate: 

Eisenbahnfahrzeuge 

3 

7 

700 

483 

Andere  Wagen  und  Schlitten 

21 

25 

7 

17 

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

o 

1 

— 

— 

1 

Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 
Schiffe  für  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 

5J 

— 

— 

die  von  Holz 

— 

2 

2 

8 

Zusammnn,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 

und  Apparate * 

. t 

45  928 

77  640 

145  844 

134711 
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Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Frick  c/m  Carnegie. 

Gewinnsle  amerikanischer  Stahlwerke. 

Unsere  Leser  erinnern  sich,  dafs  im  verflossenen 
Jahr  in  den  Ver.  Staaten  eine  Bewegung  im  Gauge 
war,  um  die  grofsen  Stahlwerke  dieses  Landes  ein- 
schließlich der  Carnegie-Werke  zu  einem  Trust  mit 
5(X)  Millionen  Dollars  zu  vereinigen.  Ueber  die 
Umstände,  au  welchen  diese  Biesenbildung  damals 
scheiterte,  werden  infolge  eines  Streites,  der  zwischen 
Carnegie  und  dem  langjährigen  Vorsitzenden  der 
Carnegie-Gesellschaft,  H.  C.  Frick,  ausgebrochen  ist 
und  der  zum  Procels  geführt  hat,  nunmehr  Einzel- 
heiten bekannt,  die  um  deswillen  von  allgemeinerem 
Interesse  sind,  dafs  sie  Aufschlufs  über  die  Gewinnst« 
der  Carnegieseben  Stahlwerke  geben,  die  sich  bisher 
der  öffentlichen  Kenntnifs  gänzlich  entzogen. 

Ueber  H.  C.  Frick’«,  eines  geborenen  Schweizers, 
Laufbahn , veröffentlichten  wir  seiner  Zeit  einige 
Notizen  ;*  er  brachte  vor  etwa  einem  Jahrzehnt  die 
H.  C.  Frick  Coke  Company  in  die  Reihe  der  mit 
A.  Carnegie  verbundenen  Unternehmungen  zu  Be- 
dingungen, rnit  denen  beide  Theile  wohl  zufrieden 
gewesen  sein  dürften  mit  Ausnahme  der  Bestimmung, 
zufolge  welcher  Carnegie,  der  sich  hier  wie  in  seinen 
anderen  Gesellschaften  die  Mehrheit  von  vornherein 
gesichert  hatte , sich  das  Beeilt  Vorbehalten  hatte, 
jederzeit  zu  festgesetzten  Bedingungen  die  Antheile 
seiner  Partner  nnfzukaufen. 

Im  Jahr  1892  fand  eine  Verschmelzung  der  beiden 
damals  bestehenden  Firmen  Carnegies  statt,  nämlich 
von  Carnegie  Brothers  & C o.,  Lim.,  mit  5 Millionen 
Dollar  Kapital,  welche  das  Edgar  Thomson  Stahlwerk 
mit  Schienenwalzwerk  in  Braddock  Township  besafs, 
und  von  Carnegie  Pbipps  «fc  Co.  mit  ebenfalls 
5 Millionen  Dollar  Kapital,  welche  die  Upper  und  Lower 
Mills  in  Pittsburg,  die  Stahlwerke  in  Homestead,  die 
Brückenhauaustalt  in  Keysloue,  die  Panzerplatten* 
Walzwerke  bei  Homestead,  die  Harlmansclieii  Stahl- 
werke und  viele  andere  Besitzungen  eignete  und 
Bleche  aller  Art,  Panzerplatten.  Bauwerkseisen, 
Schmiedestücke,  Brücken  u.  s.  w.  herstellte.  Diese 
beiden  Firmen  wurden  damals  zur  Carnegie  Steel 
Company  mit  25  Millionen  Dollar  Actienkapital  unter 
dem  Vorsitz  von  Frick  vereinigt,  von  welcher 
Carnegie  selbst  über  die  Hälfte  der  Antheile  behielt 
und  heute  58'/*%  besitzt.  H.  C.  Frick  nahm  Ü°/« 
und  Henry  Pbipps  I l°/w*  "ährend  der  Rest  der  An- 
theile sich  auf  etwa  Rl  Partner  vertheilte.  Die  Ge- 
sellschaft hatte  von  1892  bis  1900  von  Jahr  zu  Jahr 
größere  Gewitinste  zu  verzeichnen,  im  Jahre  1899 
erzielte  sie  selbst  bei  zu  den  damaligen  niedrigen 
Preisen  getätigten  Abschlüssen  nach  Abzug  aller  Un- 
kosten einen  Reingewinn  von  21  Millionen  Dollar,  im 
November  1899  wurde  der  Reingewinn  für  1900  von 
Carnegie  auf  40  Millionen,  von  Frick  auf  42'/a  Millionen 
Dollar  geschätzt.  Carnegie  veranschlagte  damals  den 
Werth  des  gesarnmten  Gesellschaflsbesitzlhums  auf 
250  Millionen  Dollar  und  sogar  auf  5(X)  Millionen  Dollar 
Curswerth  an  der  Londoner  Börse  in  Zeilen  mittlerer 
guter  Conjunctur;  er  schien  geneigt  zu  sein,  sich  aus 
dem  Geschäft  zurückzuziehen  und  gab  gegen  Empfang 
einer  Haarzahiung  von  1 1 70000  Dollar  seine  bH'ft0!« 
Antheile  für  157  950000  Dollar  aut  90  Tage  in  Option. 
Es  sollte  damals,  wie  unsern  Lesern  bekannt,  mit 

* Vergl.  .Stahl  und  Eisen“  1892,  Nr.  11,  S.  544. 

* Siehe  die  Klageschrift  in  „Iran  Age“  vom 
15.  Februar  S.  24. 


den  4 oder  5 anderen  bereits  gebildeten  Gesellschaften 
ein  gigantischer  Stahltrust  gebildet  werden.  Dieser 
Versuch  mißlang,  anscheinend  weil  den  Banken  die 
Einschätzung  Carnegies  zu  hoch  war , und  dieser 
steckte  den  genannten  Betrag  von  1 170000  Dollar  in 
die  Tasche.  Nicht  lange  danach  brachen  die  Zwistig- 
keiten aus,  Frick  legte  am  5.  December  v.  J.  in  der 
Carnegie  Steel  Co.  und  am  10.  Januar  d.  J.  in  der 
Frick  Coke  Co.  den  bisher  innegehabten  Vorsitz  nieder 
und  reichte  am  13.  Februar  eine  Klage  gegen  Carnegie 
ein.  in  welcher  es  an  harten  Beschuldigungen  nicht 
fehlt.  Carnegie  will  nun  Frick’s  Antheil  von  <>96  mit 
max.  (»  Millionen  Dollar  einlösen,  während  dieser  auf 
der  Basis  der  früheren  Option  mit  10  238000  Dollar 
hewerthet.  ln  der  Frick  Coke  Company  scheinen  die 
Verhältnisse  ähnlich  zu  liegen,  so  dafs  das  Gesa  mm  t- 
object,  um  das  Frick  Carnegie  einklagt,  sich  auf  nicht 
weniger  als  21  Millionen  Dollars  beläuft,  also  einen 
fetten  Bissen  ungewöhnlicher  Gröfse  für  die  Advocateu 
abgiebl. 

Es  wird  angenommen,  dafs  der  Streit  nicht  durch 
Entscheidung  des  Richters,  sondern  durch  einen  Ver- 
gleich geschlichtet  wird,  er  interessirt  uns  weniger  als 
das  Rekannlwerden  der  enormen  Gewinnsle  der  Carnegie* 
Werke,  die  bekanntermaßen  im  Rufe  stehen,  an  Ein- 
richtungskosten nichts  gespart  zu  habeu.  Wenn  die 
beiden  Vorläufer  der  1892  gebildeten  Carnegie  Steel  Co. 
in  jenem  Jahr  schon  je  200  % . Dividende  vcrtlieilen 
konnten,  so  ist  es  schließlich  nicht  zu  verwundern, 
wenn  in  heutiger  Zeit,  in  welcher  nicht  nur  die  für  die 
Fertigfabricate  erzielten  Preise  wesentlich  höher  sind, 
die  Ucherschüsse  noch  erheblich  angewachsen  sind  und 
für  1900  den  Betrag  von  40  Millionen  Dollar  über- 
schreiten. 

Die  Carnegie  Steel  Co.  steht  in  dieser  Hinsicht 
nicht  allein  da.  Die  Tennessee  Coal  & Irou  Co.  rühmt 
sich,  50%  ihres  Actieucapitals  an  Heinverdienst  erzielt 
zu  haben,  die  Repuhlic  Steel  Co  hat  nach  ihrem 
eigenen  Bericht  im  letzen  Halbjahr  2 714000  Dollar, 
die  American  Car  Foundry  Co.  in  den  9 Monaten 
bis  zum  31.  November  v.  J.  2 7l7  412  Dollar  verdient. 
Die  American  Steel  and  Wire  Co.  scheint  angesichts 
dieser  Zahlen  allerdings  eher  ein  Beispiel  für  die 
Verwässerung  der  Kapitalien  zu  sein,  denn  sie  vertheilte 
auf  ihre  40  Millionen  Dollar  Vorzugsacticu  nur  7°,« 
und  hofft  auf  die  50  Millionen  gewöhnlicher  Action  10 
bis  12  % Dividende  zu  geben.  Das  (Reiche  dürfte 
der  Fall  sein  bei  der  Federal  Steel  Comp.,  welche 
rund  91  j Millionen  Dollar  Reingewinn  erzielte  und 
daraus  6%  auf  die  Vorzugs-  und  3*/4 */•  auf  die  ge- 
wöhnlichen Actien  vertheilte. 

Es  ist  kein  Wunder,  daß  solch’  glänzende  Er- 
gebnisse Anreiz  zum  Entstehen  neuen  Wettbewerbs 
geben  und  daß  die  vorhandenen  Unternehmen  sich 
zu  erweitern  und  auf  gleichen  unabhängigen  Fuß 
zu  setzen  trachten,  wie  die  vier  großen  Gesellschaften, 
die  mehr  oder  weniger  vollständig  über  Erz,  Brenn- 
stoff und  die  Transportmittel  gebieten.  Frick  selbst 
soll  die  Bildung  einer  neuen  Gesellschaft  in  der  Hand 
haben,  welche  u.  a.  die  Maryland  Steel  Co.  für 
7'  * Millionen  Dollar  aukaufeti  und  deren  Hochöfen  auf 
je  500  Ions  Jahresleistung  bringen  will  und  nament- 
lich die  Ausfuhr  und  die  Herstellung  von  Schiffs- 
material zu  pflegen  beabsichtigt,  so  dafs  von  einem 
Halt  in  dem  seit  mehreren  Jahren  riesenhaft  steigen- 
den Fortschritt  der  Leistungsfähigkeit  der  amerika- 
nischen Eisen-  und  Stahlindustrie  heute  weniger  als 
je  zuvor  die  Rede  ist.  g 
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Zur  Lage  der  Efsencrzgruben  nm  Oberen  See. 

Nach  der  .Cleveland  Iron  Trade  Review*  stellte  I 
sich  die  Erzförderung  am  Oberen  See  nach  Vorkommen  ! 
und  Häfen  geordnet  wie  folgt: 


Erzdulrict 

18*7 

Graf*  ton* 

1898 

Grof*  ton» 

- - 

1899 

Grofa  Ions 

Marquelte  .... 

2 715035 

3 1*5039  3 757  010 

Menominee  .... 

1 987018 

2 522  265  3 301052  ! 

Gogebic 

2 258  236 

2 498  461 

* 795  856 

Vermilion  .... 

1 278481 

1*65  14*  1 771  50* 

Mesabi 

4 280  873 

4 613  766  6626  384 

Insgesamrnt  . 

12  469  638 

140*4  673, 18  *51  SOI 

ttiifen 

1897 

1898 

1899 

Grofs  (uns 

Gruf*  tan« 

' rol»  tons 

Escanaba  .... 

2 302  121 

2 803  513 1 3 720  218 

Marquette  ... 

1 945  519 

2 245  965  2 733  596 

Ashland 

2 067  637 

2 391  088  2 703  447 

Two  Harbers  . . 

2 651  405 

2 693  245  3 973  733 

Gladstone  .... 

341  Oll 

335956 

381  457 

Superior 

531  825 

550  403 

878  942 

Uuluth 

2 376  064 

2 635  262  3 509  965 

Deiner  Eisenbahn- 
verkehr .... 

253  993 

• 

369  241 

350416 

Insgesamrnt  . 

12  469  638 

14024  673  18  251  804  1 

Trotzdem  die  thatsächliche  Steigerung,  welche 
das  Jahr  1899  zeigt,  viel  gröfser  ist,  als  man  erwartet 
hatte,  vollzog  sich  die  Forderung  in  den  (»ruhen  mit 
solcher  Leichtigkeit,  dafs  sie  noch  hätte  erhöht  werden  j 
können,  wenn  Trunsportgelegenheit  vorhanden  ge*  I 
wesen  wäre.  Allein  aus  der  Auburn-Grube  im  Mesabi-  1 
Dislrict,  einem  Tagebau  von  38  m Tiefe,  70  m Breite 
und  152  in  Länge,  kamen  1,4  Millionen  Tonnen  Erz.  j 

Zu  Beginn  des  Jahres  hielt  ein  Theil  der  Ver-  i 
frachter  die  Aussichten  für  die  Schiffahrt  auf  dem  i 
•Oberen  See  im  Jahre  1899  för  so  schlecht,  dafs  sie  J 
ihie  Schiffe  nach  der  Atlantischen  Küste  zum  Kohlen-  ! 
transport  schickten  ; es  wurden  damals  die  Abschlüsse  | 
für  die  Verfrachtung  von  Millionen  von  Tonnen  für  | 
die  Dauer  der  Saison  zu  60  Cents  von  Dululh  nach  ! 
den  Erie*Seehäfen  gemacht.  Die  Bessemer* Erzpreise 
wurden  um  nur  wenige  Cents  erhöht  und  zu  Sätzen  j 
loco  Eriehäfcn  verkauft,  die  den  späteren  Seefrachten  j 
gleichkamen ; Vorräthe  lagerten  üherall,  manche  ; 
Schächte  lagen  still,  die  Löhne  waren  niedrig  und  das 
Geschäft  still.  Bald  trat  die  Aenderung  ein,  der  Eisen- 
preis ging  in  die  Höhe  und  bald  machte  sich  Mangel 
an  Erz  fühlbar.  Die  Werthe  stiegen,  und  ehe  die 
Saison  richtig  begonnen  hatte,  waren  alle  Vorralhs- 
liaufen,  auf  denen  zum  Theil  bereits  stattliche  Bäume 
gewachsen  waren,  und  verlassene  Schächte,  die  | 
noch  eben  ahbaufähig  waren,  in  Angriff  genommen. 
Die  Löhne  stiegen  und  erreichten  einen  noch  nie  , 
dagewesenen  Stand.  Am  Schliffs  des  Jahres  waren  , 
die  Vorräthe  so  geräumt,  dafs  die  Aussichten  für  den 
reinen  Eisenbahntransport  gröl'ser  denn  je  waren. 

Der  starke  Bedarf  stachelte  zur  Suche  nach  neuen  I 
Gruben  au,  auch  phosphorhaltige  Erze  für  den  basischen 
Martinprocefs  und  Giefsereiroheisen  waren  begehrt,  ! 
ebenso  geringhaltige  Erze,  die  man  früher  verachtet 
hatte.  In  dem  Gogebic-  und  Vermilion  - District  ist  ! 
man  dabei  auf  Enttäuschungen  gestofsen,  immerhin  j 
haben  sich  die  vorhandenen  Lagerstätten  als  wichtiger  j 
erwiesen,  als  man  voraussetzte.  In  dem  Menominee- 
Districl  sind  viele  neue,  zum  Theil  anscheinend  recht 
bedeutungsvolle  Schürfe  gemacht  worden,  während 
bereits  früher  gemuthete,  aber  fast  in  Vergessenheit  I 


gerathene  Felder  in  Angriff  genommen  sind.  Im  Mar* 
quetie-District  unternimmt  eine  40000  Acres  Feld  be- 
sitzende Gesellschaft  systematische  Tiefbohrungeu. 

Im  Mesabi-District  ist  eine  geradezu  fieberhafte 
Thätigkeit  entwickelt  worden,  zeitweise  waren  an 
50  Bohrcolonnen  auf  einer  Längenausdehnung  von 
60  engl.  Meilen  thätig;  ihre  Ergebnisse  sind,  dafs  in 
den  vorhandenen  Karlen  die  Lagerstätten  erheblich 
erweitert  eingetragen  werden  müssen. 

Obwohl  Carnegie  durch  die  mit  ihm  in  Zu- 
sammenhang stehende  .Oliver  Mining  Company'*  der 
erste  unter  den  grofsen  Verbrauchern,  abgesehen  von 
der  Federal  Steel  Co.,  war,  welcher  sich  eigene  Erze 
gesichert  hat,  hat  er  in  dem  weiteren  Erwerb  nicht 
nachgelassen,  ebenso  haben  die  „National  Steel  Co.“, 
die  „American  Steel  and  Wire Co.“  und  die  .Republic 
Iron  Steel  Co,“  grofse  Felder  gesichert  und  lang- 
sichtige Pachtverträge  abgeschlossen.  Die  Abgaben 
betragen  bis  zu  40  Cents  für  die  Tonne  hartes  Besseiuer- 
Erz  und  25  bis  30  Cents  für  geringere  Sorten. 

Auch  die  Schifluhrt  suchen  die  grofsen  Unter- 
nehmer mehr  und  mehr  in  ihre  Gewalt  zu  bringen. 
Die  Rockefellersche  Flotte  wird  im  Jahre  1900  mit 
58  Schiffen  4'/j  Millionen  Tonnen  Erz  bewältigen 
können,  die  .Minnesota  Iron  Co.**  2 Millionen  Tonnen, 
die  „American  Steel  & Wire  Co.“  1 Million  Tonnen. 
Auch  die  Eisenbahnen  haben  ihr  Material  wesentlich 
verstärkt,  im  laufenden  Jahr  sollen  zum  erstenmal 
allgemein  die  50-t-Stahlwagen  in  Erscheinung  treten. 

Auch  auf  der  cauadisehen  Seite  des  Oberen  Sees, 
in  Michipicolen  und  West-Algoma,  hat  inan  Erzlager 
gefunden  und  in  Abbau  genommen.  An  ersterer 
Stelle  baut  die  „Lake  Superior  Power  Co.‘  Eisen- 
bahnen und  Dockanlagen  für  Bewältigung  von  2 Mil- 
lionen Tonnen  Erz,  in  Wesl-Algo:ua  sollen  grofse  Erz- 
funde gemacht  sein. 

Alle  diese  Nachrichten  deuten  darauf  hin,  dafs 
es  den  Erzlagerstätten  an  den  Seen  ein  Leichtes  sein 
wird,  den  enorm  gestiegenen  Anforderungen  der  Hoch- 
öfen zu  folgen. 

Die  Thätigkeit  der  Königlichen  technischen  Ver- 
suchsanstalten Im  Etatsjahre  1898/99. 

Mechanisch -technische  Versuchsanstalt. 
Während  des  Rechnungsjahres  1898/99  waren  an 
der  Versuchsanstalt  neben  dem  Director  thätig:  4 Ah- 
theilungsvorsteher,  18  Assistenten,  20  technische  Hülfs- 
arbeiter,  1 expedirender  Secretär  und  Calrulalor, 

2 Kanzlisten,  4 Kanzleihülfsarheiler,  1 Anstalls- 
mechaniker, 4 Geholfen,  1 Bureaudiener,  14  Hand- 
werker und  Arbeiter,  4 Laboratorienburschen,  zu- 
sammen 74  Personen. 

Zur  Förderung  der  Metallmikroskopie  ist  von 
5 Ministerien  für  3 Jahre  der  Betrag  von  4000  Jf  für 
jedes  Jahr  zur  Verfügung  gestellt  worden.  Für  diese 
Arbeiten  ist  der  Lehrer  an  der  Hüttenschule  iu  Glei- 
witz,  Ingenieur  Heyn,  gewonnen  worden  und  seit 
dem  1.  April  1898  an  der  Versuchsanstalt  thätig. 

Die  Hülfsmittel  haben  mancherlei  Erweiterung 
erfahren,  so  wurde  ein  Luftdruckaccumulator  und  em 
Belastungsapparat  für  Controlstäbe  in  Betrieb  gestellt. 
Ferner  wurden  beschafft:  Ergänzungen  der  Einspann- 
vorrichtungen für  Hiemen  und  Ketten,  2 Control- 
manometer,  Erweiterungen  zu  den  mikrophotographi- 
schen  Einrichtungen,  1 Ventilator  für  das  Festigkeits- 
zimmer zum  Regeln  der  Luftfeuchtigkeit,  1 Festigkeits- 
prüfer bis  zu  500  kg  Kraflleislung  (Bauart  Schupper), 

3 Schoppersche  Knitterer,  1 Elektromotor  für  den 
Antrieb  der  Festigkeit«-  und  Knitterapparate,  1 Deslil- 
lalionsappurat  nach  den  neuen  zollamtlichen  Vor- 
schriften 1898,  1 Auloclav. 

Die  Inanspruchnahme  der  Abtheilung  für 
Metallprüfung  durch  Prüfungsaufträge  erfuhr  in 
dem  abgelaufenen  Jahre  eine  Steigerung  uin  etwa 
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50  % gegen  die  Vorjahre.  Ausgefillirl  wurden  ins- 
gesammt  295  Aufträge,  von  denen  37  auf  Behörden 
und  258  auf  Private  entfallen.  Diese  Aufträge  um- 
fassen 4112  Versuche  und  zwar  unter  anderem: 
1838  Zugversuche  (264  mit  Stahl,  505  mit  Eisen, 

17  mit  Kupfer,  270  init  Legirungen,  97  mit  Riemen, 
33  mit  Drahtseilen,  377  mit  Drähten,  82  mit  Faser- 
und Lederseilen,  47  mit  Ketten,  21  mit  Rohren,  21  mit 
Aluminium,  104  mit  verschiedenen  Materialien). 
829  Druck-  und  Knickversuche  (57  mit  Stahl,  179  mit 
Eisen,  197  mit  Legirungen,  138  mit  Beton  proben,  12  mit 
Rohren).  142  Biegeversuche  (23  mit  Stahl,  86  mit 
Eisen,  12  mit  Rohren).  165  Verdrehungsversuche  mit 
Drähten.  179  Stauch-  und  Schlagbiegeversuche  (6  mit 
Harthlei,  10  mit  Achsen.  163  mit  Stahl  und  Eisen). 
344  Technologische  Proben  (4  Schmiedeproben,  306 
Biegeproben,  24  Lochproben,  10  Aushreiteproben).  15 
Scheerversuche  mit  Metallproben.  21  Reibungsversuche 
mit  Oelen.  27  Ritzversuche  mit  Slollen-Metallproben. 

Unter  den  voraufgeführten  Versuchen  mögen 
folgende  besonders  hervorgehoben  sein : 

Die  Festigkeitsversuche  mit  Stftlitkugeln  ergaben, 
dafs  der  Beginn  der  Zerstörung  hei  stetig  wachsender 
Belastung  nicht  zu  erkennen  ist.  Die  Anstalt  ist  da- 
her dazu  Qbergegangen,  Druckversuche  mit  Stahl- 
kugelu  in  der  Weise  auszuführen,  dafs  aus  einer 
grölseren  Zahl  von  Versuchen  mit  verschiedenen  Höchst- 
lasten diejenige  Belastung  ermittelt  wird,  bei  der  die 
erste  Rifsbildung  wahrgenommen  werden  kann.  Um 
die  Risse  deutlicher  hervortreten  zu  lassen,  werden 
die  auf  Druck  beanspruchten  Kugeln  in  schwach 
snuerem  Wasser  angeätzt.  Neben  den  Belastungen 
werden  die  Abflachungen  der  Kugeln  ermittelt. 

Versuche  über  die  Widerstandsfähigkeit  von  Stnhl- 
dräliten  verschiedenen  Härtegrades  gegen  Roslein  flösse. 
Hierzu  wurden  Proben  der  verschiedenen  Druhtsorten 
gleichzeitig  im  Freien  aufgehängt  und  nach  7 ver- 
schiedenen Zeilen  (bis  zu  l'/>  Jahren)  Zug-,  Biege 
und  Verwind ungsversuclien  unterworfen.  Hierbei 
zeigte  sich,  dafs  der  Einflufs  des  Röstens  hei  allen 
drei  Versuchsarten  deutlich  zu  Tage  trat.  Am  gröfslen 
war  der  Einflufs  hei  den  Verwindungsproben.  So 
nahm  z B.  die  Zugfestigkeit  der  Drahtsorte  mit  ur- 
sprünglich 147,5  kg/qmm  innerhalb  12  Monaten  auf 
127,4  kg  qmm,  die  Dehnung  von  1,5  auf  1,1  96,  die 
Zahl  der  Biegungen  von  11,8  auf  5,2  und  die  Zahl 
der  Verwindungen  von  21,8  auf  2,7  ah. 

Wiederholte  Anträge  auf  vollständige  Untersuchung 
von  verschiedenen  Gufseisensorten  auf  Biegungs-,  Zug-, 
Druck-  und  Stauchfestigkeit.  Die  Ergebnisse  sind  in 
der  , Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure“, 
1898,  Hell  48  und  49  veröffentlicht. 

Dauerversuche  init  Bronzen.  Hierbei  wurden 
Zerreißproben  3000  mal  zwischen  8 und  30  kg  qmm 
belastet  und  heim  Entlasten  erschüttert.  Die  Ver- 
suche ergaben,  dafs  durch  die  wiederholte  Inanspruch- 
nahme nur  die  Streckgrenze  um  Weniges  gehoben 
war,  während  die  Bruchfestigkeit  und  die  Bruch- 
dehnung nicht  merklich  beeinflulst  wurden. 

Zug-  und  Biegeversuche  mit  Winkelstücken  aus 
Aluminium.  Die  Zugversuche  ergaben  folgende  Miltel- 
werthe:  Proportionalitätsgrenze  6 kg/qmm,  Streck- 
grenze 12  kg/qmm,  Bruchfestigkeit  14  bis  15  kg/qmm 
und  Bruchdehnung  5 bis  6 %. 

Prüfung  von  nahtlosen  und  geschweifsten  T- Rühr- 
stücken und  von  Stücken  aus  Temperguß  und  ge-  j 
prefslein  Schrniedeisen  auf  Festigkeit  gegen  inneren 
hydraulischen  Druck.  Die  Versuche  ergaben  lür  die  ) 
geschweißten  und  TempergußstQcke  gleiche  Festigkeit, 
die  von  der  Festigkeit  der  nahtlosen  Stücke  erheblich 
übertroffen  wurde.  Das  Gewicht  aller  Stücke  war 
annähernd  das  gleiche. 

Wiederholte  Versuche  mit  Lagermetallen  zur  Fest- 
Stellung  der  Festigkeitseigenschaften  und  des  Ver- 
haltens beim  Reibungsversuch. 


Zugversuche  mit  Nietverbindungen  zur  Feststellung 
des  Einflusses  der  Form  des  Nietschafles  auf  die 
Festigkeit  der  Verbindung. 

Versuche  mit  Stahlformguß  und  Temperguß  hei 
verschiedenen  Wärmegraden  sowie  iin  geglühten  und 
ahgeschreckteu  Zustande.  Die  Versuche  ergaben,  daß 
heim  Siahlformguß  die  Proportionaliläts*  und  Streck- 
grenze mit  steigender  Wärme  beständig  abnahm, 
i während  die  Zugfestigkeit  bei  etwa  200°  C.  den  höchsten 
Werth  aufwies;  hei  400°  war  die  Festigkeit  nur  wenig 
geringer  als  bei  Ziminerwärme,  während  sie  bei  600° 
kaum  50  % der  letzteren  betrug.  Die  Bruchdehnung 
war  hei  200 u C.  am  geringsten  und  zeigte  auch  bei 
400°  noch  eine  Einbufse  gegenüber  den  hei  Zimmer- 
wärmc  und  600°  C.  gefundenen  Werthen.  Die  Feslig- 
keilseigenschaflen  des  Tempergusses  wurden  durch 
Erhitzen  auf  200  und  400"  nicht  nennenswert!!  ver- 
ändert, bei  600°  war  die  Festigkeit  um  30  bis  40 % 
geringer  als  bei  Zimmerwärme,  die  Bruchdehnung 
etwas  größer.  Das  Ausglühen  bei  600°  C.  veränderte 
die  Eigenschaften  beider  Gußsorten  nicht  in  nennens- 
werthem  Maße.  Ebenso  wurden  die  Zugfestigkeit 
und  Dehnung  von  Temperguß  durch  Abschrecken 
nicht  beeinflußt,  die  Festigkeit  des  Stalilformgusses 
dagegen  um  etwa  10  erhöht. 

Versuche  mit  drahtumwickelten  Gummischläuchen 
(etwa  110  Windungen  auf  1 m Länge)  auf  inneren 
hydraulischen  Druck  ergaben  bei  16  mm  innerem 
Durchmesser  der  Schläuche  80  bis  90  Alm.  Bruch- 
last. Die  Drähte  schnitten  mit  steigendem  Druck  in 
den  Gummi  ein  und  der  Bruch  erlolgte  schließlich 
in  der  Richtungder  Drahtumwicklung.  Gummischläuche 
ohne  Drahtamwicklung  aber  mit  Leineneinlage  er- 
gaben hei  16  mm  innerem  Durchmesser  50  bis  60  Alm. 
Bruchlast. 

Härle-  und  Festigkeitsproben  mit  einem  neuen 
Werkzeugstahl. 

Für  den  Fahrradbau  wurden  Versuche  mit  ganzen 
Rahmen  und  einzelnen  Theilen  angeslellt.  Kerner 
wurden  Biegeversuche  mit  Rohren  verschiedenen 
Profils  ausgeführt,  um  den  Einfluß  des  letzteren  auf 
die  Tragfäliigkeil  der  Rohre  zu  ermitteln.  Zu  den 
i Versuchen  mit  Rohrverhindungen  ist  zu  erwähnen, 
daß  die  Güte  der  Verbindungen  nicht  ausschließlich 
nach  ihrer  Zugfestigkeit  beurtheilt  werden  kann.  Man 
hat  vielmehr  daneben  in  Betracht  zu  ziehen,  ob  die 
Verbindung  derart  gewählt  ist,  dafs  sie  ihre  Festigkeit 
auch  hei  den  Belriebserschütlerungen  andauernd  be- 
wahrt. 

Ebenso  wie  im  Vorjahre  lagen  wiederholt  An- 
träge auf  Untersuchung  gebrochener  und  im  Betriebe 
schadhaft  gewordener  Uonslructionslheile  vor,  um  den 
Nachweis  zu  erbringen,  oh  die  Ursache  des  Schadhaft- 
werdens  auf  mangelhaftes  Material  zurückzulühreti  war. 

In  steigender  Zunahme  sind  die  Anträge  auf 
Prüfung  von  Festigkeits-ProbirrnascbineR  begriffen. 
Im  ahgelaufeneii  Jahre  gelangten  5 derartige  Anträge 
zur  Erledigung  und  2 gleichartige  Anträge  mußten 
auf  das  neue  Jahr  verschoben  werden.  Die  Prüfungen 
erfolgten  im  Aufträge  von  Behörden  und  Hütten- 
werken. Aulserdem  wurden  zur  Prüfung  von  Zer- 
reißmaschinen wieder  mehrere  üontrolstähe  in  der 
Anstalt  gefertigt  und  mit  Bescheinigungen  über  die 
elastische  Dehnung  an  die  Auftraggeber  abgegeben. 

Die  Maschinenprüfungen  führten  zu  dem  Ergeb- 
niß,  daß  es  oft  recht  wohl  zulässig  ist,  bei  hohen 
Belastungen  die  Kraftwirkung  unmittelbar  aus  Wasser- 
druck und  Kolbenfläche  zu  berechnen  und  einen  durch 
Versuche  zu  bestimmenden  bei  allen  Belastungen  gleich- 
bleibenden Werth  für  Reibungsverlusl  in  Abzug  zu 
bringen.  Vorausgesetzt  ist  hierbei,  daß  der  Kolben 
und  die  Kolbendichtung  stets  in  gleich  gutem  Zu- 
stande erhalten  werden. 

Eine  besonders  interessante  auf  Autrag  aus- 
geführte Aufgabe  bestand  darin,  die  Wirkung  von 
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verdichteter  Kohlensäure  {60  Atm.)  bei  Brüchen  von 
unter  der  Erde  verlegten  Bohren  auf  das  benachbarte 
Erdreich  festzuslellen.  Um  bei  den  Versuchen  Bohr* 
brflcbe  sicher  bei  60  Atm.  zu  erzielen,  wurde  das 
Rohrende  durch  eine  0,25  mm  dicke  Kupierplatte 
abgeschlossen.  Hinter  die  Platte  war  ein  Bing  gelegt, 
dessen  lichte  Weite  auf  Grund  einer  Reihe  von  Vor- 
versuchen derart  bemessen  wurde,  dafs  die  Platte 
bei  60  Atm.  zum  Bruch  ging. 

In  II  Fällen  gab  die  Abtheilung  im  Anschlufs 
an  die  ausgefflhrten  Versuche  Gutachten  ab.  Diese 
betrafen  u.  a.:  Sprengversuche  mit  Rohrleitungen; 

die  Verwendbarkeit  von  Stahldrähten  zur  Herstellung 
von  Kugeln : die  Güte  des  Materials  von  Y erseht ufs- 
haken;  Vergleiche  der  Festigkeilseigenschaften  von 
Aluminiumnickelbronze  mit  den  Festigkeitseigenschaf- 
ten bekannter  Aluminiumbronzen:  die  Formen  der 
Probestäbe  bei  Zerreißversuchen ; die  Art  des  Materials 
von  Eisenproben. 

Auf  der  500-t-Maschine  gelangten  neben  zahl- 
reichen Druckversuchen  ZerreiCsversuche  mit  einem 
Dr.aht.seil  geschlossener  Construction  von  120  mm 
Durchmesser,  Zugversuche  zur  Ermittlung  des  Wider- 
standes von  Klemmringen  auf  Seilen  gegen  Gleiten 
und  vergleichende  Versuche  mit  hohlen  und  vollen 
Bolzen  auf  Druckfestigkeit  zur  Ausführung. 

Unter  den  gröfseren  Versuchsreihen,  welche  zur 
Durchführung  gelangten,  mögen  erwähnt  sein : Die 
Fortsetzung  der  Untersuchungen  an  Nickel-Eisen- 
Legirungen  im  Aultrage  des  Vereins  für  Gewerbefleifs. 
Sie  erstreckten  sich  auf  l.egirungen,  bei  denen  theiis 
der  Kohlensloffgehalt,  theiis  der  Nickelgehalt  wechselten. 
Die  Legirungen  wurden  zunächst  in  gleicher  Weise 
wie  bei  der  früheren  Versuchsreihe  mit  nahezu  kohlen- 
stofffreiem Nickel-Eisen  im  gegossenen  Zustande  auf 
Zug*.  Druck-,  Stauch-  und  Scheerfesligkeit  untersucht. 
Weitere  Prüfungen  mit  demselben  Material  in  ge- 
schmiedetem und  gewalztem  Zustande  sind  eingeleitet. 
Die  Fortsetzung  der  Versuche  über  die  Widerstands- 
fähigkeit von  Groh  und  Feinblechen  gegen  Rosten. 

Die  Abtheilung  für  Baumaterialprüfung 
ist  im  Rechnungsjahr  1898/99  wieder  erheblich  stärker 
beansprucht  worden  als  im  Vorjahre,  namentlich  hat 
der  Verkehr  mit  Behörden  stark  zugenommen.  Be- 
arbeitet wurden  403  Aufträge  mit  23839  Versuchen 
gegen  363  Aufträge  mit  17  963  Versuchen  im  Vor- 
jahre. Sowohl  die  Zahl  der  Aufträge  wie  der  Einzel- 
versuche  war  somit  erheblich  höher  als  im  Vorjahre. 
Von  den  Anträgen  entfallen  108  auf  Behörden  und 
295  auf  Private. 

In  der  Ahtheilung  für  Papier prüfung 
wurden  815  Anträge  erledigt,  von  denen  +32  auf  Be- 
hörden und  383  auf  Private  entfallen.  Sie  umfassen 
die  Prüfung  von  1666  Papiersorten,  69  Stoffproben, 
10  Celluloseproben,  4 Faserstoffen,  3 Sägeinelilproben, 
2 Strohstoffen,  2 Nilrirstoffen,  einem  Fillrirsloff  und 
einem  Zugfestigkeitsprüfer. 

Im  vergangenen  Betriebsjahr  wurden  in  der 
Ahtheilung  für  Uelprüfung  561  Proben  zu 
313  Anträgen  geprüft  (gegenüber  555  Proben  und 
326  Anträgen  im  Vorjahre).  Von  den  Anträgen  ent- 
fielen 190  mit  339  Proben  auf  Behörden,  123  mit 
222  Proben  auf  Private. 

Chemisch  - technische  Versuchsanstalt. 
Die  Thätigkeit  der  Chemiker  wurde  u.  a.  durch  folgende 
umfangreichen  Arbeiten  in  Anspruch  genommen: 
Versuche  zur  Bestimmung  des  Selens  und  Tellurs  im 
Kupfer;  Untersuchung  über  die  Ausscheidung  von 
metallischem  Kupfer  aus  Kupferlösungen.  Aufser 
diesen  Untersuchungen  wurden  in  dem  genannten 
Etatsjahre  550  Analysen  erledigt.  Von  diesen  ent- 
fielen: auf  Reichsbehörden  59,  auf  Staatsbehörden  146, 
auf  Private  345  und  zwar  klassiticiren  sich  dieselben 
nach  Art  der  Materie  wie  folgt : Metalle  und  Legirungen 
193;  Mineralien,  Erze  und  Oxyde  38:  Thon,  Sand 


und  Ziegelsteine  21 ; Kalkstein,  Kalk.Cement,  Mörtel  45  : 
Mineralfarben  und  Glasuren  23;  Wasser  und  Soolen  45. 
Von  den  193  Analysen  von  Metallen  und  Legirungen 
entfallen  auf  Eisen,  Stahl  und  Stahllegirongen  95; 
Kupfer  16;  Zinn  5;  Zink  6;  Messing  19;  Bronze  14; 
andere  Metalle  9;  andere  Legirungen  29.  Hierzu  nn 
organischen  Materien  : Fette,  fette  Gele,  Mineralöle  und 
Theer  53;  Kohlen,  Brikets,  Koks  und  Asphalte  72. 

(NacH  den  MiMhvilungen  au*  den  Künigl  technischen 
V«n»uchfmn«UUen  ) 

Die  Eisenerzeugung  bei  den  Naturvölkern  Afrikas 
mit  besonderer  Berücksichtigung  der  Eisen- 
industrie in  Togo. 

In  dem  Vorwort  zu  seiner  interessanten  Schrift 
, Arles  Africanae*  sagt  Sch  wein  für  th:  „Je  grölser 
! die  Fortschritte  gewesen,  welche  hin  und  wieder  ein 
afrikanisches  Volk  auf  der  Bahn  der  äufseren  Ge- 
sittung gemacht , um  so  geringfügiger  gestaltete  sich 
die  eigene  Production,  um  so  grölser  wurde  die  Ab- 
hängigkeit in  allen  Bedürfnissen  eines  verfeinerten 
I .ehe ns  von  der  europäischen  Industrie,  denn  diese 
schliefst  von  vornherein  jede  inländische  Concurrenz 
aus  und  erstickt  jede  Regung  eines  angeborenen  Nach- 
ahmungstrielies.  Wie  könnte  man  einem  Neger- 
schmiede zumuthen,  sich  an  die  für  ihn  so  zeit- 
raubende und  mühevolle  Herstellung  eines  gewöhn- 
lichen Messers  zu  machtm,  wenn  ihm  ein  Dutzend 
derselben  im  Tausche  gegen  einen  Kautschukklumpen 
geboten  wird,  den  er  spielend  im  Walde  sammelt? 
Unter  solchen  Umständen  kann  es  nicht  wunder- 
iiehmen,  wenn  wir  bei  den  am  meisten  abgeschlossenen 
Bewohnern  Afrikas,  unter  den  rohesten,  zum  Theil 
noch  kannibalischer  Sitte  huldigenden  Stämmen  im 
tiefsten  Innern  den  angeborenen  Kunsttrieb,  die  Freude 
an  der  Herstellung  von  Kunstgebilden  zur  Verschö- 
nerung und  Annehmlichkeit  des  Lebens,  die  Freude 
am  selbsterworbenen  Besitz  gerade  am  meisten  er- 
halten linden.“ 

Sch  wein  für  th  fand  bei  den  Völkern  südlich 
von  Darlur  eine  vorgeschrittene,  seihständige  Eisen* 

: industrie  und  theilweise  staunenswerthe  Leistungen. 

! Die  Djus  rühmt  er  als  vorzügliche  Slahlschmiede.  Sie 
1 verschmelzen  Brauneisenstein,  der  überall  in  grofsen 
Massen  ansteht,  in  1,3  m hohen  Oefen,*  die  unten 
i vier  diametral  gegenüberliegende  Ausschnitte  besitzen, 
i die  zum  Eintritt  der  Luit  dienen. 

Die  Eisenschmelzöfen  der  Bongoneger  sind  1,7  m 
j hoch  und  haben  im  Innern  drei  bimenförmige  Ab- 
theilungen, von  denen  die  mittlere  zur  Aufnahme  von 
! Erz  und  Kohle  bestimmt  ist,  während  die  untere  und 
j obere  nur  mit  Holzkohle  gefüllt  wird. 

In  Wadai  ist  die  Industrie  verhält nifsmäfsig 
! gering,  in  Kann,  westlich  vom  Tsadsee,  bildet  die 
Eisenverarbeitung  hingegen  einen  bedeutenden  In- 
dustriezweig. Die  Negervölker  im  westlichen  Miltel- 
i afrika  sind  zum  Theil  sehr  geschickte  Schmiede. 
Besonders  hei  den  Maudingos  steht  die  Eisenbereitung 
auf  einer  hohen  Stufe. 

Auf  noch  höherer  Stufe  als  hei  den  Negervölkern 
soll  die  Eisenindustrie  hei  den  Kongovölkern  stehen. 
Auch  bei  den  Kaffern  ist  die  Kunst , Eisen  zu 
schmelzen,  sehr  alt 

Die  Völkerschaften  im  Gebiete  des  Zainbesi  und 
Kongo  bis  zum  Vicloria-Nyanza  und  dem  Mondgebirge 
befassen  sich  gleichfalls  mit  der  Erzeugung,  der  Ver- 
arbeitung und  dem  Handel  von  Eisenwaaren.** 

Bergassessor  Fr.  Hupfeid,  der  als  Leiter  der 
Douglas  sehen  Togoexpedition  in  den  Jahren  1897 

* In  Dr.  L.  Becks  „Gesell,  d.  Eisens“  I S.  315 
abgebildet. 

**  Bezüglich  weiterer  Einzelheiten  verweisen  wir 
auf  die  „Geschichte  des  Eisens*  von  Dr.  L.  Beck 
I.  Band  S.  309  bis  335. 


liefe  rate  und  kleinere  Mittheilungen. 


15.  März  1900. 


348  'Stahl  und  Eisen. 


und  1898  den  gröfsten  Thcil  des  Hinterlandes  unserer 
deutschen  Togokolonie  bereist  und  durchforscht  hat, 
Iterichtete  in  den  „Mittheilungen  aus  den  deutschen 
Schutzgebieten*  • ausführlicher  über  die  dortige  Eisen- 
industrie. Einem  uns  ireundlichst  zur  Verfügung 
gestellten  Sonderabdrucke  entnehmen  wir  folgende 
Angaben : 

Im  Osten  der  Colonie  zieht  sich  von  Norden  bis 
zur  Küste,  etwa  entlang  der  Grenze  gegen  die  fran- 
zösische Dahomeycolonie,  die  Monuebene.  Ihr  Grund- 
gesteiu  ist  Gneisgranit,  in  dem  einzelne  Hornblende 
führende  Zonen  sich  besonders  widerstandsfähig  gegen 
die  Verwitterung  erwiesen  haben. 

Auf  dieser  archäischen  Grundlage  bauen  sich 
weiter  westlich  krystallinisehe  Schiefer  auf.  Noch 
w'eiter  nach  Westen  folgt  dann  eine  Zone  über- 
wiegender Quarzite.  Die  Höhe  steigt  bis  zu  1000  m. 

Brauchbare  Eisenerze  Huden  sich  in  den  krystal- 
linisclien  Schiefern  des  ganz  Togo  durchziehenden 
Gehirgssystems  und  auch  des  Dako-Suduplateaus  an 
vielen  Stellen,  und  dementsprechend  findet  man  auch 
sehr  viele  Spuren  einstiger  Eisenindustrie ; jetzt  noch 
im  Gange  aber  ist  die  Eisengewinnung  nur  noch  in 
zwei  Bezirken:  dem  Basari-Buriyerigehiet  im  Norden 
und  der  Landschaft  lio€m  in  Mitteltogo. 

Das  Basariland  im  weiteren  Sinne  liegt  gerade 
an  der  Stelle,  wo  die  nördlichsten  Ausläufer  des 
Hauptgebirges  und  die  westlichsten  Anfänge  des  Dako- 
Suduplateaus  Zusammentreffen. 


SchrafUrltr  HCheniUtf  — Rothfüenstein. 
Weifser  „ c=  Quarzit. 


Abbildung  1.  Der  Erzberg  von  Bittiyeri. 


Die  Erze  Huden  sich  eingelagert  in  den  Quarziten 
des  Bezirks  an  verschiedenen  Stellen,  die  den  Ein- 
geborenen natürlich  gut  bekannt  sind.  Derzeit  werden 
drei  Erzvorkommen  abgehuut:  die  Erzberge  („abotäu 
dyor*  = Eisensteinberg)  von  Banyeri,  Kabu  und  Basari; 
der  weitaus  bedeutendste  ist  der  von  Banyeri.  Er 
erhebt  sich  nordwestlich  von  diesem  Orte  aus  der 
etwa  220  m über  dem  Meere  befindlichen  Ebene  zu 
rund  400  m absoluter  Höhe  und  besteht  fast  ganz 
aus  Rotheisenstein,  der  nach  Osten  hin  rasch  in 
weifsen  Quarzit  übergeht.  Die  Skizze  (Abbildung  1) 
ist  vorn  Dorfe  Biagpäva  irn  Südwesten  des  Berges 
genommen  und  zeigt  die  riesige  Ausdehnung  des  Erzes, 
dessen  Vorhandensein  man  schon  von  weitern  an  der 
tief  dunkelrothen  Färbung  des  Berges,  die  gegen  den 
weifsen  Quarzit  scharf  absticht,  beobachten  kann. 
Wem  drängt  sich  beim  Anblick  dieser  aufserordent- 
lieh  grofsen  von  den  Eingeborenen  nur  minimal  aus* 
geheuteteu  und  für  Europäer  innerhalb  absehbarer 
Zeit  werthlosen  Erzmengen  nicht  der  Vergleich  mit 
dem  steirischen  Erzberg  und  seiner  Bearbeitung  durch 
die  Römer  auf!  Vielleicht  werden  in  späteren  Jahr- 
hunderten ähnlich  wie  wir  vom  norischen,  so  die 
kommenden  Negergeschlechter  vom  altberührnten 
Banycrieisen  halb  sagenhaft  erzählen. 

Der  Eisenstein  ist  ungeschichtet,  hin  und  wieder 
von  Quarzadern  durchzogen,  oberflächlich  etwas  zu 
tief  dunkelrolhem  Latent  umgewandelt.  Die  Ge- 
winnungsmethode der  Eingeborenen  beschränkt  sich 
darauf,  reine,  feste,  aber  doch  transportable  Stücke 
auszugraben ; sobald  sie  auf  geschlossenes  Gestein 
kommen,  können  sie  nicht  weiter,  da  ihre  eisernen 
Werkzeuge  zu  werlhvoll  sind,  um  zu  solchen  Zwecken 

* 1899  Heft  4. 


j verwendet  zu  werden.  Das  Feuersetzen  ist  unbekannt. 

| natürlich  auch  das  Sprengen,  obwohl  Pulver  ein  be- 
| liebter  Handelsartikel  ist. 

Die  gewonnenen  Erze  werden  an  den  Fufs  des 
| Berges  gebracht  und  dort  einer  genauen  Handscheidung 
j unterzogen.  Laterit  und  kieselige  Partien  werden 
1 ausgeschieden. 

Die  Analyse  einer  zur  Verhüttung  bestimmten 
Erzprobe  ergab  folgendes  Resultat: 

98,43  % FeiOa  = 68,90  % Fe 
1,54  „ SiOt 

0,03  „ P«(L  =0,117  , P 
Spur  HtSO«  kein  Mn 
Sa.  100,00 

Wir  haben  hier  also  einen  Rotheisenstein  von 
einer  Reinheit,  die  ihres  Gleichen  auf  der  Welt  nicht 
; haben  dürfte. 

Der  Erzberg  von  Kabu,  dessen  Erze  von  den 
Leuten  von  Sara,  einer  etwa  30  Jahre  alten  Nieder- 
lassung eigentlicher  Basarileute,  verhüttet  werden, 
liegt  3 km  nord nordöstlich  von  Kabu  seitwärts  vom 
Wege  nach  Käburc  löso.  Er  ist  etwa  150  m relativ 
hoch  und  besieht  ganz  aus  Rütheisenslein,  der  aber 
liedeutend  kieseliger  ist  als  das  Banyerierz.  Auch 
die  Scheidung  wird  bei  weitem  weniger  ezact  vor- 
1 genommen  als  dort:  neben  dem  guten  Erz  von  Nufs- 
gröfsc  kommt  auch  feines  Material  und  auch  lateritisirtes 
, Erz  mit  in  die  Beschickung. 

Aehnliches  gilt  von  dem  Erze,  das  die  Basari- 
leute auf  ihrem  Erzberge  graben,  der  am  Wege  von 
Basari-Nangbäni  ül>er  die  Eisenöfen  („Mpä-mpii")  nach 
Kabu  liegt. 

Durch  die  Qualität  des  Erzes  ist  Banyeri  seinen 
Concurrenlen  von  vornherein  weit  überlegen. 

Heber  die  Gewinnung  der  Holzkohle  waren 
leider  keine  eingehenden  Angaben  zu  bekommen,  und 
j die  rnifstrauischen  Leute  zeigten  ihre  für  sehr  werth- 
voll  gehaltenen  Geheimnisse  nur  ungern.  Doch  steht 
fest,  dafs  die  Kohle  aus  dem  Holze  der  verschiedenen 
1 Bäume,  wie  sie  die  Baumsavanne  Nordtogos  bietet, 
in  Meilern  von  etwa  2 in  Durchmesser  gewonnen  wird. 

Die  Form  der  Oefen  in  Banyeri  einerseits, 
Basari-Sara  andererseits  ist  im  Princip  dieselbe:  es 
i sind  runde  Hochöfen  von  einer  unseren  Hochöfen 
autTallend  ähnlichen  Gestalt  mit  einer  Anzahl  von 
Formen  und  einer  ArbeitsöfTnung  am  Boden.  Die 
näheren  Mafse  (in  mm)  sind  aus  der  Abbild.  2 ersicht- 
lich. Dafs  in  Basari -Sara  an  den  Ofen  direct  eine 
Lehmhütte  augehaul  wird  zum  Schulze  der  Arbeiter 
an  der  ArbeitsöfTnung,  ist  nebensächlich,  wichtiger 
erscheint  der  bedeutende  Unterschied  in  der  Gröfse 
der  Oefen.  Sehr  einleuchtend  erklärte  ihn  ein  Banyeri- 
Eisenhütten  mann  dahin,  dafs  zur  Erzielung  einer  Eisen- 
luppe des  üblichen  Gewichtes,  wie  sie  als  Handels- 
waare  dient,  die  Basari-  und  Saraleule  wegen  der 
geringeren  Qualität  ihrer  Erze  eine  gröfsere  Menge 
I Beschickung,  also  auch  gröfsere  Oefen,  haben  müfsten. 

Zur  Besteigung  des  Ofens  dient  ein  nngelehnter 
! Baumstamm  mit  einigen  Astslümpfcn. 

Bei  den  Banyeriöfen  ist  die  Sohle  des  Ofens 
eben,  in  Basari  senkt  sie  sich  zur  ArbeitsöfTnung  hin. 

Das  Ofenmateria!  ist  ein  röthlicher  Lehm,  wie  er 
auch  zum  Bau  der  Hütten  der  Eingeborenen  dient. 

Der  Zweck  des  Betriebes  ist : mit  einer  einmaligen 
Beschickung  eine  Eisenluppe  von  annähernd  be- 
stimmtem Gewichte  zu  erzielen. 

Zu  diesem  Zweck  steigt  zunächst  ein  Mann  in 
j den  Ofen  hinein  und  kleidet  den  Boden  mit  Sand  aus. 
um  den  Ofen  selbst  vor  den  Einwirkungen  der  flüssigen 
Schlacke  zu  schützen;  er  verschliefst  die  ArbeitsöfTnung 
; ebenfalls  mit  Sand  und  setzt  dann  vier  Formen  hinein : 
| Lchmpfropfen  von  15  mm  UefTnung.  Sodann  wird 
; der  Ofen  von  oben  beschickt  mit  der  Reihe  nach: 
I 5 Körben  Holzkohle,  mehreren  Armen  voll  35  bis  40  cm 


»olc 


15.  März  1900. 


Heferate  und  kleinere  Mittheilnngen. 


Stahl  mul  Ehen.  349* 


laugen,  3 cm  dicken  Hulzknuppehi,  2 Körben  Holzkohle, 

7 Kalebassen  (Kürbisschalen)  Eisenstein,  1 Korb  1 
Holzkohle,  5 Kalebassen  Eisenstein,  etwas  glühender 
Holzkohle,  1 bis  2 Körben  Holzkohle.  Das  giebt  etwa 
1,4  cbm  Holzkohle,  abgesehen  von  den  Holzknüppeln, 
und  annähernd  120  kg  Eisenstein. 

Der  Ofen  wird  also  durch  die  glflheude  Holz- 
kohle von  oben  in  Brand  gesetzt  und  zwar  ohne 
Anwendung  künstlichen  Gebläses.  Nach  einiger  Zeit 
fängt  die  Schlacke  au  zu  fliehen.  Angeblich  nach  ( 
drei  Tagen,  d.  h.  wohl  am  dritten  Tage,  fällt  mit  ; 
lautem  Geräusch  die  glühende  fertige  Eisenluppe  im 
Ofen  zu  Boden,  man  zieht  sie  sofort  heraus  und  I 
wirft  schnell  Sand  in  den  Ofen,  um  den  Boden  zu  ' 
schützen. 

Der  Ofeugang  wird  durch  Oeffucn  und  Schließen  l 
der  Formen  geregelt. 


Abbildung  2.  Ofen  in  Ümsari. 


In  Basari  und  Sara  besteht  die  Beschickung 
ebenfalls  in  abwechselnden  Lagen  von  Holzkohle 
und  Eisenstein,  doch  wird  der  Ofen  von  unten  an- 
gezündet,  die  Ofenreise  dauert  drei  bis  sechs  Tage, 
an  einem  Ofen  sind  fünf  Mann  thätig. 

Das  Product  des  Schmelzbelriebes  ist  eine  Luppe, 
ein  Kuchen  etwa  25  bis  30  kg  schwer,  zackig  und 
noch  mit  sehr  viel  Holzkohlenslückchen  und  Schlacken - 
theilen  durchsetzt.  Der  Werth  eines  solchen  Kuchens 
wird  auf  0 bis  12,^  angegeben,  zahlbar  in  dem  in 
jener  Gegend  bis  vor  Kurzem  allein  gangbaren  Gelde 
der  Kaurimuscheln,  deren  schwankender  Curs  dort 
jetzt  auf  etwa  1000  Muscheln  = 1 -H  Baargeld  stehen 
dürfte. 

Das  Ausbringen  beim  ganzen  Processe  ist  von 
120  kg  Eisenstein,  die  84  kg  F.isen  enthalten,  eine 
Luppe  von  rund  30  kg,  die  aber  nur  20  kg  brauch- 
bares Eisen  enthalten  dürfte.  Das  Ausbringen  ist 
also  rund  24 °/o. 

Die  Verwendung  des  Eisens  zu  Messern,  Pfeil-  | 
und  Speerspitzen,  Ackergeräthen  und  Schmucksachen 
ist  bedeutend,  und  weite  Bezirke  sind  zur  Deckung 


ihres  Eisenbedarfs  auf  die  wenigen  Orte  der  Eisen- 
gewinnung angewiesen. 

Schlackenhuldeii  z.  B.  bei  Dako  u.  a.  O.  weisen 
darauf  hin,  dals  in  früheren  Zeiten  noch  an  mehr 
Orten  Eisen  erzeugt  wurde. 

Jetzt  ist  Banyeri  einer  der  wichtigsten  Orte  von 
Nordtogo:  Hunderte  der  gelbbraunen  Eisenöfen  stehen 
hier,  zwar  nur  zum  kleinsten  Theile  im  Betrieb, 
aber  doch  in  der  Lage,  verhällnifsmäfsig  sehr  be- 
deutende Nachfrage  nach  Eisen  befriedigen  zu  können. 

Die  Eisenluppen  werden  zum  gröfsten  Theile 
an  Ort  und  Stelle  verarbeitet,  ein  Theil  alter  wird 
auch  au  die  Schmiede  der  umwohnenden  Völker- 
schaften verkauft,  von  denen  vor  Allem  auch  die 
Kahureleule  in  Betracht  kommen.  Auf  weitere  Ent- 
fernungen hin  wird  natürlich  nur  verarbeitetes  Eisen 
transportirt. 

ln  der  Zukunft  wird  sich  die  Banyeri  - Eisen- 
gewinnung wohl  noch  geraume  Zeit  halten . schliets- 
lich  aber  doch  der  europäischen  Concurrenz  zum 
Opfer  fallen. 

Bo  £ m ist  der  westliche  Theil  des  centralen  Togo- 
gebirgslandes.  Die  Einwohner  von  Akpäfu  sind  stolz 
auf  die  ihnen  eigene  Kunst  des  Eisenschmelzens  und 
auf  ihre  besondere  Geschicklichkeit  im  Schmieden. 

Der  Santrokoli-Akpäfu-Gebirgsrücken  besteht  aus 
Quarzit ; in  ihm  sind  einzelne  Rütheisenstein  - 
linsen  eingelagert,  eine  größere  liegt  unterhalb  des 
Ortes  Santrokoli,  eine  zweite  zwischen  Santrokofi  und 
Akpäfu,  eine  dritte  nördlich  von  Akpäfu  oberhalb 
Odöm».  Ferner  liegt  hei  üdoini  in  der  Thalebene 
ein  Eisensteinvorkommen.  Die  Gewinnung  und  Rei- 
nigung des  Erzes  geschieht  ähnlich  wie  in  Banyeri, 
doch  ist  das  Erz  mit  Latent  und  Brauneisenstein 
vermischt,  auch  vielfach  von  Quarzaderit  durchzogen, 
also  wesentlich  minderwerlhiger. 

Immerhin  ergiebt  die  Analyse  noch  ein  leidlich 
gutes  Erz,  bei  dem  nur  der  hohe  KieselsAuregehalt. 
der  ja  durch  Eisen  verschlackt  werden  mufst  recht 
grofse  Verluste  voraussehen  läfst  und  der  Phosphor- 
gehalt nicht  unbedenklich  erscheint.  Das  Erz  enthält : 
78,4  2,  FetOa  = 54, K8  % Fe 
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Die  Gewinnung  der  Holzkohle  erfolgt  in  kreis- 
runden Meilern  von  3 bis  4 m Durchmesser  am  Boden 
und  gegen  1 in  Höhe,  sie  werden  in  einer  */«  m tiefen 
Ausschachtung  errichtet.  Die  zu  verkohlenden  Holz* 
knüppcl  sind  etwa  */»  »»  lang  und  IO  cm  dick  und 
werden  derart  aufgeschichtet,  dufs  in  der  Mitte  ein 
30  cm  breiter  Spalt  offen  bleibt.  Der  Raum  an  der 
Peripherie  wird  mit  Abfällen  ausgefüllt,  so  dafs  der 
Meiler  die  Form  einer  runden  flachen  Kuppel  erhält. 
Sodann  wird  er  durch  glühende  Holzkohle,  die  man 
in  den  offengelassenen  Spalt  wirft,  in  Brand  gesetzt 
und  darauf  mit  einer  30  cm  dicken  Schicht  grüner 
Zweige  überdeckt,  auf  die  eine  eben  so  dicke  Schicht 
von  Gras  und  zu  oberst  Erde  folgt.  Dicht  über  dem 
Boden  läßt  man  zunächst  der  Luft  noch  freien  Zu- 
tritt, bis  der  ganze  Meiler  ordentlich  in  Gang  gekommen 
ist,  was  etwa  zwölf  Stunden  in  Anspruch  nimmt. 
Bis  dahin  ist  auch  die  grüne  Zweig-  und  Grasbedeckung 
ausgedörrt,  die  man  nun  auch  anhrennen  läfst.  Nuu 
wird  der  Meiler  ganz  mit  Erde  gegen  Luftzutritt  ab- 
geschlossen und  nur  durch  einzelne  wenige  Löcher 
etwas  Luft  zugelassen,  wobei  inan,  von  unten  an- 
fangend,  neue  Löcher  immer  weiter  nach  oben  öffnet, 
die  «alten  dann  wieder  verschließend,  — eine  Arbeit, 
die  natürlich  viel  Arbeit  erfordert.  Etwa  nach  fünf 
Tagen  ist  der Verkohlungsprocefs  beendet,  mail  entfernt 
die  Erddecke  und  löscht  die  Holzkohle  rasch  mit  Wasser. 
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Die  Neger  hier  unterscheiden  scharf  zwischen 
Holzkohle  erster  und  zweiter  Sorte:  jene  wird  nur 
aus  dem  natürlich  viel  schwieriger  zu  gewinnenden 
Kernholze,  diese  aus  allerlei  Holz  gewonnen.  Das 
Kernholz  wird  in  besonderen  Meilern  verkohlt. 

Die  Oefen  haben  ganz  auffallende  Achnliclikeil 
mit  denen  im  Norden  des  Gebietes.  Die  Mafse 
differiren  nicht  inehr  voneinander,  als  es  bei  ver- 
schiedenen Oefen  eines  Gebietes  der  Fall  ist,  der 
einzige  wesentliche  Unterschied  ist  der,  dafs  man 
hier  nur  «echs  Formen  hat ; auch  ist  der  Oefen  in 
eine  Art  Fundament  eingebaut.  Oben  ist  eine  hori- 
zontale Lehmdecke  angebracht,  die  als  Gicht  dient. 

Die  über  die  Lehmdecke  herausragenden  Stangen 
werden  bei  schlechtem  Wetter  durch  eine  Querstange 
verbunden,  welche  als  Stütze  für  eine  einfache  Ueber- 
dachung  des  obersten  Theiles  des  Ofens  dient. 

Die  folgenden  Mittheilungen  beziehen  sich  auf 
einen  Ofen  in  Odomi. 

Zunächst  wird  der  Ofenschacht  von  alten  Schlacken 
gereinigt  und  in  die  Oeffnungen  für  die  Formen  neue 
Lehmplropfcu  eingeschoben,  in  denen  ein  durch- 
gesteekler Holzstab  eine  Oeffnung  frei  hält.  Der 
Boden  wird  mit  Sand  ausgekleidet,  die  Arbcitsüffnung 
mit  einem  Gemisch  von  Sand  und  Lehm  verschlossen, 
darin  aber  zwei  Oeffnungen  gelassen  und  zwar  (anders 
als  in  Banyeri)  eine  am  Boden  halbkreisförmig  von 
etwa  IU  cm  Badius  als  Schlackenforni  und  darüber 
eine  4 cm  weite  runde  Windform. 

Die  Beschickung  war:  zuerst  glühende  Holz- 
kohle mit  etwas  trockenem  Holz,  dann  der  Keihe  I 
nach  17  kg  Holzkohle  I.  Sorte,  38  kg  Holzkohle 
II.  Sorte.  Nach  dem  Oeffneu  aller  Formen  wurden 
20  kg  Eisenstein  von  Nufsgröfse  gegichtet. 

Das  Inbrandsetzen  des  Ofens  erfolgt  mit  Hülfe 
des  Blasebalgs  durch  Einblasen  von  Luft  in  sämmt- 
liehe  Formen.  Dies  geschieht  aber  nur  am  Anfang, 
später  wird  der  Blasebalg  nicht  inehr  verwendet:  wir 
sehen  hier  die  ersten  Uchergänge  von  natür- 
lichem Luftzug  zu  künstlichem  Gehläse. 

5 Stunden  nach  Inbetriebsetzung  des  Ofens  werden 
die  Gase  über  der  Beschickung  angezüudet,  nach 
weiteren  3 Stunden  beginnt  sich  Schlacke  zu  bilden 
und  die  Formen  zu  versetzen,  welche  daher  oft  ge- 
reinigt werden  müssen,  die  Schlacke  beginnt  nach 
im  ganzen  15  Stunden  unten  aus  der  Schlackeuforin 
auszufliefeen. 

Unterdessen  ist  der  Eisenstein  langsam  durch 
die  Hülzkohlcmnassc  hindurchgewandert,  sich  dabei 
zu  Eisen  rcducirend,  das  sich  in  einer  in  schweifs- 
barem Zustande  befindlichen  Luppe  zusammenballt. 
Diese  ist  nach  17  Stunden  am  Boden  des  Ofens  an- 
gekommen. Nun  wird  die  Arheitsüffnung  freigemachl 
und  zunächst  rasch  die  Schlacke  ausgezogen  unter 
Einspritzen  von  Wasser.  Ein  Theil  der  Schlacke 
hat  sich  mit  Sand  und  Lehm  zu  einem  Kuchen  ver- 
bunden. Zuletzt  wird  die  fertige  Eiseniuppe  aus- 
gezogen. Im  ganzen  betrug  das  Gewicht  der  in  den 
letzten  zwei  Stunden  des  Processes  nusgeflossenen 
Schlacke  1,8  kg,  der  ausgezogenen  Kuchenschlacke 
1,5  kg,  zusammen  etwas  über  13  kg.  Das  Gewicht 
der  fertigen  Eisenluppe  belief  sich  auf  4,6  kg. 

Die  Beschickung  war  in  den  ersten  6 Stunden 
um  43  cm,  in  den  nächsten  6 Stunden  um  weitere 
16  cm,  in  den  letzten  5 Stunden  um  weitere  72  cm 
(davon  43  cm  in  den  letzen  2 Stunden)  zusammen- 
gesunken und  betrug  am  Ende  des  Processes  noch  34  cm 
über  der  Sohle  des  Ofens.  Die  Formen  waren  in 
den  ersten  12  Stunden  rolb-,  nachher  weifsglühend. 

Die  Eiseniuppe  enthielt  noch  über  30  % Schlacke 
beigemengt;  eine  sorgsam  ausgeleseue  und  von  dieser 
Schlacke  befreite  Probe  ergab  an  Beimengungen; 

1.11  ^ 81, 

0,08  , C, 

0,34  „ P. 


Dem  Kolileustoffgohalte  nach  hat  man  es  also  mit 
Schmiedeiseu  zu  thun,  dessen  Brauchbarkeit  jedoch 
durch  den  hohen  Phosphorgehalt  beeinträchtigt  wird. 

Die  Analyse  der  reinen  Eisenschlacke  ergab : 

(»3.8  !J»i  FeO  = 49.6  % Fe, 

29,78  „ SiOi, 

0,57  . P*0*. 

Sa.  94,15. 

Man  siebt,  wieviel  Eisen  zur  Verschlackung  der 
Kieselsäure  verloren  geht. 

Die  noch  viel  Sand  enthaltende  Eisenkuchen - 
schlacke  ergab: 

19,82  * FeO  = 15,41  % Fe, 

77,55  „ SiOt. 

0.19  , P*Oi. 

Sa.  97,56. 

Mau  erhält  nun  für  das  Ausbringen  folgende 
Berechnung : 

Beschickung  20  kg  Eisenstein  von  54,88®/«  Fe  ^ 
rund  1 1 kg  Eisen. 

Hiervon  enthielt: 

die  1 1,8  kg  reine  Schlacke  mit  49,6  % Fe  : rund  5,9  kg, 
„ 1,5  kg  Kuchenschlacke  . 15,4,  Fe:  , 0,2  , 

. in  der  Eiseniuppe  ent- 
haltenen etwa  1,5  kg 

Schlacke  mit  etwa  50  % Fe : „ 0,8  . 

das  übrige  Eisen 3,1  . 

10  kg. 

Das  1 kg  Differenz  darf  mit  Rücksicht  darauf, 
dafs  wohl  etwas  Schlacke  im  Ofen  blieb,  nicht  wunder  - 
nehmen.  Von  den  11  kg  cingebrachten  Eisens  kommen 
also  nachher  nur  3,1  kg  brauchbares  Eisen  heraus, 
das  ist  ein  Ausbringen  von  rund  27  %.  Aulserordent- 
lieh  grofs  ist  der  Brennstoffaufwand : er  betrug  f.d.  Kilo- 
gramm verhütteten  Eisensteins  2,75  kg,  f.  d.  Kilogramm 
gewonnenen  Eisens  aber  nicht  weniger  als  18  kg! 

Die  Bedeutung  der  Eisengewinnung  in  dieser 
Gegend  hat  sich  niemals  mit  der  von  Banyeri  messen 
künnen,  immerhin  aber  hat  Sanirokofi - Akpafu  noch 
bis  vor  nicht  langer  Zeit  für  Süd-  und  einen  Theil 
von  Mitlellogo  das  Eisen  geliefert.  x\ber  angesichts 
der  minderen  Qualität  und  des  aus  dem  schlechten 
Ausbringen  und  dem  enormen  Holzverbrauch  sich 
ergebenden  hohen  Selbstkostenpreises  kann  sich  die 
Eisenerzeugung  hier  nicht  mehr  halten.  Immer  mehr 
tritt  europäisches  und  zwar  hauptsächlich  englisches 
über  Keta  eingefiihrles  Schmiedeisen  bezw.  Stahl 
au  die  Stelle  des  Togoeisens ; schon  liegen  die  Oefen 
von  Santrokofi  alle  in  Trümmern,  und  nur  noch  grofse 
Schlackcnhalden  zeugen  von  der  früheren  Thätigkeit, 
deren  sich  aber  noch  viele  der  Leute  deutlich  er- 
innern. In  Lolobi  ist  nur  noch  ein  Ofen  erhallen, 
wird  aber  nicht  mehr  betrieben ; in  Akpafu  setzt 
nur  noch  ein  alter  Mann  sein  alt  über  komme  lies  Hand- 
werk fort,  in  Odomi  sind  noch  fünf  Oefen  betriebs- 
fähig und  auch  — mit  den  üblichen  grofsen  Unter- 
brechungen — noch  im  Betriebe.  Aber  nur  noch 
wenige  Jahre,  und  auch  hier  ist  Alles  todt,  und 
vier,  fünf  Jahrzehnte  weiter,  so  weifs  der  kurzlebige, 
rasch  vergessende  Eingeborene  nur  mehr  sagenhaft 
von  der  Kunst  zu  erzählen,  die  seine  Väter  weit  und 
breit  bekannt  und  geachtet  gemacht  hat. 

Nur  eins  wird  ihm  — wenn  auch  nicht  unver- 
ändert bleiben:  die  Schmiedekunst. 

Diese  ist  nicht  so  wie  die  Eisengewinnung  an 
Ort  und  Stelle  gebunden,  vielmehr  werden  schon  für 
Reparaturarbeiten  überall  im  Lande  Schmiede  ge- 
braucht, daher  giebl  es  auch  eine  ansehnliche  Anzahl 
wandernder  Schmiede.  Immerhin  aber  wird  die  Neu- 
herstellung der  verschiedenen  Eisengeräthschnfteii 
zumeist  in  bestimmten  Gegenden  vorgenommen,  welche 
sich  natürlich  an  die  Orte  der  Eisengewinnung  an- 
schliefsen.  Das  primitivste  und  daher  interessanteste 
Schmiedegebiet  ist  wiederum  Basari-Banyeri. 
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Die  Schmiede  Mindet.  sich  hier  stets  in  einer 
besonderen  Hütte.  Diese  ist  — wie  alle  Hütten  jener 
Gegend  — kreisrund  aus  einer  Lehinmauer,  auf  die 
ein  kegelförmiges  Dach  aus  ßambusstaugeii  mit  Gras* 
bedeck ung  kommt.  Der  Durchmesser  dieser  Hütten 
beträgt  etwa  5 in. 

Das  Schmiedefeuer  befindet  sich  in  einer  mit 
Lehm  ausgekleideten  Vertiefung,  die  Windzuführung 
erfolgt  durch  einen  hohlen  Lehmzapfen.  Nach  rück- 
wärts ist  das  Schmiedeteuer  durch  eine  kleine  Mauer 
abgeschlossen.  Hinter  ihr  steht  dann  der  Blasebalg. 
Dieser  besteht  aus  zwei  Cylindcru  aus  Schaffell  oder 
Ziegenfell,  die  auf  einem  zweitheiligen  Holzgestell 
befestigt  sind,  aus  dem  je  ein  Bambusröhrchen  den 
Wind  in  das  Schmiedefeuer  bläst.  Der  obere  Theil 
jedes  Cylinders  ist  durch  vier  Ringe  eingeschuürt, 
welche  ein  Aufziehen  und  Niederstolsen  ermöglichen: 
dadurch  wird  die  Luft  durch  das  Bainbusröhrcheu 
angesaugt  hezw.  wieder  ausgehlasen.  Die  beiden 
Bälge  arbeiten  so,  dafs  der  eine  ansaugt,  wenn  der 
andere  aushläst,  sie  werden  vom  Geholfen  des 
Schmiedes  bedient. 

Als  Arnbol's  dient  ein  aut  der  Uberseite  eben 
gcklupfler  Quarzitblock.  Als  Hämmer  werden  auf- 
fallenderweise noch  immer  QuarzitsUiue  verschiedener 
Gröfse,  unten  zugeschärft,  verwendet. 

Die  Zangen  haben  die  Form  grober  Pincetten, 
sind  aus  einem  18  mm  dicken  Eisenstal)  einfach 
zusainmengebogen,  ihre  Länge  ist  etwa  */•  in.  Endlich 
bedient  der  Basa  risch  mied  sich  noch  eines  Klopf- 
eisens, um  au  ausgeschmiedelen  Stücken  die  Kanten 
gerade  zu  klopfen. 

Die  erste  Arbeit  des  Schmiedes  ist  das  Reinigen 
der  vom  Schmelzer  erstandenen  Eisenluppe.  Zu  dem 
Zwecke  wird  diese  mit  Stein  auf  Stein  ganz  zerklopft 
und  dabei  das  Eisen  herausgeklaubt.  Die  kleinen 
Eisenstückchen  werden  dann  in  eine  aus  trockenem 
Gras  und  nassem  Lehm  bestehende  Hülle  fest  ein- 
geschlagen  zu  einer  etwa  faustgrolsen  Kugel  und 
diese  mehrere  Stunden  ins  Schmiedefeuer  gebracht. 
Die  im  Schweifsstadium  befindliche  Eisenmasse  wird 
dann  ausgeschmiedet,  und  es  ist  auffallend,  welch 
hübsche  Arbeit  die  Leute  mit  ihren  plumpen  Werk- 
zeugen doch  liefern  können. 

Jedenfalls  kennt  der  Basarischmied  auch  das 
Härten  — das  Material  ist  ja  ein  stnhlartiges  Schmied- 
eisen — , aber  er  zeigt  dies  sein  Geheimnifs  nicht, 
es  war  also  nichts  Näheres  darüber  festzuslellen. 

Die  verschiedenen  Erzeugnisse  der  Schmiedekunst 
wurden  oben  schon  kurz  erwähnt,  am  wichtigsten 
sind  natürlich  die  verschiedenen  Ackergeräthschaflen. 

Die  Schmiedekunst  des  weiteren  Basarilandes 
wird  fast  ausschliefslich  in  einzelnen  bestimmten 
Dörfern  ausgeübt,  wo  sie  als  Familienberuf  streng 
in  den  Familien  forterbt.  Sklaven  können  nicht 
Schmiede  werden.  Den  weitaus  gröfsten  Theil  des 
Eisens  liefert  Banyeii,  seihst  in  Basari  wird  das 
eigene  Eisen  nur  mit  Banyerieisen  gemischt  verarbeitet, 
weil  es  brüchig  sein  soll ; ein  Schmied  in  Naparba 
hezeichnete  es  deutlich  als  rotli-  und  kaltbrüchig. 
Den  Hauptmarkt  für  das  ßunyerieisen  bildet  aber 
nicht  Banyeri  seihst,  sondern  Kabu,  das  überhaupt 
mehr  den  Eindruck  eines  Handelsplatzes  macht. 

Die  Erzeugnisse  der  Basari- Bauyerischmiedekunst 
gehen  weit  ins  Land:  nördlich  bis  Mangu,  westlich 
in»  neutrale  Dagombaland  — nach  diesen  beiden 
Richtungen  zahlen  mehrere  der  Orte  hei  Banyeri 
Tribut  in  Eisenwaaren  — , südlich  bis  auf  den  Kete- 
markt,  wo  die  runden  Eisenscheiben,  die  als  Hacken 
dienen,  einen  bekannten  Handelsartikel  bilden,  süd- 
östlich reichte  das  Absatzgebiet  wenigstens  bis  vor 
nicht  langer  Zeit  bis  Atakpame,  östlich  bis  an  und 
wohl  auch  über  die  französische  Grenze.  Nur  nach 
Nordosten  in  Kabureland  gehen  keine  Eisenwaaren, 
sondern  nur  Eisenluppen.  Die  Kabureleute  sind  näm- 


lich seihst  sehr  geschickte  Schmiede.  Weiter  nördlich 
I sollen  auch  die  Ketere  - Ketereleute  sich  auf  das 
Schmiedehandwerk  verstehen. 

Ein  weiterer  Mittelpunkt  reger  Sclmiiedeindustric 
ist  Boöm.  Hier  wird  nun  schon  ganz  überwiegend 
europäisches  Eisen  verarbeitet.  Das  Schmiedefeuer, 
der  Blasebalg  und  das  Klopfeisen  sind  Ähnlich  den 
Einrichtungen  in  Basari,  als  Amhofs  dient  auch  hier 
der  Stein,  als  Hammer  aber  ein  keulenförmiges 
rundes,  ain  Schlagende  verdicktes,  etwa  30  ein  langes 
j Eisen,  die  Zangen  sind  ebenfalls  abweichend  von 
; Basariart  wie  die  europäischen  und  Haussa-Zangen 
gemacht.  Einen  gewissen  Ruf  hat)eii  ferner  auch 
die  Schmiede  von  Atakpame.  Bei  ihnen  sind  Blase- 
: balg  und  Hammer  wieder  abweichend  construirt 

Der  Blasebalg  besteht  aus  einem  Sack  aus  Ziegen - 
feil,  der  am  oberen  Ende  einen  mit  zwei  Hölzern 
besetztet)  Schlitz  hat,  während  die  andere  Seite  in 
ein  eisernes  Röhrchen  nusläufl.  Der  Sack  wird  ab- 
wechselnd auseinandergezogen,  wobei  man  jenen 
Schlitz  zum  Ausaugen  der  Luft  öffnet  und  wieder 
zusammenprefsl,  wobei  man  den  Schlitz  schliefst. 
Es  werden  stets  zwei  solche  Blasebälge  zusammen 
verwendet,  ein  Mann  bedient  sie. 

Alle  diese  Schmiede  liefern  verhältnifsmälsig  recht 
hübsche  Arbeit,  z.  B.  machen  die  Kabureleute  sehr 
nette  eiserne  Ketten,  und  die  intelligentesten  von 
den  Schmieden  Mittel-  und  Südlogos  wagen  sich 
I sogar  an  Reparaturen  an  den  importirten  Gewehren, 

| Schlössern  u.  s.  w. 

Wie  in  jeder  Beziehung,  so  wirken  auch  auf 
dein  Gebiete  der  Schmiedekunst  die  beiden  in  das 
| Togoland  eitid  ringenden  mächtigen  Cultureinflüsse : 
vom  Norden  die  arabische  Cultur  des  Islam,  die  in 
; den  Haussastaaleu  schon  ganz  festen  Boden  hat.  und 
i vom  Süden,  von  der  Küste  her,  die  christliche  Cultur 
1 der  Europäer.  Von  den  Haussas,  die  recht  geschickte 
Schmiede  sind,  dürften  alle  Schmiede  von  Süd-  und 
Mittellogo  die  Construclion  der  Zange,  die  von  Atak- 
I pame  ihren  Blasebalg  bekommen  haben ; demnach 
I haben  sich,  wie  auch  in  anderen  Dingen,  nur  die 
Basarileute  ihrem  Einflüsse  gänzlich  zu  entziehen 
i gewufst. 

Aus  Europa  dagegen  dringen  jetzt  rasch  die 
Feilen,  langsam  Blasebälge  und  Hämmer,  die  übrigens 
j auch  den  Haussas  bekannt  sind,  ein.  Immer  mehr 
l freilich  auch  werden  die  Eisenwaaren  der  Eingeborenen, 

: z.  B.  Buschmesser,  in  Europa  angefertigt  und  können 
natürlich,  wenigstens  nach  Südtogo,  zu  so  billigen 
! Preisen  geliefert  werden,  dafs  die  einheimische  In- 
dustrie nicht  mehr  concurriren  kann,  sondern  sich 
auf  die  Ausführung  von  Reparaturarbeiteil  beschränken 
I inufs.  Andererseits  eröffnet  sich  aber  gerade  hierbei 
in  Verbindung  mit  der  steigenden  Einfuhr  europäischer 
Luxuswaaren  aus  Eisen,  Kupfer  und  anderen  Metallen 
I für  den  eingeborenen  Schmied  ein  grofses  Gebiet, 

I auf  dem  er  noch  viel  lernen  kann  und  auch  stets 
| sein  gutes  Auskommen  finden  wird. 

Während  also  die  Eisenerzeugung  in  Togo  dem 
I Untergänge  entgegensieht,  wild  die  Schmiedekunst 
| lebensfähig  bleiben,  geht  aber  tiefgreifenden  Um- 
j gestaltungen  durch  den  europäischen  Einflufe  entgegen. 

Es  ist  auffallend,  dafs  Lolohi  die  Bezeichnungen 
| des  Eisen  sc  hmelzens  von  den  Santrokofileuten  ent* 

1 lehnt,  dagegen  die  der  Schmiedekunst  mit  Akpafu 
gemeinsam  hat:  sollten  vielleicht  in  l<olobi  mit  dem 
I Erlöschen  der  Oefen  auch  schon  die  alten  Bezeich- 
nungen vergessen  worden  und  nur  die  des  benach- 
i harten  SantrokoÜ  im  Gedächtniis  geblieben  sein, 

1 oder  ist  Lolobi  überhaupt  stark  mit  Santrokofileuten 
j durchsetzt? 

I Die  Bezeichnung  für  Holzkohle  und  merkwürdiger- 
weise auch  für  Form  ist  in  allen  fünf  Orten  hezw. 
Gebieten  ganz  ähnlich,  andere  Wörter  aber  gehen 
nicht  durch. 
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V ereins - N ach  richten. 


Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Sitzung  des  Vorstandes  zu  Essen  a.  d.  Ruhr 
im  Essener  Hof  am  Dienstag  den  27.  Februar  1900. 

Eingeladen  waren  die  Herren  Vorstandsmitglieder 
zu  der  Sitzung  durch  Rundschreiben  vom  24.  Kehr.  d.  J. 
Einziger  Gegenstand  der  Berat  liting  war  die  Stellung- 
nahme zum  neuen  Z o 1 1 1 a r i fsc h e m a. 

Anwesend  sind  die  HH.  Geheimrath  C.  Lu  eg 
(stell v.  Vorsitzender),  Commerzienralh  Haare.  Com* 
merzienralh  Brauns.  Gener.ilsecretär  Bueck,  Geh. 
Finanzrath  Jencke,  Fabrikbesitzer  E.  Poensgen. 
Commerzienralh  Servaes  (I.  Vorsitzender!,  Com* 
inerzienrotb  Wiethaus  und  Syndicus  Hirsch  - 
Essen,  welcher  das  durch  einen  Trauerte!!  am  Er- 
scheinen verhinderte  geschäftsführeude  Vorstands- 
mitglied Dr.  Beumer  in  der  Führung  des  Protokolls 
zu  vertreten  die  Liebenswürdigkeit  hat. 

Entschuldigt  sind  die  I1H. Commerzienralh  Klein, 
Geheimer  Commerzienralh  H.  Lu  eg,  Commerzien- 
ratli  Tüll,  Finanzrath  Klüpfel,  Director  Goecke 
und  Dr.  Beumer. 

Die  Verhandlungen  leitete  der  Stellv.  Vorsitzende 
Geheimrath  C.  Lu  eg.  Als  Unterlage  diente  eine 
Zusammenstellung  von  Abänderungsvorschlägen,  die 
seitens  der  vom  .Verein  deutscher  Eisenhüttenleute* 
eingesetzten  Klassiticalions  - Commission  und  dem 
Organisationsausschuß*  der  „Nordw.  Gruppe“  in  einer 
am  23.  Februar  d.  J.  zu  Düsseldorf  abgehaltenen  Be- 
sprechung gefalst  waren.  Der  Vorstand  erklärte  sich 
im  allgemeinen  mit  diesen  Abänderungsvorschlägen 
einverstanden  und  trat  sodann  in  eine  vertrauliche 
Besprechung  der  in  Vorschlag  zu  bringenden  Zoll- 
sätze ein. 

gez.  C Lueg,  gez.  Dr.  Beumer, 

Künigl.  lieh.  Commeizienralh.  M d.  A. 


Verein  deutscher  Eisenhuttenleute. 


Für  die  Vereinsbibliotheb 

ist  folgende  Bücherspende  eingegangen : 

Von  Hrn.  Ingenieur  Jul.  Brand  in  Berlin: 

(Jeher  die  calorimet rische  Hcizwerthbestimmung  ron 
Brennmaterialien  nebst  einer  Kritik  der  Dulong- 
schen  Formel. 


Aendernngen  Im  Mitglieder*  Verzeichnis. 

Brachvogel,  L.,  Hütteningenieur,  Gufsstahlfahrik  Fried. 
Krupp,  Essen,  Ruhr. 

Brüninguhaus , (instar,  Ingenieur  der  Firma  Gehr. 
BrQninghaus  & Co.,  Werdohl. 

Daeien,  Felix,  Ingenieur,  Düsseldorf,  Cavallerieslr.  30. 

Gleim,  Fritz,  Engineer  & Superintendent  of  the  Mineral 
Products  Co.,  Monoton  N.  B..  Canada. 

Heil,  Aug.,  Oberingenieur  der  Maschiuenhau-Act.-Ges. 
vorm.  Gehr.  Klein,  Dahlbruch. 

; Klein , Robert,  Director  der  Maschinenbau*  Act.-Ges. 
vorm.  Gehr.  Klein.  Dahlbruch. 

Lurtscher,  G.  L , Otis  Steel  Co.  Lim.,  Cleveland,  Ohio. 

Mildner,  Hütteuinspeclor,  Kattowi»z. 

Reuter,  C.,  Giefserei-Ingenieur  der  Lendersdorfer  Hütte 
h.  Düren,  Rhein!. 

Schmitz,  Willy,  techn.  Director  der  mähr.-schles. 
Act.-Ges.  für  Drahlindustrie,  Oderherg  (OesL-SchL) 

SUrdren,  WUh.,  Berg-  und  Hütten  ingenieur.  Kaiser!. 
Begierongsrath  a.  Ü..  Gr.  Lichterfelde-Osl,  Bismarck- 
strafse  6. 

Vehling,  II.,  Stahlwerk  schof  der  Act.-Ges.  von  Vezin- 
Aulnoyezu  Hom£court-Joeur,  Dep.  Meurlhe  ei  Moselle. 

Weitkopf ',  Abis,  Ingenieur,  Vorstand  des  Laboratoriums 
und  der  Erzaufhereitungsanlagen  der  Hannover* 
Braunschweigischen  Bergwerksgesellschaft,  Act.-Ges., 
Salzgitter  a.  Harz. 

Neue  M itglicder: 

Baumann,  AI.,  Walzwerkschef  der  Barbadier  Hütte, 
Burbacher  Hütte  b.  Saarbrücken. 

Becker,  Ernst,  Betriebschef  in  Firma  Thyssen  & Co., 
Mülheim.  Ruhr. 

Behrend,  V.,  Director,  Wilhelinshütte  h.  Waldenburg. 

Bieter,  .Julius,  Freasurer  Crescenl  Steel  Co.t  Pitts- 
burgh, Pa. 

Brandt,  Dr.,  Geschäftsführer  der  Handelskammer, 
Düsseldorf. 

Eggers,  Ingenieur,  üonnersrnarckhütte  b.  Zabrze. 

GtMler,  Ingenieur,  Donnersmarckhütte  b.  Zabrze. 

Hahn,  Ingenieur,  Donnersmarckhütte  b.  Zabrze. 

Hilgenstock,  Walther,  Ingenieur  der  Lorain  Steel  Co., 
Elyria-Ühio,  Hotel  ToplilT. 

Klbnne,  Friedrich,  Oberingenieur  der  deutschen  Kratt- 
gasgesellschalt  m.  b.  H.,  Berlin  NW.,  Luisenstr.  31. 

Miller,  Reuben,  President  Crescenl  Steel  Co.,  Pitts- 
burgh, Pa. 

Verl,  Ludwig,  Ingenieur,  Kotlerbach,  Zipser  Comitat. 

A u »getreten: 

Koxlow,  V.,  Bergingenieur,  Saratow. 

Verstorben: 

Gelhorn,  Ernst,  Bergwerksdirector,  Laurahütte  O.-S- 

Haas,  ().,  NeuhotTiiuiigshütte  b.  Sinn  i.  N. 

Reinhardt,  L , Dissen. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  >«i  GeneraUecretAr  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsführer  des  Verein,  deutscher  EI.enhSft.nl.uts.  OeschSlUmhrer  der  Nordwe.tllch«  Grupp.  des  Verein. 

deutscher  Ellen*  und  Stahl* Industrieller, 

für  den  technischen  Theil  für  den  wirlhsch  ältlichen  Theil. 

ComntusioDa * Verlftf  von  A.  Bafel  in  DQsaeldori 


Nr. 


1.  April  1900. 


20.  Jahrgang. 


Herr  Richard  Vopelius,  der  Centralverband  deutscher 
Industrieller  und  die  Kanalvorlage. 


n der  Delegirtenversammlung  des  „Cen- 
Iralverbandes  deutscher  Industrieller“ 
zu  Berlin  am  13.  Februar  d.  J.  äufsertc 
sich,  laut  stenographischen  Berichtes,* 
Hr.  Generalsecretär  H.  A.  Bueck,  nachdem  er 
die  günstige  Gestaltung  unseres  Industrielebens 
und  unserer  wirtschaftlichen  Verhältnisse  über- 
haupt geschildert  halte,  über  die  in  Aussicht 
stehende  Kanalvorlage  also: 

„M.  H.,  dieser  gewaltigen  wirtschaftlichen  I 
Entwicklung,  die  ich  ja  nur  in  ganz  kurzen  Zügen  j 
hier  habe  schildern  können , ist  unser  Verkehrs- 
wesen nicht  gefolgt.  Abgesehen  von  dem  Um-  i 
stände,  dafs  vielleicht  unter  der  Mitwirkung  von  I 
Fehlern,  die  gemacht  worden  sind,  gerade  in 
unserm  gröfslen  Induslriebezirk  sehr  empfindliche 
Störungen  im  vorigen  Jahre  eingelreten  waren, 
die  den  Arbeitgebern , namentlich  aber  den  Ar- 
beitern, grofse  Verluste  bereitet  haben,  werden 
wir  allerdings  doch  gerne  anerkennen,  dafs  von 
seiten  der  preufsischen  Staalseisenbahnverwaltung 
alles  geschehen  ist,  was  überhaupt  in  ihrer  Macht 
lag,  uni  mit  Aufwendung  sehr  bedeutender  Mittel 
dem  Verkehr  Rechnung  zu  tragen.  Aber,  in.  II., 
wir  haben  es  von  mafsgebender  Stelle  hören 
müssen,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen 
an  ihrer  Grenze  angelangt  ist  und  dafs  die  Hülfe 

* Wir  haben  das  Erscheinen  dieses  stenographischen 
Berichts  absichtlich  abgewarlet  und  konnten  deshalb 
erst  heute  auf  diese  Angelegenheit  cingehen,  die  wir 
»Mist  schon  eher  behandelt  Italien  würden. 

Die  Redact ion. 

VII.*, 


der  Wasserst rafsen  in  hohem  Mafse  in  Anspruch 
I genommen  werden  mufs,  wenn  es  gelingen  soll, 
I unserm  Verkehr  auch  ferner  auf  diesem  Gebiete 
Rechnung  zu  tragen,  und  da  nehme  ich  eben 
keinen  Anstand  zu  erklären,  dafs  ich  ganz  und 
voll  auf  dem  Standpunkt  stehe , der  in  diesen 
ministeriellen  Erklärungen  eingenommen  worden 
ist.  Auch  ich  wünsche,  dafs  die  Wosser- 
slrafsen  mehr  zur  Hülfe  herangezogen 
werden,  und  habe  daher  um  so  freudiger 
die  Ankündigung  begrüfsl,  dafs  die  Kanal- 
vorlage wieder  eingebracht  werden  soll, 
und  dafs  denjenigen  Gebieten,  die  sich 
dadurch  für  benachlheiligt  erachten  zu 
sollen  glaubten,  die  erforderlichen  Com- 
pensationen  in  sichere  Aussicht  gestellt 
sind.  Ich  glaube,  in  dieser  Frage  aber 
im  Centralverbande  nicht  allein  zu  stehen, 
sondern  für  die  Mitglieder  desselben, 
wenigstens  in  ihrer  grofsen  Mehrheit,  in 
Auspruch  nehmen  zu  dürfen,  dafs  sie 
diesen  Standpunkt  (heilen.* 

Hierzu  hemerkte  in  der  nachfolgenden  Er- 
örterung das  Mitglied  des  Directoriums.  Hr.  Fabrik- 
besitzer Vopel  ius-Sulzbach : ,M.  H..  Hr.  General- 
secretär Bueck  hat  auch  die  Kanalvorlage  in 
den  Rahmen  seiner  Betrachtungen  gezogen,  sich 
entschieden  für  dieselbe  ausgesprochen  und  der 
Ueberzengung  Ausdruck  gegeben,  dafs  die  grofse 
Mehrheit  des  Centralverbandes  für  dieselbe  ein- 
treten  würde.  M.  H. , um  Mifsverständnissen 
cnlgegenzutreten , dafs  der  Centralverband  über- 
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haupt  Stellung  dazu  genommen  habe,  constatire 
ich,  dafs  weder  das  Directorium  noch  ihr  Aus- 
schufs  noch  die  Delegirtenversammlung  selbst  sich 
jemals  mit  der  Kanalvorlage  beschäftigt  hat.  Aus 
diesem  Grunde  darf  ich  wohl  annehmen,  dafs 
die  Meinung  des  Hrn.  Generalsecretärs  Bueck, 
dafs  die  grofse  Mehrheit  des  Centralverbandes 
sich  für  die  Kanalvorlage  aussprechen  würde, 
wohl  eine  etwas  gewagte  ist. 

M.  H.,  es  stehen  sich  entschiedene  Freunde 
und  schroffe  Gegner  der  Vorlage  gegenüber,  und 
ein  grofser  Theil  der  Mitglieder  des  Central- 
verbandes ist  meiner  Meinung  nach  der  Frage 
gegenüber  völlig  indifferent.  Es  betrifTt  das 
namentlich  die  süddeutschen  Industriellen,  es  be-  j 
IrifTl  die  elsafs-Iothringischen  Industriellen  u.  s.  w. 
Den  Industriecentren  des  Westens,  Niederrhein 
und  Westfalen,  stehen  gegenüber  Saar,  Ober- 
schlesien und  Niederschlesien. 

(Zuruf:  Oberschlesien  nicht!) 

Oberschlesien  zum  Theil  doch  wohl  auch. 

Also,  m.  H.,  hier  apodiktisch  zu  sagen,  die 
grofse  Majorität  des  Centralverbandes  sei  dafür  — 
ich  glaube  wohl,  das  ist  nicht  richtig.  Dieser 
Ueberzeugung  mufs  ich  hier  Ausdruck  geben, 
damit  nicht  in  die  Well  hinaus  gesprochen  wird, 
der  Centralverband  hat  sich  für  die  Kanalvorlage 
erklärt.“ 

(Ruf:  Sehr  wahr!  — Ruf:  Bravo!) 

Nachdem  dann  noch  Hr.  Dr.  Mohs  (Halle) 
bemerkt: 

aIch  wollte  anschliefsend  an  die  Bemerkungen 
des  Hm.  Vopelius,  mit  denen  ich  mich  ganz 
einverstanden  erkläre,  nur  noch  ein  Wort  zu  den 
Ausführungen  des  Hrn.  Bueck  sagen.  Er  hat 
gesagt,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen 
erschöpft  sei,  und  ich  möchte  diese  Aeufserung 
auch  nicht  unwidersprochen  lassen.  Ich  glaube 
nicht,  dafs  dies,  noch  dazu  in  dieser  Allgemeinheit, 
zutreffend  ist. 

Es  haben  sich  in  letzter  Zeit  Zweifel  erhoben, 
ob  die  Leistungsfähigkeit  der  Eisenbahnen  im  Ruhr- 
bezirk erschöpft  sei,  aber  es  soll  dies  doch  erst 
im  Laufe  von  zehn  Jahren  eventuell  eintreten. 
Ich  glaube  aber  doch,  dafs,  wenn  die  zehn  Jahre 
vorübergegangen  sind,  sich  Mittel  und  Wege  ge- 
funden haben  werden,  um  die  Leistungsfähigkeit 
der  preufsischen  Staatseisenbahnen  auch  im  Ruhr- 
bezirk auf  der  Höhe  der  Zeit  zu  erhalten,“ 

erwiderte  Hr.  Bueck:  „Die  Aeufserung,  die 
ich  in  der  Beziehung  gemacht  habe,  habe  ich 
nicht  als  meine  Meinung  angeführt,  sondern  ich 
habe  nur,  wie  ich  hinzufügle,  die  Worte  wieder- 
holt, die  von  mafsgebender  Stelle  gefallen  sind. 
Es  wird  Ihnen  Allen  bekannt  sein,  dafs  der  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  — wenn  ich  nicht  irre, 
aber  auch  der  Herr  Finanzminister  dieses  Argument 
aufgestellt  hat.“ 

Wenn  sich  an  diese  Darlegungen  keine  ein- 
gehende Kanaldebatte  knüpfte,  so  ist  dies  unserer 


Ansicht  nach  in  erster  Linie  darauf  zurückzuführen, 
dafs  als  2.  Punkt  die  Verhandlungen  über  die 
umfangreichen  Gesetzentwürfe,  betr.  die  Unfall- 
versicherung, auf  der  Tagesordnung  der  Delegirten- 
versammlung standen  und  man  für  diesen  Haupt- 
punkt der  noch  zur  Verfügung  stehenden  Zeit  auf 
das  dringendste  bedurfte. 

Nun  könnte  aber  durch  die  obigen  Stellen 
des  stenographischen  Berichts  in  weiteren  Kreisen 
die  Meinung  erweckt  werden,  als  sei  thatsächlich  der 
„Centralverband  deutscher  Industrieller*  in  seiner 
Mehrheit  kanalgegnerisch  gesinnt  und  befinde  sich 
somit  im  Gegensatz  zu  seinem  Geschäftsführer. 
Unserer  Ansicht  nach  ist  das  aber  durchaus  nicht 
der  Fall;  wir  glauben  vielmehr,  dafs  Hr.  Bueck 
über  dieses  „Culturwerk  ersten  Banges“,  wie  der 
Mittellandkanal  wiederholt  mit  Recht  genannt 
worden  ist,  der  überwiegenden  Mehrheit  der  Mit- 
glieder des  Ccntralverbandes  völlig  aus  dem  Herzen 
gesprochen  hat  und  dafs  sich  die  isolirte  Minder- 
heit nur  aus  den  HH.  Vopelius,  Dr.  Mohs  und  ihren 
wenigen  Anhängern  zusammensetzt.  Dies  kurz  fest- 
zustellen  und  der  irrigen  Annahme  entgegenzu- 
treten, als  bilde  die  Forderung  eines  leistungsfähigen 
Wasserstrafsennetzes  in  Deutschland  keine  will- 
kommene Aufgabe  des  Centralverbandes,  ist  die 
Aufgabe  dieser  Zeilen,  die  zu  schreiben  wir  der 
Notwendigkeit  überhoben  gewesen  wären,  wenn 
die  Darlegungen  des  Hrn.  Bueck  nicht  jene,  unserer 
Meinung  nach  völlig  unbegründeten  Angriffe  er- 
fahren hätten. 

Von  den  Bemerkungen  des  Hrn.  Vopelius  ist 
nur  so  viel  richtig,  dafs  den  „Industriecentren  des 
Westens,  Niederrhein  und  Westfalen,  die  Saar 
gegenübersteht“ ; eine  Gegnerschaft,  die  sich  ja 
nicht  allein  beim  Kanal,  sondern  auch  bei  der 
Frage  der  Ennäfsigung  der  Erztarife  u.  a.  geltend 
gemacht  hat.  Wenn  aber  Hr.  Vopelius  am 
13.  Februar  1900  Oberschlesien  als  kanal- 
gegnerisch ins  Treffen  führen  zu  dürfen  glaubt, 
so  zeigt  er  sich  doch  sehr  schlecht  auf  dem 
Gebiete  der  Kanalfrage  unterrichtet. 

Der  „Oberschlesische  Berg-  und  Hütten- 
männische Verein*  hat  bereits  in  seiner  Sitzung 
i vom  20.  December  1899  dem  Antrag  der  „Oest* 
liehen  Gruppe  des  Vereins  deutscher  Eisen-  und 
Stahlinduslrieller*  zugestimmt,  der  dahingeht,  bei 
Wiedereinbringung  einer  neuen  Kanalvorlage  für 
dieselbe  einzutreten,  wenn  die  seitens  der  Regierung 
in  der  letzten  Landtagssession  im  Interesse 
Schlesiens  gemachten  Zusagen  bezüglich  Aufrecht- 
erhaltung  der  bisherigen  Frachtenparität  bezw. 
Frachtenspannung  zwischen  Oberschlesien  und 
dem  Westen  Aufnahme  in  das  Gesetz  gefunden 
haben.  Dafs  dabei  eine  genaue  Stellungnahme 
zu  der  Gesetzesvorlage,  die  ja  noch  nicht  bekannt 
ist,  Vorbehalten  wurde,  erscheint  ganz  natürlich: 
die  Hauptsache  bleibt  der  Kernpunkt  des  Be- 
schlusses, dafs  man  unter  der  angegebenen 
Voraussetzung  eine  feindselige  Stellungnahme 
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gegen  die  neue  Kanalvorlage  fQr  ausgeschlossen 
erklärt.  Und  dieser  Beschlufs  berührt  um  so  wohl- 
thuender,  als  unter  den  .Motiven“,  die  zu  dem- 
selben geführt  haben,  an  erster  Stelle  das 
Verhältnifs  der  oberschlesischen  Industrie 
zu  der  Industrie  des  Westens  genannt  wird. 
Es  sind  nämlich  für  die  Nothwendigkeit  einer 
Stellungnahme  zur  Kanalfrage  die  nachfolgenden 
Grunde  aufgeführt:  „1.  In  Rücksichtnahme 

auf  unsere  Beziehungen  zu  unsern  west- 
iichen  Go  Hegen;  2.  behufs  rechtzeitiger  Infor- 
mation unserer  Abgeordneten ; 3.  um  denjenigen 
Collegen  der  oberschlesischen  Eisenindustrie  ge- 
recht zu  werden,  die  s.  Z.  die  Erklärung  ab- 
gegeben haben,  für  die  Vorlage  eintreten  zu 
wollen,  wenn  die  Regierung  die  gesetzmäfsige 
Festlegung  der  schlesischen  Forderungen  bewilligt; 
4.  das  Interesse  der  oberschlesischen  Industrie 
selbst.“  Mit  der  Aufstellung  dieser  vier  Gründe 
und  insbesondere  des  an  erster  Stelle  genannten 
ist  der  tlialsächliche  Beweis  dafür  geliefert  worden, 
dafs  die  deutsche  Industrie  — mit  Ausnahme  der 
Saar,  falls  diese  an  ihrem  ursprünglichen  Wider- 
spruche festhält  — sich  der  Verpflichtung  ihrer 
Zusammengehörigkeit  bewufsl  geworden  ist,  indem 
sie  einmüthig  anerkennt,  dafs  durch  den  Ausbau 
des  Mittellandkanals  ein  Verkehrsmittel  geschaffen 
wird,  durch  welches  die  deutsche  Industrie  in 
den  Stand  gesetzt  wird,  in  ihrer  für  den  Wohl- 
stand unserer  gesamniten  Bevölkerung  segens- 
reichen Entwicklung  fortzuschreiten  und  vor  allen 
Dingen  ihre  Stellung  auf  dem  Weltmärkte  zu 
behaupten.  Nach  den  Beschlüssen  der  ober- 
schlesischen Industrie  kann  man  also  nicht  mehr 
die  Behauptung  aufstellen,  innerhalb  der  deutschen 
Industrie  selber  — die  Saar  immer  unter  der 
obigen  Voraussetzung  ausgenommen  — seien  die 
heftigsten  Meinungsgegensätze  betreffs  der  Noth- 
wendigkeit und  Nützlichkeit  des  Mittellandkanals 
vorhanden.  Für  solche  Behauptung  fehlt  nun- 
mehr die  Grundlage. 

Ferner  behauptet  Hr.  Vopelius,  die  süd- 
deutschen, die  elsafs-lothringischen  Indu- 
striellen u.  s.  w.  seien  der  Kanalfrage  gegenüber 
völlig  indifferent.  Er  beweist  damit  nur,  dafs 
er  über  die  Frage  des  Ausbaues  unserer  deutschen 
Wasserst rafsen  nicht  in  dem  Umfange  orientirt 
ist,  um  ein  sachgemäfses  Urtheil  fällen  zu  können. 
Denn  jeder  Kenner  dieser  Frage  weifs,  dafs  nirgend 
so  lebhaft,  wie  in  Süddeulschland,  und  in  erster 
Unie  in  Bayern , die  genannte  Frage  als  im 
Vordergründe  des  wirtschaftlichen  Interesses 
stehend  erörtert  wird  und  dafs  man  in  Süd- 
deutschland gerade  das  Vorgehen  Preufsens  mit 
dem  Ausbau  des  Mittellandkanals  als  vorbildlich 
und  Nachahmung  erweckend  für  das  übrige  Deutsch- 
land auf  das  allerfreudigsle  begriifsen  würde. 
Hr.  Vopelius  scheint  die  Verhandlungen  des 
■ Deutsch-österreichisch-ungarischen  Verbandes  für 
Binnenschiffahrt“  nicht  zu  kennen,  auf  die  wir 


hier  lediglich  zu  verweisen  brauchen,  um  damit 
■ ein  geradezu  erdrückendes  Material  für  die  Wahr- 
! heit  unserer  Behauptung  ins  Feld  zu  führen.  Es 
mag  hier  aber  ferner  auf  die  goldenen  Worte 
hingewiesen  werden,  die  Prinz  Ludwig  von  Bayern 
und  der  König  von  Württemberg  am  27.  Mai  v.'J. 
in  Ulm  gesprochen  haben.  Dort  sagte  Prinz 
Ludwig:  .Gott  sei  Dank,  wissen  wir  ja  alle,  dafs 
der  deutsche  Kaiser  ein  warmer  Freund  der  deut- 
schen Wasserstrafsen  ist.  Es  ist  auch  bekannt, 
dafs  im  preufsischen  Landtage  Verhandlungen 
über  Kanalbauten  schweben.  Die  Commission  hat 
zwar  die  Vorlage  abgelehnt,  aber  die  Commission 
ist  ja  nicht  das  Plenum,  und, wir  wünschen  alle, 
dafs  die  Schwierigkeiten  beseitigt  werden  möchten!“ 
Schon  am  Abend  vorher  halte  der  Prinz  in  längerer 
Rede  bezüglich  der  Wasserstrafsen  besonders  aus- 
geführt, dafs  der  Klassenkampf,  die  Verhetzung 
der  Stände  untereinander,  immer  heftiger  werde. 
Man  suche  jetzt  die  Landwirtschaft  gegen  die 
Industrie  und  den  Handel  auszuspielen.  Nichts  sei 
aber  falscher;  Landwirtschaft , Industrie  und 
Handel  gehörten  zusammen.  Man  müsse  danach 
streben,  allen  Dreien  genug  zu  thun.  Und  beim 
Festmahl  brachte  der  König  von  Württemberg 
einen  Trinkspruch  auf  den  Prinzregenten  und  den 
Prinzen  Ludwig  von  Bayern  aus,  in  welchem  er 
betonte,  ein  wie  lebhaftes  Interesse  er  an  den 
Bestrebungen  des  Kanal  Vereins  nehme,  und 
zugleich  hervorhob,  dafs  das  Werk,  an  welchem  der 
Verein  arbeite,  zum  Wohle  der  gesammten  Bevölke- 
rung, der  Landwirthschaft,  des  Handels  und  der 
Industrie,  in  gleichem  Mafse  dienen  solle.  Wenn 
Hr.  Vopelius  eine  derartige  Stimmung  in  Kanal- 
sachen eine  «völlig  indifferente*  nennen  will,  so 
mufs  bei  ihm  mit  diesem  Worte  ein  anderer  Be- 
griff verbunden  sein,  als  wir  ihn  von  demselben 
haben. 

Auch  die  Elsafs-Lothringer  stehen  der 
Kanalfrage  keineswegs  indifferent  gegenüber.  Die- 
selben haben  ebenfalls  ein  lebhaftes  Interesse  an 
dem  Vorgehen  Preufsens  auf  diesem  Gebiete,  da 
für  sie  wichtige  Fragen,  wie  die  Vertiefung  der 
reichsländischen  Kanäle,  gröfsere  Schiffbarmachung 
des  Rheins  von  Mannheim  bis  Strafsburg,  die 
Kanalisirung  der  Mosel  u.  a.  unter  dem  Gesichts- 
punkte einer  möglichsten  Förderung  des  Wasser- 
st rafsen wesens  in  Preufsen  als  dem  vorbildlichen 
Staate  in  Betracht  kommen. 

Endlich  mag  Hr.  Vopelius  noch  daran  er- 
innert sein,  dafs  die  Holzinteressenten  von  ganz 
Deutschland,  die  in  dem  .Central verband  von 
Vereinen  deutscher  Holzinteressenten*  ihre  Organi- 
sation haben,  auf  ihrem  Verbandstage  in  Wies- 
baden am  10.  November  1899  die  nachfolgende 
Resolution  gefafst  haben: 

.Der  CentralverbaDd,  durchdrungen  von 
der  Nothwendigkeit  des  umfassenden  Aus- 
baues unserer  Wasserstrafsen,  bedauert  die 
Ablehnung  der  Mittel  land-Kanal  Vorlage 
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und  beschliefst  bei  Wiedereinbringung  der 
letzteren  einen  aufserordentlichen  Verbandstag 
mit  der  Tagesordnung : die  Frage  eines  leistungs- 
fähigen Wasserstrafsennelzes  für  die  deutschen 
Holzinteressenten,  ein  zu  berufen.  * 

Wer  die  Bedeutung  des  Artikels  „Holz*  für 
unsem  Verkehr  kennt  — er  nimmt  selbst  auf 
den  Eisenbahnen  bereits  die  4.  Stelle  ein  und 
übertrifTt  an  verfrachteten  Mengen  mit  12  587330  t 
die  Frachtmengen  von  Eisenerzen  (9  497  607  t) 
und  Roheisen  (6  557  045  t)  — und  wer  ferner 
weifs,  dafs  in  jenem  „Centralverband  von  Vereinen 
deutscher  Holzinteressenten*  gerade  Süddeutschland 
eine  Hauptrolle  mitspielt,  der  wird  die  Wichtigkeit 
jenes  Wiesbadener  Votums  nicht  unterschätzen. 

So  bleibt  also  als  Gegner  des  Kanals  thal- 
sächlich  nur  die  Saar  und  das  Braunkohlenrevier  in 
Sachsen  übrig;  denn  davon,  dafs  im  Norden  unseres 
Vaterlandes  eine  dem  Ausbau  des  Mittellandkanals 
feindliche  Strömung  herrsche,  hat  Hr.  Vopelius  < 
nicht  gesprochen.  Sollte  er  sich  aber  nachträg-  ' 
lieh  etwa  noch  auf  die  Aeufserung  eines  Theiles  1 
der  Hamburger  Handelskammer  und  ihres  Organs, 
des  „Hamb.  Corresp.*,  berufen  wollen,  so  möchten 
wir  dem  zuvorkommen  und  feststellen,  dafs  die 
kleinlichen  Motive,  von  denen  die  dortige  kanal- 
feindliche Haltung  ausgegangen  ist,  in  weiteren 
Kreisen  der  genannten  Hansastadt  keineswegs  ge- 
theilt  wird.  Zu  dem  Zweck  sei  hier  wiederholt, 
was  das  „Hamburger  Fremdenblatt"  am  28.  April 
1899  in  richtiger  Wiedergabe  der  dortigen  all- 
gemeinen Stimmung  schrieb,  als  es  wörtlich 
Folgendes  ausführte: 

„Bei  den  Erörterungen  über  den  Mittelland- 
kanal finden  sich  in  der  Presse  heftige  Angriffe 
auf  Hamburg,  in  denen  auf  den  angeblichen 
Widerstand  Hamburgs  gegen  das  Kanal- 
project  hingewiesen  wird.  Die  Angriffe  wären 
gerechtfertigt,  wenn  sich  in  Hamburg  wirklich 
eine  solche  kleinliche  Interessenwirthschaft  gegen 
die  Kanalvorlage  geltend  machte,  wie  es  in  der 
auswärtigen  Presse  dargestellt  wird.  Es  mufs 
aber  hervorgehoben  werden,  dafs  die  Hamburger 
Kaufmannschaft  durch  den  Bau  des  Mittelland- 
kanals bei  weitem  nicht  so  tangirt  wird,  wie  man 
es  gewöhnlich  hinzustellen  beliebt.  Widerstand 
gegen  den  Kanal  erheben  nur  einige  Handels- 
kammerkreise,  die  bei  weitem  nicht  die  gesammte 
Handelskammer  und  noch  weniger  die  gesammte 
Kaufmannschaft  Hamburgs  vertreten.  Wir  haben 
uns  von  Anfang  an  mit  der  seltsamen  Haltung, 
die  die  Hamburger  Handelskammer  dem  Mittelland- 
kanal gegenüber  in  ihren  officiellen  Veröffent- 
lichungen eingenommen  hat,  nicht  einverstanden 
erklären  können.  Diese  Haltung  ist  etwas  klein- 
lich, und  Kleinlichkeit  hat  nie  dem  Ham- 
burgischen  Kaufmannssinn  entsprochen. 
Es  ist  ganz  selbstverständlich,  dafs  bei  einem 
derartigen  Riesenunlernehmen,  wie  es  der  Rhein- 
Weser-Elbe-Kanal  ist,  nicht  alle  Interessenten 


den  gleichen  Vortheil  aus  dem  Werke  ziehen 
können,  und  dafs  ein  erheblicher  Gewinn  auf  der 
einen  Seite  vielleicht  auf  der  andern  Seite  einen 
kleinen  Schaden  im  Gefolge  hat.  Es  ist  richtig, 
dafs  der  unmittelbare  Vortheil,  der  Hamburg  aus 
dem  Kanal  erwächst,  ein  nur  geringer  ist  und 
beispielsweise  nicht  in  eine  Reihe  zu  stellen  ist 
mit  dem  Vortheil,  den  Bremen  nach  Vollendung 
des  Kanalprojects  haben  wird.  Aber  gerade  des- 
wegen liegt  für  uns  um  so  weniger  Ursache  vor, 
gegen  den  Kanal  zu  agitiren.  Eine  solche 
Agitation  würde  eine  kleinliche  Interessen- 
wirthschaft involviren,  wir  würden  uns 
dadurch  auf  eine  Stufe  stellen  mit  all  den  anderen 
Gegnern  der  Kanalvorlage,  deren  kleinliche 
wirtschaftliche  Bedenken  wir  stets  ent- 
schieden bekämpft  haben.  Eine  solche  Haltung 
ist  so  durch  und  durch  den  bisher  von 
dem  Gros  der  Ham bu rgischen  Kaufmann- 
schaft verfochtenen  wirthschaftl ich  poli- 
tischen Grundsätzen  widersprechend,  dafs 
wir  ein  dringendes  Interesse  daran  haben,  öffent- 
lich festzustellen,  dafs  der  von  einem  Theil  der 
Hamburger  Handelskammer  vertretene  Standpunkt 
gegenüber  der  Kunalvorlage  nicht  als  mafsgebend 
gelten  kann  für  die  Beurtheilung  der  Stellung 
Hamburgs  zu  dem  Project  im  allgemeinen.  Wir 
haben  so  und  so  oft  betont,  dafs  bei  einem  Werke, 
wie  es  das  vorliegende  ist,  das  Interesse  der  Ge- 
sammtheit  in  erster  Linie  in  Frage  kommt,  und 
dafs  es  bei  dieser  Auffassung  vollkommen  gleich- 
gültig ist,  ob  der  schliefsliche  Nutzen  des  Kanals 
für  Bremen  etwas  gröfser  sein  wird,  als  für 
Hamburg.  Es  wäre  beschämend  für  die 
Hamburger  Bevölkerung,  wenn  bei  ihr 
solch  kleinliche  Motive  in  Wirklichkeit  beständen. 
Wir  betonen  deshalb  nochmals,  dafs  die  Haltung 
eines  Theiles  der  Handelskammer  und  des  von 
ihr  ressortirenden  Organs  keineswegs  die  Stellung- 
nahme Hamburgs  zu  der  Kanalvorlage  festlegt.* 

Das  ist  in  der  That  eine  vom  Standpunkte 
der  Allgemeinheit  in  hohem  Grade  erfreuliche  tfnd 
des  grofsen  Hamburger  Gesichtskreises,  der  sich 
seiner  Zeit  auch  beim  Zollanschlufs  bewährt  hat, 
durchaus  würdige  Sprache. 

Wir  sind  fest  überzeugt,  dafs  die  Mehrheit 
der  Mitglieder  des  „Central verbands  deutscher  In- 
dustrieller" und  seines  Directoriums,  in  dem  neben 
Hrn.  Vopelius  Männer  von  dem  weitschauenden 
Blick,  wie  Hafsler,  Jencke,  Rüssel,  König, 
Kirdorf  und  K rafft  sitzen,  ganz  genau  den- 
selben Standpunkt  theilt.  Vorübergehende  Stim- 
mungen und  Strömungen  können  unserer  Ansicht 
nach  eine  Körperschaft  von  der  Bedeutung,  wie 
es  der  „Central verband  deutscher  Industrieller* 
ist,  nicht  von  einer  Stellungnahme  zu  einer  der 
wichtigsten  Fragen  unseres  Zeitalters  abhalten, 
der  Frage,  ob  und  in  welchem  Umfange  Deutsch- 
land eines  leistungsfälligen  Wasserstrafsennelzes 
bedarf.  Wenn  die  Frachtersparnifs,  die  heute 
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auf  den  deutschen  Wasserstraßen  erzielt  wird,  I 
sicli  bereits  auf  mehr  als  50  Millionen  Mark  be- 
ziffert, und  wenn  die  Transportleistung  sich  für 
das  Kilometer  der  wirklich  befahrenen  deutschen 
BinnenschifTahrtsstrafsen,  welches  1875  noch. 
290  000  t betrug,  1895  schon  auf  750  000  t | 
stellte,  während  im  gleichen  Zeitraum  die  Leistung 
des  Kilometers  der  deutschen  Eisenbahnen  nur 
von  410  000  t auf  590  000  t gestiegen  ist,  dann 
wird  die  Frage  des  weiteren  Ausbaues  dieser 
Wasserstraßen  nicht  von  der  Tagesordnung  unserer 
wirtschaftlichen  Körperschaften  verschwinden, 
auch  wenn  sich  Hr.  R.  Vopelius  dagegen  aus- 
spricht. Einer  Abstimmung  aber  im  «Central- 


verband deutscher  Industrieller“  über  die  kommende 
Kanalvorlage  würden  wir  als  überzeugte  Anhänger 
der  Wasserstraßen  mit  vollkommener  Ruhe  ent- 
gegenselien ; sie  würde  ohne  allen  Zw'eifel  für  die 
Vorlage  und  für  den  Ausbau  unseres  Wasser- 
strafsennetzes  überhaupt  eine  imposante  Mehrheit 
bringen  und  Hrn.  Vopelius  mit  seinen  Freunden 
in  der  Isolirtheit  zeigen,  in  der  sich  naturgemäß  alle 
diejenigen  auf  die  Dauer  befinden  müssen,  welche 
augenblicklicher  Stimmungen  und  Strömungen 
halber  dem  rollenden  Rade  der  berechtigten  Ver- 
kehrsbedürfnisse in  die  Speichen  fallen  zu  müssen 
für  ihre  Aufgabe  halten. 

Die  Redaction. 


Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahlwerken.* 


M.  H. ! Von  unserem  verehrten  Herrn  Vor-  werken  der  Vereinigten  Staaten  und  der  dadurch 
sitzenden  wurde  mir  der  Auftrag,  der  beute  tagenden  bedingte  Uebergang  zum  sogenannten  Wagenguß. 
Generalversammlung  Einiges  über  meine,  im  letzten  Die  Sache  ist  in  Amerika  nicht  überall  neu,  denn 

Sommer  unternommene  Amerikareise  vorzutragen,  schon  im  Jahre  1892  ging  die  «Maryland  Steel  Co.“ 
Ich  bin  dieser  Aufforderung  sehr  gern  nach-  in  Sparrows  Point  beim  Bau  ihres  neuen  Bessemer- 


gekommen und  bedaurc  nur,  daß  ich  Ihnen  bei 
der  Kürze  derZeit  nichts  Erschöpfendes  bieten  kann. 

Der  Gegenstand,  den  ich  hier  hauptsächlich 
behandeln  möchte,  ist  der  fast  gänzliche  Wegfall 
der  Gießgruben  in  den  Bessemer-  und  Martin- 

* Vortrag,  gehalten  am  21.  Januar  in  der  .Eisen- 
hütte Oberschlesien*  von  Ingenieur  Stammschulte- 
Kattowitz. 


! Werkes  in  zielbewufslcr  Weise  mit  der  Einführung 
dieser  Neueinrichtung  vor.  Eis  hat  dann  ziemlich 
lange  gedauert,  ehe  die  andern  großen  Werke 
folgten,  weil  man  den  Erfolg  der  Sache  erst  ab- 
warten  wollte.  Heute  weiß  man,  daß  durch  Ein- 
führung der  neuen  Methode  die  Leistungsfähigkeit 
der  Stahlwerke  um  ein  Bedeutendes  erhöht  werden 
kann,  daß  man  an  Zeit  und  Arbeitslöhnen  spart, 


Digitized  by  Google 


358  Stahl  und  Eisen. 


Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahlwerken. 


. April  1900. 


und  so  gicbl  es  denn  auch  nur  sehr  wenige  Werke, 
die  ihre  Umbauten,  die  zum  Theil  mit  grofsen 
technischen  Schwierigkeiten  verknüpft  waren,  nocli 
nicht  vollendet  haben. 

Die  neue  Methode  kennzeichnet  sich  dadurch, 
dafs  die  Coquillen  nicht  mehr  in  Gruben  auf 
Einzelböden  oder  Gespannplatlen  gestellt  werden, 
sondern  zu  2 bis  4 Stück  hintereinander  auf 
Schmalspurwagen,  deren  Plateau  die  Bodenplatte 
bildet,  aufgestelll  und  so  der  Giefspfanne  zu- 
geführt werden. 

Director  W o o d t von  Sparrows  Point,  der 
gewissermaßen  als  Erfinder  der  Wagen giefsmethode 
betrachtet  werden  kann,  erklärte  uns  über  die 
Entstehung  derselben,  daß  der  Grundgedanke  für 


Das  Bessemerwerk  in  Sparrows  Point  (Fig.  1) 
enthält  zwei  Converter  von  je  1 5 t,  für  zwei  weitere 
ist  Platz  vorgesehen.  Die  Converter  haben  sym- 
i metrische  Form  und  können  nach  vorwärts  und 
rückwärts  gedreht  werden,  so  daß  die  Einführung 
des  flüssigen  Roheisens  auf  der  Rückseite,  die 
Entleerung  nach  der  Vorderseite  geschehen  kann. 
Die  Gießpfanne  hängt  an  einem  hydraulischen 
Laufkrahn ; der  Raum  vor  den  Convertern  ist 
auf  diese  Weise  vollständig  frei  und  zugänglich. 
Das  flüssige  Roheisen  wird  zwei  Mischern  von  150  t 
Fassung  und  vier  Cupolöfen  entnommen.  Mischer 
und  Cupolöfen  entleeren  in  Pfannen,  welche  auf 
der  Hüttensohle  auf  einem  gemeinschaftlichen  Ge- 
leise stehen,  dann  zum  Aufzug  transportirt  werden 


Coquillr. 

Figur  2.  Bessemerwerk  Lorain. 


die  Einführung  dieses  Systems  darin  gelegen  habe, 
Mittel  und  Wege  zu  finden,  die  gegossenen  Blöcke 
so  rasch  wie  möglich  aus  dem  Wege  zu  schaffen, 
um  den  Converterbetrieb  nicht  zu  behindern. 
Dieses  ist  gelungen,  denn  während  früher  bei 
der  Grubengießmethode  häufig  beim  Converter- 
betrieb zwischen  den  einzelnen  Chargen  Pausen 
gemacht  werden  mußten,  damit  die  Arbeiter  in 
der  Gießgrube  nachkommen  konnten,  arbeiten 
die  Converter  jetzt  ununterbrochen  fort,  da  ja  die 
auf  Wagen  stehenden  Coquillen,  nachdem  sie 
vollgegossen,  sofort  entfernt  werden  und  neue 
nachrücken.  Es  fällt  also  die  bei  uns  übliche, 
durch  die  langen  Gießgruben  bedingte  kostspielige 
Einrichtung,  wie  Giefsgruben-Ueberdachung  bezw. 
Gebäude,  Gießwagen  (wovon  bei  forcirtem  Betrieb 
gewöhnlich  mehrere  vorhanden  sein  müssen),  Block- 
krahne u.  s.  w.  vollständig  weg;  außerdem  leiden 
die  Arbeiter  weniger  unter  der  strahlenden  Hitze. 


und  — auf  der  Converlerhühne  angekommen  — 
ihren  .Inhalt  von  der  hinteren  Seile  der  Converter 
aus  an  diese  abgehen.  Für  das  Einschmelzen 
des  Spiegeleiscns  sind  drei  kleinere  Oefen  vor- 
handen, deren  Inhalt  eine  kleine  Pfanne  mittels 
Luftbahn  an  die  Converter  bringt.  Der  Lageplan 
(Figur  1)  erläutert  das  eben  Gesagte. 

Ein  ebenfalls  größeres  und  modernes  Stahl- 
werk befindet  sich  in  Lorain  (Fig.  2);  vorläufig  das 
einzige  in  der  Nähe  von  Cleveland,  und  doch  ist 
gerade  diese  Gegend  ausnahmsweise  günstig  ge- 
legen für  die  Errichtung  von  Hüttenwerksanlagen. 
Denn  unzweifelhaft  sind  die  Erze,  welche  von 
den  * Oberen  Seen*  in  Booten  nach  Cleveland 
gebracht  werden,  um  von  hier  aus  mit  der  Bahn 
über  den  ganzen  Staat  Pcnnsylvanien  versandt 
zu  werden,  in  Cleveland  billiger  als  in  den 
großen  Industriecentren  Pennsylvaniens,  da  die 
Eisenbahnfracht  wegfällt.  Die  Kohle  muß  aller- 
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dings  auch  mit  der  Bahn  nach  Cleveland  gebracht  Die  Bessemeran  läge  der  ,Lorain  Steel  Works* 

werden,  doch  nicht  aus  allzugrofser  Entfernung,  besteht  aus  2 Convertern  von  je  12  t,  welche 
da  schon  im  südlichen  Ohio  sich  reiche  Kohlen-  zusammen  6 bis  7 Chargen  i.  d.  Stunde  machen, 
lager  befinden.  Bis  zum  letzten  Sommer  hat  das  Werk  seinen 

Das  Werk  macht  einen  äufsersl  gediegenen  j Bedarf  an  Roheisen  gekauft  und  in  vier  grofsen, 
Eindruck  und  ist  doch  sehr  rasch  gebaut  worden.  \ hochstehenden  Cupolöfen  umgeschmolzen;  nach 


a a i Zwischen  k rahn  Nr.  1 und  3.  fr  Giefokrahn.  e e i c*  Converter  Nr.  1,  1»  S.  d Hochbahn.  * Krähe». 
Figur  3.  Bessemer-Anlage  der  South  Chicago  Works.  Alte  Anordnung. 


Vor  6 Jahren  wurde  der  erste  Spatenstich  gethan  Inbetriebsetzung  der  neuen  Hochofenanlage  wird 
und  nach  weniger  als  10  Monaten  wurde  schon  das  Werk  sein  eigenes  Roheisen  berstellen  und 

das  Bessemerwerk  in  Betrieb  gesetzt,  eine  selbst  das  flüssige  Eisen  vom  Hochofen  direct  zum  Con- 

für  Amerika  staunenswerthe  Leistung  und  zugleich  I verter  bezw.  Mischer  führen.  Die  beiden  Birnen 
ein  Beweis  für  die  Energie,  mit  welcher  das  ganze  , haben  einen  gemeinschaftlichen  Giefskrahn  von 
Unternehmen  ausgeführt  wurde.  ; 20  t Tragfähigkeit.  Derselbe  ist  auf  Kugellagern 
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rnontirt  und  kann  unter  Vollbelastung  sehr  leicht 
von  Hand  bewegt  werden.  Auf  jeder  Seite  dieses 
Giefskrahns  steht  ein  10-t-Krahn  zum  Einsetzen 
und  Abheben  der  Giefspfanne. 

Figur  2 zeigt  den  Grundrifs  dieser  Anlage. 
Die  Blöcke  werden  auch  hier  auf  Wagen  gegossen 
und  zwar  stehen  je  4 Coquillen,  welche  gewöhn* 


B I) 

a m ZwUchcnkrahn  Nr,  I u.  t b b,  Giehkralm  Nr.  I n.  I r <*,  e,  Conveiter  I.  *.  3 
d Hochbahn,  e Vom  3fi«rh«r,  f Pfannen k rahn,  g B«di«nunR  filr  tiivf-krahn  Nr.  I 
h Zum  Blockabstreifer  • Srhlackengcleia».  k lei  Gitfiftltui  Nr.  1 u.t  / /,  Giaf^plattform 
Nr.  I n,  1.  /*  Plallform.  m Bedienung  f Giefokrahn  \r.  4.  t»  Ib-riienung  dar  l onveiter 

Figur  4.  Ressemer- Anlage  der  South  Chicago  Works.  Neue  Anordnung. 


lieh  eine  Charge  fassen,  auf  einem  Wagen.  Die 
Coquillen,  die  im  Mittel  etwa  450X450  mm 
lichten  Querschnitt  haben,  sind  oben  nicht  ganz 
offen,  sondern  besitzen  nur  eine  kreisrunde  Oeffnung 
von  200  mm  Weite.  Die  Blöcke,  deren  Gewicht 
je  rund  2500  kg  beträgt  (sie  enthalten  3 Schienen- 
längen von  je  GO'),  waren  tadellos  dicht  gegossen, 
weshalb  die  Walzabfälle  sehr  gering  sind. 

Die  grofsen  , Illinois  Steel  Works*  besitzen 
mehrere  Bessemerwerke.  Die  erwähnenswert hesten 


befinden  sich  in  South  Chicago  und  Joliet.  Das 
Bessemerwerk  in  South  Chicago  wurde  bereits  im 
Jahre  1881  erbaut,  hat  aber  in  der  Zwischenzeit 
verschiedene  durchgreifende  Aenderungen  erfahren. 
Es  sind  drei  nebeneinanderliegende  Converter  vor 
banden  (Fig.  3);  vor  denselben  befindet  sich  eine 
Hochbahn,  welche  die  Verbindung  mit  den  beiden 
Mischern,  die  je  1 50  t fas- 
sen, herslelll.  Die  Conver- 
ter, welche  frfiher  10  t faf'- 
ten,  wurden  später  durch 
solche  von  14  l ersetzt. 
Keine  Aenderung  wurde  da- 
gegen bis  Anfang  1 899  in 
der  Giefsmethode  gemacht, 
welche  bis  zu  diesem  Zeit- 
punkt in  alter  Weise  in 
Grubengufs  ausgeführl 
wurde.  Die  vielen  Vortheile, 
welche  der  Wagengufs  bie- 
tet, machte  aber  eine  der 
artige  Aenderung  wün- 
schenswert h,  und  nach  sorg- 
fältigem Studium  der  Er- 
fordernissewurde ei  ne  etwas 
umständliche^  Wagengufs* 
methode  cingeführt,  welche 
sich  den  örtlichen  Verhält- 
nissen anpafst.  Ein  grofses 
Hindernifs  beim  Uebergang 
zum  Wagengufs  war  der 
verhällnifsmäfsig  kleine  ver- 
fügbare Raum  und  die  schon 
erwähnte  Hochbahn , die 
entlang  der  Vorderseite  der 
Converter  läuft.  Es  wurden 
zwei  voneinander  unabhän- 
gige Giefsgeleise  gewünscht, 
so  dafs  im  Nothfalle  immer 
eines  wenigstens  verfügbar 
wäre.  Dieser  Zweck  wurde 
erreicht  durch  Einführung 
von  zwei  Zwischenkrähneri 
neben  den  eigentlichen  Giefs- 
krähnen.  Der  Stahl  wird  aus 
«fern  Converter  zunächst  in 
die  vom  Zwischenkralm  ge- 
tragene Pfanne  entleert  und 
dann  von  dieser  noch  ein- 
mal in  die  Giefspfanne  über- 
geleert  und  sodann  in  die  auf  Wagen  bereitslehen- 
den  Coquillen  gegossen.  Jeder  Krahn  hat  eine 
Tragfähigkeit  von  14  t.  Die  Drehpunkte  der  Gicfs- 
krähne  sind  so  gegeneinander  versetzt,  dafs  jeder 
Krahn  ein  anderes  Giefsgeleise  bestreicht.  Die 
Zwisclienkrähne  sind  so  vertheilt,  dafs  jeder  zwei 
Birnen  bedienen  kann.  Die  Einrichtung  ist  derart 
getroffen,  dafs  die  Arbeit  des  Entleerens  und  Giefsens 
ununterbrochen  for  i gesetzt  werden  kann.  Vor  den 
Giefskrähnen  sind  2 Giefsformen  angeordnet,  auf 
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welchen  die  das  Giefsen  beaufsichtigenden  Arbeiter 
sich  befinden. 

Figur  3 zeigt  die  Anordnung  des  Bessemer- 
werks  vor  dem  Umbau,  Figur  4 und  5 erläutern 
die  neue  Anordnung  nach  dem  Umbau. 

Die  Umänderung  zu  dieser  Giefsmethode  wurde 
gegen  Ende  Februar  v.  J.  gemacht.  Um  an  Zeit 
zu  sparen,  wurden  alle  möglichen  Vorbereitungen 
schon  im  voraus  getroffen,  so  dafs  die  Arbeit 
nur  2 Wochen  lang  eingestellt  zu  werden  brauchte, 
um  die  Aenderung  durchzuführen.  Das  neue 
System  hat  sich  auch  hier  als  äufserst  vorteilhaft 
erwiesen;  Beweis  dafür  ist,  dafs  im  Monat  Mai 
v.  J.  schon  die  Erzeugung  der  Bessemeranlage 


Converter,  welche  von  der  Rückseite  beschickt 
werden  und  vorn  entleeren,  zeigen  deshalb  auch 
hier  die  symmetrische  Form  und  werden  von 
einem  hydraulischen  Giefskrahn  von  20  t Trag- 
fähigkeit bedient.  Auf  jeder  Seile  des  Giefskiahns 
befindet  sich  ein  tO-t- Hebekrahn.  Sämmtliche 
Krahne  sind  im  Dach  gelagert.  Die  höchste  Leistung 
des  Besseraenvei  ks  war  2000  t in  24  Stunden. 
Figur  6 zeigt  den  Lageplan  dieser  Anlage.  Es  sind 
hier  je  2 Goquillen  auf  einem  Wagen  angeordnet; 
6 Goquillen  fassen  eine  Charge.  Nach  dem  Gusse 
werden  die  Wagen  — wrie  auch  auf  den  anderen 
Werken  — zum  Blockabstreifer,  dem  sogenannten 
»Stripper*  gefahren,  wo  die  Coquillen  von  den 


Figur  5.  Bessemer-Anlage  der  South  Chicago  Works.  Neue  Anordnung. 


69  282  t Blöcke  betrug,  d.  h.  10  % mehr  als  die 
beste  f^eislüng,  welche  fi filier  beim  Grubcngufs 
möglich  gewesen  war.  Auch  das  Werk  in  Joliet 
hat  die  neue  Giefsmethode  angenommen,  die  sich 
auch  hier  bestens  bewährt.  Die  Besseroeranlage 
enthält  2 Birnen  von  je  10  t und  sechs  grofse 
Cupolöfen.  Diese  letzteren  werden  nicht  von  Hand 
beschickt,  sondern  jeder  Ofen  hat  ein  eigenes 
Schienengeleise,  das  eine  schiefe  Ebene  bildet  und 
auf  welchem  kleine  Wagen  den  Einsatz  zur  Gicht- 
bühne bringen  und  automatisch  in  den  Ofen  ent-  , 
leeren.  Das  Hinaufziehen  der  Wagen  geschieht 
vermittelst  Seil  durch  eine  kleine  Aufzugmaschine,  1 
die  sich  auf  der  Gichtbühne  befindet.  Die  Cupol-  i 
Öfen  geben  ihren  Inhalt  zunächst  an  einen  Mischer 
von  250  t Fassung  ab  und  von  hier  aus  wird 
das  flüssige  Eisen  den  Convertern  zugeführt.  Die 


Blöcken  gezogen  werden,  worauf  letztere  sofor 
— immer  noch  auf  denselben  Wagen  stehend  — 
den  Wärmöfen  zugeführt  werden. 

Die  bedeutenden  Carnegie -Werke  hei  Pitts* 
hurg  haben  in  ihren  3 Hauptwerken  Edgar  Thomson, 
Homeslead  und  Duquesne  je  ein  Bcssemerwerk, 
welche  sämmtlicb  nach  der  neuen  Giesmethode 
arbeiten.  Eine  Beschreibung  der  beiden  letzt- 
genannten Werke  erübrigt  sich,  da  sie  ziemlich 
genau  der  schon  erwähnten  Bessemeranlagc  in 
Lorain  gleichen.  Erwähnt  sei  nur,  dafs  das 
Bessemerwerk  in  Duquesne,  welches  2 Converter 
von  je  10  t Einsatz  besitzt,  120  Chargen  in 
12  Stunden  herstellt;  die  Tagesleistung  beträgt 
2400  t. 

Homeslead  liefert  mit  2 Convertern  nur  die 
Hälfte,  also  etwa  1200  t.  Der  in  Homestead  be- 
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findliche  Mischer,  dem  das  Eisen  von  den  Hoch-  1 vorhanden  sind.  Eigenartig  ist  auch  hier  die  An- 
üfen  in  Duquesne  zugeführt  wird,  wird  mil  Natur-  I Wendung  zweier  Zwischenkrähne  wie  in  den  South 
gas  geheizt.  Die  Bessemeranlage  Edgar  Thom-  Chicago  Works,  wodurch  ein  zweimaliges  Umleeren 
son  enthält  4 Converter  von  je  15  t,  davon  sind  des  flüssigen  Stahls,  behufs  besserer  Mischung, 
beständig  drei  in  Betrieb.  Diese  drei  liefern  bezweckt  wird.  Zum  Stahlwerk  gehören  zwei 
170  Chargen,  d.  h.  rund  2500  t in  24  Stunden,  grofsc  Mischer  von  250  bezw.  300  t Fassung. 

Hinter  den  Birnen  befinden  sich  vier  höher  Um  die  Temperatur  des  Metallbades  in  denselben 
stehende  Cupolöfen,  die  direct  in  die  Converter  genügend  hoch  zu  halten,  wird  Petroleum  ein- 
entleeren, aufserdem  kommt  flüssiges  Eisen  vom  gespritzt. 

Mischer  zur  Verwendung.  Je  2 Converter  haben  Aber  nicht  nur  in  den  Bessemerwerken  der 

einen  gemeinschaftlichen  Giefskrahn,  der  die  Giefs-  Vereinigten  Staaten  Nordamerikas  hat  die  Wagen- 
pfannen auf  eine  Plattform  überschiebt,  die  zur  gufsmelhode  Platz  gegriffen,  sondern  auch  in  den 


a tO-t  Giflfskraho.  b 10  t Krahn.  t r,  Converter  IVr.  1 u.  I d Vom  Mischer,  e Coqniilvn.  f Nach  den  Wftrmüfon. 


Figur  6.  Bessemer- Anlage  der  Joliet  Works,  111. 

Aufnahme  von  2 Pfannen  eingerichtet  ist.  Hier-  meisten  Martinwerken.  Ich  will  hier  nur  von 

unter  befindet  sich  das  Giefsgeleise.  Die  Platt-  zwei  der  gröfseren  Werke  dieser  Art  berichten 

formen  werden  von  einem  Krahn  mit  geringer  und  zwar  von  den  Marlinanlagcn  der  „Tennessee 

Ausladung  bestrichen,  der  zum  Abheben  der  leeren  Coal,  Iron  and  Railroad  Company*  in  Ensley  und 

Giefspfannen  dient.  Die  Anordnung  ist  aus  Fig.  7 den  „Illinois  Steel  Works*  in  South  Chicago, 

ersichtlich.  Namentlich  das  erstgenannte  Werk  in  Ensley  ist 

Ei  vvähnenswertli  ist  noch  die  Bessemeranlage  hochinteressant  und  wird  voraussichtlich  noch  sehr 

der  „Cambria  Steel  Co.*  in  Johnstown.  Das  viel  von  sich  reden  machen.  Es  ist  ein  Unter- 

Werk  hat  im  vorigen  Sommer  alle  Vorbereitungen  nehmen,  das  sehr  wohl  dazu  angethan  ist,  die 

getroffen,  um  in  kürzester  Zeit  zum  Wagengufs  Aufmerksamkeit  der  ganzen  Eisenindustrie  der 

übergehen  zu  können.  Die  Anlage  besteht  aus  alten  und  neuen  Welt  auf  sich  zu  lenken.  Das 

4 Birnen  von  je  12  t,  in  Gruppen  von  je  zwei  Werk  war  z.  Z.  meines  Besuches  noch  ira  Bau 

aufgestellt,  so  dafs  zwei  symmetrische  Anlagen  \ begriffen,  ist  aber  Ende  des  verflossenen  Jahres 
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in  Betrieb  gesetzt  worden  und  damit  ist  Alabama, 
das  schon  seit  Jahren  eine  gewichtige  Stimme  auf 
dem  Roheisenmarkt  besitzt,  nunmehr  als  ganz 
neuer  Goncurrent  auch  auf  dem  Stahlmarkt  auf- 
getreten und  zwar,  wie  zu  erwarten  steht,  mit 
gleich  gutem  Erfolge  wie  beim  Roheisen.  Zu 
verwundern  ist  ja,  dafs  dies  nicht  schon  lange 
der  Fall  gewesen,  denn  es  war  nur  zu  beweisen 
nöthig,  dafs  das  in  Alabama  erblasene  Roheisen 
sich  zur  Stahlbereitung  eignete  und  dieser  Beweis 


hydraulischer  Plungerkolben , von  denen  zwei 
an  jedem  Ofen  angebracht  sind.  Dieselben  Bolzen, 
die  diese  Drehvorrichlung  mit  dem  Ofen  ver- 
binden, tragen  rechts  und  links  je  ein  frei  her- 
unter hängendes  Wangensliick,  welche  zur  Auf- 
nahme eines  schwebenden  Plateaus  dienen,  das 
bei  der  Drehung  des  Ofens  stets  in  horizontaler 
Lage  bleibt.  Die  Tlidren  der  Oefen  werden 
durch  Prefslufl- Cy  linder  gehoben;  die  Thür- 
geschränke  sind  mit  Wasser  gekühlt.  Die  inler- 


a a,  a*  a,  Cupolofen  Nr.  f,*2,  3,  4.  b Giefokrnhn,  t «\  et  et  Converter  Nr.  1.  t,  3,  4.  d Hochbahn  vom  Mischer.  « Krahn  für 
da*  Hiteau  f.  g Schlackeogdltm«.  h Gioleg -leise. 

Figur  7.  Bessemeranlage  der  Edgar  Thomson  Works. 


wurde  erbracht  durch  die  Versuche  in  der  , Bir- 
mingham Rolling  MilP,  welche  vor  etwa  21/*  Jahren 
versuchsweise  zwei  Martinöfen  — es  waren  die 
ersten  in  Alabama  — aufstellen  liefs  und  seither  mit 
Erfolg  in  Betrieb  hat.  Erst  auf  Grund  der  in 
Birmingham  erzielten  günstigen  Resultate  sah  sich 
die  grofse  .Tennessee  Co.“  veranlafst,  in  grofsem 
Mafsstabe  zur  Stahlfabrication  (iberzugehen,  und 
so  errichtete  sie  das  neue  Stahlwerk  Ensley. 

Die  Marlinhalle,  die  740'  lang  und  80'  breit 
ist,  enthält  10  drehbare  Wellman-Seaverüfen  von 
je  50  t Fassung.  Die  Drehung  geschieht  vermittelst 


essunteste  Neuerung  der  in  Ensley  erbauten  Oefen 
besteht  in  einer  eigenartigen  Vorrichtung,  welche 
an  der  Abstichseite  des  Ofens  angeschlossen  ist. 
Es  ist  dies  ein  sogenannter  ,Au$guf$topf‘,  an 
dem  sich  unten  zwei  mit  Stopfen  versehene 
Giefslöcher  befinden,  so  dafs  zwei  Goquillen  zu- 
gleich gefüllt  werden  können.  Dieser  Ausgufs- 
topf  hat  einfach  den  Zweck,  die  Giefspfanne  zu 
ersetzen  und  vom  Ofen  direct  iu  die  Goquillen 
zu  giefsen.  Versuche  sind  bis  heule  bereits  ge- 
macht worden  und  im  allgemeinen  nicht  un- 
günstig ausgefallen,  aber  erst  die  Zukunft  wird 
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zeigen,  ob  diese  Vorrichtung  sich  praktisch  be- 
währen wird.  Beim  Ablassen  der  Schlacke, 
was  ebenfalls  durch  Kippen  des  Ofens  geschieht.  , 
werden  die  beiden  Füllvorrichtungen  für  die  Co-  | 
quillen  entfernt  und  durch  ein  einfaches  Ausgufsstück 
ersetzt.  Vorsichtshalber  ist  übrigens  in  der  Giefs- 
halle  ein  schwerer  Laufkrahn  vorgesehen.  Sollte 
sich  also  die  directe  Ausgufsvorrichlung  auf  die 
Dauer  nicht  bewähren,  so  wird  der  Ofen  durch 
Drehung  in  die  am  Laufkrahn  hängende  Giefs- 
pfanne  entleert  und  die  Coquillen  auf  die  ge- 
wöhnliche Weise  gefüllt.  Die  zum  Gusse  bereit- 
stehenden  Coquillen  befinden  sich  paarweise  auf 


abfuhr  ist  in  bequemer  Weise  so  eingerichtet, 
dafs  sie  in  einem  unter  Flur  befindlichen  Kanal 
vor  sich  gehen  kann.  Es  besteht  nur  diese  eine 
Gasanlage  für  das  Martinwerk,  alle  Wännöfen 
der  Walzwerke  erhalten  directe  Kohlenfeuerung. 

Figur  8 zeigt  den  Grundrifs  eines  Bruchtheils 
der  Ofenanlage. 

Die  Martinanlage  in  South-Chicago  wurde 
1895  in  Betrieb  gesetzt.  Sie  besteht  aus  zehn 
nebeneinander  aufgeslellten  Oefen  und  zwar  vier 
feststehenden  von  je  25  t und  6 Wellman-Oefen. 
davon  2 zu  25  l und  4 zu  50  t.  Die  jährliche 
Production  der  10  Oefen  beträgt  175000  t.  Die 


a Gi*fbpI*tMU.  k Gtcfcgeleise.  c W«llro*n-lUri{Dof«n.  d QtArgtrg*l*is«. 

Figur  8.  Wellman-Oefen  des  Stahlwerkes  Ensley,  Al. 


elektrisch  bewegten  Wagen,  die  nach  jeder  Füllung 
langsam  vorwärts  geschoben  werden.  Nach  dem 
Gusse  werden  aufserhalb  der  Giefshalle  zunächst 
die  Coquillen  abgestreifl  und  die  Wagen  mit  den 
daraufstehenden  Blöcken  langsam  durch  einen 
langen  Vorwärmlunnel  geschoben,  erst  dann  er* 
.folgt  das  Einsetzen  in  die  Wärmöfen.  Die  Tages- 
leistung der  ganzen  Martinofenanlage  soll  1000  t 
bei  ragen;  hiervon  werden  die  eigenen  Walzwerke 
600  t verarbeiten  und  die  übrigen  400  t sollen 
an  fremde  Abnehmer  abgeselzt  werden. 

Die  Gasanlage  besteht  aus  vier  in  einer  Linie 
gelegenen  Gruppen  mit  je  8 Generatoren  von 
ovalem  Querschnitt.  Die  Kohlenzufuhrung  ge- 
schieht automatisch  von  oben,  die  Schlaeken- 


Beschickung  der  Oefen  geschieht  durch  3 Well- 
mansche  Chargirmaschinen,  die  ja  auch  hier 
allgemein  bekannt  sind  und  in  Amerika  fast  in 
keinem  Martinwerke  fehlen.  Die  Thüren  und 
Ventile  der  Oefen  werden  durch  pneumatische 
Apparate  gehandhabt.  — Zur  Aufnahme  der  Giefs* 
pfannen,  die  25  bezw.  50  l fassen,  sind  2 Lauf* 
krähne  von  je  75  t,  einer  zu  40  t und  zwei  von 
je  30  t Tragfähigkeit  vorhanden. 

Die  Blöcke  wurden  im  verflossenen  Sommer 
noch  nach  dem  alten  System,  dem  Grubengufs 
gegossen,  es  waren  aber  bereits  die  nöthigen 
Vorarbeiten  im  Gange,  um  in  kurzer  Zeit  zum 
Wagengufs  Überzugehen.  Heule  wird  jedenfalls 
schon  auf  die  neue  Art  gegossen. 
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Trotz  der  aufserordenlliclici)  Fortschritte,  welche 
auf  dem  Gebiete  des  Gewindeschneidens  zu  ver- 
zeichnen sind,  und  trotz  der  geringen  Preise  solcher 
Waaren  ist  man  doch  von  jeher  bestrebt  gewesen, 
die  Spanentnahme  zu  vermeiden  und  das 
Gewinde  lediglich  durch  Verschiebung 
der  Theilchen  zu  gestalten. 

Als  eine  sehr  urwüchsige  Art,  Gänge 
auf  einer  Spindel  ohne  Schneidwerk- 
zeuge herzustellen,  mag  hier  die  alte, 
Figur  l.  vielleicht  noch  heule  in  verborgenen 
Werkstätten  geübte  Löthung  erwähnt 
werden,  bei  welcher  vierkantiger  Draht  um  die 
Spindel  gewunden  und  verlöthet  wird.  Namentlich 
die  Muttern  zu  den  Schrauhstockspindeln  wurden 


Zustande  verwendet  wird.  Auch  dies  ist  eine 
Thüringer  Handarbeit,  welche  viel  Geschicklich- 
keit erfordert.  Figur  5 zeigt,  zum  Vergleich, 
einen  Krätzer,  welcher  aus  dem  Vollen  durch 
Fräsen  herausgearbeitet  worden  ist. 

Für  die  Grofsfabrication  sind  diese  Wege  in- 
dessen zu  zeitraubend.  Man  ersetzt  den  Hand- 
stempel durch  den  mechanisch  betriebenen  Prefs- 


Figur  6.  • 


Stempel  und  prägt  die  Gänge,  bei  kleinen 
Schrauben,  kalt  ein.  Figur  6*  zeigt,  wie  die 
beiden  scheibenförmigen  Prägstempel,  von  denen 
4 vorhanden  sind,  gleichzeitig  mit  Hülfe  von 
Kniehebeln  gegen  den  Stift  geprefst  werden. 
Diese  Kniehebel  werden  durch  eine  von  oben 


auf  diese  Weise  hergestelll  und  zwar  noch  zu  , 
einer  Zeit,  wo  man  die  Spindeln  bereits  längst  | 
schneiden  konnte. 

Lediglich  durch  Schmieden  werden  noch 
heule  die  Krätzer  der  Korkenzieher  in  Thüringen 
hergestellt.  Der  Schmied  benutzt  dazu  ein  Ge- 
senkenpaar(Fig.  1), 
zwischen  dem  er 
den  Stift  in  war- 
mem Zustande  zu- 
rechtstempelt.  Man 
kann  sich  diese  Ge- 
senke entstanden 
denken  durch  Ein- 
schlagen eines  stäh- 
lernen Krätzers  in  ; 
das  glühende  Ge-  ; 
senk.  Indessen  ist 
dieser  Weg  prak-  | 

Figur  *.  Figur  4.  Figur  5.  tisch  schwer  ZU  be- 
srhreiten,  da  das 
einzuschlagende  Stück  nicht  widerstandsfähig  genug 
ist.  Die  Gänge  werden  daher  in  die  zickzackformig 
vorgerichteten  Gesenktheile  (Figur  2)  einzeln  ein- 
getrieben, wozu  einfache  Stempel  verwendet  werden. 
Das  Stempeln  erfordert  eine  grofse  Gewandtheit,  \ 
wie  man  sie  eben  nur  in  Gegenden  findet,  wo 
die  Arbeit  Generationen  hindurch  geübt  wird.  j 
Ein  so  hergeslellter  Krätzer  ist  in  der  Figur  3 I 
dargeslelll.  — Auch  durch  Winden  (F'igur  4),  j 
,n  Anlehnung  an  die  eingangs  erwähnte  Methode,  I 
stellt  man  dieses  vielgebrauchte  Instrument  j 
her,  wozu  ein  zugespitzter  Stahlstift  in  warmem  | 


herabgehende  Scheibe  bethätigt,  welche  (Figur  7) 


FiFur  7. 


durch  eine  Kurbel  getrieben  wird.  Aus  der  dem 
,lron  Age“  entnommenen  Figur  ist  nicht  zu  er- 
kennen, wie  die  Kniehebel  wieder  ausgelöst  werden 
und  wie  die  fertigen  Schrauben  leicht  und  schnell 
durch  den  Rohstift  ersetzt  werden  sollen.  Die 
Verwendung  der  Kurbel  deutet  auf  einen  continuir- 
lichen  Betrieb,  der  indessen  nur  bei  automatischer 
Bedienung  möglich  ist. 

In  dieser  Beziehung  erscheint  das  Rollen 
des  Gewindes  vortheilhafter.  Es  sind  hier  zwei 

• Nach  „Iron  Age“  1896  Nr.  22  S.  1U08. 
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Systeme  zu  unterscheiden,  je  nachdem  die  pressen- 
den Platten  eine  hin  und  her  gehende  oder  eine 
rotirende  Bewegung  besitzen. 

Figur  8*  stellt  eine  amerikanische  Maschine 
dar,  welche  auch  in  Deutschland  vielfach  zur 
Herstellung  des  Gewindes  der  Fahrradspeichen 


Figur  8. 


benutzt  wird.  Dieselbe  enthält  eine  feste  und 
eine  bewegliche  harte  Stahlplatte,  welche  mit 
Rinnen  oder  Riefen  versehen  ist,  deren  Profile 
den  zu  bildenden  Gängen  entsprechen  und  der 
betreffenden  Steigung  gemäfs  schräg  eingearbeilet 
sind.  Die  obere  Platte  wird  durch  eine  Kurbel- 


scheibe in  hin  und  her  gehende  Bewegung  ver- 
setzt ; sie  arbeitet  beim  Hingang  — von  rechts 
nach  links  — und  geht  leer  zurück.  Die  Speichen 
werden  rechts  eingelegt  und  fallen  links,  kurz 
vor  Beendigung  der  erstgenannten  Bewegung, 
heraus.  Die  Riefen  sind  an  der  rechten  Seite, 
dem  Eingänge  zu,  weniger  tief  gearbeitet,  als 
nach  dem  Ausgang  hin,  damit  die  Arbeit  nach 


• Nach  der  Preisliste  von  Schuchardt  A*  Schütte 
in  Berlin. 


und  nach  erfolgen  kann.  Man  rühmt  diesem 
kalten  Einwalzen,  was  man  auch  bei  dem  Ein- 
pressen zugeben  kann,  den  Vorlheil  nach,  dafs 
die  harte  Haut,  welche  durch  das  Ziehen  des 


2 V X 


Figur  10. 


Figur  II. 

Figur  1*. 


Drahtes  gebildet  worden  ist,  erhalten  bleibe  und 
den  Gängen  der  Schraube  auf  diese  Weise  eine 
grofse  Widerstandsfähigkeit  erlheile. 

Figur  9 zeigt  eine  Maschine  desselben  Systems, 
bei  welcher  die  beiden  Platten  durch  Kurbel- 
schleifen bewegt  wer- 
den. Figur  10  zeigt 
die  Abwicklung  der 
Prägeplatten , welche 
von  X bis  Y den  oben 
angedeuteten  Vorlauf 
haben  und  erst  nach  Z 
zu  fertig  walzen,  und 
in  der  Figur  1 1 ist 
der  Schnitt  dargestellt. 
Derselbe  zeigt,  wie  für 
Figur  13.  die  Bildung  des  Spitzen- 

gewindes eine  beson- 
dere Leiste,  a,  angesetzt  worden  ist.  Zu  einer 
ganzen  Reihe  verschiedener  Anordnungen  führt 
die  rotirende  Bewegung  der  Prefsstücke.  Die 


Figuren  1 2 und  1 3 zeigen  eine  solche,  bei  welcher 
die  Gänge  einerseits  auf  der  hohen  Kante  einer 
sich  drehenden  Prefsscheibe  a und  andererseits 
auf  der  Innenseite  eines  festliegenden  halbkreis- 
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förmigen  Stückes  b eingcarbeitet  sind.  Die  Rohslifte 
werden  bei  m mit  Hülfe  einer  Rinne  selbslthätig 
aufgegeben  und  verlassen  den  Apparat  fertig  bei  n. 

Eine  sehr  hübsche  Anordnung  zeigt  die  Fig.  14. 
Wir  sehen  hier  zwei  mit  scheibenartigen  Köpfen 
versehene,  parallel  aber  nicht  concentrisch  ge- 
lagerte Wellen , deren 
Köpfe  a und  b einander 
gegenüberstellen.  Die  vor- 
deren Flächen  derselben 
sind  mit  spiralförmigen 
Riefen  versehen,  von  wel- 
chen der  Schaft  bearbeitet 
wird.  Figur  15  und  16 
zeigen  schematisch  die 
Wirkung  derselben.  Der 
Schaft  wird  von  innen 
eingelegt  und  wandert 
während  der  Drehung 
radial  nach  aufsen.  Aus  der  Figur  16  ist  zu 
erkennen,  dafs  die  Riefen  von  innen  her  etwas 
zurücktreten,  um  dem  vollen  Schaft  Raum  zu  geben. 

Figur  1 7 stellt  ein  anderes  Grundprincip  dar. 
Die  arbeitenden  Theile  sind  drei  mit  scharfen 


Figur  16. 


Rändern  versehene  Rollen,  welche  ähnlich  wirken, 
wie  die  schneidenden  Rollen  einer  Siederohr- 
abschneidemaschine.  Indessen  ist  nur  eine  dieser 
drei  Rollen  ganz  scharf,  während  die  anderen 
den  Uebergang  zu  dieser  Schärfe  bilden.  Sie 


Figur  18. 


sind  in  radialen  Schlitzen  gelagert  und  werden 
gegen  den  zu  bearbeitenden  Bolzen  goprefst, 
welcher  dabei  in  Umdrehung  versetzt  wird.  Hier- 
durch würde  indessen  nur  ein  Ring  eingerollt 
werden.  Um  ein  Gewinde  zu  erhallen,  mufs 
der  Bolzen  gleichzeitig  dem  zu  bildenden  Gang 
entsprechend  vorgeschoben  werden.  — So  ein- 


fach das  Princip  erscheint,  so  complicirt  ist  die 
Ausführung,  welche  in  der  Figur  18  dargestellt 
worden  ist. 

Wesentlich  einfacher  ist  die  in  der  Figur  19 
angegebene  Anordnung.  Die  Scheiben  sind  hier 
mit  mehreren  in  sich  zurücklaufenden  Nuthen  ver- 
sehen — also  ganz  ähnlich,  wie  bei  der  vorigen 
Maschine  — , «ler  dort  erforderliche  Vorschub  aber 


ist  durch  Schiefstellung  vermieden.  Wie  aus 
der  Figur  20  zu  erkennen,  sind  die  Rillen  wiederum 
mit  zunehmender  Tiefe  ein  gearbeitet,  so  dafs  die 
Seitenansicht  der  Scheiben  eine  Excenlricitfit  wahr- 
nehmen läfst. 

In  gleicher  Weise  arbeitet  die  in  der  Figur  21 
dargeslellte  Maschine,  welche  indessen  mit  drei 
Arbeitswalzen  versehen  ist,  die  von  oben  her 


durch  eine^  Pressschraube  bethätigt  werden.  In- 
dessen ist  hier  der  interessante  Unterschied  zu 
vermerken,  dafs  die  Rillen  spiralförmig  ver- 
laufen, so  dafs  die  drei  Wellen  wieder  parallel 
sein  dürfen  hierdurch  wird  der  Bau  wesentlich 
vereinfacht. 

Die  Anordnung  Figur  1 9 erinnert  bereits  leb- 
haft an  diejenige  des  Schrägwalzverfahrens  von 
Mannesmann.  In  der  Figur  22  tritt  eine  solche 
Aelmlichkeit  noch  mehr  hervor.  Es  ist  dies  die 
Gewindewalzmaschine  von  C.  W.  Hasen  clever 
Söhne  in  Düsseldorf.  Die^wieder  etwas  schräg 
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gegeneinander  gelagerten  radial  verstellbaren  Wal- 
zen, welche  in  der  Figur  links  erkennbar  sind, 
werden  von  rechts  her  angetrieben  und  ziehen 
den  Schaft  zwischen  sich  durch.  Zur  Herstellung 


zeug  in  Verbindung  mit  von  aufsen  bewirktem 
Vorschub  (Figuren  17  und  18),  ferner  schief- 
stehende Achsen  der  Schneidwalzen  mit  in  sich 
zurücklaufenden  Rillen  (Figur  19),  bei  welchen 


Figur  K. 


des  Gewindes  sind  die  Walzen  mit  vertieften 
Gängen  versehen,  welche  sich  in  dem  Material 
ahdrücken.  Dasselbe  wird  aber  hier  rot h warm 


aufgegeben.  Die  Maschine  dient  zur  Herstellung 
groben  Gewindes  für  Schienenschrauben,  Isolir- 
stützen  u.  s.  w. 

Wir  finden  also  bei  diesen  Maschinen  drei 
Wege  vertreten,  durch  welche  der  Vorschub  er- 
zwungen wird : Parallelität  von  Stift  und  Schneid- 


die  Bolzen  tangential  herausfallen,  und  endlich 
Schiefstellung  der  Walzen  mit  spiralförmig  ver- 
laufenden Rillen,  welche  den  Bolzen  achsial  vor- 
treiben, wie  Figur  22. 

Der  Kreis  unserer  Darstellung  wird  geschlossen 
durch  die  Maschine  zum  Schmieden  von  Holz- 
schrauben von  Bouchacourt  & Delille  io 
Fourchambault  (Frankreich),  bei  welcher  der 
glühende  Bolzen  zwischen  geeignet  vorbereiteten 
Backen,  genau  wie  bei  der  Krätzerfabrication  in 
Thüringen,  bearbeitet  wird.  Wir  sehen  in  u 
(Figur  23)*  die  obere,  durch  eine 
Kurbel  auf  und  nieder  bewegte,  und 
in  b die  untere  Backe,  welche  genau 
den  am  Eingang  angegebenen  Fig.  1 
und  2 entsprechen.  Das  Senken  der 
Unterbacke  erfolgt  durch  Verschieben 
eines  Keiles  h vermittelst  des  Hand- 
griffes m.  Zur  genauen  Einstellung  dient  ein 
weiterer  Keil  t,  welcher  in  seiner  Lage  ein  für 
allemal  festgestelll  wird.  Der  warme  Bolzen 
wird  während  der  Arbeit  unter  entsprechender 
Drehung  vorgeschoben  und  zuletzt  nach  dem 
Senken  der  Unlerbacke  herausgenommen.  Dabei 
wird  er  durch  den  folgenden  glühenden  Bolzen  aus- 
gewechselt, worauf  das  Unlergesenk  in  die  oberste 
Stellung  zurückgebracht  wird.  Haedicke. 

* „Zeitschrift  für  Werkzeuge  und  Werkzeug- 
maschinen* 1899  8.  306. 


Figur  24. 
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Entspricht  das  zur  Zeit  übliche  Prüfungsverfahren  bei  der 
Uebernahme  von  Stahlschienen  seinem  Zwecke  ? 

Ein  Beitrag  zur  Verbesserung  dieses  Verfahrens. 

(Nach  „Baumaterialienkunde’‘  1899  Heft  9 bis  12,  besprochen  von  A.  Martens.) 

(Schlufs  von  Seite  310.) 


Schlußfolgerungen. 

Am  kürzesten  werden  sich  die  aus  den  Versuchs- 
ergebnissen zu  ziehenden  Folgerungen  darstellen 
lassen,  wenn  ich,  meinen  Zusammenstellungen  in 
den  Tafelliguren  und  in  Tabelle  1 folgend,  die 
Schlüsse  ziehe  und  später  am  geeigneten  Orte  die 
Anschauungen  des  Verfassers  zur  Geltung  bringe. 

In  Abbild.  3 erkennt  man  aus  den  unteren 
Linienzfigen  leicht,  soweit  dies  bei  den  Ungleieh- 
mäfsigkeiten  im  Material  und  bei  der  Unvermeid- 
lichkeit von  Fehlern  in  der  Versuchsausführung 
überhaupt  gesetzmäfsig  hervorlreten  kann,  dafs 
mit  wachsender  Biegegrenze  (starke  Linie  as.)  die 
Streckgrenze  (schwache  Linie  og)  des  Materials  beim 
Zugversuch  gleichsinnig  mit  os.  wächst.  Die  Linien 
für  das  Verhältnifs  os./as  in  den  oberen  Gruppen 
/.eigen  klar,  dafs  im  allgemeinen  ein  gleichbleiben- 
des Verhältnifs  besieht,  dessen  Werthe,  meistens 
zwischen  1.0  und  1,4  schwankend,  sich  einer 
(konstanten  nähern,  die  man  für  das  untersuchte 
Thomas-,  Martin-  und  Bcssemer-Material  und  die 
ähnlichen  Profile  IX  und  11a  aus  den  folgenden 
Miltelwerlhen  für  die  Gruppen  von  je  10  Schienen 
auf  etwa: 


Schiene  1 

bis 

10  0 s.|o„  = 1.313 

. 11 

20  „ = 1.204 

* 21 

30  . -=  1,192 

. 31 

40  , — 1 .299 

• 41 

50  „ = 1,226 

51 

53  . ^ 1,130 

setzen  kann. 

Ganz  Aehnliches  gilt  innerhalb  der  vorgenannten 
Grenzen  und  unter  den  gleichen  Umständen  für 
die  Verhältnisse  aB./aB.  Die  Zahlenwerlhe  schwanken 
etwa  zwischen  den  Grenzen  1,1  und  1,4  und  die 
Mittel  werthe  für  die  gleichen  Schienengruppen 
stellen  sich  auf: 


Schiene  1 bis 

10 

°b  7°n  — 

1,267 

. 11  . 

so 

1,292 

, il  . 

30 

1,298 

:si  . 

40 

„ J=E 

1,288 

n . 

50 

. = 

1.321 

51  . 

53 

. - 

1.363 

Namentlich  wenn  man  bedenkt,  unter  welchen 
Umständen  die  Zugprobe  aus  den  Schienen  ent- 
nommen ist,  ist  die  ThaUache.  dafs  ein  nahezu 
bestimmtes  Verhältnifs  zwischen  den  heim  Biege- 
versuch und  den  heim  Zugversuch  bestimmten 
Streck-  und  ßruchgrenzen  besteht,  sehr  hemerkens- 
VJ1.S0 


werth.*  Diesen  Umstand  konnte  man,  wenn  er 
sicher  nachgewiesen,  benutzen,  um  unter  Berück- 
sichtigung aller  Werthe  für  t/j  n.  und  <JB  u.  B 
sowie  unter  Berücksichtigung  der  oben  schon  be- 
rührten Bedeutung  der  Werthe  von  (/s/oB  und  o9jtf B., 
eine  von  den  Beobachlungsfehlern  und  den  Zu- 
fälligkeiten hei  der  Probeentnahme  möglichst  freie 
Einordnung  der  Schienen  zu  bewirken.  Ich  unter- 
liefs  dies  indessen,  weil  das  vorliegende  Material 
zu  wenig  unilangreich  ist,  um  lohnenden  Erfolg 
zu  versprechen. 

Der  Verfasser  steht,  wieschon  gesagt,  auf  der  Seite 
Derjenigen,  die  dem  Zerreifsversuch  für  die  Beur- 
teilung von  Schienenmaterial  eine  geringere  Be- 
deutung beimessen  als  dem  Biegeversuch.  Wenn  ich 
dieser  Anschauung  auch  im  allgemeinen  zuslimtne, 
so  halte  ich  mich  doch  für  verpflichtet  darauf  hin- 
zuweisen, dafs  man  dies  aus  allgemeinen  Gründen 
zwar  zugeben  muß,**  dafs  aber  keineswegs 
diese  Schlufsfolgerung  aus  den  vorliegen- 
den Versuchsergebnissen  mit  Nothwendig- 
keit  folgt.  Die  weiter  oben  aufgeführten  Zahlen 
lassen  schon  erkennen,  dafs  die  Ergebnisse  beider 
Versurhsarten  im  großen  und  ganzen  parallel 
laufen,  d.  h.  bei  Benutzung  der  Streck-  und  Bruch- 
grenze nahezu  den  gleichen  Mafsstah  für  die 
Materialbeurtheilung  liefern.  Aber  der  Zerreifs- 
versuch gestattet  einen  tieferen  Einblick,  wenn 
man  die  charakteristischen  Werthe  für  die  Form* 
änderungsfahigkeit  benutzt  und  namentlich  wenn 
man  ihn  richtiger  anwendet,  als  dies  bei 
Schienen u ntersuch un gen  in  der  Regel 
geschieht.  Es  ist  nicht  zu  erwarten,  dafs  man 
bei  Entnahme  eines  Rundstabcs  aus  der  Kopfmitte 
durch  den  Zerreifsversuch  ein  zutreffendes  Urtheil 
bekommt.  Dies  ist  ganz  besonders  der  Fall,  wenn 

* Die  aber  weiteren  Studiums  bedarf.  Vergleiche 
Martens:  Handbuch  der  .Materialienkunde  Abs.  186 
und  216  S.  153.  — Bach:  Versuche  mit  Gußeisen. 
Zeitschr.  d.  V.  d.  Ing.  1888,  1889  u.  f.  Auch  aus  dem 
späteren  Vergleich  in  Tabelle  2 geht  hervor,  dafs  die 
chemische  Zusammensetzung  oder  die  Erzeugungsart 
des  Materials  einen  geringen  Einflufs  auf  die  Con- 
stanten  haben  wird.  Vergl.  auch  Bachs  Unter- 
suchungen über  Gufseisen.  Zeitschr.  d.  Ver.  d.  Ing. 
I8S8.  1889. 

**  Conslr uctiunstheile  soll  inan,  wo  irgend 
angängig,  als  Cor. st ructionst  heil  in  der  Weise 
prüfen,  wie  sie  beansprucht  sind,  also  Schienen 
im  ganzen  Profil. 
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man  sich  aus  dem  Versuch  ein  Uriheil  über  das 
muthmafsliche  Verhalten  der  Schienen  an  der  Kopf- 
fläche bilden  will  (Kopfverbreiterung  bei  den  vom 
Verfasser  als  schlecht  bezeichnten  •-  s in  Tabelle  1 
und  in  Abbild.  3 — Schienen).  Schon  v.  Tet- 
majer*  hat  vor  Jahren  darauf  aufmerksam  ge- 
macht, dafs  die  Entnahme  eines  Flachstabes  an 
der  Lauffläche  des  Kopfes  sichere  Schlösse  zuläfst, 
und  auch  die  an  Tetmajers  Untersuchungen  an* 
schliefsenden  neueren  Anschauungen  über  die 
Bildung  von  Rand-  und  Kernstahl  **  weisen  darauf 
hin,  dafs  es  ganz  besonders  werthvoll  sein 
wird,  die  Beschaffenheit  und  die  Eigen- 
schaften der  Schichten  an  der  Lauffläche 
zu  untersuchen. 

Um  sich  ein  zuverlässiges  und  endgültiges  Urtheil 
darüber  zu  bilden,  ob  der  Biegeversuch  im  An* 
schlufs  an  die  Fallprobe  und  Aetzprobe  ein  zu- 
verlässiges Urtheil  über  das  muthmafsliche  Ver- 
halten einer  Schiene  im  Betriebe  geben  wird,  ist 
das  vom  Verfasser  gegebene  Versuchsmaterial  noch 
nicht  erschöpfend  genug.  Die  von  ihm  als  schlecht 
(s  in  Tabelle  1,  Abbild.  3)  bezeichnten,  offenbar 
zu  weichen  Schienen,  fallen  bei  Einordnung  der 
Ergebnisse  nach  wachsendem  <ß-  alle  an  den 
Anfang  der  Zusammenstellung.  Sie  sind  also 
jedenfalls  zutreffend  gekennzeichnet;  sie  würden 
aber  auch,  besonders  durch  den  richtig  eingeleiteten 
Zerreifsversuch,  an  gleiche  Stelle  gekommen  sein. 
Die  als  gut  (g  in  Tabelle  1 Abbild.  3)  bezeichnten 
Schienen  zerstreuen  sich  mehr  über  die  ganze 
Zusammenstellung  und  fallen  namentlich  in  deren 
mittleren  Theil.  Aber  es  ist  zu  bedenken,  dafs 
die  Schienen  noch  jung  im  Betriebe  waren  und 
nur  ziemlich  geringe  Beanspruchung  erfuhren : es 
ist  also  noch  nicht  entschieden,  ob  sie  sich  auch 
in  Zukunft  bewährt  haben  würden.  Es  ist  indessen 
zu  hoffen,  dafs  auch  die  späteren  Ergebnisse 
dieser  höchst  dankenswerten  Untersuchungen  der 
Bayerischen  Staatsbahnverwaltung  veröffentlicht 
werden,  und  man  wird  dann  sehen  können,  wie 
sich  die  Schwesterstücke  im  Betriebe  verhalten 
haben. 

Auch  die  Ergebnisse  der  Fallversuche  schliefsen 
sich  im  allgemeinen  bei  Einordnung  der  Ergebnisse 
nach  der  wachsenden  Biegegrenze  (er*.)  gesetz- 
mäßig an.  Die  Schlagzahl  (siehe  obere  Linien- 
gruppe in  Abbild.  3)  wächst  und  die  Durchbiegung 
für  den  ersten  Schlag  nimmt  mit  wachsendem 
Og.  langsam  ab. 

* .Mittheilungen  der  Anstalt  zur  Prüfung  der  Bau- 
materialien zu  Zürich*  u.  „Schweizerische  Bauzeitung1*. 

*•  Vergl.  u.  a.  Dormns:  .Studien  über  Schienen- 
stahl1*, Selbstverlag,  Wien  1898.  Ich  beabsichtigte,  die 
Unterschiede  der  Festigkeitseigenschaften  in  den  durch 
die  Aetzung  charakterisirten  Stellen  und  womöglich 
auch  die  Unterschiede  in  der  chemischen  und  mikro- 
skopischen Beschaffenheit  an  den  von  Dormus  be- 
schriebenen Schienen  festzustellen ; es  war  aber  leider 
nicht  mehr  möglich,  das  erforderliche  Probematerial 
zu  erhalten. 


Man  kann  bei  Einordnung  nach  wachsendem  1 
% nicht  erkennen,  dafs  die  Art  des  Malern]: 
(der  Erzeugungsprocefs)  einen  deutlich  hervor 
tretenden  Einfluß  auf  die  Linienzüge  ausübt.  Auch 
der  Umstand,  ob  die  Dichtung  des  Materials  durch 
Kohlenstoff  (in  Abbild.  3 im  Kopf  mit  C beschrieben' 
oder  durch  Silicium  und  Kohlenstoff  (in  Abbild.  3 
im  Kopf  mit  Si  bezeichnet)  geschah,  hat  keinen 
in  den  Linien  sichtbar  hervorspringenden  Einflufs  | 
geübt ; die  Zeichen  C und  Si  erscheinen  in  Abbild. 3 
nicht  gesetzmäßig  vertheilt.  Auch  in  Hinsicht  | 
auf  die  Zeichen  s und  g gegenüber  den  Zeichen 
G und  Si  tritt  (wohl  aus  den  oben  schon  ge 
nannten  Gründen)  keine  Gesetzmäßigkeit  hervor. 

Der  Verfasser  macht  aber  auf  S.  1 42  darauf  auf- 
merksam, dafs  bei  den  mit  Kohlenstoff  und  Silicium 
gedichteten  Schienen  die  Biegegrenzen  höher  liegen 
als  bei  den  sonst  ganz  gleiche  Werthe  liefernden 
Schienen  mit  Kohlenstoffdichlung ; vergl.  Nr.  4$, 

43,  22,  40,  24,  37  und  16.  Ich  habe,  um  dies 
klarer  hervortreten  zu  lassen,  in  Tabelle  2 die 
Schienen,  von  denen  diese  Umstände  feststehen, 
in  den  Gruppen  A und  B zusammengestellt.  Man 
sieht  leicht,  wie,  trotz  der  großen  Verschiedenheit  1 
in  der  Festigkeit,  die  charakteristischen  Vergleichs- 
zahlen  in  den  Gruppen  gleich  bleiben  und  das 
Wesen  des  Materials  deutlich  darslellen.  Aus  den 
gezogenen  Miltelwerlhen  und  aus  deren  Vergleich 
geht  hervor,  daß  in  der  Thal  die  Schlußfolgerung 
des  Verfassers  scharf  zutrifft  und  die  Streckgrenze 
für  Biegung  beim  mit  Silicium  gedichteten  Material 
hemerklich  höher  liegt  als  bei  Dichtung  nur  durch 
Kohlenstoff ; während  die  Werthe  oAjaB  und 
in  Gruppe  B durchschnittlich  nur  um  4 % höher 
liegen  als  in  Gruppe  A,  erhöhen  sich  die  Werthe 
0r./ob.  und  0g>/cfg  um  16  und  14  % im  Mittel. 
Der  Verfasser  glaubt  aus  diesem  Verhalten  den 
Schluß  ziehen  zu  können,  dafs  die  mit  Silicium 
gedichteten  Schienen  dem  Breitfahren  der  Kopfe 
größeren  Widerstand  entgegensetzen  werden  als 
die  Kohlenstoffschienen  von  gleicher  Zugfestigkeit. 

Der  Verfasser  glaubt  auch  aus  den  oben  be- 
sprochenen Thatsachen  ableiten  zu  können  und 
will  dies  durch  seine  Erfahrungen  bestätigt  finden, 
dafs  eine  gewisse  Erhöhung  der  Zugfestigkeit  allein 
noch  keine  Gewähr  für  die  Niclitverdrückung  des 
Kopfes  am  Schienenstoß  bietet  und  daß  ebenso- 
wenig günstige  Zerreiß-  und  Schlagproben  eine 
Gewähr  für  günstiges  Verhalten  der  Schienen  im 
Betriebe  liefern.  Hierbei  wird  man,  wie  oben 
schon  ausgeführt,  im  Auge  behalten  müssen,  dafs 
Zugversuche  mit  einem  Rundstab  aus  Kopfmitte 
selbstverständlich  kein  ausreichendes  Urtheil  ge- 
statten können ; dieses  würde  wahrscheinlich  zu- 
treffender werden,  wenn  man  das  Material  in 
nächster  Nähe  der  Lauffläche  auf  Zug  prüft.  Auch 
die  vom  Verfasser  in  Aussicht  genommene  Druck- 
probe dürfte  nur  dann  einen  befriedigenden  Schlufs 
auf  das  Verhalten  des  Materials  im  Betriebe  ge- 
statten, wenn  man  in  erster  Linie  das  Material 
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Tabelle  2.  Einflufs  der  chemischen  Zusammensetzung. 


Nr. 

Fallvenueh 

§§§ 

Verhältnisse 

1 c 

Mn 

St 

Z 

d, 

| I^U  | 

's-'«» 

A.  Thomasschienen  mit  Kohlenstoff  gedichtet  (nach  0#  geordnet). 

16 

0.390 

0,765 

' 0,027 

6 

49 

6200 

21,0 

8120 

0,64  | 

0,48 

0,99 

1.31 

19 

— , 

— 



7 

45 

6860 

19.5 

9030  1 

64 

43 

0,89 

32 

22 

460 

633 

25 

6 

47 

6590 

19,5 

87)00 

62 

47 

1.00 

30 

24 

430  i 

632 

17 

6 

48 

0150 

20.0 

8580 

57 

49 

1,19 

40 

26 

— ] 

— 1 

— 

7 

45 

6710 

19,0 

8830 

64 

48  1 

0,99  1 

3 t 

20 

580 

732 

63 

8 

43 

7180  1 

18,0 

9600 

59 

50  i 

1,06 

29 

21 

— 

— j 

— 

8 

42 

6760  1 

18,0 

9150 

63 

7i0 

1,07  ! 

43 

4t 

— i 

— 

— 

8 

42 

7040 

18,0 

9400 

65 

50 

1,0! 

34 

4« 

— 

— 

— 

8 

43 

6990  | 

17,5 

8970 

64 

53  ! 

1,08 

28 

Mittelwerthe 

. . . 

0,625 

0,487 

4,031 

1,303 

B. 

Thomasschienen  mit  Kohlenstoff  und  Silicium  gedichtet  (nach  <?.*• 

geordnet). 

3 

— 1 

_ i 

— 

5 

51 

5830  | 

19,5 

7520 

0,61 

0,58 

1,11 

1,29 

18 

0,300 

0,914 

0,326 

6 

48 

6160  | 

19,0 

8080 

67 

53 

03 

31 

29 

— i 

— 

6 

50 

6130 

24,5 

7980 

67 

! * 53  1 

04 

30 

32 

260  ! 

897 

313 

5 

51 

5670 

16,5 

7650 

68 

57 

15 

35 

37 

300 

848 

316 

6 

48 

6080 

14,0 

8080 

61 

56 

23 

33 

43 

— j 

— 

6 

47 

6320 

22,5 

8500 

66  | 

7>5 

12 

34 

48 

280  1 

— 

— 

6 

40 

6390 

20,0 

8500 

61 

58  1 

27> 

33 

49 

1,013 

310 

6 

47 

6100  i 

16,0 

8430 

57 

59 

42  i 

38 

50 

— 

j 

— 

7 

44 

7000  • 

19,5 

9080 

62 

57  , 

19  | 

30 

53 

330 

1,145 

299 

9 

40 

6670 

20,0 

9640 

69  i 

59 

24 

48 

Mittelwerthe 

0.649 

0,565 

1,178 

1,341 

C.  Martinschienen  mit  Kohlenstoff  und  Silicium  gedichtet. 

30  1 

1 0,300 

0,831  1 

0,220  1 

5 

52 

6360 

18,0 

8470 

0,54 

0,51 

1,25 

1,33 

47  | 

330 

949  | 

200  | 

5 

51 

6620 

17,0 

8770 

55 

55 

32 

32 

Verhältnis  B/A 

100  = 

104 

116  | 

114 

103 

an  der  Lauffläche  prüft.  Die  Bemerkung  des  Ver- 
fassers (S.  143),  dafs  die  Druckversuche  sich  noch 
nachträglich  an  Material  aus  den  noch  vorhandenen 
zerrissenen  Hundstäben  ausführen  liefsen,  tuft  das 
Bedenken  hervor,  dafs  bei  diesen  Stäben  wahr- 
scheinlich Veränderungen  der  P-  und  S- Grenze 
eiDgetreten  sein  dürften.* 

Der  Verfasser  macht  darauf  aufmerksam,  dafs 
die  thatsächlich  siliciumreichen  Martinschienen  hohe 
Biegegrenzen  (d8.)  bei  gleichmäfsigem  Material 
haben.  Um  hier  einen  unmittelbaren  Vergleich 
zu  ermöglichen,  habe  ich  in  Tabelle  3 eine  Gegen- 
überstellung der  Ergebnisse  von  Thomas-,  Bessemer- 
und  Martinschienen  in  je  zwei  vergleichbaren 
Gruppen  von  niedrig  und  hoch  liegenden  Biege- 
grenzen gegeben.  Auch  gegenüber  den  mit  Silicium 
gedichteten  Thomasschienen  liegen  die  Biegegrenzen 
der  Bessemei  und  der  Martinschienen  höher,  wie 
aus  den  Wertben  für  tfgjffs  ja  ohne  weiteres 
erkannt  wird,  obwohl  die  Thomaschienen  beim 
Schlagversuch  durchweg  widerstandsfähiger  er- 
scheinen als  die  der  beiden  anderen  Gruppen, 
denn  bei  ihnen  sind  6 bis  S Schläge  (Z)  erforder- 
lich, um  110  mm  Durchbiegung  zu  erzielen, 
während  bei  den  Bessemerschienen  nur  4 bis  5 

* Martens:  .Materialienkunde*  Abs. 314,  m— p. 


I und  bei  den  Marlinschienen  nur  5 Schläge  hierzu 
nothwendig  sind. 

Aus  der  Durchsicht  von  Abbild.  3 und  dem 
Vergleich  der  Angaben  neben  den  Figuren  geht 
hervor,  dafs  die  vom  Verfasser  als  schlecht  (s) 
bezeichnten  Schienen  mit  zu  weichen  Köpfen  fast 
durchweg  in  die  untere  Bildgruppe  fallen,  deren 
Aetzbilder  also  Randstahl  und  flammenförmig  an- 
geordnete Aetzflfichen  zeigen.  Die  mit  gut  (g) 
bezeichnten  Schienen  liegen  meistens  in  der  oberen 
Gruppe.  Die  Bilder  sind  stets  in  den  einzelnen 
Gruppen  so  geordnet,  dafs  die  Bilder  von  den 
scheinbar  am  meisten  an  gefressenen  Querschnitten 
links  und  die  dichteren  nach  rechts  genickt  sind. 
Die  meisten  Querschnitte  der  Bessemersch  jenen 
j liegen  in  der  zweiten  Gruppe  der  oberen  Reihe; 
das  ganz  links  liegende  Bild  25  läfst  vermulhen, 
dafs  der  Kopf  der  Schiene  im  Betriebe  wegen  der 
stark  ausgebildeten  Blasenzone  bald  unganz  ge- 
worden wäre.  Die  mit  Blasenspuren  in  der  Kopf- 
fläche behafteten  Schienen  5 1 und  8 zeigen  ganz 
verschiedene  Eigenschaften.  Obwohl  beide  als 
gut  (g)  bezeichnet  sind,  hat  51  grofse  Sprödigkeit 
beim  Schlagversuch,  grofse  Festigkeit  und  geringe 
Dehnung  gezeigt.  Danach  ist  es  fraglich,  ob  die 
Schiene  dauernd  gut  im  Betriebe  geblieben  wäre. 
Die  Nachbarschiene  8 ist  nach  allen  Versuchs. 
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Tabelle 

3. 

Fall- 

4-5 

ver- 

Zugversuch 

Vorhin  tiiijMW 

Nr. 

such 

“S 

Z | <i 

' H 5 

IV 

"8 1 B 

"wl  fB* 

(<>b/<'b 

A. 

Thomasschienen. 

24 

6 48 

6150  20,0 

8580 

67 

49 

1,19 

W 

26 

7 45 

6710  19,0 

S-N30 

64 

43 

0,99 

31 

27* 

C 51 

6880  t 11, Ol 

7860 

50 

54 

1,23 

14 

29 

6 50 

6130  24,5 

7980 

67 

53 

04 

30 

Mittel  . . 

0,62 

; 0,51 

1.11 

1,29 

37 

6 48 

6080  14,0 

8080 

61 

56 

23 

33 

43 

6 47 

6320  22,5 

8500 

66 

55 

12 

34 

u 

8 42 

7040  18,0 

9 pH) 

65 

50 

01 

34 

46 

X 43 

6990  17,5 

8970 

64 

53 

08 

28 

48 

6 46 

6390  20,0 

8500 

61 

58 

25 

33 

Mittel  . . 

0,63 

0,54 

1.14 

1,34 

B. 

lessemerschienen. 

23* 

4 51 

5530  21,5 

727u 

o,54 

0,58 

1,45 

1,31 

25* 

o 55 

6350  19,5 

7680 

49 

56 

38 

21 

2H* 

4 60 

5810  22,5 

7260 

55 

59 

32 

25 

Mittel  . . 

0,52 

| 0,58 

1,35 

1,26 

34* 

4 62 

5180  22,5 

6780 

11,67 

1 0,66 

1,48 

1,31 

36 

— 

5450,  23,2 

6620 

62 

68 

33 

22 

38 

— 

6220  21.0 

6950 

56 

66 

32 

12 

Mittel  . . 

0,62 

| 0,67 

1,31 

| 1,22 

C.  Martinschienen. 

30 

5 52 

6360  18,0 

8470 

54 

51 

25 

33 

!{Ti 

5 54j 

6180  19,0 

7930 

55 

56 

27 

29 

39 

5 53 

6200  20,5 

8310 

56 

55 

32 

34 

40 

5 52 

6430  18,0 

8120 

53 

57 

35 

26 

41 

5 5<> 

6410  19,0 

Npll 

56 

55 

28 

31 

42 

5 51 

6500  19,5 

K*  K 

55 

55 

30 

31 

45 

5 51 

6.170  19.0 

8620 

56 

54 

29 

33 

47 

5 51 

6620  17,0 

8770 

55 

55 

32 

32 

Mittel  . . 

0,55 

0,55 

1.30 

1.31 

i 

weiche 

1 B 

84 

j 114 

122 

98 

» tr-  | 

Schienen 

1 c. 

89 

100 

113 

103 

A - 

100  1 

härtere 

1 B 

98 

106 

115 

93 

1 

Schienen 

t C 

87 

102 

114 

l<N> 

Ergebnissen  als  durch 

aus  w 

eich  zu  bezeichnen, 

und  da 

sie  in  dieser  Beziehung  noch  hinter  den 

meisten 

mil  8 bezeichneten  Schienen 

zuriickbleibt. 

so 

wird 

man  wob 

nicht  zu 

weit  fehlgehen 

. wenn 

man  auch  ihr 

seine 

allzugroße 

Betriebsdauer 

beimifst. 

Nach  meiner 

Anschauung,  die 

sich 

mit  der 

des  Verfassers  nicht  völlig  deckt,  * 

wird  man  als 

(iesammlergebniß  der 

vom  Verfasser 

mitgelheilten 

* ln  Ergänzung  seiner 

bereits  besprochenen 

Meinung 

über  den  Werth  der  Zerreißproben  und  der  Biegung«- 

schaulinie  sagt  nämlich  der  Verfasser 

iltlf  S. 

1 55 : 

■ • • 

. kommt 

nnn 

unwillkürlich  zu  dem  Schluß, 

dafs  sich  durch  die  bisher  übliche  Prüfungsmethode 

die 

schlechten  Schienen 

nicht 

erkennen  lassen  und 

daß  durch  die  Biegeprobe  mit 

Abnahme  der  Schau- 

linien  ein  Mittel  gefunden  zu  sein  scheint,  das  wenig- 

«lens  einigermaßen  vor  der  Uebernahme  sc 

illech  t er 

Versuchsreihen  hervorheben  können,  daß  die  alle 
Erfahrung*  bestätigt  wurde,  w'onach  die  Prüfung 
derSchienen  am  zuverlässigsten  durch 
den  Biegeversuch  und  den  Schlagversuch 
geschieht,  d.  h.  also  durch  Prüfung  des 
ganzen  Coustructionstheils,  wie  er  in 
den  praktischen  Gebrauch  kommt.  Die 
Aetzprobe  darf  man,  wie  es  scheint,  als  ein  werth- 
volles Hiilfsmiltel  für  die  Beurtheilung  des  muth- 
maßlichen  Verhaltens  der  Schienen  im  Betriebe 
ansehen  (der  Verfasser  steht  dieser  Sache  zweifelnd 
gegenüber:  vergl.  seine  später  wiedergegebenen 
Auslassungen);  indessen  scheint  es  mir  zweck- 
mäßig zu  sein,  von  dem  vielfach  angewendeten 
Aetzvorfahrcn  mit  starker  Salzsäure  abzusehen  und 
statt  dessen  Verfahren  anzuwenden,  die  klarere 
Aelzbilder  und  reinere  Flächen  liefern.**  Die  Er- 
schienen schützt.-  Er  wundert  sich,  daß  inan  den 
Werth  des  Biegeversuchs  nicht  früher  erkannt  habe 
(die  Conferenzen  zur  Vereinbarung  einheitlicher 
Prüfungsverfahren  haben  ihn  klar  hervorgehoben) 
und  sagt  dann  im  Anschluß  an  die  bereits  weiter 
oben  besprochenen  Anschauungen: 

,Es  lassen  sich  nun  mit  ziemlicher  Sicherheit 
zwei  Sätze  aufstellen : 

1.  Zeigt  die  Schaulinie  einer  Schienen- Biegeprobe 
Stetigkeit«  • Unterbrechungen  oder  Wendepunkte, 
so  hat  inan  es  mit  einer  Schiene  zu  Ihuu,  die 
sich  voraussichtlich  nicht  gut  bewähren  wird. 

2.  Ist  die  Fliefsgrenze  einer  Schiene  sehr  hoch  ge- 
legen, so  läßt  sich  erwarten,  daß  die  Schiene 
sich  gut  im  Geleise  halten  wird.- 

Beide  Sätze  gehen  aus  den  vorliegenden 
Versuchsergebnissen  nicht  als  notli  wendige 
Folgerungen  hervor,  wie  ich  bezüglich  des 
Salzes  1 bereits  früher  nachgewiesen  habe.  Hier  hätte 
ich  nur  noch  auf  Seite  179  Fig.  1 1 und  2 1 zu  Tafel  IX 
des  Originals  zu  verweisen,  woselbst  die  Biegeschau- 
linien  von  einer  im  Betriebe  und  auch  bei  den  Ver- 
suchen gebrochenen  Schiene  mit  stark  ungaiizem  Kopf 
(Hohlrämnen)  abgebildet  sind.  Beide  Linien  zeigen 
keineSpurvonUnstetigkeitenundZacken 
in  ihrem  Verlauf,  wie  z.  B.  die  Scliauhildcr  für 
die  Schienen  Nr.  9 und  12  Tafel  VII  es  thun.  Satz  2 
müßte  mindestens  auf  die  untersuchten  Schienen  be- 
schränkt werden  und  kann  auch  hierfür  noch  in 
Zweifel  gezogen  werden,  weil  die  Betrichserfahrutigen 
mit  den  untersuchten  Schienen  (die  von  mir  nicht  in 
die  Besprechung  gezogenen  Bessemerkopfschienen  viel- 
leicht ausgenommen)  zu  kurz  sind,  um  ein  sicheres 
Urtheil  zu  gewinnen.  In  seiner  allgemeinen 
Fassung  ist  der  Satz  überhaupt  unrichtig, 
denn  Schienen  mit  «sehr  hoch-  gelegener  Biege- 
grenze können  sehr  wohl  spröde  und  brüchig  sein 
(vergl.  Nr.  51  Tabelle  1)  uiid  sich  sehr  schlecht  im 
Geleise  verhalten.  Der  unmittelbar  hinter  Satz  2 
mitgetheilte  Beweis  mit  vier  von  Bauschinger 
geprüften  und  begutachteten  Schienen  giebt  auch  nur 
für  den  in  Tabelle  1 schon  gegebenen  Spielraum  die 
Bestätigung  für  den  Salz  2 des  Verfassers. 

* Bauschinger:  Beschlüsse  der  Conferenzen 
zur  Vereinbarung  einheitlicher  Prüfungsverfahren. 
München,  Theodor  Ackermann. 

**  Tetmajer  benutzt  mit  gutem  Erfolg  die  Lösung 
von  HX)  g Jod  und  200  g Jodkalium  in  llXJO  g Wasser. 
Aetzdauer  etwa  2 Minuten.  Tetmajer  giebt  in 
seiner  Abhandlung  übrigens  eine  UeBersicht  über  alle 
früheren  Bestrebungen  und  Erfahrungen  auf  dem  Ge- 
biete der  Aetzversuclio.  Schweiz.  Bauztg.  1896  S.  litt. 
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fahrung  auf  diesem  Gebiete  wird  aber  noch  wesent- 
lich vermehrt  werden  müssen,  um  die  Schlüsse 
aus  den  AeUbildern  sicherer  zu  gestalten.  Be- 
sonders lehrreich  dürfte  es  sein,  die  Eigenschaften 
der  durch  die  Aetzvensuche  sichtbar  gemachten 
grösseren  Saigerungsadern  oder  von  Rand-  oder 
Kernstahl  zu  studiren. 

ln  der  Versuchsanstalt  wird  die  Aetzung 
entweder  mit  Salzsäure  in  Wasser  (1:1  oder  1 :2), 
oder  mit  Salzsäure  in  Alkohol  oder  auch  mit 
Kupferammonchlorid  ausgeführt.  Die  Aetzung  in  . 
Alkohol  geht  schnell  und  läfst  das  Gefüge  bei 
schwacher  Aetzung  klar  und  deutlich  hervortreten, 
die  Oberlläche  bleibt  glatt.  Beim  Aelzen  mit  Salz- 
säure im  Wasser  bekommt  man  starke  Aus- 
fressungen , in  denen  alle  Einzelheiten  verloren 
gehen;  die  Flächen  rosten  leicht. 

Weit  besser  ist  die  Aetzung  mit 
Kupleramraonchlorid  (1  Theil  Kupferammon- 
chlorid  in  etwa  10  Theilen  Wasser  gelöst).  Der 
Schliff  wird  mit  Alkohol  und  Aelher  entfettet  und 
trocken,  mit  der  SchlifTseite  nach  oben,  schief  in  die 
Aetzflüssigkeit  gleiten  gelassen,  so  dafs  sich  keine 
Luftbläschen  anlegen.  Aetzdauer  1 Minute  bis 
höchstens  5 Minuten : meistens  genügt  1 Minute.  , 
Nach  dem  Aetzen  wird  der  Schliff  sofort  in  Wasser  1 
gebracht  und  gut  abgespült  und  der  lose  an- 
haftende Kupferbeschlag  unter  Wasser  mit  etwas 
Walle  fortgenommen.  Nach  nochmaliger  Ab- 
spülung mit  Wasser  wird  das  Stück  mit  weichen 
Tüchern  trocken  getupft  und  zuletzt  trocken  ab- 
gewischt. (Aetzen  nach  vorherigem  Benetzen  mit 
Wasser  ist  nicht  zu  empfehlen,  da  infolge  von 
Goncent  rationsströmen  aul  der  Oberfläche  des 
Schliffes  Schlieren  entstehen.) 

Die  Aetzung  ist  mindestens  ebenso  deutlich 
wie  die  mit  Salzsäure;  sie  läfst  aber  auch  das 
Kleingefüge  und  die  Korngrenzen  des  Ferrils  voll- 
kommen erkennen.  Die  Schlackeneinschlüsse  er-  i 
scheinen  hell  in  bläulichweifser  Farbe.  Der  Schliff  I 
rostet  nicht.  Beim  Aetzen  von  Blockquerschnitten 
mit  vielen  Hohlräumen  und  Nestern  von  sehr  | 
kleinen  Blasen  mufs  nach  dem  Aelzen  und  Ab-  I 
spülen  mit  Wasser  der  Schliff  längere  Zeit  in 
Alkohol  gelegt  und  dann  mit  Aether  abgespült 
werden,  weil  sonst  Wasser  aus  den  Poren  wieder 
ausschwitzl  und  nach  einiger  Zeit  Rostflecken  ent- 
stehen. (Dieses  Aetzverfahren  ist  von  E.  Heyn 
in  der  Versuchsanstalt  ausgebildet  worden ; vergl. 
„Milt  bedungen*  1899  S.  73  und  .Stahl  und  Eisen“ 
1899  S.  709.) 

Auch  zu  den  endlichen  Schlufs- 
folgerungen,  die  der  Verfasser  aus 
seinen  Veröffentlichungen  zieht,  möchte 
ich  mir  einige  Bemerkungen  erlauben,  weil  ich 
glaube,  dafs  die  Frage  wegen  des  praktischen 
Nutzwerthes  unserer  Materialprüfungsverfabren 
sonst  leicht  einseitig  beantwortet  bleiben  könnte. 

Verfasser  sagt  (S.  168)  über  die  Schlagprobe: 
.Dafs  die  sämmllichen  Schienen,  die  sich  früh-  | 


1 zeitig  breilgefahren  hatten  (die  in  Tabelle  1 
Abbild.  3 mit  s bezeichneten),  die  Schlagprobe 
bestanden,  dagegen  Schiene  Nr.  51  unter  dem 
1 ersten  Schlage  gebrochen  sei,  obwohl  sie  sich 
im  Betriebe  (1,6  Jahre  lang  bei  3,2  Mill.  Brutto- 
tonnen in  gerader  horizontaler  Strecke)  sehr  gut 
! gehalten  hätte.  Ferner  habe  die  eine  der  beiden 
! im  Betriebe  in  mehrere  Stücke  gebrochenen 
i Schienen  die  Schlagprobe  ausgehalten 
(Thomas.  Prof.  Ha  mit  grofsen  Fehlstellen  im  Kopf 
— vergl.  Figur  a und  b Abbild.  I — 3 Schläge  bis 
zu  d=ll2  mm  und  für  den  ersten  Schlag  di 
= 73  mm),  und  nur  die  zweite,  die  auch  noch 
j schwammige  Stellen  im  Fufs  zeigte,  sei  unter  dem 
I Fallwerk  gebrochen.  Hieraus  folge,  dafs  die 
■ gut  bestandene  Schlagprobe  noch  keine 
Gewähr  für  eine  gute  Schiene  biete, 
die  Probe  zeige  höchstens  Fufsfehler  der  Schienen 
und  zu  sprödes  Material  an.  Man  könne  aber 
nicht  behaupten,  dafs  eine  Schiene,  die 
unter  einem  Schlage  von  3000  mkg  Schlag- 
leistung bricht,  auch  spröde  sei,  und 
weil  die  normale  Beanspruchung  im  Betriebe 
jedenfalls  erheblich  unter  diesem  Betrage  bleibe, 
so  meint  Verfasser,  könne  man  die  Forderung 
auf  1500  mkg  ermäßigen.  Eine  Schiene,  die 
dann  noch  unter  dem  Fall  werk  breche,  könne 
sicher  als  spröde  bezeichnet  werden  und  die  Zurück- 
weisung der  ganzen  Schmelzung  sei  gerechtfertigt. 

Gegen  diese  Schlufsfolgerungen  kann  man  geltend 
machen,  dafs  die  Thatsache,  dafs  die  Schienen  bei 
der  Schlagprobe  nicht  zu  Bruche  gehen,  allein 
keinen  Mafsstab  für  den  Nutzwerth  geben  kann. 
Die  zu  weichen  in  Tabelle  1 mit  s bezeielineleu 
Schienen  haben  fast  alle  mit  wenig  Schlägen 
(Z  = 4 — C)  die  vorschriftmäfsige  Durchbiegung 
von  110  mm  überschritten.  Sie  zeigen  für  den 
ersten  Schlag  alle  Durchbiegungen,  die  über  51  mm 
liegen.  Wenn  unter  den  mit  g bezeichneten 
Schienen  auch  viele  solche  sind,  die  ganz  ähn- 
liche Ergebnisse  beim  Schlagversuch  lieferten,  so 
ist  zu  bemerken,  dafs  einmal  die  Betriebszeiten 
bisher  viel  zu  kurz  waren,  um  mit  Sicherheit 
sagen  zu  können,  dafs  diese  Schienen  sich  in 
Zukunft  ebenso  gut  bewähren  werden,  wie  die 
Schienen,  die  gröfsere  Schlagzahlen  bei  geringer 
Durchbiegung  für  den  ersten  Schlag  vertrugen. 
Man  mufs  auch  beachten,  dafs  die  mit  s und  g 
bezeichneten  Schienen  meistens  aus  dem  Betriebe 
stammen  und  nicht  feststeht,  ob  nicht  die  weichen 
Schienen  (etwa  bis  zu  Nr.  20)  von  ähnlichem  Ver- 
halten beim  Schlagversuch,  auch  in  ähnlicher 
Weise  breitgefahren  worden  wären,  wenn  sie  genau 
unter  gleichen  Verhältnissen  zu  arbeiten  hätten, 
wie  die  mit  s bezeichneten. 

Es  würde  schwer  zu  verstehen  sein,-  wenn 
namentlich  die  Schiene  Nr.  8 mit  di  = 73  mm, 
a4.  = 3600  kgiqcm  und  5 <=  23  % unter  gleichen 
Umständen  nicht  ebenso  leicht  breitgefahren  würde, 
wie  etwa  Nr.  17  und  dj  = 54  mm,  i/,.  = 3880 
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und  5 = 23,5$.  Auch  für  Schienen,  die  zu 
hart  sind  und  doch  bei  den  Schlagproben  nicht 
zu  Bruch  gingen,  wie  z.  B.  Nr.  51  bis  53,  kaun 
man  nach  dem  Umslande,  dafs  sie  sich  einige 
Jahre  gut  hielten,  an  sich  noch  nicht  den  Schlufs 
als  berechtigt  zugestehen,  dafs  sie  im  Betriebe 
dauernd  weniger  gefährlich  sein  werden  als  Schienen 
von  mittlerem  Verhalten;  auch  hier  dürfte  die 
Beobachtungszeit  im  Betriebe  nocli  zu  knapp  be- 
messen sein.  Auch  das  zuletzt  angeführte  Bei- 
spiel der  im  Betriebe  gebrochenen  Schienen  zeugt 
meines  Erachtens  nicht  durchschlagend  gegen  den 
Schlagversuch,  denn  das  Ergebnifs  di  = 73mm 
weist  doch  auf  zu  weiche  Schienen  bin  und 
sollte  an  sich  schon  stutzig  machen  und  genauere 
Prüfung  veranlassen.  Zu  beachten  ist  bei  alledem 
ja  immer  wieder,  dafs  überhaupt  nicht  zu  erwarten 
ist,  dafs  durch  die  Materialprüfungen  oder  durch 
das  Verhalten  im  Betriebe  jede  wirklich  ge- 
fährliche oder  wirtschaftlich  gering- 
wert  hige  Schiene  sicher  gekennzeichnet  wird. 
Daher  brauchen  auch  nicht  durchweg  Vcrsuchs- 
ergebnifs  und  Betriebserfahrung  parallel  zu  gehen 
und  inan  wird  sich  schon  zufrieden  geben,  wenn 
nur  eine  praktisch  grofse  Uebcreinstimmung 
zwischen  Versuchsergebnissen  und  dem  Verhalten 
im  Betriebe  erreicht  wird. 

Ich  nehme  Gelegenheit^  hier  noch  auf  eine 
andere  Schlufsfolgerung  des  Verfassers  einzugehen, 
weil  sie  eine  oft  geäufserte  Anschauung  ausspricht, 
die  jedoch  keineswegs  zutreffend  sein  dürfte.  Er 
sagt  Seite  152: 

,Bei  einem  Vergleich  der  Fliefsgrenzen  auf 
Biegung  (Biegegrenze)  im  Zusammenhänge  mit 
den  Schlagproben  der  Schienen  der  ersten  und 
zweiten  Versuchsreihe  (in  Spalte  2 Tabelle  1 mit 
I und  II  bezeichnet)  fällt  es  auf,  dafs  unter  den 
letzteren,  welche  schon  bei  vier  Schlägen  (Nr.  1, 
2,  4,  9 und  15)  1 10  mm  Einbiegung  aufwiesen, 
sich  Fliefsgrenzen  bis  zu  25  t (a^  = 3900)  be- 
finden, während  uuler  den  ersteren  drei  solche 
Parallelproben  (Nr.  3,  16,  19)  sind,  die  bei  sechs 
bis  sieben  Schlägen  auch  keine  höhere  Fliefs- 
grenze  erreicht  haben.  Diese  Erscheinung  läfst 
sich  damit  erklären,  dafs  durch  die  längere  Be- 
nutzung der  bieitgefahrenen  Schiene  im  Dienste 
die  äufsersten  Kopffasern  sich  ver- 
dichtet haben,  wodurch  die  Quetschgrcnzo 
(°  J der  Schienen  und  damit  auch  die  Fliefsgrenzc 
auf  Biegung  (<J„.)  sich  bedeutend  erhöhten.  Hier- 
nach dürften  sich  abgelängte,  früher  an  den  Enden 
breilgefahrene  Schienen,  die  weiter  verlegt  wei  den, 
ein  zweites  Mal  weniger  leicht  breitd rücken.“ 

Die  Beobachtung  des  Verfassers,  dafs  sich  die 
Biegegrenze  der  Schienen  im  Betriebe  erhöhte, 
hat  sehr  viel  Wahrscheinlichkeit  für  sich  (immerhin 
fehlt  der  unmittelbare  Beweis),  aber  eine  „ Ver- 
dichtung“ der  äufsersten  „ Kopffasern*,  d.  h.  eine 
Vergröfserung  des  Baumgewichtes  (r)  der  äufsersten 
Kopfschicht,  dürfte  nach  der  allgemeinen  Erfahrung 


| schwerlich  nachzuweisen  sein.  Es  ist  zu  bedauern, 

' dafs  nicht  vor  Ingebrauchnahme  der  Schienen 
die  Biegegrenzen  des  Materials  ermittelt  wurden, 

| dann  hätte  sich  die  Wirkung  des  Rollens  der 
Räder  auf  der  weichen  Schiene  unmittelbar  aus 
der  Erhöhung  der  oH.  Grenze  ergeben.  Dafs  diese 
Veränderung  nicht  ausgeschlossen,  ja  sogar  recht 
wahrscheinlich  ist,  geht  aus  der  Zusammenstellung 
Tabelle  4 hervor,  in  der  ich  ohne  Auswahl  in 
einer  Gruppe  die  Schienen  vereinigte,  bei  denen 
die  u8.-Grenze  nahezu  mit  der  u«-Grenze  zusammen- 
| fiel  (Og.'tJy  kleiner  als  1,15)  und  in  einer  anderen 
die  Schienen  mit  dem  Verhältnis  gröfser 

| als  1,35.  Man  sieht  in  die  erste  Gruppe  fallen 
(zufällig?)  nur  Schienen,  die  für  die  Versuchs- 
slrecken  D uud  E besonders  erzeugt  und  mit 
Kohlenstoff  allein  oder  mit  Kohlenstoff  und  Silicium 
gedichtet  wurden.  In  die  zweite  Gruppe  fällt  die 
i Mehrzahl  der  Schienen,  die  ini  Betriebe  breit 
I gefahren  wurden ; bei  ihnen  liegt  (Ja.  wesentlich 
höher  als  oH.  Nun  wissen  wir  durch  die  Versuche 
von  Bause hinger*  und  durch  die  Erfahrung, 
dafs  Eisen,  das  im  kalten  Zustande  durch  mecha- 
nische Bearbeitung  bleibende  Formänderungen  er- 
leidet, seine  Streckgrenzen  erhöht;  beim  Draht- 
ziehen  kann  oai(fn  bis  auf  0,98  und  1,00  wachsen. 
Wesentliche  Aenderungen  des  Raumgewichtes  r 
werden  hierbei  aber  nicht  bemerkt. 

Es  würde  sich  wohl  lohnen,  eine  besondere 
Versuchsreihe  darüber  anzustellen , ob  die  vom 
Verfasser  gemachte  Vermuthung  der  Erhöhung 
j von  oa  im  Betriebe  auf  Thalsache  beruhen,  denn 
unsere  Materialienkenntnifs  würde  wesentlich  er- 
weitert werden,  und  für  den  Eisenbahnbetrieb  ist 
es  sicher  nicht  ohne  Bedeutung,  feslgestellt  zu 
sehen,  wie  weit  eine  solche  Materialänderung  etwa 
geht.  Ich  halle  es  aber  auch  für  nothwendig, 
darauf  aufmerksam  zu  machen,  dafs  beim  Biege- 
versuch mit  abgenutzten  Schienen  selbstverständ- 
lich das  wirkliche  Trägheitsmoment  der  geprüften 
Schiene  zur  Umrechnung  benutzt  werden  mufs, 
weil  man  sonst  zu  Trugschlüssen  kommen  würde. 
Auch  darauf  möchte  ich  noch  aufmerksam  machen, 
dafs  beim  Biegeversuch  mit  abgenutzten  Schienen 
etwaige  gröfsere  Abweichungen  zwischen  den  Eigen- 
| schäften  von  Randslahl  und  Kernslahl  das  Ergeb- 
nifs trüben  und  zu  Trugschlüssen  führen  könnte. 
Daher  ergiebl  sich  auch  hier  wieder,  dafs  der 
richtig  durchgeführte  Zugversuch  wahr- 
| scheinlich  immer  die  klarste  Erkenntuifs 
' über  die  Materialcigenschaften  liefern 
wird.  Bei  der  Lösung  der  liier  beregten  Frage 
i wird  man  auf  Probestäbe  kleinster  Form  zurück- 
gehen müssen,  die  unmittelbar  an  der  Oberfläche 
: zu  entnehmen  sind,  wenn  man  Klarheit  über  die 
Materialänderungen  schaffen  will.  Audi  die  mikro- 
skopische Untersuchung  dürfte  Licht  bringen. 

* Ueber  die  Veränderung  der  Elaslicilutsgrenze  und 
Festigkeit  des  Eisens.  .Millh.  München"  1886  H.  13. 

Martens:  »Materialienkunde*  Abschn.  12  S.  207. 


3gle 


1.  April  1900. 


Entspricht  das  snr  Zsit  übliche  Prüfung  »verfahren  u.  s.  w.  Stahl  und  Eisen.  3T5 


Tabelle  4. 


Nr. 

g.  i. 

Fallversuch 

Zugvexsueh 

Birge- 

z 

a. 

»8 

s 

a„. 

A.  kleiner  als  1,15. 

3 

— 

5 

51 

3S5U 

19,5 

3970 

Ul 

Tb 

— 

6 

4» 

3990 

21,0 

3850 

0,99 

18 

— 

0 

48 

4130 

19,0 

4260 

1,03 

19 

- 

7 

45 

4370  ; 

19,5 

3910 

0,89 

20 

— 

8 

43 

4230 

18,0 

4500 

1,06 

21 

- 

8 

42 

4240 

18,0 

4520 

1,07 

22 

— 

6 

47 

4050 

19,5 

4030 

1,00 

2« 

— 

7 

46 

4290 

19,0 

4230 

0,99 

29 

— 

6 

50 

4110 

24,5 

4270 

1,04 

43 

— 

6 

47 

4170 

22,5 

4650 

1,12 

44 

— 

8 

42 

4590 

18,0 

4650 

1,01 

40 

— 

8 

43 

4430 

17,5 

4780 

1,08 

B.  ff 

g.'tfg  gröfser  als  1,35 

2* 

s 

4 

59 

2320 

24,0 

3330 

1,44 

4* 

8 

4 

59 

2550 

20,0 

3570 

1,40 

5* 

s 

5 

52 

2320 

23.0 

3570 

1,54 

6* 

K 

4 

59 

2480 

25,0 

3570 

1,44 

9* 

s 

4 

56 

2670 

15,5 

3720 

1,39 

12* 

s 

5 

51 

2670 

22,0 

3720 

1,39 

15* 

s 

4 

60 

2670 

25,0 

3840 

1.44 

31* 

K 

5 

57 

2930 

17,5 

4310 

1,48 

49 

6 

47 

4370 

19,5 

5200 

1,42 

51* 

S 

Bruch 

3880 

(1,5 

5270 

1,36 

Dafs  der  Verfasser  den  Zerreißproben  einen 
weit  geringeren  Werth  beimifst,  als  es  nach  meiner 
Ueberzeugung  zulässig  ist,  habe  ich  mehrfach 
berührt  und  meine  abweichende  Meinung  zu 
begründen  versucht.  Hier  will  ich  mich  darauf 
beschränken,  besonders  noch  auf  die  Tabelle  4B 
(geringe  Schlagzahl  Z,  grofse  Dehnung  5)  hin- 
zuweisen. 

Wie  Verfasser  sich  zu  den  ßiegeproben  stellt, 
habe  ich  ebenfalls  ausführlich  erörtert.  Ich  über- 
gehe deswegen  seine  Schlufszusaminenstellung  und 
beschränke  mich  darauf,  aus  seinen  Ausführungen 
über  den  Werth  der  Aetzprobe  folgende  Aeufse- 
rungen  wiederzugeben.  Er  sagt: 

, Dichter  Stahl,  ob  w eich  oder  hart,  scheint 
das  einzige  Erfordernifs  für  eine  gute  Seidene 
zu  sein*  (diesen  Satz  möchte  ich  nicht  in  seinem 
ganzen  Umfang  unterschreiben)  und  führt  ferner 
aus,  dafs  in  Bezug  auf  die  Aetzproben  Stahlsorten 
zu  unterscheiden  seien,  bei  denen  die  ganze  Fläche 
gleichmäfsig  (Nr.  52,  25,  35,  10  und  zum  Th.  31, 
Tafel  VII)  und  solchen  (Nr.  27,  51,  8 und  6, 
Tafel  VII),  bei  denen  das  Material  durch  Aetzen 
nicht  (? wenig?)  angegriffen  wird,  bei  denen  also 
nur  die  undichten  Stellen  erscheinen  (.Saigerungen, 
Oxyde).  Vollständig  dicht  blieben  die  Bessemer- 
stahlschienen Nr.  34,  28  und  23.  Die  Bessemer- 
schiene des  Werkes  a (Nr.  52,  Tafel  VII)  — nach 
Aussage  der  kgl.  Oberbahnämler  die  beste  Schiene 
in  Bayern  — zeigt  Handstahl  und  ist  im  all- 
gemeinen dicht ; Bandstahl  zeigen  auch  die  Thomas- 


| schienen  Nr.  33  und  27;  randblasig  ist  die  Bes- 
semerschiene Nr.  25. 

Der  Verfasser  kommt  zu  dem  Schlufsergebnifs : 
„Die  Aetzprobe  allein  als  Mafsstab  für  die  Güte 
der  Schienen  anzunehmen,  dürfte  an  der  Frage 
scheitern : wie  muß  die  Aetzprobe  aussehen,  wenn 
der  Stahl  als  dicht  gelten  soll?'1 

Der  Schluß  des  Artikels  wird  für  den  Leser- 
i kreis  ein  so  grofses  Interesse  bieten,  dafs  es  an- 
I gezeigt  erscheint,  ihn  nur  mit  den  wegen  Ver- 
I änderung  der  Tabellen  nothwendigen  kleinen  Zu- 
sätzen versehen , vollständig  abzudrucken.  Ich 
| enthalte  mich  hier  der  Bemerkungen,  weil  dieser 
I Theil  ein  Gebiet  berührt,  das  aufserhalb  meines 
i eigentlichen  Erfahrungskreises  liegt,  und  die  Punkte, 
mit  denen  ich  nicht  einverstanden  bin , ja  schon 
ausführlich  besprochen  sind.  Indessen  möchte  ich 
zum  Schlufs  noch  sagen,  dafs  ich  meine  zuweilen 
gegentheiligen  Anschauungen  dem  Verfasser  gegen- 
über zum  Ausdruck  gebracht  habe,  weil  ich  den 
i hohen  Werth  seiner  Arbeit  gern  und  voll  anerkenne, 
aber  doch  dazu  beitragen  wollte,  die  Anschauungen 
; über  den  Werth  der  einzelnen  Materialprüfungs- 
j verfahren  klären  zu  helfen.  Es  wäre  mit  grofser 
! Freude  zu  begrüfsen,  und  würde  sicher  dem  Fort- 
schritt dienen,  wenn  seitens  der  Kgl.  Bayerischen 
Eisenbahnverwaltung  auch  das  weitere  Versuchs- 
material zur  öffentlichen  Besprechung  gestellt 
würde.  * 

Der  Verfasser  schliefst  mit  folgenden  Aus- 
führungen : 

Aus  den  durchgeführten  Güteproben  läfst  sich 
nun  Folgendes  entnehmen: 

1.  Aus  Thomasstahl  lassen  sich  ebenso  gute 
Schienen,  wie  aus  Bessemerstahl  erzeugen.  Dies 
scheint  insbesondere  dann  der  Fall  zu  sein,  wenn 

i dem  Thomasstahl  Silicium  zugeführt  wird. 

2.  Ein  Vergleich  der  durchgeführten  Gilleproben 
1 mit  den  jeweiligen  Lieferungsbedingnissen  der  kgl. 

bayerischen  Staatseisenbahnen  führt  zu  den  nach- 
stehenden Ergebnissen : 

a)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1886: 
Schlagprobe,  50  kg  absolute  Festigkeit,  20  Jfc 
Contraction  und  85  Qualitätsziffer. 

Diesen  ßedingnissen  haben  von  den  unter- 
suchten 12  Stahlschienen,  die  sich  gut  be- 
währt hatten,  die  Hälfte  entsprochen  (in 
Tabelle  1 Spalte  3 mit  7 bezeichnet).  Es 
genügen  aber  diesen  Bedingungen  auch  die 
Hälfte  der  10  Slahlschienen , die  sich  an 
den  Enden  nach  kurzer  Zeit  breitgefahren 
hatten  (Tabelle  1 Spalte  3 = 3). 

• Die  ßedaction  schliefst  sich  diesem  Wunsche 
des  Verfassers  an  und  gieht  gleichfalls  der  Hoffnung 
Ausdruck,  dafs  durch  weitere  Versuche  die  in  vor- 
liegender Arbeit  erörterte  Frage  geklärt  wird.  Sie 
kann  sich  dabei  der  Ansicht  nicht  verschließen,  daß 
hei  den  Versuchen,  welche  Miller  angestellt  hat,  die 
Zahl  der  untersuchten  Schienen  zu  gering  war,  als 
daß  sie  eine  sichere  Grundlage  für  die  gezogenen 
Schlüsse  abgeben  könnten. 
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b)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1889: 
Schlagprobe  und  50  kg  absolute  Festigkeit. 

Diesen  Bedingnissen  haben  von  den  12 
guten  Stahlschienen  der  dritten  Versuchsreihe 
(Tabelle  1 Spalte  2 = 111)  8 Stück  und  von 
den  10  schlechtbewährlen  Stahlschienen  der 
zweiten  Versuchsreihe  (II)  6 entsprochen. 

c)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1897 : 
Scblagprobe  und  55  kg  absolute  Festigkeil, 
hierzu  20  % Contraction  oder  12  % Dehnung. 

Diesen  Bedingnissen  genügten  von  den 
12  guten  Stahlschienen  deren  5 und  von 
den  schlechten  eine. 

d)  Lieferungsbedingungen  vom  Jahre  1899: 
Schlagprobe  und  00  kg  absolute  Festigkeit, 
hierzu  20$  Contraction  oder  12$  Dehnung. 

Diesen  Bedingnissen  haben  von  den  unter- 
suchten 12  guten  Stahlschienen  nur  mehr 
3 entsprochen  (Nr.  25,  31  und  52),  es  sind 
dies  2 Bessemer-  und  1 Thomasstahlschiene. 

Aus  vorstehenden  Betrachtungen  dürfte  zur 
Genüge  hervorgehen,  dafs  jede  der  4 Lieferungs- 
bedingungen ungenügend  war,  indem  durch  die- 
selben sich  weder  die  guten,  uoch  die  schlechten 
Schienen  erkennen  liefsen,  weshalb  anzustreben 
wäre,  die  Bedingungen  zu  verbessern. 

3-  Nachdem  die  eine  Schiene  des  Werkes  1 
(Abbild.  1 a und  b)  die  Schlagprobe  aushielt,  so 
hätten  sich  insbesondere,  wenn  bei  der  Ueber- 
nahme  die  Zerreifsprobe  am  Ende  der  Schiene 
entnommen  worden  wäre,  die  Hohlräume  und 
unganzen  Stellen  am  Kopfe  nicht  erkennen  lassen, 
wenn  nicht  die  Schiene  nach  der  vollzogenen 
Schlagprobe  gewendet  und  auf  den  Fufs  geschlagen 
worden  wäre. 

Aus  diesem  Grunde  empfiehlt  es  sich,  jede 
Schiene,  welche  die  Schlagprobe  bereits  bestanden 
hat,  entweder  am  Fufsc  einzuhauen  und  unterm 
Fallwerke  zu  brechen  oder  dieselbe  umzukehren 
und  auf  den  Fufs  zu  schlagen,  bis  sie  bricht. 
Denn  wenn  auch  die  Schlagprobe  für  die  Güte 
der  Schienen  keinen  sicheren  Anhaltspunkt  bietet, 
so  ist  dieselbe  unter  allen  Umsländen  schon  als 
Vorprobe  für  eine  Biegeprobe  nöthig,  damit  keine 
Schiene,  deren  Bruch  zu  erwarten  ist,  unter  der 
Biegemaschine  geprobt  und  die  Ausführenden  der 
Lebensgefahr  ausgesetzt  werden. 

Dies  würde  nicht  der  Fall  sein,  wenn  eine 
entsprechende  Auffangvorrichtung  an  der  Maschine 
angebracht  werden  könnte.* 

4.  Die  sämmllichen  Bessemerstahlschienen  der 
dritten  Versuchsreihe  (III)  und  von  den  Bessemer- 
Stahlkopfschienen**  dieser  Reihe  jene,  die  den 
aufgelassenen  Versuchsstrecken  entstammen,  sowie 
auch  die  Thomasstahlschienen  des  Werkes  d 
(Nr.  31)  weisen  ein  Material  von  55  bis  65  kg 

* Das  dürfte  doch  nur  geringe  Schwierigkeit 
bereiten.  A.  \1. 

**  Von  der  Wiedergabe  der  Ergebnisse  wurde, 
wie  oben  mitgetheilt,  Abstand  genommen.  A.  M. 


absoluter  Festigkeit , mindestens  40  % Contrau- 
lion und  1 8 $ Dehnung  auf ; nur  die  allgemein 
, als  beste  anerkannte  Bessemerstahlschiene  des 
Werkes  a (Nr.  52)  hatte  bei  79  kg  Festigkeit 
13  $ Dehnung  und  20  $ Contraction. 

Ein  Stahl,  der  somit  bei  55  bis  65  kg  ab- 
soluter Festigkeit  noch  aufserdem  40  % Con- 
traction und  18  % Dehnung  giebt  und  für  den 
• noch  bei  70  kg  absoluter  Festigkeit  nur  mehr 
j 20  $ Contraction  und  12  % Dehnung  zulässig 
i wäre,  würde  nach  allen  Erfahrungen  die  meiste 
, Gewähr  für  gute  Schienen  bieten.  Es  wird  sich 
aber  kaum  ein  Werk  Huden,  das  diese  strengen 
Bedingungen  eingeht  und  aufserdem  spricht  die 
Nr.  13  der  zweiten  Versuchsreihe  (II)  selbst  gegen 
diese  Bedingung. 

Es  hat  sich  indefs  herausgestellt,  dafs  diese 
strengen  ßedingnisse  nicht  einmal  erforderlich 
! sind,  da  sich  auch  Schienen  mit  47  kg  absoluter 
Festigkeit  und  geringer  Contraction  und  Dehnung 
! gut  bewährt  haben.*  Der  Grund  dürfte  in  der  1 2 mm 
| hohen  dichten  Schichte  am  Kopfe  der  Schiene  zu 
suchen  sein,  worüber  die  Aetzprobe  Aufschlufs  giebt. 

5.  Die  Aufstellung  der  Bedingung,  dafs  eine 
Stahlschiene  an  der  Fliefsgrenze  bezw.  an  der 
i Stelle,  wo  die  Schaulinie  von  der  Geraden  in  die 
| Curve  übergeht,  so  belastet  werden  kann,  dafs 
1 die  Anstrengung  der  äufsersten  Fasern  mindestens 
4200  kg/qcm  beträgt,  bietet  die  meiste  Sicherheit 
■ dafür,  dafs  man  Schienen  erhält,  die  eine  best- 
möglichste Verschleifsungsfesligkeit  besitzen.  Der 
Vorlheil  dieser  Schienen  besteht  darin,  dafs  sie: 

a)  sich  weniger  abnützen, 

b)  an  den  Stöfsen  sich  nicht  breitfahren,  indem 
die  zweite  Versuchsreihe  (II)  nicht  eine  Schiene 
aufweist,  welche  die  erwähnte  Anstrengung 
ertrug,  und 

c)  nicht  infolge  von  Hohlräumcn  im  Kopfe 
brechen,  da  auch  keine  der  im  Betriebe  ge- 
brochenen Schienen  des  Werkes  1 (Figur  a 
und  b Abbild.  1)  bei  der  Untersuchung  die 
Probe  bestanden  hat.  Dagegen  haben  von  den 
untersuchten  zwölf  guten  Stahlschienen  der 
dritten  Versuchsreihe  (111)  9 der  Probe  genügt. 

Dieselbe  räumt  also  den  liefernden  Werken 
mehr  Goncessionen  ein,  als  die  soeben  unter  Ziffer  2 
; und  4 besprochenen  und  die  bisher  üblichen  Be- 
dingungen und  bietet  trotzdem  eine  bessere  Ge- 
währ, Schienen  mit  genügender  Versehleifsungs- 
! festigkeit  zu  erhalten. 

Wollte  man  die  ins  Auge  gefafste  Bedingung 
I noch  erweitern,  so  könnte  allenfalls  der  Zusatz 
! gemacht  werden,  dafs  Schienen,  welche  an  der 
Fliefsgrenze  nur  eine  Beanspruchung  von  3800 
bis  4200  kg/qetn  zulassen,  unter  der  Voraus- 

* Es  läfst  sich  nicht  erkennen,  ob  der  Verfasser 
hier  von  Erfahrungen  innerhalb  der  von  ihm  mit- 
I getheilten  Versuchsreihen  oder  von  Betriebsergeb- 
nissen spricht,  die  aufserhalb  der  Reihen  gewonnen 
, wurden.  A.  M. 
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setzung, dafs  die  Srhaulinieu  keine  Stetigkeits-Unter-  Bezeichnet  M das  Angriflsmoment  für  die  frei 

brechungen  zeigen,  dann  genommen  werden,  wenn  aufliegende  Schiene,  P die  Drucklast  in  kg,  1 die 

die  Aelzprobe  oberhalb  der  inneren  ßlasenzone  freie  Auflage  (100  cm),  W das  Widerstandsmoment 

noch  12  mm  vollkommen  dichtes  Material  ergiebt.  der  Schiene  in  ccm  und  a die  Beanspruchung  (im 

In  diesem  Falle  würden  noch  die  Schiene  Nr.  27  vorliegenden  Falle  4200  kg),  so  ist 

des  Werkes  i und  die  sämmtlichen  Stahlkopf-  M = 0,25P1  = »W  und  hieraus 

schienen  entsprechen,  aber  keiue  Schiene  des  I 

Werkes  1 (Figur  a und  b Abbild.  1).  p — a — — — — — = 168  W 

Mit  Rücksicht  darauf,  dafs  es  durchaus  nicht  0,25  1 25 

schwer  fällt,  neue  Schienen  zu  erzeugen,  welche  d.  h.  die  Last,  bei  welcher  der  Uebergang  von 

die  Beanspruchung  von  4200  kg/qcm  an  der  Fliefs-  der  Geraden  in  die  Curve  bei  der  Schaulinie  statt- 

grenze aushallen,  wie  aus  der  ersten  Versuchs-  finden  soll,  mufs  das  168 fache  des  Widerstands- 
reihe (I),  die  allerdings  nur  mit  Thomasstahl-  momenles  betragen. 

schienen  durchgeführt  wurde,  entnommen  werden  Nachdem  die  Durchführung  einer  Biegeprobe 

kann,  dürfte  es  angezeigt  sein,  auch  die  zuletzt  mit  Abnahme  der  Schaulinie  nur  etwa  5 Minuten 

erwähnte  Aenderung  fallen  zu  lassen.  erfordert  und  die  Schlagprobe  bei  nur  einem 

Nachdem  nunmehr  alles  zur  Sache  Gehörige  Schlage  in  der  gleichen  Zeit  beendet  ist,  so  lassen 

besprochen  ist,  möge  es  gestattet  sein,  Vorschläge  sich  leicht  alle  Schienenchargen  prüfen, 

für  neue  Lieferungsbedingnisse  zu  machen.  Es  Die  Vornahme  einer  Schlagprobe  nach  den 

würde  sich  empfehlen : jetzt  üblichen  Bedingnisseu  dagegen  erfordert  allein 

a)  von  jeder  Charge  ein  Schienenstück  zu  brechen,  15  Minuten  Zeit  und  die  Zcrreifsprobe,  die  nun 
insofern  nicht  durch  die  Vornahme  der  Schlag-  ausfallen  kann,  nimmt  auch  etwa  10  Minuten  in 
probe  oder  Biegeprobe  ohnehin  das  Brechen  Anspruch. 

einer  Schiene  der  bezüglichen  Charge  er-  Proben  in  dem  Umfange  und  in  der  eiu- 

forderlich  wird,  geschlagenen  Richtung,  wie  vorstehend  besprochen, 

b)  eine  m&fsige  Schlagprobe  mit  etwa  1500  kg/tn  wurden,  soviel  hierüber  bekannt  ist,  noch  von 
Fallmoment  als  Vorprobe  für  die  Biegeprobe,  keiner  Verwaltung  durchgeführt. 

c)  die  Biegeprobe  mit  Abnahme  der  Schaulinien  Wenn  darum  die  gegenwärtige  Arbeit  den 

einige  Tonnen  über  die  Fliefsgreuze  hinaus.  Anlafs  giebt,  dafs  nicht  allein  andere  Eisenbahn- 
Der  Zeiger  an  der  Maschine  bleibt  bei  ruhigem  Verwaltungen,  sondern  auch  Hüttenwerke  — denn 

und  langsam  fortschreitendem  Druck  an  der  nur  durch  Zusammenwirken  beider  läfst  sich  etwas 

Fliefsgrenze  einen  Moment  stehen  und  die  Ersprießliches  erzielen  — sich  entschliefsen,  Ver- 

Schaulinie  geht  in  eine  Curve  über.  An  der  suche  in  der  gleichen  Richtung  anzustellen,  um 

Fliefsgrenze  müfsle  die  Schiene  zum  mindesten  die  Uebernahmsbedingungen  zu  verbessern,  so  hat 
eine  Beanspruchung  von  4200  kg/qcm  ertragen.  , sie  ihren  Zweck  erfüllt. 


Titanhaltige  Magneteisenerze. 


Einen  Ucberblick  über  die  nach  ihrer  Massen-  Industrie  erkannten  Erzmangels,  der  dazu  führen 

hafligkeil  und  ihrem  Eisenreichthum  möglicherweise  dürfte,  die  schon  wiederholt  versuchte  Ausbeutung 

nutzbaren  Lager  von  titanhalligen  Magneteisen-  dieser  augenblicklich  nirgends  in  erheblichem  Be- 

erzen,  worunter  er  jedoch  auch  die  Ilmenit  führen-  trage  abgehauten  Erze  wieder  aufzunehmen ; hierzu 

den  oder  sogar  hauptsächlich  aus  Tilaneiscn  he-  böten  einerseits  die  Massenhaftigkeit  ihrer  Vor- 
stehenden Massen  einbegreift,  hat  J.  F.  Kemp  kommen  und  andererseits  die  hochgeschätzten  Eigen- 
in zwei  Heften  der  .School  of  mines  Quarterly“  schäften  des  aus  ihnen  dargestellten  Eisens  Ver- 

(Vol.  XX  Nr.  4 und  XXI  1)  veröffentlicht.  Eine  i anlassung,  das  solche  Vorzüge  zweifellos  gewissen 
gleiche  Zusammenstellung  hat  Bekanntlich  bereits  chemischen  Elementen  verdanke,  die  allgemein  in 

1893  J.  H.  L.  Vogt  in  der  „Zeitschr.  f.  prakt.  jenen  Erzen  enthalten  seien.  .Einige  Nachfrage 

Geologie“  gegeben;  trotzdem  hielt  Kemp  eine  von  Hüttenwerken  nach  ihnen  ist  ganz  sicher  in 

eingehendere  Vorführung  dieser  Verhältnisse,  als  der  Entwicklung  begriffen  und  kann  das  Erz  noch 

sie  bei  Vogt  zu  finden,  und  eine  Zusammen-  zu  einem  ungemein  gesuchten  machen.“  Dies  ist 

Stellung  alles  dessen,  was  hierüber  in  der  Fach-  auch  der  Grund,  weshalb  im  Folgenden  auf  den  Inhalt 

literatur  weit  verstreut  ist,  für  wünschenswerth  von  Kemps  Arbeit  näher  eingegangen  werden  soll, 

in  Anbetracht  des  drohenden  und  von  verschiedenen  Die  Mangelhaftigkeit  unserer  Kenntnisse  offen- 

Seiten  als  eine  schwere  Gefährdung  der  Eisen-  hart  sich  auffällig  schon  darin,  dafs  als  mit  titan- 
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haltigen  Eisenerzlagerstätten  ausgestattete  Länder 
hauptsächlich  nur  Nordamerika  und  Skandinavien 
anzuführen  sind,  während  der  gröfste  Erdtheil 
Asien,  sowie  Afrika,  die  doch  zweifellos  ebenfalls 
welche  enthalten  werden,  in  der  Aufzählung  ganz 
wegfallen.  Auch  von  Australien  sind  als  industriell 
wichtige  Vorkommen  nur  auf  secundärer  Lagerstätte 
ruhende  Erze,  nämlich  au  der  Küste  abgelagerte  und 
von  der  Brandung  aufbereitete  Sande  zu  nennen. 

Ihrer  ganz  abweichenden  Bildungsverhältnisse 
wegen  entfallen  die  Lager  dieser  Sand  erze  voll- 
ständig bei  der  späteren  theoretischen  Betrachtung, 
weshalb  die  gesonderte  Anführung  ihrer  Vor- 
kommen berechtigt  ist.  Und  diese  voranzustellen, 
erscheint  angebracht,  weil  sie  wahrscheinlich  am 
allereheslen  von  allen  titanhaltigen  Erzen  in  gröfse- 
rem  Betrage  im  Hüttenbetriebe  Verwendung  finden 
werden.  Hierzu  lockt  sowohl  die  Leichtigkeit 
ihres  Abbaues  und  ihrer  Verfrachtung  in  SchifTs- 
lasten,  als  auch  die  ihrer  Aufbereitung.  Unge- 
waschen zeigen  sie  sehr  wechselnden  und  selten 
zureichenden  Eisengehalt,  letzterer  läfst  sich  aber 
sehr  leicht  concentriren,  und  verspricht  in  diesem 
Falle  zumal  die  magnetische  Aufbereitung  grofse 
Erfolge,  und  zwar  nicht  nur  um  den  Eisengehalt 
zu  erhöhen,  sondern  auch  um  die  Menge  der  ver- 
haften Titansäure*  zu  verringern  oder  womöglich 
ganz  zu  beseitigen ; das  soll  allerdings  bei  Ver- 
suchen mit  canadischen  Sanden  bislang  doch  nicht 
gelungen  sein.  Es  bleibt  alsdann  für  die  Verhüttung 
nur  noch  die  von  der  Sandform  gegebene  Schwierig- 
keit. Diese  hat  man  in  Neuseeland  durch  Bri- 
kettirung  mit  Thon  zu  bewältigen  gesucht;  sollte 
es  aber,  man  verzeihe  diese  Anfrage  dem  im 
Hüttenwesen  unerfahrenen  Berichterstatter,  nicht 
möglich  und  vortheilhafter  sein,  die  Eisensande, 
die  vermuthlich  überall  im  Gemenge  mit  anderen 
Erzen  zur  Verhüttung  kommen  würden,  im  Koks  zu 
binden,  indem  man  mit  Eiserisand  gleichmäfsig  ge- 
mengten Kohlengrus  verkokt?**  — Vorkommen  von 
solchen  Eisensanden  sind  aus  aller  Welt  bekannt 
(auch  aus  Japan,  wo  sic  aus  der  Provinz  Harime 
und  von  zwei  Stellen  der  Insel  Yesso  angegeben 
werden),  als  von  technischer  Bedeutung  aber  werden 
angeführt:  aus  Neuseeland  ein  1 4 engl.  Meilen 
langes,  3 Meilen  breites  und  14  Fufs  mächtiges 
Lager  bei  New-Plymoulh , Prov.  Tarunaki,  am 
S.-W.-Ende  der  Nordinsel,  sowie  die  ihrer  Gold- 
führung wegen  geschätzten  Lager  längs  der  West- 
küste der  Südinsel;  aus  Nordamerika  aber,  ab- 
gesehen von  weniger  beträchtlichen  Lagern  an 
der  Küste  des  Lake  Champlain,  ferner  an  Binnen- 

*  Der  Amerikaner  Rossi  hat  schon  im  Jahre 
1890  gezeigt,  dafs  die  Titansäure  keineswegs  so  schäd- 
lich ist,  wie  man  früher  allgemein  annalim.  (Vergl.den 
Aufsatz:  .Zur  Ehrenrettung  lilanhaltiger  Erze*.  .Stahl 
und  Eisen*  1896  S.  310  bis  313.  Die  Redaction. 

**  Dieselbe  Frage  bat  kürzlich  J.  Wiborgh  ein- 
gehend behandelt  (.Jern  - Kontorets  Animier*  1899 
S.  267  bis  270.  Die  Redaction. 


gewässern  in  Ontario,  sowie  bei  Quogue  auf  Long 
Island,  die  ausgedehnten  Sl recken  am  Nordufer 
der  Sl.  Lorenz-Mündung,  insbesondere  in  der  Moisie- 
Bucht ; hier  bilden  die  Erze  mehrere  Zwischenlager 
in  Quarzsand  von  geringer  Mächtigkeit. 

Um  die  Berichte  über  die  normalen  Lager- 
stätten titanhaltiger  Eisenerze  zu  vereinfachen,  sei 
hier  vorausgeschickt,  dafs  sie  alle  ersichtlich  in 
einem  noch  zu  erörternden  Abhängigkeitsverhält- 
nis.se  zu  protogenen  Silicatgesteinen  stehen,  welch 
letztere  als  die  Mutiergesteine  jener  angesehen 
werden  können,  und  dafs  als  Muttergesteine  vorzugs- 
weise Glieder  der  Gabhro-Gesteinsfamilie  auftreten, 
d.  h.  durch  das  Ueberwiegen  der  Kalkbasis  über 
die  Alkalien  in  den  Feldspathen  gekennzeichnete 
Silicalgesteine,  die  nach  der  Natur  ihres  vor- 
waltenden Gemengtheils  aus  der  Augit-Hornblende- 
Gmppe  (der  niemals  normaler  Augit  oder  Horn- 
blende ist),  von  den  modernen  Petrographen  in  viele 
Arten  geschieden  werden  (wie  z.  B.  Hyperite,  Norile) 
und  die  sich  häufig  mit  feldspathfreien  Gesteinen 
(Fcridotiten  u.  a.  m.)  vergesellschaftet  und  durch 
Uebergänge  im  Mineralbeslande  verknüpft  finden. 

Dasjenige  Erzvorkommen  dieser  Art,  dem 
zweifellos  zuerst  von  Hüttenleuten  Interesse  zu- 
gewandt worden  sein  dürfte , findet  sich  in 
Schweden:  es  ist  der  Taberg  bei  Jönköping, 
dessen  Dimensionen  man  auf  fast  1,5  km  Länge, 
0,5  km  Breite  und  130  m Höhe  schätzt;  das 
Multergestein  des  Erzes  mit  einem  Gebalte  von 
31,45  % Eisen  und  6,3  % Titansfiure,  an  dem 
eine  Vanadin- Beimengung  schon  früh  aufgefallen 
ist,  wird  als  Olivin  führender  Hyperit  bezeichnet 
und  tritt  in  Gneifs  auf.  In  weniger  massigen 
Verhältnissen  wiederholen  sich  diese  Verhältnisse 
noch  an  mehreren  Stellen  in  Schweden  (InglainAla 
u.  a.  m.);  auf  Ulfö  und  Abiö  ist  das  Mutier- 
gestein aber  ein  Olivin- Diabas,  ein  den  Gabbro* 
gesteinen  also  wenigstens  nahestehendes  Mineral- 
gemenge. Ein  47  bis  52  % Eisen  bei  1 1 bis 
14,25  % Titansäurehaltiges,  nicht  nur  titanreichen 
Magnetit,  wie  an  vorgenannten  Punkten,  sondern 
auch  llmcnit  und  zwar  neben  Spinellen  zeigendes 
Erz  wurde  in  umgewandeltem  Gabbro  zu  Roulivare 
in  Norrbotten  gefunden.  Durch  sein  Muttergestein 
von  ganz  ungewöhnlicher  Art,  das  als  ein  den 
Gneifs  durchsetzender  Nephelinsyenit  bezeichnet 
wird,  ist  mehr  als  durch  seine  Massenentwicklung 
das  Erz  von  Alnö  im  bottnischen  Meerbusen  auf- 
gefallen  : es  hat  nur  noch  ein  Analogon,  das  gleich 
mit  hier  zu  erwähnen  bei  seiner  völligen  Abgelegen- 
heit gestattet  erscheint,  nämlich  zu  Jacupiranga 
in  der  Provinz  Sao  Paulo  in  Brasilien;  auch 
da  scheint,  obwohl  die  an  Magnetit  reichste  Ge- 
steinsvarietät sogar  einen  besonderen  Namen 
(„Jacupirangit*)  erhalten  hat,  das  Vorkommen 
weniger  montanistisches  als,  wegen  der  Bunt- 
scheckigkeil der  Mineralcombinationen  in  den  mit 
Nephelinsyenit  verknüpften  Gesteinen,  petrographi- 
sches  Interesse  zu  verdienen. 
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Norwegen  besitzt  wohl  die  bestuntersuchten 
und  meistbenutzlen  titanhaltigen  Eisenerze  in  dem 
Felde,  das  der  ebenfalls  der  Gahbrofamilie  zuzu- 
rechnende und  mit  vielen  anderen  Gabbrovarieläten 
vergesellschaftete  Labradorfels  bei  Ekersund  und 
Soggendal  an  der  Südweslküsle  bildet.  Der  llmenit 
(Titaneisen)  schaart  sich  da  zu  eigenen  linsen- 
förmigen Lagern  und  Schlieren,  die  in  parallelen  ! 
Reihen  und  von  einer  Hülle  eines  an  Bisilicaten 
und  Erz  reichen  Mineralgemenges  umgeben,  ent- 
weder den  Labradorfels  oder  dessen  durch  reich- 
liche Hypersthenführung  gekennzeichnete  Varietät 
.Norit*  durchziehen.  Der  Eisengehalt  beträgt 
bis  zu  56,49  %,  der  an  Titansäure  bis  zu  46  %. 
Bedeutungslos  scheinen  dagegen  andere  aus  Nor- 
wegen angeführte  Vorkommen  zu  sein,  wie  z.  B.  j 
die  aus  der  Gegend  von  Kragerö. 

Die  Reihe  der  nord  amerikanischen  Vor- 
kommen  soll  bei  dieser  Musterung  in  Nord* 
Carolina  beginnen,  von  wo  wir  sie  in  den  Staaten 
der  Ostküste  nordwärts  bis  nach  Canada  verfolgen, 
um  dann  westlich  bis  Wyoming  weiterzuschreiten 
und  schließlich  nach  Süden  (Colorado)  umzubiegen. 

In  Nord-Carolin a sind  titanhaltige  Eisen- 
erze weit  verbreitet,  zugleich  aber  auch  von  Titan 
freie  Magnetite;  abgesehen  von  wenigen  vereinzelten 
Vorkommen  (z.  B.  Caldwell  Co.),  finden  sie  sich 
zu  von  SW  nach  NO  streichenden  Gürteln  ge- 
ordnet ; in  diesem  Falle  pflegen  sie  jedocli  weniger 
grofse  (5  bis  15'  dicke)  linsenförmige  Massen  zu 
bilden.  Ihre  Mutiergesteine  sind  noch  wenig  bekannt, 
wurden  oft  als  Gneifs  oder  Schiefer  bezeichnet, 
doch  vermulhet  Kemp  in  ihnen  dynometamorphe 
Gabbros.  Der  Eisengehalt  schwankt  zwischen 
28  und  65  % , beträgt  meist  50  bis  57  % ; 
Titansäure  ist  im  allgemeinen  reichlich  vorhanden 
(10  bis  15  %),  Chrom  wurde  häutig  nachgewiesen, 
Vanadin  einmal  bestimmt. 

ln  Virginia  ist  eine  grofse  Erzmasse  zu 
Blue  Ridge,  östlich  von  Lexinglon  bekannt. 

In  New- Jersey  scheinen  die  Verhältnisse 
ganz  denen  von  Nord-Carolina  zu  entsprechen; 
auch  hier  sind  die  titanhaltigen  Magneteisenerze 
mit  von  Titan  freien  vergesellschaftet  und  in  6 
oder  7 .Gürtel“  oder  Züge  geordnet  ; der  Titan- 
säuregehall wechselt  deshalb  local  sehr,  von  nur 
einer  Spur  bis  zu  9 oder  10  %,  bleibt  jedoch 
hier  meist  niedrig.  Die  Mehrzahl  der  Titan  führenden 
Vorkommen  liegen  im  südwestlichen  Theile  des 
Musconetcong-Gürtels;  als  Muttergestein  wird  Gneifs 
in  verschiedenen  Varietäten  angegeben,  welche 
Bestimmung  jedoch  eben  sehr  angezweifelt  wird. 

In  einem  an  Titan  reichen  Erze  wurde  auch  Vanadin 
nachgewiesen;  der  Phosphorsäuregehalt  schwankt 
und  entspricht  seine  Steigerung  nicht  immer  einer 
Verringerung  des  Titansäuregehalts. 

In  New-York  sind  zwei  getrennte  Gebiete 
von  titanreichen  Erzvorkommen  zu  unterscheiden. 
Das  eine,  am  Ostufer  des  Hudson  südlich  von 
Peckshill  sich  hinziehende,  läfsl  sich  vielleicht 


als  Fortsetzung  der  aus  New -Jersey  bekannten 
Gürtel  deuten , und  gehören  die  Erze  da  dem 
| Gabbro-Zuge  der  sogenannten  Corllandt-Series  an ; 

sie  sind  auch  im  allgemeinen  arm  an  Titansäure 
| (0,15  bis  4,15  %),  dagegen  reich  an  Thonerdc, 
führen  neben  Magnetit  Spinell  und  Korund,  und 
ähneln  überhaupt  im  Bestände  den  Erzen  von 
Routivara  in  Schweden.  Der  Eisengehalt  wird 
in  keinem  Falle  höher  als  zu  40,5  % angegeben. 
Dagegen  zeigen  die  an  Eisen  allerdings  auch 
armen  (29,8  bis  44,7  %)  Erze  des  östlichen 
Adirondack  - Gebirges  im  nördlichen  Theile  des 
Landes  wieder  höheren  Titangehalt.  Ihr  Vor- 
kommen erinnert  an  das  von  Ekersund  in  Nor- 
wegen, indem  auch  sie  mit  Gabbros  und  Labrador- 
fels verbunden  auftrelen.  Ein  großer  Erzgürtel 
macht  den  Eindruck  eines  an  Erz  reichen  Gabbro- 
ganges.  Bei  Lake  Stanford  finden  sich  den 
canadischen  ähnliche  grössere,  jedoch  auch  eisen- 
arme Erzmassen. 

Aus  Rhode  Island,  als  einem  der  zuerst 
besiedelten  Staaten,  ist  das  dem  schwedischen 
Taberge  überaus  ähnliche  Erzvorkommen  des 
Cumberland  Hills  bei  Providence  schon  lange 
bekannt;  auch  hat  es  das  18.  Jahrhundert  hin- 
durch der  Eisengewinnung  gedient;  der  Hügel 
ist  150  m lang,  40  m breit  und  über  30  m 
hoch ; das  Erz  enthält  nur  28,9  bis  42,3  % 
Eisen,  3,6  bis  15,3  % Titansäure;  Aufbereitungs- 
versuche steigerten  mit  dem  Eisengehalte  zugleich 
den  an  Titansäure  (auf  21,65  %). 

Canada  ist  in  seinem  ganzen  östlichen  Theile 
reich  an  titanhaltigen  Eisenerzen;  in  Ueberein- 
Stimmung  mit  den  im  benachbarten  New  York 
bekannten  Vorkommen  des  Adirondack-Gebirges  sind 
sie  auch  hier  an  Labradorfelse  und  Gabbros  gebunden. 
Bedeutendere,  ganze  Hügel  bildende  Massen  treten 
zunächst  im  Saguenay-Gcbiete  und  dem  von  Morin, 
nördlich  von  Montreal  auf,  denen  sich  jedoch  noch 
viele  kleinere  längs  der  Ufer  des  Lorenz-Stroms  ge- 
sellen. Am  Saguenay  werden  drei  .Bänder*  von  Erz- 
lagern unterschieden,  von  denen  das  östlichste  etwa 
70  m breit  ist.  Die  Erze  scheinen  überaus  reich  an 
Tilansäure  zu  sein.  Eine  Eisengewinnung  ist  hisher 
nur  bei  dem  an  der  St.  Pauls-Bucht  unterhalb  von 
Quebek  am  St.  Lorenz  belegenen  Vorkommen  von 
30  m Mächtigkeit  und  mehrere  hundert  Meter  Er- 
streckung versucht  worden  und  zwar  vom  Jahre 
1866  an  zu  wiederholten  Malen  und  insbesondere 
noch  1873 — 1880;  während  der  Gehalt  des  Erzes 
an  Titansäurc  bis  auf  50  % steigen  kann,  ver- 
harrt der  an  Eisen  immer  nur  bei  36  bis  37%. 
Noch  weiter  llufsabwärts  am  Rapid-River  bei  der 
7-Inseln-Bucht  findet  sich  eine  von  Westen  nach 
Osten  500  in  breite,  körnige,  schwarze,  glänzende 
Erzmasse  mit  vereinzelten  Silicateinspringlingen,  aus 
der  mit  dem  Magnete  57  % auszusondern  waren, 
die  für  sich  38,7  % Eisen  bei  34  % Titansäure 
ergaben.  Auch  auf  dem  Südufer  des  St.  Lorenz- 
Stroms  fehlen  die  Erzvorkommen  nicht,  und  finden 
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sich  bei  Vermont  mehrere  Lager  geschaart,  in 
Gabbro  und  Serpentin,  deren  Erz  sehr  reich  an 
Titan  ist  und  bis  41  % Eisen  enthält;  ferner  ist 
eine  15  m mächtige  Masse  in  Serpentin  am  Colway- 
Flusse  zu  erwähnen.  Wiederum  in  gröfserer  An- 
zahl und  zwar  auch  mit  titanfreien  Magneteisenerz- 
lagern  vergesellschaftet  treten  titanhaltige  Vor- 
kommen in  den  östlichen  Grafschaften  der  Provinz 
Ontario  auf ; es  sind  meist  in  nördlicher  Richtung 
streichende  Lager,  die  in  steilen,  30  oder  noch 
mehr  Meter  hohen  Abhängen  bis  zu  400  m Länge 
ausbeifsen.  So  findet  sich  am  Pinelake  eine  im 
Mittel  30  m hohe,  600  m lange  Wand,  deren  Erz 
50  bis  60  % Eisen  bei  8 bis  25  % Titansäure, 
daneben  auch  Vanadin  enthält  und  ziemlich  frei 
von  Phosphor  und  Schwefel  ist.  Als  Muttergestein 
wird  Gabbro  angegeben,  der  zum  Theil  Gneifs- 
struclur  besitze;  doch  soll  auch  wirklicher  Gneifs 
in  der  Nachbarschaft  Vorkommen. 

Minnesota  besitzt  ein  grofses,  nördlich  und 
westlich  vom  Oberen  See  belegenes  Gabbro-Gebiet, 
das  sich  wie  mit  von  Titan  freien,  so  auch  mit 
Titan  enthaltenden  Magneteisenlagern  ausgestattet 
erweist.  Von  letzteren  findet  sich  besonders  am 
lron-Lake  ein  15  bis  25  m mächtiges,  nach  Süden 
einfallendes  Lager.  Die  40  bis  58  % Eisen  und 

2 bis  16  % Tilansäure  zeigenden  Erze  bilden  da 
gemeinschaftlich  mit  titanfreien  Magnetiten  den 
„Mayhew  Iron  Range*.  Ferner  sind  aus  dem 
Gabbro  bei  Duluth  ähnliche  Erzmassen  bekannt. 

In  W y o m i n g wurden  1 850  grofse  Magnet- 
eisenerzlager nördlich  von  Laramie  gefunden,  nach 
Haydens  Auffassung  als  Einlagerungen  in  rothem 
Granit  und  mit  diesem  gleichsinnig  slruirt  und 
gelagert.  Spätere  Untersuchungen  ergaben,  dafs 
sich  daselbst  der  „Iron  Mountain*  200m  über 
das  Thal  erhebe  als  eine  unregelmäfsig  gestaltete 
Masse  von  nahezu  eiförmiger  Grundfläche  und 
400  in  Längs- Erstreckung  nach  NW;  er  wird  als 
eruptive  Intrusion  im  leiblichen  Granit  gedeutet, 
doch  kann  man  nach  der  Beschreibung  auch  an 
eine  „ basische  Ausscheidung*  in  diesem  denken; 
Gabbro  wurde  in  der  Nachbarschaft  gefunden. 
Das  Erz  enthält  45,5  bis  53,3  % Eisen,  23  % 
Tilansäure,  0 bis  1,44  % Schw'efel. 

In  den  archäischen  Gebieten  von  Colorado 
sollen  Magneteisenlager  nicht  selten  sein,  worunter 

3 bedeutende  als  titanhaltig  erkannt  wurden,  deren 
Muttergesteine  jedoch  nicht  genau  bestimmt  sind. 
Das  eine  Vorkommen  ist  der  „Iron  Mountain“  in 
Fremont  Co.,  der  bei  220  m Länge,  160  m Breite 
und  20  ra  Höhe  7 Lager  aufweist,  von  denen  das 
gröfstc  einen  Ausbifs  von  15  m Höhe  auf  etwa 
100  m Länge  besitzt,  nach  N 10°  0 streicht  und  mit 
65°  nach  SO  einfällt;  sein  Nebengestein  wird  als 
grauer  Granit  bezeichnet,  ist  jedoch  wahrscheinlich 
Olivin-Gabbro;  das  meiste  Erz  enthält  47  bis  49 
Eisen  bei  10  bis  14  % Titansäure.  Caribou  Hill 
in  ßoulder  Co.,  benachbart  der  bekannten  Caribou- 
Silbergrube,  wird  von  kleinen  Erzlagern  aufgebaut. 


Das  Lager  im  Cebolla-Dislrict,  Gunnison  Co.,  soll 
sich  über  mehrere  (engl.)  Meilen  erstrecken  und 
sein  Erz  9,38  bis  36  jo  Tilansäure  enthalten. 

Aus  den  vorstehend  gemusterten  Verhältnissen 
folgert  Kemp  nun  zunächst,  dafs  im  Gegensatz 
zu  titanfreien  Magnetiten  — die  von  sehr  ver- 
schiedenartiger Bildung  und  Herkommen  sind  und 
sein  können  und  deren  Abbau,  beiläufig  be- 
merkt, in  Amerika  in  den  letzten  Jahren  unter 
dem  Einflüsse  der  billigen  und  leicht  reducirbaren 
Rolheisenerze  vom  Oberen  See  ebenfalls  sehr  zurück- 
gegangen ist  und  in  grofsem  Umfange  nur  noch 
auf  den  Cornwalllagern  Pennsylvaniens  betrieben 
wird  — alle  titanhaltigen,  massigen  Magnetiterz- 
körper (mit  Ausnahme  derSanderze)  nach  Charakter 
und  Entstehung  eine  enggeschlossene  Verwandt- 
schaft bilden.  Mit  Ausnahme  der  Erze  von  Alnö 
in  Schweden  und  aus  Brasilien  finden  sich  diese 
Magnetite,  „soweit  bekannt4  und  wie  oben 
schon  erwähnt  ist,  mit  Gesteinen  aus  der  Gabbro- 
familie  vergesellschaftet  und  liefern  sie  einen  be- 
stimmten Erzkörper- Typus,  „der  in  seiner  Uni- 
formität einzig  in  der  Welt  ist*.  In  den  meisten 
Fällen  bilden  sie  grofse  unregelmäfsige  Massen  in- 
mitten von  Eruptivgesteins-Intrusionen  und  scheinen 
entstanden  zu  sein  durch  Spaltung  des  Magmas 
und  Aussaigerung  titanhaltiger  Eisenoxydmasse  aus 
diesem  während  seiner  Abkühlung  und  Erstarrung. 
Ungewöhnlicher  sind  Vorkommen,  bei  denen  sich 
die  üesammlmasse  des  Gesteinsganges  oder  Stocks 
dermafsen  reich  an  Magnetit  erweist,  dafs  sie 
praktisch  als  Erz  aufgefafst  werden  kann.  Die 
Gabbrogesteinsfamilie  umfafst  Mineralgemenge  von 
den  als  Labradorfelse  oder  Anorthosite  bekannten, 
ziemlich  reinen  Feldspathaggregaten  an  einerseits, 
durch  Vermittlung  der  eigentlichen  Gabbros,  der 
Norite  u.  a.,  bis  zu  den  feldspathfreicn  Peridotiten 
und  Serpentinen  andererseits;  als  Muttergesteine 
titanhaltiger  Magnetite  treten  nun  zu  ihnen  noch 
die  Nephelin  enthaltenden  Plagioklasgesteine  aus 
Brasilien  und  die  Nephelinsyenite  von  Alnö;  die 
mehr  oder  minder  mit  Erz  angereicherten  Glieder 
dieser  Gesteinsgruppen  stellen  sich  als  Varietäten 
der  Haupttypen  dar,  die  oft  mit  besonderem  Namen 
belegt  worden  sind.  Von  den  amerikanischen 
Vorkommen  sind  nicht  alle  Mutiergesteine  mikro- 
skopisch oder  überhaupt  näher  untersucht  worden, 
und  erscheine  es  deshalb  wohl  möglich,  dafs  in  ver- 
schiedenen Fällen  Dynamometamorphose  den 
ursprünglichen  Intrusivmassen  mehr  oder  weniger 
deutliche  Gneifsslructur  ertheill  habe;  für  die 
dynarnnmetamorphischen  Processe  sei  nach  reich- 
licher und  schon  oft  bestätigter  Erfahrung  die 
Gabbro  - Gesteinsgruppe  besonders  empfänglich , 
Pyroxen  wandle  sich  da  leicht  zu  Hornblende. 
Soweit  bekannt,  besitzen  in  Nordamerika  alle 
Muttergesteine  von  titanhaltigen  Erzen  (mindestens) 
vorcambrisches  Alter,  weshalb  die  Dyuamometa- 
morphose  genügend  Zeit  gehabt  habe  zu  einer 
mehr  oder  weniger  intensiven  Einwirkung. 
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Nach  ihrem  Mineralbestande  umfassen  die  Erze 
sowohl  llmenite  oder  Tilaneisenerze  mit  46,75  FeO 
(entsprechend  36.36  Fe)  und  53,25  TiO*,  als 
auch  titanhaltige  Magnetite,  deren  chemische  Zu- 
sammensetzung nicht  leicht  mit  einer  Formel  aus- 
gedrückt werden  kann;  unter  diesen  Magnetiterzen 
befinden  sich  ebensowohl  stark  magnetische  als 
auch  an  Titansäure  reiche.  Die  eisenhaltigen 
Mineralien  sind  in  den  Erzen  in  sehr  verschiedenen 
Verhältnissen  gemengt  mit  Pyroxen,  brauner  Horn- 
blende, Hypersthen,  Enstatit,  Olivin,  Spinell,  Granat, 
Plagioklas  und  Biotit;  ein  sehr  umfassendes  Studium 
von  Dünnschliffen  hat  den  Verfasser  überzeugt, 
dafs,  so  schwarz  und  eisenreich  eine  Probe  dem 
hlofsen  Auge  auch  erscheinen  mag,  sie  in  Wirk- 
lichkeit immer  zu  einem  grofsen  Theile  aus  ge- 
nannten Silicaten  und  Spinell  besteht.  Der  starke 
Magnetismus  mancher  titanhaltigen  Magnetite  läfst 
wenig  Hoffnung,  dafs  es  der  magnetischen  Auf- 
bereitung gelingen  werde,  das  Titan  ganz  abzu- 
trennen ; in  den  meisten  Fällen,  wo  durch  die  Auf- 
bereitung die  Eisenmagnesia-Silicale  ausgesondert 
und  der  Eisengehalt  gesteigert  wurde,  zeigte  sich 
auch  der  an  Titansäure  erhöht.  Den  letzteren  bei  der 
Verhüttung  durch  Auswahl  von  geeignet  zusammen- 
gesetzten Schlacken  zu  entfernen,  erscheint  deshalb 
viel  eher  möglich. 

Was  den  chemischen  Bestand  der  Erze  betrifft, 
so  wird  bekanntlich  an  ihnen  die  Freiheit  von 
Phosphor  und  Schwefel  oder  wenigstens  die  Armuth 
daran  besonders  gerühmt.  Dieser  Vorzug  ist  jedoch 
nicht  von  ausschliesslicher  Geltung,  es  giebt  vielmehr 
einzelne  Ausnahmen  (z.  B.  das  Erz  vom  Taberge  mit 
0,13  # Phosphorsäure;  auch  hat  man  gefunden,  dafs 
der  Gehalt  an  letzterer  nicht  immer  sinkt,  wenn 
der  an  Titansäure  steigt).  Vanadin,  Chrom,  Nickel 
und  Kobalt  sind  fast  immer  vorhanden  und  kann 
ihre  Betheiligung  zusammen  bis  zu  mehreren 
Procenten  steigen  [so  theilte  noch  unlängst  (Cali- 
fornia Meeting,  Americ.  Min.  Ing.)  Fr.  Pope  über 
Magnetite  aus  dem  östlichen  Ontario  mit,  dafs  sich 
in  ihnen  die  Mengen  von  TiOj:VtOg  = 28:1  ver- 
halten, z.  B.  10,21  Ti0i:0,35  VjOs,  für  die  Güte 
des  aus  ihnen  dargestelllen  Roheisens  dagegen  der 
Nickelgehalt  (0,22  bis  0,43  % NiO  neben  0,04  bis 
0,10  % CoO)  mafsgebend  sei].  Magnesia  und 
Thonerde  sind  oft  stark  im  öeberschufs  über  den 
Bedarf  für  Silicate  vorhanden  und  in  solchen 
Fällen  zweifellos  mit  mehr  oder  weniger  Eisen 
zu  Spinell  verbunden.  Kalk  deutet  auf  die  Gegen- 
wart von  Pyroxen  und  diesem  nahestehenden 
Mineralien.  Mangan  wird  off,  aber  nicht  immer 
angetroffen ; Zink  wird  von  mehreren  Vorkommen, 
Kohle  in  freiem  Zustande  aus  dem  Adirondack- 
Erz  erwähnt. 

Gönnen  wir  uns  zum  Schlufs  einen  Rückblick 
über  die  theoretischen  Betrachtungen,  durch  die 
Kemp  seiner  schon  an  sich  dankenswerthen 
Arbeit  noch  höheren  Werth  zu  erwerben  sucht, 
so  ist  zunächst  die  Frage  zu  erörtern:  Sind  wirk- 


lich alle  Muttergesteine  der  Titaneisenerzlager 
eruptive  Intrusivmassen?  und  sind  die  Erzlager 
selbst  entstanden  durch  Spaltung  des  Magmas 
infolge  von  dessen  Erkaltung?  Welche  Beweismittel 
sprechen  für  die  Thatsächlichkeit  oder  auch  nur, 
wenigstens  was  die  Mehrzahl  der  Vorkommen 
anhelangl,  Wahrscheinlichkeit  dieser  Behauptung? 
Kemp  hat  kein  einziges  vorgebracht.  Wo  die 
verhältnifsmäfsig  schnelle  Erkaltung  eine  Spaltung 
des  eruptiven  Magmas  bewirkt,  ist  zu  erwarten, 
dafs  die  Abhängigkeit  von  den  Källungsflächen 
wie  in  den  Absonderungsformen  des  Gesteins- 
körpers, so  auch  in  der  Anordnung  der  Massen 
von  verschiedenem  Gesteinsbestande  zum  Ausdruck 
gelangt  sei.  Ich  erinnere  in  dieser  Beziehung 
daran,  in  welch  überzeugender  Weise  Vogt  diese 
Abhängigkeit  für  seine  „ Weltgruppe"  sulfidischer 
Erze,  nämlich  die  Contactlagerstätten  der  Nickel 
enthaltenden  Magnetkiese  dargelegt  hat.  Einen 
ähnlichen  Beweis  für  die  hier  behandelten  Erzlager 
zu  unternehmen,  hat  für  Kemp  jedes  Material 
gefehlt.  Nun  könnte  man  allerdings  behaupten 
wollen,  dafs  hier  ein  Resultat  entgegengesetzter 
Art  von  der  Abkühlung  erzielt  worden  sei  und 
dafs  hier  nicht  das  erzreichere  Magma  nach  der 
Peripherie  des  Gesteinsköipers  diffundiri  wäre, 
sondern  umgekehrt  das  erzarme,  weshalb  die  Erze 
vorzugsweise  in  den  centralen  Regionen  des  Mutter- 
gesteins auftreten.  Räthselhaff  und  wunderbar  wäre 
das  schon  an  sich.  Aber  auch  da  müfste  man 
immer  noch  einen  aus  den  bei  intrusiven  Eruptiv- 
gesteinsmassen bekannten  exomorphen  und  enlo- 
morphen  Contacterscheinungen  entwickelten  Nach- 
weis verlangen,  dafs  das  Mutleigestein  wirklich 
ein  späterer  eruptiver  Eindringling  zwischen  die 
Nachbargesteine  sei.  Darauf  Hindeutendes  wird  aber 
nur  erwähnt  bei  vereinzelten  Vorkommen,  deren 
Verhältnisse  noch  sehr  wenig  erforscht  sind,  ins- 
besondere bei  denen  in  Wyoming,  Brasilien  und 
auf  Alnö,  während  sie  anderwärts  und  zumeist 
nicht  nur  zu  fehlen  scheinen,  sondern  wirklich 
fehlen  dürften.  So  hat  z.  B.  am  Taberge  an  der 
Grenze  von  Gneifs  und  Erzmuttergestein,  soweit 
diese  seiner  Beobachtung  zugänglich  war,  der 
Berichterstatter  nichts  entdecken  können,  was  für 
die  Annahme  einer  eruptiven  Intrusion  beweisend 
wäre.  L’eberhaupt  und  im  allgemeinen  darf  man 
daher  wohl  an  der  Lehrmeinung  festhalten,diejaauch 
Vogt  theilt  (Zeitschr.  f.  prakt.  Geol.  1893  S.  281), 
dafs  die  titanhalligen  Magnetitlagerstätten  den  .basi- 
schen Ausscheidungen*  zu  vergleichen  und  zuzu- 
rechnen sind,  die  wir  so  häufig  in  archäischem  Gneifs 
und  überhaupt  in  Gliedern  des  Urgneifssystems, 
aufserdem  aber  zuweilen  in  Granitmassiven  beob- 
achten können.  Es  ist  nun  wohl  nicht  so  schwer, 
sich  in  Verfolg  dieser  Erscheinung  vorzustellen,  dafs 
solche  Magmaspaltungen  schrittweise  weitergehen 
konnten  und  aus  einer  kieselsäurereichen  Flufsmas.se 
vom  Gneifstypus  unter  der  stetigen,  aber  gelinden 
Einwirkung  gewisser,  noch  zu  ermittelnder  Kräfte, 
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jedoch  nicht  der  jähen  Abkältung  seitens  benach- 
barter Uonlaclflächen,  sich  zunächst  ein  Gabbro- 
magma  abspaltete,  aus  dem  dann  wiederum 
das  erzreiche,  ziemlich  silicatfreie  Magma,  unter 
Umständen  hei  Zwischenschaltung  eines  an  Feld- 
spathsubstanz  armen,  aber  Silicatbildungen  er- 
laubenden Gliedes.  diffundirte  und  sich  zusammenzog. 
Bei  eruptiven  Ergufs-  und  Ganggesleinen  wird 
solcher  Vorgang  schwerlich  haben  eintreten  können, 
dagegen  wohl  schon  in  den  Fällen,  wo  die 
Massen hafUgkeit  des  Eruptivkörpers  die  Einflüsse 
der  Conlaclkiihlung  neulralisirte,  also  bei  so- 
genannten „ Tiefengesteinen*  oder  den  für  Aus- 
füllungen ungeheurer  Hohlräume  innerhalb  der 
Erdkruste,  deren  statische  Möglichkeit  nachzuweisen 
den  für  sie  schwärmenden  Geologen  schwerlich 
gelingen  dürfte,  ausgegebenen  „Lakkolithen*. 
Vor  Allem  aber  und  zumeist  werden  solche 
basische  Ausscheidungen  von  erheblicher  Masse 
dann  eintreten  können,  wenn  das  Magma  gar 
nicht  eruptiv  wird,  sondern  in  seinem  Herde 
selbst  erstarrt  und  sich  dabei  von  innen  der 
Erdkruste  verbindet.  Eine  derartige  Bildung 
nimmt  der  Berichterstatter  schon  seit  mehreren 
Jahrzehnten  für  das  ganze  Urgneifssystem  in  An- 
spruch, und  scheinen  ihm  auch  die  Verhältnisse 
der  meisten  angeführten  Erzlager  und  ihrer  Multer- 
gesteine  im  vollen  Einklänge  mit  seiner  Annahme 
zu  stehen:  so  insbesondere  die  häufige  Vergesell- 
schaftung der  .Muttergesteine“  mit  Gneifs  bei 
gleichzeitiger  Concordanz  der  Formen  und  tek- 


tonischen Flächen,  sowie  die  Schaarung  der  Lager 
zu  Zügen  und  .Gürteln“,  die  im  Streichen  oft 
ebensoweit  aushalten  wie  die  äie  begleitenden 
Glieder  der  Urgneifsforraation. 

Auch  die  Behauptung  Kemps,  dafs  die 
tilanhaltigen  Eisenerzlager  einen  Typus  für  sich 
und  zwar  einen  solchen  darstellen,  der  in  seiner 
Uniformität  einzig  in  der  Welt  dastehe,  kann 
ich  nicht  für  bewiesen  gelten  lassen  und  mufs 
sie  mindestens  für  leicht  mifsverständlich  erklären  ; 
ersteres  nämlich  deshalb,  weil  man  trotz  der 
noch  ganz  mangelhaften  Kenntnisse  von  den 
einzelnen  Vorkommen  doch  entschieden  den  Ein- 
druck erhält,  dafs  die  Erzlager  in  Wyoming, 
Brasilien  und  Alnö  einen  vom  Typus  der  übrigen 
ganz  abweichenden  besitzen ; letzteres  aber  wegen 
der  ersichtlich  vollständigen  Uebereinstimrnung  der 
Lagerungs-  und  Bildungsverhältnisse,  durch  die 
titanhaltige  mit  den  ihnen  überdies  so  häufig 
auch  vergesellschafteten  (z.  B.  in  den  .Gürteln“ 
der  atlantischen  Staaten  Nordamerikas)  titanfreien 
Magnetiterzlagern  verbunden  sind.  ln  solchen 
Fällen  eine  Typentrennung  vornehmen  zu  wollen, 
erscheint  um  so  weniger  gerechtfertigt,  als  ja 
viele  Vorkommen  in  jenen  Gürteln,  z.  B.  in  New 
Jersey,  sich  auch  als  Mittelglieder  im  Titangehalte 
darstellen  und  die  von  Vogt  a.  a.  0.  S.  10  auf- 
gestellte Behauptung  widerlegen,  dafs  solche 
Mittelglieder  fehlen,  indem  der  Gehalt  an  Titan 
immer  mindestens  ein  Zehntel  des  Eisengehalts 
betrage.  0.  Lang. 


Ueber  die  zunehmende  Anwendung  von  grofsen  Gasmotoren 
in  modernen  Kraftbetrieben. 

(Schlufs  von  Seite  320.  Hierzu  Tafel  VIII.) 


Am  11.  December  1895  erfolgte  von  seiten 
des  Hörder  Bergwerks*  und  Hütten -Vereins  eine 
weitere  Anfrage  auf  ein  Gasmotorengebläse.  Die 
Gasmolorenfabrik  Deutz  hatte  bereits  giofse  Pump- 
werke mit  directer  Seilübertragung , die  sich  bei 
diesen  Werken  ausgezeichnet  bewährte,  ausgeführt 
und  benutzte  diese  Erfahrungen  bei  dem  Project  des 
hier  dargestelllen  Gasmotorengebläses.  (Abbild.  7 
und  8).  Leider  kam  keines  dieser  Projecte  zur 
Ausführung,  weil  sich  damals  die  Gasmolorenfabrik 
Deutz  mit  dem  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten- 
Verein  nicht  einigen  konnte. 

Für  seinen  ersten  Bedarf  vergab  der  Hörder 
Bergwerks-  und  Hütten- Verein  im  September  1896 
eine  Bestellung  auf  zw-ei  600  P.  S.-Motoren  nach 
System  Oechelhäuser  und  Junkers  an  die 
Berlin-  A nhal  tische  Maschinenbau  - Actien- 
Gesellschaft  in  Dessau.  Die  Lieferung  des  ersten 


Aggregates  sollte  am  1.  Juli  1897,  die  des  zweiten 
am  I.  Januar  1898  betriebsfertig  werden.  Die  In- 
betriebsetzung des  ersten  Systems  verzögerte  sich 
: bis  April  1898,  während  mit  dem  zweiten  System 
erst  gegenwärtig  Inbet riebsselzungsversuche  vor- 
genommen werden. 

Der  Oechelhäuser- Junkers -Motor  arbeitet  im 
Zweitact,  d.  h.  die  Kurbelwelle  erhält  auf  jede 
Umdrehung  einen  Antrieb,  während  der  Viertact 
in  2 Umdrehungen  eine  Arbeitsleistung  aufweist. 
Der  Hörder  Motor  besteht  aus  zwei  gekuppelten 
300  P.S.-Zweitactmoloren.  Zwischen  beiden  Ma- 
schinenhallen befindet  sich  die  auf  der  Kurbel- 
welle sitzend  .■  Wechselstromdynamo.  Die  Gesammt- 
I Wirkung  dieser  beiden  gekuppelten  Maschinen 
kommt  also  der  Arbeitsweise  einer  Eincy linder- 
Dampfmaschine  gleich,  indem  auf  jeden  Kolbenhub 
ein  Antrieb  entfällt. 
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Abbildung  7.  Projectirt«  Control«  in  Hörd«. 
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Die  Darstellung  einer  Hälfte,  welche  ich  Ihnen 
hier  vorführe  (Abbild. 9),  entstammt  einem  Prospect* 
blatt  der  Deutschen  Kraftgas-Gesellschafl ; sie  stimmt 
zwar  nicht  überein  mit  der  Horder  Ausführung, 
giebt  Ihnen  aber  doch  eine  Idee  der  Conslruclion. 

Die  gleiche  Wirkung  wie  bei  einem  eincylin- 
drigep  Zweitactmotor  ist  natürlich  auch  mit  zwei 
gekuppelten  eincylindrigen  Viert actmotoren  zu  er- 


25.  Juli  1887  explodirten  in  Friedenshutte  22 
mit  Hochofengas-Feuerung  versehene  Kessel ; mit 
einem  Schlage  war  das  Kesselhaus  vom  Boden 
weggefegt,  in  weiten  Umkreisen  lagen  die  Trümmer 
der  einzelnen  Kessel  umher,  und  12  Arbeiter 
verloren  ihr  Leben.  Als  eine  Folge  dieser  Er- 
lebnisse ist  es  wohl  mit  anzusehen,  dafs  Herr 
i Generaldirector  Meier  ein  begeisterter  Vorkämpfer 
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Abbildung  8.  (VojecUrlo^Geblberoftscliine  in  HSrdo 


reichen,  während  vier  auf  eine  Achse  arbeitende 
Viertactcylindrr  dem  Hörder  Zwillings  • Zweilacl- 
molor  entsprechen. 

Nachdem  sich  also  mit  dem  Horder  Hiltten- 
Verein  die  Verhandlungen  über  Lieferung  von 
grofsen  Gaskraftmaschinen  zerschlagen  hatten,  trat 
sehr  bald  Hr.  Generaldirector  Meier  von  der 
Frieden  sh  litte  hei  Morgen  rolli  in  Oberschlesien  mit 
der  Gasmotorenfahrik  Deutz  in  Verbindung,  um 
die  Idee  einer  grofsen  Kraft-  und  Licht-Centrale 
zu  verwirklichen.  Hr.  Generaldirector  Meier  hatte 
die  Schrecknisse  einer  Dampfkessel-Explosion,  wie 
sie  einzig  in  den  Annalen  der  KesselgescliiclUo 
steht,  mit  erlebt.  In  der  Nacht  vom  24.  zum 


Für  den  Gasmotorenbelrieb  bei  Hüttenwerken  wurde, 
nachdem  durch  die  Horder  Versuche  die  Mög- 
lichkeit der  directen  Verwendung  der  Hochofen- 
gase dargethan  war.  Es  kommt  dabei  nicht  nur 
der  ökonomische  Vortheil  der  directen  Verwendung 
der  llüttengase  in  Betracht,  indem  bei  der  Dampf- 
maschine pro  effect.  P.S.  und  Stundet*  bis  10  cbm 
gegen  3 cbm  beim  Gasmotor  zu  rechnen  sind, 
sondern  es  ist  auch  die  Beseitigung  der  mit  jedem 
Dampfkesselbetriebe  verbundenen  Explosionsgefahr 
nicht  zu  unterschätzen. 

ln  Friedenshütte  liegen  wohl  die  schwierigsten 
Verhältnisse  vor,  wie  sie  auf  einem  Hüttenwerk 
bezüglich  der  Staubverunreinigung  nur  denkbar  sind. 
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Die  Staubmengen  sind  so  gewaltig,  dafs  es  un-  \ 
verantwortlich  gewesen  wäre,  wenn  nicht  erst,  1 
gleichwie  in  Hörde,  Versuche  in  kleinem  Mafs- 
stabe  gemacht  worden  wären,  ehe  man  an  die  1 
Ausführung  einer  grofsen  Anlage  herantrat.  Die  | 
Gasmotorenfahl  ik  Deutz  stellte  deshalb  zum  Ver- 
suche eine  löpferdige  Versuchsmaschine  auf,  um  ! 
die  Grundlage  für  den  Entwurf  einer  Slaubreini- 
gungsanlage  und  den  Einfluß  des  Staubes  auf  den  I 
Betrieb  eines  Motors  zu  studiren.  Trotz  der  grofsen  . 
Staub  men  gen  fielen  auch  liier  die  Versuche  mit  all-  I 
mählichen  Verbesserungen  der  Reinigungsapparate 
überraschend  gut  aus.  Der  Motor  leistete  bei  200 
Umdrehungen  17  P.  S.  mit  Leichtigkeit,  10  P.  S. 


gesehen,  um  bei  mangelndem  Hochofengas  eine 
Gasreserve  für  die  Motoren  zu  haben. 

Zur  Ausführung  kamen  zunächst  zwei  Stück 
200  pferd.  Motoren  für  die  Lichtcentrale,  und  zwei 
Stück  300  pferd.  Maschinen  für  die  Kraftcentrale. 

Die  beiden  ersten  200  pferd.  Motoren  wurden 
am  4.  Januar  1899  dem  Belrieb  übergeben,  und 
erlebte  leider  auch  Hr.  Generaldirector  Meier  den 
Erfolg  seiner  Schöpfung  nicht  mehr,  indem  seinem 
rastlosen,  zielbewufsten  Wirken  im  December  1898 
durch  einen  Herzschlag  ein  plötzliches  Ende 
gesetzt  wurde. 

Die  beiden  300  pferd.  Drehstrommaschinen 
kamen  am  28.  April  1899  in  Betrieb:  es  liegen 


im  Dauerbetrieb,  unbeeinflufst  von  den  Schwan- 
kungen des  Heizwerthes  des  Gases,  welcher  im  Mittel 
zu  950  Gdorien  f.  d.  Cubikmeler  bestimmt  wurde. 

Die  Staubentfernung  geschah  gleichfalls  wieder 
wie  in  Hörde  mit  Scrubber  und  Sägemehlreiniger 
und  wurde  schliefslich  zu  einer  Vollkommenheit  , 
gebracht,  welche  ein  dauerndes  Arbeiten  ohne 
Staubbelästigung  gewährleistete.  Das  Ergebnits  . 
der  Versuche  war  der  Entwurf  einer  elektrischen  I 
Gentraistation  für  Kraft  und  Licht,  welche  Sie  hier 
vor  sich  sehen  (vgl.  Tafel  VIU),  3 Maschinen  von  je  j 
200P.S.,  direct  gekuppelt  mitGleichslrommaschinen 
zur  Lichterzeugung,  6 Motoren  von  je  300  P.  S.,  direct 
gekuppelt  mit  Drehstrommotoren  zur  Krafterzeugung  ( 
und  completer  Reinigungsanlage,  ausreichend  für 
2400  P.  S.  Aufserdcm  wrurde  noch  eine  Generator-  i 
gasanlage  für  2000  P.  S.  mit  Koksbelrieb  vor- 
V1L» 


also  uiit  diesen  Anlagen , abgesehen  von  der 
000  pferd.  Hörder  Zweitactmaschine,  über  welche 
icli  nicht  genügend  unterrichtet  bin,  die  längsten 
Erfahrungen  vor,  welche  mit  Hochofengasmotoren 
in  regelmäßigen  Arbeitsbetrieben  gemacht  wurden. 
Ich  kann  dieselben  dahin  zusammenfassen,  dafs  sie 
einen  vollständigen  Erfolg  bedeulen,  und  dem 
Gasmotor  nicht  nur  theoretisch , sondern  auch 
praktisch  ein  weit  verzweigtes  Gebiet  der  An- 
wendung eröffnet  haben. 

VonHrn.  Belriebsinspector  Werndl  in  Friedens- 
hütte stammen  folgende  Angaben: 

Die  Hochofengase  haben  an  der  Gicht  einen 
Druck  von  90  bis  150  mm  Wassersäule  und  eine 
Temperatur  von  330°  G. ; direct  vor  den  Gas- 
motoren einen  Druck  von  20  bis  60  mm  Wasser- 
säule und  eine  Temperatur  von  8 bis  13°  C. 
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Der  Flugstaubgchalt  der  Gase  beträgt  narb  der 
Trockenreinigung  am  Hochofen  5 g f.  d.  cbm  und 
sinkt  auf  dem  Wege  nach  den  Sägemehlreinigern 
auf  0,6  bis  1,6  g;  nach  Passiren  derselben  be- 
trägt er  nur  noch  einige  Tausendstel  Gramm 
f.  d.  Cubikmeler.  Der  Wassergehalt  wurde  vor 
den  Sägemehlreinigern  zu  131/*  g f.  d.  Cubikmeter  ! 
ermittelt,  nach  den  Reinigern  zu  51/*  g. 

Die  mittlere  Zusammensetzung  des  Gase9  war 
folgende:  28  bis  30  GO,  6 bis  7 % CO*, 

3 bis  3\'*  % H. 

Nach  vierwöchentlichem  Betriebe  wurden  von 
einem  der  Motoren  nur  400  g Staub  aus  den 
Explosionsräumen  und  von  den  Kolbenböden 
entfernt. 

Ganz  besonders  bewährt  sich  der  wechselweise 
Betrieb  der  Maschine  mit  Hochofen-  oder  mit 
Generatorgas,  indem  von  der  einen  auf  die  andere 
Gasarl  umgeschaltel  werden  kann,  ohne  dafs  hierbei 
am  Gange  der  Maschine  das  Geringste  zu  spüren  ist. 

Wenn  Professor  Ri  edler  an  einer  Stelle 
seines  schon  citirlen  Werkes  sagt:  „Der  Hütten- 
mann wird  Anstofs  nehmen  an  der  Umständlich* 
keil  des  Viertaclmolors*,  so  ist  diese  Prophezeiung 
glänzend  widerlegt  durch  die  Ausführungen  in 
Friedenshütte  und  durch  die  im  Anschlufs  an 
diese  Ausführungen  zahlreich  erfolgten  Bestellungen. 
Hat  doch  sogar  der  Hörder  Bergwerks-  und  Hütten* 
Verein  trotz  seines  ersten  Vorgehens  mit  Zwei* 
taclmotoren , welches  ja  vollständig  den  Aus- 
führungen Riedlers  entspricht,  der  Gasmotoren- 
fabrik Deutz  zwei  Stück  1 000  pferdige  Viertacl- 
motoren  bestellt. 

Der  Zweilactmotor  wurde  schon  im  Jahre  1887 
von  der  Gasmotoren-Fabrik  Deutz  ausgeführt,  kam 
al>er  gar  nicht  auf  den  Markt,  weil  er  weder  in 
der  Oekonomie  des  Brennstoffverbrauches  noch  in 
Hinsicht  auf  Billigkeit  einen  Erfolg  darslellle.  Der 
Zweilactmotor  bedarf  zur  Herstellung  des  Gemisches 
im  Cylinder  stets  einer  besonderen  Luft-  und  Gas- 
pumpe, mindestens  einer  Gemengepumpe,  während 
der  Viertaclmotor  selbst  imstande  ist,  Luft  und 
Gas  in  den  Arbeitscy linder  einzusaugen. 

Ich  bin  weit  davon  entfernt , den  heutigen 
Viertaclmotor  als  unübertreffliches  System  zu  be- 
zeichnen, sicherlich  sind  Vervollkommnungen  an- 
zustreben. Handelt  es  sich,  wie  in  der  Riedlerschen 
Arbeit,  nur  um  Aufstellung  eines  Programmes, 
so  sollte  dasselbe  die  Erzielung  der  Gleichwerthig- 
keit  der  Gasmaschine  mit  der  Dampfmaschine  ins 
Auge  fassen,  d.  h.  Eintact,  doppelte  Wirkung  in 
einem  Cylinder  und  Umsteuerung,  Bei  Erreichung 
dieses  Zieles  würde  allerdings  die  letzte  Stunde 
der  Dampfmaschine  geschlagen  haben ; von  diesem 
Ziele  sind  wir  aber  heute  noch  weit,  sehr  weit 
entfernt.  Beim  heutigen  Stand  des  Gasmaschinen- 
baues ist  die  Dampfmaschine  nicht  zu  entbehren,  und 
es  werden  die  beiden  Betriebsarten  noch  lange 
Zeit  in  fruchtbringender  Arbeit  nebeneinander  ver- 
wendet werden. 


Die  Anlage  in  Friedenshütte  mit  den  beiden 
300  pferd.  Motoren  ist  ein  guter  Prüfstein  für  die 
Verwendung  der  Gasmotoren  in  Verbindung  mit 
Wechsel-  bezw.  Drehstrommotoren.  Es  ist  Ihnen 
ja  Allen  bekannt,  welche  hohe  Anforderungen  an 
die  Gleichmäfsigkeit  des  Ganges  und  die  Regulir- 
fähigkeit  bei  Motoren  einer  Drehslromcentrale  ge- 
stellt werden.  Es  ist  noch  nicht  lange  her,  dafs 
die  Möglichkeit  der  Verwendung  des  Gasmotors 
für  elektrische  Centralen  mit  ein-  oder  mehrphasigem 
Wechselstrom  überhaupt  angezweifelt  wurde.  Aus 
diesem  Grunde  machte  die  Gasmotorenfabrik  Deutz 
in  ihrem  Werke  im  Verein  mit  der  Elektricitäts- 
Actiengesellschaft  vorm.  Schuckert  A:  Go. 
Versuche  mit  Wechselstrommaschinen  und  grofsen 
Motoren,  welche  die  vollständige  Brauchbarkeit 
der  Deutzer  Maschinen  für  Wechselstrom  ergaben, 
und  auf  Grund  deren  die  Bedingungen  festgcstellt 


Abbildung  10. 

Diagramme  verschiedener  Belastungen. 


wurden,  welche  Gasmotoren  erfüllen  müssen,  um 
in  Drehstromcentralen  verwendbar  zu  sein. 

Die  Geschwindigkeitsregulirung  bis  zum  Leergang 
herunter  durch  Beeinflussung  der  angesaugten  Gas- 
menge vermittelst  directer  Einwirkung  eines  empfind- 
lichen Federregulators  veranschaulicht  Ihnen  das  vor- 
liegende Diagramm  (Abbild.  10),  welches  an  einer 
grofsen  Maschine  bei  verschiedenen  Belastungen  ge- 
nommen wurde.  Die  Steuerung  gieht  auch  im  Leer- 
gang regelmäfsige  Füllungen  im  Viertact  in  dem 
Cylinder  und  entspricht  allen  Anforderungen,  welche 
an  Motoren  für  elektrische  Centralen  mit  Dreh-  oder 
Wechselstrom  gestellt  werden. 

Gegenwärtig  sind  allerdings  erst  zwei  solcher 
Centralen  zur  vollsten  Zufriedenheit  in  Betrieb:  das 
Elektricitälswerk  Romanshorn  mit  zwei  Zwillings- 
motoren zu  1 iO  P.  S.  mit  Generatorgasbelrieb  und 
die  erwähnte  Centrale  Friedenshütte  mit  zwei 
Motoren  zu  300  P.  S.  mit  Hochofengas. 

Es  ist  selbstverständlich,  dafs  die  Einführung 
des  Gasmotorenbctriebes  auf  den  Eisenhütten  nicht 
bei  der  Erzeugung  von  Elektricität  für  Kraft  und 
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Licht  stehen  bleiben  konnte,  und  dafs  das  Streben 
der  Hüttenwerke,  nachdem  die  Brauchbarkeit  der 
Hochofengase  dargetlian  ist,  in  erster  Linie  darauf 
gerichtet  sein  mufs,  ein  brauchbares  Gasmotoren-  j 
gebläse  zu  erhalten,  denn  erst  mit  Aufstellung 
von  Gebläsen , welche  direct  mit  Gasmotoren, 
statt  mit  Dampf  getrieben  werden,  läfst  sich  etwa 

der  Gasmenge,  welche  jetzt  zur  Erzeugung 
des  für  die  Dampfgehläse  nöthigen  Dampfes  notb- 
wendig  ist , frei  machen , so  dafs  ohne  weiteren 
Aufwand  von  Kohlen  auch  noch  die  mit  den  j 
Hochofenwerken  verbundenen  Stahlwerke  hin*  j 
reichend  mit  Kraft  versorgt  werden  können. 

Wenn  ja  ohne  weiteres  zugegeben  werden  , 
mufs , dafs  der  s.  Z.  von  der  Gasmotorenfahrik 
Deutz  für  Hörde  gemachte  Entwurf  eines  Gas- 
motorengebläses  eine  Erstlingsarbeit  ist,  so  ist  es 
immerhin  zu  bedauern , dafs  das  Project  nicht 
zur  Ausführung  kam ; wir  würden  dann  sicher- 
lich heute  schon  einen  wesentlichen  Schritt  in 
den  Erfahrungen  über  Hochofengebläse  weiter  sein. 

Bei  dem  erwähnten  Entwurf  der  Gasmotoren- 
fabrik Deutz  wurde  Seilbetrieb  vorgesehen , weil 
im  Jahre  1896  noch  keine  Erfahrungen  über 
schnelllaufende  Gebläse  mit  Tourenzahlen  von 
120  bis  180,  wie  sie  grofsen  Gasmaschinen  eigen 
sind,  Vorlagen.  Eine  Aenderung  der  Tourenzahl 
des  Motors  auf  diejenige  des  Gebläses  würde  auch 
die  Kraftleistung  vermindert  und  ein  Gebläse  mit 
einer  kleinen  Windmenge  bedingt  haben,  wodurch 
für  Hochofenbetrieb  mit  einer  beträchtlichen  An- 
zahl von  Einheiten  zu  arbeiten  gewesen  wäre. 
Um  ökonomische  Gasgebläse  zu  erhalten,  mufste 
deshalb  in  erster  Linie  das  Augenmerk  des  Gon-  ] 
strucleurs  aufser  auf  die  Vergrüfscrung  der  Cy  linder* 
dimensionen  der  Gasmaschine  auf  Erhöhung  der 
Tourenzahl  des  Gebläses  gerichtet  sein,  um  eine 
directe  Kupplung  von  Gebläse  und  Gasmotor  zu 
ermöglichen,  entweder  in  der  bei  Dampfmaschinen 
gebräuchlichen  Weise  durch  Anhängung  der  Ge- 
bläsekolbenstange an  den  Kolben  des  Motors, 
nach  dem  Vorbild  der  Dampfgebläse,  oder  durch  I 
Kupplung  der  Achsen  von  Motor  und  Gebläse,  | 
welches  seinen  selbständigen  Kurbelmechanismus  1 
erhält,  in  ähnlicher  Weise,  wie  man  Motoren  und 
Dynamos  direct  miteinander  kuppelt. 

Für  diese  Verbindungen  mufste  in  erster  Linie 
das  Gebläseventil  erfunden  werden,  welches  die  j 
bis  heute  unbekannten  Tourenzahlen  von  mindestens 
120  i.  d.  Minute  ohne  Schaden  für  sich  selbst 
und  den  ganzen  ruhigen  Gang  der  Combination  ' 
zuläfst.  Construcliv  ist  die  Aufgabe  gelöst  durch  das  i 
Jloerbriger  Ventil*  und  in  noch  vollkommenerer  j 
Weise  durch  das  sich  gegen  den  Luflstrom  zwang-  \ 
läufig  durch  den  Kolben  schliefsende  Gebläseventil  j 
von  Professor  Stumpf.**  Auch  die  amerikanische 
Construction  von  Ferd.  W.  Gordon,  welche  in 
— 

* Vergl.  .Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  10  S.  476.  | 

**  , 1899  , 16  „ 764. 


«Stahl  und  Eisen*  Heft  22  Jahrgang  1899  be- 
schrieben ist,  erfüllt  die  Aufgabe. 

Die  Anordnung  der  500  pferdigen  Gebläse- 
maschine von  John  Cockerill  in  Seraing* 
entspricht  vollkommen  der  bei  Dampfmaschinen 
gebräuchlichen.  Das  doppeltwirkende  Gebläse  ist 
direct  an  die  rückwärts  verlängerte  Kolben- 
stange des  Motorkolbens  angeliängl;  die  Gebläse- 
ventile sind  die  erwähnten  Hoerbriger  Ventile. 
Die  Maschine  soll  mit  84  Umdrehungen  in  der 
Minute  anstandslos  arbeiten ; ob  dies  auf  die 
Dauer  wegen  der  enormen  hin  und  her  gehenden 
Massen  möglich  ist,  kann  nur  die  Erfahrung  einer 
längeren  Betriebsperiode  entscheiden.  Nach  den 
Dimensionen  der  Maschinen  dürften  die  Gewichte 
der  hin  und  her  gehenden  Masse  etwa  10000  kg 
betragen , was  einem  Beschleunigungsdruck  von 
etwa  50000  kg  entspricht.  Da  die  Maschine 
im  Viertact  arbeitet,  steht  diesem  Beschleunigungs- 
druck am  Ende  des  Aushlasehubes  nur  ein  Ge- 
bläsedruck  von  1 1 400  kg  im  Mittel  bei  0,5  kg 
Windpressung  entgegen,  und  bleiben  also  38  600  kg 
auszubalanciren,  was  durch  Gegengewichte  an  der 
Kurbel  kaum  zu  erreichen  ist. 

Die  Gasmotorenfahrik  Deutz  hat  in  Verbin- 
dung mit  der  „Gutehoflhungshütte*  in  Oberhauson 
ein  500 pferd.  Gebläse  in  Ausführung,  welches 
Sie  in  Abbildung  1 1 dargestellt  sehen.  Motor 
sowohl  als  Gebläse  bestehen  aus  zwei  gegenüber- 
liegenden Cylindern,  deren  Kolben  mittels  Pleuel- 
stangen mit  Kurbeln  verbunden  sind,  die  um 
180w  versetzt  liegen,  so  dafs  alle  hin  und  her 
gehenden  Massen  vollständig  ausgeglichen  sind. 
Die  Construction  des  Gebläses  stammt  von  Hiedler 
& Stumpf  und  ist  in  der  Zeitschrift  «Stahl  und 
Eisen“  Heft  16  Jahrgang  1899,  und  im  «Schnell- 
betrieb* ausführlich  beschrieben.  Das  Gebläse 
ist  für  die  Hütte  Aumetz- Friede  bestimmt  und 
wird  noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  Betrieb 
kommen,  so  dafs  die  Praxis  bald  in  der  Lage 
sein  wird,  zu  entscheiden,  welche  der  beiden 
Construclionen  am  vortheilhaftesten  arbeitet  und 
sieb  am  besten  bewährt. 

Die  meisten  der  jetzt  für  Hüttenwerke  in 
Ausführung  befindlichen  Motoren  dienen  zur  Er- 
zeugung von  Elektricität  und,  da  es  sich  in  fast 
allen  Fällen  um  Fortleitung  auf  weite  Strecken 
handelt,  in  Verbindung  mit  Wechsel  der  Drehstrom- 
dynamos, entweder  seitlich  gekuppelt  oder  unter 
gleichzeitiger  Ausbildung  des  Polrades  zum 
Schwungrad. 

Als  Beispiel  dieser  Ausführungen  führe  ich 
Ihnen  zunächst  die  300  pferd.  Zwillingsmoloren 
(Abbild.  12)  der  Friedenshütte  bei  Morgenroth  vor, 
die  mit  Drehslromdynamos  der  Elektricitäts-Actien- 
gesellschaft  vorm.  Schuckerl  Sc  Co.  gekuppelt 
sind.  Die  Construction  der  600 pferd.  Maschinen 
mit  vier  Cylindern , wie  sie  gegenwärtig  in 

* Vergl.  «Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  11  S.  530. 
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Oberhausen  und  Düdelingen  montirt  werden,  zeigt  j ausgebildete  Schwungräder  von  der  Allgemeinen 
Abbildung  13;  einen  Mafsstab  für  die  Gröfse  giebt  Elektricitäts-Gesellschaft  in  Berlin  erhielt. 
Ihnen  der  mitaufgenommene  Maschinist.  In  Diide-  ln  ganz  gleicher  Bauart  befinden  sich  für  den 


lingen  sind  diese  Maschinen  gleichfalls  wieder 
seitlich  gekuppelt  mit  Drehstromdynamos  von 
Brown,  Boveri.  & Co.  in  Baden  (Schweiz), 
während  die  Oberhausener  Maschine  als  Polräder 


Hörder  Bergwerks-  und  Hütten-Verein  und  das 
Eisenhüttenwerk  Diidelingen  je  zwei  Maschinen 
von  1000  Pferdekraft  elTectiver  Leistung  in 
Ausführung;  erstere  mit  Polschwungrädem  von 
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Schuckert,  letztere  mit  Polschwungrädern  von  j 
Brown,  Boveri  & Co.  Die  erste  dieser  1000  pferd. 
Maschinen  hoffen  wir  den  Besuchern  der  dies- 
jährigen Hauptversammlung  deutscher  Ingenieure 
in  der  Gasmotorenfabrik  Deutz  im  Betrieb  auf 
dem  Probirplatze  vorzuführen. 

Im  Anschluß  an  diese  gröfsten,  theils  noch 
im  Bau  befindlichen  Hochofengasmotoren,  mochte 
ich  Sie  noch  bekannt  machen  mit  einigen  Ver- 
wendungsarten der  Motoren,  wie  sie  den  Hoch- 
ofengasmotoren bereits  voruusgegangen  sind  und 
Combinationen  zeigen,  welche  auf  [die  Hochofen- 
gasmotoren einfach  übertragen  wurden,  und  aus 
denen  Sie  erkennen  werden,  dafs  man  mit  den 
Hüttengasmaschinen,  abgesehen  von  dem  Gebläse- 
bau, neue  Aufgaben,  wie  man  aus  den  Aufsätzen 
von  Professor  Ri  edler  schliefsen  mufste,  nicht  zu 


| nutzt  werden,  wodurch  sich  der  wirtschaftliche 
Nutzen  der  Wassergasanlage  wesentlich  erhöht 
und  die  Erzeugungskoslen  für  das  Wassergas 
herabmindern.  Die  ersten  Versuche  nach  dieser 
Richtung  hin  machte  die  Gasmotorenfabrik  Deutz 
in  Gemeinschaft  mit  Julius  Pinlsch  in  Berlin  mit 
einer  12  pferd.  Maschine  im  October  1897.  Die 
Versuche  führten  zur  Bestellung  von  2 Stück 
150 pferd.  Zwillingsmaschinen,  welche  Anlage  im 
vergangenen  Jahre  in  Betrieb  kam  und  zur  Er- 
zeugung von  elektrischem  Gleichstrom  für  Kraft 
und  Licht  dient.  Herr  Oberingenieur  Gerdes 
von  der  Firma  Julius  Pinlsch  giebt  von  der 
Anlage  folgende  Betriebsresultale: 

Der  Gasverbrauch  an  Generatorgas  von  der 
angegebenen  mittleren  Zusammensetzung  beträgt 
f.  d.  effeclive  P.  S.  und  Stunde  3,5  cbm.  * 
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Abbildung  13.  GOOpfordiger  Motor. 


lösen  hatte,  sondern  diese  Aufgaben  bereits  in 
Bestehendem  gelöst  waren. 

Ihnen  Allen  ist  die  Herstellung  des  Wasser- 
gases, welches  in  jüngster  Zeit  für  städtische 
Beleuchtungsanlagen  sowohl  als  in  industriellen 
Werken,  zum  Schweifsen  bei  Kesselarbeilen  u.s.w. 
eine  wichtige  Rolle  spielt,  bekannt.  Infolge  des 
Durchblasens  von  Wasserdampf  durch  glühende 
Kohlen  kühlt  sich  der  Generator  ab,  worauf  eine 
Periode  des  Warmblasens  erfolgen  mufs,  ver- 
mittelst reiner  Luft,  entweder  unter  vollständiger 
Verbrennung  von  Kohle  zu  Kohlensäure,  System 
Dellwick-Fleischer,  oder  mit  unvollständiger 
Verbrennung  von  Kohle  zu  Kohlenoxyd,  System 
Humphrey  und  Dr.  S t r a c h e.  Bei  den  Apparaten 
von  Humphrey,  welche  Julius  Pintsch  in  Berlin 
baut,  entsteht  sogenanntes  Generatorgas  mit  einem 
Heizwerth  von  700  Calorien  f.  d.  cbm,  mit  einer 
durchschnittlichen  Zusammensetzung  von  23  % GO, 
4 % H,  3%  CO*,  70%  N.  Dieses  geringwertige 
Heizgas  kann  nun  in  einem  Gasbehälter  auf- 
gefangen und  zum  Betrieb  von  Gasmotoren  be- 


im Dauerbetriebe  werden  für  1 cbm  Wasser- 
gas« und  1 cfTective  P.  S.  1,25  kg  Koks  einschliefslich 
Dampfkesselfeuerung  und  einschliefslich  aller  un- 
vermeidlichen Betriebsverluste  verbraucht. 

Erzeugt  man  Kraft  mit  Generatorgas  aus  Koks 
mit  dem  Dowson-Generator,  so  braucht  man  f.  d. 
cfTective  P.  S.  0,75  kg  Koks,  welche  also  zu  Lasten 
des  Maschinenbetriebes  zu  rechnen  sind.  Es  ver- 
bleiben demnach  ä Conto  der  Wassergasbereitung 
0,5  kg  Koks  für  1 cbm  Wassergas,  oder  eine 
Wassergaserzeugung  von  2 cbm  für  1 kg  Koks. 

Der  verwendete  Koks  hatte  einen  mittleren 
Wassergehalt  von  19,6  % und  einen  Aschegehalt 
von  6,3  % ; auf  reinen  Kohlenstoff  berechnet, 
würde  also  ein  solcher  Betrieb  einer  Wassergas- 
erzeugung von  21/*  cbm  mit  1 kg  Kohlenstoff 
entsprechen ; ein  vorzügliches  Resultat,  was  nur 
durch  die  Combination  mit  der  Gasmaschinen- 
centrale  erreicht  werden  konnte. 

An  dieser  Stelle  sei  noch  hervorgehoben,  dafs 
der  Betrieb  von  Gasmotoren  mit  Wassergas 
selbstverständlich  auch  möglich  ist,  es  bietet  im  Ver- 
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gleich  mit  anderen  Gasarten  nur  insofern  Schwierig- 
keiten, als  infolge  des  hohen  Wassersloffgehaltes 
sehr  leicht  unerwünschte  Selbstzündungen  ein- 
treten,  welchen  durch  besondere  kräftige  Kühlung 
begegnet  werden  mufs.  Der  Verbrauch  eines 
Gasmotors  an  Wassergas  beziffert  sich  auf  1 bis 
1 ,2  cbm  f.  d.  P.  S.  und  Stunde. 

Von  elektrischen  Centralen  mit  Gasmoloren- 
betrieb  erwähne  ich  noch  das  Elektricitälswerk 
Basel  mit 3 Koksgenerator-Gasmotoren  zuje300P.S., 
welche  zur  Reserve  auch  mit  Leuchtgas  arbeiten 
können.  Abbildung  1 4 zeigt  die  Generatoranlage. 


Das  Elektricitälswerk  Rothenburg  mit  2 Generator- 
Gasmotoren  von  50  und  1 Motor  von  100  Pferdekraft 
giebt  ein  anschauliches  Bild,  wie  aufserordentlich 
leicht  bei  Abwesenheit  eines  Schornsteins  der  Stil 
des  Maschinenhauses  der  Umgebung  angepafst 
werden  kann.  Rothenburg  ist  eine  alterthümliche, 
ehemalige  freie  Reichsstadt,  deren  Verwaltung 
erfolgreich  den  Charakter  der  allen  Stadt  auf- 
recht erhält.  Neben  allerthümlichen  Rauten  wurde 
das  neue  Maschinenbaus  inmitten  der  Stadt  aus- 
geführt,  im  Stil  ganz  der  allen  Umgebung  an- 
gepafst, die  durch  einen  Schornstein  unzweifelhaft 


Abbildung  14 


Generatoren 


Nach  den  von  der  Direction  erhaltenen  Daten  wird 
mit  dieser  Anlage  mit  1 kg  Koks  eine  elektrische  Lei- 
stung von  0,93  Kilowatt  im  Dauerbetrieb  geleistet. 

Ferner  das  schon  erwähnte  Elektricitätswerk 
Romanshorn  mit  2 Stück  Generator-Gasmotoren 
ä 140  P.  S.,  welche  vermittelst  Riemen  einphasige 
Wechselstrom-Dynamos  treiben.  Diese  Anlage  ist 
wohl  die  erste,  welche  mit  Gasmotoren  in  Parallel- 
schaltung seil  mehr  als  Jahresfrist  arbeitet.  Aehn- 
liche  Ausführungen  mit  3 Stück  I25pferd.  Ein- 
cylindermotoren  hat  die  Trambahncentrale  Zürich- 
Oerlikon.  Diese  Anlage  ergiebt  im  Jahresdurch- 
schnitt eine  Leistung  von  0,95  Kilowatt  lür  1 kg 
Brennstoff. 


ihrer  architektonischen  Eigenthumlichkeil  voll- 
kommen beraubt  worden  wäre. 

Als  Typen  für  elektrische  Stationen  mit  Leucht - 
gasmoloren  erwähne  ich  das  Elektricitätswerk 
St.  Gallen  als  gröfste  Ausführung,  und  die  Elek- 
trische Station  für  den  Rahnbot  Nordhausen  als 
kleinere  Ausführung.  Erstere  enthält  für  die  ver- 
schiedensten Comhinationen  in  der  elektrischen 
Leistung  2 Leuchtgasmotoren  von  30,  1 Stück 
von  60,  1 Stück  von  100  und  1 von  140,  Bahnhof 
Nordhausen  2 Motoren  von  30  P.  S. 

Eine  wichtige  Rolle  hat  der  Gasrnotorenbetrieb 
seit  vielen  Jahren  zum  Betriebe  von  Pumpwerken 
gespielt,  für  deren  Construction  ähnliche  Ge- 
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sichtspunkte  mafsgebend  sind,  wie  bei  dem  Zu- 
sammenbau mit  Gebläsen,  nur  liegt  hier  die 
Sache  insofern  schwieriger,  als  Pumpen  mit  hohen 
Umlaufszahlen,  wie  sie  Riedlcr  in  seinem  Werk 
„Schnellbelrieb*  vorführt,  in  der  Sauglifdie  sehr 
beschränkt  sind  und  die  Erzielung  einer  Saughöhe 
von  2 bis  3 m in  den  meisten  Fällen  mit  weit 
mehr  Baukosten  verknüpft  sein  dürfte,  als  der 
Ersparung  einer  langsamer  laufenden  Pumpe  gegen 
die  schneller  laufende  entspricht,  ln  den  aller- 
ersten Anfängen  vor  nunmehr  fast  20  Jahren 
wurde  die  Verbindung  der  langsam  laufenden 
Pumpen  mit  dem  sehnelllaufenden  Gasmotor  durch 
Zahnräder  erreicht,  Ersllingsarbeilen , die,  wie 
auf  allen  Gebieten  der  Technik,  durch  Vervoll- 
kommnungen überholt  sind.  Als  Beispiel  einer 
solchen  älteren  Ausführung  führe  ich  Ihnen  das 
Wasserwerk  Fürth  i.  B.  an  mit  3 Motoren  von  40  P.S. 
Leistung.  Durch  die  Combination  der  verticalen 
Zwillingsplungerpumpen  mit  dem  Gasmotor  ist 
eine  sehr  gedrängte  Anordnung  erreicht.  Fast 
geräuschlosen  Gang  zeigen  die  neuen  Ausführungen 
mit  directer  Riemen-  und  Seilübertragung,  welche 
noch  den  weiteren  Vortheil  hat,  dafs  man  die 
Pumpen  auf  einer  tief  liegenden  Sohle  aufstellen 
kann,  ohne  dafs  man  wegen  der  Saughöhe  gc- 
nölhigt  wäre,  Zubringerpumpen  oder  kostspielige 
Tiefbauten  des  ganzen  Maschinenraumes  aus- 
zuführen. 

Als  Beispiel  solcher  modernen  Anlagen  nenne  i 
ich  das  Wasserwerk  Meifsen  mit  2 Maschinen 
von  je  50  P.S. : 1 . Motoren,  2.  Pumpen,  3.  architek- 
tonisch schön  ausgeführtes  Maschinenbaus  mit  Ma- 
schinistenwohnung ; Wasserwerk  Basel  mit  1 Motor 
von  160  und  von  200  P.S.  mit  der  bekannten 
Koks-Generatorgasanslalt . 

In  engem  Zusammenhang  mit  den  Wasser- 
werken stehen  die  Pumpwerke  für  Kanalisationen, 
bei  denen  in  weitaus  den  meisten  Fällen  Centii- 
fugalpumpen  zur  Verwendung  kommen.  Die 
Antriebsverhältnisse  gestalten  sich  hier  wegen 
der  hohen  Umlaufszahlen  der  Gentiifugalpumpen 
ebenso  einfach  wie  bei  Dynamomaschinen , hier  { 
ist  Riemen-  und  Seiltrieb  oder  directe  Kupplung 
des  Motors  mit  der  Pumpenachse  von  selbst 
gegeben.  Beispiele  dieser  Art  bieten  die  Gen- 


trifugalpumpenanlage  der  Kanalisation  unserer 
Nachbarstadt  Düsseldorf  mit  0 Motoren  von  zu- 
sammen 380  P.S.  Leistung  und  in  kleinerer 
Ausführung  für  directe  Kupplung  die  10  P.S.- 
Petrolmotoren  der  Pumpstation  der  Stadt  Amsterdam. 

Dafs  der  Gasmotor  in  seinen  verschiedenen 
Ausführungslormen  eine  tausendfältige  Anwendung 
in  Fabrikbel rieben  findet,  brauche  ich  wohl  nicht 
besonders  hervorzubeben.  Ich  habe  davon  ab- 
gesehen, Ihnen  Fabrikanlagen  dieser  Art  vor- 
zuführen, da  sie  sich  in  keiner  Weise  von  den 
bekannten  Dampfmaschinenbelrieben  unterscheiden 
und  besondere  Eigenlhümlichkeiten  in  Ausführung 
und  Handhabung  nicht  bieten. 

M.  11.  Ohne  Zweifel  hat  unsere  Hüttenindustrie 
zur  Zeit  einen  mächtigen  Anstofs  auf  dem  An- 
wendungsgebiete der  Gasmotoren  gegeben ; zur 
Festlegung  der  geschichtlichen  Thatsachen  möchte 
ich  doch  am  Schlüsse  meines  Vortrages  darau.' 
Hinweisen,  dafs  die  Wiege  des  Hochofengasmolors 
an  derselben  Stelle  stand,  welcher  wir  den  ersl< 
brauchbaren  Gasmotor  verdanken,  dafs  die  Namen 
Langen  & Otto  auch  auf  diesem  neuesten  Gebiete 
mit  unvergänglichen  Lettern  in  die  technisch 
geschichtliche  Gedenktafel  der  GasmoloreneiU- 
wicklung  eingeschrieben  sind.  Die  Hüttentechnik 
traf  uns  nicht  unvorbereitet,  sondern  ich  darf 
wohl  sagen  durch  die  vielfachen  Ausführungen 
auf  den  vielen  anderen  Gebieten  der  Technik 
wohl  vorbereitet  in  jeder  Beziehung. 

Bedenkt  man  den  Zeitraum,  welcher  zwischen 
den  ersten  Versuchen  1895  und  den  ersten  Aus- 
! führungen  1898  liegt,  so  erscheint  derselbe  aller- 
1 dings  bei  unserer  heutigen  mächtig  vorwärts 
| strebenden  Technik  lang  lind  könnte  bei  Un- 
kenntnis der  obgewalteten  Umstände  fast  als 
| Stillstand  erscheinen ; es  waren  aber  andererseits 
wichtige  Fragen,  z.  B.  die  der  Reinigung  der 
i Gichtgase  und  des  Einflusses  des  Staubes  auf 
den  Maschinenbetrieb,  zu  lösen,  welche  nur  eine 
längere  Versuchsdauer  entscheiden  konnte.  Ge- 
treu den  Grundsätzen  unserer  leuchtenden  Vor- 
bilder, der  Begründer  der  Gasmotorenindustrie 
Otto  & Langen,  war  auch  auf  diesem  neuesten 
Entwicklungsgänge  unsere  Losung: 

„erst  wägen  und  dann  wagen*. 


Untersuchung  von  Kohlen  mittels  Röntgenstrahlen. 

Von  F.  Kotte  in  Duisburg. 


In  dieser  Zeitschrift  habe  ich  seinerzeit*  über 
eine  Reihe  von  Versuchen  berichtet,  welche  an- 
gestellt wurden  zur  Beantwortung  der  Frage,  oh 
die  Untersuchung  von  Brennstoffen  auf  ihren  Aschen- 
gehalt mittels  Rönlgenstralilen  den  praktischen 

• Jahrgang  1899  Kr.  21  8.  1017  und  folgende. 


Werth  hat,  der  ihr  von  mancher  Seite  zugesprochen 
worden  ist.  Ein  Theil  dieser  Versuche  führte  zu 
dem  Resultate,  dafs  die  Durchlässigkeit  eines  Kohlen- 
pulvers für  Rüntgenstrahlen  selbst  hei  Proben  aus 
ein  und  demselben  Flötz  nicht  allgemein  ein  Mafs- 
stab  für  den  Aschengehalt  der  Kohle  ist;  und  es 
wurde  die  Ansicht  ausgesprochen,  dafs  der  die 
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I 

IO'/g  Aach« 
0.07«  o Fe 


IV 

10«/o  Aach« 
B,4«,r0  Fe 


II 

IO®,1 o Asche 
6,1  B/o  Fe 


III 

10«;o  Asche 
5,1  »/o  Fe 


VI 

10« o Asche 
2,6«/.  Fe 
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Kohle  begleitende  Thonschiefer  an  sich  verhält nifa- 
mäfsig  gut  durchlässig  ist,  während  geringe  Bei- 
mengungen von  Oxyden  der  Schwermetalle  die 
Durchlässigkeit  für  Röntgenslrahlen  stark  ver- 
mindern. 

Diese  Annahme  habe  ich  in  systematischer 
Weise  genauer  untersucht  und  mache  im  Folgen- 
den den  Gang  dieser  Untersuchung  und  ihr  Re- 
sultat bekannt: 

Zunächst  wurden  aus  einem  gröfseren  Haufen 
von  Kohlenslücken  vor  dem  Leuchtschirm  die 
reinsten  Stücke  ausgesucht  und  in  einem  Mörser 
so  fein  gepulvert,  dafs  das  Pulver  durch  ein  Messing- 
sieb mit  22  X 22  Maschen  pro  Quadrat  ccntimeler 
hindurchging.  Nach  vorsichtiger  Mischung  wurde  i 
eine  Probe  dieses  Pulvers  eingeäschert  und  ein 
Aschengehalt  von  1,66  % bestimmt.  Hierauf 
wurden  sechs  verschiedene  Gesteinsproben  gepulvert 
und  durch  dasselbe  Sieb  geschüttelt.  Von  diesen 
Pulvern  wurde  im  allgemeinen  der  feste  Rück- 
stand und  im  besonderen  der  Eisengehalt  bestimmt. 
Die  Gcsteinsproben  waren  die  folgenden : 

1 . Grauer,  der  Grube  entnommener  Schiefer  mit  | 
93,14  % Rückstand  und  zwar  0,79  % Eisen: 

2.  Blackband  mit  43,26  % Rückstand  und  zwar 
25,25  % Eisen ; 

3.  Blackband  mit  65.5  Rückstand  und  zwar 
39,03  % Eisen; 

4.  Blackband  mit  56,36  % Rückstand  und  zwar 
35,38  % Eisen ; 

5.  eisenschüssiger  Kohlen  schiefer  mit  43,84  % 
Rückstand  und  zwar  1 9 Eisen ; 

6.  eisenschüssiger  Kohlenschiefer  mit  44,29  % 
Rückstand  und  zwar  13,45  % Eisen. 


Aus  dem  ziemlich  reinen  Kohlenpulver  einer- 
seits und  den  Gesleinspulvern  andererseits  wurden 
nuu  6 Mischungen  so  hergestellt,  dafs  alle  10  % 
Aschengehalt  hatten.  Zur  Controle  wurden  drei 
von  diesen  Pulvern  nochmals  untersucht,  wobei 
ein  die  Richtigkeit  der  Mischung  bestätigendes 
Resultat  sich  ergab.  Dann  wurden  kleine,  1 7 mm 
liefe  Pappschächtelehen  bis  zum  Rande  mit  den 
Pulvern  gefüllt,  auf  die  photographische  Platte 
gebracht  und  den  Röntgenslrahlen  ausgesetzt.  Die 
Entfernung  der  Platte  von  der  Lichtquelle  betrug 
25  cm,  die  Expositionsdauer  3 Minuten. 

Das  erhaltene  Bild  ist  auf  der  vorstehenden 
Tafel  wiedergegeben;  es  entsprach  meinen  Er- 
wartungen und  zeigt  wesentliche  Verschiedenheit 
in  den  Schaltenahtönungen,  obwohl  doch  alle 
6 Proben  denselben  Aschengehalt  haben.  Diese  Ver- 
schiedenheit entspricht  dem  verschiedenen  Gehalt 
an  Eisen,  wie  die  folgende  Zusammenstellung  lehrt: 


Probe: 

I. 

II. 

111. 

IV. 

V. 

VI. 

(Jesatnmter  Aschen- 

•• 

*’/• 

*/o 

•/. 

•h 

gehalt 

10 

10 

10 

10 

10 

IU 

Eisengehalt  .... 

0,07 

5,1 

5,1 

5,4 

3,8 

2,6 

Probe  1 mit  dem  geringsten  Eisengehalt  hat 
das  hellste,  Probe  IV  mit  dem  gröfsten  Eisen- 
gehalt das  dunkelste  Bild  gegeben,  während  die 
übrigen  Proben  sich  zwischen  diesen  beiden  — ihrem 
Eisengehalt  entsprechend  — einreihen  lassen. 

Da  es  nun  in  der  Praxis  auf  den  gesammten 
Aschengehalt  ankommt,  so  ist  hierdurch  der  directe 
Beweis  geliefert,  dafs  die  Untersuchung  von  Kohlen 
mittels  Röntgenslrahlen  zum  Zwecke  der  Aschen- 
hestiminung  — so  interessant  sie  auch  in  wissen- 
schaftlicher Beziehung  ist  — durchaus  werthlos  ist. 


Mittheilungen  aus  dem  Eisenhilttenlaboratorium. 


Vorkommen  von  Vanadium  im  luxemburgischen 
Hochofenbetriebe. 

Von  L.  Blum. 

Das  von  Sefström  im  Jahre  1830  im  Eckers- 
holraer  Stabeisen  entdeckte  Vanadium  zählt  noch 
heute  zu  den  seltenen  Elementen,  obgleich  sein 
Vorkommen  ziemlich  verbreitet  ist.  ln  geringen 
Mengen  findet  es  sich  häufig  in  Eisenerzen  als 
Vanadinsäure,  welche  heim  Verhütten  derselben 
gröfstentheils  reducirt  wird  und  als  Vanadium  in 
das  Roheisen  mit  übergeht. 

Beim  Abstich  aller  warm  erblasenen  Roheisen- 
arten bildet  sich  auf  der  Oberfläche  derselben  durch 
Oxydation  eine  dünn«.«  Schlackendecke,  welche 
nach  dem  Erstarren  des  Eisens  abspringt.  Diese 
Schlackenhaut,  welche  mit  den  schon  öfters  be- 
schriebenen „Wanzen'*  identisch  ist,  gab  schon 
zu  vielfachen  Untersuchungon  Anlafs.  Doch  weder 
Ledebur  („Handbuch  der  Eisenhüttenkunde**  1894 


Seite  294),  noch  Muck  („Dinglcrs  polyt.  Journal“, 
Band  CCXIV  Seite  48),  welche  sich  mit  der  Unter- 
suchung dieses Nebenproduotes  des  Hüttenbetriebes 
beschäftigten,  erwähnen  das  Vorkommen  von 
Vanadiumverbindungon  in  demselben. 

Um  so  überraschender  war  es  für  mich,  in 
einer  solchen  Schlackenhaut,  welche  sich  als  dunkle, 
spröde,  blatternartigo  Absonderung  auf  der  Ober- 
fläche von  manganfreiem  Thomaseisen,  das  aus- 
schliefslich  aus  Luxemburger  Minetten  erblasen 
war,  gebildet  hatte,  die  Gegen  wart  gröfserer  Mengen 
Vanadinsäure  nachzuweisen.  Die  Analyse  der  er- 
wähnten Substanz  ergab  folgende  Zusammen- 
setzung: 

Kieselsäure  . . . 8.40  #/o 
Eisenoxydul  . , . 74,86  „ 
Manganoxydul  . . 8,26  „ 

Schwefel  ....  0.44  „ 
Phosphorsäure . . 9,94  „ 
Vanadinsäure  . . 2.56 

09,46  % 
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Diese  eigenthümliche  Anreicherung  des  Vanadin« 
säu regen n Itos  der  untersuchten  Schlackenkruste 
giebt  uns  ein  anschauliches  Bild  von  der  leich- 
ten Oxvdirbarkeit  des  im  Roheisen  enthaltenen 
Vanadiums.  Das  Roheisen  selbst,  von  welchem 
die  Kruste  borrührte,  enthielt  nur  0,015  % 
Vanadium. 

Allerdings  linden  wir  beim  Thomasrohoisen 
O.  M.  alle  Bedingungen  vereinigt,  welche  die  An- 
reicherung des  Vanadin  Säuregehaltes  in  der  heim 
Erkalten  desselben  von  der  Oberfläche  sich  los- 
trennendon  Schlackenhaut  begünstigen  : der  Sili- 
ciumgehalt dieses  Roheisens  übersteigt  selten  0,6  % ; 
dessen  Mangangehalt  schwankt  zwischen  nur  0,4  bis 
0,5  %t  und  sein  Schwefelgehalt  betrügt  stets  unter  j 
0,15%.  Die  während  de»  Abstiches  an  der  Luft 
durch  atmosphärischen  Sauerstoff  leicht  oxydir-  ; 
baren  Körper  sind  demnach  nur  in  schwachen 
Mengen  vorhanden,  so  dafs  dadurch  die  Gesammt- 
menge  der  sich  bildenden  Haut  bedeutend  geringer 
ist,  wie  z.  B.  bei  grauem  Roheisen  mit  höherem 


Siliciumgehalte,  oder  hei  Thoraaseisen  mit  meh- 
reren Procenten  Mangan. 

Jedenfalls  wäre  dieses  Nebenerzeugnis  des 
llüttenbetriebes  infolge  seines  hohen  Vanadin- 
säuregehaltes geeignet,  als  Ausgangsmaterial 
für  die  technische  Darstellung  der  Vana- 
diumverbindungen  zu  dienen.  Es  könnten 
sogar  solche  Mengen  desselben  daraus  hergestellt 
werden,  dafs  das  Vanadium  überhaupt  nicht  mehr 
zu  den  seltenen  Elomenten  zu  zählen  wäre. 

In  den  Minetten  selbst  habe  ich  den  Gehalt 
an  Vanadinsäure  nicht  bestimmt.  Doch  dürfte 
derselbe,  nach  dem  schon  weitor  oben  erwähnten 
VAnadiumgehalte  des  Roheisens  zu  schätzen,  0,01  % 
nicht  übersteigen. 

Ich  erwähne  schliefslich  noch,  dafs  die  dieser 
Mittheilung  zu  Grunde  liegenden  Vanadinsäure- 
bezw.  Vanadium  - Bestimmungen  nach  den  in 
Fresenius,  Anleitung  zur  quantitativen  chemi- 
schen Analyse,  Band  II,  Suite  406  und  448  beschrie- 
benen Methoden  ausgeführt  worden  sind. 


Der  russische  Kreuzer  I.  Klasse  „Askold“. 


lin  Sommer  des  Jahres  1898  schrieb  das 
russische  Marine  - Ministerium  eine  Concurrenz 
aus  zwischen  den  ersten  deutschen,  französischen 
und  amerikanischen  Schiffbaufinnen.  Das  Pro- 
gramm verlangte  einen  geschützten  Kreuzer  mit 
starkem  Panzerdeck , grofsein  Kohlen  vorrath, 
einer  Armirung  von 

12  Stück  45  Kaliber  langen  15-cm  Schnelllade -Kanonen, 
12  „ 7,ß-cm  Sohnelllade-Kanonen, 

8 v 4,7-  * 

2 - Unterwasser  • Breitseit  - Torpedorohre,  88*cm 

Durchmesser, 

6 « lTeberwasser  - Breitseit  - Torpedorohre,  88-em 

Durchmesser. 

Die  Geschwindigkeit  sollte  als  Mittel  einer 
12 ständigen  Fahrt  wenigstens  23  Knoten  ergeben. 

Auf  Grund  dieses  Programms  wurde  vom  Schiff- 
baudirector  der  Germania- Werft  Oberbanrath 
Ranchfufs  dein  russischen  Marine- Ministerium 
ein  Project  vorgelegt,  das  sehr  beifällig  auf- 
ge nomineu  wurde  und  am  16.  August  1898  zum 
Vertragsschlufs  führte. 

Das  Schiff,  das  den  Namen  „Askold“  erhielt, 
ist  ein  Kreuzer  I.  Klasse  von  6U00  t Deplace- 
ment, mit  starkem  Panzerdeck,  einer  mäch- 
tigen Artillerie,  sehr  hoher  Geschwindigkeit  nnd 
grofsein  Kohlenvorrath,  verbunden  mit  einer  streng 
durchgeführten  wasserdichten  Raumtheilung.  Das 
Schiff  (vergl.  Abbildung  1 und  2)  zeigt  sehr 
schlanke  Formen.  Auf  dem  glatt  durchlaufenden 
Oberdeck  erhebt  sich  hinten  ein  Deckshaus  für 
die  Wohnränme  des  Commandanten,  vorne  ein 


| Deckshaus  für  Closets,  Bilder  u.  s.  w.  der  Mann- 
schaft.. Ueber  dem  vorderen  Deckshaus  befindet 
sich  ein  grofser  gepanzerter  Commandothnrm, 
über  diesem  die  Commandobrucke.  Zwei  leicht 
gehaltene  schlanke  Masten  zum  Signalisiren  nnd 
dazwischen  fünf  mächtige  hintereinander  an- 
geordnete Schornsteinschlote  werden  den  hübschen 
Anblick  des  Schiffes  vervollständigen. 

Die  Hauptabmessungeu  und  Constructions- 
daten  sind  die  folgenden: 


Länge  zwischen  den  Perpendikeln  . 180  in, 

Grölst«  Breite 15  n 

Tiefgang,  normal  .........  6,2  „ 

Deplacement  6000  t, 

Maschinenkraft . 19000  P.  8., 

Geschwindigkeit 23  Knoten, 

Kohlenfassung  der  Bunker  ....  1100  t, 


Besatzung  einsuhlief&l.  der  Offiziere  580  Mann. 

Die  Armirung  des  Schiffes  besteht  aus : 

12  Stück  45  Kal.  langen  15-cm  Schnelllade-Kanonen. 
12  „ 7,5-om  Schnelllade-Kanonen. 

8 „ 4,7-  „ 

2 „ 3,7-  „ 

2 „ Mosch  inenge  wehren, 

2 „ Unterwasser  - Breitseit  - Torpedorohren  für 

38-cm  Torpedos, 

2 „ U eberwasser  - Breitseit  - Torpedorohren  für 

38-cm  Torpedos, 

1 „ Heckrohr  für  38-cm  Torpedos, 

1 „ Bngrohr  „ „ * 

Das  Panzerdeck  hat  eine  Dicke  von  40  mm 
in  dem  geraden  Tlieil  und  75  mm  an  den  ab- 
geschrägten Seiten.  Die  Panzerdeckplatten  hatten 
den  aafserordentlich  hohen  russischen  Schiefs- 
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bedingungen  zu  genügen , wozu  ein  ganz  be- 
sonders zusammengesetzter  und  sehr  schwer  zu 
bearbeitender  Stahl  erforderlich  wurde.  Der 


unter  der  Wasserlinie  Aufstellung  finden.  Drei 
Maschinen  dreifacher  Expansion,  von  denen  die 
beiden  vorderen  in  einem  gemeinsamen  Räume, 


De!»  RUSSISCHE  KRKCZKK  I.  Kl.As.-E  „A-KOLU".  STAPELLAUF. 


Commandothurm  ist  150  mm  dirk  und  besteht 
ans  gehärteten  Nickelstahlplatten,  nach  dem 
Kruppschen  Verfahren  hergestellt.  Sämmtliches 
Stahlmatorial  ist  von  der  Firma  Fried.  Krupp 


in  Essen  geliefert,  wie  überhaupt  das  Schill'  aus 
deutschem  Material  erbaut  wird. 

Die  Maschinenanlage  erhält  ihren  Dampf 
aus  II  Kesseln , System  Schulz,  welche  in 
fünf  wasserdicht  voneinander  getrennten  Räumen 


die  hinteren  in  einem  Raume  für  sich  stehen, 
treiben  die  drei  Schrauben  des  Schilies  an  und 
gewährleisten  demselben  eine  Geschwindigkeit 
von  mindestens  23  Knoten  in  der  Stunde,  als 


Mittel  einer  Dauerfahrt  von  12  Stunden.  An 
der  gemessenen  Meile  oder  für  eine  dreistündige 
Fahrt  hofft  die  Erbauerin  auf  eine  Geschwindig- 
keit von  mindestens  24  Knoten.  Aufser  den 
drei  Hauptmaschinen  befindet  sich  an  Bord  noch 
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eine  grofse  Anzahl  von  Hülfsinaschineu,  welche 
den  verschiedensten  Zwecken  dienen , so  z.  11. 
eine  Stenenu  aschine , eine  Bootsheifsmaschine, 
eine  Ankerlichtuiaschine  u.  s.  w.  Sechs  grofse 
Dynamomaschinen , von  denen  vier  unter  dem 
Panzerdeck  aufgestellt  sind,  liefern  den  Strom 
für  eine  vollständige  Innen-  und  Aufsenbeleuch- 
tung,  sowie  für  zahlreiche  Kraftmaschinen.  Sechs 
grofse  elektrische  Scheinwerfer,  System  M all- 
ein, dienen  zur  Aufklärung  der  Gewässer 
während  der  Nacht. 

Eine  Neuerung,  die  von  der  Erbauerin  schwer 
zu  erfüllen  war,  besteht  darin,  dafs  jede  ein- 
zelne grofse  Abtheilung  durch  eine  besondere 


elektrisch  betriebene  ( 'entr ifugalp ump e in  einer 
Stunde  geleert  werden  kann.  Zum  Schutze  gegen 
Torpedos  erhält  das  Schiff  ein  am  Spieren  hän- 
gendes Torpedoschutznetz. 

Die  Ausführung  des  Schiffes  in  allen  Theilen 
erfolgt  mit  griifster  Sorgfalt  unter  Verwendung 
des  besten  Materials.  Zur  Beaufsichtigung  des 
Baues  und  zur  Angabe  der  speciellen  russischen 
Detailansnistung  befinden  sich  in  Gaarden  com- 
mandirt : Der  Commandant  des  Kreuzers  „ Askold“, 
Kapitän  I.  Ranges  von  Reit  zenstein,  der 
Kaiserlich  russische  Schiffbau  - Oberingenieur 
de  Grafe  und  der  Kaiserlich  russische  Schiff- 
bau-Ingenieur  Mich  ay  1 o f f. 
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Patentanmeldungen, 

welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

12.  Marz  1900.  Kl.  5,  K 18504.  Führung  für 
Kohlensägen.  Job.  P.  Kaufmann,  Bochum,  Friedrich- 
strafse  38. 

Ki.  31,  A 6001.  Formmaschine  für  Drehkörper. 
Johann  Anthon,  Flensburg. 

Kl.  35,  S 125-49.  Aufzug  mit  losen  an  den  Förder- 
sclialen  angebrachten  Bollen.  Siemens  & llalske, 
Acliengesellschaft,  Berlin. 

Kl.  49,  H 22522.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Fa<;onstücken  aus  Abfällen  von  Weifsmetall  und  anderen 
Weichmetallen.  I)r.  Adolf  Hof,  Willen  a.  d.  Ruhr. 

Kl.  49,  L 12  107.  Verfahren  und  Maschine  zum 
Ziehen  von  Blerhgeschirren  und  dergl.  Luden  Liais, 
Paris,  4 Rue  de  la  Michadiore;  Vertr.:  l)r.  B.  Wirlh, 
Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  W 15472.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
nahtlosen  bauchigen  Bingen.  Hugo  Wallmann,  Köln, 
Waisenhausgasse  14. 

Kl.  72,  K 18019.  Verfahren  zum  Befestigen  von 
Kappen  auf  Panzergeschossen.  Fried.  Krupp,  Essen. 

15.  März  1900.  Kl.  5.  P 10751.  Schrämmaschine 
mit  zwischen  zwei  seitlichen  Vorbohrern  liegendem 
Schräm  werk  zeug.  Friedrich  Pistor,  Osterfeld  i.  W. 

Kl.  24,  D 100(53.  Gasfeuerungsanlage:  Zus.  z. 
Pat.  108  184.  Robert  Dralle,  Hameln,  Kaiserstr.  9. 

Kl.  40.  (!  K223.  Höstapparat  zum  Rösten  von 
Erzen.  Arthur  Wallace  Chase,  Avoca,  Staat  Jowa; 
Vertr.:  Dr.  R.  Wirth,  Frankfurt  a.  M.,  und  VV.  Dame, 
Berlin,  Luisensir.  14. 

Kl.  49,  B 25882.  Kaltsäge.  L.  Burkhardl  & 
Weber,  Reutlingen. 

Kl.  49,  G 14034.  Doppelter  Kralthammer.  Henri 
Guyot,  La  Souterraine,  Creuse,  Frankreich;  Vertr.: 
Hermann  Neuemlorf.  Berlin,  Madaistr.  13. 

Kl.  49,  H 21 785.  Masselbrecher.  W.  Hühner, 
Mannheim. 

19.  März  1900.  Kl.  10,  G 13037.  Verfahren 
nebst  Ofen  zum  Verkohlen  bezw.  Verkoken  von  Holz, 


Torf  u.  s.  w.  in  ununterbrochenem  Arbeitsgang.  Gustaf 
Gröndal,  Pillkäranta,  Finland ; Vertr. : Carl  Pieper, 
Heinr.  Spriugmann  und  Th.  Stört,  Berlin,  Hinderen- 
strafse  3. 

Kl.  18,  V 3711.  Siclierheitsklappe  für  Düsen- 
slöcke  an  Hochöfen.  C.  Vaultier,  Saint-Quentin,  Frank- 
reich : Vertr  : J.  Leman,  Berlin,  Elisabeth-Ufer  40. 

Kl.  27,  E 6048.  Ventilator.  Arthur  Eichelberger, 
Chnrlollenburg,  Goelhestr.  14a. 

Kl.  51,  V 3718.  Formkaslenverbindung  mittels 
Konus  und  Loch.  Isidor  Vachenauer,  Karlsruhe  i.  B., 
Karl-Wilhelmstr.  5b. 

Kl.  40,  K 18815.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Herstellung  von  zähem,  walzfähigcm  Nickel  oder  ver- 
wandten Metallen,  sowie  den  Legirungen  dieser  Me 
talle.  I)r.  Moritz  Kugel,  Berlin,  Schöneberger  Ufer  40. 

Kl.  49,  C 7047.  Maschine  zum  Ziehen  von  me- 
tallenen Röhren  im  kalten  Zustande.  W.  A.  Mc  Cool, 
Beaver  Falls,  Pennsylvania,  V. St.  A. ; Vertr.:  C. Fehlert 
und  G.  Louhier,  Berlin,  Uorotheenslr.  32. 

Kl.  49,  P 10741.  Vorrichtung  zur  selbsttätigen 
Herstellung  von  Drahlgeflecli»  nut  viereckigen  Maschen. 
.Phönix“,  Act. -Ges.  für  Bergbau  und  Hütteubetrieb, 
Ablheilung  Wt?stfälisclie  Union,  Hamm  i.  W. 

Kl.  80,  L 13  70(5.  Verfahren  zur  Herstellung  einer 
Masse  für  feuerfeste  Schmelz! iegel.  Gustav  AdolT 
Lohde,  Dresden -A.,  Breitestr.  22. 

22.  März  1900.  Kl.  5,  S 12550.  Rückzugwerk 
für  Gesteiusdrehbohrmaschincn  mit  für  die  Vorschub- 
mutter  beschleunigendem  Differential  vorschub.  Siemens 
& Halske,  Acliengesellschaft,  Berlin. 

Kl.  20.  Feh  14316.  Selbstthätigc  Zugseilklemmc. 
Johann  Schaub,  Gradenberg. 

Kl.  31,  B 25539.  Verfahren,  Hochofenroheisen 
unmittelbar  zur  Herstellung  von  Gußtwaaren  ver- 
wendbar zu  machen.  Rudolph  Höcking  &*  Co.,  Hai- 
bergerhütte,  Postbezirk  Brebach  a.  d.  Saar. 

Kl.  40.  V 3534.  Elektrolytisches  Raftiniren  von 
Rohnickelsclunelzen.  Urbain  Le  Verrier,  Paris:  Vertr.: 
Dr.  R.  Wirth,  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  O 3211.  Hammer-  oder  Stanzwerk. 
Alexander  Oberrneyer,  Barmen-Riltershausen. 

Kl.  49,  B 13  501  Röhren-Sehweifsofen  mit  zwei 
oder  mehreren  Feuerherden.  Michael  Röhrig,  Düssel- 
dorf-Oberbilk, Höherweg  245. 
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Gebranchsmustereintragungen. 

lf.  MSrz  1900.  Kl.  5,  Nr.  130360.  Nachlafr- 
vorrichtung  für  Bohrgestänge  mit  am  Ausgleichhebel 
wirkendem  Windwerk.  G.  Voigt,  Linden  hei  Han- 
nover, u.  W.  Fuhrmann,  Immenrode. 

KI.  40,  Nr.  130388.  Wagenmitnehmer  für  Draht- 
seilbahnen aus  durch  Schrauben  gehaltener  halbierter 
Kugel,  dessen  nach  beiden  Seiten  erweiterte  Bohrung 
ein  elastisches  Futter  birgt.  Ernst  Dittmar,  Schalke. 

Kl.  31,  Nr.  1903M.  Form-Vorrichtung  bei  Hohl- 
körpern mit  in  den  Formsand  eingestampften  Kern- 
stützen, deren  Höhenlage  durch  auf  der  Formplalte 
befestigte  Dübel  oder  Schrauben  bolzen  bestimmt  wird. 
E.  Polchau,  Hannover,  Brühlstr.  9B. 

19.  März  1900.  Kl.  49,  Nr.  130735.  Profll- 
eisenscheere  mit  au  einem  Schlitten  angeordneten 
Messern  zum  Schneiden  von  Winkeln,  Rund-  und 
Vierkanteisen.  Wilhelmshütte,  Saatfeld  a.  S. 

Kl.  49,  Nr.  130740.  Ziehpresse  mit  den  Arbeits- 
raum abschlielsendem  Schieber-Schutzgitter.  Hiltmnnn 
& Lorenz.  Aue  i.  S. 

Kl.  49,  Nr.  130945.  Winkel-  und  T- Eisenschneid- 
messer für  Scheeren  mit  Vertiefungen  zum  Schneiden 
von  Bundeisen.  Wilhelmshütte,  Saalfeld  a.  S. 

Kl.  81 . Nr.  130988.  Förderkette  mit  an  den 
Auflageflächen  verbreiterten  Laurgliedern  für  Schlepp- 
rinnen. Berlin- Anhaltiscbe  Maschinenhau-Actien-Ge- 
.Seilschaft.  Berlin. 

Kl.  81,  Nr.  130989.  Auswechselbare  Laufschiene 
für  Schlepprinncn.  Berliu-Anhaltische  Maschinenbau- 
A clien -Gesellschaft,  Berlin. 

Kl.  1,  Nr.  130  859.  Formsand  Misch-  und  Walz- 
maschine mit  zwei  Paar  übereinander  liegenden  ver- 
stellbaren Walzen,  einer  oberhalb  der  Walzen  liegenden 
Mischtrommel  und  einer  Sandiransport  Vorrichtung. 
Wesser  & Vedder,  Velbert. 

Kl.  4.  Nr.  I3094G.  Magnet Verschluß  für  Gruben- 
sicherheilslampen mit  in  seitlichen  Aushau  des  Ver- 
schlufsringes  eingesetztem,  den  Nasenhebel  von  zwei 
Seiten  einschliefsendem  Kopfpol.  Carl  Wolf  sen., 
Zwickau  i.  S.,  Reichen bacherstr. 

Kl.  4,  Nr.  130947.  Grubensiclierheilslampe  mit 
zweiarmigem,  au  den  Stirnseiten  abgeschrägtem 
Nasenbebel,  dessen  glatter  Schenkel  unter  Feder- 
wirkung steht.  Carl  Wolf  sen.,  Zwickau  i.  S.,  Reichen- 
hacherstrafse. 

Kl.  4,  Nr  130948.  Verschlufsring  für  Gruben- 
sicherheilslampon  mit  das  Verschlußgehäuse  ver- 
deckender, abnehmbarer  Platte.  Carl  Wolf  sen., 
Zwickau  i.  S.,  Reiehenbacherstrafse. 

Kl.  f»,  Nr.  130817.  Bohrsäule  mit  Schnecken- 
antrieb zum  Aufspannen  von  Gesteinsbohrmaschinen. 
Ruhrthaler  Maschinen  - Fabrik  H.  Schwarz  & Co., 
G.  m.  b.  H.,  Mülheim  a.  d.  Ruhr. 

Kl.  19,  Nr.  130994.  Schienenstuhl  mit  stoßfreier 
Schienen  Verbindung,  bei  der  die  Schiene  mit  der 
einen  Seile  gegen  eine  mit  vorspringendein  Theil 
versehene  Platte  irn  Stuhl  zu  liegen  kommt.  Dr.  R. 
Worms,  Berlin,  Dorotheenstr.  60. 

Kl.  27,  Nr.  130908.  Stauba bscheideapparat  mit 
übereinander  liegenden  cylindrischen  Reinigungs- 
gefäfsen  verschiedener  Gröfse  und  concentrischein 
Rohr  unter  dem  Deckel  zum  Einführen  von  Wasser 
oder  Dampf  an  die  Gefäfswanduugen , sowie  einer 
Staub  und  Wasser  abführenden  terrassenförmigen 
Gosse.  Georg  Kiefer,  Feuerbacb. 

Kl.  31,  Nr.  130959.  Formkasten  mit  in  den 
inneren  Ecken  des  L'nlertheils  befestigten  Zapfen 
zur  Führung  des  Obertheils  und  Keilklarumern. 
Otto  Wagener,  Hildesheim. 


Deutsche  Reichspatente. 

KL  24,  Nr.  10X48$.  vom  14.  März  1899.  Gustav 
Langenbach  in  Granow  b.  Stettin.  Vorrichtung 
zur  «elbstthätiyen  Regelung  der  Einführung  eecundärer 
Verbrennungsluft  bei  Feuerungsanlagen. 

Die  Verschiedenheit  der  Zugstärke  bei  frisch  be- 
schicktem Kost  und  bei  durehgebranntem  Feuer  wird 
dazu  benutzt,  ein  Absncrrglied,  welches  in  der  Zu- 
leitung der  hinter  der  reuerbrüeke  austretenden  Seenn- 
i därluft  angebracht  ist,  verschieden  weit  zu  öffnen  und 
j demgemäß  mehr  oder  weniger  Seeondärluft  in  «len 
Feuerranm  gelungen  zu  lassen.  Das  Absperrglied  be- 
steht aus  einem  sehr  sorgfältig  aushalancirten  leichten 
Ventil  o«ler  einer  Kluppe,  die  hei  frisch  beschicktem 
Rost  infolge  des  erschwerten  Luftdurchtrittes  durch 
I den  Rost  und  des  hierdurch  vergrößerten  Zuges  in 
dem  Secnndiirluftranal  weit,  bei  niedergehranntein  Feuer 
jedoch  infolge  des  erleichterten  Luftunrehtrittes  durch 
den  Kost  und  des  hierdurch  bewirkt«1!»  verminderten  Zuges 
| in  dem  Sci-im«larluftknnal  weniger  weit  geöffnet  wird. 

Kl.  81,  Nr.  107  704,  vom  13.  Mai  1899.  Heinrich 
| S c h o e n e n i n A a e h e n.  Vorrichtung  zum  Vcrachliefsen 
des  Stichlochs  l*ei  Cupolöfen. 

Die  den  Lehmpfropfen  f tragende  Stange  e ist 
am  Ende  eines  in  der  i dinge  einstellbaren  Hebels  d g 
befestigt,  der  auf  der  oberhalb  des  Sticlilochs  ge- 
lagerten Welle  b seitlich  verschiebbar  angeordnet  ist. 


Auf  der  Welle  6 sitzt  aufserdem  noch  ein  Handhebel  a, 
dessen  seitlich  vorstehende  Nase  A*  in  seiner  unteren 
Stellung  in  ein  vermittelst  des  Gegengewichts  l nach 
oben  gedrücktes  Sperrzahnsegment  m eingreift  und 
durch  dasselbe  festgehalten  wird.  Der  Lehmpfroufen 
I wird  hierdurch  wahrend  der  ganzen  Dauer  ues  Ver- 
1 schlicßrns  in  seiner  Lage  gesichert. 

KL  49,  Nr.  109155,  vom  22.  Juli  1897.  Geis- 
j w ei  der  Eisenwerke,  Actienge  seil  schuft, 
| Vorbesitzer:  J.  II.  Dresler  senior  in  Geis- 
weid. Verfahren  zum  Walzen  ron  Riffelblechen, 

Mit  dem  zu  riffelnden  erwärmten  Blech  w ird  gleich- 
zeitigein als  Dniekblech  dienendes  gleichfalls  erw  ärmtes 
, Blech  von  annähernd  gleicher  Starke  ausgewalzt.  Das 
obere  Blech  wird  hierbei  durch  das  nachgiebig«*  untere 
, Blech  scharf  in  die  Xuthen  «1er  oberen  Riffel  w alze 
I hineingepreßt.  Das  untere  Blech,  welches  hierbei 
gleichfalls  schwache  Riffeln  erhält,  w ird  nun  seinerseits 
als  Oberblech  mit  einem  frischen  l’nterblcch  gewalzt. 
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Kl.  41),  Nr.  108  2«H,  vom  24.  August  1898. 
Gustav  Stahle  in  Stuttgart.  Härteofen  mit  fest- 
liegender Betörte  und  in  derselben  sich  drehender 
Fördervorrichtung. 

Unter  dem  Heizrohre  b,  in  welchem  eine  Trans- 
portschnecke n angebracht  ist.  befindet  sich  eine 
Ilrücke  «,  die  die 
Flamme  von  dem 
Theile  des  Kohres 
ahhiilt , welcher  der 
Aufgebcöffniing  c zu- 
gewandt ist.  Die  Ge- 
windegänge  der  För- 
derschnecke »i  be- 
sitzen am  erweiterten 
Austrittende  d eine 
gröfsere  Steigung. 
Hierdurch  wird  einer- 
seits eine  langsame 
Anwärmung  der  liiir- 
testürkc  (Kugeln  für 
Kugellager)  in  dein 
weniger  heifsen 
Theile  des  Rohres 
ft,  eine  schnelle  Er- 
wärmung bis  zur  Hürtegluth  in  dem  besonders  stark 
von  den  Flammen  getroffenen  Rohrtheile  und  schliefs- 
lich  durch  die  gröfsere  Steigung  der  Förderschnecke  im 
Austrittende  des  Rohres  ft  eine  sehr  rasche  Beförderung 
der  erhitzten  Hiirtestüeke  in  das  Härtebad  erreicht. 

Kl.  19,  Nr.  108  205,  vom  18.  November  1898. 
Hermann  Rottka  in  Cbemnitz-Bernsdorf. 
Schien  en  st  o/sver  bind  nng. 

Uebcr  die  zwischen  Kopf  und  Fnfs  mit  ent- 
sprechenden Aussparungen  versehenen  Schiencnpnden 
ist  je  ein  Einsatzstück  g geschoben  und  auf  den 
Schienenstegen  mittels 
Kappen  und  Holzen  i be- 
festigt. Das  eine  Ein- 
sntzstiiek  trägt,  auf  '1er 
Vorderseite  Zähne  e.  die 
in  entsprechende  Vertie- 
fungen/"des  anderen  Ein- 
sntzstückes  eingreifen. 


Kl.  7,  Sr.  108240,  vom  G.  Deccmher  1898. 
Gustav  Heinemann  in  Langenau  h.  Creuzthal 
und  Friedrich  Rethagcn  in  Ernsdorf  b.  Creuz- 
thal. Platinen  wärm-  und  Blechglühofen. 

l’eher  dem  l’latinenherde  ft  ist  eine  ßleehkammer  c 
angeordnet,  welche  von  den  ahzichcndcn  Feuergasen 
entweder  durehzogen  oder  aber  auch  unispfilt  wird,  je 


nachdem  Bleche  für  das  weitere  Aus  walzen  unter 
directer  Einwirkung  der  Feuergase  vorge wärmt,  oder 
fertig  gewalzte  Bleeho  unter  der  Wirkung  indirector 
geringerer  Erwärmung  ausgeglüht  werden  sollen.  Die 
Leitung  der Feuergase  durch  oder  um  die  Blechkammer  c 
erfolgt  durch  entsprechende  Stellung  des  gemeinsamen 
Schiebers  d.  Der  l’latinenherd  ft  wird  durch  die  ver- 
schiedene Beheizung  der  Kammer  c nicht  heeinflufst. 


Kl.  1,  Nr.  107099,  vom  2.  Februar  1897.  Karl 
.1.  Ma  y er  in  B armen.  Entwässerungsvorrichtung 
I für  Steinkohlen,  Erze  u.  s.  w. 

Die  Wände  des  Entwässerungsrohres  bestehen  aus 
jalousieartig  übereinander  ungeordneten  Brettern  a,  die 
mittels  Fiihningsklötzelien  ft  in  Nnthen  c der  Eck- 


posten d senkrecht  verschiebbar  sind  und  im  Bedarfs- 
iulle  schnell  ausgewechsclt  werden  können.  Um  das 
ans  dem  Entw  iisserungsgnt  aus-  und  in  das  Ent- 
wässern ngsrohr  pintretende  Wasser  möglichst  von  mit- 
gerissenen  Materialtheilchen  zu  befreien,  sind  die  ein- 
zelnen Jalousiebretter  a derartig 
schräg  gestellt,  daf*  die  Innenkante 
eines  jeden  höher  steht,  als  die 
Aufsenkante  des  nächst  höher  lie- 
genden Brettes. 

Die  En twässerungs Vorrichtung 
w ird  an  geeigneter  .Stelle  in  einem 
Trockenthunu  eingebaut  und  nnten 
mit  eiuem  Rohre  e zum  AhfQhren  des 
Wassers  versehen. 


Figur 


Kl.  18,  107  724,  vom  14.  Fcbr. 
1899.  Emil  Vorbach  in  Kladno 
(Bobinen).  Eine  Schutzvorrichtung 
für  Heifsicindschieber  oder  - Ventile 
an  steinernen  Wind- 
erhitzern. 

Vor  dein  Hcifs- 
windschieberrf  sind 
in  dem  Verbren- 
nungsschachtc  i auf 
dem  Gewölbe  o 
(Figur  1)  Sehutz- 
wände  s eingebaut, 
die  den  Schieber 
oder  das  Ventil  vor  der  zerstörenden  Einwirkung  der 
Stichflammen  und  vor  der  strahlenden  Wärme  der 
Wände  des  Verbrennungssehaehtes  schützen. 


Kl.  49,  Xr.  109145,  vom  2.  Juni  1899.  Georg 
Hummel  in  München.  Elektrisch  beheizter  iJötti- 
kolben. 

Statt  des  bisher  auch  Tür  elektrische  Löthkolben 
verwendeten  Kupfers,  das  sich  infolge  starker  Oxydation 
schnell  abnutzt . wird  Nickel  und  seine  Legimngen 
i vorgcsohlageu.  Diese  nutzen  sich  selbst  hei  starker 
Erwärmung  nur  wenig  ab  und  ermöglichen  infolge  ihrer 
, geringeren  Wärmecapacitüt  ein  schnelleres  Anwärmen. 

KL  19,  Nr.  1080H1,  vom  25.  März  1898.  Albert 
Schmidt  in  Zwickau  i.  S.  Schienenbefestigung  ohne 
Durchlochung  der  Schwellen. 

Die  Schwel lenbolzen  ft  sind  zwischen  zwei  dicht 
zusanimcnliegt'iiden  Schwellen  e hindurchgc führt  und 
stützen  sich  mit  ihren  Köpfen  auf  eine  den  Zwischen- 
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ranm  der  beiden  Schwellen  überbrückende  Kopfplatte  f , 
die  mit  Rippen  g in  die  Schwellenunterfläche  eingreift. 
Pie  Schiene  ruht  auf  der  mit  Verstärkungsrippe  h und 


Führungsleisten  d versehenen  l’nterlagsplatto  c auf. 
Das  Ganze  wird  durch  Muttern  und  Klemmbacken  a 
zusammen  gelullten. 

Kl.  18,  Nr.  10s 902 , vom  4.  August  1809. 
A.  Schäfer  in  Nen-Oelsbnrg  b.  Peine.  Steinerner 
Winderhitzer  mit  zwei  hintereinander  angeordneten 
Heilswindschiebern . 

Die  beiden  Heifsw'indschieber  b und  c werden 
während  des  Beheizons  des  Winderhitzers  dadurch 


gekühlt,  dafs  die  kalte  Verbrennungsluft  durch  Rohr  e 
in  den  Raum  zwischen  beiden  Schiebern  eingeleitet 
und  dann  erst  durch  Rohr  g in  den  Verbrennungs- 
schacht  h geführt  wird. 


Kl.  1,  Nr.  10S 399,  vom  23.  Juli  1898.  Mecher 
nicher  Bergwerks- Acticn-Verein  in  Mecher- 
nich. Elektromagnetischer  Erzscheider  mit  zwei 

gegeneinander  um- 
laufenden lt  nlzen. 

Derelektroinag- 
netischeErzschci- 
der  besteht  ans 
zwei  gegeneinan- 
der umlaufenden 
Walzen  a und  b 
von  |— f-  oder 
r 3 * förmigem 
Langxfjuerschnitt. 
Die  Drahtumw  icklung  c befindet  sich  auf  dem  mittleren 
Tlieilo  des  Eisenkernes  mit  kleinstem  Kreis<|uerschnitt 
Es  entstehen  somit  zwei  Stahwnlzenmnguetc  mit  cvlin- 
drischen  Arbeitsflächen  d entgegengesetzter  Polarität. 
Die  Scheidung  des  zwischen  die  Flächen  d gehrachten 


Arbeitsgutes  erfolgt  unter  der  Einwirkung  der  zwischen 
den  Polen  erzeugten  magnetischen  Felder.  Der  elek- 
trische Strom  wird  mittels  isolirtcr  Schleifringe  r zu- 
und  abgeführt.  Es  genügt,  nur  die  eine  der  heideu  W alzen 
mit  Drahtwicklung  zu  versehen  und  Strom  durchzulciten  ; 
die  zweite  Walze  wirkt  dann  als  Anker  für  die  erste. 

Kl.  1,  Nr.  107  177,  vom  17.  Juli  1898.  Mecher- 
nicher  Bergwerks- A ctien-Vercin  in  Mecher- 
nich. Elektromagnetischer  Erzscheider  mit  gegen- 
einander umlaufenden  Walzen. 

Der  Polahstand  zwischen  den  beiden  Stab  walzen- 
magneten  a und  b wird  statt  wie  bisher  durch  Federn 
oder  dergl.  durch  auf  die  Walzen  aufgesetzte  Ringe  c 


und  d aus  unmagnetischem  Material  (Messing,  Papier- 
masse)  eonstunt  erhalten.  Da  hei  magnetischer  Er- 
regung der  Walzen  diese  sich  stark  anziehen,  so  ge- 
nügt es,  nur  die  eine  derselben  anzutreihen.  Ueberdies 
ist  durch  Veränderung  des  Durchmessers  der  leicht 
auswechselbaren  Ringe  c und  d die  Möglichkeit  ge- 
geben, die  beiden  Walzen  je  nach  der  Korngröfse  des 
Arbeitsgutes  gegeneinander  einzustellen. 

Kl.  4*.  Nr.  107  526,  vom 
14.  Febr.  1899.  Emil  Offen - 
bacher  in  Markt-Redwitz 
i.  B.  Verfahren  zur  Herstel- 
lung v on  gemusterten  Metall- 
Walzen  oder  -Platten. 

Die  Oberfläche  der  zu 
musternden  Metallw'alze  b wird 
zunächst  mit  einer  säurefesten, 
nachgiebigen  Deckschicht  r ver- 
sehen. In  diese  wird  das  Muster 
mittels  einer  gravirten  Hülfs- 
walze  a eingeprefst,  wodurch 
die  Oberfläche  der  Walze  b an 
deu  zu  vertiefenden  Stellen 
blofsgelegt  wird  (Figur  1). 
Nunmehr  wird  mit  Säuren  ge- 
ätzt, sodann  gewaschen  und  aic 
Musterwalze  n von  neuem  iu  die 
entstandenen  Vertiefungen  ein- 
geprefst, um  ein  Schwammig- 
werden des  angeätzten  Metalls 
zu  verhindern  (Figur  2).  Das 
Actzen,  Auswaschen  und  Pres- 
sen wird  so  oft  wiederholt,  bis 
das  gewünschte  Muster  in  der 
Walze  b in  genügender  Tiefe 
ausgearbeitet  ist 

Kl.  10,  Nr.  107  234,  vom  13.  November  1898. 
Paul  M e 1 1 m a n n i n ß e r 1 in.  Verfahren  zum  Zer- 
kleinern ron  Phosphatschlacke  unter  Ueberführung  in 
Schlackenwolle. 

Die  Thomassclilacke  wird  in  flüssigem  Zustaude 
nach  Art  der  Herstellung  von  Schlackenwolle  durch 
einen  Dampf-,  Prefsluft  oder  Dampf  luftstrahl  zerrissen. 
Die  zerrissene  Schlacke  wird  sodann  in  Kugelmühlen 
oder  Desintegratoren  pulverisirt,  wodurch  gegenüber 
dem  bisher  üblichen  Pulverisircn  der  harten  Schlacke 
erheblich  an  Arbeit  gespart  wird. 


Fig.  /- 
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Statistisches. 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Bezirke 

Monat  Februar  1900 

Werke 

Erzeugung 

1 Finnen) 

Tonnen. 

Rheinland  -Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

19 

47  786 

Puddel- 

Siegerland.  Lahnbezirk  und  Hessen  • Nassau  . . . 

24 

39  820 

Rohidüen 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

11 

30  947 
1 443 

und 

Hannover  und  Braunschweig 

1 

950 

Spiegel- 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

1 

1 010 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg 

tu 

19  293 

eisen. 

Puddelroheisen  Sa.  . . . 

65 

141  009 

(im  Januar  1 00t) 

65 

140183) 

(im  Februar  1899  

66 

146  616) 

Rheinland  - Westfalen,  ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

4 

25  448 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

3 

1 143 

B OMse  m er- 

Schlesien  und  Pommern 

1 

3 307 

RoheiMen. 

Hannover  und  Braunschweig 

1 

3 110 

Bessemerroheisen  Sa.  . . 

34  768 

(im  Januar  1900  

39  101) 

(im  Februar  1899  

43  487) 

Rheinland  - Westfalen , ohue  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

11 

145  339 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  • Nassau  . . . 

5 

1 576 

Schlesien  und  Pommern 

3 

17  815 

1'llOlklllM- 

Hannover  und  Braunschweig 

1 

17  448 

Roheisen. 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen  ...... 

1 

9 270 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg 

16 

163  727 

Thomasroheisen  Sa.  . . 

KB 

354  985 

(im  Januar  1900  

n 

357  183) 

(im  Februar  1899  

Ks 

344  917) 

Rheinland  - Westfalen  , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

13 

45  521 

Glefserel- 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  • Nassau  . . . 

4 

1 1 994 

Roheisen 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

9 

1 

13  549 
628 

und 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

2 

4 950 

Gu  i'swaaren 

4 

1 900 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

10 

33  445 

I.  Schmelzung. 

Giefscreiroheisen  Sa.  . . 

41 

1 1 1 946 

(im  Januar  1900  

41 

122  045) 

(im  Februar  1899  

36 

112  138) 

Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleisen  .... 

121  009 

Bessemerroheisen 

— 

34  768 

Thomasroheisen 

— 

354  885 

Giefsereiroheisen 

— 

111  945 

Erzeugung  im  Februar  1900  

— 

620  707 

Erzeugung  im  Januar  1900  

— 

658  512 

Erzeugung  im  Februar  1899  

— 

625  158 

Erzeugung  vom  1 Januar  bis  48.  Februar  1900  . . 

— 

1 278  219 

Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  28.  Februar  1899  . . 

1 282  779 

Production  der  Bezirke: 

Febr.  1U00 
Tonnen. 

Vom  1.  Jen.  hi* 
28.  Fuhr.  1900. 
Tonnen. 

Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 

243  374 

495  319 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen-Nassau  .... 

54  511 

113  109 

Schlesien  und  Pommern 

65  608 

135  746 

Königreich  Sachsen 

1 851 

3 783 

Hannover  und  Braunschweig 

26  238 

54  893 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

12  180 

24  322 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

216  445 

454067 

Sa.  Deutsches  Reich 

620  707 

1 279  419 
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Gaskraft-GeblSLsemaschlne  von  000  P.  S.  in  Seraing. 

Am  20.  und  21.  Miirz  d.  3.  fanden  auf  dem 
Hockofeuwerk  der  Sociele  Cockerill  in  Seraing  vor 
zahlreichen  Fachgenossen  der  Wissenschaft  und  Praxis 
aus  Belgien,  Deutschland,  England  und  Frankreich 
an  einer  von  dieser  Gesellschaft  seihst  gehanten  Gas* 
kraft  •Gebläsemaschine  von  000  P.  S.*  die  sogenannten 
ofliciellen  Versuche  statt. 

Die  Maschine  ist  nach  dem  System  Del a mar e- 
Deboutte ville  gebaut;  die  leiden  horizontalen 
Cylinder  zeigen  Tundernanordnung,  l>ei  welcher  der 
Gebläsekolben  inil  der  Kolbenstange  des  Gascylindcrs 
direct  verbunden  ist.  Beide  Kolben  haben  den  gleichen 
Hub  von  1400  mm. 

Der  Gascylinder  von  1300  mm  Durchmesser  besitzt 
einen  einfach  wirkenden  Kolben,  welcher  nach  dem 
gewöhnlichen  Yiertactprincip  arbeitet.  Die  Kolben- 
stange besitzt  4400  mm  Länge  und  300  ntm  Durch- 
messer. Die  ausgeglichene  Kurbelwelle  von  400  mm 
Durchmesser,  der  wichtigste  Theil  der  Maschine  im 
Gewicht  von  20  Tonnen,  ist  auf  zwei  Böcken  gelagert, 
welche  mit  dem  Gascylinder  durch  vier  Zugstangen 
aus  geschmiedetem  Stahl  verbunden  sind,  die  dem 
Motor  das  Aussehen  einer  hydraulischen  Presse  ver- 
leihen. Die  Kurbelwelle  trägt  ein  Schwungrad  von 
5 m Durchmesser  und  35  t Gewicht.  Das  Gewicht 
des  Schwungrades  wird  von  einem  außen  angeord- 
neten Lager  aufgenotnmen. 

Das  G esa mmtge wicht  der  Maschine  beträgt  160  t. 
Gas-  und  Gebläsecylinder  sind  durch  gußeiserne 
Rahmen  verbunden,  die  gleichzeitig  zur  Führung  der 
Kolbenstange  dienen.  Der  Gebläsecylinder  hat  einen 
Durchmesser  von  1700  mm  und  die  durch  den  Kolljen  > 
bei  80  Touren  angesaugte  Luftmenge  beträgt  500  cbm 
i.  d.  Minute  bei  einer  Pressung  von  40  cm  Quecksilber-  j 
Säule.  Der  Motor  leistet  unter  diesen  Umständen 
500  bis  550  P.S.  Die  Säugventile  des  Gebläses  sind  : 
in  zwei  concentrischen  Kreisbögen  vertheilt  und  ge- 
statten der  angesaugten  Luft  einfachen  und  bequemen 
Durchgang.  Auf  der  einen  Seite  des  Cylinders  waren 
für  die  Versuche  Hörbiger-Ventile,  auf  der  anderen  I 
Seile  in  Gruppen  zu  je  sechs  Stück  kleine  Ventile  1 
alter  Construction  eingebaut. 

Das  Gas,  mit  welchem  die  Maschine  gespeist 
wird,  wird  der  Hauptgichtgasleitung  entnommen  und 
gelangt  ungereinigt  zur  Verwendung,  nachdem  es  vorher 
in  einem  rechteckigen  Kühlraum  von  6X6XL3  m 
Inhalt  mittels  fünf  Körtingscher  Strendüsen  (von  10  mm)  j 
auf  etwa  20°  C.  abgekühlt  worden  ist.  Die  Wirklings-  ' 
weise  des  Motors  wird  weder  durch  den  Staubgehalt 
noch  durch  die  Feuchtigkeit  der  Gase  beeinflußt. 
Wünschenswert!]  ist  es  allerdings,  dafs  letztere  so 
kalt  wie  möglich  sind.  Das  Ingangsetzen  der  Maschine 
geht  einfach  und  anstandslos  vor  sich , die  erste 
Explosion  erfolgt  mittels  Luft,  welche  mit  Petroleum- 
äther carburirt  ist,  und  kommt  zur  Inbetriebsetzung 
weder  ein  besonderer  Motor  noch  Prefsluft  zur  An- 
wendung. 

Infolge  einer  uns  in  Seraing  gemachten  freund- 
lichen Zusage  hofTen  wir  demnächst  in  der  Luge  zu 
sein,  eingehend  über  die  Ergebnisse  der  Versuche 
zu  berichten.  Wir  beschränken  uns  für  heute  darauf, 
auf  ihre  aufserordeutliche  Bedeutung  hinzuweisen ; 
sie  waren  mit  einem  Aufwand  von  Gründlichkeit, 
Wissenschaftlichkeit  und  praktischer  Erfahrung  an- 

* Vergl.  «Stahl  und  Eisen*  1900  Nr.  1 S.  34  und 
diese  Nummer  S.  388. 
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I gestellt,  wie  sie  nur  auf  einem  Werke  möglich  sind, 
! welches  wie  dasjenige  in  Seraing  die  fertige  Gebläse- 
Maschine  und  die  Materialien  dazu  aus  dem  Erze 
herstellt.  Die  Versuche  begriffen  wissenschaftlich 
genaue  Messungen  von  Quantität  und  Qualität  der 
Gase,  der  Krafierzeugung  am  Bretnszaun  und  der 
Leistungen  ain  Gebläsecylinder  ein.  Beim  forcirten 
Betrieb  am  2.  Versuchstage  lief  die  Maschine  tadellos 
mit  92  Umdrehungen  und  45  cm  Quecksilbersäule. 

Wir  nehmen  heute  schon  Anlaß,  die  Erbauer  der 
Maschine,  die  nach  unserer  ITeherzeugung  einen 
wesentlichen  Fortschritt  in  der  Verwcrthung  der 
Hochofengase  bedeutet,  zu  dem  Erfolg  aufrichtig  zu 
beglückwünschen. 

Die  Iledaction. 


Erzeugung  von  Bessemerstahlblöcken  und  Schienen 
In  den  Vereinigten  Staaten  im  Jahre  1899. 

Die  Gesammterzeugung  an  Bessemerstahl- 
blöcken betrug  im  Jahre  1899  7 707  735  t gegen 
6 714  761  t in  1898,  weist  mithin  eine  Zunahme  von 
992974  t d.  h.  von  über  14%  auf. 


ln  den  sechs  letzten  Jahren*  wurden  erzeugt: 


Jahr 

Hmemer- 

»tahlblficke 

Jahr 

Beeaemcr 

elatalhlücke 

t 

1894 

3 628  454 

1897 

5 562  920 

1895 

4 987  674 

1898 

6714761 

1896 

3 982  624 

1899 

1 7 707  735 

Die  nachstehende  Tabelle  weist  die  Erzeugung 
der  einzelnen  Staaten  an  Bessern erstahlhlöcken 
seit  1896  nach. 


Staaten 

1896 

t 

1897 

t 

1898  18' '9 

* ' 

Peinisylvanien 

Ohio 

Illinois  .... 
Andere  Staaten 

2 329  499  3 109  010  3 456  690  4 032  279 
577  GS1  1 058  206  1 512  941  1 706  105 
792  587  958  874  1 122  720  1 230  626 
282  9071  436  830  622  410  738  725 

Insgesammt . . 

3 »82  621 5 562  »20  6 7 1+  761  7 707  735 

Die  Erzeugung  aller  Arten  von  B a s s e m er- 
st a h 1 sch  i e n e n belief  sich  im  Jahre  1899  auf 
2 276  619  t gegen  1 986  714  t im  Jahre  1898  und 
1 640  229  t iin  Jahre  1897.  Die  höchste  Erzeugung 
au  Bessemerstahlschienen  seit  dem  Jahre  1887,  in 
welchem  2077  536  t hergestellt  wurden,  hat  demnach 
das  Jahr  1899  zu  verzeichnen.  Die  nachfolgende 
Tabelle  zeigt  die  Erzeugung  au  Bessemerstahlschieneii 
in  den  letzten  vier  Jahren : 


Staaten 

1896 

t 

1897  1898 

t I 

181» 

t 

Pennsylvanien  . 
Andere  Staaten 

67:!  705  1 040  776:1  06»  615  1 244  404 
446  833  5»»  453  »17  099  1 032  215 

Insgcsainmt . . 

1 120  538  1 640  229  1 986  714  2 276  619 

(Nach  „The  Bulletin“,  von»  10.  Miii*  IM».) 


* Vergl.  «Stahl  und  Eisen*  1899,  Nr.  6 S.  299. 
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Großbritanniens  Roheisenerzeugung  Im  Jahre  1899.* 


Nach  einer  Zusammenstellung  in  der  „Iron  and 
Cual  Trades  Review*  vom  9.  März  d.  J.  betrug  die 
Roheisenerzeugung  Großbritanniens  im  verflossenen 
Jahre  9464204  t gegen  8819968  t im  Vorjahre,  . 
weist  also  im  Ausbringen  gegen  das  Vorjahr  eine  1 
Zunahme  von  634236  t auf.  Die  Erzeugung  setzt 
sich  aus  den  folgenden  Mengen  zusammen : 


1898 

1899 

Tonnen 

Tonnen 

Frisch-  und  Gießereiroheisen  . 

Hämntitroheisen 

Thomasroheisen 

Spiegeleiseil 

4 478  546 
3 325  522 
792  509 
223  392 

4 327  099  ! 
4 054  126 
874  413 
198  536 

Insgesummt  . . . 

8819  968 

9 4M  *04 

Die  gröfsle  Roheisenerzeugung  hatte  der  Bezirk 
Süd- Wales  zu  verzeichnen.  Nebenstehende  tabellarische 
Zusammenstellung  giebt  die  Erzeugung  in  den  ein- 
zelnen Bezirken  an: 


Bezirk 

1898 

Tonnen 

Zu-  (*f ) (Hier 
1899  Abnalimr<-  ) 

i. Jahre  1808 
Tonnen  Tonnen 

Schottland 

1 209  308 

185507  — 

23  801 

Durham 

1 103  638  1 057  581  — 

46  057 

Nord-Yorkshire  . . . 

2 125  310 

144  326  + 

19  016 

Wesl-Cumberland  . . 

849  174 

932  901  + 

83  727 

Lanrashire 

749  555 

741  946  - 

7 609 

Süd-Wales 

515  431 

958  063  + 442  <132 

Lincolnshire 

324  098 

337  823  + 

13  725 

Northamptonshire  . . 

285  090 

278  994  — 

6 090 

Derbyshire 

326  2 li1 

370(116  + 

43  802 

Nolls  u.  Leicestershire 

*77  686 

*9*  193  + 

14  507 

Süd-StatTordshire  . . . 

381  698 

400  756  + 

19  058 

Nord-StafTordsh  i re  . . 

245  198 

309  394  + 

04  190 

Süd-  u.  West-Yorksbire 

302  249 

310  364  + 

8 115 

Shropshire 

42  776 

443631  + 

1 587 

Nord-Wales  u.  s.  w.  . 

82  544; 

8t)  977  + 

7 433 

Insgesammt  . • 

8 819  968  9 454  *04  + 634  *36 

Die  nachstehende  Tabelle  giebt  Aufschluß  über  die  Erzeugung  auf  nur  732  218  t belief.  Die  Zahl  der 
an  verschiedenen  Roheisensorten  in  1899,  vertheilt  auf  die  ein-  vorhandenen  Hochöfen  zeigt  folgende 
zelnen  Bezirke  des  Königreichs:  Aufstellung: 


Frisch- 

Hämatil- 

luheiwn 

i 

Thomad- 

roheü«!i 

t 

Spiegel- 

eiMO 

t 

«I 

lnn- 

g Maninil 

l 

Zahl  der  Hochofen 

Bezirk 

und 

GieCttarei- 

rt>htiisen 

t 

«i 

■o 

a 

< 

t 

Bezirk 

in  Be- 
trieb 

aufoer 

Beir. 

! ä 
»5  =3 

-1  J 

Schottland 

640080 

494627 

50800 

__ 

_ 

1185507 

Schottland  .... 

83 

17 

100  — 

Durhain 

422044 

577956 

57581 

— 

— 

1057581 

Durham 

uv. 

41  — 

Clevelaud 

1061107 

674516 

341152 

0455 1 

— 

2144320 

Nord-Yorkshire  . . 

67 

14 

81  - 

Wesl-Cumberland  , . 

61937 

829137 

— 

51827 

— 

932901 

Wesl-Cumberland  . 

49  ■/, 

U1'. 

41  — 

Uancashire 

58912 

588958 

47*55 

05953 

809 

741947 

Lancashire  .... 

43*/. 

15  •/, 

39  — 

Süd- Wales 

53794 

888932 

— 

15337 

958063 

Süd-Wales  .... 

*8’  . 

37  '/• 

66  4 

Lincolnshire 

270559 

— 

07  204 

— 

337823 

Süd  Slaffordshire  etc. 

22 

24 

46  4 

Northamptonshire  . . 

278994 

— 

— 

— 

278994 

Nord-Staffordshire  . 

20 

18 

38  1 

Derbyshire 

369040 

— 

970 

— 

— 

370016 

Lincolnshire  .... 

16 

6 

22  - 

Notts  u.  Leicestershire 

*92193 

— 

- 

— 

— 

292193 

Nortbainptousbire  . 

1C/|. 

6»/i. 

*i- 

Süd-Staffordshire . . . 

281271 

— 

119485 

— 

— 

400756 

Derbyshire  .... 

30*/i 

6*/. 

37  2 

Nord-StafTordsbire  . . 

275011 

— 

33783 

— 

— 

3UU394 

Notts  u.  Leicestersh. 

16V* 

3‘,i 

20  — 

Süd-  u.  West-Yorksbire 

180443 

— 

149941 

— 

— 

310364 

Süd-  u.  West-Yorksh. 

19 

8 

27  - 

Shropshire 

22098 

— 

21004 

— 

— 

44302 

Shropshire  .... 

4 

5 

9- 

Nord-Wales  u.  s.  w.  . 

65410 

— 

24507 

_ 

— 

89977 

Nord -Wales  u.  s.  w. 

5 

3 

*i- 

Insgesammt  . . 

4347099  40541*6  87444*  197608 

869  9454204 

Cleveland 

Wiltshire 



— 2 

— 1 1 

Du*  gesamraten  Hoheisenvorrütlie,  über  welche  die  rabricanten 
verfügen  konnten,  waren  Eude  1899  sehr  gering;  sie  beliefen  sich 
auf  nur  195474  t.  Die  Vorrätiie  auf  den  öffentlichen  Lagerplätzen 

Insgesammt  . . 

409 

187 

596  12 

in  Schottland,  Cleveland  und  West-Cumberland  bezifferten  sich  aut 
weitere  536  774  t,  so  dals  der  gesaminte  Hoheisen vorrath  sich 

* Vergleiche  „Stahl 
1899  Seite  340. 

und 

Eiseu“ 

Kudlicz-Feuerung. 

Die  auf  dem  Gebiete  der  Feuerungstechnik  be- 
kannte Firma  J.  Kudlicz  in  Prag-Bubna  bringt  so- 
eben einen  neuen  Katalog  über  ihre  Patentteuerung 
zur  Verwerthung  von  minderem  Brennmaterial  und 
Abfall  zur  Ausgabe,  in  welchem  an  Hand  von  Ab- 
bildungen das  Wesen,  die  verschiedenen  Formen 
(Plan-,  Schräg-,  Treppenrost  und  Combinalionslypen) 
und  die  Vortheile  derselben  in  fachmännischer  und  | 
übersichtlicher  Weise  erläutert  werden,  und  durch 
einen  Anhang  von  über  80  Zeugnissen  und  5 Ver- 
dampfungsversuchs-Berichten  bestätigt  erscheint,  daß 
die  Kudlicz  -Patentfeuerung  ein  Ökonomisches  und 
verbreitetes  Feuerungssystem  geworden  ist. 

Wir  entnehmen  aus  dem  Kataloge,  daß  die  ; 
Kudlicz-Palentfeuerung  in  einer  Anzahl  von  mehreren 
Tausend  Anlagen  iu  den  größten  Berg-  und  Hütten- 


werken und  gewerblichen  Etablissements  des  In-  und 
Auslandes  (im  böhmischen  Braunkohlengebiet  allein 
bei  Kesseln  mit  zusammen  über  24000  qm  Heiz- 
fläche) jahrelang  mit  bestem  Erfolge  in  Verwendung 
siebt  und  immer  wieder  nuchbestelll  wird,  welcher 
Umstand  wohl  zur  Genüge  beweist,  daß  die  Kudlicz- 
PatenUeuerung  ihren  Hauptzweck,  für  welchen  sie 
conslruirl  wurde,  nämlich  Verwerthung  von  gering- 
wertigem Brennmaterial  und  Abfall,  vollkommen 
erfüllt.  Die  in  dem  Kataloge  aufgezählten  Vortheile 
der  Kudlicz -Palentfeuerung,  als  grofse  Ersparniß  au 
Kohlen,  ausgezeichnete  Haltbarkeit  der  Roslsläbe 
(durch  8 Jahre  bei  forcirletn  Betriebe  keine  An- 
schaffung von  Rüststäben),  bequeme  Bedienung, 
leichte  und  schnelle  Reinigung  u.  a.  m.,  finden  wir 
in  den  Zeugnissen  wiederholt  bestätigt.  Der  Katalog 
wird  Interessenten  auf  Verlangen  gratis  und  franco 
von  der  Firma  zugesendet. 
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Actlengesellschnften  in  den  Vereinigten  Staaten. 

Die  Zeitschrift  »The  Irou  Age*  bringt  in  einer 
ihrer  jüngst  erschienenen  Ausgaben  unter  dem  Titel 
»The  Consolidations  in  the  Iron  and  allied  Trades“ 


Mittheilungen  über  28  Gesellschaften , welche  358 
Etablissements  vereinigen.  Wir  lassen  in  der  nach- 
I stehenden  Tabelle  einige  Angaben  Ober  Vermögen 
und  Stahlerzeugung  der  bedeutendsten  dieser  Gesell- 
schaften folgen : 


Gesellschaften 

VorxugMctien 

Dollar 

Gewöhnliche 

Aclien 

Dollar 

Zusammen 

Dollar 

Leiatunpfilbig- 
keit  der 
Stahtrrzetigung 
Tonnen 
zu  je  101«  kg 

Zeit 

der  Gründung 

Federal  Steel  Company  ....... 

The  American  Steel  and  Wire  Company 

53  260  90U 

46  484  300 

99  745  200 

2 500  000 

Sept.  1898 

of  New  Jersey 

•40  000  000 

50000000 

90  000  000 

1 500  CHM» 

Januar  1899 

National  Steel  Company 

27  000  000 

92  (MIO  (MIO 

59  000  (XX) 

1 800  000 

Kebr.  1899 

Republic  Iron  and  Steel  Company  . . 

20K52  000 

27  352  000 

48  204  000 

I OCX)  000 

Mai  1899 

American  Steel  Hoop  Company.  . . . 

1 4 (XX)  000 

19  01 X)  000 

33  000  000 

7(X)  000 

April  1899 

Empire  Steel  and  Iron  Company  . . . 

2 354  000 

2 280  (MX i 

4 634  000 

300000 

März  1899 

American  Iron  and  Steel  Mfg.  Company 

3 000  000 

1 7 00  000 

4 700  (XX) 

150  000 

April  1899 

Zusammen  .... 

1«0  IW,  9(10 

178816  300 

339  283  200 

7 950UU0 

— 

(Nach  Bulletin  Nr.  167f  des  .ComÜ6  dn  Forges  de  Franc«*.) 


Teledlagrapli.* 

Im  vorigen  Jahrgang  der  französischen  Zeit- 
schrift »L'Industrie*  findet  sich  die  Beschreibung  eines 
von  E.  A.  Hummel  erfundenen  Apparates  zur 
telegraphischen  Uebermiltlung  von  Bildern.  Derselbe 
besteht  in  der  Hauptsache  aus  einem  cylindrischen 
Sender  A (Abbildung  1)  und  einem  gleichfalls  cylin- 
drischen  Empfänger  E,  der  sich  mit  Hülfe  eines  von 
einem  Gewicht  getriebenen 
und  durch  einen  Elektromotor 
aufgezogenen  Uhrwerks  mit 
gleichmäfsiger  Schnelligkeit 
dreht.  Die  Umdrehungsge- 
schwindigkeit des  Empf  Angers 
ist  ein  wenig  höher  als  die- 
jenige des  Senders.  Sobald 
jedoch  der  Empfänger  eine 
vollständige  Umdrehung  aus- 
geführt hat,  wird  er  durch 
eine  elektromagnetisch  be- 
thätigte  Sperrklinke  so  lange 
festgesetzt , bis  der  Sender 
ebenfalls  eine  volle  Umdre- 
hung vollzogen  hat.  Zu  dem 
Zweck  ist  die  Senderwalze 
mit  einer  Längsrille  versehen. 
Erreicht  die  Contactfeder 
diese  Rille,  so  wird  der  locale 
Stromkreis  des  Senders  und 
damit  auch  der  Stromkreis 
der  Linienbatterie  unterbro- 
chen. Das  Empfangsrelais  am 
andern  Ende  der  Leitung, 
welches  den  localen  Strom- 
kreis mit  dem  Schreib- Elek- 
tromagneten und  dem  Regulir- 
Elektromagnefen  öffnet  und 
schliefst,  läfst  deshalb  seinen  Anker  nbfallen,  so  dafs 
der  Regulir-Elektromagnet  erregt  wird.  Dadurch,  dafs 
dieser  seinen  Anker  anziehl,  wird  die  kurz  vorher 
von  dem  Ankerhebel  angehaltene  Empfängerwalze  frei 
und  der  Gleichlauf  zwischen  Sender  und  Empfänger 
wieder  hergestellt. 

Die  zu  telegraphirende  Zeichnung  wird  mittels 
isolirender  Tinte  auf  ein  Slanniolblalt  gezeichnet 
und  letzteres  auf  den  Sender  aufgerollt ; die  Ober- 

*  Vergl.  »Stahl  und  Eisen*  1893  Nr.  10  S.  415. 
ferner  .Archiv  f.  Post  u.  Telegraphie*  1899  Nr.  15. 


fläche  des  Stanniolblattes  wird  dadurch  mit  leitenden 
und  nichtleitenden  Stellen  versehen.  Ein  elektrischer 
Strom  geht,  von  der  Batterie  Ih  kommend,  zu  einer 
mit  J'latiuspitze  versehenen  Contactfeder  P,  welche 
auf  das  Slanniolhlatl  drückt  und  von  einem  Elektro- 
magneten Ri  getragen  wird,  dergestalt,  dafs  der 
Stromkreis  der  Hauptleitung,  sobald  der  Anker  des 
Elektromagneten  angezogen  wurde,  unterbrochen  wird 


und  der  von  der  Batterie  der  Leitung  Ri  erzeugte 
Strom  nicht  mehr  zum  Empfänger  läuft.  Sobald 
der  Strom  von  li  zum  Elektromagneten  (liefst  und 
die  Platinfeder  nicht  in  Contact  mit  der  Tinte  steht, 
wird  der  Anker  von  Ri  angezogen.  Der  Strom  (liefst 
demnach  so  lange  durch,  als  die  Platiuspitze  sich  in 
Contact  mit  der  Tinte  befindet. 

Am  Empfänger  wiederholt  sich'der  Vorgang  im 
umgekehrten  Sinne,  so  dafs  das  Relais  Ri  den  örtlichen 
Stromkreis  öffnet,  sobald  der  Strom  in  die  ^Leitung 
tritt;  demgemäls  drückt  der  Schreibstift  8 nur  so  lange 
auf  das  auf  den  Empfänger  aufgerollte  Papier,  als 
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die  Contaclfeder  Pin  Berührung  mit  der 
Tinte  steht.  Die  Empfängerwalze  ist  zur 
Ermöglichung  einer  sichtbaren  Wieder- 
gabe der  Eindrücke  des  Schreibstiftes 
mit  einem  Blatt  weiften  Papiers,  darüber 
mit  einem  Blatt  Indigopapier  und  zu 
oberst  mit  einem  Blatt  halb  durchsich- 
tigen Papiers  versehen.  Wenn  der  Schreib- 
stift gegen  das  üufsere  Papier  drückt, 
wird  dadurch  ein  Abdruck  des  Indigo- 
papiers  auf  dem  darunter  liegenden 
weiften  Blatt  bewirkt. 

Die  Sperrklinke  X besteht  aus  dem 
Anker  des  Elektromagneten  L),  welcher 
aufser  Wirkung  tritt,  wenn  die  Contacl- 
feder /'  über  die  Verbindungsstelle  des 
Stamiiolhlattes  gleitet. 

Abbildung  2 stellt  ein  telegraphisch 
zwischen  New  York  und  Sl.  Louis (2500km) 
übermitteltes  Bildnifs,  Abbildung  3 eine 
Ansicht  des  Senders  dar. 


Abbildung  3. 


Slebzehntansend  Wagen  für  den  Kohlen*  und  Koks- 
rersand  sind  erreicht. 

Von  den  Zechen  und  Kokereien  des  Kuhrtiezirks 
sind  laut  „Rh.-W.  Zig.“  am  Freitag  den  23.  Marz 
1900  17  013  Doppelwagen  mit  10  t angefordert,  mit 
3402600  Centner  Kohlen  und  Koks  beladen  und  ver- 
sandt worden.  Das  ist  die  bis  jetzt  erzielte  höchste 
Förderung  im  Ruhrrevier  und  die  gröbste  Wagen- 
gestellung  seitens  der  Eisenbahn.  Es  wurden  an 
demselben  Tage  im  Ruhrbezirk  aufserdem  3619  offene 
Güterwagen  für  andere  Güter  und  2307  gedeckte  und 
Special-Wagen  gestellt,  beladen  und  beladen  abgefahren, 
im  ganzen  also  22  939  Doppelwagen.  Diese  beladenen 
Wagen  werden  mit  Bedienungszügeu  von  den  Zechen 
ahgeholl,  nach  Richtungen  rangirt , in  SchleppzOgen 
den  Sammelbabnhöfen  zugeführt  und  von  hier  — 
den  Zug  zu  50  Wagen  gerechnet  — in  etwa  4450 
Zügen  abgesandt.  Da  ebensoviele  leere  Wagen  zu- 
laufen  als  beladene  Wogen  abgefahren  werden , so 
ergieht  dies  eine  Tagesleistung  von  920  Zügen  mit 
45878  Wagen,  welche  aneinnndergereiht  und  den 
Wagen,  von  Buffer  zu  Buffer  zu  8 m gerechnet,  eine 
Länge  von  367  km  oder  eine  Strecke  von  Köln  über 
Düsseidort,  Duisburg,  Wanne,  Dortmund,  Hamm, 
Minden,  Hannover,  Lehrte  bis  Station  Meinersen. 


Percy  C.  Gllclirlsl, 

bekannt  durch  seine  Verbindung  mit  seinem  Vetter 
Thomas,  dem  Erfinder  des  basischen  Verfahrens 
zur  Erzeugung  von  Flufseisen  aus  phosphorhaltigem 
Roheisen,  ist  von  einem  bedauerlichen  Geschick  ereilt 
worden  ; wie  wir  englischen  Blättern  entnehmen,  bat 
der  Gerichtshof  in  Richmond  ihn  kürzlich  als  geistes- 
krank erklärt. 

8.  Jordan  f. 

Im  Februar  d.  Js.  bat  der  unerbittliche  Tod  einen 
auf  dem  Gebiete  des  Eisenhültcnwcseus  verdienstvollen 
Forscher,  welcher  dein  .Verein  deutscher  Eisenhütten- 
leute“  seit  dessen  Begründung  als  Mitglied  angehörte, 
dahingerafft : Professor  Jordan. 

Jordan  war  am  23.  Juni  1831  zu  Eaux-Vives  bei 
Genf  geboren,  hatte  seine  Studien  in  Frankreich 
gemacht  und  war  dann  in  die  „Kcole  Centrale  des 


Arts  et  Manufactures“  eingetreten.  Seil  seinem  Abgang 
von  dieser  Lehrstätte  widmete  er  sich  dem  Eisen- 
Hüttenwesen  und  erwarb  sich  im  Laufe  der  Jahre 
einen  bedeutenden  Ruf  in  diesem  Fache;  an  der 
.Ecole  Centrale“,  wo  er  seit  1868  Vorlesungen  über 
Eisenhüttenwesen  hielt,  war  er  einer  der  geschätztesten 
Lehrer. 

Wegen  seiner  grofsen  Erfahrung  im  Hüttenwesen 
wurde  er  von  mehreren  grofsen  bergbaulichen  und 
metallurgischen  Gesellschaften  zum  .Ingenieur-Conseil* 
oder  . Administrateur“  erwählt  und  erhielt  wiederholt 
Auszeichnungen.  Jordan  war  Offizier  der  Ehren- 
legion und  Vorsitzender  der  .Soci6t6  des  Ingenieurs 
civils  de  France“  seit  dem  Jahre  1874,  Ehrenmitglied 
der  Vereinigung  Londoner  Civilingenicure  und  des 
.American  Institute  of  Mining  Engineers“  sowie  Vice- 
Präsident  des  „Comite  des  recompenses  ä ('Exposition 
de  1878“  u.  s.  w. 

Das  Leichenbegängnis  Jordans  fand  am  28.  Febr. 
auf  dem  Friedhofe  von  Boulogne  -sur-  Seine  statt. 
Zu  der  Beisetzung  hatten  die  hervorragendsten  wissen- 
schaftlichen und  technischen  Körperschaften  Frank- 
reichs Vertreter  entsendet.  Requiescat  in  pace! 


ti.  Daimler  f. 

Am  6.  März  d.  J.  starb  in  Cannstatt  Coinmerzien- 
ratli  Gottlieb  Daimler,  der  Erfinder  des  nach  ihm 
benannten  Petroleummotors,  im  66.  Lebensjahre. 

Seine  Fachstudien  machte  Daimler  von  1857  bis 
1859  an  der  polytechnischen  Schule  in  Stuttgart. 
1872  übernahm  er  die  Einrichtung  und  technische 
Leitung  der  zu  jener  Zeit  begründeten  Gnsmotoren- 
fahrik  Deutz,  welche  sich  während  seiner  zehnjährigen 
Thätigkeit  dortseihst  zu  einer  Firma  von  Weltruf  ent- 
wickelte. In  den  80er  Jahren  errichtete  er  in  Cannstatt 
eine  Werkstatt,  uin  seine  patentirten  Erfindungen, 
welche  den  Petroleum-  und  Benzin-Motor  für  Schiff- 
fahrt und  Automohilwesen  nutzbar  machten,  selbst 
auszuführen.  Seine  Bemühungen  waren  vom  reichsten 
Erfolge  gekrönt,  und  das  neue  Unternehmen  nahm 
unter  seiner  Leitung  einen  bedeutenden  Aufschwung. 

Als  bahnbrechender  Erfinder  auf  dem  Gebiete  des 
Auloinobilwesens  gebührt  ihm  ein  Ehrenplatz  unter 
den  bedeutendsten  Vorkämpfern  für  die  Entwicklung 
dieses  Industriezweiges. 
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Actiengesellschaft  Westfälisches  Kokssyndlcat 
in  Bochum. 

Der  Bericht  filr  1899  lut  in  der  Hauptsache 
folgenden  Wortlaut : 

»Das  letzte  Jahr  des  19.  Jahrhunderts  hat  auf  dem 
Gebiete  des  heimischen  Bergbaues  und  unserer  west-  I 
fä  tischen  Koksindustrie  im  besonderen  einen  aufser- 
ordentlich  lebhaften,  bis  zur  äufsersten  Grenze  der 
Leistungsfähigkeit  angespannten  Betrieb  und  eine  i 
erfolgreiche  wirtschaftliche  Thätigkeit  mit  einer  I 
bisher  unerreichten  Erzeugung  zu  verzeichnen.  Seit 
Bestehen  des  Svndicats  hat  bislang  eine  gleich  starke 
Aufw&rtsbewegung  von  solch'  festem  Gepräge  nicht 
Platz  gegriffen ; am  Schlüsse  des  verflossenen  Jahres 
bot  sich  daher  das  glänzende  Bild  einer  sehr  be- 
friedigenden Geschäftslage,  von  der  zu  erwarten  steht, 
dafs  dieselbe  auch  für  längere  Zeit  andauern  werde. 
Es  liegen  auch  keinerlei  Anzeichen  dafür  vor,  dafs  . 
der  Aufschwung  der  Industrie  den  Höhepunkt  über- 
schritten habe ; der  ungeheure  Bedarf,  den  die  deutsche 
Eisen-Industrie  in  solchem  Umfange  noch  niemals  j 
aufzuweisen  gehabt  hat,  erheischt  noch  weiterhin  die 
vollste  Thätigkeit  der  Kokereien.  Im  Berichtsjahr 
überstieg  die  Nachfrage  die  im  Syndicat  zur  Ver- 
fügung stehenden  Koksmengen  derart,  dafs  wir  den 
laufenden  Bedarf  nicht  befriedigen  konnten  und  uns 
zu  unserem  Bedauern  zur  Ablehnung  mancher  Auf- 
träge gezwungen  sahen.  Infolgedessen  haben  manche 
Hochofenwerke  erhebliche  Koksmengen  aus  dem  Aus- 
lände herangezogen.  Der  Roheisenmarkt  dürfte  unter 
solchen  Umständen  noch  geraume  Zeit  in  seiner  festen 
Haltung  verbleiben.  Bei  der  seit  Ende  1S95  anhaltenden 
Aufwärtsbewegung  auf  dem  industriellen  Gebiete  bleibt 
die  Thatsache  bezeichnend,  dafs  unser  Vaterland  — 
worauf  wir  bereits  im  Jahresbericht  für  1896  hin- 
weisen  konnten  — ständig  an  der  Spitze  dieser  wirt- 
schaftlichen Entwickelung  steht.  Die  Kokspreise  ge- 
wannen im  Laufe  des  Jahres  eine  steigende  Richtung, 
nachdem  die  ursprüngliche  Absicht  des  Syndicates 
auf  Beibehaltung  der  bisherigen  Kokspreise  infolge 
der  Vorgänge  auf  dem  Roheisenmarkt  hinfällig  ge- 
worden war.  Die  auf  der  Grundlage  des  bisherigen 
Preises  von  14-  gethätigten  Abschlüsse  in  Hoch- 
ofenkoks für  das  Jahr  1900  gelangten  im  Herbst  des 
verflossenen  Jahres  mit  denjenigen  für  1901  in  der 
Weise  zur  Verschmelzung,  dafs  den  Hütten  die  ver- 
doppelten Koksmengeti  zum  Fusionspreise  von  17  M 
angeboten,  bezw.  neu  verkauft  wurden.  Die  Sicher- 
stellung in  Koks,  verbunden  mit  der  einheitlich  durch- 
geführten Festsetzung  eines  mäfsigen  Durchschnitts- 
preises für  die  Roheisenindustrie,  gewährleisten  der 
letzteren  eine  ruhige  gleichmäfsige  Entwicklung  für 
die  nächsten  zwei  Jahre.  Die  Jahresühersicht  über 
den  Koksahsatz  auf  den  sämmtlichen  Zechen  des 
Oberbcrgamtshezirks  Dortmund  zeigt  infolge  der  ein- 
gangs geschilderten  Verhältnisse  ein  beträchtliches 
Anwachsen  ; es  betrug  der  Koksabsatz:  a)  im  Syndicat, 
einschl.  der  Privatkokereien  7045923  t.  b)  auf  drei  , 
aufserhalh  stehenden  Koksanstalten  218332  t,  c)  auf 
den  Zechen  im  Hüttenbesitz  937  367  t,  zusammen 
8201622  t im  Werth  von  109  Millionen  Mark.  Gegen 
das  Vorjahr  mit  7374320  t stellt  sich  somit  die  Er-  • 
Zeugung  um  827302  t,  gleich  11,27«  (gegen  7,37«  in» 
Vorjahr)  höher,  während  gleichzeitig  die  Vermehrung 
der  deutschen  Roheisenproduction  sich  auf  8,4  9* 
beläuft.  Im  Syndicat  allein  beziffert  sich  die  Jahres- 
zunabme  auf  9,8  % gegen  6,2  % im  Vorjahr,  in  welchen) 
bekanntlich  noch  bis  zum  Sommer  mit  Productions- 


Einschränkungen  gerechnet  werden  rnufste.  Der  Koks- 
absatz erreichte  seinen  Höhepunkt  mit  613947  t im 
Monat  October,  während  die  geringste  Monatsmenge 
mit  538 108  t auf  den  Monat  Februar  entfällt.  Die 
BetheiligungszifTern  im  Syndicat  stellen  sich  am 
I.  Januar  1900  auf  7094434  t,  gegen  am  I.  Januar 

1899  aur  6924936 1,  mithin  Zugang  169498  1 * 2.496 
gegen  117«  im  Vorjahr.  Es  sind  im  Berichtsjahr 
keinerlei  neue  Koksofen-Gruppen  hinzugekommen, 
woraus  sich  die  geringe  Zunahme  der  Belheiliguugs- 
Ziffern  erklärt.  Infolge  Brand  Unglückes  auf  mehreren 
Syndicatszechen  und  sonstiger  Störungen  und  Unfälle 
sind  die  Jahres-Anlheilsmengen  nicht  erreicht  worden, 
vielmehr  hlieb  nach  Berücksichtigung  der  Mehrliefe- 
rungen einzelner  Mitglieder  die  Erzeugung  mit  126993  t, 
also  um  1,8  96  hinter  den  Betheiligungsziffern  zurück. 
Die  Koksabfuhr  sämmtlicher  Koks  producirendeil  Stein- 
kohlenzechen des  Ruhrreviers  stellt  sich  im  Jahres- 
durchschnitt arbeilstäglich  in  1899  auf  27  339  t,  in 
1898  aut  24581  t,  in  1897  auf  22905  t,  in  1896  auf 
20884  t.  Was  die  Koksabsatzverhältnisse  im  Berichts- 
jahr betrifft,  so  liegt  heim  Hochofenkoks  ein  An- 
wachsen von  4584704  t auf  5071458  t vor,  ent- 
sprechend 78,48  96  des  Grofskoks  gegen  77,76  96  im 
Vorjahre.  In  den  einzelnen  Absatzgebieten  haben 
nicht  unwesentliche  Verschiebungen  stattgefunden. 
Vorzugsweise  stärker  stellte  sich  der  Koksabsatz  au 
die  Hütten  in  Luxemburg  und  l.,othringen,  nämlich 
auf  2783338  l gegen  2490171  t im  Vorjahr.  An 
dieser  Steigerung  war  ganz  hervorragend  die  Loth- 
ringische Eisenindustrie  und  zwar  mit  271100  t be- 
theiligt. während  Luxemburg  29484  t mehr  bezog. 
Im  Kohlenrevier  stellte  sich  der  Absatz  um  119810  1 
höher,  wogegen  in  de»  übrigen  Revieren  Verände- 
rungen nicht  vorliegen.  Der  Giefsereikoks-Ahsatz  ist 
auf  insgesammt  951542  t — d.  i.  99201  t mehr  — 
angewachsen.  Auf  Grund  der  im  Vorjahr  gethätigten 
Ausfuhrgeschäfte  wurden  in  1899einschl. deutsche  Ostsee 
über  See  versandt  318760  t gegen  329623  t in  1898. 
Für  das  Jahr  1900  sind  im  Interesse  des  Inlands- 
markles die  Uebersee  Verkäufe  auf  diejenigen  Mengen 
beschränkt  worden,  welche  zur  Aufrechterlialtuug  der 
wichtigsten  Beziehungen  nicht  entbehrt  werden  können. 
In  Brechkoks  wurden  393601  t — d.  i.  49536  t mehr 

— und  in  Kleinkoks  190467  l — d.  i.  14767  t mehr 

— »(»gesetzt,  ln  den  Kreisen  der  Koksverbraucher 
sind  in  der  zweiten  Hälfte  des  vergangenen  Jahres 
mehrfach  Klagen  und  Beschwerden  darüber  laut  ge- 
worden, dafs  einzelne  Händler,  namentlich  in  Rhein- 
land-Westfalen, die  im  Berichtsjahre  herrschende  Koks- 
Knappheit  dazu  benutzt  halten,  ihre  Verkaufspreise 
in  einer  über  das  zulässige  Mafs  weit  hinausgehenden 

| Weise  zu  steigern.  Wir  haben  diese  Preistreibereien, 

j welche  im  directeu  Gegensatz  zu  unserer  Preis- 
bemessung standen , in  Ermangelung  disponibler 
Mengen  nicht  überall  verhindern  können.  Um  aber 
für  die  Folge  die  Verbraucher  gegen  eine  unzulässige 
Verteuerung  des  Koks  zu  schützen  und  derartigen 
Uebelständen  nach  Möglichkeit  abzuhelfen,  ist  das 
Kokssyndicat  dazu  übergegangen,  zunächst  in  den 
beiden  vorgenannten  Provinzen  auch  solchen  Werken 
und  Fabriken,  welche  eine  Jahresmenge  von  mindestens 
500  t Koks  gebrauchen,  einen  directeu,  vom  Zwischen- 
handel unabhängigen  Verkehr  anzubielen.  Das  Jahr 

1900  konnte  allerdings  für  eine  solche  Mafsnahme 
kaum  mehr  in  Betracht  kommen,  weil  hierfür  freie 
Koksmengen  nicht  mehr  vorhanden  sind  lind  die  Ver- 
braucher auch  ihre  Einkäufe  bereits  getätigt  haben. 
Es  bleibt  bemerkenswert,  dafs  Deutschland  mit  seiner 
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heutigen  Koksproduclion  die  erste  Stelle  in  Europa 
einnimmt.  Was  insbesondere  Ruhrkoks  belrifn,  so 
hat  die  Production  sich  in  den  letzten  15  Jahren 
nahezu  verdreifacht.  Die  Zahl  der  Koksöfen  im  Syn- 
dicat  betrug  zu  Ende  des  Berichtsjahres  8016,  darunter 
2100  Theeröfen.  In  Zugang  kameii  nur  10  neue  Koks-  j 
Öfen.  Aufoer  der  Kokserzeugung  unserer  Mitglieder 
und  der  Privatkokereien  sind  im  Berichtsjahr  durch 
uns  verkauft  worden  1.  für  das  belgische  Kukssyndicat 
477687  t,  2.  für  die  beiden  Rergwerksgesellschaften 
des  Aachener  Reviers  154920  t,  3.  für  verschiedene 
Hüttenwerke  68280  t,  zusammen  700887  l Koks.  Für 
die  Privatkokereien  wurden  vom  Kohleusyndicat 
230  730  t Kokskohle  im  Werth  von  1857776,45  t#  ab 
Zeche  bezogen. 

Die  mit  8909  778,89  ,.#  abschließende  Jahresrechnung 
giebt  zu  besonderen  Erläuterungen  keinen  Anlaß." 

Langscheder  Walzwerk  und  Verzinkerei,  Actlen- 
Gesellschaft,  Langschede  an  der  Ruhr. 

Die  Erwartungen,  welche  an  die  Errichtung  der 
Gesellschaft  geknüpft  waren,  haben  sich  in  vollem  Um-  '• 
fange  verwirklicht.  Der  Umsatz  im  abgelaufenen  Jahre 
beziffert  sich  auf  1 653957,58  «#.  Der  Feiiiblecbniarkl, 
der  während  mehrerer  Jahre  unter  einer  ungünstigen 
Conjunctur  zu  leiden  gehabt  hatte,  zog,  ebenso  wie 
die  meisten  übrigen  Gebiete  der  Eisenindustrie,  aus 
der  außerordentlichen  Aufwärtsbewegung  des  letzten  | 
Jahres  erheblichen  Nutzen.  Von  ganz  besonderem 
Wertlie  erwies  sich  angesichts  des  vielfach  hervor- 
getretenen Mangels  an  Kohle  und  der  wesentlich  ge- 
stiegenen Preise  für  dieselbe  die  mit  dem  Lang- 
scheder Werk  verbundene  Wasserkraft,  die  sich 
auch  im  vorigen  Jahre  als  eine  recht  constante 


zeigte  und  deren  Stabilität  nach  Durchführung  der 
| für  das  obere  Rubrgebiet  in  Aussicht  genommenen 
Thalsperre  eine  weitere  Erhöhung  erfahren  dürfte. 
Ein  sehr  erfreulicher  Aufschwung  ist  auch  in  der 
Bothenfelder  Ablheilung  zu  constatiren,  die  früher 
unter  der  ungünstigen  Lage,  welche  längere  Zeit  für 
die  Bleehwaarenfahriken  bestand,  und  infolge  von 
Mängeln  in  der  Organisation  besonders  zu  leiden 
gehabt  hatte.  Hier  machte  sich  zwar  die  im  letzten 
Jahre  eingetretene,  sehr  namhafte  Preissteigerung  der 
Rohmaterialien  um  so  mehr  fühlbar,  als  der  durch 
eine  freie  und  zahlreiche  Concurrenz  verschärfte  Welt- 
bewerb  eine  entsprechende  Erhöhung  der  Verkaufs- 
preise nicht  auf  kommen  liefs.  An  die  in  Rothenfelde 
und  Gevelsberg  bestehende  Verzinkungsanstalt  sind 
Aufträge  in  solchem  Umfange  herangetrelen,  dafs  die 
daselbst  befindlichen  Einrichtungen  sich  als  unzuläng- 
lich erwiesen  haben.  Die  Gesellschaft  hat  sich  ent- 
schlossen, diese  Arbeitsstätte  aulzugeben  und  in  Lang- 
schede in  directem  Anschluß  an  das  Blechwalzwerk 
auf  einem  ihr  gehörenden  Grundstück  eine  Ver- 
zink ungsanstalt  in  großem  Stile  und  unter  Nutzbar- 
machung der  neuesten  technischen  Erfahrungen,  mit 
einer  Specialeinrichtung  zur  Verzinkung  von  Röhren 
und  Blechen,  zu  errichten.  Die  Anlage  sieht  in  der 
nächsten  Zeit  ihrer  Vollendung  entgegen  und  wird 
dann  sofort  dem  Betrieb  übergeben  werden.  Die  Anstalt 
in  Rothenfelde  soll  daneben  bestehen  bleiben. 

Der  Bruttogewinn  von  180508,26  »#  soll  wie  folgt 
verwendet  werden:  für  Abschreibungen  64707,75.#, 
für  den  Reservefonds  5890,03  ,M , für  Tantieme  an 
den  Vorstand  und  Gratiflcationen  10116.54»#,  für  1% 
Dividende  40000»#,  für  Tantieme  an  den  Aulsicbts- 
rath  6631,50  für  Ueberweisung  auf  Delcrederc- 
Gonlo  1000  t #,  für  5 % Superdividende  50000  *#, 
für  Vortrag  auf  neue  Rechnung  4164,46  M. 


V ereins-Nachrichten. 


Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 

Auszug  aus  dem  Protokoll  Uber  die  Vorstands* 
silzung  vom  26.  März  1900,  Nachmittags  3 Uhr 
in  Düsseldorf. 

Anwesend  die  Herren:  C.  Lueg  (Vorsitzender), 
Asthöwer,  Dr.  Be  um  er,  Daelen,  E Ibers, 
Helmhollz,  Klein,  Lrtrmann,  Mussenez,  Metz, 
Dr.Schultz,  Servaes,  Sch rödter  (Protokollführer). 

Entschuldigt  die  Herren:  Brauns,  Bueck, 

Haarmann,  Kintzld,  Krähler,  Marco,  Niedt, 
Springorum,  Tüll,  Weyland. 

Die  Tagesordnung  lautete: 

1.  Vertheilung  der  Aemter  iin  Vorstand  lür  das 
Jahr  1900; 

4.  Vorlage  der  Abrechnung  für  1899;  Festsetzung 
des  Voranschlags  für  1900; 

3.  Festsetzung  des  Tages  und  der  Tagesordnung 
der  nächsten  Hauptversammlung; 

4.  Neuherausgabe  der  Vorschriften  für  die  Liefe- 
rung von  Eisen  und  Stahl; 

5.  Antrag  des  Hm.  Macco,  betr.  Zusammenstellung 
der  Frachtverhältnisse  für  die  verschiedenen 
Betriebsmaterinlien  (siehe  .Stahl  und  Eisen* 
1900  L S.  44) ; 


| 6.  Neuwahl  eines  Mitgliedes  in  das  Curatorium  der 

Königl.  Maschinenbau-  und  Hüttenschule  Duisburg ; 

7.  Berathung  über  ein  Schreiben  des  Hrn.  Professor 
Riedler; 

8.  Sonstiges. 

Verhandelt  wurde  wie  folgt  : 

Zu  Punkt  1 der  Tagesordnung  erfolgt  die 
Wiederwahl  in  sämmllichen  Aemtem  durch  Zuruf. 
Demgemäß  vertheilen  sich  die  Aemter  für  das  Jahr 
1900  wie  folgt:  Geheimer  Commerzienrath  C.  Lueg, 
Vorsitzender;  Commerzienrath  H.  Brauns,  I.  Stell- 
vertreter des  Vorsitzenden;  F.  Asthöwer,  11.  Stell- 
vertreter des  Vorsitzenden.  Vorstands  - Ausschuß  : 
die  genannten  drei  Vorsitzenden  und  die  HH.  Berg- 
rath Krähler  und  Director  K i n t z 1 6.  Literarischer 
Ausschuß:  die  Herren  Mitglieder  des  Vorstands- 
Ausschusses  und  außerdem  die  HH.  Helmhollz 
und  Lür  man  n.  Hr.  Ed.  F.lbers,  Kasseuführer. 
Ferner  wird  bestimmt , daß  der  Hauptversammlung 
die  HH.  Coniux  und  Ve liling  zur  Wiederwahl 
als  Rechnungsprüfer  vorgeschlagen  werden  sollen. 
Die  anwesenden  Herren  nehmen  die  auf  sie  gefallenen 
Wahlen  an. 

Zu  Punkt  4 nimmt  Versammlung  Kenntnifs 
von  der  von  Hrn.  E Ibers  vorgetragenen  Abrechnung 
lür  1899  zur  Vorlage  an  die  Hauptversammlung 
und  genehmigt  gleichzeitig  den  Voranschlag  für  das 
Jahr  1900. 

Der., Vorsitzende  spricht  Herrn  Elbers  für  seine 
treue  Mühewaltung  herzlichen  Dank  aus. 
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Zu  Punkt  3 wird  in  Aussiebt  genommen,  die 
nächste  Hauptversammlung  im  Juni  zu  halten. 

An  Vorträgen  werden  vorgesehen,  zunächst  ein 
solcher  über  Aetzungsmcthoden  für  Flufseisen  und 
über  das  Gefüge  des  Thomasstahls,  ferner  Mitthei- 
lungen über  Transporteinrichtungen  im  Anschluß 
an  den  vom  Geschäftsführer  auf  letzter  Hauptversamm- 
lung gehaltenen  Vortrag.  Drittens  wird  eine  Mit  - 
theilung  über  die  Kanalvorlage  vorgesehen  in  der 
Voraussetzung,  dafs  dieselbe  bis  dahin  dem  Abgeord- 
netenhaus zugegangen  ist : und  in  vierter  Linie  soll 
eine  Berichterstattung  über  die  allgemeine  Lage  der 
Herdofenstahlerzeugung  und  die  verschiedenen  Ver- 
besserungen des  Verfahrens  vorgesehen  werden. 

Zu  Punkt  4 berichtet  Geschäftsführer  über  die 
Arbeiten  der  Commission.  Versammlung  nimmt  davon 
Kenntnifs,  dafs  dieselben  so  weit  gediehen  sind,  dafs 
sie  bis  auf  den  Abschnitt  «Bleche“  als  fertig  angesehen 
werden  können.  Versammlung  ist  der  Ansicht,  dafs 
die  Arbeit  im  wesentlichen  als  Commissionsarbeit  zu 
behandeln  ist,  und  dafs  dieselbe  nach  Fertigstellung 
dem  Vorstand  durch  Rundschreiben  mitzutheilen  ist, 
und  alsdann  als  Vorlage  der  Hauptversammlung  zu- 
zugehen hat,  durch  welche  die  definitive  Genehmigung 
zu  erfolgen  hat. 

Zu  Punkt  5 beschliefst  Versammlung,  in  geeig- 
neter Weise  eine  Zusammenstellung  der  Frachten- 
tarile  für  Kohle,  Koks,  Eisenerze  und  Kalksteine  in 
den  hauptsächlich  in  Betracht  kommenden  Ländern 
vornehmen  zu  lassen  und  überläfst  die  Ausführung 
der  Geschäftslührung. 

Zu  Pu n k t 0 nimmt  Versammlung  davon  Ketml- 
nifs,  dafs  die  Wahlperiode  des  Herrn  AsthOwe r als 
Mitglied  des  Curatoriums  der  Königlichen  Maschinen- 
bau- und  Hüttenschule  zu  Duisburg  abgelaufen  ist 
und  wählt  Herrn  Professor  Krohn  aus  Sterkrade 
für  dieses  Amt. 

Zu  Punkt  7 liegt  ein  Schreiben  des  Herrn 
Geheimrath  Ri  edler,  zur  Zeit  Rector  der  Königl. 
Technischen  Hochschule  zu  Berlin,  vor,  welches  lautet: 

Charlotten  bürg,  den  14.  März  1900. 

.Die  Abtheilung  für  Maschincniiigenieurwesen  an 
der  Königlichen  Technischen  Hochschule  zu  Berlin 
will  Tür  die  neue  Diplomprüfung  von  den  Studirenden 
ein  Jahr  praktischer  Arbeit  als  Vorbedingung  der 
Prüfung  verlangen  und  zwar  nicht  als  conventionelles 
Elevenjahr,  sondern  mit  der  Bestimmung: 

»Der  Nachweis  der  mindestens  einjährigen  prak- 
tischen Thätigkeit  mufs  die  Beglaubigung  enthalten, 
dals  der  Bewerber  sich  während  des  praktischen 
Arbeitsjahres  der  Arbeitsorganisation  und  Arbeits- 
ordnung einer  Fabrik  oder  einer  industriellen  Unter- 
nehmung ohne  Ausnahmestellung  unterworfen  hat 
und  mufs  die  Art  der  Beschäftigung  in  dieser  Zeit 
klar  erkennen  lassen.« 

Die  Ahtheilung  hat  die  erforderlichen  Anträge 
dern  Herrn  Minister  bereits  übermittelt. 

Diese  für  den  ganzen  Sludienerfolg  wichtige 
Neuerung  ist  aber  nur  dann  durchführbar,  wenn  die 
Industrie  eine  solche  praktische  Arbeit  ermöglicht 
und  eine  Organisation  geschaffen  wird,  die  es  jedem 
Studirenden,  der  sich  einem  vollwertigen  aka- 
demischen Abschlüsse  seiner  Studien  unterziehen  will, 
ermöglicht,  dieses  Arbeitsjahr  erfolgreich  durchzu- 
maclien.  Die  Industrie  würde  andererseits  in  den 
akademisch  Geprüften  Ingenieure  erhalten,  die  nicht 
nur  über  theoretisches  Wissen  verfügen,  sondern  auch 
praktische  Arbeit  aus  eigener  Anschauung  kennen. 

Der  gegenwärtige  Zustand  ist  ein  unhaltbarer, 
da  einerseits  die  Mehrheit  der  Studirenden  praktische 
Arbeit  überhaupt  nicht  kennt  und  andererseits  die 
Industrie  ihre  Werkstätten  entweder  ganz  der»  Lern- 
beflissenen verschliefst  oder  doch  praktische  Thätig- 


keit nicht  so  fördert,  dafs  alle  Studirenden  von  diesem 
wichtigen  ßildungsmiltel  Gebrauch  machen  können. 

So  ist  denn  gegenwärtig  die  Hegel,  dafs  der 
Studirende  wohl  wissenschaftlich  und  fachlich  aus- 
gebildet ist,  an  der  Hochschule  das  gelernt  hat,  was 
sich  dort  erlernen  läfsl,  aber  erst  in  der  Praxis  selbst 
durch  Schaden  — auf  Kosten  der  Industriellen  — 
praktisch  erfahren  wird.  Die  Hochschule  ist  allein 
aufser  stände,  für  praktische  Ausbildung  mehr  zu  thun, 
als  sie  durch  die  Laboratorien,  insbesondere  durch 
das  den  praktischem  Betriebs  Verhältnissen  möglichst 
naliegebraclite  Muschinenlaboratoriurn  zu  thun  vermag. 

Slaatswerkstätten  und  die  in  neuester  Zeit  auf- 
tauchenden Privatlehrwerkstätten,  welche  nur  Volon- 
täre beschäftigen,  können  niemals  den  Zweck  erfüllen, 
um  den  es  sich  handelt,  wirkliche  verantwortliche 
Arbeit  und  Arbeitsorganisation  kennen  zu  lernen. 
Dies  kann  nur  durch  planmäßige  Mitarbeit  der  In- 
dustrie zusammen  mit  der  Hochschule  erreicht  werden. 

Der  Unterzeichnete  richtet  deshalb  hiermit  das 
ganz  ergebenste  Ersuchen,  innerhalb  ihres  Verbandes 
eine  Organisation  schaffen  zu  wollen , welche  die 
erfolgreiche  praktische  Arbeit  aller  Studirenden  er- 
möglicht und  die  von  uns  im  Interesse  des  Studiums 
wie  der  Industrie  erhobene  Forderung  wenigstens 
einjähriger  praktischer  Thätigkeit  zu  einer  frucht- 
bringenden Bestimmung  für  die  Ausbildung  der  künf- 
tigen Ingenieure  zu  gestalten. 

Die  Grundlagen  können  vielleicht  durch  folgende 
Hauptpunkte  gekennzeichnet  werden: 

1.  Der  Studirende  legt  sein  Nationale  und  die  Be- 
scheinigung über  die  Unfallversicherung  vor. 

2.  Der  Studirende  verpflichtet  sich,  ein  volles  Jahr 
ohne  Unterbrechung  in  den  Werkstätten  ohne 
Ausnahmestellung  praktisch  zu  arbeiten. 

3.  Der  Studirende  bezahlt  beim  Eintritt  eine  an- 
gemessene Summe,  etwa  2-  bis  3(K)  %M. 

4.  Der  Studirende  erhält  Arbeitslohn,  sobald  seine 
Arbeit  industriellen  Werth  erlangt  hat. 

Die  Hauptsache  wäre  dann  eine  Vereinbarung 
der  Industriellen,  dafs  sie  jährlich  etwa  GU0  inlän- 
dischen Studirenden  Aufnahme  in  ihren  Werkstätten 
als  Arbeiter  gewähren  und  sie  durch  so  viele  Ab- 
theilungen ihrer  Betriebe  bindurchführen,  als  zulässig 
erscheint,  wobei  jedoch  bemerkt  wird,  dafs  nach  An- 
sicht der  Ahtheilung  eine  platimäfsige  Ausbildung  in 
möglichst  vielen  Abtheiiuugeu  keineswegs  anzustreben 
und  in  so  kurzer  Zeit  zu  erreichen  auch  unmöglich 
isl,  dafs  es  vielmehr  darauf  ankommt,  in  einer  oder 
wenigen  Abtheiiuugeu  möglichst  gründlich  zu  arbeiten. 

Weiter  ist  es  nach  Ansicht  der  Ahtheilung  auch 
nicht  erforderlich,  dafs  die  praktische  Arbeit  noth- 
wendig  in  Maschinenfabriken  erfolgen  mufs.  Jeder 
organisirte  industrielle  Betrieb  ist  geeignet,  die  er- 
zieherische Wirkung  zu  äufsern,  um  die  es  sich  hier 
handelt.  Auch  zeitweilige  Thätigkeit  in  technischem 
und  kaufmännischem  Bureau  wäre  nicht  auszu- 


d.  z.  R«ctor  der  Königlichen  Technischen  Hochschule 
zu  Berlin. 

Versammlung  befürwortet  grundsätzlich  den  Vor- 
schlag, dafs  für  die  neue  Diplomprüfung  von  den 
Studirenden  ein  Jahr  praktische  Arbeit  als  Vor- 
bedingung der  Prüfung  verlangt  werde  und  zwar  soll 
dieses  Jalir  praktischer  Arbeit  thunlichst  sofort  nach 
Absolvirung  einer  neunklassigen  höheren  Schule  er- 
folgen. Versammlung  beschließt,  an  den  Antragsteller 
in  diesem  Sinne  ein  Schreiben  zu  richten  und  sich 
wegen  der  praktischen  Ausführung  zugleich  mit  dem 
Verein  deutscher  Eisen-  und  Stablind  uslrieller,  dem 
Verein  deutscher  Maschinenbau- Anstalten  und  dem 
Verein  deutscher  Ingenieure  zu  benehmen. 

gez.  E.  Sch rödtcr. 


408  Stahl  und  Eisen. 


Vereins  - Nachrichten. 


I.  April  1900. 


Oberbergrath  Professor  A.  Ledebur. 

Zu  dem  jährigen  Jubiläum  seiner  Lehrtätigkeit, 
welches  ilr.  Oberbergrath  Professor  A.  Ledebur  an 
der  König!.  Sächsischen  Bergakademie  zu  Freiberg  i.S. 
am  I.  April  d.  J.  feiert,  hat  der  .Verein  deutscher 
Eisenhüllenleute*  an  den  Jubilar  das  nachstehende 
Glückwunschschreiben  gerichtet : 

Hochgeehrter  Herr  Oberbergrath ! 

.Zu  dem  Erinnerungstage,  den  Sie  heute  festlich  | 
begehen,  bitten  wir  Sie  unsere  aufrichtigen  Glück- 
wünsche ireuudlichst  annchinen  zu  wollen. 

Wenn  wir  gemeinsam  mit  Ihnen  über  den  Zeit- 
raum, in  welchem  Sie  in  Ihrem  Lehrstuhl  thälig  sind,  i 
zurückschauen  und  uns  die  in  dieser  Zeit  vor  sich  j 
gegangene  hohe  Entwickelung  des  deutschen  Eisen- 
hütten Wesens  vor  Augen  führen,  so  darf  uns  gerechte 
Genugthumig  über  die  großen  Errungenschaften  er-  | 
füllen,  welche  dieser  wichtige  Zweig  industrieller  ; 
Thüligkeit  zum  Segen  unseres  Vaterlandes  zu  ver*  j 
zeichnen  hat.  Diese  Genugthuung  ist  als  um  so  be- 
rechtigter anzusehen,  als  die  für  unsere  Eisenhütten  1 
vorhandenen  natürlichen  Grundlagen  im  Verhältnis  j 
zu  denjenigen  des  hauptsächlichen  in  Milhewerh  ! 
stehenden  Auslandes  wirtschaftlich  wie  technisch 
ungünstig  sind  und  mit  Hecht  gesagt  werden  darf,  dafs 
unsere  Eisenindustrie  ihre  Erfolge  unter  schwierigen  I 
Bedingungen  errungen  hat. 

Die  Ueberwindung  der  auf  technischem  Gebiet 
liegenden  Schwierigkeiten  verdanken  wir  anerkannter* 
mafseii  in  erster  Linie  der  Gründlichkeit  deutscher 
wissenschaftlicher  Untersuchung  und  der  sachgemäßen 
Ausbildung  der  eisenhüttenmännischen  Jugend  auf 
unseren  Hochschulen. 

Hochverehrter  Herr  Jubilar!  Unter  den  Männern 
der  uns  angehenden  Fachwissenschaften  haben  Sie  | 
stets  in  erster  Reihe  gestanden,  mit  kühler  Sachlich- 
keit und  klarer  Auffassung  haben  Sie  ihre  zahlreichen 
Tagesprobleme  erörtert  und  erhellenden  Lichtstrahl 
in  manches  Dunkel  geworfen.  Aus  Ihrem  Lehrsaal 
sind  Hunderte  und  aber  Hunderte  von  Eisenhütten- 
leuten  hervorgegangen,  welche  im  Sinne  ihres  ver- 
ehrten Lehrers  in  der  Ausübung  ihres  Berufs  sich 
bewährt  haben. 

Am  heutigen  Tage,  wo  Sie  auf  einen  reiche 
Thätigkeit  in  sich  bergenden  Abschnitt  Ihres  Lehens 
zurückbiicken,  danken  wir  Ihnen  aufrichtigen  Herzens 
für  Ihre  selbtslose  Mitwirkung  an  «len  Fortschritten 
unserer  Eisenindustrie,  wir  bitten  Sie  indessen  auch 
gleichzeitig  den  Wunsch  entgegenzunehmen,  dafs  Sie 
noch  viele  Jahre  io  gewohnter  Frische  und  bisheriger 
bewährter  Weise  zum  Segen  unserer  Eisenindustrie, 
zum  Segen  unseres  Vaterlandes  in  Ihrem  Wirkungs- 
kreis thälig  sein  möchten. 

Genehmigen  Sie,  Herr  Oberbeigrath,  den  Ausdruck 
unserer  vollendeten  Wertschätzung ! 

Verein  deutscher  Eisenhütteuleute. 

Der  Vorsitzende:  Der  Geschäftsführer : 

C.  Lueg , E.  Schrödter, 

ki.nigl.  Gab.  Gomineriienralb.  Ing«ni»ur. 

Düsseldorf,  den  1.  April  1900. 

Herrn 

Olierbergrath,  Professor  A.  Ledebur, 

Freiberg  i.  S. 


Für  die  Vereinsbibliothek 

sind  folgende  Bücherspenden  eingegangen : 

Von  Professor  Dr.  Ferd.  Fischer: 

(Jeher  Lagerungsverluste  und  Selbstentzündung  ron 
Steinkohlen.  Von  Ferd.  Fischer.  (Sonderabdruck 
aus  der  .Zeitschrift  für  angewandte  Chemie*  1899 
Heft  24.) 

Von  Hrn.  Geheimrath  Professor  Bruno  Kerl: 

Transactions  of  the  American  Institute  of  Mining 
Engineers.  Vol.  XXVIII.  New  York  City,  puhlished 
by  the  Institute.  1899. 

California  Mine*  and  Minerals,  Puhlished  by  tbe 
California  Miners'  Association  under  the  direclion 
of  Edward  H.  Benjamin,  Secretary  for  the 
California  Meeting  of  the  American  Institute  of 
Mining  Engineers.  Sau  Francisco,  Cal.  1899. 


Aenderuugen  im  Mitglieder* Yenceichnlfs. 

v.  Ehrentcerth,  Josef,  Professor,  Rector  der  Berg- 
akademie, Leoben. 

Herter , E.,  Hütteninspector,  Julienhütte,  Bohrek,  O.-S. 

Indenkempen,  Eugen,  Hütteningenieur,  Eisenwerk 
Krämer,  St.  Ingbert,  Pfalz. 

Ohler,  Georg,  Ingenieur,  technischer  l/eitcr  der  Actien- 
gesellschafl  Parowos,  Warschau. 

Talgen,  Carl,  Hültendirector,  Maizicres,  Kr.  Metz. 

Tuschet,  Josef,  technischer  Direclor  des  Röhrenwerks 
von  J.  P.  Piedboeuf  Sc  Co.,  Eller  hei  Düsseldorf. 

Vahl kämpf,  Ferdinand,  Ingenieur,  Chef  de  Service 
des  Forges  de  Chälillon,  Cormnentry  et  Neuves- 
Maisons,  Pont-Saint- Vincent,  Meurthe  et  Moselle. 

Zeller,  Ü.,  Belriehsingenieur  in  der  Abtheilung  für 
Panzerfabrication,  Dillinger  Hüttenwerke,  Dillingeu 
a.  d.  Saar. 

Neue  Mitglieder: 

Ehren  reich,  Aurel,  Fabrikbesitzer,  Düsseldorf. 

Godfeg,  George  Mc.  M.,  Ingenieur,  Berlin  W.,  Kur- 
fürstenstrafse  112. 

Libbertz,  Otto,  Direclor,  Dresden  N.,  König- Al  bert- 
strafse  27. 

Neufeld,  li.,  Bilbao. 

Nonast,  Ernst,  Hütleninspcctor,  Beuthener  Hütte  bei 
Morgen  rot  h.  O.-S. 

Pflügst ae dl , Heinrich,  Betriebsingenieur  der  Gute- 
hoflnungshütte,  Walzwerk  Neu-Oberhausen,  Ober- 
bausen. 

Schutts,  Dr.  Moritz , Procurist  der  Vereinigten  Cha- 
mottefabriken  vorn».  C.  Kulmiz,  Saarau,  Schles. 

r.  Shendsian,  St.,  Ingenieur  an  den  Hochöfen,  Zaporoje- 
Karneuskoie,  tJouv.  Ekaterinoslaw,  Rufsl. 

A usgetreten: 

Erbreich,  Adolf,  Tarnowilz. 

Verstorben: 

Jordan,  S.,  Professor  der  Ecole  centrale,  Paris. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  Generalsecretär  Dr.  W.  Beumer, 

GeschMUfOhrer  de*  Verein*  deutscher  EleenkDHcnleirte,  Ge«hft(Ufahrer  der  NordweeWcken  Orupg*  de»  Verein* 

deutscher  Eisen*  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  technischen  Thei!  für  den  wirtschaftlichen  Theil. 

GomnusÄona -VerlAf  tob  A.  Bagel  in  DOaeeldorf. 


Nr.  8. 


15.  April  1900. 


20.  Jahrgang. 


Die  Pariser  Weltausstellung.  I. 

Allgemeines  über  Anordnung  und  Gebäude. 

(Hierzu  ein  ürundrifs  auf  Tafel  IX.) 


um  Ostersonntag  sollen  die  Thore  der 
Internationalen  Allgemeinen  Ausstellung 
in  Paris  der  OefTcnllichkeit  erschlossen 
werden.  Die  französische  Nation  sieht  die 
Veranstaltung  als  ein  sechsmonatiges  Freudenfest  an, 
das  in  glanzvoller  Schaustellung  die  vollkommensten 
Leistungen  der  freien  Künste,  der  Wissenschaften, 
der  Industrie  und  aller  Zweige  menschlicher  Tätig- 
keit zur  Krönung  der  Jahrhundertwende  zu  zeigen 
bestimmt  ist.  Zur  Beherbergung  dieser  Schau- 
stellung rüstet  man  inmitten  von  Paris  eine 
Stadt  für  sich  her,  die  ein  gewaltiges,  besonderes 
mit  reichen  Mitteln  versehenes  Gemeinwesen  bildet, 
ihre  eigene  Einfriedigung  hat,  aus  einem  Meer  von 
zahllosen,  an  Reiclithum  der  Architektur  und  Ent- 
faltung von  Luxus  sich  gegenseitig  überbielenden 
Palästen  besteht,  verschwenderisch  mit  Werken 
der  Bildhauerkunst  geschmückt  und  von  stattlichen 
Baumreihen  in  Abwechslung  mit  lieblichen  gärtne- 
rischen Anlagen  durchsetzt  ist. 

Die  Auffassung,  welche  man  in  Deutschland 
über  das  Riesenunternehmen  allgemein  hat , ist 
wesentlich  nüchterner  als  diejenige  unserer  Nach- 
barn gestimmt;  es  giebl  viele  Leute  bei  uns,  welche 
aucli  dieser  Jahrhundert -Weltausstellung  keinen 
anderen  Charakter  als  den  früheren  Unternehmen 
dieser  Art  zusprechen  und  sie  ebenso  wie  diese 
für  eine  fröhliche  Völkerkirmes  ballen.  Wer  Hecht 
behalten  wird,  vermag  erst  die  Zukunft  zu  lehren ; 
im  Anfang  des  Monats  April , in  welchem  diese 
VI II. io 


Zeilen  geschrieben  wurden,  halte  man  mit  Auf- 
stellung der  einzelnen  Ausslellungsobjecte  erst 
sehr  vereinzelt  begonnen , es  war  sogar  nur  ein 
geringer  Theil  der  Ausstellungsgebäude  im  Rohbau 
fertig.  Was  sich  indessen  aus  den  Gerüsten 
herausschälte,  iiefs  erkennen,  dafs  an  Grofsartig- 
keit  der  Gesammtanlage  und  an  Aufwand  architek- 
tonischen Reichtiiums  die  diesmalige  Ausstellung 
ihre  Vorgängerinnen  weit  überragt.  Schon  hin- 
sichtlich des  Umfangs  ist  dies  der  Fall ; denn  die 
von  den  Weltausstellungen  in  Paris  eingenommenen 
Oberflächen  sind : 

1865  . * 168000  qm,  davon  bebaut  120000  qm 

1867  . . 687  (WO  „ . „ 166  000  w 

1878  . . 750  000  . , . 280000  „ 

1889  . . 960  000  „ , 290000  „ 

1900  . . 1080  000  , . , 460000  „ 

Das  Gelände  umfafst  das  Marsfeld  und  den 
Trocadero,  von  dort  aufwärts  die  beiden,  zum 
Theil  dem  Wasser  erst  abgewonnenen  Ufer  der 
Seine  bis  zur  Esplanade  des  Invalides,  diese  und 
den  gegenüberliegenden  Theil  der  Chnmps  Elys^es 
bis  zur  Avenue  gleichen  Namens  einerseits  und 
zur  Place  de  la  Concorde  andererseits , so  dafs 
die  diesmalige  Ausstellung  sich  bis  an  den  innersten 
Kern  von  Paris  herangedrängt  hat. 

Die  Ausstellung  ist  in  18  Gruppen  mit  120 
Klassen  gegliedert.  Diese  Gruppen  sind: 

Gruppe  I:  Erziehung  und  Unterricht.  Diese 
Gruppe  umfafst  6 Klassen  und  giebt  üb?r  alle 
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Gebiete  des  Unterrichtswesens  von  den  Anfangs- 
gründen an  bis  zu  den  schwierigsten  Fächern 
desselben,  über  Lehrmittel  im  Kunsthandwerk. 
Landwirtschaft,  Industrie  und  Handel  Aufschlufs. 

Gruppe  11:  Kunstwerke.  Hier  finden  sich  | 
in  4 Klassen  Malerei,  Bildhauerei.  Stecherkunsl.  I 
Architektur  und  Lithographie  vereint. 

Gruppe  III:  Literatur,  Wissenschaft  und  Kunst.  | 
Die  X Klassen  dieser  Gruppe  bilden  die  Ergänzung 
der  beiden  vorhergehenden,  umfassen  Photographie, 
Buchhandel,  Presse,  künstlerisches  Plakat.  Medicin. 
Chirurgie.  Musikinstrumente  und  Schauspielwesen 
und  dürften  eine  der  anziehendsten  Abtheilungen 
der  Ausstellung  bilden. 

Gruppe  IV:  Stoffe  und  allgemeine  Verfahren 
der  Mechanik.  Hier  finden  sich  in  4 Klassen 
Dampf-  und  Werkzeugmaschinen  vereinigt ; soweit 
dieselben  jedoch  für  besondere  Arbeitsverfahren  auf 
der  Ausstellung  in  Thätigkeit  sind,  hat  man  sie  bei 
ihrem  zugehörigen  Industriezweige  untergebracht. 

Gruppe  V:  Elektricität.  Elektrisches  Beleuch-  ! 
tungswesen,  Telegraphie,  Fernsprech  wesen . vor 
allem  aber  Elektrochemie  werden  in  3 Klassen  manch*  \ 
wunderbare  Erscheinung  den  Besuchern  voi  führen. 

Gruppe  VI:  Ingenieur-  und  Verkehrswesen. 
Die  5 Klassen  dieser  Gruppe  werden  eine  recht 
bedeutende  Anziehungskraft  ausiiben.  Für  Auto- 
mobile, Locotnobilen  und  Locomotiven  aller  Art 
ist,  getrennt  von  der  Hauptausstellung,  ein  um- 
fangreiches Versuchsgebiet  in  dem  Städtchen 
Vincennes  zur  Verfügung  gestellt. 

Gruppe  VII:  Ackerbau.  Die  Leistungen 
und  Erzeugnisse  dieser  8 Klassen  umfassenden 
Abtheilung  werden  noch  vervollständigt  durch  die 
aus  6 Klassen  bestehende 

Gruppe  VIII:  Gartenbau,  in  welcher  alle 
Gebiete  dieser  schönen  Kunst  in  herrlicher  Form 
dem  Auge  des  Beschauers  sich  enthüllen  werden,  j 

Gruppe  IX:  Forstwesen,  Jagd,  Fischerei,  I 
Ernteerzeugnisse,  ln  6 Klassen  werden  in  dem  | 
am  Ufer  der  Seine  gelegenen  Aussiellungspalast 
die  mannigfaltigen  Erzeugnisse  auf  diesen  Gebieten,  ; 
so  u.  a.  Wurzeln  efsbarer  Pflanzen,  Baumrinden, 
wild  gewachsene  Früchte,  Kryptogamen,  Erzeug- 
nisse, die  zur  Fabrication  von  Papier,  Oel,  Kaut-  ! 
schuk,  Gummi,  Guttapercha,  Harzen  u.  s.  w.  dienen, 
zur  Schau  stehen. 

Gruppe  X:  Nahrungsmittel.  Alle  möglichen 
Genufsmittel  finden  sich  hier  in  7 Klassen  dar-  1 
geboten,  sowohl  in  fester  wie  flüssiger  Form. 

Gruppe  XI : Berg-  und  Hüttenwesen.  Obwohl 
nur  3 Klassen  (62,  63,  64)  diese  Gruppe  bilden, 
w'ird  dieselbe  doch  allgemeines  Interesse  erregen, 
weil  sie  die  verschiedenen  Verfahren  im  Bergbau, 
in  der  Klein-  und  Grofsmetallindustrie  in  anschau- 
licher Form  vorführt. 

Gruppe  XII:  Decoralion  und  Hausgerälhe. 
Diese  Gruppe,  in  dem  Ausstellungspalast  an  der 
Esplanade  des  Invalides  in  nicht  weniger  als  I 
10  Klassen  vertreten,  giebt  ein  Bild  von  der  Aus-  | 


schmückung  öffentlicher  Bauten  und  Wohnhäuser, 
von  Fenstern,  Tapeten,  Möbeln,  Teppichen,  Sticke- 
reien, von  Töpferkunst  und  Glasindustrie,  von 
Apparaten  zur  Heizung,  Lüftung  und  Beleuchtung 
(mit  Ausnahme  der  elektrischen). 

Gruppe  XIII:  Garne.  Gewebe  und  Kleidungs- 
stücke. ln  1 1 Klassen  sind  im  Palais  de  la  Mode 
am  Fufse  des  Eiffelthurmes  wahre  Schätze  auf- 
gestapelt, zu  denen  voraussichtlich  die  Damenwelt 
recht  zahlreich  pilgern  wird. 

Gruppe  XIV:  Chemische  Industrie.  5 Klassen, 
welche  die  Gebiete  der  Chemie  und  Arzneikunde, 
die  Fabrication  von  Papier,  die  Herrichtung  von 
Leder  und  Fellen,  die  Parfümerie,  die  Tabak-  und 
Streichholz -Fabrication  veranschaulichen,  bilden 
diese  Gruppe. 

Gruppe  XV:  Verschiedene  Industriezweige. 
Gruppe  XV  setzt  sich  aus  9 Klassen  zusammen: 
Papierfabrication,  Messerscbmiederei,  Goldscbmiede- 
kunst,  Juwelierkunsl,  Schmucksachen,  Uhrmacher- 
kunst, Bronzegiefserei.  Kunstschmiede  und  Giefserei, 
Bürsteubinderei,  Saffianlederbereilung,  Kunsttisch- 
lerei, Gummi-  und  Spielwaaren-Fabrication. 

Gruppe  XVI:  Wirth  schaftsieh  re,  Hygiene, 
Wohlfahrtseinrichtungen.  Die  Wichtigkeit  dieser 
Gruppe  erhellt  genugsam  aus  dem  Umstande,  dafs 
man  eine  Theilung  in  1 2 Klassen  vorsehen  mufste, 
um  alles  Material  bezüglich  Lehrlingswesen,  Unfall- 
verhütung, Arbeiterfürsorge,  Syndicate,  Arbeits- 
ordnungen u.  s.  w.  zusammen  aufnehmen  zu  können. 

Gruppe  XVII:  Colonisation.  Drei  Klassen 
vereinigen  in  sich  alles,  was  auf  die  Colonisation 
eines  Landes  Bezug  hat,  sowie  die  besonders  zur 
Ausfuhr  nach  den  Colonien  geeigneten  Erzeugnisse. 
Diese  Gruppe  ist  jedoch  getrennt  von  der  fran- 
zösischen und  fremdländischen  Golonialausstellung, 
die  sich  auf  dem  Gelände  des  Trocadero  erhebt. 

Gruppe  XVIII : Landheer  und  Marine.  Die 
Gruppe  zerfällt  in  6 Unterabteilungen,  die  alle 
Fortschritte  auf  militärischem  Gebiete,  sowreit  sie 
nicht  die  französische  Landesverteidigung  be- 
treffen, den  Besuchern  zugänglich  machen  wird. 

Ueber  die  der  Eintheilung  zu  Grunde  gelegte 
Idee,  die  im  Vergleich  mit  den  früher  üblich  ge- 
wesenen Klassificationen  als  neuartig  zu  bezeichnen 
ist,  hat  sich  der  Leiter  der  Ausstellung,  Ingenieur 
Alfred  Picard  wie  folgt  ausgesprochen:  „Kann 
man  etwas  Interessanteres  sich  vorstellen,  als  zu 
sehen , wie  man  den  Rohstoff  nimmt , ihn  unter 
den  Augen  des  Beschauers  bearbeitet  und  als 
Fertigfabricat  hervorgehen  läfst  ? Man  wird  keine 
Anhäufung  von  Maschinen  mehr  haben,  an  welcher 
die  Zuschauer  Vorbeigehen,  ohne  ihre  Arbeits- 
weise zu  verstehen.*  In  jeder  Gruppe  will  man 
indefs  nicht  nur  die  moderne  Fabrication  und 
ihre  Erzeugnisse,  sondern,  soweit  ausführbar,  auch 
eine  retrospeclive  Ausstellung  einfügen,  in  welcher 
die  Fortschritte  zur  Schau  gelangen  sollen,  die 
iu  der  Ablheihing  im  Laufe  des  1 9.  Jahrhunderts 
errungen  worden  sind. 
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Der  Grundgedanke  ist  ohne  Zweifel  nicht  übel, 
seine  Ausführung  bringt  aber  nach  anderer  Rich- 
tung starke  Zersplitterung.  So  ist  infolge  dieser 
Anordnung  die  Ausstellung  des  Deutschen  Reichs 
auf  26  oder  27  verschiedenen  Stellen  über  das 
ganze  Ausstellungsgeländc  zerstreut,  wie  dies  auch 
der  diesem  Heft  beigegebene  Plan  veranschaulicht, 
auf  welchem  die  von  Deutschland  besetzten  Plätze 
mil  schwarzer  Farbe  eingetragen  sind.  Da  weiter 
einerseits  der  den  fremden  Nationen  zugebilligte 
Raum  von  vornherein  äufserst  beschränkt  war 
und  zu  nur  einigermafsen  ausreichender  Ent- 
faltung zumeist  nicht  genügte  und  andererseits 
Frankreich  mit  einer  überaus  grofsen  Anzahl  von 
Ausstellern  vertreten  ist,  so  wird  überall  das  fran- 
zösische Element  vorwalten  und  vermöge  der  Ein- 
teilung die  international  sein  sollende  Ausstellung 
schließlich  im  allgemeinen  einen  ausgesprochen 
französischen  Charakter  tragen  oder  wenigstens 
bei  dem  Besucher  die  Vorstellung  erwecken,  dafs 
irn  Concert  der  Völker  die  französische  Nation 
die  erste  Violine  spielt.  — 

Wesentlich  erleichtert  wurde  die  Durchführung 
der  Eintheilung  durch  die  Fortschritte  in  der 
elektrischen  Kraftübertragung.  Trotz  der  Zersplitte- 
rung des  Kraftbedarfs  hat  man  die  Erzeugung 
des  Dampfes  und  die  Betriebsdampfmaschinen 
weit  mehr  concentrirt,  als  dies  früher  je  der  Fall 
war.  Der  gesammte  Kraftbedarf,  der  durch  die 
der  Klasse  IX  angehörigen  Dampfmaschinen  in 
einer  Halle  erzeugt  wird,  wird  auf  20000  P.  S. 
angegeben,  davon  für  Kraftvertheilung  und 
*.4  für  Beleuchtung.  Das  Deutsche  Reich  ist 
darunter  würdig  mit  vier  mächtigen  Maschinen  ver- 
treten, von  denen  drei,  darunter  eine  2500  pferd., 
von  der  Maschinenfabrik  Augsburg-Nürnberg 
und  eine  von  A.  Borsig  in  Berlin,  geliefert  sind. 
Es  ist  Abgabe  von  Gleichstrom  von  125,  250 
und  500  Volt,  und  von  Wechselstrom  und  Dreh- 
strom von  je  2200  Volt  und  50  Wechseln  in  der 
Minute  vorgesehen.  An  der  Dampf-  wie  an  der 
Kraft-  und  Elektricilätserzeugung  ist  Deutschland 
in  hervorragender  Weise  betheiligt,  während  wir 
die  Bergbau- Hütten  wesengruppe  nur  wenig  beschickt 
haben.  Für  die  Vertheilung  von  Kalt-  und  Warm- 
wasscr,  Dampf  und  elektrischem  Strom  sind  aus- 
gedehnte Leitungsnetze  vorgesehen , die  zumeist 
in  Kanälen  von  mächtigen  Abmessungen  unter- 
gebracht sind. 

Um  der  Ausstellung  äußerlich  ein  würdiges 
Gewand  zu  verleihen,  hat  die  französische  Bau- 
kunst ihre  besten  Kräfte  aufgebolen,  und  die  Aus- 
stellungsleitung hat  grofse  Ideen  zu  Grunde  gelegt 
und  es  an  reichen,  man  möchte  fast  sagen,  über- 
reichen Mitteln  zu  ihrer  Ausführung  nicht  fehlen 
lassen.  Man  hat  an  sich  noch  gut  erhaltene 
und  brauchbare  Gebäude,  wie  den  Industriepalast 
des  Jahres  1855  auf  den  Champs-Elysees  und  die 
beiden,  dasMarsfeld  zwischen  Eiflelthurm  lind  der  ehe- 
maligen Maschinenhalle  flankirenden  Paläste,  w elche 


1889  zur  Aufnahme  der  Ausstellung  der  schönen 
Künste,  der  Stadt  Paris  u.  a.  m.  gedient  haben,  nur 
um  deswillen  vom  Erdboden  weggefegt,  dafs  neue 
Fluchten  im  Gesammlpian  und  lichldurchfluthete 
Räume  für  die  auszustellenden  Gegenstände  ent- 
standen. Man  hat  die  dergestalt  gewonnene  Flächen 
dann  theils  durch  monumentale  Bauwerke  ersetzt, 
wie  die  beiden  Kunstpaläste  auf  den  Champs- 
Elysees  und  die  Alexanderbrücke,  welche  bleibend 
der  Stadt  Paris  zur  Zierde  gereichen  sollen,  theils 
sind  Bauten  ephemeren  Charakters  errichtet  wor- 
den. Die  Bauten  beider  Art  verdienen  hohe  Be- 
achtung des  Besuchers.  Ist  man  doch  auf  der 
Suche  nach  einem  „clou*  der  Ausstellung  darin 
zweifelhaft  gewesen,  ob  die  Palme  dem  GesamnU- 
bild  zuzuerkennen  ist,  welches  die  Fluchtlinie  von 
dem  Palais  des  Elysees  zwischen  den  beiden  Kunst- 
palästen über  die  Alexanderbrückc  und  von  da 
über  die  Esplanade  des  Invalides  durch  die  reichen 
Fronten  der  Industriepaläste  bis  zur  Kuppel  des  In- 
validendoms in  Verbindung  mit  dem  reizvollen  Blick 
auf  die  Seine  und  die  Reihe  der  charaktervollen 
Repräsentationshäuser  der  Nationen  über  Vieux- 
Paris  hinaus  bis  zum  Trocadero  und  dem  EifTel- 
thurm  dem  überraschten  Auge  des  Besuchers 
bietet,  oder  oh  der  theil weise  neue  Durchblick 
vorzuziehen  sein  wird,  den  man  von  der  Jena- 
brücke  aus  durch  den  wuchtigen  und  doch 
wiederum  so  schlanken  EifTelthurm  auf  den  Ehren- 
hof des  Elektricitfitsgebäudes,  das  davor  aufge- 
baule  Wasserschlofs,  sein  Farbenspiel  von  Wasser 
und  bunter  Lichtfülle  und  die  kostbaren  Fronten  der 
neuen  Paläste  auf  dem  Marsfelde  zu  erwarten  hat. 

Jedenfalls  ist  die  Rolle,  welche  die  Aus- 
stellungsbauten in  ihrer  Ausführung  auf  der  dies- 
maligen Ausstellung  spielen,  eine  ungewöhnlich 
grofse,  die  zum  Theil,  wie  schon  oben  bemerkt, 
ihren  Grund  darin  hat,  dafs  für  die  Ausstattung 
überreiche  Mittel  zur  Verfügung  gestellt  wurden, 
zum  andern,  nicht  unwesentlichen  Theil  auf  die 
Fortschritte  in  der  Verwendung  des  Eisens  als 
Baustoff  zurückzuführen  sind. 

Es  ist  unbestreitbar,  dafs  die  Ausstellungen 
und  die  durch  sie  hervorgerufenen  Bedürfnisse 
nach  den  zweckentsprechenden  Uuterkunftsräumen 
von  grofsem  Einflufs  auf  die  Ausgestaltung  der 
Eisenverwendung  im  Hochbau  gewesen  sind.  Das 
Gerippe  des  im  Ilydepark  1851  errichteten  Glas- 
palastes bestand  noch  aus  Gufseisen,  der  1854  er 
Münchener  Glaspalasl  war  aus  Guts-  und  Walz- 
eisen gefertigt,  spätere  Ausstellungsgebäude,  ins- 
besondere die  1873  von  der  Firma  Harkort  in 
Duisburg  erbaute  Rotunde  waren  aus  Schmied- 
eisen, aber  bei  allen  diesen  Bauten  nutzte  man 
zwar  die  gröfsere  Festigkeit  des  neuen  Baustoffs 
aus,  machte  indessen  kaum  den  Versuch,  das  Eisen 
an  sich  architektonisch  auszugestalten  oder  die 
Eisenconstructionen  der  Architektur  anzupassen. 

Ein  wesentlicher  Umschwung  trat  hierin  durch 
die  im  Jahre  1889  auf  dem  Marsfeld  eriichteten 
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Eisenbauten  ein,  durch  welche  der  Beweis  geliefert  I 
wurde,  d&Ts  das  Eisen  bei  gutem  Geschmack  sich 
zu  Hochbauten  ebensogut  verwenden  läfst  wie  i 
seine  älteren  Geschwister  im  Bauwesen,  Stein  | 
und  Holz.  Das  Hauptverdienst  des  Erbauers 
des  300  Meter  hohen  Thurmes  wurde  damals  i 
darin  erblickt,  dafs  er  keine  Nachahmung  vor-  | 
handener  Thurmbauten  versuchte,  sondern  eine 
völlig  eigenartige,  dem  Baustoff  entsprechende  neue 
Geslaltung  erfand.  Der  unter  anfänglichem  heftigem  ( 
Einspruch  erster  französischer  Künstler  errichtete 
EilTelthurm  ist  damals  als  eine  Verkörperung  der  ! 
Fortschritte  der  Technik,  namentlich  des  Eisen-  ! 
baues  in  würdiger  Gestalt  und  als  die  angemessene 
Darstellung  eines  Cullurgedankens  angesehen  wor- 
den. Was  damals  galt,  trifft  auch  heule  noch  zu;  der 
kühne  Bau  ragt  auch  heute  noch  als  das  eigentliche 
Wahrzeichen  der  Ausstellung  in  die  Lüfte  empor,  i 

Nicht  minder  siegreich  als  beim  Eiffelthurm  | 
trat  im  Jahre  1889  die  Verwendung  des  Eisens  | 
auch  bei  den  übrigen  hauptsächlichen  Ausslellungs- 
bauten  auf.  Die  grofse  Maschinenhalle  von  105  m 
Spannweite  bei  48  m Höhe  und  420  m Länge  ( 
entsprach  sowohl  in  conslructiver  Anordnung  wie 
eleganter  Linienführung  und  äufserem  und  innerem 
Schmuck.  In  den  zahlreichen  Kuppeln,  nament- 
lich dem  Dome  centrale,  vereinigte  sich  technisches 
Geschick  und  künstlerischer  Sinn  in  glücklicher 
Weise  und  schufen  bisher  Unerreichtes;  die  klar 
hervortretenden  Conslruclionslinien  in  den  das 
Marsfeld  flankirenden  Gebäuden,  in  welchen  die 
schönen  Künste  und  die  Ausstellung  der  Pariser 
Stadtverwaltung  untergebracht  waren,  erzielten 
hei  Verbindung  mit  der  Aussfüllung  der  Gitter- 
gefache durch  farbige  Thoneinlagen  einen  grofs- 
artigen  und  gleichzeitig  wohlthuendcn  Eindruck. 
Mit  vollem  Hecht  bezeichnete  unser  damals  noch 
lebender  verehrter  Mitarbeiter  J.  Schiink,  der 
stets  den  Nagel  auf  den  Kopf  traf,  diesen  durch- 
schlagenden Erfolg  der  Verwendung  des  Eisens 
im  Hochbau  als  den  * Siegeszug  des  Eisens“. 

Die  diesjährige  Ausstellung  wird,  was  die 
Gebäude  anbelangt,  keinen  so  entschiedenen 
Markstein  in  der  Geschichte  der  Verwendung  des 
Eisens  im  Hochbau  bilden,  wie  dies  im  Jahre  1889 
der  Fall  war,  sie  wird  aber  glänzender  Beweis 
dafür  sein,  dafs  der  vor  einem  Jahrzehnt  begonnene 
Siegeszug  inzwischen  unaufhaltsam  seinen  Lauf  : 
genommen  hat;  denn  im  Grunde  genommen  kommt 
man  der  Wahrheit  mit  der  Behauptung  ziemlich 
nahe,  dafs  auf  der  Ausstellung  der  einzige  Bau- 
stoff, welcher  auf  Tragfähigkeit  in  Anspruch  ge- 
nommen ist,  das  Eisen  ist. 

Holzbauten  kommen  nur  vereinzelt  für  Pavillons 
vor;  selbst  der  grofse  Kunsipalast,  welcher  als 
monumentaler  Bau  mit  einem  Kostenaufwand  von 
über  20  Millionen  Franken  erbaut  ist,  besteht  in 
seinem  wesentlichen  Theil  aus  Eisenbau. 

Die  grofsen  Bauten,  welche  das  Marsfeld  und 
den  Invalidenplatz  zu  beiden  Seiten  symmetrisch 


bedecken,  sind  in  Gruudrifsanordnung  als  muster- 
gültig in  ihrer  Art  anzusehen.  Durch  geschickte 
Gruppirung  der  Längs-  und  Querhalle  sind  immense 
lichtdurchlluthete  Räume  geschaffen,  die  durch 
Verschiedenheit  der  Binderconstruclionen,  durch 
die  wechselnden  Blicke  an  den  Vierungsstellen  und 
durch  nicht  aufdringliche  Tönung  in  lichtgrünen 
und  rothbraunen  Farben  nirgendwo  langweilen, 
sondern  dem  Besucher  stets  neuen  Reiz  bieten. 
Besonders  glücklich  erscheinen  die  in  verschiedenen 
Formen  ausgeführten  Kragträger  auf  dem  Marsfeld 
infolge  des  Umstandes,  dafs  sie  im  Giebel  zu  nach 
unten  gänzlich  offenen  Laternen  ausgebildet  sind. 
Wo  die  Gefache  der  Eisenconstructionen  nicht 
mit  Glas  ausgefüllt  sind,  sind  die  Wände  zumeist 
mit  Gips  über  Drahtgewebe  oder  Streckmetall 
verputzt,  das  sehr  weitgehende  Anwendung  ge- 
funden hat.  An  den  Hauplfacaden  sowohl  auf 
dem  Marsfeld  wie  auf  dem  Invalidenplatz  ist 
freilich  das  Eisen  verschwunden,  es  ist  durch 
einen  mit  ungemein  reicher  Architektur  und  grofsem 
Aufwand  an  Werken  der  bildnerischen  Kunst 
ausgeführten  Verputz  verdeckt,  zum  Bedauern 
des  Schreibers,  der  der  früheren  Eisen-Terracolta- 
Architektur  an  sich  entschieden  den  Vorzug  giebt. 

ln  dem  sogenannten  Ehrenhof  der  Elektrischen 
Industrie,  einer  vor  die  Maschinenhalle  gesetzten 
Halle,  deren  Vorderseite  das  vielgenannte  Wasser* 
schlofs  bildet,  wölbt  sich  die  Dachconstruction 
in  weitem  Bogen  quer  über  das  Marsfeld,  in 
welchem  sich  die  mit  anscheinend  äufserst  zu- 
lässiger Leichtigkeit  construirten  Binder  an  den 
mächtigen  Säulen  in  schlanken  Linien  absetzen 
und  einen  imposanten  Eindruck  hervorrufen. 

Der  Gipfelpunkt  in  der  Eleganz  der  Eisen- 
conslruction  ist  indefs  in  der  nebcnanliegendcn 
Festhalle  erreicht,  welche  in  die  Mitte  der  alten 
Maschinenhalle  eingebaut  ist.  Es  war  ein  eigen- 
artiger Gedanke,  in  die  vorhandene  Halle  einen 
neuen  Bau  zu  setzen,  der  im  Grundrifs  über 
80  m im  Geviert  mifst,  dort  loggienarlig  zur 
Aufnahme  von  25000  Personen  ausgebildet  ist 
und  durch  eine,  auf  schlanken  Säulen  aufgesetzte, 
mit  buntem  Glas  bekleidete  runde  Laterne  gekrönt 
ist.  Da  der  Aufbau  durch  das  Dach  der  alten 
Maschinenhalle  gegen  Schneelast  und  Winddruck 
geschützt  ist,  auch  keine  andere  Belastung  als 
das  Eigengewicht  zu  tragen  hat,  so  konnte  die 
Construction  mit  einer  verblüffenden  Leichtigkeit 
ausgeführt  werden,  die  für  den  Ingenieur  wie  für 
den  Architekten  gleich  anziehend  wirkt. 

Auch  der  grofse  Kunstpalast  hat  sich,  ob- 
wohl er  in  erster  Linie  monumental  zu  wirken  be- 
stimmt ist,  der  ausgiebigen  Verwendung  des  Eisens 
nicht  entziehen  können;  denn  sein  wesentlicher 
Theil  besteht  aus  einer  Eisenhalle  milGlashedeckung, 
deren  Grundrifs  durch  eine  ungleicharmige  T-Form 
gebildet  wird.  Das  Eisengewicht  wird  auf 
0000  t angegeben ; wie  weit  man  in  den  lichten 
OefTnungen  der  Einzelgefache  gegangen  ist,  mag 
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der  Umstand  beweisen,  dafs  daselbst  u.  a.  ge- 
bogene Glasplatten  von  3 bis  i m Länge  und 
1 m Breite  zur  Anwendung  gekommen  sind. 
Die  Vorderfront  ist  in  klassischem  Stil  in  dem 
schönen  Sandstein  aus  den  Brüchen  bei  Paris  grofs- 
artig  ausgebildet,  das  Gesammtbild  leidet  jedoch 
unter  dem,  für  jedes  constructiv  gebildete  Auge 
empfindlich  sich  bemerkbar  machenden  Mangel, 
dafs  der  organische  Zusammenhang  zwischen  der 
für  sich  erbauten  Eisenhalle  und  der  Front  fehlt. 

Die  in  der  Vollendung  begriffene  Alexander* 
brücke,  welche  wegen  ihrer  Breite  wie  eine 
Fortsetzung  des  Invalidenplatzes  über  die  Seine 
hinaus  wirkt,  ist  in  dieser  Zeitschrift  bereits  aus- 
führlich beschrieben.*  Sie  hat  107,5  m Stütz- 
weite bei  6,28  m Pfeilhöhe  und  wird  durch 
1 5 in  gleichen  Abständen  angeordnete  Bögen 
gebildet,  welche  ihrerseits  je  aus  32  Slahlformgufs- 
X-stilcken  zusammengesetzt  sind.  Letztere  haben 
mit  Ausnahme  der  beiden  End-  und  Scheitelstücke 
eine  Länge  von  3,625  m bei  einer  von  0,98  bis 
1,5  m wechselnder  Breite,  während  die  Stegdicke 
50  mm  und  die  Flanschendicke  von  50  bis  65  mm 
beträgt.  Bei  den  beiden  Aufsenbögen  ist  der 
Steg  nach  vorne  gerückt  und  leicht  gewölbt,  so 
dafs  ihr  Ansehen  auch  architektonisch  trefflich 
wirkt.  Mit  ihren  flach  geschlagenen  Bogen,  den 
vier  mit  vergoldeten  Gruppen  gekrönten  Eck- 
pylonen und  dem  übrigen  schier  überreichen 

• Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  24  S.  1160. 


Schmuck  ist  die  Brücke  von  imposanter  Wirkung  in 
dem  gänzlich  neuen  grofsartigen  Gesammtbild,  das 
sich  hier  im  Herzen  der  Weltstadt  zum  Erstaunen 
ihrer  alten  Freunde  entwickelt.  Aufser  der 
Alexanderbrücke  sind  noch  drei,  natürlich  eiserne, 
provisorische  Brücken  über  die  Seine  geschlagen, 
welche  den  Verkehr  zwischen  ihren  breiten  Ufern  im 
Ausstellungsgebiet  aufzunehmen  helfen  sollen.  An  der 
alten  massiven  Jenabriicke  sind  zu  gleichen  Zwecken 
beiderseitig  breite  eiserne  Stege  angebracht  worden. 

Die  Weslbahn,  welche  im  Zusammenhang 
mit  den  Pariser  Stadtbahnbauten  einen  Doppel- 
strang am  linken  Ufer  der  Seine  in  die  Ausstellung 
führt,  hat  diesen  zumeist  in  einen  Tunnel  gelegt, 
der  aus  eisernen  Säulen  mit  Eisencement- Trag- 
decken und  Seitenwänden  bestellt;  am  Invaliden* 
platz,  wo  die  Bahn  endigt,  läuft  der  Tunnel  in 
15  Geleisen  einer  ebenfalls  unterirdischen  Kopf- 
station aus,  die  durch  viele  Hunderte  eiserne  Säulen 
getragen  wird  und  ihr  Licht  durch  die  in  Glas- 
Eisen  ausgeführten  Trottoirs  des  vorderen  Theils 
des  Invalidenplatzes  erhält.  Die  doppelte  Stufen- 
bahn, welche  den  Invalidenplatz  mit  dem  Mars- 
feld verbindet,  ist  dagegen  als  Hochbahn  aus- 
gebildet, deren  Unterbau  selbstverständlich  in 
Eisen  ausgeführt  ist. 

Mit  Recht  kann  man  daher  sagen,  dafs  das 
Eisen,  das  erst  vor  einem  halben  Jahrhundert  in 
schüchternen  Anfängen  in  der  Baukunst  eine  Holle 
zu  spielen  begann , der  wichtigste  Baustoff  der 
neuesten  Weltausstellung  ist. 


Verwendung  der  Hochofengase  zum  Betriebe  von  Gasmaschinen 
auf  der  DonnersmarckhUtte  und  Friedenshütte.* 


i. 

M.  H. ! Seit  August  des  vergangenen  Jahres,  also 
seit  nunmehr  etwa  fünf  Monaten,  ist  auf  der 
Don n ers  m a r ckh  ü t te  eineGasmaschine  im  dauern- 
den Betrieb  zur  Erzeugung  elektrischer  Energie.  Diese 
Maschine,  über  deren  Betriebsresultate  ich  Ihnen  ■ 
hier  kurz  berichten  werde,  wird  durch  Hochofen- 
gas betrieben.  Sie  leistet  normal  100  effective 
Pferdestärken,  ist  eine  Viertactmaschine  mit  einem 
Cylinder,  besitzt  Ventilsteuerung  und  wird  in  ihrer 
Füllung  vom  Regulator  beeinflufst.  Ihr  Cylinder- 
durchmesser  beträgt  500  mm,  ihr  Hub  0,85  m,  1 
ihre  minütliche  Tourenzahl  130. 

Die  direct  mit  der  Gasmaschine  gekuppelte  i 
Dynamomaschine  ist  eine  Nebenschlufsgleichstrom*  ! 

* Referate  der  Herren  Oberingenieur  Müller- 
Donnersmarckhütte  und  Hülteninspector  Werndl- 
Friedensbütte,  erstattet  auf  der  Hauptversammlung 
der  „ Eisenhütte  Oberschlesien“  am  21.  Januar  1900  in  i 
Gleiwitz. 


dynamo;  beide  Maschinen  sind  gebaut  von  der 
Firma  Geb r.  Körting  in  Hannover.  Die  Ma- 
schinen haben  vom  ersten  Anlassen  bis  heule  zu 
unserer  gröfsten  Zufriedenheit  gearbeitet;  Störungen 
sind  mit  Ausnahme  einer  einzigen,  welche  zu 
ihrer  Beseitigung  etwa  '/*  Stunde  in  Anspruch 
nahm,  nicht  vorgekommen ; diese  Störung  bestand 
darin,  dafs  eine  Feder  im  Zündapparat  brach  und 
durch  eine  neue  ersetzt  werden  mufste;  es  war 
somit  eine  Störung,  die  mit  der  Verwendung  des 
Gases  als  motorische  Kraft  nichts  zu  thun  hatte. 

Das  zur  Verwendung  kommende  Hochofengas 
hat  einen  Verbrennungswerth  von  rund  1 OOOCalorien. 
Die  Analyse  der  Gase  ergab: 

Kohlenoxyd  ...  31  Volumenprocent 

Wasserstoff  ...  3,4  „ 

Kohlensäure  ...  7,8  „ 

Zur  Reinigung  passirt  das  Gas  Scrubber 
und  Sägespänreiniger.  Die  Scrubber  waren  bei 
Beginn  des  Betriebes  mit  grofsstückigem  Koks 
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gefüllt;  das  Gas  tiat  unten  ein,  durchströtnle  den 
Koks  und  verliefe  den  Scrubber  oben;  gleichzeitig 
wurde  durch  Streudüsen,  welche  au  dem  Deckel 
der  Scrubber  angebracht  waren,  Wasser  in  feiner 
Vertheilung  durch  die  Scrubber  geleitet.  Es  zeigte 
sich  nun  sehr  bald,  dafe  die  aus  den  Gasen  ab- 
geschiedenen Staubmengen  den  Durchgang  der 
Gase  durch  den  Scrubber  sehr  erschwerten  und 
wir  dieselben  bald  reinigen  mufeten.  Da  diese 
Arbeit  zeitraubend  und  theuer  war,  versuchten 
wir  es  nur  mit  den  Streudüsen  unter  Weglassung 
der  Koksfüllung  und  fanden,  dafs  die  Reinigung 
der  Gase  ebensogut  erfolgte  wie  vorher. 

Der  abgeschiedene  Staub  tritt  in  Form  von 
dünnem  Drei  unten  durch  ein  Syphonrohr  ununter- 
brochen aus.  Seine  Menge  ist  nicht  bedeutend, 
es  sind  nicht  ganz  1,5  kg  Staub  in  trockenem 
Zustand  für  100  P.  S.  und  Tag. 

Die  anschliefeenden  Sägespänreitiiger  über- 
nehmen die  Nachreinigung.  Die  Sägespäne  liegen 


Abbildung  I.  (»»verbrauch  f H.  PferdekntfMuririe. 


in  zwei  Schichten  von  10  bis  15  cm  Stärke  auf 
Holzrosten.  Das  Gas  durchsteigt  die  Reiniger 
von  unten  nach  oben.  Die  Menge  des  Staubes, 
der  sich  in  diesen  Reinigern  absetzl,  ist  sehr  unbe- 
deutend und  in  seiner  Menge  wegen  der  schwierigen 
Trennung  von  den  Sägespänen  kaum  zu  bestimmen. 

Nach  etwa  vierwochenllichem  Betrieb  müssen 
die  Sägespäne  durch  neue  ersetzt  werden,  da  sie 
sich  in  dieser  Zeit  mit  Staub  vollständig  versetzt 
haben. 

Aufser  den  eigentlichen  Scrubbern  haben  wir 
noch  einen  Versuchsapparat  in  Thäligkeil  zum 
Abscheiden  des  Staubes  aus  dem  Gas.  Dieser 
Apparat  ist  sehr  viel  kleiner  als  ein  gewöhnlicher 
Scrubber,  dementsprechend  billiger  und  handlicher. 
Er  hat  bis  jetzt  zur  Zufriedenheit  funclionirt, 
gebraucht  aber  bedeutend  mehr  Waschwasser  als 
ein  Scrubber  der  üblichen  Bauart. 

Aufser  in  Scrubbern  und  Sägespänreinigern 
setzt  sich  der  Staub  in  den  Leitungen  von  den 
Scrubbern  ab,  und  müssen  diese  Leitungen  jeden 
Sonntag  gereinigt  werden.  Dieser  Punkt  verdient 
besondere  Berücksichtigung  bei  dem  Bau  solcher 


j Anlagen , welche  auch  Sonntags  durcbarl>eileu 
müssen  und  die  mithin  eine  Reinigung  nicht 
i zulassen. 

Der  Gasverbrauch  der  Maschine  ist  wiederholt 
festgestellt  worden  und  «war  mit  einer  Genauig- 
keit. die  für  praktische  Zwecke,  also  zur  Ermilt- 
| hing  der  Wirtschaftlichkeit  der  Maschine,  genügt. 

; (Abbildung  1). 

Bei  voller  Belastung  brauchte  der  Motor  2,60, 
I bei  *f4  Belastung  2,70,  bei  halber  Belastung  3,1. 

bei  ’/a  Belastung  3,5  cbm  Gas  f.  d.  eff.  P.S.- 
I Stunde  u.  s.  w. 

Diese  Zahlen  habe  ich  zum  Zeichnen  von 
Diagrammen  benutzt,  welche  die  relative  Steigerung 
des  Gasverbrauchs  bei  sinkender  Belastung  in  an- 
schaulicher Weise  zum  Ausdruck  bringen  und 
zwar  sowohl  den  gesammten  Gasverbrauch  als 
[ den  pro  effeclive  Pferdekraflstunde  zwischen  Voll- 
und  Leerlauf.  Die  punktirte  Linie  (Abbildung  2) 
j giebt  an,  wie  sieb  der  Gasverbrauch  stellen  würde, 

| wenn  er  direct  proportional  den  verschiedenen  Be- 
1 lastungen  wäre. 


Abbildung  2.  Ganvei brauch  f «1.  Stunde  bei  0 bis  110  P.S. 


Es  geht  aus  diesen  Curven  hervor,  dafs  man 
gut  thun  wird,  bei  Neuanschaffungen  von  Gas- 
maschinen dieselben  so  zu  wählen,  dafs  sie  nicht 
unter  halber  Belastung  oder  doch  nur  vorüber- 
gehend unter  halber  Belastung  arbeiten,  da  sonst 
ihr  Gasverbrauch  ein  zu  hoher  sein  würde  und 
die  erhofften  Vortheile  nicht,  oder  doch  nicht  in 
dem  gewünschten  Mafee  einlreten  würden.  Als 
mittlere  Gasverbrauehszahl  er giebt  sich  aus  unseren 
Messungen  2,6  bis  2,S  cbm  f.  d.  effective  Pferde- 
kraftstunde bei  Belastungen  zwischen  bis  voll. 

Hierbei  ist  feslzuhalten , dafs  dio  Versuchs- 
maschine nur  100  P.S.  hat  und  als  Vierlacl- 
I maschine  arbeitet,  bei  welcher  auf  einen  Arbeits- 
j hub  drei  Leergangshube  kommen,  die  natürlich 
ebensoviel  Reibungsarbeit  verzehren  als  ein  Arbeits- 
hub. Es  ist  daher  wohl  anzunelimen,  dafs  die 
ermittelten  Zahlen  bei  Verwendung  gröfserer  Ma- 
schinen von  600  bis  1000  Pferdekräften,  welche  im 
Zweitact-,  oder  gar  im  Einlacl-  statt  Viertactsystem 
i arbeiten,  sich  noch  etwas  ermäßigen  werden. 

Versuche  mit  Zwcitactmaschincn  und  auch 
mit  Eintactmaschinen  sind  bereits  gemacht.  Trotz- 
dem behaupten  bis  heute  die  Viertactmaschinen 
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noch  das  Feld  infolge  ihrer  grofsen  Einfachheit 
in  Bau  und  Arbeitsweise. 

Schon  im  Anlang  erwähnte  ich,  dafs  der  Gas- 
motor mit  einem  Regulator  ausgestatlet  ist,  der 
seine  Füllungen  entsprechend  der  wechselnden 
Belastung  ändert.  Um  die  Wirkungsweise  des 
Regulators  zu  erproben,  haben  wir  die  Maschine 
momentan  um  50  % ihrer  vollen  Belastung  ent- 
lastet oder  belastet  und  es  zeigte  sich,  dafs  die 
Tourenzahl  um  drei  Touren  stieg  bezw.  fiel.  Die 
Gasmaschine  wird  demnach  vom  Regulator  ebenso 
sicher  beherrscht  wie  eine  gute  Dampfmaschine. 
Dagegen  sind  innerhalb  von  zwei  Arbeitshuben 
Ungleichförmigkeiten  vorhanden,  welche  sich  deut- 
lich markiren.  Die  Ungleichförmigkeiten  haben 
bei  Erzeugung  von  Gleichstrom  auch  bei  Parallel- 
belrieb,  wie  wir  ihn  haben,  keine  weitere  Folgen. 

Aufser  dem  Gasverbrauch  sind  noch  zu  er- 
wähnen der  Oelverbrauch,  der  Kühl  Wasserverbrauch 
und  die  Reparaturen. 

Wir  haben  gefunden,  dafs  der  Oelverbrauch 
bei  der  Gasmaschine  ein  sehr  geringer  ist,  wenn 
man  passendes,  gutes  Oel  verwendet  und  Oel- 


Abbildung  ;t. 


reiniger  in  Betrieb  hat.  Der  Tagesverbrauch 
stellt  sich  auf  1 kg  Cylinderöl  und  1,75  kg  Ma- 
schinenöl. Der  Wasserverbrauch  beträgt  im  Tage 
80  bis  100  cbm. 

Ueber  Reparaturen  kann  ich  keine  Angaben 
machen,  die  auf  Erfahrung  beruhen,  da  wir  bislang 
Störungen  nicht  hatten.  Kolben  und  Cylinder 
zeigten  nach  dreimonatlichem  dauerndem  Betrieb 
sich  vollkommen  intacl  wie  bei  einer  guten  Dampf- 
maschine und  waren  Abnutzungen  nicht  nachweisbar. 

Sie  sehen,  dafs  die  Erfahrungen,  welche  wir 
gesammelt  haben,  durchweg  gute  sind  und  ist 
meine  Verwaltung  infolgedessen  dazu  ühergegangen, 
eine  weitere  Gasdynamo  von  600  P.S.  bei  Gehr. 
Körting  in  Bestellung  zu  geben.  Diese  Maschine 
wird  im  Herbst  dieses  Jahres  in  Betrieb  kommen. 
Sie  hat  auch  Viert actsystem,  ist  jedoch  ausgestattet 
mit  vier  Cylindern  von  je  150  P.S.  Der  Gleich- 
förmigkeitsgrad wird  hier  zweifelsohne  ein  sehr 
hoher  sein  und  könnte  durch  entsprechend  ge- 
wähltes Schwungrad  auf  jedes  gewünschte  Mafs 
gebracht  werden  wie  bei  einer  Dampfmaschine. 

Zum  Schlufs  meiner  Ausführungen  will  ich 
Ihnen  an  einem  Beispiel  die  mit  den  Gasmaschinen 
zu  erzielenden  Ersparnisse  vorrechnen. 
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Nehmen  wir  an.  es  sei  ein  Gasquantum  vor- 
handen. das  bisher,  unter  den  Dampfkesseln  ver- 
brannt , ein  Dampfquanlum  erzeugt  für  i und 
1000  P.S.  Bei  den  Maschinen,  wie  wir  sie 
allgemein  auf  den  Hüttenwerken  finden,  werden 
f.  d.  efTective  Stundenpferdekraft  10,5  kg  Dampf 
sicher  verbraucht,  welche  zu  ihrer  Erzeugung 
| 10,5 . 665  : 700  — 10,0  cbm  Gas  gebrauchen.  Mit 
1 dieser  Gasmenge  erzeugt  man  in  den  Gasmaschinen 

2 7 = 3,7  Pferdekraftslunden,  also  mit  dem  ge- 

! summten  zur  Verfügung  stehenden  Gas  3700  gegen 
1000  vorher. 

Bei  heutigen  Kohlenpreisen  stellt  sich  der 
Kohlenantheil  bezw.  Gasantheil  an  den  Selbst- 
kosten einer  Jahrespferdekraft  auf  etwa  80  bis  IOOe-1, 
und  wenn  wir  aus  unserer  Gasmenge  2700  P.S. 
mehr  gewinnen  können  als  vorher,  so  bedeutet 
das  einen  Gewinn  von  220- bis  270000^  jährlich. 
Mit  der  Einführung  der  Gasmaschinen  auf  Hütten- 
werken ist  somit  ein  ganz  wesentlicher  Fortschritt 
zu  verzeichnen.  Um  diesen  Fortschritt  aber  ganz 
auszunützen,  war  cs  nöthig,  dafs  die  Elektrotechnik 
sich  vorher  zu  dem  heutigen  Stand  entwickelte. 

Wir  sind  nicht  imstande,  z.  B.  Bergwerks- 
fördermaschinen, Wasserhaltungen  und  die  vielen 
Arbeilsinaschinen  in  allen  Betrieben  mit  Gas- 
maschinen zu  betreiben ; hier  mufs  die  Elektricität, 
welche  sich  allen  Verhältnissen  vollkommen  an- 
pafst,  ergänzend  eingreifen. 

Geht  auch  bei  der  doppelten  Umsetzung  der 
mechanischen  in  elektrische  und  wieder  rückwärts 
in  mechanische  Energie  ein  Theil  des  Nutzens, 
etwa  20  bis  24  fy,  verloren,  so  steht  dieser  Verlust 
doch  in  keinem  Verhältnifs  zum  erzielten  Gewinn. 
Besonders  bei  den  Fördermaschinen  mit  ihren 
hohen  Dampfverbrauchszahlen  werden  bei  dem 
allmählich  sich  vollziehenden  Uebergange  zu  elek- 
trisch betriebenen  Anlagen  mit  Gasdynamos  als 
Primärmaschinen  Vortheile  zu  erzielen  sein,  die 
die  vorhin  berechneten  Zahlen  übertreffen. 

Ein  ähnliches  Verhältnifs  besteht  bei  unter- 
irdischen Wasserhaltungen,  welche  in  ihren  langen 
Dampfleitungen  nicht  nur  eine  Quelle  erheblicher 
Energieverlusle  bergen,  sondern  auch  sonst  mit 
einer  Reihe  sehr  störender  und  unangenehnier 
Eigenschaflen  ausgestatlet  sind,  welche  den  Berg- 
leuten ja  zur  Genüge  bekannt  sind. 

Der  vorhin  ungeteilten  vergleichenden  Rech- 
nung habe  ich  diejenigen  Zahlen  zu  Grunde  gelegt, 
welche  an  den  im  Berg-  und  Hüttenwesen  ge- 
brauchten Maschinen  die  üblichen  sind.  Nun  gieht 
es  heute  Dampfmaschinen,  welche  mit  erheblich 
kleineren  Dampfverbrauchszahlen  arbeiten.  Solche 
Dreifach-Expansionsmaschinen  mit  11  bis  12  Atm. 
Admissionsspannung,  Ueherhitzer  und  Economiser- 
anlagen, sehr  kurzen  Dampfleitungen  haben  wohl 
pro  efiective  Pferdekraftstunde  6 kg  eff.  Dampf- 
verbrauch , gemessen  am  Speisewasser.  Diese 
Maschinen  wurden  somit  zur  Erzeugung  des 
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Dampfes  pro  eff.  Pferdekraftslunde  mit  5 bis  6 c bm 
Gas  Auskommen,  während  die  Gasmaschine  nur 
2,6  bis  2,7  cbm  gebraucht. 

Mit  einer  gegebenen  Gasmenge  wird  man  also 
auch  hier  noch  reichlich  die  doppelte  Leistung  zu 
erzielen  imstande  sein. 

Es  ist  aber  zu  beachten,  dafs  die  Kosten  einer 
solchen  hervorragend  guten  Dampfmaschine  und 
Dampfkesselanlage  ganz  erheblich  höhere  sind  als 
die  der  Gasmaschinen  und  Gasreinigungsanlagen 
gleicher  Leistung,  und  dafs  die  mit  der  hohen 
Dampfspannung  verbundenen  Uebelstände  die  An- 
lage immer  zu  einer  gefährlichen  machen. 

Donnersm&rckhQl  te. 

II. 

M.  H.!  Bevor  ich  auf  die  Gasmotorenanlage  auf 
Frieden shütte  eingehe,  mufs  ich  im  vorhinein 
betonen,  dafs  es  mir  fern  liegt,  mir  irgend  ein 
vergleichendes  Uriheil  über  die  verschiedenen 
Systeme  von  Gasmotoren  anmafsen  zu  wollen,  1 
da  dazu  vor  allem  nothwendig  wäre,  Motoren 
verschiedener  Constructionen  längere  Zeit  im  Be- 
triebe zu  beobachten,  wozu  mir  die  Gelegenheit 
bisher  leider  nicht  geboten  war.  Ich  werde  mich 
deshalb  hauptsächlich  auf  die  Beschreibung  des 
von  uns  gewählten  Systems  und  spcciell  der 
Friedenshütter  Gasmotorenanlage  beschränken. 

Wenn  wir  uns  erinnern,  welche  Zweifel  und 
Bedenken  noch  vor  nicht  langer  Zeit  Ober  die 
Anwendung  der  Hochofengase  für  Gasmotoren 
geltend  gemacht  wurden,  so  mufs  man  staunen, 
wie  schnell  und  gründlich  dieselben  beseitigt 
wurden  und  wie  rasch  sich  der  Fortschritt  auch 
auf  diesem  Gebiete  der  Technik  Bahn  gebrochen 
hat.  Die  hauptsächlichsten  Schwierigkeiten  er- 
blickte man  in  dem  Staubgehalt  der  Hochofen- 
gase — in  dem  geringen  Gehalt  an  brennbaren 
Bestandteilen  — , in  der  wechselnden  Zusammen- 
setzung derselben  und  in  ihrem  Gehalt  an  Wasser- 
dampf. Was  nun  den  Staubgehalt  betrifft,  so 
hat  sich  herausgestellt,  dafs  dieses  am  meisten 
gefürchtete  Hindemifs  bei  weitem  nicht  die  Holle 
spielt,  welche  man  ihm  zugemuthet  hatte. 

Der  schwere  Gichtstaub  wird  bekanntlich  schon 
in  den  Trockenreinigem  der  Hochöfen  abgeschieden, 
während  der  ganz  feine  Staub,  wenn  nicht  noch 
besondere  Reinigungsvorrichtungen  angewendet 
werden,  in  den  Gasmotor  gelangt,  um  bis  auf 
ganz  geringe  Mengen  wieder  ausgeblasen  zu 
werden.  Einen  Beweis  dafür  erbringt  auch  die 
Praxis,  da  z.  B.  bei  einem  unserer  Motoren  nach 
vierwöchentlichem  Betriebe  nur  etwa  400  g 
Staub  aus  dem  Explosionsraum  und  vom  Kolben- 
boden abgekratzt  werden  konnten. 

Was  den  geringen  Gehall  an  brennbaren 
Gasen  betrifft,  war  man  hauptsächlich  deshalb 
besorgt,  weil  man  dachte,  dafs  derselbe  zu  ver- 
größerten Maschinendimensionen  führen,  oder  dafs 
die  Entzündung  des  Gemisches  Schwierigkeiten 


bereiten  könnte.  Auch  diese  Befürchtung  ist  nicht 
eingetroffen,  wie  die  in  der  Praxis  eingeführten 
Motoren  beweisen.  Zur  wechselnden  Zusammen- 
setzung der  Hochofengase  ist  zu  bemerken,  dafs 
dieselbe  ja  fast  immer  ausgeglichen  wird,  wenn 
mehr  als  ein  Hochofen  im  Betriebe  ist.  Aber 
auch  in  letzterem  Falle  schmiegt  sich  die  Maschine 
in  ihrer  Conslruction  der  wechselnden  Zusammen- 
setzung an,  indem  ja  der  Regulator  das  Ein- 
slrötnungsventil  sofort  weiter  eröffnet,  wenn  sich 
I z.  B.  infolge  der  schlechteren  Zusammensetzung 
j der  Gase  der  Gang  der  Maschine  verlangsamt. 

Der  Wassergehalt  der  Gase  endlich  spielt  ja 
j insofern  eine  Rolle,  als  er  den  calorischen  Werth 
i derselben  herabdrückt,  aber  wie  eben  auch 
| wieder  die  Praxis  beweist,  ist  der  calorische 
Werth  unserer  Hochofengase  genügend,  um 
bei  ausreichender  Comprimirung  die  nölhige  Kraft- 
wirkung im  Momente  der  Explosion  auszufiben. 
Dafs  bereits , und  besonders  im  Westen , eine 
grofsere  Anzahl  von  Werken  Gasmotoren  zu  den 
verschiedensten  Zwecken  zum  Theil  bestellt  und 
zum  grofsen  Theil  im  Betriebe  haben,  ist  Ihnen 
bekannt.  Die  neueste  Verwendung  der  Gas- 
motoren ist  diejenige  für  Hochofen  - Gebläse- 
maschinen. So  wurde  am  20.  November  vorigen 
Jahres  ein  direct  wirkendes  Hochofengebläse  in 
Differdingen  in  Luxemburg  mit  gutem  Erfolge  in 
Betrieb  gesetzt.*  Das  Gebläse  soll  600  P.  S. 
effectiv  besitzen  und  etwa  SO  Umdrehungen  in 
der  Minute  machen.  Die  moderne  Ventilconstruc- 
tion  für  schnellgehende  Gebläsemaschinen,  sei  es 
nun  nach  Hörbiger  oder  Riedler  oder  sonst  nach 
einem  System,  ermöglichen  eben  eine  grofsere 
Tourenzahl. 

Wie  Sie  aus  dem  Situalionsplan  der  Friedens- 
hütter Gasmotorenanlage  (vgl.  Tafel  VIII  in  vor. 
Nr.)  ersehen,  haben  unsere  Hochofengase  einen  sehr 
langen  Weg  zurückzulegen,  bevor  sie  in  die  Motoren 
gelangen,  was  bezüglich  der  Abschcidung  des 
Staubes  sehr  günstig  ist.  Der  Weg  beträgt  nicht 
weniger  als  rund  500  Meter,  wenn  man  die  Wege 
durch  sämmtliche  Reiniger  u.  s.  w.  berücksichtigt. 
Nachdem  die  Gase  gleich  nach  den  Hochöfen 
mehrere  Standrohre  und  5 Stück  Trockenreiniger 
passirt  haben,  von  denen  jeder  durch  eine  Riech- 
wand in  zwei  Theile  getheilt  wird,  gelangen  sie 
durch  eine  lange  Rohrleitung  zu  weiteren  Stand- 
rohren, und  dann  zu  den  Koksscrubbern,  welche 
aber  jetzt  leer  gehalten  werden.  Der  poröse  Koks 
versetzte  sich  nämlich  mit  dem  reinen  Staub,  so 
dafs  zum  Schlüsse  überhaupt  keine  Gase  mehr 
durchgingen.  Von  hier  aus  gelangen  die  Gase 
durch  die  sogenannten  Sägespänreiniger  in  den 
Gasometer,  um  von  da  aus  den  eigentlichen 
Motoren  zugeführt  zu  werden.  Der  natürliche 
Gasdruck,  wie  er  von  den  Hochöfen  kommt, 
genügt,  um  die  Gase  ohne  jedwede  Hülfe  bis  zu 

* Vergl.  »Stahl  und  Eisen“  1900  Nr.  1 S.  34  bis  36. 
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den  Motoren  zu  drücken;  dieser  Druck  beträgt  schlossenen  Gylinder  Verbrennungen  von  Gas  und 
an  den  Motoren  noch  20  bis  60  mm  Wassersäule,  j Luftgemischen  herbeigeführt  werden,  welche  einen 
Wir  haben  hier  Gasmotoren  nach  System  Otto  im  Gylinder  luftdicht  schliefsenden  Kolben  infolge  der 
in  Anwendung  gebracht  und  besitzen  zwei  i Explosion  vor wärtslreiben.  Die  Maschine  (Abbild.  4) 
Motoren  von  je  200  P.  S.  für  die  elektrische  Be-  | ist  eine  »Viertactmaschine*,  d.  h.  um  eine  Kraft- 
wirkung zu  erzeugen , sind  4 Kolben- 
hübe nothwendig,  was  zwei  vollen  Um- 
drehungen der  Kurhelwelle  entspricht. 
Der  Arbeitsvorgang  ist  folgender: 

1.  Hub  (Kolbenvorgang).  Es  wird 
von  dem  vorgehenden  Kolben  ein  ex- 
plosibles Gemenge  von  Gas  und  Luft 
gesaugt  (Ansaugeperiode). 

2.  Hub  (Kolbenrückgang).  Das  ex- 
plosible Gemenge  von  Gas  und  Luft  wird 
in  dem  Com  pressionsraum  zusammen- 
gedrückt (Compressionsperiode). 

3.  Hub  (Kolbenvorgang).  Im  inneren 
Todpunkle  des  Kolbens  wird  die  ooin- 
primirte  Ladung  entzündet  und  durch  die 
starke  Spannungssteigerung  der  Kolben 
vorwärtsgetrieben  (Arbeitsperiode). 

4.  Hub.  Auf  den  4.  Hub  wird  das 

u-  verbrannte  Gemenge  durch  die  Ausström- 

| ventile  ausgeblasen. 

Von  den  ausgestellten  Wandtafeln 
” sehen  Sie  auf  Tafel  I (Abb.  5)  den  Motor  im 
I verticalen  Längsschnitt,  Tafel  11  (Abb.  ü) 
g zeigt  Ihnen  einen  verticalen  Querschnitt 
~ durch  das  Einslröm-  und  Gasventil ; Abb.  4 
ist  eine  Seitenansicht.  A ist  der  Cy linder, 
* an  welchen  sich  der  Compressionsraum  Ii 
•£  anschliefst.  C stellt  uns  den  Kolben  vor, 
J der  sich  luftdicht  an  den  Cylinder  an- 
< schliefst  und  von  welchem  aus  die  Kraft 
durch  die  in  seinem  Innern  angreifendc 
Pleuelstange  auf  die  Kurbelwelle  über- 
tragen und  vom  Schwungrad  aufgenom- 
men wird.  Das  Explosionsgemenge  bildet 
sich  im  Gehäuse  des  Einströmventils  I ) 
(Abb.  5 und  6).  Die  Luft  strömt  durch 
den  Luftkanal  K in  den  unteren  Theil  des 
Ventilgehäuses.  Das  Gas  tritt  durch  das 
0,  sventil  F (Abb.  6)  in  den  unteren  Theil 
des  Gehäuses,  wo  es  sich  mit  der  ein- 
tretenden Luft  innig  mischt.  Die  Zündung 
wird  durch  einen  elektrischen  Funken 
bewirkt.  Zu  diesem  Behufe  dient  ein 
Inductions-Apparat  (vergl.  Abbild.  4)  aus 
einem  Bündel  von  Magneten  bestehend, 
zwischen  denen  eine  Drahtspule  drehbar 
gelagert  ist.  Ein  Hebel,  welcher  von  der 
Steuerwelle  aus  bewegt  wird,  verdreht  die 
leuchtung  und  zwei  Motoren  von  je  300  P.  S.  Spule  bei  jeder  zweiten  Umdrehung  der  Maschine 
zum  Zwecke  der  elektrischen  Kraftübertragung.  gegen  die  Magnete  und  schnellt  gleich  darauf  durch 
Die  Motoren  für  Licht  sind  seit  4.  Januar  1899  Federkraft  zurück.  Durch  diese  schnelle  Drehung 

im  Betriebe,  die  Motoren  für  Kraft  seit  28.  April  1899.  der  Spule  wird  ein  kurzer  kräftiger  Strom  erzeugt. 

Das  Princip  dieser  Maschine  ist  folgendes:  Der  Unterbrecher  G (Abbildung  5)  enthält  einen 

Ottos  neuer  Gasmotor  ist  eine  einseitig  wirkende  in  den  Compressionsraum  hineinragenden  Contact- 
Gaskraftmaschine,  indem  in  einem  einseitig  ge-  Stift,  an  den  sich  der  innere  Arm  eines  Contacl- 
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hebels  legi.  Durch  die  Verbindungsstelle  geht  der 
in  dem  Inductions- Apparat  erzeugte  Strom.  Hat 
derselbe  seine  gröfste  Stärke  erreicht,  so  wird 
durch  einen  Stofs  gegen  den  äufseren  Arm  des 
Contaclhebels  der  Contacl  geöffnet  und  es  tritt 
der  Unterhrechungsfunke  auf,  der  die  Zündung  be- 


Unsere  Hochofengase,  welche  an  der  Gicht 
einen  Druck  von  90  his  150  mm  Wassersäule 
und  eine  Temperatur  von  etwa  330  0 C.  aufweisen, 
gelangen  vor  die  Gasmotoren  mit  einem  Drucke 
von  20  bis  60  mm  Wassersäule  und  einer 
Temperatur  von  etwa  8 bis  13°  C.  Diese 


Abbildung  5 


wirkt.  Zum  Zwecke  der  Steuerung  ist  eine  Steuer- 
welle  S angebracht,  welche  durch  Schneckenräder 
von  der  Kurbelwelle  aus  mit  der  halben  Um- 
drehungszahl derselben  angetrieben  wird.  Auf  der 
Steuerwelle  sitzen  Nockenscheiben,  welche  auf  die 
Steuerhebel  der  einzelnen  Ventile  einwirken.  So 
sehen  Sie  hier,  dafs  das  Ausströmventil  H durch 
den  Hebel  Qu  und  das  Einströmventil  D durch 
den  Hebel  J,  das  Gasveulil  F durch  den  Hebel  K 
belhätigt  wird.  Zur  Regulirung  der  Geschwin- 
digkeit dient  ein  Schwungkugelregulator,  welcher 
die  auf  der  Steuerwelle  sitzende  Nockenscheibe  L 
des  Gasvenlils  beeinflufst,  so  dafs  letzteres  sich 
mehr  oder  wenig  öffnet  und  sich  somit  der  Gas- 
verbrauch genau  der  jeweiligen  Belastung  anpafst. 
Nachdem  durch  die  Verbrennung  der  Gase  im 
Arbeitscylinder  eine  hohe  Temperatur  entwickelt 
wird,  so  ist  eine  ausreichende  Kühlung  er* 
forderlich ; es  ist  daher  eine  Kühlung  des  Gy  lindere 
und  Compressionsraums  vorgesehen.  Zum  Ingang- 
setzen des  Motors  ist  ein  Compressor  vorhanden, 
der  die  Luft  auf  6 bis  8 Atm.  comprimirt. 

Um  bei  Betriebsstörungen  oder  zum  Zwecke 
der  Abhaltung  der  Hochofengasreinigung  gesichert 
zu  sein,  ist  eine  Generatoranlage  erforderlich, 
deren  Beschreibung  ich  mir  ersparen  mufs,  da 
die  mir  zur  Verfügung  stehende  Zeit  zu  kurz  ist. 

Nun  will  ich  Ihnen  nur  noch  einige  Daten 
aus  dem  Betriebe  geben : 


Temperatur,  auch  während  der  Winterszeit, 
kommt  daher,  weil  sowohl  die  Sfigespfthnreiniger, 
so  wie  auch  der  Gasmotor  durch  mit  Dampf 
warmgehaltenes  Wasser  abgeschlossen  werden. 
Diese  Daten  sind  das  Resultat  vieler  Untersuchungen. 


Während  der  Flugstaubgehalt  der  Gase  nach 
unseren  Trockenreinigern  am  Hochofen  5 g pro 
Cubicmeler  beträgt,  sinkt  derselbe  bis  vor  den 
Sägespähnreinigern  auf  0,6  bis  1,6  g herab  und 
beträgt  nach  denselben  nur  mehr  einige  Tausendstel 
Gramm.  Es  ist  zu  vermuthen,  dafs  der  geringe 
Gehalt  an  Staub  auf  die  herrschende  Kälte  zurück- 
zuführen war,  wodurch  das  sich  condensirende 
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Wasser  den  feinen  Slaub  im  vermehrten  Mafse 
niederschlug.  Was  den  Gehall  an  Feuchtigkeit 
betrifft,  so  constatirten  wir  vor  den  Sägespähn- 
reinigern  etwa  13'/s  g im  cbm,  nach  denselben  etwa 
5 Vf  g.  Die  Gasanalyse  vor  den  Gasmotoren  er- 
gab 28  bis  30  % Kohlenoxydgas,  0 bis  7 % 
Kohlensäure  und  3 bis  3 */*  % Wasserstoff. 

Der  Gasverbrauch  bei  den  Motoren  ist  ver- 
schieden ; je  grofser  die  Belastung,  desto  gringcr 
wird  natürlich  der  (iasverbrauch.  So  haben  unsere 
200-P.  S.-Motoren,  solange  sie  nur  mit  00  P.  S. 
arbeiteten,  6,6  cbm  von  Hochofengas  lind  5,2  cbm 
von  Generatorgas  für  die  Stunde  und  P.  S.  ge 
braucht.  War  ein  200-P.  S. -Motor  mit  177  P.  S. 
belastet,  so  sank  der  Gasverbrauch  auf  3,8  chm 
in  der  Stunde  und  P.  S.  Daraus  ersieht  man, 
dafs  die  Motoren  bei  voller  Belastung  kaum  3,5  cbm 
Hochofengas  für  die  Stunde  und  P.  S.  benolhigen. 
Der  Wasserverbrauch  bei  einem  Lichtmotor  beträgt 
etwa  16  cbm,  bei  einem  Kraftmotor  etwa  24  cbm 
in  der  Stunde. 

Ich  habe  nur  noch  nachzutragen,  dafs  unsere 
200-P.  S.-Motoren  für  Licht  direct  durch  Leder- 
kuppelung mit  je  einerGleichstrom-Dynamomaschinc 
verbunden  sind.  Dieselben  leisten  bei  rund  160 
Umdrehungen  maximal  610  Amp.  und  220  Volt. 
Ferner  ist  zu  erwähnen,  dafs  die  beiden  Kraft- 
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moloren  von  je  300  P.  S.  auch  direct,  aber  fest, 
mit  je  einer  Drehstrommaschine  gekuppelt  sind 
und  bei  167  Umdrehungen  maximal  3X290  Amp. 
und  500  Voll  leisten. 

Friedenshülte  isl  wohl  das  erslc  Werk,  welchem 
es  gelungen  isl,  die  Parallel-Schallung  von  Dreh- 
strommaschinen, direct  an  Gasmotoren  gekuppelt, 
durchzufiihren.  Dies  ist  der  Initiative  unseres 
verstorbenen  Herrn  Generaldirector  Meier  zu 
verdanken.  Dafs  die  Zukunft  der  Gasmotoren 
gesichert  ist,  ist  zweifellos,  wenn  man  bedenkt, 
dafs  jetzl  schon  600-  und  100O-P.  S.-Motoren 
im  Betriebe  sind.  Auch  dafs  die  Verwendung 
künftighin  eine  sehr  vielseitige  werden  wird,  ist 
daraus  zu  ersehen,  dafs  z.  B.  auf  dem  Hochofen- 
werk in  Bergeborheck,  welches  der  Acliengesell- 
schaft  Phönix  gehört.  Gasmotoren  aufgestellt 
werden,  welche  die  Kraft  zur  Erzeugung  von 
elektrischem  Strom  behufs  Herstellung  von  Calcium- 
carbid  liefern  sollen.  So  wollen  wir  denn  hoffen, 
dafs  auch  in  unserem  oberst  hlesischen  Industrie- 
bezirk die  Anlage  von  Gaskraftmaschinen  baldigst 
in  die  Hand  genommen  wird,  in  der  Erkennung 
der  Vortheile  der  rationelleren  Wärmeausnutzung 
gegenüber  Dampfmaschinen  und  der  Billigkeit  des 
Wärme  erzeugenden  Brennstoffs. 

F.  WVrmtf-FriedeiishüUe. 


Mittheilungei!  Uber  die  Versuche  mit  der  ersten 
Hochofengas-Gebläsemaschine. 


Am  20.  und  21.  März  d.  J.  wurden  in  Seraing 
mit  der  boreils  auf  Seite  35  dieses  Jahrganges  in 
photographischem  Bilde  dargestelllen  und  aufS.  401 
näher  beschriebenen  grofsen  Gasgeidäsemaschine, 
System  Delamare-Gockerill,  unter  der  Leitung 
des  Herrn  Professor  Hubert  von  der  Universität 
Lüttich,  ausgedehnte  Versuche  vorgenommen. 

Die  Verarbeitung  des  dabei  gewonnenen  umfang- 
reichen Zahlen-  und  Diagramm-Materials,  welche 
von  Herrn  Professor  Hubert  besorgt  wird,  dürfte 
wohl  noch  einige  Zeit  in  Anspruch  nehmen,  und 
sollen  diese  Zeilen  dazu  dienen,  die  Eisenhüttenleute 
vorläufig  mit  dem  Verlauf  der  Versuche  bekannt 
zu  machen.  Die  Hauptabmessungen  dieser  in  neben- 
stehender Figur  dargestellten  Maschine  sind : 

Gnscylinderdurchmesser  1300  mm, 

Gehläsecylinderdurchme.sser  1700  mm, 

Gemeinschaftlicher  Hub  1400  nun, 

Normale  Umdrehungszahl  80  i.  d.  Minute. 

Am  ersten  Versuchslage  war  das  Gebläse  ab- 
gekuppelt  und  die  ganze  Arbeitsleistung  des  Gas- 


motors von  ungefähr  600  elTectiven  Pferdestärken 
wurde  gebremst.  Dagegen  wurde  am  zweiten 
Versuchslage  ständig  mit  Gebläse  gearbeitet.  Die 
Dauer  der  Versuche  währte  am  ersten  Tage 
8 Stunden  und  am  zweiten  Tage  0 Stunden. 
Während  dieser  Zeit  wurden  alle  halbe  Stunde 
nach  verabredeten  Signalen  an  allen  Stellen  die 
Aufnahmen  von  Temperaturen,  Gasomelerstell ungen, 
Tourenzahlen,  Indicatordiagrammen  u.  s.  \v.  vor- 
genommen. Aufserdem  wurden  fortgesetzt  die 
Heizwerthe  der  Gase,  die  Analyse  derselben  und 
die  Kühlwassermengen  bestimmt. 

Die  Feststellung  der  effectiven  Leistung  des 
Motors  ohne  Gebläse  wurde  mit  einer  gekühlten 
Bremsscheibe  mittels  aufgelegter  Hanfhandseile 
erzielt.  Diese  Messungen  ergaben  bei  einer  Auf- 
nahme, bei  einem  Heizwerthe  der  Gase  von  800 
bis  900  W.-E.  und  bei  92  Umdrehungen,  660effec- 
tive  Pferdestärken. 

Um  die  Zuverlässigkeit  der  Regulirung  zu 
| erproben,  wurde  beim  Schlüsse  der  Versuche  des 
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ersten  Tages  die  Bremse  plötzlich  ganz  entlastet, 
und  wirkte  dabei  der  vorhandene  Regulator  derart 
sicher,  dafs  in  dem  Gange  des  Motors  kaum  eine 
Aenderung  zu  bemerken  war. 

Am  zweiten  Tage  arbeitete  die  Maschine  mit 
angehiingtem  Gebläse,  und  zwar  Morgens  in 
normaler  Weise  mit  SO  Umdrehungen  und  einer 
Windpressung  von  40  cm  Hg.,  Nachmittags  mit 
ÜO  bis  94  Umdrehungen  und  45  cm  Hg.  Die 
letztere  Maximalarbeit  entwickelte  die  Maschine 
während  drei  Stunden  ohne  Aussetzer,  und  wurde 
dabei  eine  Gebläsearbeit  von  OSO  Pferdestärken 


Es  ist  ganz  besonders  hervorzuheben,  dafs 
der  Motor  mit  rohem  Gas  arbeitet,  welches  ohne 
weitere  Reinigung  direct  aus  der  nach  den  Kesseln 
führenden  Rohrleitung  mit  eingeschalteter  Kühl- 
vorrichtung angesaugt  wird. 

Der  Gang  des  Motors  ist  trotz  der  grofsen 
schwingenden  Massen , denen  übrigens  bei  der 
(Instruction  Rechnung  getragen  ist,  als  ein  absolut 
ruhiger  zu  bezeichnen,  und  wenn  auch  der  ganze 
Bau  einen  mächtigen  Eindruck  macht,  so  hat  man 
doch  das  Gefühl,  dafs  mit  diesen  Dimensionen  noch 
nicht  die  Grenze  des  Möglichen  erreicht  ist  und  dafs, 
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erreicht.  Zuletzt  wurde  die  Windpressung  noch 
durch  Schliefsen  des  Windschiebers  bis  auf  02  cm  Hg. 
gebracht,  während  dessen  der  Gang  der  Maschine 
sich  verzögerte  und  bei  ungefähr  00  Umdrehungen 
ein  neuer  Bchanungszustand  in  der  Bewegung 
eintrat.  Aussetzer  in  der  Gasfüllung  kamen  dabei 
naturgemäfs  nicht  vor. 

Das  Besultat  dieses  Versuches  ist  für  den 
Cebläsebetriob  sehr  wichtig,  da  eine  Vergröfserung 
der  Windpressung  von  40  auf  02  cm  Hg.  durch 
eine  selbslthäige  Verkleinerung  der  Umdrehungs- 
zahl von  $0  auf  00  ermöglicht  ist  und  dadurch 
in  den  meisten  Fällen  den  Anforderungen  des 
Betriebes  wohl  genügt  werden  wird. 


den  Anforderungen  gemäfs,  derartige  Maschinen  mit 
noch  gröfseren  Abmessungen  gebaut  werden  können. 

Der  Gebläseey  linder  war  während  der  Versuche 
an  einem  Ende  mit  Stahlplatteuventilchen  und  an 
dem  anderen  Ende  mit  Hörbiger-Ventilen  versehen. 
Beide  Ventilarlen  bewährten  sich  ungefähr  gleich 
gut  und  lieferten  auch  fast  gleiche  Indicator* 
diag  ramme. 

Für  Deutschland  ist  der  Bau  der  Gasmaschinen, 
System  Delamare - Cockerill,  der  Elsässischen 
Maschinenbau-Gesellschaft  in  Mülhausen  und 
der  Märkischen  Maschinenhauanstall, 
vormals  Kamp  & Comp.,  zu  Wetter  au  der 
Ruhr  übertragen.  W.  Sch. 
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Neue  Walzstraßen. 

VTon  Ingenieur  Edm.  Weber,  Obercassel  bei  Bonn. 


Im  Verfolg  meiner  früheren  Millheilungen  über  1 
Neuerungen  im  Drahtwalzbetriebe*  will  ich  im 
Folgenden  auf  eine  YValzstrafse  hin  weisen,  bei  der 
die  Walzen  in  einer  Längsrichtung  zur  Antriebs-  i 
acbse  liegen  und  welche  sowohl  gestattet,  eine 
Massenproduction  aufzunehmen,  als  auch  in  ihrer 
Bauart  jede  Einschränkung  zuläfst. 


infolge  von  Warmlaufen  der  Zapfen  ein  treten. 
Bei  den  Walzen,  die  hintereinander  gelegt  sind, 
dürften  im  Betriebe  durch  das  Lockerwerden 
und  Stellen  einzelner  Walzen,  sowie  durch  das 
Einschieben  von  neuen  Walzen , welches  zeit- 
weise nothwendig  wird,  manche  unliebsamen 
Erscheinungen  auflreten. 


Nach  den  Abbildungen,  die  dem  Vortrage  von 
M.  Baackes  beigegeben  waren,**  sind  die  amerika- 
nischen Drahtwalzwerke  zum  Theil  mit  Walzen 
in  der  Längsrichtung,  zum  Theil  mit  hinterein- 
ander liegenden  Walzen  versehen. 

Bei  diesen  Slrafsen  dürfen  keine  schlechten 
Zeiten  eintreten,  weil  der  Betrieb  für  einen  Draht 
ebenso  voll  durch  geführt  werden  mufs,  wie  bei 
fünf  und  sechs  Drähten.  Ebenso  mufs  die  Ab- 
nutzung der  Walze  hei  fünf  und  sechs  Drähten, 
die  stets  gleichzeitig  durchlaufen,  sehr  stark  sein, 
was  einen  häufigen  Walzenwechsel  nothwendig 
macht.  Desgleichen  müssen  bei  der  erhöhten 
Inanspruchnahme  der  Walzen  häufig  Störungen 

• „Stahl  und  Eisen4  1900  Nr.  2 Seite  91. 

**  „Stahl  und  Eisen*  1900  Nr.  2 S.  65  bis  90. 


Es  bleibt  nun  die  Frage,  ob  nicht  auf  ein- 
facherem Wege  gleiche  Erfolge  in  Bezug  auf 
Massenfabricalion  erzielt  werden  können,  unter 
Wahrung  einer  weit  längeren  Dauerausnutzung  der 
Walzen  und  einer  betriebssicheren  Durchführung 
der  Arbeit,  die  aber  im  Falle  einer  arbeitslosen 
Zeit  entsprechend  eingeschränkt  werden  kann. 

Bei  der  vorstehend  gezeichneten  Drahlstrafse 
(Ahb.  1)  sind  zwei  Vorwalzen  vorgelegt,  die  zwischen 
sich  eine  weitere  Walze  liegen  haben,  auf  die  durch 
Omstich  der  Draht  von  der  Vorwalze  dem  Haupt- 
getriebe zugeführt  wird.  Die  Fertigstrafse  besteht 
aus  zwei  sich  gegenüberstehenden  Walzstrafsen 
mit  Walzen  in  zwei  Reihen.  Der  Abstand  dieser 
Strafsen  voneinander  ist  sehr  kurz,  da  der  Draht 
durch  selbstthäligo  Führung  aus  der  einen  Walz* 
strafse  in  die  andere  geführt  wird.  Zu  dem  Zweck 
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haben  die  Walzen  nach  der  inneren  Seile  eine 
gröfsere  Walzengeschwindigkeit.  Auf  dieser  nach 
der  inneren  Seite  zuliegenden  Walzreihe  liegen 
auch  die  zwei  Fertigwalzen  von  Strafse  I und  II. 
Der  freie  Zwischenraum,  der  für  diese  Walzen 
durch  die  erste  Strafse  geschaffen  ist,  ist  über 
die  Verbindungsspindel  hinweg  überdeckt.  Diese 
liegt  unter  der  Hüttensohle.  Durch  die  SchafTung 
dieses  freien  Baumes  durch  die  erste  Strafse  hin- 
durch kann  man  von  allen  Seiten  an  jede  Stelle 
kommen,  man  übersieht  das  ganze  Getriebe  und 
kann  vorzeitig  Störungen  Vorbeugen.  Die  Arbeit 
vertheilt  sich  auf  drei  Stellen,  im  Gegensatz  zu 
anderen  Slrafsen,  welche  die  Arbeit  von  fünf  und 
sechs  Drähten  Zusammenhalten  und  nach  einer 
Richtung  ahführen.  Jede  der  drei  Fertigstrafsen 
steht  für  sich  geschlossen. 

Die  Anlage  umfafst  von  vornherein  den  Grofs- 
betricb ; man  ist  aber  nicht  gezwungen,  diesen 
gleich  aufzunehmen.  Zuerst  arbeitet  man  sich 
mit  Strafse  I ein  und  läfst,  wenn  dieses  geschehen,  | 
Strafse  II  und  111  hinzutreten. 


Bei  diesen  Strafsen  fällt  der  häuiigc  Walzen- 
wechsel weg,  der  jedesmal  die  ganze  Arbeit,  die 
heim  Einbauen  und  Richtigstellen  der  Walzen 
nolhwendig  war,  wieder  zu  nichte  macht.  Gesetzt 
den  Fall,  es  sollte  eine  Feinslrafsc  errichtet  werden 
und  das  Walzprogramm  laute 

Rundeiseti zu  walzen  von  7 bis  kJ  mnt 

ijuadraleisen , , 10  , 30  , 

Flach-  und  Faconeiseu  « „ , 13  , 60  t 

Nach  diesem  Programm  lassen  sich  die  Fein* 
strafsen  nun  verschiedenartig  aufstellen. 

Auf  einer  Strafse  mit  combinirlem  Betrieb,  bei 
der  die  Arbeit  von  der  einen  Walzreihe  auf  die  andere 
übergeht,  können  die  Walzen  getnäfs  dem  gestellten 
Walzprogramm  wie  skizzirt  liegen  (Abbild.  2). 

Die  Strafse  ist  hier  gleichzeitig  auf  das  stärkere? 
Rundeisen  und  zwar  von  18  bis  40  mm,  auf  das 
kleinere  Rundeisen  und  zwar  von  7 bis  18  mm 
und  auf  Flach-  oder  Fa»;oneisen  eingebaut.  Das 
gröfsere  und  kleinere  Rundeisen  kann  in  jedem 


Es  werden  hierdurch  ohne  Opfer 
die  Schwierigkeiten  im  Betriebe 
überwunden.  Ebenso  wird  die 
Strafse  allen  Zeitverhältnissen 
gerecht.  Sind  die  Zeiten  sehr 
schlecht,  so  arbeitet  man  nur 
mit  einer  Strafse ; bessern  sich  die 
Zeiten,  so  nimmt  man  Strafse  II 
und  schliefslich  Strafse  III  hin- 


E 


ZU.  Die  Dampf-  und  Kohlen*  Abbildung  2.  Feinst  rar»*  mit  combinirlem  Betrieb. 

frage  pafst  sich  stets  genau  der  » Kleine  VurwaUe  h Vierkautvralze.  WalzgerQ-l  für  Flach-,  Fa^in- 

Erweiterung  oder  der  Einschrän-  ,,n<1  Qu*<lr,‘tet*en.  rf  Sllrkcre  Rundeisen.  r Kleine  Rundeisen 


kung  des  Betriebes  an.  Die  An- 
lage ist  einfach.  Die  Kosten  sind  nicht  viel  gröfser 
als  die  einer  gewöhnlichen  Strafse.  Die  Strafse 
arbeitet  als  einfache  Duostrafse.  Die  Walzenge* 
schwindigkeit  auf  beiden  Walzreihen  ist  verschieden. 
Einzelne  Abänderungen  können  noch  eintreten. 


Augenblick  gewalzt  werden,  ohne  dafs  ein  Aus- 
und  Einwechseln  der  Walzen  hierzu  nothwendig 
ist.  Das  Walzgerüst  für  Flach-  und  Fa<;oneisen 
liegt  den  Rundwalzen  vor.  Das  fertige  Eisen  führt 
sich  von  den  einzelnen  Walzstellen  nach  einer 


Feinstrafse. 


Richtung  ab. 

Der  Vor*  und  Rückstich  wird  durch  den  ent- 


Im  vor  vergangenen  Jahre  wurde  in  „Stahl  und 
Eisen**  die  Beschreibung  einer  Walzstrafse  ge- 
geben, auf  der  die  Walzarbeit  von  Walze  zu  Walze 
weiterging  unter  Benutzung  nur  eines  Kalibers. 
Dabei  wurde  auf  andere  Strafseneinrichtungen  hin- 
gewiesen, ohne  diesen  näher  zu  treten.  Der  Ausbau 
der  Slrafsen  kann  sehr  verschieden  sein,  je  nachdem 
wenig  oder  viel  Raum  zur  Verfügung  steht.  Auf  den 
Walzreihen  kann  die  Arbeit  von  einer  Walzreihe 
zur  andern  übergehen,  ebenso  kann  jede  der  beiden 
Walzreihen  eine  besondere  Strafse  sein.  Bei  der 
letzteren  Einrichtung  können  Walzen  von  gröfserem 
und  kleinerem  Durchmesser  gelegt  werden,  indem 
gröfsere  Walzen  auf  die  eine  und  kleinere  Walzen 
auf  die  andere  Walzreihe  kommen,  denen  eine 
Umlaufsgesciiwindigkeit  passend  zugemessen  wird. 

• Jahrgang  1898  Nr.  17  Seite  788. 


gegengesetzten  Lauf,  den  die  Walzen  auf  beiden 
Walzreihen  zu  einander  haben,  gewonnen.  Der 
Umstich  ist  hierdurch  laufend,  ohne  dafs  eine 
drille  Walze  hierzu  eingelegt  werden  mufs.  Eine 
Ofencbarge  kann  verschiedene  Eisensorten  umfassen. 
Neben  stärkerem  Rundeisen  kann  kleines  Rundeisen 
sowie  Flach*  und  Faqoneisen  gewalzt  werden.  Der 
kleinste  Posten  kann  zu  jeder  Zeit,  ohne  Störung 
zu  verursachen,  gewalzt  werden. 

Strafsen,  deren  Walzreilicn  zu  beson- 
deren Strafsen  ausgebaut  werden  (Abbild.  3). 
Diese  Strafsen  können  verschiedenartig  aufgestellt 
werden.  Um  Fein-  und  Mitteleisen  auf  einer 
Strafse  zu  walzen,  werden  auf  einer  Walzreihe 
schwere  Walzen,  auf  der  andern  leichte  Walzen 
eingelegt  und,  wie  bereits  bemerkt,  den  Walzen  die 
passende  Umlaufsgesciiwindigkeit  gegeben.  Auf 
Feineisen  kann  die  Strafse  so  eingerichtet  werden, 
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dafs  entweder  auf  beiden  Walzreihen  das  Eisen 
ohne  Unterschied  der  Stärke  gewalzt  wird,  oder 
dafs  auf  einer  der  Walzreihen  das  stärkere,  auf 
der  andern  das  schwächere  Feineisen  gewalzt  wird. 
Die  Strafse  kann  auf  der  einen  Walzreihe  für 
Feineisen,  auf  der  andern  für  Bandeisen  ein- 
gerichtet  sein,  ebenso  können  beide  Walzreihen  auf 
Bandeisen  eingerichtet  sein,  um  auf  der  einen 
das  stärkere,  auf  der  andern  das  schwächere  I 
Bandeisen  zu  walzen. 

Auf  diesen  Strafsen  wird  das  Walzenwechseln 
erleichtert.  Während  aut  einer  dieser  Walzreihen  I 
gewalzt  wird,  kann  auf  der  andern  gewechselt 
werden.  Das  Walzen  wechseln  kann  mit  Sorgfalt 
und  Umsicht  ausgeführt  und  alles  genau  angepafst 
werden,  wodurch  manche  Störungen  ausbleiben, 

die  heute  durch  ein  } 

ceTbj  cd  t»  Ei";  ,und  j 

~ — Ausbauen  der  \\  alzen 

(i roiit«  Vorwahl«.  veranlafst  werden.  Der 


Dampferzeuguug  nicht  mehr  bei,  wogegen  die 
Maschine  einen  erhöhten  Dampfverbrauch  hat.  ln 
der  Regel  wird  hierbei  der  übrige  Theil  des  Werkes 
stark  in  Mitleidenschaft  gezogen. 

Auf  der  Strafse  mit  Walzen  in  zwei  Reihen 
wird  das  kleine  Eisen  mit  anderen  Einsätzen  ent- 
weder zu  Anfang  oder  Ende  einer  Charge  gewalzt. 
Dasselbe  kann  in  den  kleinsten  Posten  und  bei 
gröfseren  Posten  allmählich  zur  Abwalzung  ge- 
langen. Die  Vortheile,  welche  sich  hierdurch 
ergeben,  sind : 

1.  Jede  Walzreihe  ist  eine  besondere  Strafse; 
mit  den  Walzreihen  ist  der  gröfstmöglichste  Ausbau 
einer  Strafse  zu  erreichen,  auf  denen  in  vielfältigster 
Weise  die  Arbeit  aufgenommen  werden  kann. 

2.  Es  kann  in  jedem  Augenblick  auf  einer  der 
Walzreihen  kleines  Eisen  gewalzt  werden,  wobei 
der  Theil  für  stärkeres  Eisen  unberührt  bleibt. 

3.  Gröfsere  Posten  für  kleines  Eisen  können 
allmählich  zur  Abwalzung  gelangen.  Es  kühlt 
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Abbildung  3.  Feinalrahe  mit  Walzen  in  zwei  Reihen,  jede  Walzreihe  e 

ii  Kleine  Vorwalze. 


i besondere  Strafse.  als  Trio  und  Duo  arbeitend. 


Schweifser  braucht  nicht  zu  warten.  Eine  Schicht 
kann  der  andern  die  Strafse  zur  Arbeit  fertig 
stellen.  Das  Walzen  wechseln  bei  Antritt  der 
Schicht  fällt  aus  und  statt  dessen  kann  mit  dem 
Walzen  gleich  begonnen  werden.  Die  Feinstrafsen, 
auf  deren  Walzreihen  das  Eisen  ohne  Unterschied 
der  Stärke  gewalzt  wird,  oder  das  stärkere  Eisen 
auf  der  einen  und  das  schwächere  Eisen  auf  der 
andern  Walzreihe  gewalzt  wird , können  sich 
soweit  unterscheiden,  dafs,  wenn  für  das  kleinere 
Eisen  eine  besondere  Walzreihe  gehalten  wird, 
auf  dieser  kleine  Walzen  gelegt  werden  können, 
die  auch  gegenüber  den  Walzen  der  ersten  Walz- 
reihe eine  gröfsere  Umlaufsgeschwindigkeil  erhallen. 

Auf  einer  Feinstrafse  macht  das  kleine  Eisen 
kaum  die  Hälfte  der  Arbeit  der  Feinstrafse  aus. 
Häufig  wird  dasselbe  in  so  kleinen  Posten  auf- 
gegeben, dafs  dasselbe  der  Geringfügigkeit  wegen 
kaum  gewalzt  werden  kann,  und  doch  mufs  es 
gewalzt  werden , trotz  der  Störungen , die  das 
Ahwalzen  desselben  verursacht. 

Mufs  längere  Zeit  kleines  Eisen  gewalzt  werden, 
so  kühlt  der  Ofen  fast  ganz  ab  und  trägt  zur 


hierbei  der  Ofen  nicht  ab  und  die  Dampferzeugung 
wird  nicht  geschwächt. 

4.  Man  kann  zur  Abwalzung  des  kleinen  Eisens 
i ausscldiefslich  den  Tag  benutzen. 

5.  Die  Dampfverhältnisse  können  bei  dieser 
Arbeit  zu  jeder  Zeit  berücksichtigt  werden. 

G.  Man  kann  das  Ab  walzen  des  kleinen  Eisens 
durch  einen  besonderen  Walzmeiater  allein  aus- 
führen lassen. 

7.  Die  hohen  Aufpreise,  die  das  kleine  Eisen 
auf  Grund  der  störenden  EingritTe  hat,  fallen  den 
Werken  als  Reinverdienst  zu.  Die  Leistungs- 
fähigkeit der  Strafse  ist  eine  gröfsere  und  der 
Materialienverhrauch  ein  geringerer. 

Auf  den  Strafsen  liegen  immer  im  voraus 
die  Walzen  für  die  Arbeit  bereit.  Durch  eine 
Störung  auf  einer  der  Walzreihen  wird  die  Weiter- 
i arbeit  auf  der  andern  nicht  aufgehalten. 

Bis  heute  werden  für  das  Feineisen  die  Packele 
und  Knüpppel  zu  dem  Gewicht,  zu  dem  sie  ein- 
gesetzt werden,  aucl:  durchgewalzt.  Aus  dem 
i Grunde  ergiebt  sich  oft,  dafs  solche  Packete 
I oder  Knüppel  zu  einer  andern  Dimension  nicht 
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ausgewalzt  werden  können,  wenn  durch  eine 
Störung  die  Weiterarbeit  auf  der  Walze,  für  die  j 
sie  bestimmt  waren,  verhindert  wird.  In  den  j 
meisten  Fällen  liegt  aber  auf  einer  einreihigen 
Strafse  eine  zweite  Walze  nicht  ein,  und  selbst  ! 
wenn  es  der  Fall  ist,  kann  diese  meistens  wegen 
der  eingetretenen  Störung  nicht  benutzt  werden. 
Es  ist  daher  bei  einer  einreihigen  Strafse  auch 
nicht  so  recht  angebracht,  das  Gewicht  der 
Packele  und  Kilppel  zu  verdoppeln,  um  diese 
nachher  beim  Vorwalzen  zu  überschneiden.  Denn 
tritt  eine  Störung  ein,  so  pafst  selten  das  Ge- 
wicht weder  einfach  noch  verdoppelt  auf  eine 
Dimension,  auf  die  gegebenenfalls  weiter  gearbeitet 
werden  könnte.  Bei  einer  zweireihigen  Strafse,  auf 
der  für  das  stärkere  und  schwächere  Eisen  je  eine 
besondere  Walzreihe  vorliegt,  bleibt  eine  dieser 
Waizreihen  bei  einer  Störung  immer  intaet.  Wenn 


auf  stärkeres  Eisen  eingesetzt  ist,  gleichviel  ob  mit 
einfachem  oder  verdoppeltem  Einsatzgewicht,  und 
nicht  gewalzt  werden  kann,  so  läfst  sich  dieser 
Einsatz  ganz  passend  auf  kleines  Eisen  über- 
schneiden und  verwalzen,  weil  die  Walzreihe  für 
kleines  Eisen  immer  mehrere  Walzen  für  ver- 
schiedene Eisensorten  einliegen  hat,  bei«,  haben 
kann,  wenn  nicht  auf  kleines  Rundeisen  eingebaut 
ist.  Wenn  hingegen  auf  kleines  Eisen  unter  ver- 
doppeltem Einsatzgewichl  gearbeitet  wird  und  nicht 
weiter  gearbeitet  werden  kann,  dann  werden  die 
Knüppel,  ohne  übet  schnitten  zu  werden,  auf 
stärkeres  Eisen  ausgewalzt.  Der  Betrieb  auf  dieser 
Strafse  kann  continuirlich  durchgeführl  werden,  wenn 
ein  Theil  des  Walzpersonals  abwechslungsweise  in 
Buhe  treten  kann  und  diesem  Theil  der  Walzinann- 
schaft  das  Umlegen  der  Walzen  zufällt,  soweit  dieses 
nolhwendig  wird.  Hierzu  dürften  drei  Mann  genügen. 


Verwendung  von  flüssigem  Brennstoff  für  hüttenmännische 
Zwecke  in  Kufsland. 


Die  Verwendung  von  Petroleum  zur  Kessel-  i 
feuerung  ist  schon  ziemlich  lange  bekannt.  Besonders  I 
in  Bufsland  benutzen  seit  Jahren  sämmlliehe 
Dampfer  des  kaspischen  Meeres  und  der  Wolga,  I 
die  Locomotiven  mehrerer  Bahnen,  sowie  die  Pe- 
troleum-Destillcrien  in  Baku  flüssigen  Brennstoff  | 
zur  Heizung. 

ln  neuerer  Zeit  bedient  man  sich  auch  im 
Hüttenwesen  des  Petroleums  als  Brennstoff,  und 
es  ist  dasselbe  bei  dem  grofsen  Aufschwung, 
den  gerade  Rufsland  in  der  Eisenindustrie  in  den 
letzten  Jahren  gemacht  hat,  und  hei  der  allgemeinen 
Theuerung  der  Brennstoffe  dort  rasch  zu  grofser 
Bedeutung  gelangt.  * Es  giebl  in  Hufsland  Hütten- 
werke, in  welchen  überhaupt  kein  fester  Brenn- 
stoff verwendet  wird,  wo  man  ausschliefslich  mit 
Petroleum  heizt.  Die  Petroleumfeuerung**  steht 
bereits  bei  Martin-  und  Tiegelstahlöfen  in  An- 
wendung, sowie  bei  Paddel-,  Schweifs-  und  Glüh- 
öfen, bei  Oefen  zum  Trocknen  von  Gufsformen, 
zum  Cementiren  von  Eisen,  bei  Heizungen,  Pfannen- 
vorwärm-  und  Schmiedefeuern,  sowie  bei  Oefen 
zum  Brennen  von  Thon  und  Ziegeln,  kurz,  fast 
für  alle  hüttenmännischen  Feuerungsanlagen  ist 
Petroleum  ein  werthvoller  Brennstoff  geworden. 

* In  Amerika  ist  die  Verwendung  von  rohem 
Petroleum  nur  auf  wenige  Hüttenanlagen  in  Pennsyl- 
vanien  beschränkt,  weil  Amerika  neben  seinem  Petro- 
leum ungeheure  Reichlhümer  an  mineralischer  Kohle 
besitzt;  v.  Ehren werth.  Das  Berg-  und  Hüttenwesen 
auf  der  Weltausstellung  in  Chicago  1893. 

**  Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1896  Nr.  22  S.  915. 


Nur  bei  Schachtöfen  ist  die  Petroleumfeuerung 
nicht  anwendbar,  weil  bei  diesen  für  die  Erzielung 
der  nöthigen  Lockerung  der  Schmelzsäule  die 
Anwendung  festen  Brennstoffs  erforderlich  ist. 

Bevor  wir  auf  die  Beschreibung  der  ver- 
schiedenen Feuerungsarten  übergehen , mag  es 
zweckmäfsig  sein , Einiges  über  das  Wesen  des 
Erdöls  von  Baku  vorauszuschicken. 

Das  russische  Erdöl,  Naphtha  genannt,  ist  dünn- 
flüssig, schwarzbraun  und  besitzt  ein  specifisches 
Gewicht  von  0,85  bis  0,97.  Es  besteht,  wie 
Petroleum  überhaupt,  aus  verschiedenen  Kohlen- 
wasserstoffen und  ist  zusammengesetzt  aus  85,3 
bis  86,0  % G,  16,6  bis  13,0  «b  H und  3,1  bis 
1,0  % 0.  Das  Hauptvorkommen  in  Bufsland 
liegt  im  Weslen  vom  kaspischen  Meere,  in  der 
Gegend  von  Baku.  In  jüngster  Zeit  untersucht 
man  auch  die  Steppen  im  Norden  und  Nordosten 
des  kaspischen  Meeres,  und  man  verspricht  sich 
auch  in  diesem  Gebiete  eine  lohnende  Ausbeute. 
Die  Erdölgewinnung  war  früher  ein  ausschliefs- 
j liebes  Recht  der  russischen  Krone.  Im  Jahre 
1872  begann  man  aber  die  Petroleumgebiele  zu 
verpachten,  was  für  die  russische  Regierung  eine 
1 sehr  ergiebige  Einnahmequelle  bildet.  Die  Pe- 
1 troleumindustrie  hat  sich  seit  jener  Zeit  rasch  zu 
hoher  Blüthe  entfaltet  und  deckt  mit  ihren  Pro- 
ducten  nicht  nur  den  Bedarf  Rufslands  selbst, 
sondern  vermag  auch  das  Ausland  damit  zu 
versehen. 

Das  Rohpetroleum  wird  zum  gröfsten  Theile 
am  Gewinnungsorte  destillirt  und  nur  etwa  ein 
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Zehnlei  wird  roh  verkauft.  Von  der  Naphlha- 
ausheiito  in  Baku  im  Jahre  1898  erhielt  man 
von  100  Gewichlslheilen  Rohöl  19,4  % Petro- 
leum, 2,1  % Schmieröle,  -19,9  % Rückstände, 
0,3  % andere  Deslillalionsproducle  und  9 % 
wurden  als  Rohöl  abgegeben.*  Man  sieht  hieraus, 
dafs  die  Hälfte  des  gewonnenen  Rohöls  die  Pe- 
troleumrückstände (russisch  Astatki,  auch  Masut) 
ausmachen,  und  diese  sind  es,  welche  in  neuester 
Zeit  den  russischen  Hüttenwerken  als  äufserst  | 
werthvolles  Brennmaterial  dienen. 

Die  Nnphtharückstände  haben  ein  specifisches  , 
Gewicht  von  rund  0,95,  einen  Brennwerth  von 
I I 000  Gal.  und  ersetzen  theoretisch  und  praktisch  | 
die  doppelte  Menge  guter  Braunkohle.  Die  Naphtha- 
nickstände  kosteten  im  Jahre  1898  in  Baku  ^ 
8 Kopeken  für  1 Pud,  d.  i.  I für  100  kg, 
durch  den  Transport  werden  sie  aber  um  Vieles  i 
t heu  rer,  und  in  Saratow,  einer  Stadt  an  der  Wolga,  I 
zahlt  man  schon  17  Kopeken,  in  Moskau  27  Ko- 
peken oder  3,50  H,  für  100  kg,  also  das  drei-  i 
und  einhalbfache  des  Naphthapreises  in  Baku, 
und  doch  verwendet  die  .Moskauer  Metall waaren-  I 


fabrik*  die  Naphtharückstände  noch  mit  Vortheil 
für  Marlin-  und  Schweifsöfen. 

Die  Anwendung  der  Naphthafeuerung  giebt 
einer  Hütte  ein  eigenes  Gepräge : die  Essen  rauchen 
nicht,  es  giebt  weder  Rufs  noch  Asche,  man  ; 
braucht  keinen  Rost,  keinen  Generator;  überdies 
aber  erleidet  man  keine  Verluste  an  Brennstoff, 
weil  das  Brennmaterial  in  geschlossenen  Röhren  ' 
zur  Feuerstelle  kommt  und  eine  fast  theoretisch 
vollkommene  Verbrennung  stattfindet,  und  was 
hei  den  theuren  Arbeitslöhnen  besonders  ins  ! 
Gewicht  fällt,  die  Bedienung  der  Naphtha-Feuerungs-  1 
an  lagen  ist  die  denkbar  einfachste  und  billigste.  I 

Die  Arten  der  Xaphthafeuerung  sind  mannig- 
fach, und  unausgesetzt  erscheinen  Neuerungen 
und  Verbesserungen  auf  diesem  Gebiete.  Am 
besten  unterscheidet  man  die  Feuerungen  nach  I 
den  Apparaten,  mit  denen  Naphtha  dem  Ver- 
brennungsraum zugeführt  wird,  und  es  giebt 
sonach  drei  Gruppen,  nämlich  1.  die  Schalen- 
feuerung,  2.  die  Tropfen-  und  3.  die  For- 
su nken feuer u ng.  Ein  anderer  Eintheilungsgrund 
wäre  der,  ob  man  Naphlha  direct  in  den  Ofen  leitet,  | 
oder  dieselbe  vorerst  vergast,  ferner  könnte  man 
unterscheiden:  Feuerungen,  bei  welchen  die  zu- 
lliefsende  Naphtha  und  die  Flamme  dieselbe 

* Zeitschrift  .Naphlha“,  VII,  8.  Lemberg  1899.  ! 
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Richtung  haben  (Gleichstromfeuerung)  und  solche, 
wo  die  Flamme  der  zufliefsenden  Naphlha  ent- 
gegenströmt (Gegenstromfeuerung). 

Nach  der  erstgenannten  Eintheilung  folgt  zu- 
nächst die  Beschreibung  der  Schalen  Teuerung. 

Eine  Anzahl  gufseiserner  Schalen  (drei  bis  fünf) 
von  rechteckiger  Form  stehen  übe  reinander,  schliefsen 
seitlich  mit  dem  Mauerwerk  möglichst  gut  ab,  und 
zwischen  je  zwrei  Schalen  ist  ein  Schlitz  offengelassen 
von  genau  berechnetem  Querschnitt,  durchweichen 
die  zur  Verbrennung  nölhige  Luftmenge  strömt. 
Die  Naphtharückstände  fliefsen  aus  einem  mehrere 
Cubikmeler  fassenden,  schmiedeisernen  Behälter, 
welcher  an  einer  erhöhten  Stelle  im  Hüllenraum 
angebracht  ist,  durch  eine  Rohrleitung  in  die 
oberste  Schale  und  aus  dieser  durch  Ueberlauf 
auch  in  die  darunter  befindlichen  beständig  zu, 
und  man  hat  nur  den  Zuflufs  mittels  Hahnes  so 


w Naphth&leitung.  N,  s%  .v,  Nuphthaaehalen.  /,  r,  I*  Ltifl- 
Nchlitz«.  T’  Vtrdatnpfungiiraum  fOr  Naphtha-  O Ofnnraum. 


zu  regeln,  dafs  sämmtliche  Schalen  gefüllt  bleiben 
und  Naphtha  nicht  überfliefst  (Fig.  1).  Die  Schalen- 
feuerung besitzt  eine  gewisse  Analogie  mit  der 
Treppenrostfeuerung.  Sie  ist  die  älteste  und  ein- 
fachste Art,  aber  am  wenigsten  ökonomisch,  findet 
jedoch  vielfach  Anwendung  und  ist  besonders 
dort  unersetzlich,  wo  cs  sich  um  langsam  zu 
steigernde  Temperaturen  handelt.  Fig.  2 zeigt 
eine  solche  Feuerung  für  Oefen  zum  Brennen  von 
Thon,  Kalk  und  Ziegeln,  wie  sie  in  Rufsland 
wirklich  gebaut  werden  und  sich  vorzüglich  be- 
währen. Man  wendet  zwar  die  Schalenfeuerung 
mit  Vortheil  nur  dort  an,  wro  es  sich  um  nicht  zu 
hohe  Hitze  handelt,  aber  inan  erzielt  mit  derselben 
auch  sehr  hohe  Temperaturen,  besonders  wenn 
die  Verbrennungsluft  vorgewärmt  wird,  und  es 
kann  thatsächlich  in  sogenannten  Nobel  sehen 
Oefen  bei  Anwendung  dieser  Feuerung  Tiegelstahl 
erzeugt  werden.  Die  Schalenfeuerung  eignet  sich 
ferner  sehr  gut  für  Formtrockenöfen  in  Fn<;on- 
giefsereien,  sowie  für  kleine  Oefen  zum  Schmelzen 
von  Kupfer  und  anderen  leichter  schmelzbaren 
Metallen  im  Tiegel,  und  man  hat  dieses  System 
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auch  zum  Heizen  von  Zimmeröfen  und  Küchen- 
herden  angewendet.  Beim  Anfeuern  füllt  man  die 
Schalen  mit  Naphtha  und  steckt  in  die  Luftschlitze 
Holzspäne,  welche  man  anzündet;  die  Naphtha 
beginnt  dann  sehr  bald  zu  brennen.  Solange 
der  Ofen  noch  kalt  ist,  schlägt  sich  Rufs  nieder, 
und  der  Esse  entsteigt  etwas  Rauch,  die  Temperatur 
nimmt  aber  bald  zu,  der  Rufs  brennt  weg  und 
die  Rauchbildung  hört  ganz  auf.  Da  anfangs  die 
Verbrennung  eine  unvollständige  ist,  so  wäre  es 
nölhig,  mehr  Luft  und  weniger  Naphtha  zu  geben, 
und  es  liegt  eben  darin  das  Mifsliche  dieser  Feuerung, 


öfen;  in  dem  neuerbauten,  modern  eingerichteten 
Wolga-Stahlwerk  in  Saratow  wurde  auch  ein  Vor- 
wärmofen für  Tiegel  zur  Tiegelstahl -Erzeugung 
mit  dieser  Feuerung  versehen,  und  es  bewähren 
sich  alle  diese  Einrichtungen  ganz  vorzüglich. 

Die  Fallhöhe  der  Naphtha  richtet  sich  nach 
der  Menge  des  zufliefsenden  Brennstoffs  und  nach 
der  Temperatur,  welche  man  erreichen  will.  Sie 
beträgt  bei  kleinen  Feuerungen  1 m und  steigt 
bei  gröfseren  bis  zu  2 m.  Die  Verbrennungs- 
luft geht  entweder  denselben  Weg  wie  die  Naphtha 
und  strömt  dann  zu  beiden  Seiten  der  Rinne  oder 


der  Tropfröhrchenreihe 
ein,  oder  sie  kommt  von 
unten  der  abtropfenden 
Naphtha  entgegen.  Natür- 
lich tritt  im  ersten  Falle 
die  Flamme  tiefer  in  den 
Ofen  ein  als  im  zweiten. 

Zum  Anzünden  der 
Feuerung  steckt  man 
brennendes  Holz  in  den 
Feuerraum  und  öffnet  die 
Naphthaleitung  allmäh- 


Figur  3.  Tropftnfaiwrung  mit  ROhrrhon  - Apparat. 


lieh.  Der  Luftzutritt  wird 


n Naphthalcitnng.  L Luftschüts.  V Verdampfutigvraura.  II  Hcrilrautn.  auf  eilt  Minimum  be- 


dafs  eine  Regulirung  schwer  möglich  ist.  Man 
hat  deshalb  die  Feuerung  mit  einer  Thür  abge- 
schlossen. In  der  Thür  sind  Oeffnungen  frei- 
gelassen, durch  welche  die  Verbrennungsluft  ein- 
strömt. Die  Oeffnungen  lassen  sich  mittels  eines 
Schiebers  erweitern  oder  verengen,  und  man  kann 
mit  dieser  Einrichtung  den  obenerwähnten  Uebel- 
stand  beheben  und  die  nölhige  Luftmenge  genau 
einstellen. 

Die  Tropfenfeuerung  ist  schon  bedeutend 
besser  als  die  erstgenannte  und  wird  auch  häufiger 
angewendet.  Die  Naphtha  fliefst  hier  in  Tropfen  , 


schränkt,  und  erst  wenn 
die  Wände  des  Feuerraumes  genügend  erwärmt  sind, 
vermehrt  man  den  Luftzutritt.  Ist  die  Feuerung 
im  vollen  Gange,  so  entzündet  sich  die  fallende 
Naphtha  schon  auf  halbem  Wege  und  tritt  mit 
ziemlich  langer  Flamme  in  den  Ofen. 

Diese  Art  der  Feuerung  hat  vor  allen  uns 
bekannten  den  unschätzbaren  Vorzug,  dafs  eine 
Bedienung  ganz  unnöthig  ist.  Man  regulirt  einmal 
den  Naphtha-Zuflufs,  und  das  genügt  bei  Oefen, 
welche  continuirlich  im  Betriebe  stehen , wie 
etwa  bei  Sehweifsöfen,  Calorifers  u.  s.  w.  gleich 
für  eine  ganze  Woche. 


oder  dünnen  Strahlen  aus  einer 
Anzahl  nebeneinander  angeord- 
neter Röhrchen  oder  auch  aus 
einer  mit  Schlitzen  versehenen 
Rinne  von  einer  gewissen  Höhe 
herab,  kommt  beim  Fallen  mit 
Luft  in  innige  Berührung  und 


verbrennt  dabei  leichter  und  voll- 


Figur  4.  Fonmoka.  n Naphtharohr.  d Darupfmhr. 


kommener,  erzeugt  auch  rascher 
eine  hohe  Temperatur,  und  werden  Verluste  an 
Brennstoff  noch  leichter  vermieden  als  bei  der 
Schalenfeuerung.  Die  Tropfenfeuerung  mit  Röhrchen- 
Apparat  ist  besser,  weil  man  jedes  einzelne  Tropf- 
röhrchen mittels  eines  Ventiles  beliebig  weit  öffnen 
kann,  ist  aber  die  Rinne  einmal  mit  den  Schlitzen 
versehen,  dann  kann  man  sie  wohl  weiter  feilen, 
aber  nicht  verengen,  und  schliefslich  verstopfen 
sich  auch  die  Schlitze  häufig. 

Die  Tropfenfeuerung  (Fig.  3)  witd  mit  bestem 
Erfolge  bei  Schweifs-  und  Glühöfen  angewendet,  ferner 
für  Caloriferheizung,  sowie  auch  bei  Ziegelbrenn- 


Die zwei  genannten  Feuerungsarten  besitzen 
das  Charakteristische,  dafs  man  bei  ihnen  Naphtha 
aus  einem  höher  gelegenen  Behälter  durch  Röhren 
einfach  zufliefsen  läfst,  und  sie  unterscheiden 
sich  von  der  dritten,  noch  zu  nennenden  Form, 
ganz  besonders  dadurch,  dafs  die  Naphtha  nicht 
direct  in  den  Ofen  geleitet  werden  kann,  son- 
dern vorerst  in  einem  eigenen  Verdampfungsraum 
vergast  werden  mufs,  welcher  Raum  hier  einen 
ähnlichen  Zweck  hat,  wie  die  Roste  bei  Feuerungen 
für  festen  Brennstoff.  Und  wie  für  Kohle  die 
Roslfläche  eine  bestimmte  Gröfse  haben  und 
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das  Verhällnifs  zwischen  gesammter  und  freier 
Hostlläche  sich  innerhalb  gewisser  Grenzen  be- 
wegen mufs,  so  mufs  inan  auch  die  Feuerung 
für  Naphtha  berechnen,  und  es  geschieht  dies 
meist  viel  genauer,  als  wir  es  bei  unserer 
Roslfeuerung  gewohnt  sind.  Bei  der  Berech- 
nung einer  Naphlhafeuerung  geht  man  aus  von 
der  Menge  Naphtha,  welche  i.  d.  Secunde  ver- 


beliebige  Gestalt  geben  kann.  Es  ist  dies  vou 
besonderem  Wert  he,  der  sich  aus  folgenden  Bei- 
spielen am  besten  ermessen  läfst : Bei  der  Dampf- 
kesselfeuerung ist  eine  lange,  breite  Flamme  er- 
wünscht, die  sich  möglichst  knapp  an  die  Kessel- 
wände anschmiegt.  Das  erreicht  man  bei  der 
Naphlhafeuerung  durch  die  Wahl  des  entsprechen- 
den Brenners.  Man  halte  früher  für  Kessel- 
feuerungen ähnliche  Forsunken,  wie  die  in  Figur  4 
abgebildete,  also  Röhrenforsunken,  und  es  ist 
I leicht  ersichtlich,  dafs  in  diesem  Falle  die  Form 
| der  Flamme  eine  konische  ist.  Man  kommt  aber 
jetzt  für  Kesselheizungen  von  dieser  Form  mehr 
und  mehr  ab  und  verwendet  linsenförmige  For- 
sunkeu  mit  zwei  horizontalen  Längsschlitzen,  aus 


Figur  5.  Forounka."  n Naphlharohr.  d Dampfruhr. 


brannt  werden  soll.  Man  berechnet  alsdann  die 
hierfür  erforderliche  Menge  Luft  und  bestimmt  die 
freien  Querschnitte  zum  Durchslrömen  der  Luft; 
aus  der  Naphtha-  und  Luflmenge  ergiebt  sich  das 
entstehende  Gasvolumen  und  daraus  der  für  das- 
selbe erforderliche  Verbrennungsraum. 

Die  vollkommenste  und  ain  häufigsten  ange- 
wendete Art  der  Naphthafeuerung  ist  die  Heizung 
mittels  Forsunken.*  Die  For- 
sunka  ist  ein  Zerstäubungsappa- 
rat für  Naphtha,  der  ursprüng- 
lich nur  mit  Dampf,  jetzt  aber 
schon  häufig  auch  mit  Prefslufl 
betrieben  wird.  Es  sind  dies 
in  der  Regel  zwei  ineinander 
gesteckte  Röhren,  durch  deren 
innere  die  Naphtha , durch 
deren  äufsere  Dampf  oder  Luft 
strömt,  welche  die  Naphtha 
beim  Ausfliefsen  erfaßt  und 
zerstäubt,  mit  Luft  in  innigste 
Berührung  bringt  und  so  die 
denkbar  rascheste  Verbrennung 
ermöglicht  (Figur  1 und  5).  Es 
entfällt  also  hier  das  Stadium 
der  Vergasung , und  der  Ver- 
brennungsraum befindet  sich 
direct  im  Ofen  seihst. 

Die  Forsunkenfeuerung  hat  aufser  der  idealen 
Einfachheit  der  Construction  noch  den  Vorzug, 
dafs  man  der  Flamme  jede  beliebige  Richtung 
und  Länge  geben,  den  Zuflufs  vou  Brennstoff 
haarscharf  regulireu  und  die  verschiedensten  Tem- 
peraturen erreichen  kann.  Sie  gewährt  ferner 
den  bedeutenden  Vortheil,  dafs  man  durch  die 
Wahl  der  Forsunkenconslruction  der  Flamme  jede 

* Vergl.  «Stahl  und  Eisen“  1895  Nr.  10  S.  738. 


deren  oberem  Naphtha,  aus  deren  unterem  Dampf 
ausströmt,  wodurch  die  Flamme  flach  und  breit 
gedrückt  wird  und  dahei  noch  beliebig  lang  ge- 
spannt werden  kann  (Figur  6).  Die  Forsunka 
wird  gewöhnlich  sammt  den  Endstücken  der 
Dampf-  und  Naphthaleitung  um  zwrei  Charniere 
drehbar  eingerichtet.  Die  Charniere  haben  die 
Form  von  Hähnen,  an  welche  die  Fortsetzung 


Figur  6. 


Forvunka  för  KeiMK'lh'Mzung 
summt  den  LeitungsrGhren  drehbar  angeurdnot. 


it  Naphthaleitting. 
d Dampfleitung. 
o Naphtha -Auaflul*- 
öffnung. 

n Dampf -AuastrOm- 
schlitz. 
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der  Dampf-  bezw.  Naphlhaleitung  anschliefst.  Soll 
nun  die  Feuerung  abgestcllt  werden,  so  dreht 
man  die  Forsunka  um  einen  rechten  Winkel 
zurück,  wobei  die  Leitungen  durch  die  beiden 
als  Hähne  construirten  Chat  niere  geschlossen  werden. 
Durch  das  Zurrtckdrehen  der  Forsunka  entfernt 
man  sie  vom  heifsen  Feuerraum  und  schützt  sie 
vor  dem  Verbrennen,  was  besonders  hei  Oefen 
mit  hoht»n  Temperaturen  von  Wichtigkeit  ist. 
Eine  ähnlich  wirkende,  aber  unbeweglich  an- 
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geordnete  Forsunka  wendet  man  bei  Schweifs- 
lind  Glühöfen  an  (Figur  7).  Oie  Naphtha  (liefst 
hierbei  über  eine  schiefe  Ebene  herab  und  wird 
am  Rande  derselben  von  der  unterhalb  durch 
einen  engen  Schlitz  ausslrümenden  Prefsluft  er- 
fafst  und  zerstäubt. 

Kommt  es  darauf  an,  einen  größeren  Raum 
gleichmäfsig  zu  heizen,  dann  wählt  man  eine 
Röhren  forsunka  mit  spiralförmiger  Mündung,  so 
dafs  dem  Dampf  oder  der  Prefsluft  eine  rolireude 
Bewegung  verliehen  wird,  wodurch  die  Flamme 
die  Form  eines  Kegels  erhält. 

Die  Röhrenforsunken  stehen  hei  allen  Arten 
von  Schmelzöfen  zur  Erzeugung  von  Schweifs- 
und  Flufseisen  in  Verwendung,  also  bei  Puddel- 
und  Martinöfen,  und  vor  zwei  Jahren  wurde  auch 
der  erste  Tiegelstahlofen  mit  einer  derartigen 
Feuerung  gebaut. 

Die  Schmelzöfen  mit  Naphlhafcuerung  sind 
nach  dem  Siemenssehen  Regeneralivsystem  ganz 
ähnlich  jenen  mit  Kohlengasfeuerung  construirt. 
Die  älteren  Martinöfen  haben  vier  Generator- 
kammern, in  deren  äufsere  abwechselnd  mittels 
einer  Forsunka  Naphtha  eingeblasen  wird,  während 


Figur  7.  Forsunka  fttr  Schweifs-  und  Gltlhöfto. 


die  beiden  inneren  zur  Vorwärmung  der  Luft 
dienen.  Wichtig  ist  die  Höhenlage  der  Forsunka, 
und  es  mufs  Naphtha  knapp  über  dem  Ziegel- 
gilterwerk  einströmen.  Die  Naphtha  wird  in  der 
Kammer  vergast,  ein  kleiner  Theil  verbrennt  wohl 
auch,  und  das  Gas  tritt  unter  einem  ziemlich 
steilen  Einfallswinkel  in  den  Ofen , wo  es  mit 
der  vorgewärmten  Verbrennungsluft  zusammen- 
trifft.  Von  jeder  der  beiden  Forsunken  führen 
Regulirstangen  auf  die  Arbeitsbühne,  von  wo  aus 
mittels  Handrädchen  die  Feuerung  bequem  bedient 
werden  kann  (Figur  8). 

Vor  wenigen  Jahren  bat  man  versucht,  Naphtha 
direct  in  den  Schmelzofen  einzublasen»  und  die 
Resultate  waren  so  günstig,  dafs  man  sofort  zu 
dem  neuen  System  übergegangen  ist.  Die  Metall- 
warenfabrik in  Moskau  hat  vier  solche  Martin- 
öfen für  je  15  t Einsatz.  Die  Construction  ist 
äufserst  einfach.  Der  Ofen  hat  nur  zwei  Kammern 
zur  Vorwärmung  von  Luft  und  als  Decke  ein 
gerades  Tonnengewölbe.  Zur  Feuerung  besitzt 
der  Ofen  fünf  Forsunken  und  zwar  je  zwei  an 
den  Stirnseiten  oder  an  den  Enden  des  Gewölbes, 
welche  abwechselnd  brennen,  und  eine  in  der 
Mille  desselben,  welche  immer  in  Thüligkeil  ist. 


Während  des  Chargen  ganges  brennen  also  drei 
I Forsunken.  Die  Brenner  sind  durch  Metall- 
schläuche  mit  der  Dampfleitung  verbunden.  Beim 
Umsteuern  schliefst  man  die  Dampf-  und  Naphlha- 
ieitung  und  zieht  die  zwei  Forsunken  auf  der 
einen  Seite  des  Ofens  zurück.  Die  beiden  anderen 
werden  in  Betrieb  gesetzt.  Die  mittlere  Forsunka 
| wird  beim  Urnsteuern  blofs  nach  der  Ahzugs- 
richtung  hin  geneigt.  Damit  die  Brenner  nicht 
abschmelzen,  sind  sie  von  Kühlmuffen  umgeben, 
die  in  das  Gewölbe  eingemauert  sind,  und  in 
I welchen  Wasser  circulirt. 

i Der  BrennstofTaufwand  war  in  einem  beson- 
i deren  Falle  bei  Martinöfen  20  bis  25,  bei  Tiegel- 
] stahl  100  auf  100  Erzeugung.  Die  Anzahl  der 


Figur  8,  Anordnung  «1er  Forsunkonfouorung  bei  Martinöfen. 
F Fontunka.  n Absperrventile,  r Regulirvenlile. 
Dampfleitung  u Napbthaleilung.  A ArbeiUbQlino. 


! Chargen  in  24  Stunden  war  fünf  beim  Martin- 
ofen, 3 bis  4 beim  Tiegelofen. 

Beim  Anziinden  einer  Forsunka  öffnet  man 
die  Naphtha-  und  Dampfleitung  ein  wenig,  und 
hält  einen  mit  Petroleum  getränkten,  brennenden 
Lappen  an  einem  Drahte  vor  die  Mündung  der 
Forsunka;  nach  einer  Viertelstunde  brennt  sie 
von  seihst  weiter. 

W ie  mehrfach  erwähnt,  dient  als  Zerstäubungs- 
mitlel  für  die  Naphthafeuerung  mit  Forsunken 
Dampf  oder  geprefste  Luft.  Bei  der  Kessellieiztitig 
findet  der  erslerc  natürlich  ausnahmslos  Anwen- 
dung, und  übrigens  auch  sonst  sehr  häufig  dort, 
wo  es  die  geringe  Entfernung  der  Oelcn  vom 
Dampfkessel  gestattet.  Infolge  der  in  Rufsland 
in  den  Wintermonaten  herrschenden  grofsen  Kälte 
erleidet  inan  aber  auch  in  nur  mäfsig  langen 
Dampfleitungen  bedeutende  Verluste  durch  Gon- 
densation,  und  weil  inan  aufserdem  durch  Un- 
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diclilwerden  der  Leitung  nicht  selten  unliehsamcn 
Betriebsstörungen  ausgesetzt  ist,  so  geht  man 
allmählich  zur  Verwendung  geprefster  Luft  über, 
besonders  in  solchen  Werken,  die  elektrische 
Kraft  zur  Verfügung  haben. 

Die  Wolga,  der  bequemste  Transportweg  von 
Baku  nach  Norden , ist  im  Winter  metcrlief  zu- 
gefroren, und  die  Beförderung  von  Naphtha  auf 
Schiffen  ist  daher  auf  den  Sommer  beschränkt. 
Die  Hütten,  weiche  Naphtha  zu  Heizzwecken  ver- 
wenden, sind  dadurch  gezwungen,  grofse  Vorräthe 
davon  zu  halten.  Man  baut  hierfür  eigene  Be- 
hälter, #Bak*  genannt,  aus  starkem  Eisenblech, 
oberirdisch,  cylindrisch,  für  einen  Inhalt  von  300 
bis  400  Waggons.  Aus  den  SchifTen  pumpt  man  die 
Naphtha  in  Kesselwagen  und  aus  diesen  in  die 
Behälter.  Diese  stehen  mit  einer  Pumpe  in  Ver- 
bindung, welche  täglich  die  kleinen  Naphthabehälter 
in  den  einzelnen  Betrieben  mit  Naphtha  versorgt. 

Grofse  Naphtha  vorräthe  bergen  eine  grofse  Feuers- 
gefahr in  sich;  daher  kaufen  die  Hüttenwerke  nur 
solche  Naphlhariickstände,  deren  Entflammungs- 
punkt möglichst  hoch  liegt  (über  120°  C.).  Aber 
bei  der  stets  wachsenden  Nachfrage  nach  Naphtha- 
rückst  änden,  hei  den  guten  Preisen  und  den  oft 
unzureichenden  Destillalionsvorrichlungen  kommt 
es  schon  nicht  selten  vor,  dafs  man  undestillirtes 
Bohül  den  Hiickständen  beimengt,  wodurch  der 
Etilflammungspunkt  sogar  bis  auf  80  °G.  sinkt.  Man 
untersucht  daher  die  einzelnen  Sendungen  mittels 
eigener  Apparate  auf  ihre  Enlflammungstemperaliir. 

Die  Anlagekosten  für  die  Naplitliaversorgung 
in  einem  Hüttenwerke  mit  2 Martinöfen,  I Tiegel- 


Die Elektricität  als  Zn: 

Von  Eisenbahn- Bau-  uml 


stahlofen  nebst  Vorwärmofen,  2 Schweifsöfen, 
4 Glühöfen,  mehreren  Formtrocken-  und  Ziegel- 
brennöfen, einigen  Schmiedefeuern  und  einem 
Kesselhaus  mit  1 1 Kesseln  betrugen  27000  Hubel, 
wovon  auf  das  Bassin  15000  Rubel  entfielen; 
der  Rest  war  für  das  Pumpengebäude,  für 
2 Pumpen  und  die  Leitungen  berechnet. 

Als  Hofrath  Ritter  von  Tunner  im  Jahre 
1870  Rufsland  bereiste,  da  fand  er,  dafs  die 
Erfindungen  und  Verbesserungen  in  der  Technik 
des  russischen  Eisenwesens  theilweise  so  voll- 
kommen waren,  dafs  sic  in  allen  anderen  Staaten 
als  mustergültig  angesehen  wurden,  und  dafs 
Rufsland  nur  hinsichtlich  der  Production  zurück 
war.*  Rufsland  schreitet  mächtig  vorwärts.  Seil 
10  Jahren  ist  es  von  der  siebente«  Stelle  in  der 
Reihe  der  eisenerzeugendeu  Länder  durch  Ver- 
dopplung seiner  Eisenproduclion  bereits  an  die 
fünfte  vorgerückt. 

Ungeheure  Strecken  neuer  Eisenbahnen  im 
Süden  und  Osten  des  riesigen  Reiches  haben 
alle  erdenklichen  Industriezweige  lebensfähig  ge- 
macht ; sie  haben  den  greisen  Ural  mit  seinen 
unerschöpflichen  Erzlagern  dem  jugendlichen  Süden 
näher  gebracht,  und  ein  Werk  nach  dem  andern 
wird  gegründet.  Ja  selbst  dort,  wo  weder  Kohle 
noch  Erz  sich  findet , in  der  Steppe , erstehen 
bedeutende  Hüttenwerke,  und  das  verdanken  die 
Russen  den  guten  Wasserslrafsen,  vor  allem  aber 
der  Naphtha.  j iwintr, 

Hütteningenieur  in  K.i|>fcuber|r. 

* R.  v.  Tunner,  Ruislauds  Montau-Industrie. 


;kraft  auf  Eisenbahnen. 

Retriebsinspector  Frahm. 


Wenn  wir  rückwärts  Behauend  die  Entwicklung 
der  Technik  in  den  letzten  Jahrzehnten  über- 
blicken, fällt  uns  neben  anderen  technischen 
Fortschritten  vor  allein  die  beispiellose  Aus- 
breitung der  Anwendung  der  Elektricität  auf. 
Es  ist  hier  nicht  der  Ort,  die  Dienste  einzeln 
uuf'zuzühlen,  welche  die  ihrem  eigentlichen  Wesen 
nach  uns  noch  unbekannte,  in  den  Wirkungen 
dagegen  längst  vertraut  gewordene  Kraft  zu 
leisten  vermag.  Die  Anwendung  der  Elektricität 
beim  Bergbau,  in  der  Hüttenkunde,  in  der  Walz- 
technik und  verwandten  Fabricationszweigen  ist 
in  „Stahl  und  Eisen**  wiederholt  Gegenstand  der 
Besprechung  gewesen,  es  ist.  dabei  gezeigt  worden, 
eine  wie  werthvolle  Hülfe  sie  hier  leisten  kann;* 
ihre  Anwendung  auf  anderen  Gebieten,  z.  R.  im 
Strafsenbahn wesen,  wird  fast  jedem  in  verkehrs- 

* Siehe  u.  ti.  „Stahl  uml  Eisen“  180D  Nr.  ID  und  22. 


I reichen  Gegenden  Wohnenden  täglich  vor  Augen 
; geführt. 

Gerade  im  Strafsenbahn  wesen  hat  — wie 
bekannt  die  Elektricität  ein  sehr  lohnendes 
Arbeitsfeld  gefunden.  Wo  die  Verhältnisse  in 
den  Städten  es  irgend  gestatten,  betreibt  man 
elektrische  Strafsenbabnen;  bis  auf  die  Dörfer 
hinaus  erstrecken  sich  deren  Geleise,  die  bereits  un- 
fangen,  in  den  Lebetishcdiugungcn  und  Wohnungs- 
verhältnissen  von  Stadt  und  Land  wichtige  Ver- 
änderungen vorzubereiten.  Waren  doch  allein 
in  Deutschland  am  l.October  18SIH  rund  70  Städte 
mit  elektrischen  Strafsenbabnen  versehen,  während 
in  weiteren  40  Städten  solche  im  Rau  begriffen 
waren.  Gegenwärtig  dürften  in  Deutschland 
etwa  100  Städte  elektrische  Stralsenbalinen  mit 
wenigstens  3000  km  Geleisen  haben.* 

* Vcrgl.  .Stahl  und  Eisen“  1900  Xr.  3 S.  174. 
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Es  lag  nun  nahe,  dafs  die  grofeen  Erfolge  j Die  Hindernisse  liegen  ebensosehr  auf  elektro- 
der  Elektrotechniker  auf  dem  Gebiete  des  Strafsen-  technischem  wie  auch  anf  eisenhahntechnischem 

bahnwesens  ihre  Rückwirkung  auf  das  Haupt-  Gebiet  und  sind  theila  in  den  beim  Zusammen- 

Verkehrsmittel  der  Jetztzeit,  die  Eisenbahnen,  setzen  und  Auf  lösen  der  Züge  sowie  bei  lietriebs- 

ausübten  und  den  Eisenbahntechniker  anspornten,  unregelmäfsigkeiten  infolge  Versagens  der  elek- 

die  Elektricität  auch  für  die  dem  Schnell-  und  , trischen  Kraft  auftretenden  Schwierigkeiten,  theils 
Massenverkelir  dienenden  Haupt-  und  Neben-  in  der  Hauart  und  Ausrüstung  der  Bahnanlagen 

eisenbahnen  als  Zugkraft  anzuwenden.  Das  trat  sowie  der  Veränderlichkeit  der  erforderlichen 

auch  vor  etwa  zehn  Jahren  schon  ein;  allein,  Zugkraft  zu  suchen,  abgesehen  von  den  bei  ge- 

wie  es  bei  solchen  Dingen  häutig  geht,  man  wissen  Anwendungsformen  der  Elektricitilt  für 

schiefst  zunächst  in  seinen  Plänen  über  das  Ziel  das  Eisenbahnpersonal  bestehenden  Gefahren, 

hinaus,  führt  dann  seine  Hestrebungen  anf  das  Vor  allem  ist  die  finanzielle  Seite  der  Sache 

Erreichbare  zurück  und  hat  nun  erst  Erfolge.  nicht  aufscr  Acht  zu  lassen.  Stände  man  vor 

So  auch  hier;  einige  Heifssporne  sahen  schon  einer  ganz  neu  zu  schäftenden  Einrichtung,  bei 

das  Ende  der  Dampflocomotivcn  voraus,  man  der  es  sich  darum  handelte,  die  Eisenbahnen 

fabelte  von  einer  förmlichen  Umw  älzung  im  Eisen-  entweder  mit  Dampf  oder  Elektricität  zu  be- 

balmwesen,  namentlich  von  einer  Fahrgeschwindig-  i treiben,  so  möchte  die  Wahl  nicht  schwer  sein 
keit,  die  alles  Dagewesene  iu  den  Schatten  und  wohl  zu  Gunsten  der  Elektricität  Ausfallen, 

stellen  sollte.  Dahin  gehört  u.  a.  der  viel-  obgleich  auch  dann  noch  die  hohen  Anlagekosten 

besprochene  Vorschlag  der  Verbindung  zwischen  der  elektrischen  Einrichtungen,  zu  deren  Ver- 

Wien  und  Budapest,  bei  der  kurze  Züge  mit  zinsung  der  Verkehr  namentlich  anf  den  Neben- 

250  km/Stnnde  Geschwindigkeit  befördert  werden  bahnen  meistens  nicht  dicht  geuug  sein  würde, 

sollten,  und  ein  ähnliches  Project  für  eine  elek-  ein  starkes  Hindern! fs  für  die  allgemeine  Ein- 

trische  Eisenbahn  zwischen  Chicago  und  8t.  Louis,  führung  des  elektrischen  Betriebes  bilden  könnte. 

Wenn  von  alledem  auch  bislang  nichts  eingetroffen  So  wie  die  Dinge  aber  liegen,  dafs  nämlich  be- 

ist,  so  hat  sich  die  Angelegenheit  doch  in  einer  währte  Anlagen  für  den  Dampfbetrieb  vorhanden 

solchen  Weise  entwickelt,  dafs  die  Elektro-  sind,  in  denen  immense  Kapitalien  stecken,  wird 

techniker  Erfolge  aufzuweisen  haben,  die  es  recht-  man  sich  nicht  ohne  die  triftigsten  Gründe  ent- 

fertigen  dürften,  an  dieser  Stelle  eine  Cebersicht  schliefsen,  eine  Aenderung  iu  der  Betriebsweise 

über  das  bislang  Erreichte  zu  gehen.  Der  unmittel-  herbeiznfiihren.  Am  günstigsten  für  den  elek- 

bare  Anlals  dazu  bietet  sich  — ganz  abgesehen  trischen  Betrieb  sind  die  Verhältnisse  zur  Zeit 

davon,  dafs  alleUmwälzttngenim  Verkehrsw  esen  von  dort,  wo  der  Eisenbahnbetrieb  sich  dem  Strafsen- 

gröfster  Bedeutung  für  die  Eisenindustrie  sind  — bahnbetrieb  nähert,  wo  es  also  darauf  ankoiumt, 

durch  die  vor  kurzem  erfolgte  oder  nahe  bevor-  einzelne  Fahrzeuge  oder  leichte  Züge  von  wenig 

stehende  Eröffnung  des  elektrischen  Betriebes  auf  veränderlicher  Zusammensetzung  iu  kurzen 

der  Wannseehahn  bei  Berlin,  der  ersten  elektrisch  Zwischenräumen  zu  befördern.  Das  trifft  für 

betriebenen  Strecke  der  Prenfsischen  Staatshahn.  j den  Personenverkehr  anf  nicht  zu  stark  belasteten 
Wenn  es  sich  dabei  auch  nicht  nm  etwas  Dauerndes  Vorortbahnen  und  auf  einzelnen  Strecken  in  den 

handelt,  indem  zunächst  nur  die  Absicht  besteht,  grofsen  Städten,  bei  gewissen  Anschlufsstrccken 

einen  auf  ein  Jahr  sich  ausdehnenden  Versuch  und  getrennt  für  sich  liegenden  Bahnnetzen  zu. 

mit  einigen  wenigeu  Zügen  zu  machen,  so  zeigt  Anf  derartige  Fälle  sind  die  Anwendungen  daher 

doch  diese  Thataache,  dafs  man  immerhin  in  der  bislang  beschränkt  geblieben.  Abgesehen  von 

Staatseisenbahnverwaltung  der  Sache  eine  gewisse  diesen  Gesichtspunkten  rein  eisenhahntechnischer 

Wichtigkeit  beimifet.*  Auch  hat  sich  im  Ortober  Natur,  ist  die  Frage  der  Einführung  des  elek- 

1899  in  Berlin  eine  Studiengesellschaft  für  trischen  Betriebes  für  manche  Länder  deshalb 

elektrische  Schnellbahnen“  gebildet,  der  aul'scr  von  gröfserer  Wichtigkeit  als  für  andere,  weil 

den  ersten  deutschen  Banken  eine  Reihe  her-  die  Beschaffungskosten  der  Elektricität  eine  her- 
vorragender Techniker  aus  Beamten-  und  Industrie-  vorragende  Rolle  spielen.  Für  Länder,  die  reich  an 

kreisen,  Offiziere,  sowie  mehrere  unserer  gröfsten  natürlichen  Wasserkräften  sind,  wie  die  Schweiz, 

industriellen  Werke  (Krupp  u.  a.)  angeboren.**  Norwegen,  Italien,  läfst  sich  die  Elektricität  mit 

Kurz  zusammeiigcfafst,  ist  das  Ergebnifs  der  geringen  Kosten  durch  Ausnutzung  dieser  Kräfte 

bisherigen  Bestrebungen  zur  Einführung  des  elek-  her9tellen.  Braucht  ein  Land,  das  arm  an  Stein- 

trischeu  Betriebes  auf  Eisenbahnen  gewesen,  kohlen  ist,  wie  Italien,  gröfsere  Mengen  hiervon 

dafs  man  für  die  schweren,  in  längeren  Zwischen-  für  den  Betrieb  seiner  Eisenbahnen,  so  wird  die 

räumen  fahrenden  Züge  der  Hauptbahnen  zur  Verwendung  der  Elektricität  als  Zugkraft  anf 

Zeit  noch  nicht  daran  denken  kann,  den  Dampf-  ihnen  unter  Ausnutzung  vorhandener  Wasser- 

betrieb  durch  elektrischen  Betrieb  zu  ersetzen.  kräfte  besonders  lohnend  sein. 

Die  bislang  zur  Anwendung  gekommenen 
* Vergl.  „Stahl  und  Eisen**  1900  Nr.  0 S.  900.  Systeme  lassen  sich  nnter  die  folgenden  drei 

M * 1899  S.  990.  Klassen  einreihen : 
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1.  Man  hat  elektrische  Lucomotiven  gebaut, 
welche  auf  einem  gemeinsamen  Untergestell  die 
für  die  Erzeugung  und  Verwendung  der  Elek- 
tricität  erforderlichen  Einrichtungen,  eine  Dampf- 
maschine nebst  Kessel,  eine  Dynamomaschine 
und  die  Elektromotoren  tragen.  Eine  solche 
Locomotive  ist  demnach  ein  fahrbares  Elektrici- 
tätswerk.  Derartige  Locomotiven  sind  besonders 
in  Frankreich  von  Heil  mann  gebaut. 

2.  Es  sind  Accnmiilatoren , die  auf  einem 
Elektricitätswerk  geladen  werden , auf  eigens 
gebaute  Locomotiven  oder  Motorwagen  gestellt 
und  geben  ihre  Elektricität  an  die  auf  den  Trieb- 
achsen des  Fahrzeugs  sitzenden  Elektromotoren  ab. 

3.  Die  auf  einein  Elektricitätswerk  erzeugte 
Elektricität  wird  durch  eine  in  der  Nahe  der 
Geleise  angebrachte  Metallleitung  (die  Arbeits- 
leitung) fortgeleitet.  Die  Fahrzeuge  (Locomotiven 
oder  Motorwagen)  nehmen  die  für  ihre  Elektro- 
motoren erforderliche  Elektricitat  mittels  geeig- 
neter Abnehmer  von  der  Leitung  ab.  Wenn 
dabei  die  Leitung  aus  einem  neben  oder  zwischen 
den  Fahrschienen  liegenden  .Schienenstrange  be- 
steht, spricht  man  von  dem  System  der  dritten 
Schiene.  Dieses  System  hat  sich  bei  der  Be- 
förderung schwerer  Züge  als  vort heilhaft,  erwiesen, 
da  man  hier  gröfsere  Berührungsflächen  zwischen 
Abnehmer  und  Arbeitsleitung  haben  mufs,  als 
sie  dünne  Drähte  bieten  können,  um  die  erforder- 
liche gröfsere  Menge  von  Elektricitat  sicher  in 
die  Motoren  überleiten  zn  können. 

Die  Heilmann-Locomotive.  Ihre  Ver- 
wendung ist  auf  das  Netz  der  französischen  West- 
bahn beschränkt  geblieben  und  auch  hier  ist  sie 
nicht  aus  dem  Versuchsstadium  herausgetreten. 
Die  erste  Locomotive  dieser  Bauart  wurde  vor 
etwa  zehn  Jahren  von  dem  Ingenieur  Heitmann 
erbaut,  ist  aber  bereits  vor  längerer  Zeit  zum 
alten  Eisen  gewandert.  Sie  war  so  construirt, 
dafs  zwei  vierachsige  Drehgestelle  einen  16  m 
langen  Itahmen  trugen,  auf  den  ein  Dampfkessel 
mit  Zubehör,  eine  liegende  Verbunddampfmaschine 
und  eine  Dynamomaschine  gestellt  waren.  Un- 
mittelbar auf  den  Triebachsen  safsen  die  Elektro- 
motoren und  wurden  mit  der  durch  die  Dynamo- 
maschine erzeugten  Elektricitat  äuge  trieben.  Man 
sieht,  es  sind  zunächst  die  wesentlichsten  Be- 
staudtheile  einer  gewöhnlichen  Locomotive,  Dampf- 
kessel und  Dampfmaschine,  vorhanden;  aber  anstatt 
den  Dampf  unmittelbar  zur  Fortbewegung  zu 
benutzen,  wie  sonst,  ist  ein  Zwischenglied  — die 
Dynamomaschine  — eingeschaltet,  welche  die 
Energie  des  Dampfes  zunächst  in  elektrische 
Energie  verwandelt,  die  dann  zur  Fortbewegung 
dient.  Heber  die  Zweckmäßigkeit  einer  solchen 
Locomotive  ist  viel  hin  und  her  gestritten  worden, 
da  zunächst  der  Gedanke  nicht  fern  liegt,  dafs 
durch  die  Einfügung  einer  neuen  Energieform  die 
Einrichtung  der  Locomotive  selbst  verwickelter 
und  ihr  Arbeiten  theurer  wird.  Von  seiteu  der 


Elektrotechniker,  besonders  des  Erfinders,  wurde 
zu  beweisen  gesucht,  dafs  die  Locomotive  spar- 
samer arbeiten  könne,  weil  der  Gang  der  Maschine 
von  dem  Laufe  der  Locomotive  als  Fahrzeug 
unabhängig  sei,  was  bekanntlich  bei  den  gewöhn- 
lichen Locomotiven  nicht  der  Fall  ist.  Je  schneller 
bei  letzteren  die  Maschine  geht,  desto  rascher 
ist  die  Fortbewegung  als  Fahrzeug.  Mit  greiserer 
Geschwindigkeit  wächst  aber  bis  zu  einem  ge- 
wissen Grade  wegen  des  stärkeren  Luftzuges  die 
Leistling  des  Kessels,  bei  geringerer  nimmt  sie  ab. 
Nun  trifft  aber  das  Bedürfnifs  nach  starker  Dampf- 
erzeugung nicht  immer  mit  der  grofsen  Fahr- 
geschwindigkeit zusammen;  im  Gegentheil,  gerade 
hei  der  Bergfahrt,  wo  die  Anforderungen  an  den 
Kessel  am  gröfsten  sind,  verlangsamt  sich  der 
Gang  der  Maschine,  nimmt  also  die  Leistungs- 
fähigkeit ab.  Man  führte  ferner  als  Vortheil  an, 
dafs  gewisse  störende  Bewegungen  der  Dampf- 
locomotive,  die  aus  der  Veränderung  der  Lage 
des  Schwerpunktes  der  hin  und  her  gehenden 
Massen  entsprängen,  wegfielen,  da  die  Elektro- 
motoren unmittelbar  auf  die  Triebachsen  gesetzt 
werden  könnten,  anstatt  dafs  bei  der  I)ampf- 
locomotive  ein  einseitiger  Angriff  mittels  Krnmm- 
zapfen  und  Knrbelstange  stattfände.  Sodann 
wurde  als  Vortheil  angegeben,  man  könne  feinere 
Steuerungen  anwenden,  weil  die  Constrnctlons- 
welse  der  Dampfmaschine  eine  ganz  andere  würde, 
w'as  eine  bessere  Ansnutzung  des  Dampfes  zur 
Folge  habe.  Auch  könnte  die  Zugkraft  gröfser 
werden,  da  man  imstande  sei,  gröfsere  Koste 
anzuwenden,  also  die  Dampferzeugungsfähigkeit 
des  Kessels  zu  erhöhen.  Die  Anhänger  der 
Dampf  locomotive  haben  diese  Behauptungen  theil- 
weise  mit  Erfolg  widerlegt.  Namentlich  wollen 
sie  von  den  Vortheilen  des  ruhigeren  Ganges 
nnd  der  gröfseren  Zugkraft  nichts  mehr  hören, 
nachdem  man  angefangen  hat,  viereylindrige 
Locomotiven  zn  bauen,  bei  denen  die  störenden 
Bewegungen  sehr  herabgemindert  sind,  und  in 
Amerika  auch  gewöhnliche  Locomotiven  mit  sehr 
grolsen  Kosten  gebaut  werden.  Gegen  die  An- 
bringung der  Elektromotoren  unmittelbar  auf  den 
Achsen  führen  sie  an,  dafs  die  Locomotiven  zn 
grofse  ungefederte  Massen  erhielten  nnd  den 
Oberbau  stark  beanspruchten.  Ob  diese  Befürch- 
tung thatsächlich  berechtigt  ist,  würde  indessen 
noch  der  Bestätigung  durch  ausgedehnte  Versuche 
bedürfen.  Heilmann  hat  sich  zwar  vorläufig  nicht 
unterkriegen  lassen,  obgleich  er  schon  viel  Geld 
bei  seiner  Erfindung  zugesetzt  haben  soll,  als  sicher 
kann  jedoch  wohl  schon  gelten,  dafs  er  mit  seiner 
Locomotive  der  Dampflocomotive  niemals  ernst- 
liche Concurrenz  machen  wird  und  der  Weg,  den  er 
I für  die  Einführung  der  Elektricitat  als  Zugkraft 
auf  Eisenbahnen  eingeschlagen  hat,  ein  gangbarer 
nicht  ist.  Für  den  Betrieb  auf  Stadt-  und  Vorort- 
bahnen entbehrt  die  Heilmann-Locomotive  aufser- 
| dem  des  wichtigen  Vorzuges  der  Raiichlosigkeit. 
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Unter  Verwendung  der  bei  den  Versuchs- 
fahrten mit  der  ersten  Locomotive  gesammelten 
Erfahrungen  hat  man  zwei  neue  Heilmann- 
Loeomotivon  gebaut,  mit  denen  zur  Zeit  noch 
Probefahrten  anf  der  französischen  Westbahn 
gemacht  werden.  Die  Verbesserungen  gegen- 
über der  ersten  Locomotive  beziehen  sich  nament- 
lich auf  die  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit, 
eine  andere  Bauart  des  Kessels,  den  Ersatz  der 
liegenden  Verbundmaschine  durch  eine  stehende 
sechacylindrige,  nach  Art  neuerer  Schifismaschinen 
gebaute  Dampfmaschine;  Aendernng  der  Be- 
festigung der  Elektromotoren  und  Verbesserungen 
in  den- Regulirungsapparaten.  Abbildung  l und  2 
stellen  eine  Heilmunn-  Locomotive  neuerer  Bau- 
art dar,  wie  sie  dem  Verfasser  gelegentlich 
einer  Reise  nach  Mantes  bei  Paris  im  Locomotiv- 
schuppen  der  Station  gezeigt  wurde.  Dampf- 
maschine und  Elektromotoren  befinden  sich 
vorne,  der  Kessel  ist  hinten;  die  Locomotive 
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wurde  von  Diitct-handluugen  mit  Rufsland  wegen 
einer  Bestellung,  das  war  alles.  Falls  sich  die 
Locomotive  wider  Erwarten  als  lebensfähig 
erweisen  sollte,  will  man  sie  nach  Art  der  inter- 
nationalen Schlafwagengesellschaft  den  Eisen- 
hahnverwaltuugen  für  bestimmte  Zwecke,  wenn 
z.  B.  besonders  grofse  Geschwindigkeiten  bei 
grofser  Zugkraft  erforderlich  sind , leihweise 
überlassen.  Das  Eine  läfst  sich  nicht  weglengnen 
und  hat  den  Erfinder  wohl  mit  auf  seine  Idee 
gebracht:  Es  würde  der  Uebergang  zum  elek- 
trischen Betrieb  sich  verhältnifsmäfsig  einfach 
gestalten,  indem  man  alle  Bahnanlagen  iii  ihrer 
jetzigen  Gestalt  bestehen  lassen  könnte  und 
Dainpfiocomotiven  und  elektrische  Locomotiven 
auf  derselben  Strecke  friedlich  nebeneinander 
Weiterarbeiten  würden. 

Die  Heilmannsche  Erfindung  ist  auch  in 
Amerika,  allerdings  in  etwas  abgeänderter  Form, 
selbständig  aufgetaucht.  Der  betreffende  Er- 
finder heifst  Patton;  er  hat 
mit  den  Versuchen  schon  1802 
begonnen , seine  erste  Luco- 
motive  aber,  auf  der  keine 
Dampfmaschine,  sondern  ein 
Gasolinmotor  verw  endet  ist,  erst 
1807  in  die  Praxis  eingefiihrt. 
lieber  die  Bewälirnng  der  im 
Gegensatz  zu  der  Heilmann- 
Locomotive  für  Klein-  und 
Nebenbahnen  bestimmten  Loco- 
motive ist  Näheres  nicht  be- 
kannt geworden. 

Accum  ulatoren  betrieb. 
Das  Wesen  %der  Accumnlatoren 
und  Motorwagen  als  bekannt 
vorausgesetzt,  ist  über  die  Ein- 
richtnngdes  Acciunulatorenbetriebes  imallgemeinen 
wenig  zu  sagen.  Aus  dem  Versnchsstadium  isf  man 
liier  ebenfalls  noch  nicht  überall  herausgekomnien, 
auch  haben  soviel  bekannt  geworden  — nur 
in  beschränkter  Zahl  Versuche  stattgefuuden. 
Als  Nachtheil  aller  Accumulatorenfahrzeoge  ist 
bekanntlich  das  grofse  Gewicht  der  init/.n- 
schleppcnden  Accumulatoren  anzusehen,  die  das 
todte  Gewicht  in  unerwünschter  Weise  erhöhen. 
Obgleich  gerade  in  den  letzten  Jahren  nicht 
unwesentliche  Fortschritte  in  der  Accumnlatoren- 
fobricution  zu  verzeichnen  sind,  die  sich  in 
erster  Linie  auf  Vergröfserung  der  Leistungs- 
fähigkeit bei  Verminderung  des  Gewichts  be- 
ziehen, würde  das  grofse  Gewicht  doch  noch 
immer  für  die  Einführung  des  Accumulatoren- 
betriehes  ein  starkes  Hindernifs  sein,  wenn  man 
auch  ernstlich  daran  dächte,  seiner  allgemeinen 
Einführung  näher  zu  treten.  Aufserdem  macht 
man  den  Accumnlatoren  bekanntlich  den  Vor- 
wurf, dafs  sie  bei  nicht  zweckmäfsiger  Unter- 
bringung durch  ihre  Säureansdünstungen  den 
Fahrgästen  lästig  fallen  können. 


weicht  in  ihrer  Hufseren  Erscheinung  insofern  ( 
von  der  gewöhnlichen  Locomotive  ab,  als  das- 
jenige Ende,  welches  man  gewohnt  ist  als  das  j 
vordere  zu  betrachten,  bei  ihr  das  hintere  ist. 
Ohne  anf  die  Einzelheiten  der  Bauart  einzugehen, 
möge  noch  angeführt  werden,  dafs  man  zunächst 
den  Eindruck  erhält,  die  gauze  Einrichtung  der 
Locomotive  wäre  eine  viel  zu  verwickelte.  Dar- 
aus würden  bei  ihrer  allgemeinen  Einführung 
u.  a.  gewisse  Personalschwiorigkeiten  entspringen, 
indem  die  Ansbildung  des  Locomotivführers 
durch  das  Hinzntretcn  der  Forderung  elektro- 
technischer Kenntnisse  schwieriger  würde.  So- 
dann sind  die  Herstellungskosten  jedenfalls  er- 
heblich höher  als  die  einer  gewöhnlichen  Dainpf- 
locomotive,  wenn  auch  die  jetzt  genannten  Zahlen 
insofern  eine  tlerahmindernng  erfaliren  würden,  j 
als  man  zunächst  noch  die  Kosten  der  Versuche 
einrechen  innls.  Im  ganzen  mufs  Heitmann  für 
die  Snuiuie  von  Arbeit  und  Erfindungsgeist, 
wovon  sein  Werk  Zcugnifs  ablegt,  Anerkennung 
gezollt  werden.  Der  finanzielle  Erfolg  ist  bis- 
ang  wohl  nur  ein  negativer  gewesen;  gesprochen 


Digitized  by  Google 


15.  April  1900.  Die  EleJrtricität  ah*  Zugkraft  auf  Eisenbahnen.  Stahl  mir!  Eisen.  433 

Ziemlich  wcit^tiheiidc  Ver*iu*li»*  mit  Accumn-  midie  auf  den  Haupt  liui»*u  der  1'ariH-Lyon-Mitlcl- 

latoren  stellt  zur  Zeit  in  Frankreich  die  Pari*-  meer-lkiliiisreseltochaft  hei  1‘iuis  gemacht,  über 

Lyon-Mittelmeerbahn  au,  all*  rdiii^H  weniger,  um  deren  Krgelmift*  Näheres  noch  nicht  bekannt  *re- 

verschiedene  Aecnmulatoren  zu  erproben,  als  worden  ist.* 

zweckmäßige  Anordnungen  der  Elektromotoren  In  Deutschland  wird  seit  1897  die  52  km 

herauszubringen.  Im  (iegentheil,  man  ist  bei  lange  Verbinduugsstrecke  Worin- Ludwigshafeu- 

den  Versuchen  von  vornherein  von  dem  De-  1 Neustadt  der  Pfälzischen  I {ahnen  mit  Accum u- 
danken  ausgegangen,  auf  den  unter  3 genannten  latorwagen  mit  je  zwei  fünfzigpferdigen  Motorc*n 

Leitungsbetrieb  loszusteuern  und  nur  die  Ver-  betrieben,  deren  Aecnmulatoren  in  den  für  Be- 
suche weniger  kostspielig  zu  gestalten.  Wenn  lenohtungszwerke  angelegten  Elektricitätswerke» 

nämlich  die  Elektricität  nicht  aus  vorhandenen,  der  Bahuhöfe  Ludwigshafen  und  Neustadt  gc- 

ftir  andere  Zwecke  bereits  angelegten  Kraft,-  laden  werden.  Vorausgegungen  ist  ein  noch  im 

werken  entnommen  werden  kann,  ist  ihre  Her-  Dange  befindlicher  Probebetrieb  auf  der  Schmal- 
stellung zu  Versuchszwecken  allein  meistens  zu  spurbahn  Ludwigshafen- Neustadt,  wobei  die  Wagen 

t heuer.  Atifserdem  würde  die  Herstellung  der  leer  8,1  t wiegen.  Davon  entfallen  2,3  t auf 

erforderlichen  Leitungen  für  äufsere  Stromzu-  die  ans  22«  Hartgiimmizcllen  bestehende,  unter 

fnbrung  recht  kostspielig  sein.  Dazu  kam,  dafs  den  Lilngssitzen  angebrachte  Batterie.  Die 

die  Desellschft  bereits  früher  auf  einer  Neben-  Batterie,  deren  positive  Platten  nach  Plante 

linie  ihres  Netzes  gewisse  Erfahrungen  bezüglich  geformt  sind,  besitzt  bei  25  A mittlerer  Entlade- 

der  Leitungen  und  der  Abnahme  des  Stromes  Stromstärke  nnd  420  V gröfster  Eutladespaniiuiig 

von  den  Leitungen  gemacht  hatte  und  äugen-  eine  Leistungsfähigkeit  von  30  Amperestnnden 

hlicklich  auf  einer  im  Bau  begriffenen  Schmal-  = 420.30  = 12  600  Wattstunden.  Beiin  Laden 

wird  die  im  Wagen  verbleibende 
Batterie  in  drei  Reihen  zu  70 
Zellen  parallel  geschaltet  nnd 
mit  190  V Spannung  nnd  30  A 
Strom  für  die  Reihe  in  H bis 
10  Minuten  geladen.  Während 
der  Fahrt  wird  die  Batterie  für 
die  kleineren  Fahrgeschwindig- 
keiten parallel,  für  die  grüfseren, 
bis  25  km' Stunde  zulässigen, 
hintereinander  geschaltet.  Das 
gute  Ergehn  iß  des  Probe- 
AbbildnDK  3-  UektrischB  Loeomotive  der  Pdri»*Lyoa-llilleline#ib»hn.  betriebe«  Ullf  der  Schmal- 

spurbaiin  sowie  die  grol'se  Be- 

spurbahn  macht.  Xacli  dem  Ergebnifs  de«  Be-  liebthoit,  deren  sieh  die  nene  Betriebsweise  beim 

triebe«  auf  der  ersten,  nur  einige  Jahre  elektrisch  Publikum  erfreut.,  gaben  Veranlassung,  im  Februar 

betriebenen  Nebenlinie  und  den  anderweitig  mit  1H97  auch  anf  ,1er  Hauptstrecke  von  Worms 

Leitungen  für  äufsere  Stioinzuführnng  gemachten  über  Lndwigshafen  nach  Neustadt  mit  den  Ver- 

Vcrsuchen,  hält  man  das  l'robleui  der  Leitung«-  suchen  zn  beginnen.  Es  fahren  dort  zwei  ge- 

anlage  im  wesentlichen  dir  gelüst,  will  jedoch  «'ähnliche  zweiachsige,  als  Motorwagen  einge- 

erforderliclicnfalls  auch  noch  Versuche  mit  Lei-  richtete  Personenwagen  dritter  Klasse,  die  unter 

tungen  machen,  Ob  für  den  eigentlichen  Aceumu-  ihren  Sitzen  mit  hinreichend  starken  Accumu- 

latorenbetrieb  etwas  dabei  lierauskommen  wird,  latoren  ausgerüstet  sind,  tun  mit  noch  einem  oder 

inufs  die  Zukunft  leinen.  zwei  Anhängewagen  eine  mittlere  Geschwindigkeit 

Die  für  die  Versuche  gebaute  Locotuotive  von  45  km/Stunde  zu  erreichen.  Das  Gewicht 

(Abbildung  3)  bat  eine  vordere  Lanfachse  und  des  Motonvageus  ist  einschliefslieh  !l,8  t Gewicht 

zwei  hintere  Triebachsen  von  2,20  m Achsstand.  der  Accumnlatoreu  und  4,1  t Gewiclit  der  beiden 

Auf  den  Triebachsen  sitzt  je  ein  Gleichstrom-  Elektromotoren  24,4  t.  Die  Batterie  eines  Wagens 

Elektromotor.  Die  eigentlichen  Antrieb-Acennin-  besteht  aus  124  Hartgnmmizellcn  und  besitzt 

latoren  (zwei  von  je  9<i  Elementen)  werden  in  bei  einer  Entladestroinstärke  von  150  A eine 

einem  angellängten  Gepäckwagen  mitgeschleppt, 
während  die  Locomotivc  nur  ciuen  kleinen  Hiilfs- 
accuinulator  mitfiibrt,  der  dazu  dient,  die  Magnete 
der  Elektromotoren  zu  en’egen,  den  Stromzuflnfs 
uucli  den  Elektromotoren  zu  öffnen  und  zn  scliliefsen, 
auch  den  nüthigen  Strom  für  den  Antrieb  einer 
Luftpumpe  sowie  für  die  Beleuchtung  zu  liefern. 

Mit  der  Locoinotive  werden  seit  Mai  1898  Ver- 


mittlere  Entladespannung  von  225  V mul  eine 
Leistungsfähigkeit  von  200  Amperestunden  — 
225  X 200  — 45  000  Wattstunden.  Der  mittlere 
Stromverbrauch  eines  Motorwagens  (3M Sitzplätze) 
mit  einem  Anhängewagen  von  1 0 1 Leergewicht  und 

• -Revue  gcncrule  des  clleltiius  de  irr"  1898,  Nu- 
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50  Sitzplätzen  beträgt  3,7  Ampercstundeu  oder 
3,7  X 225  = K32,5  Wattstunden  für  ein  Zugkilo- 
meter. In  der  ersten  Zeit  hat  sich  der  elektrische 
Betrieb  hier  nicht  besonders  bewährt.  Die  Accumn- 
latoren  und  Elektromotoren  waren  zu  schwach, 
auch  kamen  häutig  Brüche  der  Zahnräder  und 
Beschädigungen  an  den  Kohlenbnrstcnhaltern 
und  Ankerwicklungen  vor.  Endlich  leiden  die 
Elektromotoren  — wie  alle  Hauptstronimotoren  — 
an  dem  Uebelstande,  dafs  ihre  Tourenzahl  und 
damit,  die  Fahrgeschwindigkeit  bei  zunehmender 
Belastung  (bedingt  durch  gröfsere  Hahnwider- 
stände) abnimmt.  Nachdem  die  Mängel  theil- 
weise  behoben  sind,  hat  man  jetzt  bessere  Er- 
gebnisse. Allgemein  will  man  bei  diesen  Ver- 
suchen gefunden  haben,  dafs  die  Wirtschaft- 
lichkeit des  Accninulatorenbetriebes  in  höherem 
Mafse  davon  abhäugt,  ob  die  Accumulatoren  das 
Laden  mit  hohen  Stromstärken  ertragen,  als  von 
der  Dauer  der  Platten. 

Auf  der  23  km  langen  normalspnrigen  Linie 
von  Stuttgart  nach  Plochingen  befindet  sich  seit 
1897  ein  von  der  Actiengesellscliaft  Elektrici- 
tätswerke  (vormals  0.  L.  Kummer  & Co.)  in 
Dresden-Niedersedlitz  und  der  Accuinulatoren- 
fabrik-Actiengcsellschaft  in  Hagen  i.  W.  aus- 
gerüsteter Personenwagen  dritter  Klasse  mit 
48  Sitzplätzen,  Mittelgang  und  zwei  Plattformen 
im  Betrieb.  Er  hat  zwei  Drehgestelle  von  1,7  in 
Achsstaud,  von  denen  das  eine  mit  einer  mecha- 
nischen Doppelbremse , das  andere  mit  zwei 
Elektromotoren  von  35  P.  S.  und  einer  elek- 
trischen Bremse  ausgerüstet  ist.  Die  Accnmu- 
latorbatterie  ist  in  einem  zwischen  den  Dreh- 
gestellen unter  dem  Wagen  federnd  aufgehängten 
Kasten  untergebracht ; ihr  Laden  erfolgt  in 
Parallelschaltung  mit  einer  Spannung  von  240  Volt, 
während  die  Entladespannung  in  Reihenschaltung 
340  Volt,  die  Leistungsfähigkeit  IG 000  Watt- 
stunden beträgt.  Bei  2G,7  t Eigenlast  (eiu- 
schliefslich  5,8  t Accumulatorengewicht)  und 
2,1  t Belastung  brauchte  man  bei  der  Probefahrt 
für  «las  Tonnenkilometer  rund  20  Wattstunden 
bei  30  km/Stunde  Fahrgeschwindigkeit.  Die 
Strecke  bat  starke  Steigungen  und  liegt  theil- 
weise  in  Bügen.* 

Auch  in  Belgien  werden  seit  einiger  Zeit 
zwischen  Brüssel  und  Lüttich  Probefahrten  mit 
eigens  gebauten,  tdektrisch  angetriebenen  Per- 
sonenwagen gemacht.  Die  mit  Accumulatoren 
versehenen  15  m langen  Durchgangswagen,  deren 
Gewicht  einschliefslich  der  Accumulatoren  40  t 
beträgt,  wurden  für  GO  000  tJC  geliefert.  Es  wird 
angegeben,  dafs  die  Wagen  mit  100  km/Stunde 
Geschwindigkeit  bei  Wahrung  der  vollen  Betriebs- 
sicherheit verkehren. 

ln  Italien,  wo  die  Kohlen  theurer  und 
schlechter  sind  als  anderswo,  dagegen  in  «len 

* „Glasers  Annalen  für  Gewerbe  und  Bauwesen“ 
1899  Nr.  5244. 


Gebirgsfliissen  über  5 Millionen  P.  8.  stecken,  ist 
der  elektrische  Betrieb  «les  ganzen  Eisenbahn- 
netzes oder  wenigstens  eines  Theiles  davon  aufser- 
ordentlich  wichtig  für  «las  Land.  Da«  hat  Ver- 
anlassung gegeben,  dort  in  eine  lebhafte  Bewegung 
zu  Gunsten  der  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes einzntreten,  als  deren  Seele  der  frühere 
Arbeitsminister  A.  Afan  de  Rivera  gilt,  der  in 
mehreren  Schriften  die  für  Italien  daraus  ent- 
springenden Vortheile  beleuchtet  hat.*  Als 
praktisches  Ergebnils  dieser  Bewegung  ist  zu 
bezeichnen,  dafs  einige  der  grofsen  Eisenbalm- 
gesellscliaften  Italiens  sich  der  Sache  angenommen 
haben  und  die  Einführung  des  elektrischen  Be- 
triebes begünstigen.  Als  erste  Voll  bahn  hat 
die  italienische  Mittelmeerbahn  im  Februar  1899 
die  13  km  lange  Strecke  von  Mailand  nach 
Monza  mit  Accumnlatorenbetrieb  eröffnet.  Es 
ist  das  System  der  Accumulatoren  in  Anwendung 
gebracht,  um  an  der  Linie  selbst  keinen  Uinhan 
vornehmen  zu  müssen,  obgleich  es  im  vorliegenden 
Falle  höhere  Kosten  verursacht  als  jedes  andere. 
Auf  der  Strecke  laufen  vierachsige  17,8  m lange, 
2,85  nt  breite,  2,5  m hohe  Drehgestellwagen  mit 
Endplattforuien , die  G4  Sitzplätze  erster  und 
zweiter  Klasse  enthalten.  Die  außerordentlich 
starken  Elektromotoren  treiben  je  eine  ätifserc 
Achse  der  beiden  Drehgestelle  und  werden  durch 
grofse  Accumulatorbatterien  von  zwei  Reihen  zu 
je  G5  Elementen  in  Bewegung  gesetzt,  die  in 
Reihen-  oder  Parallelschaltung  geschaltet  werden 
können.  Im  ersten  Falle,  welcher  der  normale 
ist,  wird  ein  Strom  von  235  bis  275  Volt  Span- 
nung geliefert.  Der  Ladnngsstroin  von  300  bis 
350  Volt  wird  durch  Umwandlung  aus  dreiphasigem 
Wechselstrom  von  3G00  Volt  Spannung  herg«>stellt. 
Die  Elektromotoren  geben  dem  Wagen  eine  Durch- 
schnittsgeschwindigkeit von  45  km/Stunde,  so 
dafs  die  Strecke  einschliefslich  des  Aufenthaltes 
auf  den  Zwischenstationen  in  20  Minuten  znrfick- 
gelegt,  wird.  Als  Kraftquelle  für  die  elektrische 
Bahn  dient  einstweilen  das  grofse  Elektrieitäts- 
werk  der  Edison-Gesellschaft  bei  Paderno.  Die 
Accumulatorbatterien  werden  in  einer  Stunde 
geladen  und  halten  alsdaun  für  eine  Strecke 
von  80  km  aus.  Auch  die  Adriatigche  Bahn- 
gesellschaft will  ihre  42  km  lange  Eisenbahn- 
linie von  Bologna  nach  San  Felice  demnächst  mit 
grofsen  Accumulatorwagen  befahren,  die  GO  Per- 
sonen fassen  können  und  deren  Batterien  so 
bemessen  werden  sollen,  -dafs  sie  die  für  eine 
Hin-  und  Rückfahrt  erforderliche  Energie  auf- 
speichern  können. 

Feber  die  Verwendung  eigentlicher  Accumn- 
latnrlocomotiven  ist  wenig  bekannt  gew-orden : 
sie  haben  vor  Accumulatorwagen  den  Vortheil, 
dafs  die  Batterie  nicht  in  dem  Wagen  nnter- 

* A.  Afan  de  Rivera:  „ Aequo,  elettrödtä,  tra- 
zione“  und  „Le  eoneessioni  d'orqua  per  lYm-rgia 
elettrico“. 
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gebracht  ist  und  die  Fahrgäste  daher  nicht  einer  besonderen  Achse  und  wirkt  mittels  eines 
durch  Säuren  oder  Dämpfe  belästigen  kann.  Zahnradvorgeleges  auf  die  Triebachse. 

Leitungsbetrieb.  Zahlreicher  sind  die  Besonders  hervorgethuu  haben  sich  die 
Versuche,  die  inan  mit  dem  Leitiiiigsbetrieh  j Amerikaner  bei  der  Anlage  elektrischer  Habuen 
angestellt  hat:  in  manchen  Fällen  ist  man  mit  mit  Leitungsbetrieb,  so  dafs  ihre  Eirichtungen 
dieser  Betriebsweise  überhaupt  aus  dem  Versuchs-  als  zur  Zeit  mit  aui  besten  durchgebildet  an 

Stadium  heruusgcküimncn  und  bereits  zu  end-  erster  Stelle  besprochen  werden  müssen.  Mit 

gültigen  Anlagen  Ubergegangen.  Beim  Leitung«-  der  den  amerikanischen  Technikern  auf  prak- 
betrieb  bat  man  folgende  Haopteinrichtungen  zu  tisclteip  Gebiet  eigenen  Findigkeit  haben  sie  von 
unterscheiden : vornherein  scheinbar  das  Richtige  iu  der  Wahl 

a)  das  Kraftwerk  für  die  Erzeugung  der  Elek-  des  Systems  getroffen.  Feber  die  Heilmann* 

tricität,  das  sich  kaum  von  den  Elektricitiitswerken  : Locomotive  hat  ein  amerikanischer  Fachmann 
für  den  Betrieb  von  Straßenbahnen  unterscheidet,  schon  zu  Anfang  ihres  Erscheinens  ein  mi- 
hi Die  von  dem  Kraftwerk  nach  der  Bahn  günstiges  l'rtheil  abgegeben,  was  wohl  mit  dazu 
geführte  Speiseleitung,  welche  die  zum  Be-  geführt  hat,  sic  überhaupt  nicht  in  den  Bereich 
trieb  erforderliche  Klektricität  an  die  Vor-  der  Versuche  zu  ziehen.  Ebensowenig  Beuch* 

wendlingsstelle  bringt.  • tung  scheint  die  Pattonsche  Locomotive  gefunden 

c)  Die  Arbeit«  lei  tun  g,  eine  gewöhnlich  zu  haben.  Accnmulatorenbetrieb  scheint  mau 
neben  oder  über  dein  Geleise  liegende,  mitunter  j in  Amerika  auch  nicht  für  anwendbar  zu  halten, 
als  dritte  Schiene  gelegte  Leitung,  au  der  die  | theils  wegen  der  oben  angedeuteten  Mängel  in 

der  Bauart  der  vorhandenen  Accu- 
mulatoren,  theils  aus  betriebstech- 
nischen Gründen  mehr  untergeord- 
neter Bedeutung.  Man  ist  vielmehr 
gerade  auf  den  Leitungsbetrieb  los- 
gesteuert und  hat  ihn  u.  a.  auf 
folgenden  Linien  bereits  eingeführt : 

1.  Auf  dein  Bahnnetz  der  Bal- 
timore —Ohio-Bahngesellschaft  für 
eine  Bahuliinge  von  t>  km  bei 
Baltimore. 

2.  Auf  mehreren  Anscblufs- 
bahnen  für  Fabriken  und  Häfen, 
ho  in  Hoboken  bei  New  York, 
Xewhaven  und  Whitingsville. 

3.  Auf  der  Stadtbahn  in  Boston, 

Abbildung  4.  Httfofhe*  Unl«rg»*leU  (Oberbllfta  abgehoben).  deil  Linien  Boston  — Nantaskct 

(17  km),  Hartfort  — Berlin  und 

Fahrzeuge  mittels  besonders  cons  trauter  Abnehmer  Berlin — New-Britain  (20  km);  auf  der  westlichen 
(Bolten,  Gleitschuhe)  den  für  ihre  Elektromotoren  Hochbahn  in  Chicago  (20  km)  und  der  Lake- 
erforderlichen Strom  entnehmen.  , Street-Hochbahn  (12,5  km),  sowie  der  südlichen 

d>  die  Einrichtungen  zur  Aufnahme  und  Ver*  Stadtbahn  daseihst;  ferner  auf  den  Linien: 

Wendung  der  Elektricität  auf  den  Fahrzeugen,  Washington — Mount  Vernon  (30  km),  Philadel- 
in der  Hauptsache  ans  den  Elektromotoren  zum  phia — Mount  Holly  (14,5  km),  Norfolk — Ocean 

Antreiben  der  Fahrzeuge  und  den  Handhabung»-  View  in  Virginien  (15  km),  auf  der  Zweigbahn 

einrichtungen  zur  Regelung  der  Fahrgeschwindig-  Tonawanda  Lockport  und  einer  kleinen  Zweig* 

keit,  Aenderong  der  Fabrricbtung,  zum  Anfahren,  bahn  in  Californien. 

Bremsen  und  Anhalten  bestehend.  Wenn  hiernach  die  Fälle  der  Verwendung 

Die  Elektromotoren,  deren  allgemeine  von  Elektricität  zur  Fortbewegung  schwerer  Züge 

Einrichtung  als  bekannt  vorausgesetzt  werden  auf  Eisenbahnen  in  Amerika  im  Vergleich  zn 

muß , zeigen  für  Eisenbahnfahrzeuge  kaupt-  dein  großen  Bahnnetz  auch  nicht  gerade  zahl- 

sächlich  Verschiedenheiten  in  der  Art  und  Weise,  reich  sind,  so  Hcheinen  doch  die  zur  Ausführung 

wie  sie  auf  die  Triebachsen  einwirken.  Ent-  gekommenen  Anlagen  ergeben  zn  haben,  daß 

weder  fällt  die  Triebachse  mit  der  Achse  des  wesentliche  Schwierigkeiten  auf  elektrotechnischem 

Mot<»rankers  zusammen,  indem  der  .Motoranker  Gebiete  für  kürzere  Linien  nicht  mein*  bestehen, 

eine  hohle  Achse  hat , mit  der  er  unmittelbar  Namentlich  sicht  mau  die  Frage  der  Ausnutzung 

auf  die  Triebachse  gesteckt  ist,  wobei  die  Aclise  vorhandener  Kraftquellen  durch  Fortleitung  der 

des  Motorankers  mir  Ansätzen  in  die  Speichen  Elektricität  auf  große  Entfernungen  mittels 

des  Rades  eingreifen  kann,  um  die  Drehung  , Starkstromleitungen  als  gelöst  an.  Obgleich  es 
zu  bewirken,  oder  der  Elektromotor  sitzt  auf  sich  bei  der  Fortbewegung  schwerer  Züge  um 
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grolse  Mengen  vnu  Eloktricität  handelt,  müssen 
die  hei  ihrer  Zuleitung  auftretenden  Schwierig- 
keiten tliatsächlich  überwunden  «ein,  da  zahl- 
reiche Leitungen  angelegt  sind,  die  Elektricität 
in  gröfserer  Menge  aus  beträchtlichen  Entfernungen 
zuleiteu,  in  lluffalu  auf  .'15  km.  Ferner  durften 
die  ('onstructionsschwicrigkeiten  bei  der  Abnahme 
der  Flektriciät  mittels  eines  Abnehmers  von  der 
Leitung  als  beseitigt  angesehen  werden  körnten 
in  Amerika. 

IHe  Amerikaner  verwenden  hauptsächlich  die 
folgenden  drei  Hinrichtungen  auf  ihren  Eisen- 
bahnen: 

a)  Hs  sind  elektrische  Locomotiveu  in  den 
Dienst  gestellt,  die  den  Strom  mittels  Rollen 
von  den  Leitungen  abnehmen  und  eine  Anzahl 
von  Wagen  ziehen. 

b)  llesondere  Locomotiveu  sind  nicht  vor- 
handen, vielmehr  Motorwagen  (Selbstfahrer)  ein- 


auch  sonst  für  den  Retrieh  elektrischer  Dahnen 
gebraucht,  die  Gleichstrom  zum  Antreibeu  der 
Fahrzeuge  verwenden,  aber  nur  in  der  Speise- 
leitung, nicht  in  der  Arbeitsleitung.  Wenn  das 
Kraftwerk  nämlich  weit  von  der  Verbrauchs- 
stelle ent  fernt  liegt  , so  wendet  man  bekannt  lieh 
| gerne  hochgespannte  Ströme  au,  um  au  Leitungs- 
<iuerschnitr  zu  sparen.  Wechselströme  sind  in 
einem  solcheu  Falle  vortlieilhaft,  weil  sie  sich 
leicht  durch  Filiformer  ohne  bewegliche  Theile 
auf  die  niedrige  Arbeitsspannung  bringen  lassen. 
Daraus  ergiebt  sich,  dals  man  in  einem  Elek- 
tricitätswerk,  das  weit  von  der  Hiseubahn  ab- 
liegt, zunächst  hochgespannte  Wechselströme  er- 
zeugen und  sie  durch  Umformer  und  Stromwender 
an  der  Yerbrauchsstelle  in  niedriggespannten 
Gleichstrom  verwandeln  wird. 

Von  elektrischen  Locomotiven  werden  in 
Amerika  namentlich  die  Locomotive  der  Baltimore- 


Abbildung  6.  Elektrischer  Zug  auf  dor  Eisenbahn  von  Lockport  nach  Tonawanda,  N.  Y. 


gestellt,  die  so  stark  gebaut  sind,  dafs  sie  noch 
eine  Anzahl  von  Anhängewagen  schleppen  können. 

c)  Die  Zuge  bestehen  nur  aus  Motorwagen 
oder  ans  Gruppen  von  Motorwagen  und  Anhänge- 
wagen dazwischen;  ihre  Elektromotoren  können 
nach  Uelleben  von  irgend  einem  Motorwagen  des 
Zuges  aus  in  Gang  gesetzt  werden  und 
arbeiten  synchron. 

Die  Anordnung  unter  c (Sprague’s  .System 
der  zusammengesetzten  Einheiten)  ist  erst  kürz- 
lich auf  der  südlichen  Stadtbahn  in  Chicago  und 
der  Hochbahn  in  Hrooklin  zur  Ausführung  ge- 
kommen und  soll  den  Zweck  haben,  das  An- 
fahren zu  beschleunigen  und  die  mittlere  Fahr- 
geschwindigkeit zu  erhöhen. 

Man  treibt  in  Amerika  die  elektrischen  Loco- 
motiven und  Motorwagen  gewöhnlich  mit  Gleich- 
strom von  500  bis  700  V Spannung  an,  nur 
das  unter  c genannte  System  wird  mit  Wechsel- 
strom betrieben.  Wechselströme  werden  zwar 


Ohio  - Bahn  und  die  aus  ihr  hervorgegangene 
Hoboken-Locomotive  angewandt.  Bei  der  Balti- 
more-Ohio-Locomotive  sitzen  die  Elektromotoren 
unmittelbar  auf  den  Triebachsen,  bei  der  Hoboken- 
Locomotive  wirken  sie  mittels  Zahnradvorgelege 
auf  die  Triebachsen. 

Die  bisherigen  Anwendungen  in  Amerika  be- 
schränken sich  auf  Stadtbahnen  mit  vorwiegendem 
Personenverkehr  sowie  Nebenlinien  und  Aus- 
läufers! recken,  besonders  solche  mit  stärkerem 
Personen-  und  geringerem  Güterverkehr.  Man 
hat  aufserhalh  bebauter  Ortschaften  Geschwindig- 
keiten von  50  bis  (iO  km 'Stunde,  in  einzelnen 
Fällen  sogar  von  HO  bis  90  km  Stunde  angewandt.' 
Bei  dem  von  der  New  York-,  New  llaven-  und 
Hartford  - Eisenbahn  auf  der  1 1 km  langen 
Xantasket-Zweiglinie  eingerichteten  elektrischen 
Zugförderung  bestehen  die  Personenzüge  ans- 

• „Teknisk  Ugeblad“  1999  Nr.  U. 
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einigen  offenen  vierachsigeti  Wagen.  I >ie  Züge 
werden  durch  vierachsige  Motorwagen  befördert, 
von  denen  zweierlei  Arten  in  Verwendung  sind. 
Die  eine  Art,  hei  der  nur  zwei  Achsen  an- 
getrieben werden,  hat  eine  Leistungsfähigkeit 
von  200  Pferdekräfteu  und  ein  Gewicht  von  11*  t; 
die  andere,  hei  der  alle  4 Achsen  Triebachsen 
sind,  ist  bei  einem  Gewicht  von  20  t imstande, 
112  Pferdekrftfte  zu  entwickeln.  Die  Masten  für 
die  Stroinleituug  stehen  zwischen  deu  Geleisen; 
sie  tragen  an  ihrem  Kopfe  die  fünf  für  die  Speisung  I 
dienenden  DriUite  nnd  an  seitlich  ausladenden 
Armen  die  mitten  über  den  Geleisen  liegenden 
Arbeitsteilungen,  die  an  jedem  Maste  mit  der 
Speiseleituug  verbunden  sind,  so  dal's  sie  nur 
immer  auf  eine  kurze  Entfernung  Strom  für  die 
Motoren  zu  führen  haben  nnd  daher  sehr  schwach 
gehalten  werden  können.  Der  Strom  wird  durh 
Bügelrollen  von  der  Arbeitsleitung  abgenommen. 
Diese  Linie  wurde  im  Jahre  189H  um  drei  Ausläufer 
von  zusammen  etwa  34  km  Länge  vergrößert 
und  verwendet  da«  von  den  Baldwin-Locoinotiv- 
werken  gebaute  H e f s c h e U n t e r g e s t e 1 1 , bei  dem 
die  federnde  Aufhängung  der  Motoren  von  den 
Federn  des  Wagens  vollkommen  getrennt  ist 
(Abbildung  4).  Bei  den  angestellten  Geschwin- 
digkeit« versuchen  sollen  auf  einer  nicht  ganz 
5 km  langen  Strecke  Geschwindigkeiten  von  über 
120  km/Stunde  erreicht  worden  sein,  bei  den 
Belaatungsver8uchen  soll  der  schwere  Motor- 
wagen auf  einer  in  einem  Bogen  liegenden 
Steigung  10  vierachsige,  mit  450  t beladene 
Güterwagen,  also  einen  Zug  von  000  t Gesammt-  j 


gewicht  angezogen  und  befördert  haben.  Ob  dabei 
nicht  einige  Uebertreibungen  uutergelauten  sind, 
mag  dahingestellt  sein.  * 

Eine  der  jüngsten  Umwandlungen  von  Dampf- 
betrieben in  elektrischen  Betrieb  hat  sich  auf  der 
Theilstrecke  Lockport- -Tonawanda,  N.  Y.,  der 
Eric- Balm  vollzogen.  Diese  Linie  entnimmt  die 
Energie  den  mit  Drehstrom  von  10  500  V 
| arbeitenden  Leitungen  zwischen  Buffalo  und  den 
Niagarafilllen.  Der  hochgespannte  Strom  wird 
durch  sechs  feststehende  Umformer  in  Lockport 
auf  Strom  von  350  V umgesetzt  und  dann 
zwei  rotirenden  Stromwendern  zugeführt,  die  ihn 
aut*  Gleichstrom  von  500  V Spannung  bringen. 
Die  Linie  ist  46  km  lang  und  wird  eine  zweite 
Umformerstation  in  Tonawanda  erhalten.  Das 
rollende  Material  besteht  ans  zwei  elektrischen 
Locomotiveu  (Abbildung  5)  für  Güterziige  und 
zehn  Motorv  agen  für  den  Personenverkehr.  Die 
Locomotiveu  tragen  4 Motoren  von  je  175  Pferde- 
kräften,  die  Motorwagen  sind  mit  4 Stück  fünfzig- 
pferdigen  Motoren  ausgerüstet.  ** 

(Schlafs  folgt.) 

* Geplant  wird  neuerdings  eine  elektrische  Fern- 
bahn von  Toledo  nach  Nur  walk,  auf  der  Züge  mit 
(VI  km/Stunde  Geschwindigkeit  verkehren  sollen.  Man 
will  die  erforderliche  Elektricitüt  auf  einem  einzigen 
Kraftwerk  herstellen,  den  Strom  als  Dreiphasen- 
Wechselstrom  mit  15000  V Spannung  nach  7 Unter- 
stationen fuhren  nnd  dort  auf  eine  niedrigere  Arbeits- 
spannung uniformen.  „The  Kailroad  Gazette**  1899 
Nr.  40. 

**  -Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure“, 
1899  Nr.  7. 


Die  Mehrend -Ziinniermaiinsche  Kaltdampfmaschine. 


Im  zweiten  Hefte  der  Mittheilungen  aus  dem 
Maschinen  - Laboratorium  der  technischen  Hoch- 
schule zu  Berlin,  herausgegeben  zur  Hundertjahr- 
feier der  Hochschule,  berichtet  Professor  E.  Josse 
über  Versuche  zur  Erhöhung  des  thermischen 
Wirkungsgrades  der  Dampfmaschinen. 

Professor  Josse  leitet  das  Maschinen -Labo- 
ratorium und  hat  dort  Versuche  vorgenommen, 
deren  Schlufsresultat  lautet: 

Bei  einer  Verbund-Dampfmaschine  mit 
Condensation  von  etwa  40  Pferdestärken 
konnten  50  % der  indicirten  Leistung 
dieser  Maschine  ohne  Mehraufwand  an 
Dampf  hinzugewonnen  werden.  Der  Dampf- 
verbraucli  der  Wasserdatnpfmaschine  betrug  8,0  kg 
f.  d.  indicirlc  Pferd  und  Stunde;  durch  die  ge- 
nannte Erhöhung  der  Leistung  sank  der  Ver- 
brauch auf  5,5  kg.  Allgemein  ausgedrückl  heißt 
das:  Mit  je  rund  15  kg  Wasserdampf,  der  arbeils- 


leistend  durch  eineCondensationsmaschine  hindurch- 
geht, wird  eine  indicirte  Pferdestärke  gewonnen. 

Der  Weg.  auf  dem  diese  für  die  gesummte 
Dampfmaschinen  verwendende  Industrie  höchst 
interessanten  Resultate  erzielt  wurden,  ist  im 
Folgenden  kurz  angegeben. 

Vom  Condcnsationswasser  unserer  Dampf- 
maschinen wird  bekanntlich  der  weitaus  grüßte 
Theil  der  Wärme  des  Dampfes  aufgenommen, 
durchschnittlich  etwa  90  % , die  zur  Leistung  von 
Arbeit  nicht  mehr  verwendet  werden.  Ein  Vacuum 
von  mehr  als  80  % im  Innern  des  Da mpfey lindere, 
entsprechend  etwa  60  0 C.,  ist  erfahrungsgemäß 
kaum  noch  vorteilhaft  nuszu  nutzen.  In  der  neuen 
Maschine  wird  die  Wärme  des  ungefähr  mit  der 
angegebenen  Temperatur  austretenden  Dampfes 
nicht  direct  dem  Condcnsationswasser  zu  geführt, 
sondern  benutzt,  um  flüssige  schweflige  Säure 
zu  verdampfen,  die  bei  gleicher  Temperatur  eine 


Digitized  by  Google 


♦38  Stahl  und  Eisen.  Die  B eh  rend-Zi  m m erma  h n sehe  Kalt  dampf maschinc.  15.  April  1900. 


Spannung  von  etwa  1 1 Atmosphären  hat  (gegen- 
über 0,2  Atm.  des  Wasserdampfes).  Der  hierzu 
verwendete  Röhrenapparat  dient  der  Wasserdampf- 
maschine gegenüber  als  Gondensator,  der  neuen 
Kaltdampfmaschine  gegenüber  als  Kessel  oder  Ver- 
dampfer. Die  hochgespannte  schweflige  Säure 
wird  einem  Motor  zugeführl,  in  dem  sie,  ähnlich 
wie  der  Wasserdampf  in  der  gewöhnlichen  Dampf- 
maschine mit  Expansion,  unter  entsprechender  Ab- 
kühlung Arbeit  leistet.  Alsdann  tritt  die  gasförmige 
schweflige  Säure  in  einen  zweiten  Röhrenapparat, 
um  hierin  mittels  des  Kühlwassers  condensirt  zu 
werden.  Die  dem  Bericht  beigegebenen  Diagramme 
zeigen  eine  obere  Temperatur  von  etwa  55  0 und 
eine  untere  Temperatur  von  etwa  22  °.  Die  conden- 
sirte,  also  flüssige,  schweflige  Säure  tritt  mit  einer 
Spannung  von  etwa  3,5  Atm.  in  eine  Speisepumpe, 
wird  durch  diese  unter  Druck  gesetzt  und  dem  ersten 
Gondensator  behufs  Wiederverdampfung  zugeführt.* 

Zum  Schlüsse  seiner  Ausführungen  bespricht 
Professor  Josse  einige  praktische  Anwendungen, 
von  denen  an  dieser  Stelle  besonders  der  Hinweis 
auf  die  Centralcondensationen  unserer  Berg-  und 
Hüttenwerke  interessirt.  Als  Beispiel  dient  eine  j 
3000pferdige  Anlage,  deren  Dampfmaschinen 
10  kg  Dampf  f.  d.  Pferd  oder  mehr  gebrauchen 
und  von  der  gesagt  wird,  dafs  durch  die  Kalt- 
dampfmaschine 2000  Pferde  gewonnen  werden 
könnten.  Zu  erwähnen  ist  ferner  die  Ausnutzung 
von  warmen  Abwässern  und  Heizgasen. 

Die  Mittheilungen  beschränken  sich  im  wesent- 
lichen auf  die  Angabe  der  Versuchsresullate, 
während  Einzelheiten  der  Gonstruclion  sowie 
grundlegende  theoretische  Rechnungen  nicht  ge- 
geben werden.** 

Der  Bericht  ist  als  ein  vorläufiger  bezeichnet, 
und  seine  Zurückhaltung  erklärt  sich  durch  die 
schwebenden  Patentverhandlungen.  Wenn  nach- 
stehend versucht  wird,  die  Kaltdampfmaschine 
unter  besonderer  Berücksichtigung  der  Central- 
condensationen  zu  besprechen,  so  kann  dieses 
deshalb  nur  als  ein  Versuch  betrachtet  werden, 
der  nach  der  einen  oder  andern  Richtung  noch 
der  Correctur  bedürfen  könnte. 

Die  wesentliche  Grundlage  für  die  Wirkung 
der  Kaltdampfmaschine  bildet  die  zur  Ver- 
fügung stehende  Temperaturdifferenz. 
Als  obere  theoretische  Grenze  ist  die  Temperatur 
des  austretenden  Dampfes  im  Innern  des  Dampf- 
cylinders  und  als  untere  die  des  vorhandenen  Kühl- 
wassers zu  betrachten.  Man  kann  annehmen,  dafs 
die  obere  Grenze  hei  60  0 liegt ; allerdings  könuen 

* Diese  Aufgabe  hat  zunächst,  wegen  der  Dampf- 
bilduug  im  Pumpencylinder,  einige  Schwierigkeiten 
geboten ; sie  lälsl  sich  aber  mit  Sicherheit  lösen, 
beispielsweise  durch  freies  Zufallen  unter  Vermeidung 
des  Säugventils. 

**  Betreffs  letzterer  kann  auf  einen  Vortrag  von 
li  Bahrend,  ahgedruckl  in  der  ^Zeitschrift  des 
Vereins  deutscher  Ingenieure*,  Jahrgang  1892  S.  1135, 
hingewiesen  werden. 


! auch  höhere  Temperaturen  vortheilhaft  in  der  Kalt- 
I dampfmaschine  ausgenutzt  werden,  indefs  nur 
[ auf  Kosten  des  Effects  der  Wasserdampfma- 
j schine.  Es  steigt  dann  die  Leistung  der  einen, 
i und  es  sinkt  die  Leistung  der  andern  Maschine 
bei  annähernd  gleichem  GesammtelTect.  Zwischen 
den  genannten  Temperaturgrenzen  tritt  eine  Reihe 
von  Verlustquellen  auf,  deren  Wirkung  bei  dem 
zur  Verfügung  stehenden  geringen  Temperatur- 
gefälle  auf  das  äufsersle  Minimum  beschränkt  werden 
mufs.  Zunächst  ergiebt  sich  ein  Temperatur- 
verlust beim  Austritt  des  Wasserdampfes  aus 
dem  Cylinder  nach  dem  ersten  Condensator;  es 
ist  darum  erforderlich , den  Auslafs  der  an- 
geschlossenen Dampfmaschinen  tadellos  zu  ditnen- 
sioniren  und  zu  steuern.  Auch  der  Verlust  an 
Vacuum  und  damit  an  Temperatur  innerhalb  langer 
Leitungen  ist  wenigstens  bei  Gentralcondensationen 
zu  berücksichtigen.  Ein  weiterer  Verlust  ergiebt  sich 
daraus,  dafs  das  Vacuum  durch  die  mitgeführte 
Luft  verschlechtert  wird,  so  dafs  die  Temperatur 
im  Wasserdampfcondensalor  oft  erheblich  geringer 
ist,  als  dem  vorhandenen  Vacuum  entspricht;  es 
müssen  deshalb  die  an  geschlossenen  Maschinen 
und  Leitungen  durchaus  luftdicht  sein.  Da  es 
sich  um  einen  Oberllächen-Gondensator  handelt,  so 
kann  die  Temperatur  der  verdampften  schwefligen 
Säure  niemals  vollständig  bis  zu  der  des  Wasser- 
dampfes gesteigert  werden.  Um  die  Differenz 
gering  zu  halten,  ist  es  trotz  der  im  übrigen 
nicht  ungünstigen  Verhältnisse  doch  erforderlich, 
grofse  Kühlflächen  anzuwenden.  Während  man 
für  gewöhnlich  mit  2 qm  f.  d.  Minutenkilogramm 
zu  condensirenden  Wasserdampfes  reichlich  aus- 
kommt, wird  man  hier  erheblich  mehr,  vielleicht 
das  Doppelte  annehmen  müssen.  Die  vorgenannten 
Verluste  erniedrigen  sämmtJich  die  zur  Verfügung 
stehende  Maximaltemperatiir.  Eine  andere  Gruppe 
dagegen  erhöht  die  Minimaltemperalur.  Hier- 
her gehört  zunächst  die  Wärmeaufnahme  des 
Kühlwassers  im  zweiten  Gondensator.  Will  man 
5 0 Temperaturerhöhung  zulassen,  so  bedarf  man 
ungefähr  das  1 1 ♦ fache  Quantum  des  uieder- 
zuschlagenden  Dampfes  als  Kühlwasser;  bei  Ver- 
kleinerung dieser  Menge  steigt  der  Temperalur- 
verlust  im  gleichen  Verhältnifs.  Auch  hier  bringt 
der  Oberfläehen-Condensalorden  Verlust  von  einigen 
Graden  mit  sich.  Die  mittlere  Temperaturdifferenz 
zwischen  der  zu  condensirenden  schwefligen  Säure 
und  dem  Kühlwasscr  ist  sehr  gering , und  da 
zudem  die  Annäherung  der  Temperaturen  eine  sehr 
weitgehende  sein  mufs,  so  ergehen  sich  noch  viel 
gröfsere  Gondensatorflächen  als  im  ersten  Falle. 
Hierzu  kommt  der  Temperaturverlust  durch  die 
Auslafsstcuerung  des  Sch weflig-Säure- Motors. 

Wie  bereits  oben  mitgetheilt , zeigen  die 
Kaltdampfdiagramme  22  bis  55  °C.  im  Cylinder; 
dabei  hatte  das  Kühlwasser  1 5 0 G.  Steigt 
nun,  etwa  durch  die  Verwendung  rückgekühllen 
Wassers,  die  fast  ausnahmslos  auf  unseren 
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Hüttenwerken  nothwendig  wird,  die  untere  Tem- 
peratur nur  um  10  bis  11°  und  sinkt  anderer- 
seits wegen  der  oben  geschilderten  Verhältnisse 
bei  einer  Centrale  die  Maximaltemperatur  nur  um 
5 bis  6 so  vermindert  sich  der  Effect  der  Kalt- 
dampfmaschine um  50  % ; mit  anderen  Worten : 
es  werden  alsdann  f.  d.  Indicatorpferd  30  kg 
Dampf  gebraucht.  Zugleich  verdoppeln  sich  die  ohne- 
hin nicht  unbedeutenden  Anlagekoslen  f.  d.  Pferd. 

Der  eigentliche  Motor  erhält  mäfsige  Dimen- 
sionen. Die  mitgetheilten  Diagramme  zeigen  nämlich 
einen  mittleren  indicirten  Druck  von  etwa  3,6  Atm. 
Bekannt  ist,  dafs  die  schweflige  Säure  selbst  als 
sfchmiermaterial  dient,  so  dafs  eine  besondere 
Schmierung  der  arbeitenden  inneren  Theile  nicht 
erforderlich  ist.  Absolute  Dichtheit  ist  bei  den 
Stopfbüchsen  ebenso  wie  bei  den  Gondensatoren 
unerläfsliche  Bedingung. 

Die  Regulirung  des  Motors  kann  hei  con- 
stanter  Leistung  der  Wasserdampf-  und  Kalt- 
dampfmaschine so  erfolgen,  dafs  die  Füllung 
oder  das  Verhältnifs  der  Tourenzahlen  entsprechend 
eingestellt  wird.  Kleine  Schwankungen  reguliren 
sich  dann  selbstthätig  dadurch,  dafs  der  Kalt- 
dampfdruck um  ein  Geringes  steigt  oder  fällt. 
Die  im  Verdampfer  enthaltene  schweflige  Säure 
kann  in  ähnlicher  Weise  als  Regulator  dienen, 
wie  das  Wasser  beim  gewöhnlichen  Dampfkessel. 
Treten  gröfsere  Schwankungen  in  der  Wasserdampf- 
zuführung auf,  so  kann  man  die  Füllung  der  Kalt- 
dampfmaschine von  dem  Druck  oder  dem  Volumen 
der  verdampften  schwefligen  Säure  abhängig 
machen.  Da  die  Leistung  des  Schwefligsäure-Motors 
mit  derjenigen  der  angeschlossenen  Wasserdampf- 
maschine zu-  und  abnimmt,  so  ergehen  sich 
ziemlich  einfache  Regulirungsverhältnisse  für  die- 
jenigen Anlagen,  in  denen  die  beiden  Motoren  zur 
Ueberwindung  eines  gemeinsamen  Wider- 
standes direct  gekuppelt  sind.  Wesentlich 
anders  gestaltet  sich  das  aber,  wenn  die  Leistung  der 
Kaltdampfmaschine  unabhängig  von  der  Wasser- 
dampfmaschine ist,  wie  es  z.  B.  stets  dann  der 
Fall  sein  wird,  wenn  man  die  Central -Conden- 
sation  eines  Berg-  oder  Hüttenwerkes  zum  Betrieb 
der  Kaltdampfmaschine  verwendet.  Eis  liegt  nahe, 
in  diesem  Falle  die  Kalldampfcentrale  zu  elek- 


trischen Betrieben  zu  benutzen.  Man  könnte 
dann  die  erforderlichen  grofsen  Ausgleichvor- 
! richtungen  etwa  durch  elektrische  Accumulatoren 
schaffen ; auch  könnte  man  im  Bedarfsfälle,  ins- 
I besondere  während  der  Arbeitspausen,  frischen 
Dampf  direct  von  den  Dampfkesseln  zum  Schweflig- 
säure-Verdampfer führen.  Das  erstere  Mittel  ist 
in  Anlage  und  Betrieb  recht  kostspielig,  und  beim 
zweiten  ist  zu  beachten,  dafs  im  günstigsten  E'aile 
etwa  14  kg  frischen  Dampfes  für  die  indicirte 
Pferdestärke  gebraucht  werden  — hei  rück- 
gekühltem Condensationswasser  aber  noch  be- 
deutend mehr.  Soweit  es  sich  um  den  Abdampf 
solcher  Maschinen  handelt,  die  nicht  wohl  mit 
Vacuum  betrieben  werden  können  — Dampf- 
hämmer z.  B.  — kann  man  grofse  Wasser- 
massen behufs  Accumulirung  der  Wärme  Zwischen- 
schalten. Dies  wird  aber  nur  in  Ausnahmefällen 
möglich  sein,  weil  der  Abdampf  derartiger  Ma- 
| schinen  und  Apparate  am  besten  zum  Vorwärmen 
' des  Kesselspeisewassers  benutzt  wird,  wobei  die 
Wärmeausnutzung  etwa  15  bis  25  mal  so  günstig 
ist,  wie  in  der  Kaltdampfmaschine.  Es  wäre 
also  ein  Fehler,  wenn  man  letzterer  zuliebe  die 
Vorwärmung  des  Speisewassers  auch  nur  um 
ein  Geringes  verschlechtern  wollte.  — 

Es  fällt  günstig  ins  Gewicht,  dafs  der  proccntualc 
Arbeitsgewinn  um  so  gröfser  ausfällt,  je  gröfser 
der  Dampfverbrauch  der  angeschlossenen  Maschinen 
. ist.  Es  dürfen  zwar  derartige  Erwägungen  keines- 
wegs eine  Vernachlässigung  der  Wasserdampf- 
maschine zur  Folge  haben,  indefs  scheint  es,  als 
oh  die  nur  unter  Aufwendung  gröfser  Kosten 
mögliche  äufserste  Ausnutzung  des  Wasserdampfes, 
etwa  durch  drei-  oder  vierfache  Expansion,  hier- 
durch an  Bedeutung  verlieren  könnte. 

Nach  den  bisherigen  Veröffentlichungen  darf 
man  annehmen,  dafs  der  Kalldampfmotor  überall 
j eine  grofse  Bedeutung  beanspruchen  darf  , wo 
kaltes  Wasser  von  10  bis  15°  C.  in  genügender 
Menge  vorhanden  ist  und  zugleich  die  ver- 
brauchten Wasserdampfmengen  keinen  allzu  grofsen 
Schwankungen  im  Verhältnifs  zu  der  zu  leistenden 
i Kalldampfarbeit  unterworfen  sind. 

Rath,  den  2.  April  1900. 

C.  Kiefselbach. 
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Patentanmeldungen, 
welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  Im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

2f>.  März  1900.  Kl.  10,  Sch  15037.  Vorrichtung 
zum  Absaugen  der  Koksofengase.  C.  Schmidt  und 
Josef  Chasseur,  Mülheim  a.  d.  Ruhr,  Slyrumerstr.  1/7 
hezw.  Gartenslr.  19. 

Kl.  12,  L 13  261.  Rotirende  Retorte  zur  trockenen 
Destillation  von  Holz,  Torf,  Kohle  u.  dergl.  Eduard  | 


| Larsen,  Kopenhagen,  Norrevoldgade  12;  Vertreter: 
! I)r.  W.  Hausknecht  und  V.  Fels,  Berlin,  Polsdamer- 
| strafse  115. 

Kl.  18,  C*  13864.  Beschickungsvorrichtung  für 
Martinöfen  u.  dergl.  GuteliolTnungshülte,  Aclienvcrein 
für  Bergbau- und  Hüttenbetrieb,  Oberhausen  2,  Rheinl. 

Kl.  20,  R 13651.  Wagenschiebei.  Carl  Rohl- 
mann  Wwe.,  Dortmund,  Kurfürsleustrafse  29. 

Kl  40,  A 6630.  Verfahren  zum  Legiren  von 
Metallen  und  Metalllcgirungen  mit  Magnesium.  Alu- 
minium- und  Magnesium  - Fabrik  , Hemelingen  bei 
Bremen. 
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Kl.  40,  M 1 f» 721.  Ofen  zur  Herstellung  von 
maugaiicurhidhaltigem  Calciumcarbid.  Paul  Philippe 
Honor6  Mare,  Paris;  Vertr. ; Carl  Pieper,  Heinrich 
Springmann  und  Th.  Stört,  Berlin,  Hindersuislr.  3. 

Kl.  4-9,  W 15001.  Luchstanze  mit  Flach-  und 
Facuneisenscheere.  Werkzeug  - Maschinenfabrik  A. 
Schär  fl’s  Nachf.,  München,  Steinslrafse  50. 

Kl.  4t»,  W 1576t».  Vorrichtung  zun»  Ausschneiden 
von  Bohren.  Alexis  Eugene  Alfred  Wathier,  Horne- 
court,  lieurlhe-et-Moselle ; Vertr. : Hugo  Pataky  und 
Wilhelm  Pataky,  Berlin,  Luisenstrafso  25. 

2t).  Marz  1900.  Kl.  31,  B 13  652.  Verfahren  zur 
Herstellung  von  gufseisernen  Säulen  von  hoher  Trag- 
fähigkeit. Bodolphe  Hau,  Schilligheim-Strafshurg. 

Kl.  49,  E 6571.  Verfahren  zur  Kühlung  von  heim 
Ziehen,  Pressen,  Schmieden  und  dergl.  verwendeten 
Werkzeugen  mittels  compriinirter  Gase , Prefs-  oder 
flüssiger  Luft.  Chas.  G.  Eckstein,  Berlin,  Spandauer- 
strafse  16  17. 

Kl. 49.  M 16482.  Kallsftge.  Albert  Merz.  Halle a.  S., 
Kursierst ral'se  22. 

2.  April  1900.  Kl.  18,  F 12523.  Verfahren  der 
Zuführung  von  Kühlwasser  bei  Formen-  und  Düsen- 
kühlern au  Hochöfen.  — William  James  Koster,  Dar- 
1 Aston,  tirfsch.  SlafTord ; Vertr.:  Hugo  Pataky  und 
Wilhelm  Pataky,  Berlin.  Luisenstr.  25. 

Kl.  31,  H 21010.  MetallbearheUungsverfahren.  — 
Ernst  Harnmesfahr,  Solingen,  Koche. 

Kl.  31,  L 13621.  Formkastenverschlufs.  — Georg 
Ernst  Laue,  Hannover,  Bödekerstrafse  23. 

Kl.  35,  A 6786.  Vorrichtung  zum  Feststellen  der 
lö-baren  Seiltrommel  an  Fördermaschinen.  — Actien- 
Gesellschafl  Issclburger-Hütte  vormals  Johann  Nering, 
Högcl  «fc  Comp.,  Isselburg  a.  Niederrhein,  Kreis  Rees. 

KI.  81,  J 5494.  Transportgefäfs  für  lieifse 
Schlacken.  — Jfinkerathcr  Gewerkschaft,  Jünkerath 
i.  d.  Eifel. 

5.  April  1900.  Kl.  31,  G 13791.  KernbQchse. 
Robert  Grimshaw,  Dresden-A.,  Räcknitzslrafse  9. 

Kl.  48,  M 17  248.  Verfahren  zur  Erzeugung 
metallischer  Niederschlage  auf  Metallen  ohne  äufsere 
Stromzuführung.  Eduard  Mies,  Heidelberg. 

Kl.  49,  M 17  612.  Zangenwagen  für  Gasrohrzieh- 
bänke. Malmedie  & Co.,  Maschinenfabrik  Act.-Ges., 
Düsseldorf-Ülberhilk. 

Kl.  49,  R 13368.  Einspann*  und  Abscheer- 
vorrichlung  für  Drahtbearbeitungsmaschinen.  Reifs 
Sc  Marlin,  Ad. -Ges.,  Berlin,  Luisenufer  53. 

Kl.  49,  W 15  382.  Hebelscheere  mit  offenem  Maul. 
Bruno  Wesselmann,  Berlin,  Luisenplatz  1. 


Gebrauohsiuusterciiiti'Aguugen. 

26.  März  1900.  KL  4,  Nr.  131026.  Magnet- 
verschluß für  Grubensicherlieitslampen  mit  auf  der 
Innenseite  schräg  gestaltetem,  auf  der  Federseile  des 
Nuscnhchels  im  Aushau  des  Verschlufsringes  ge- 
haltenem Pol.  Carl  Wolf  seit.,  Zwickau  i.  S.,  Reichen- 
bacherstrafsc. 

Kl.  5,  Nr.  131 158.  Stoßbohrmeißel,  bestellend 
aus  einem  centralen  und  mehreren  rings  um  den- 
selben angeordneten,  auswechselbaren,  nach  Einsetzen 
unbeweglich  gehaltenen,  leicht  herzustellenden  und 
nachzuschfirfenden  Einzel  flaehmeifseln.  Joseph  Vogt, 
Niederbruck  hei  Masinünster. 

Kl.  5,  Nr.  131  189.  Keriiholirrneifsel,  bestehend 
aus  im  Kreise  herum  auswechselbar  angeoidneten 
Einzelflucluneifseln.  Joseph  Vogt,  Xiederhruck  hei 
Masmünster. 

Kl.  49,  Nr.  131  108.  Spannapparat  für  Schweifsun- 
gen, insbesondere  für  Rohre,  mit  getheilten  Spann- 
und  Klemmringen  uml  an  den  Ringen  angreifeiidcii 
Spannstangen.  Chemische Thernio-Inuustrie,  G.in.h.  H., 
Essen,  Ruhr. 


Kl.  50,  Nr.  131058.  Aus  zwei  getrennten  Theilen 
hergeslelltcr  Kollerboden  mit  auswechselbaren  Rosten 
und  Mahlplatten  für  Nafs-  und  Trockenvermahlung. 
Rudolf  Kunsch,  Aue  Zeitz 

Kl.  80,  Nr.  131  174.  Einsetzrost  für  die  Lauf- 
bahn an  Kollergängen  mit  abwechselnd  hohen  und 
niedrigen  Stegen.  Gustav  Mügge  & Co,,  Leipzig- Plagwitz. 

Kl.  80,  Nr.  131  175.  Laufbahn  für  Kollergutigs- 
läufer  mit  ringsum  führenden,  durch  Stege  getrennten 
Aussparungen.  Gustav  Mügge  St  Co.,  Leipzig-Plagwitz. 

2.  April  1900.  Kl.  5,  Nr.  131463.  Haube  für 
Grubenstempel,  aus  Stahl-  oder  Eisenblech  geprefsL 
W.  Cadenbach,  Altenderne  b.  Dortmund. 

Kl.  5,  Nr.  131472.  Selbstthätig  sich  feststellende 
Sicherheitsschranke  für  Förderschächte,  Bremsschächte. 
Bremsberge  u.  s.  w.  mit  durch  den  Förderkorb  mittels 
Hebelüberlragung  hethfitigter  Auslösung  der  die 
Schranke  in  geschlossener  und  ofTener  Stellung  fest- 
stehenden Sperrklinken.  Fahrendeller  Hütte,  Winter- 
berg & Jüres,  Stahl-  und  Eisengießerei,  Maschinen- 
fabrik, Bochum  i.  W. 

Kl.  18,  Nr.  131399.  Bcschickungsmaschiiie  für 
Martinöfen,  hei  welcher  im  Mittel  des  vorderen  Unter- 
baues eines,  den  eigentlichen  Beschickungsapparat 
umschließenden,  Hauptträgerpaares  eine  Rolle  und 
unter  dieser  auf  einein  Fahrgestell  eine  herzförmige 
Huhscheibe  angeordnet  sind.  Actiengesellschaft  Lauch* 
hamuier,  Lauchbammer. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  81,  Nr.  107978,  vom  18.  April  1898.  Firma 
C.  Senssenbrenner  in  Dnsseldorf-Oberkftizel 
und  Heinrich  Poetter  in  Dortmund.  Fahrbare 
Giefsofannenhebe - und  Sehtcenkcorrichtung. 

Die  Giefspfanne.  c ist  an  dem  einen  Ende  eines 
Balanciere  a aufgehängt,  der  auf  einem  mit  der  Königs- 


wellc  e durch  einen  Arm  d verbundenen  Wagen  b in 
der  Mitte  drehbar  gelagert  und  mit  seinem  anderen 
Ende  mit  der  Königsweih*  e gelenkig  verbunden  ist. 
Das  Helten  und  Senken  der  (iiefspfonne  erfolgt  ent- 
weder. wie  in  Figur  1,  durch  einen  auf  dem  Wagen  b 
angeordneten  hydraulischen  Cvlinder  f oder,  wie  in 
Figur  2,  dureh  die  als  Schraube  ausgebildete  Königs- 
welle e , statt  welcher  auch  ein  hydraulischer  Cvlinder 
oder  eine  Kette  benutzt  werden  kann. 
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15.  April  1900. 


bericht  Über  in-  und  ausländische  Potente. 


Stuhl  und  Eisen.  14-1 


Kl.  41»,  Nr.  1074158,  vom  17.  September  1898. 
Michael  Stindl  in  Voitsberg  (Steiermark). 
Herdeinsatz  mit  al » Kühlmantel  dienender  Windkammer 
für  Schmiedefeuer . 

Unterhalb  der  unbeweglichen  Düsen  platte  a ist 
ein  Drehschieber  b angebracht,  durch  dessen  Drehung 


die,  in  niucentrisi'heii  Kreisen  radial  ungeordneten 
Düsen  der  Platte  a ganz  oder  zum  Theil  geschlossen 
werden  können,  je  nachdem  Grofsfeuer,  Klein  Teuer, 
Langfeuer  oder  ßreitfener  gewünscht  wird. 


Britische  Patente. 

Nr.  5501.  vom  Jahre  1890.  Owen  Franklin  \ 
L e i b e r t i n fl e t h 1 e h c in  (Pennsylvan ien).  Verf ähren 
zur  Herstellung  von  Verbund- Panzerplatten. 

Ueber  eine  erhitzte  Platte  aus  weichem  Stahl  wird 
zunächst  geschmolzenes  (iufseisen  so  lange  laufen  ge-  - 
lassen,  Ins  alle  Unreinheiten  der  Plnttenoherfliicne  ' 
(Ülfihspan  u.  s.  w.)  entfernt  sind.  Dann  wird  in  der- 
selben Weise  geschmolzener  Stahl  über  die  Platten- 
oberfliiehe  geführt  und  schliefslicb  nach  Senken  der 
Platten  in  einer  Form  harter  Stahl  aufgegossen  und  i 
das  Ganze  erkalten  gelassen.  Es  kann  auch  in  um-  ' 
gekehrter  Reihenfolge  verfahren  werden,  dftfs  zunächst  , 
auf  eine  Platte  aus  hartem  Stahl  Gufseisen  gegossen  , 
und  schlicfslii'h  ein  kohlenstoffnrmer  Stahl  aufgegossen  I 
wird.  In  beiden  Füllen  soll  durch  die  Beseitigung 
jeglicher  Oxydschichten  eine  sehr  gute  Verschweifsung 
der  beiden  Stahlarten  erzielt  werden. 


Nr.  8648,  vom  Jahre  1899.  George  William 
Johnson  in  L o n d o n.  Neuerung  im  Hertlofenprocefs. 

Das  direct  dein  Hochofen  entnommene  oder  in 
einem  Cnpolofen  unigcschmolaene  Eisen  wird  in  einen 
heheizharen  und  kippbaren  Mischer  übcrgefuUrt  und 
hier  einerseits  in  seiner  Zusammensetzung  egalisirt, 
andererseits  durch  Zugabe  einer  oxydiremlen  Schlan  ke 
theil  weise  entsilicirt  Aus  diesem  Mischer  wird  «las 
vorbehandelte  Eisen  in  auf  Wagen  zu  Gruppen  ver- 
einigte Formen  gegossen  und  zu  «len  Martinöfen  ge- 
fahren. Die  Formen  sind  mit  geeigneten  Ansätzen 
für  den  Schwengel  einer  mechanischen  Beschickung*- 
mosch  ine  versehen  and  werden,  sobald  das  eingegossene 
Eisen  in  ihnen  zu  erstarren  beginnt,  in  den  Herdofen 
gclmhen  und  ihr  Inhalt  durch  Üuikippen  entleert,  ln 
diesem  wird  es  unter  Zugabe  von  Kalk,  Eisenerz  oder 
Abfalleisen  in  bekannter  Weise  fertig  gemacht. 


Patente  der  Ver.  Staaten  Amerikas. 


hingegen  hei  einer  Erhitzung  auf  nur  500  bis  800°  C. 
Kohlenstoff  in  amorpher  Form  als  Rufs  abseheiden, 
von  denen  wiederum  nur  letzterer  von  glühenden» 
Eisen  chemisch  gebunden  wird , wahrend  der  Graphit 
als  angebundener  Kohlenstoff  (Graphit)  in  das  Eisen 
ein  wandert,  werden  die  in  einer  Feuerung  üherein- 
nndcrgelegten,  ans  kohlenstofiamtem  Flnfseisen  be- 
stehenden Panzerplatten  a zunächst  auf  etwa  500  bis 
600°  C.  erhitzt  und  durch  «len  zwischen  denselben 
befindlichen  Zwischenraum  b «Itirch  Rohr  c kohlen- 
wasserstoffhaltige  Gase  ein-  nnd  durch  Rohr  d ab- 


geleitet. Während  des  Durch  leitens  scheidet  eich  aus 
den  Gasen  Rufs  ah,  der  sich  auf  den  Plattenohcrflächen 
absetzt.  Hat  sich  für  di«'  spätere  Kohlung  der  Platten 
genügend  Kohlenstoff  aus  «len  Gasen  auf  den  Platten 
abgeschieden,  so  wird  unter  stetigem  Durchleiten  der 
Gase  die  Hitze  auf  900  bis  1000*  C.  gesteigert.  Bei 
dieser  Temperatur  wird  der  amorphe  Kohlenstoff  (Rufs) 
rasch  von  den  Platten  aufgcnoiunicn  und  gebunden, 
während  der  nunmehr  aus  den  Gasen  infolge  der 
grölseren  Hitze  sieh  ausscheidende  graphitische  Kohlen- 
stoff durch  die  auf  den  Platten  aufliegcnde  Rufsschicht 
au  einem  Eindringen  in  die  Platten  gehindert  wird. 


Nr.  4183  147.  Charley  S.  Robinson  in  Sharps- 
ville  (Pennsylvanien).  Cichtstaubrerwerthung  bei 
Hochöfen. 

Die  Gichtstaub  enthaltenden  Gichtgase  werden 
durch  einen  »Staubsammler  geleitet,  in  «lein  eine  Ah- 
scheidung  und  Sammlung  des  Gichtstaubes  erfolgt. 
Letzterer  wird  aus  dem  Staubsammler  abgesaugt  und 
mit  dem  Gebläsewind  durch  die  Formen  in  den  Ofen 
zurückgeführt. 


Nr.  633801.  Edwin  D.  Wansellin  Pittsburg. 
Verfahren  zum  beschleunigten  Abk  üblen  ausgegliihter 
Met  alt  atücke,  insbesondere  r on  Panzerplatten. 

Die  ausgeglühten  Metallstücke  r werden  auf  Klötze 
in  einen  Behälter  6 gelegt  nnd  sodaun  mit  einem 


Nr.  4(84351.  John  8.  Hager  in  Homestead 
(Pennsylvanien).  Verfahren , Panzerplatten  durch 
kohlen  wasser  st  off  haltige  (läse  zu  cementiren. 

Auf  Grund  der  Beobachtung,  dafs  kohlenwasser- 
stolf haltige  Gase  hei  einer  Erhitzung  auf  900  bis 
1000 0 C.  Kohlenstoff  in  Form  von  Graphit  ansscheiden, 


flüssigen  Metalloxyd  «,  z.  B.  Eisenoxyd  mit  oder  ohne 
Zusatz  von  Kalk,  nmgossen.  Dann  wird  der  Behälter 
in  einen  Ofen  gefahren  und  für  etwa  24  Stunden  auf 
einer  Temperatur  von  425  bis  050°  U.  erhalten. 
Hiernach  lüfst  man  das  Ganze  langsam  in  der  freien 
Luft  abkühlcn. 
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442  Stahl  und  Eisen.  Berichte  über  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Eisenhütte  Oberschlesien. 

( Bericht  über  die  Hauptversammlung  am  21.  Januar 

1900  zu  Glciwitz.  S«*hlufs  von  Seite  228). 

Zu  dein  Vortrag  des  Hm.  Ingenieur  Li  ehe  tan«  über 

Die  Cnlciiinicnrbld  - Fabrlcation  und  deren  Zu* 
samuienhang  mit  der  Eisenindustrie,  unter  beson- 
derer Berücksichtigung  der  Hochofengase  als 
Betriehskraft* 

ergriff  Hr.  Director  Munzel  das  Wort. 

Ilr.  Director  Munzel:  M.  H.!  Die  Frage  der 

Kosten  der  Pferde  kraftstunde  bei  Hochofengasmotoren 
ist  durchaus  nicht  schwierig  zu  beantworten.  Wir 
wissen  und  kennen  ja  ganz  genau  die  Anlagekosten. 
Eine  1000  I*. S.- Anlage  wird  sich  ungefähr  auf  rund 
200000  Jt  stellen.  Rechne  ich  4 % für  Verzinsung 
und  7 '/*  % für  Amortisation , so  halte  ich  auf 
200000  .H  28000  - ff  Verzinsung  und  Amortisation. 
Das  giebt  f.  d.  Jahr  hei  einer  lOOOpferdigen  Hoch* 
ofengasmotorenanlage  pro  Pferdekraft  23  ,tt . wozu 
noch  die  Bedienung  zu  rechnen  ist.  Nehmen  wir  sehr 
reichlich  gerechnet  hierfür  2000  xAt  an,  so  kommen 
auf  die  Pferde  kraft  f.  d.  Jahr  noch  2 zusammen 
also  25  ,tt  f.  d.  Jahr  und  die  Pferdekraft.  Hierbei 
ist  allerdings  noch  kein  Gas  berechnet ; für  die 
Bcwerthung  des  Gases  sind  jedoch  sehr  leicht  An- 
haltspunkte zu  erhalten.  Man  könnte  ja  einfacher 
weise  sagen,  «las  Gas  ist  da,  ich  rechne  dafür  hei 
meiner  Anlage  überhaupt  nichts.  Aber  das  dürfte 
doch  kein  richtiger  Standpunkt  sein,  denn  wenn  ich 
etwas  verbrauche,  so  inufs  das  doch  auch  einen  Werth 
haben  und  veranschlagt  werden  können.  Nun  bedürfen 
Gasmotoren  mit  Koks  und  Generatorgasbctrieb  etwa 
0,0  kg  Koks  f.  d.  effeetive  Pferdekraft  und  Stunde. 
Wenn  ich  das  auf  den  Hochofen  übertrage,  der  ja 
doch  eigentlich  nichts  weiter  als  ein  grofser  Generator 
ist,  rechne  ich  wohl  reichlich,  wenn  ich  für  die 
Herstellung  des  Gases  den  dritten  Theil  dieser  Koks- 
menge,  wie  sie  itn  gewöhnlichen  Generator  noth wendig 
sein  wurde,  nehme,  d.  h.  den  Koksverbrauch  der  R«»h- 
eisenproduetion  um  diesen  Betrag  vermindere*  Ich 
werde  also  0,2  kg  f.  d.  Pferdekraft  und  .Stunde  des 
Gasmotoren!»«*! rieben  zu  rechnen  haben,  das  gäbe  hei 
einem  Kokspreis  von  170  .U  pro  10000  kg  einen 
Zuschlag  von  0,2  X 0,017  X *20  X 3UU  — 20,40  . //  für 
die  jährliche  Pferdekraft.  Wir  hatten  also  25  H von 
vorhin  für  Verzinsung,  Amortisation  und  Bedienung, 
und  für  Koks  20,40  - ft  oder  rund  20  das  ergäbe 
rund  45  ,M  Kosten  bei  Hochofengasbetrieb.  Man  kann 
sich  ja  selbstverständlich  diese  Zahlen  auch  anders 
nmrei-hnen.  je  nach  den  Verhältnissen,  aber  es  giebt 
jedenfalls  einen  Anhalt,  und  Sie  ersehen  daraus,  dafs 
die  Hochofen- l’ferdekraft  entschieden  sehr  billig  ist. 
Angenommen  ist  bei  dieser  Rechnung,  dafs  die  Anlage 
Tag  und  Nacht  in  Betrieb  ist;  wenn  dieselbe  nur  zur 
lliufte  ausgenutzt  wird . werden  sich  natürlich  die 
Kosten  entsprechend  erhöhen,  weil  sieh  die  Verzinsung** 
und  Amort isationsfiuntc  in  diesem  Falle  verdoppelt. 

Was  die  Angabe  des  Hm.  Ingenieur  Liehetanz, 
dafs  man  H och  ofen  gas  moto  ren  auch  mit  Acetylen 

* Der  Wortlaut  dieses  Vortrags  ist  abgedriickt 

in  Heft  5 lind  G dieses  Jahrgangs. 


laufen  lassen  kann.*  betrifft,  so  möchte  ich  hier  vor 
einem  Irrthnm  warnen.  Ein  Gasmotor,  der  mit  Hoch- 
ofengas gut  läuft,  wird  wahrscheinlich  mit  Acetylen* 
gas  überhaupt  nicht  laufen.  Dabei  kommt  in  Betracht 
dafs  der  Fall  nur  ein  gunz  illusorischer  sein  kann. 
Denn  ich  werde  nicht  vorher  mit  Gasmotoren  Acetylen 
erzeugen,  und  dieses  Acetylen  wieder  an  der  gleichen 
Stelle  im  gleichen  Gasmotor  verbrauchen;  das  ist  schon 
aus  folgenden  Gründen  unmöglich : 

Im  Gasmotor  bedarf  man  zu  einer  vollständigen 
Verbrennung  Ihm  Hoe hofengasbetrieb  etwa  gleiche 
Volumina  Gas  und  Luft,  dagegen  hei  Acetvlennetrieh 
etwa  auf  1 Theil  Gas  25  Theile  Luft.  Da  nun  hei 
Verwendung  des  Hochofengnsinotors  mit  Acetylengas 
das  angesaugte  Gas-  und  Luft -Volumen  stets  das 
gleich**  ist,  so  braucht  man  hei  Acetylenbetrieb  etwa 
den  13.  Theil  von  der  Gasmenge,  die  man  hei  Hoch- 
ofengas verbraucht,  Maximalleistung  des  Motors  mit 
jeder  Gasart  vorausgesetzt.  Dafs  unter  diesen  Um 

Iständen  der  Acetylen  betrieb  mit  den  gleichen  Steuerungs- 
organen an  einem  Hochofengasmotor  schwer  möglich  ist, 
dürfte  wohl  ohne  weiteres  zu  übersehen  sein.  Dann  aber 
kommt  noch  eine  andere  .Schwierigkeit  hinzu.  Die  an 
Heizwerth  armen  Gase,  wie  Hochofengas,  bedürfen  be- 
kanntlich sehr  hoher  Compression.  mn  mit  Sicherheit 
zn  zünden.  Der  Motor  mit  Hochofengas  ist  überhaupt 
erst  ein  hranchburer  Motor  geworden,  seitdem  die  Com 
pression  immer  höher  und  höher  gestiegen  ist.  Der 
von  der  Gasmotorenfabrik  Deutz  im  Jahre  1895  in 
Hörde  aufgestellte  12 pferd ige  Hochofengasmotor  dürfte 
wohl  der  erste  Motor  gewesen  sein,  der  mit  Hoch- 
ofengas gelaufen  ist;  nnd  schon  hei  diesem  ersteu 
Versuchsmotor  zeigte  sieh  der  vortheilhafte  Kinfluf* 
der  hohen  Compression.  Wenn  wir  heute  gute  Ma- 
schinen construireit  wollen,  so  werden  wir  unbedingt 
hei  Hochofengas  auf  10  bis  12  Atm.  Compression 
kommen , aber  mit  dieser  Compression  kann  ein  Ace- 
tylenmotor wegen  der  auftretenden  sehr  heftigen  Ex- 
plosionen und  wegen  zu  befürchtender  Frühzündungen 
während  der  Compression  nicht  betrieben  werden.  Fis 
ist  also  ausgeschlossen,  dafs  man  ein  und  denselben 
Motor  abwechselnd  mit  Hochofengas  und  mit  Acetylen 
betreibt. 

Hr.  Ingenieur  Liehetanz:  Ich  möchte  mir  zu 
den  Ausführungen  des  Hrn.  Director  Miinzel  nur 
eine  kleine  Corrcctnr  erlauben.  Ich  habe  bei  der  Be- 
sprechung der  Verwendung  des  Acetylen*  zn  anderen  ab 
Beleuchtungszwecken  lediglich  bemerkt,  daf*  Acetylen 
genau  auf  die  gleiche  \\  eise  wie  Steinkohlcngos  für 
motorische  Zwecke  zu  benutzen  ist  und  dafs  sich  die 
Acetylenmotoren  von  den  gewöhnlichen  Gasmotoren 
kaum  merklich  unterscheiden.  Eine  Verwendung  des 
Acetylens  für  Grofsgnsmut«*re  habe  ich  nicht  erwähnt, 
als**  auch  nicht  eine  Benutzung  derselben  für  Carhid- 
fahrication. 

An  «len  Vortrag  «les  llrn.  Ingenieur  Stamm 
seh ulte 

Neuerungen  bei  amerikanischen  Stahlwerken** 

knüpfte  sich  eine  längere  JVsprechnng. 

Hr.  Generaldirector  Marx-  Bismarckhütte : M.  H.! 
Zur  Ehre  «1er  deutschen  Eiacnhüttentechnik,  wie  über- 
haupt der  Technik  unserer  europäischen  Staaten,  ge* 

* Hr.  Liehetanz  erklärte  später,  dafs  er  diese 
Behauptung  nicht  aufgestelit  habe;  es  liegt  also  ein 
Mifsvcrstündiiifs  vor,  da»  wohl  den  nicht  sehr  guten 
akustischen  Verhältnissen  des  Saales  zuzus«*lir«*ihen  ist 
••  Vergl.  -Stahl  un«l  Eisen"  1900  Nr.  7 S.  357. 


15.  April  1900. 


Bericht*  Aber  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


Stahl  und  Eisen.  443 


statte  ich  mir  zu  bemerken,  dal*  das  uns  heute  als 
eine  neue  amerikanische  Giefsuiethode  vorgeführte 
Verfahren  zum  Vergiefsen  des  Stahles  aus  dem  Con- 
verter und  dem  Martinofen  als  etwas  Neues  nicht  be- 
zeichnet werden  kann.  Diese  (iiefsmethode  war  in 
allernächster  Nähe,  im  Martin  werk  zu  Borsigwerk, 
bereits  in  den  achtziger  Jahren  üblich  und  ist  erst 
vor  einigen  Jahren  mit  dem  Abbruche  des  alten  Martin- 
werkes aufser  Betrieb  gekommen. 

Aber  auch  in  Schweden  ist  diese  (iiefsmethode 
seit  vielen  Jahren  üblich  und  dürfte  daselbst  wohl 
schon  seit  etwa  20  Jahren  eingeführt  sein.  Bei  einein 
Besuche  von  schwedischen  Hüttenwerken  im  Jahre  1889 
habe  ich  die  (iiefsmethode  bei  vielen  Bessemerwerken 
vorgefunden.  Bei  einigen  Werken  standen  die  Coquillen  | 
in  der  von  Hrn.  St  am  in  schulte  beschriebenen  i 
Weise  in  einer  Linie  auf  dein  Wagen,  wobei  es  er-  ! 
forderlich  war,  den  Wagen  nach  dem  Füllen  einer 
Coquille  um  die  Entfernung  bis  zur  nächsten  t'oqnille 
weiter  zu  rücken.  Bei  anderen  Werken  besafs  das 
W agenplateau  noch  eine  besondere  runde,  drehbare  , 
Platte,  auf  welcher  alsdann  die  Coquillen  im  Zirkel 
aufgestellt  wurden.  Durch  Drehen  dieser  Platte  wurde 
eine  Coquille  nach  der  anderen  vor  die  Converter- 
mündnng  gebracht.  Das  Giefsen  seihst  erfolgte  direct 
aus  dem  Converter  unter  Zuhülfenalnue  eines  Trichters. 
Die  auf  diese  Weise  vollgegossenen  Coquillen  wurden 
mittels  Locomotive  in  die  Walzwerk«  oe  fördert,  wo- 
selbst die  Blöcke  entweder  in  Rollöfen  oder  in  Durch- 
weichnngsgruben  eingesetzt  wurden. 

Die.  uns  beute  geschilderte  Giefsmethode  ist  selbst- 
verständlich nur  in  denjenigen  Werken  anzuwenden, 
in  welchen  man  in  der  Lage  ist,  die  ganze  Charge  zu 
einer  geringen  Anzahl  von  Blöcken  vergiefsen  zu 
können.  Ist  man  gezwungen,  viele  kleine  Blöcke  zu 
giefsen,  welche  direct  zu  Fertigfabricaten  verarbeitet 
werden  sollen,  und  wie  dies  in  den  meisten  Martin- 
werken, auch  im  Feiner  Walzwerk,  der  Fall  ist, 
so  mufs  man  wohl  bei  der  in  Deutschland  jetzt  fast 
allgemein  üblichen  (iiefsmethode  bleiben.  Aber  auch 
für  unsere  grofsen  Bessemer-  und  Thomas  werke  kann 
ich  in  der  geschilderten  (iiefsmethode  einen  Vortheil  1 
gegenüber  unseren  bestehenden  Einrichtungen  nicht  1 
erblicken,  besonders  auch  nicht  für  diejenigen  Werke,  ! 
welche  die  Charge  nur  bis  zu  5 bis  7 Blöcken  ver-  I 
giefsen.  Es  ist  mir  kein  deutsches  Stahlwerk  bekannt,  I 
welches  sieh  infolge  der  bestehenden  (iiefsmethode  ( 
eine  Produc tionsbeach ran kung  anfcrlegen  iniifste.  Für  1 
die  Coquillenhalthurkeit  und  ändert»  ökonomische  Ver- 
hältnisse bietet  die,  neue  amerikanische  Giefsmethode 
nichts  Vortheilhafterc«. 

Was  nun  die  von  dem  Herrn  Vorredner  init- 
getheilten  erstaunlich  hohen  Productionsziffem  der 
amerikanischen  Stahlwerke  anlangt,  so  stehen  die- 
selben wohl  kaum  mit  der  Giefsmethode  im  Zusammen- 
hänge. Diese  Productionsziffem  resultiren  vielmehr 
aus  «lern  gleichzeitigen  Betriebe  einer  grofsen  Anzahl 
von  Convertern  oder  Martinöfen.  Mit  einem  Converter 
werden  die  Amerikaner  in  der  Zeiteinheit  wahrschein- 
lich nicht  mehr  leisten,  als  unsere  deutschen  Werke. 
Zum  Blasen  einer  Charge  ist  im  allgemeinen  eine  Zeit- 
dauer von  12  bis  15  Minuten  erforderlich.  Rechnet 
man  alsdann  auf  das  Ein  füllen  des  Roheisens  in  den 
Converter,  das  Abgiefaen  der  Schlacke  und  des  Stahles 
auch  noch  wenige  Minuten,  so  wird  man  eben  nur 
eine  bestimmte  Höchstleistung  von  Chargen  zu  er- 
blasen in  der  Lage  sein  und  zwar  auch  in  Amerika. 

Den  amerikanischen  Hüttenwerken  ist  aber  infolge 
ihrer  eigenartigen  Absatz  Verhältnisse  die  Möglichkeit 
geboten,  sich  auf  grobe  Massenproduktionen  ein- 
zurichten und  ihre  Einrichtungen  sehr  umfangreich  zu 
gestalten. 

i^;*  •,  Eine  direct«  Uebe  rtragung  der  amerikanischen 
Einrichtungen  nach  Deutschland  ist  aber  aus  nahe-  j 
liegenden  Gründen  nicht  gut  möglich.  Trotzdem  ist  j 


es  aber  dankbar  anzuerkennen,  und  sogar  unbedingt 
erforderlich,  dafs  sich  unsere  deutschen  Hüttentechniker 
mit  den  amerikanischen  Verhältnissen  vertraut  machen, 
und  auch  die  hentige  Schilderung  amerikanischer  Ver- 
hältnisse hat  uns  gewifs  manche  neue  Anregung  ge- 
boten. In  Bezug  auf  die  geschilderte  Giefsmethode  kann 
ich  aber  den  Herren  Amerikanern  die  Priorität  nicht 
einräumon. 

Herr  Fabrikbesitzer  Bendix  Meyer- Gleiwitx: 
Dafs  das  Abgiefaen  der  Chargen  in  Coquillen,  w’elche 
auf  Wagen  stehen  und  sofort  nach  dem  (iufs  abgefahren 
werden,  wesentliche  Vortheile  gegenüber  dem  gebräuch- 
lichen Giefsen  in  die  vor  den  Converter-  resp.  Martin- 
öfen liegende  Giefsgrube  bietet,  erscheint  mir  zweifellos. 
Aber  soviel  mir  bekannt,  ist  in  Amerika  und  auch 
hierorts  schon  »eit  Jahren  eine  andere  Methode  in 
Gebrauch,  welche  ebenfalls  die  Hauptvortheile  des 
Giefsen»  in  fahrbare  Coquillen  bietet;  ich  meine  das 
Aufnehmen  der  Charge  in  eine  fahrbare  Pfanne, 
deren  Inhalt  in  eine  beliebig  weit  entfernt«  und  be- 
liebig grofse  Giefsgrube  in  Coquillen  vergossen  wird. 
Hiero  ei  ist  also  auch  die  Möglichkeit  geboten,  das 
Abblaaen  der  Chargen  beliebig  zu  forciren  ohne  Rück- 
sicht auf  das  Vergiefsen  der  Chargen,  und  ferner  die 
für  die  Arbeiter  lästige  Doppelhitze,  von  der  einen 
Seite  die  Converter-  resp.  Martinöfen,  an  der  anderen 
die  Giefsgrube,  zu  vermeiden. 

Eine  derartige  Anlage  sah  ich  u.  a.  im  Jahre  181K) 
auf  den  Carnegie  - W e r k e n bei  Pittsburg  und  wäre 
es  nun  interessant,  von  dem  Vortragenden  zu  erfahren, 
ob  diese  Anlagen  auch  nach  der  neuen  von  ihm  be- 
schriebenen Art.  uingebaut  worden  sind. 

Herr  Ingenieur  .Stammschulte:  Ich  kann  nur 
sagen,  dafs  diese  Methode  in  Amerika  thatsächlich  als 
bedeutender  Fortschritt  angesehen  wird.  Beweis  dafür 
ist,  dafs  gerade  in  letzter  Zeit  mehrere  Werke  darauf- 
hin umgebaut  worden  sind.  Die  Amerikaner  würden 
das  gewifs  nicht  thun,  wenn  nicht  in  Wirklichkeit  ein 
VortTieil  damit  verknüpft  wäre.  Dafs  di«  Sache  nicht 
überall  neu  ist,  habe  ich  in  meinem  Vortrage  aus- 
drücklich erwähnt.  Bereits  im  Jahre  1892  sind  in 
Spar  ro  ws  Point  Versuch«  gemacht  worden,  aber  nur 
langsam  hat  sich  die  Sache  entwickelt  und  erst  heute 
geht  Alles  dazu  über,  nicht  nur  die  Bessemerwerk«, 
sondern  auch  die  Martinwerke. 

Hr.  Generaldireetor  H o 1 z - Witkowitz : Ich  habe 
die  Wagengiefsmethode  im  Jahre  1892  in  Chicago 
gesehen  unu  zwar  hat  sie  mir  besonders  nach  einer 
Richtung  sehr  gut  gefallen.  Mau  bekommt  nämlich 
die  Blöcke  anfserordentlich  rasch  an»  den  Coquillen 
heraus.  So  ein  Wagen  mit  Coquillen  ist  schnell  ab- 
gegossen und  mittels  des  Blockubstreifers  entleert. 
Die  Coquille  wird  nicht  so  heifs  als  bei  Giefsmethoden 
mit  langsamer  Entleerung,  und  der  Block  — das  ist 
entschieden  ein  grober  Vortheil  — kommt  aufser- 
ordentlich  heifs  in  die  Durchw  eichungsgrubc,  so  dafs 
ich  sogar  einen  Block,  der  im  Innern  flüssig  gehliehen 
war,  habe  platzen  sehen.  Sodann  hat  mir  der  Director 
der  South  Chicago  Works  gesagt,  dafs  er  eine 
wesentliche  Erspnrnifs  an  Coquillen  erzielt  hat  dadurch, 
dafs  er  die  Blöcke  so  »ehr  rasch  aus  den  Coquillen 
herausbringt. 

Vorsitzender:  Wir  kommen  jetzt  zu  Punkt  5 
unserer  Tagesordnung:  Referate  der  HH.  Oberingenieur 
Müller  und  Hütteninspector  Werndl  über 

Verwendung  der  lioehofenga»«  zum  Betriebe 
von  Gaamaachlnen  auf  Donnersmarekhütte  and 
FrledensliBtte.* 

Zum  Wort  meldet  sich  Hr.  Generaldireetor  Holz. 

Hr.  Generaldireetor  Holz- Witkowitz:  Ich  erlaube 
mir  den  Herren  die  Zeichnung  de»  eontinuirlichen 
Gaswaschapparates  vorzulegen,  w elchen  Herr  Ingenieur 
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Schmalz  in  AVitkowitz  construirt  hat.  Der  Apparat 
besteht  ans  dem  gemauerten  Gasbehälter,  welcher  mit 
einem  Slechdeckel  abgedeckt  ist.  Unten  in  dem  Be- 
hälter haben  wir  Wasser  und  oben  das  gereinigte  Gas. 
In  diesem  Behälter  sind  zwei  Glocken  angebracht, 
welche  an  einem  Balancier  anfgehängt  sind.  Die 
Glocken  gehen  mechanisch  angetrieben  auf  und  nieder, 
sie  werden  von  unten  abwechselnd  mit  ungereinigtem 
Gas  gefüllt  und  beim  Niodergang  wird  durch  einen 
im  ~\\  asser  stehenden  Kolben  das  Gas  aus  der  Glocke 
hernuHgedrückt,  so  dafs  es  gezwungen  ist,  durch  die 
Wassersäule  zu  entweichen.  Es  entsteht  eine  sehr 
heftige  Bewegung  in  dem  Gasbehälter  durch  die  Gas- 
massen, welche  das  Wasser  passiren;  das  Gas  wird 
vollständig  vom  Staube  befreit.  Die  Kraft,  welche 
nöthig  ist,  um  den  Waschapparat  für  eine  5(X)pferdige 
Gaskraftmaschine  zu  treiben,  berechnen  wir  mit 
12  Pferdekräften,  das  wäre  also  sehr  wenig.  Der 
Apparat  ist  patentirt. 

Hr.  Ingenieur  Hin  ho  Fischer  - Sicdce:  Kaum 
7 Monate  sind  nach  den  ebenso  umfangreichen  wie  lehr- 
reichen Berichte  des  Hrn.  Lürmann  verflossen,  und 
wieder  hatten  wir  Gelegenheit,  manches  Schöne  von  den 
Gasmaschinen  zn  hören,  so  dafs  es  den  Anschein  hat,  als 
würde  die  Gasmaschine  dem  am  meisten  verbreiteten 
Dampfix* trieb  den  Hang  streitig  machen  w ollen.  Es  liegt 
mir  fern,  gegen  das  Referat  — noch  im  allgemeinen 
gegen  die  Gasmaschine  zu  sprechen,  jedoch  will  ich 
nicht  unterlassen  die  Gelegenheit  zu  benutzen,  um 
nachzuw  eisen,  dafs  hei  einer  richtigen  und  ökonomischen 
Handhabung  des  Dampfbetriebes  d.  h.  bei  einer  mög- 
lichst grofsen  Ausnutzung  der  Gichtgase,  jetzt  der 
Dampfbetrieb  fähig  ist,  die  Concurrenz  mit  der  Gas- 
maschine aufzunehmen. 

Ich  bitte  Sie  daher,  meine  Herren,  um  einige 
Minuten  Geduld,  um  an  Hand  von  Beispielen  meine 
Behauptung  aufrecht  erhalten  zu  können. 

Vergleiche  liegen  uns  keine  vor,  die  uns  zu  irgend 
welchen  Entschlüssen  füliren  könnten,  denn 

1.  ist  der  Gasmotor  zu  kurze  Zeit  in  Betrieb, 

2.  w ird  die  den  neuesten  Anforderungen  entsprechende 

Gasmaschine  einer  gewöhnlich  seit  Jahren  be- 
stehenden Dampfanlage  gegenübergestellt. 

Die  erste  Frage,  welche  wir  uns  in  dieser  Be- 
rechnung aufwerfen  müssen,  ist  die : Werden  heut- 
zutage die  Gichtgase  derartig  ausgenützt,  dafs  w irklich 
im  Dampfbetriebe  nichts  mehr  zu  holen“  sei?  Ich  j 
glaube  aie  Antwort  seihst  geben  zu  könneu  mit 
dem  einen  Worte  „Nein“. 

Die  Kesselanlage  selbst  betrachtend,  finden  wir, 
dafs  auch  hier  noch  manches  fehlt.  Es  sind  bereits 
1'/*  Jahre  verflossen,  als  mein  verstorbener  Chef  Hr. 
K.  Garn  per  mich  auf  den  künstlichen  Zug  aufmerksam 
machte.  Letzthin  ist  in  der  „Zeitschrift  des  Vereins 
deutscher  Ingenieure“  ein  Aufsatz  erschienen,  der 
analog  den  Broschüren  der  Sturtevant  Cie.  durch 
Rech nungsbeispiele  nachweist,  dafs  die  Anschaffung«-  I 
kosten  einer  künstlichen  Zuganlage  billiger  als  die  I 
eines  Schornsteines  sind.  Abgesehen  von  diesem  > 
Punkte,  gestattet  uns  der  künstliche  Zug  eine  weit 
bessere  Ausnützung  der  Heizgase  in  der  Form,  dafs, 
wenn  wir  früher  eine  etw  a 270®  hohe  Abzugstemperatur 
im  Fuchse  haben  mufsten,  um  den  Zug  durch  Auftrieb  I 
der  speeifisch  leichteren  Verbrennungsgase  zu  erzeugen,  j 
dies  bei  dem  künstlichen  Zug  wegfilllt.  Wir  können  [ 
hier  bei  geringem  Luft  übe  rsehufs  und  hoher  Ver-  ' 
brennungstemperatur  nach  Einschaltung  von  Vorwärmern 
eine  verhältmfsmäfsig  niedrige  Abzugstcmperatnr  er- 
zielen und  zwar  von  etwa  170°,  so  dafs  das  in  den 
Kessel  gelangte  Wasser  bereits  96°  C.  hat,  gegenüber 
den  meist  vorhandenen  Speisewassertemperaturen  von 
etwa  06°  ('.  und  gröfstentheils  darunter.  Wenn 
wir  also  bei  665  Cal.  per  kg  Dampf  früher  630  Cal. 
iin  Kessel  aufwenden  mufsten,  hätten  wir  jetzt  nur 


570  Cal.  nothwendig.  Ich  habt*  nur  ein  Beispiel  aus- 
gerechnet, in  dem  bei  80000  kg  Dampf  f.  d.  Stunde  und 


bei  630  Cal.  f.  d.  kg  Dampf  gewöhnlich 


30000.630 

660 


28600  chm  Gase  f.  d.  Stunde  nöthig  sind,  und  zwar 
Heizwerth  der  Gichtgase  906,5  Cal.;  davon  werden 
660  Cal.  nutzbar  gemacht  (nicht  ganz  73  %).  Bei 

3tXW0 . 570 


künstlichem  Zug  werden  demnach 


660 


25900  cbm  Gase  gebraucht.  Würde  der  Ventilator 
(Saugvcntilator)  14,5  P.  S.  gebrauchen  und,  um  allen 
Eventualitäten  Rechnung  zu  tragen,  20  kg  Dampf  f.  d. 
P.  S.  - Stunde  erfordern , so  sind  das  etwa  200  cbm 
Gase,  die  wir  den  25900  zuzählen  mufsten,  also 
insgesammt  26100  cbm.  Erspart  wurden  hiermit 
260  cbm  = 8,75  * . 

Eine  weitere  Daiupfersparnifs  können  wir  durch 
Anwendung  überhitzten  Dampfes  erzielen.  Ich  werde 
vielleicht  Gelegenheit  nehmen,  näher  darauf  einzugehen, 
und  kann  jetzt,  wie  aus  vielen  Versuchen  nachgew  iesen, 
behaupten,  dafs  bei  mäfsiger  Ueberhitzung  20*/»  an 
Dampf  gespart  werden,  so  dafs,  wenn  eine  Dampf- 
maschine früher  etwa  10  kg  Dampf  f.  d.  Pferdekraft 
und  Stunde  henöthigte,  dieselbe  bei  etwa  60°  Ueber- 
hitzung 8 kg  Dampf  brauchen  wird,  so  dafs,  um  auf  da* 
vorige  Beispiel  zuriickznkonmien,  statt  30000  kg  Dampf 
f.  d.  Stande  jetzt  nur  24000  kg  gebraucht  werden 

, 24000(570  +■  30)  ^ ot  . 

bezw.  an  Gasen etwa  21400  cbm. 

660 

In  „Stahl  und  Eisen“  ist  seiner  Zeit  in  dem  Auf- 
satz des  Hrn.  Lürmann  angeführt:  f.  d.  Tonne  Roh- 
eisen bleiben  nach  Abzug  aller  Verluste  2870  chm 
Gase  übrig,  und  mit  diesen  sollen  f.  d.  Stunde  94,5  kg 
Dampf  erzeugt  werden.  Nachdem  wir  etwa  750  Ual. 
f.  d.  cbm  Gas,  wie  ich  früher  gezeigt,  nutzbar  machen 
können,  so  stellt  sich  die  Rechnung  folgendermafsen : 

Mit  2870  chm  Gas  können  wir  2870  X 750  = 
2 152000  Cal.  nutzbar  machen.  Bedarf  ein  Kilogramm 
überhitzter  Dampf  bei  35°  Speisew  assertemperatur  and 
60°  Ueberhitzung  660  Cal.,  so  erzeugen  wir  mit 

2152000  Cal.  — 3260  kg  Dampf,  das  ist 

f.  d.  Stunde  186  kg  Dampf.  Nehmen  wir  auch  die 
alten  GeblUseinascbinen  mit  10  kg  gesättigtem  also 
8 kg  überhitztem  Dampf  f.  d.  P.  8.  und  Stunde,  so 
bleiben  6X8  = 48  und  136  — 48  = 88  kg  Dampf  für 
anderweitige  Zwecke  übrig.  Nun  steht  es  ju  aufser 
Zweifel,  dafs  heute  für  elektrische  Centralen  Dampf- 
maschinen mit  5 kg  Dampferzeugung  per  P.  S.  und 
Stunde  gebaut  werden,  es  würden  somit  17,6  P.  S.  für 
anderweitige  Zwecke  übrig  bleiben,  wogegen  Lürmann 
nngiebt,  dafs  in  der  Gasmaschine  12,5  P.  S.  erzeugt 
würden. 

Der  Fall,  wo  alle  Gase  in  Gasmaschinen  ver- 
braucht werden,  mufs  noch  offen  bleiben,  denn  man 
hätte  ja  dasselbe  Recht,  anch  schnelllaufende  Dumpf- 
Gebläsemaschinen  zu  verwenden,  die  ja  weniger  als 
8 kg  Dampf  benöthigen  würden.  — 

In  der  „Zeitsehr.  des  Vereins  deutscher  Ingenieure- 
hat Körting  ausgerechnet  und  Fritz  W.  Lürmann 
darauf  hin  gewiesen,  dafs  hei  500  P.  S.  eine  Gasmaschine 
bei  24  X 365  Stunden  pro  Jahr  0,699  Pfg.  pro  Stunde 
und  P.  S.  an  Amortisation,  Bedienung  und  Abschreibung 
gebraucht,  doch  sind  in  diesem  Preise  die  Kosten  der 
Gasreinigung  und  Amortisation  der  hierzu  gehörigen 
Apparate  nicht  einbegriffen. 

Die  M asehinenfabrik  Christoph  in  Xiesky 
hat  mir  liebenswürdigerweise  einen  Kosten  Voranschlag 
überlassen,  der  einen  Kostenaufwand  f.  d.  P.  S.  und 
Stunde  bei  gleichem  Betrieb  von  0,72  Pfg.  ergiebt 

Die  genannte  Maschinenfabrik  stellte  mir  folgenden 
Kostenanschlag  zur  Verfügung,  den  ich  analog  der 
Arbeit  von  Körting  berechnete: 


15.  April  1900. 


Bericht«  über  Versammlungen  aus  Fachoereinen. 
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1.  Zwei  Wellrohrkessel , IVberhitaer  und 


Vorwärmer  einschl.  Armatur  ....  47  200  Jt 

2.  Einmauerung  5000  „ 

3.  Speise  Vorrichtung 1 800  * 

4.  Dampfmaschine  (Heifsdampf  für  600  ind. 

Pferdestärken) 58500  « 

5.  Fundamente . 5 000  » 

6.  Rohrleitungen  6000  » 


117  000  Jt, 

7.  Maschinen*  und  Kesselhaus  . 15  000  «4 

8.  Schornstein  ........  3500  „ 18500  „ 


Gesanimtkosten  . 135  500  JC 

Verzinsung  v.  (1  bis  8)  4’/*  % v.  185500  J(  = 6 098  „ 

Abschreibung  v.  1 1 bis  6)  7 % v.  117 000  <4f  = 8 190  „ 

* « (7  u.  8;2 % „ 18500  „ as  462  , 


14  750  Jt 

Bedienung 4 200 .4? 

Schmiermittel  ........  1 800  * 

Unterhaltung,  4 % von  1,  2,  3 u.  6 2 380  * 
Unterhaltung  2 70  von  4 und  5 1 150  „ 
Unterhaltung  1%  von  7 und  8 185  N 9 715  tM 

Hierzu  14  750  „ 


pro  Jahr  24  465 


Bei  866X24  — 0760  Arbeitsstunden  und 
8760  X 600  = 5 256  000  Stundenpferde 

hätten  wir 

9715  X 24 

iö  


3 800  000 
5 256000 


0,72  Pfg. 


14  750 
23  316 
38  066 


Oberingenienr  M ii  1 1 e r - Donnersmarckhütte : Herr 
Fischer  hat  den  Nachweis  zu  führen  gesucht,  dafs 
die  Dampfmaschine  heute  sehr  wohl  mit  der  Gas- 
maschine in  Bezug  auf  wirtschaftliche  Ausnutzung 
der  Hochofengase  concnrriren  könne.  Folgende  Aus- 
führungen dürften  zur  Klarstellung  der  Sachlage  bei- 
tragen : 

Die  heute  gebrauchten  besten  Dampfmaschinen 
haben  6 kg  effectiven  Dampfverbrauch  f.  d.  effective 
Pferdekraftstunde  einschl.  der  Leitung! Verluste.  Zur  Er- 
zeugung dieses  Dampfquantums  mit  einer  Gesommt- 
wärrue  von  3990  Wärmeeinheiten  sind  in  einer  Kessel- 
anlage  von  75%  Nutzeffect  5320  W.-E,  nöthig,  oder 
5,32  cbm  Gas,  mit  denen  2 effective  l'ferdekraftstunden, 
d.  h.  das  Doppelte  geleistet  werden  kann  in  Gas- 
maschinen. 

Nun  behauptet  jetzt  die  Aschersiebener 
Maschinenfabrik  in  einem  Prospect,  welcher  der 
Nummer  2 dieses  Jahrgangs  von  HStahl  und  Eisen1*  bei- 
lag, dafs  ihre  Hcifsdninpftnaschine  mit  4,1  kg  Dampf 
von  3042  W.-E.  f.  <1  indicirtc  Pferdekraftstunde  aus- 
kommt. Diese  Zahl  ist  jedenfalls  als  dos  bis  heute 
erreichbar  Anzusehende  zu  betrachten. 

Bei  einem  Nutzcffect  der  Dampfmaschine  von 
85%  und  einem  Nutzeffect  der  Kesselanlage  von 
80%,  wobei  bereits  dem  künstlichen  Zuge  Rechnung 
3042 

getragen  ist,  sind  ^ ^ — 4470  W.-E.  — 4,47  chm 

Hochofengas  unter  den  Dampfkesseln  bezw.  Feber- 
hitzern  zur  Erzeugung  des  Dampfes  zu  verbrennen. 
Mit  diesem  Gasquantuni  erzeugt  man  aber  bereits  heute 

4.47 

in  der  100 pferd.  Viertact-Gasmaschine  = 1,72 

effective  Pferdekraftstunden.  Dabei  ist  die  Gas- 
maschinen-Anlage  einfacher  und  sehr  viel  billiger  als 
die  Dampfmaschinen  - Anlage  unter  Einschlufs  der 
Dampfkessel-  und  Ueberhitzeranlage. 


Verein  deutscher  Maschinen-Ingenieure. 


In  der  am  27.  März  d.  J.  nnter  dem  Vorsitze  des 
Hrn.  Geh.  Oberbauraths  Wiehert  abgehaltenen  Ver- 
sammlung wurde  beschlossen,  aus  einem  von  der  Nord- 
deutschen Wagenban -Vereinigung  und  den  8 vereinigten 
Locomotivfabriken  zur  Verfügung  gestellten  Kapital 
von  6000  k#  den  Betrag  von  2400  M an  Ü Vereins- 
mitglieder als  Reisege Idzuschnfs  znm  Besuche  der  dies- 
jährigen Pariser  Weltausstellung  zu  vertheilen. 

Sodann  hielt  der  Königliche  Eisenbahndireetor 
Sürth  ans  Dortmund  einen  Vortrag  über 
Neuerungen  In  der  Herstellung,  Bauart  und  inneren 
Einrichtung  schmiedeiserner  Achslagerkasien  für 

Eisenbahn-  und  Straßenbahn-Fahrzeuge. 

Kaum  ein  zweiter  Constrnctionstheil  der  Eisen- 
bahnwagen ist  im  gleichen  Umfange  Gegenstand  der 
Um-  und  Neugestaltung  gewesen  wie  der  Achslager- 
k asten.  In  der  Thnt  ist  aber  auch  die  Fonstrnction 
eines  billigen,  haltbaren,  staubsicheren,  leicht  montir- 
baren  Acnslagerkastens  eine  Frage  von  höchster 
finanzieller  Bedeutung. 

Der  Vortragende  führte  eine  von  der  Finna  Eck- 
stein in  Leipzig  angegebene  und  ausgeführte  Bauart 
vor,  welche  das  zerbrechliche  Gnfscisen  vermeidet, 
indem  das  Ganze  aus  einer  Blechplatte  geprefst  wird. 
Die  so  überaus  wichtigen  Fragen  der  Schmierung  des 
Achsschenkels,  sowie  der  Abdichtung  gegen  das  Ein- 
dringen von  Staub  wurden  eingehend  erläutert,  nebenbei 
auch  einige  interessante  Nebenfragen,  wie  der  in 
Amerika  bereits  eingeleitete  Fortfall  des  äußeren 
Achsschenkelhundes,  besprochen. 

Von  grofsem  Interesse  waren  auch  einige  von  dem 
Vortragenden  angegebene  Einrichtungen  zur  Gewähr- 
leistung eines  sicheren  Fnnctionirens  der  Oelznfnhr  zu 
den  Achsschenkeln.  Das  Wesentliche  derselben  be- 
steht darin,  dafs  das  untere  .Schmierpolster  durch  ein 
Gewicht  oder  eine  eigenartige  Federanordnung  gegen 
den  Schenkel  von  unten  geprefst  wird. 

Hierauf  machte  Geh.  Oberbaurath  Wiehert  einige 
Mittheilungen  über 

Die  Bewährung  der  elektrischen  Itangirlocomotire 

in  der  EIsenbahnwerkBtatt  zu  Glelvritz. 

Genannte  Werkstatt  beschäftigt  etwa  1000  Ar- 
beiter und  hat  in  den  5 Monaten  vom  September  v.  J. 
bis  Januar  1900  10538  Wagen  reparirt  Die  nnf  dem 
Werkstattstenrain  gegenwärtig  mit  oberirdischer  Strom- 
zuleitung versehenen  Geleise  haben  eine  Länge  von 
4,7  km;  diese  Länge  soll  aber  noch  um  3,5  km  ver- 
mehrt werden.  Die  elektrische  Locomotive  hat  zwei 
miteinander  gekuppelte  Achsen  von  normaler  Spur- 
weite und  Rüder  von  1100  mm  Durchmesser;  sie  wiegt 
9150  kg.  Die  Spannung  in  dem  Leitungsnetz  betrügt 
330  Volt  Für  aas  Rangiren  der  Wagen  dienen  ferner 
6 Schiebebühnen;  hierfür  sind  4 Personale  erforder- 
lich, bestehend  ans  je  1 Schiebebühnenführer  und 
2 Helfern;  sie  sind  einem  Colonnenführer  unterstellt. 
Alle  Arbeiten  werden  im  Aceord  ausgeführt  und  zwar 
werden  Für  jeden  ausgehenden  Wagen  40  Pfg.  gezahlt. 
Sorgfältig  Angestellte  Beobachtungen  haben  ergeben, 
dafs  der  elektrische  Betrieb  billiger  ist,  als  der  mit 
Dampflocomotiven  oder  Rangirarbeitern.  — 


VIII.  internationaler  Schiffahrts- 
congrefs  in  Paris. 

Vom  28.  Juli  bis  3.  August  d.  J.  findet  in  Paris 
der  VIII.  internationale  Schiffabrtscongrefs  statt,  der 
die  Gebiete  der  Binnenschiffahrt  und  der  Seeschiff- 
fahrt nach  ihrer  technischen  und  Volkswirtschaft- 
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liehen  Seile  hin  zürn  Gegenstand  seiner  Verhand- 
lungen machen  wird.  Es  sind  im  ganzen  die  nach- 
folgenden 9 Fragen  aufgestellt : 

1.  Frage:  Welchen  Einflufs  haben  Regulirungs- 
arbeiten  in  Bezug  auf  die  Wasserführung  der  Flüsse? 
9 Berichterstatter,  darunter  aus  Deutschland  Königl. 
Wasserhauinspector  B i n d e m a n n - Charlottenburg. 

2.  Frage:  Welche  Fortschritte  erzielt  die  An- 
wendung der  Mechanik  hinsichtlich  der  Speisung  von 
Kanälen  V 3 Berichterstatter , Deutschland  Königl. 
Wasserbauinspector  Schulte* Münster  i.  W. 

3.  Frage:  Wie  können  natürliche  Wasser- 

straßen mit  inälsiger  Tiefe  im  Innern  des  Landes 
ausgenulzt  werden?  4-  Berichterstatter,  keiner  aus 
Deutschland. 

4.  Frage:  ln  welchem  Maße  hat  die  Anwen- 
dung der  Mechanik  auf  die  Ausbeutung  der  Schiff- 
fahrtsstrafsen  eingewirkt?  Monopol  der  Beförderung. 
8 Berichterstatter,  Deutschland  Hofrath  Engels- 
Dresden. 

5.  Frage:  Welche  Maßregeln  zum  Schutz  und 
zur  Unterweisung  hinsichtlich  des  Flufsschiffahrts- 


i personal*  können  getroffen  werden  ? 3 Berichterstatter, 
Deutschland  (»eh.  überregierungsratli  Just  • Berlin. 

6.  Frage:  Welches  sind  die  neuesten  Fortschritte 
I in  Bezug  auf  die  elektrische  Beleuchtung  der  Küsten 

und  Kennzeichnung  derselben  mit  Seezeichen  ? 1 Be- 
richterstatter, Deutschland  Königl.  BaurAthe  Körte 
i und  F u h 1 se  n - Berlin. 

7.  Frage:  Welches  sind  die  neuesten  tech- 

nischen Fortschritte,  welche  auf  dem  Gebiet  der 
Schiffahrt  in  den  hauptsächlichsten  Binnen-  und  See- 
häfen erzielt  wurden?  10  Berichterstatter,  Deutsch- 
land Königl.  Regierungs-Baumeister  ll.W.  Schultz 
Swinemünde. 

8.  Frage:  Wie  mul's  die  Einrichtung  von 

Handelshäfen  beschaffen  sein,  um  den  Anforderungen 
des  Seehetriobs  zu  genügen?  5 Berichterstatter. 
Deutschland  Oherhaudirector  Fr  a u zi  u s - Bremen. 
Überingenieur  F.  Andr.  Me ye r - Hamburg. 

9.  Frage:  Welche  Fortschritte  hat  die  An- 

wendung der  Mechanik  hinsichtlich  der  Lösch-  und 
Ladeeinrichtungen  eines  Hafens  zu  verzeichnen? 
2 Berichterstatter,  keiner  aus  Deutschland. 


Referate  amt  kleinere  Mittlieilungen. 

Frankreichs  Eisenindustrie  im  Jnhre  1899. 


1898 

1899 

Roheisenerzeugung 

Gieleerei- 
Poddel  roh«i*cn  u 

, . Gulawrnaren 

robeieen  | 

Kung 

t t 

Zu-ammon 

f 

Puddel- 

rohei*en 

1 

Gi*l»trei-  1 
robeiown  u.  j 
GuTawaaren 
1.  Schmäl- 
zung 

Zammmcn 

t 

Roheisen,  hergestelll  mit  Koks 

. , , Holzkohle  .... 

. . .gern.  Brennstoff  . 

4 013  713  494  065 

4 298  3 163 

11  836 

2 505  778 

7 461 
11  836 

2 048  185 
10389 , 

494  398 
3 393 
11043 

4 514  583 
13  762 
11  013 

Jnsgesammt  . . 

2018  01t  507  064 

2 545  075 

2 058554 

508  834 

2 567  388 

Zunahme  in  1900  . . 

i 

40  543 

1 770  ! 

42  313 

Schweifseisenerzeuguug 

1898 

1899 

Schienen 

t 

Han  dt  U- 
eisen 

l 

Bleche 

t 

Zu- 

sammen 

t 

Schienen 

1 

Handele-  j 
eiern 

t 

Blei  he 
t 

| Zu- 
■am  men 

t 

Schweifseisen,  gepuddeil 

„ gefrischt 

* aus  Altmaterial  hergestelll 

194 

492  980 
4 781 
197  918 

38  479 
1 224 
30834 

531  653 
6 005 
228  752 

619 

491  655 
| 5 934 

! 253  513 

57  349 
934 
32  751 

549  623 
6 8>>5 
486  264 

Insgesammt  . . 

»■lil.tiWII 

■rillen 

019 

751  104  91  034 

842  755 

Zunahme  in  1900  . . 

425 

55  443|  20  497 

76  345 

Stahl- 

erzeugung 

1898 

1899 

Schienen  H“<l,,s 

ciaon 

t t 

Bleche 

t 

SeMMBCr- 

und 

zu*amm>-n  Siemen*- 
1 Martin  - 
! blöcko 
t t 

I 1 

Schienen  Bleche  zusammen 

1 einen 

1 | 1 | t t 

und 

Siemen»- 

Marim- 

blfckc 

i 

Bessemerstahl  . . . 

237  165  356  850 

77  662 

671677  883601 

260  788  353  537  83  728  698053 

93077t 

Siemens-Martinstahl 

5 641  270431 

196  691 

472763  550116 

5 OOS  282  190  233  478  52U476 

598408 

Buddelstahl  .... 

- 6 182 

450 

6632  — 

6 775  1 440  8015 



Cementstahl  .... 

— 1 415 

— 

1215  — 

1 020  i 21  | 1041 



Tiegelstahl  .... 

— 1 16  001 

457 

16458  — 

— 16  514  553  17067 



Aus  Altmaterial  ge- 

schweifst  .... 

3 774 

1 556 

5330  — 

6 849  1 2 200  1 9049 

— 

242  806  654  453 

276  81« 

1174075  1433717 

465  796  666  885  1 34 1 040  1 1 453 701 

1649182 

1 

42  990  12  434  ! 44  204  79646 

95465 

(Nach  Bulletin  Nr.  1676  des  „ComiU  den  borgen  d«  Franc«“.) 
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Belgiens  Eisenindustrie  in  den  Jahren  1897,  1898  und  1899. 


Erzeugung  an: 

Jahr 

1 Zunahme  Abnahme  (— ) 

1897 

1898 

1899 

in  lfm 

Roheisen 

Gießereiroheisen 

Puddelroheisen 

Bcsserner-  u.  Thomasroheisen 

t 

78  410 
427  228 
529  094 

t 

93  645 
308  875 
577  285 

t 

84  180 
330060 
621  945 

+ 

-I- 

t *u 

9 465  = 10,10 
21  185  «;,sr. 

44  710  “ 7,74 

Zusammen  . . 

1 184  733 

979  755 

1 U3B  18b 

56  430  — 5,75 

Sch  weifseisen 

Bleche 

sonstige  Eisensorlen . 

102  822 
376  030 

91  686 
393  354 

108  290 
381  190 

+ 

10  604  — 18.10 
12  164—  3.09 

Zusammen  . . 

478  858 

485010 

489  480 

+ 

4 440=  0,91 

Stahl 

Ulftcke  und  gegossene  Waare 

Beeile,  Schienen  u.  a.  w 

*>  1 6 604 
5*5»:;! 

053  523 
567  728 

729  920 
021  020 

+ 

4* 

76  397  - 11,69 
53  292  = 9,38 

(Nach  Bulletin  Nr.  1663  des  „Comit6  des  Forges  de  France*'. | 


Belgiens  Ansfuhr  au  Brennstoffen  und  Eisen- 
erzengnissen 1898  und  189». 

Im  Nachstehenden  geben  wir  lisch  dem  „Bulletin 4 
Nr.  1548  des  „Coinite  des  Forges  de  France*  eine 
tabellarische  Uebersicht  über  die  Ausfuhr  Belgiens 
an  Brennstoffen  und  Eisenerzeugnissen  während  der 
Jahre  1898  und  1899. 


Gegenstand 

1898  ! 

I 

1899 

t 

Steinkohlen  und  Koks  .... 

5 453  473  , 

5 572  622 

Gußeisen,  uubearl>eitet .... 

1 6 557 

13240 

Gußeisen,  bearbeitet 

26  842 

29  627 

Alteisen 

22  350 

31  473 

Rohschienen  und  Masseln  . 

306 

1 433 

Stab-  und  Proflleisen  . . 

239  637 

225  098 

Bleche 

68  271 

79  340 

c 

Träger  

65  746 

66  153 

4 > 

Schienen  . . 

1 040 

2 098 

— 

Draht 

i 5:to 

2 388 

Eisen,  verkupfert,  vernickelt, 

verbleit,  verzinkt  . . . 

1 752 

2 358 

Weifsblech  ....... 

1 430 

1 423 

Gufsslnhl,  roh  vorgearbeitet 

120 

310 

Gufsstahl,  unbearbeitet  . . 

897 

912 

— 

Stab*  und  Protileisen . . . 

23  945 

22  403 

Bleche 

1 1 069 

12  137 

Trilger 

56  936 

42  897 

J’J 

Schienen 

81  261 

71547 

Draht . 

3 493 

5 049 

Gesammtausfuhr  . . 

623  182  | 

609  886 

Im  Jahre  1899  ist  mithin  gegen  l»98 

eine  Ver* 

minderung  um  13296  l oder  2,13  % zu  verzeichnen. 

L)ie  Ausfuhr  für  das  Jahr  1899  vertheilt  sich 
wie  folgt  auf  die  einzelnen  Bestimmungsländer: 


Europa  t 

Frankreich 50825 

Deutschland 20  991 

England 105  671 

Niederlande 85  452 

Italien 12315 

Spanien  und  Forlugal  ......  29730 

Rußland 47  414 

Schweden  und  Norwegen 29  098 

Schweiz 8 284 


t 

Türkei  17216 

Rumänien 12  917 

Griechenland 4570 

Dänemark 7 253 

Amerika 

Mittel'  und  Südamerika 4t  981 

Vereinigte  Staaten  ........  1 677 

Afrika..........  15  635 

Asien 

China 26  287 

Japan 31  139 

Britisch-Indien  35  935 

Niederländisch  Indien 138 

Australien 2 439 

Nicht  namhaft  gemachte  Lander  . 22  9lo 

Gesamm  tausfuhr  ....  609  886 


Oesterreichs  Bergwesen  und  Hütten  betrieb 
im  Jahre  1898. 


An  Bergwerkserzeugnissen  wurden  im  Jahre 
1898  gewonnen: 


Tonnen 

Im  Wartha 
von 

(•ulden 

1 Steinkohlen 

10  947  522 

41  142  493 

Braunkohlen 

21  083  360 

43  492  791 

Eisenerz 

1 733  648 

4 227  688 

Manganerz 

6132 

47  795 

Wolframerz 

36 

33  159 

Golderz 

«s 

54  576 

Silbererz 

20  886 

1 762  595 

Quecksilbercrz  ..... 

88  519 

801  076 

i Kupfererz 

6 790 

253  «8 

! Bleierz  . 

14  362 

1 230  391 

Zinkerz  

27  394 

799  290 

1 Alaun-  und  Vitriolschiefer 

28  »H 

21  367 

An  Hültenerzeugnissen 

u.  a.: 

1 Frischroheisen 

837  766 

29  513  363 

Gießereiroheisen  ..... 

120  069 

4 789  229 

' Silber 

40 

1 885  054 

Blei 

10  344) 

1 789  512 

i Quecksilber 

491 

1 1 48  537 

Zink 

7 302 

1 758  991 

Kupfer 

1 041 

627  810 

(„Oestcrr.  Zeitschr.  f.  Berg- 

u.  Hüttenwesen' 

• UMi  S.Ofl  .) 

Dioitized  by  G< 


448  Stahl  und  Eisen. 


Vierteljahrs-  Marktberichte. 


15.  April  1900. 


Eisen*  nnd  Kolilenprodnctlon  von  Nora  Scotia 
im  Jahre  1899. 

Die  Eisenerz production  ist  iin  Jahre  1899  im 
Vergleich  zum  Vorjahre  bedeutend  zurückgegangen; 
es  wurden  nur  16  169  t Eisenerz  gewonnen.  Manganerz 
dagegen  erziehe  eine  Steigerung  von  25  t bei  einer 
Auslaute  von  100  t gegen  75  t im  Jahre  1898.  Dieses 
Manganerz  findet  in  den  chemischen  Industrien  Ver- 
wendung und  hat  einen  sehr  hohen  Gehalt.  Die 
Kohlenförderung  war  bedeutend  grfifser  als  im 
Jahre  1898  infolge  des  ausgedehnten  Betriebes  der 
Bergwerke  der  »Dominion  Goal  Company*  in  Cap 
Breton.  Im  Jahre  1899  wurden  2 642  333  t Kohlen 
gefördert  gegen  2 281  454  t im  Vorjahre,  die  Production 
hat  also  um  360879  t zugenommen.  Ein  grofser  Theil 
dieser  Kohlen  wurde  nach  den  Werken  der  .New 
England  Gas  and  Coke  Company*  bei  Boston  (Mass.) 
verschifft.  Die  Herstellung  von  Koks  hat  um  13484  t 
zngenominen  und  betrug  im  Jahre  1899  im  ganzen 


i 55484  l gegen  42000  t im  vorhergehenden  Jahre, 
i Koks  war  meist  ein  Nebenproduct  der  .Dominion 
| Coal  Company*  in  Halifax. 

(Nach  Th«  Board  of  Tr»d«  Journal  ) 

Die  Stelnkohlenproduction  des  russischen  Polens 
im  Jahre  1899. 

| Die  Production  des  Doinbrowabassins  hat  sich 
iin  Jahre  1899  der  steigenden  Nachfrage  nicht  nur 
nicht  angepufsl , sondern  ist  sogar  zurückgegangen. 
Es  wurden  producirt  1899  242488012  Pud  gegen 
249  667  760  Pud  im  Jahre  1898. 

Der  Ausfall  itn  Jahre  1899  beträgt  7 179  748  Pud 
I oder  2,9  Diesen  Ziffern  gegen  ül**r  wird  sich  die 
Behauptung  der  Kohlciiindustriellen  kaum  aufrecht 
I erhalten  lassen,  dafs  sie  alle  Kräfte  angespannt  haben. 

! urn  den  steigenden  Anforderungen  der  Industrie  zu 
i entsprechen.  (Xarli  d«r  st.  Petersburger  Zeitung.) 
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I.  Rheinland-Westfalen. 

Die  allgemeine  Lage  der  Eisen-  und  Stahlindustrie 
ist  gegenüber  dem  vorigen  Vierteljahr  im  grofsen  und 
ganzen  unverändert  geblieben.  Die  Nachfrage  war 
im  allgemeinen  so  stark,  dafs  derselben  nicht  voll 
genügt  werden  konnte  und  die  Unterbringung  grösserer 
Aufträge  nur  auf  weit  ausgedehnte  Lieferungsfristen 
möglich  war.  Die  Werke  mufsten  unter  Aufbietung 
aller  Kräfte  arbeiten,  tun  den  grofsen  Arbeits vorrath 
zu  bewältigen,  und  stellenweise  wurde  der  Mangel 
an  Rohmaterial,  Halbzeug  und  Brennstoffen,  der  die 
volle  Ausnutzung  der  Leistungsfähigkeit  mancher 
Werke  hinderte,  sehr  unangenehm  empfunden.  In 
Halbzeug  freilich  dürfte  der  Mangel,  namentlich  in 
Siemens  - Marlin  - Material , sieh  allmählich  weniger 
empfindlich  gestaltet  haben.  Infolge  der  anhaltend 
guten  Beschäftigung  fanden  die  Preise  fast  aller 
Artikel  eine  weitere,  den  Verhältnissen  entsprechende 
Aufbesserung;  sie  bewegen  sich  jedoch  in  Grenzen, 
in  denen  sie  von  der  ausländischen  Concurrenz  nicht 
gefährdet  werden. 

Der  Kohlen-  und  Koksinarkt  Verharrte 
infolge  der  allgemein  lebhaften  gewerblichen  Thätig- 
keit  und  der  dadurch  bedingten  grofsen  Nachfrage 
nach  Brennmaterialien  in  seiner  überaus  günstigen 
Lage.  Der  Bedarf  an  Kohlen  und  Koks  hat  einen 
so  gewaltigen  Umfang  angenommen,  dafs  die  Kohlen- 
gruben trotz  angestrengtester  Tliätigkcit  und  voller 
Ausnützung  ihrer  vielfach  erweiterten  Betriebsstälten 
die  Anforderungen  nicht  mehr  zu  befriedigen  in  der 
Lage  waren.  Allerdings  ist  zu  vermulhen,  dafs  viele 
Verbraucher  — geängstigt  durch  die  Kohlenknapp- 
heit — ihren  Bedarf  zu  hoch  angegeben,  andererseits 
Händler  mit  den  gekauften  Mengen  zurückgehalten 
und  dadurch  einen  vermeintlichen  Mangel  herbei- 
geführt  haben.  Soviel  dürfte  heule  festslehen,  dafs 
der  Bedarf  an  Brennmaterialien  einen  Umfang  an- 
genommen hat,  der  eine  Ahschwächung  der  Markt- 
lage für  dieses  Jahr  nicht  mehr  befürchten  läfst. 
Die  Preise  für  Koks  erfuhren  eine  Aufbesserung  von 
3 %4i  für  die  Tonne,  während  diejenigen  für  Kohlen 
unverändert  blieben.  Für  letztere  trat  erst  beim  Be- 
ginn des  11.  Quartals  eine  Preiserhöhung  von  durch- 
schnittlich 1 tH,  für  Kokskohlen  1, 50.  H für  die  Tonne  ein. 

Infolge  der  erhöhten  Preise  für  ausländische 
Eisenerze  wurden  im  ahgelaufeueu  Vierteljahr  die 


Verkäufe  von  Sicgerländei  Erzen  lür  1901  mit  einem 
i Aufschlag  von  2,60  für  Rohspath  und  3,50  für 
| Hnslspath  für  die  Tonne  gethätigt.  Die  von  «len 
' Hütten  angeineldeten  Menge«)  waren  wiederum  grflfser 
| als  das  Förderquaiilucn,  so  dafs  auch  diesmal  ein 
Abzug  auf  erstere  stattrinden  mufste.  Die  Förderung 
I der  Siegener  Gruben  ist  nunmehr  bis  Ende  1901  ver- 
; schlossen,  und  es  beläuft  sich  das  zur  Zeit  bei  der 
| Siegerländer  Verkaufsstelle  zu  Huch  stehende  Quan- 
: tum  auf  3 505000  t.  Auch  die  Nassauer  Gruben 
j haben  ihre  Förderung  für  1901  zu  wesentlich  er- 
höhten Preisen  verkauft,  und  für  50 proeent.  Rolheisen- 
i stein  wurden  bis  zu  14,50  für  die  Tonne  erzielt. 
| Das  Roheisen-Syndic.it  hat  sämmtiiehe  zum 
Verkauf  angemeldelen  Roheisensorten  für  1901  zu 
I günstigen  Preisen  verkauft.  Die  Nachfrage  hat  an- 
dauernd das  Angebot  Qberwogeu.  Die  Production  litt 
; vielfach  unter  Störungen,  die  zum  Theil  auf  die  un- 
genügende Beschaffenheit  des  Brennmaterials  zurück- 
zuführen waren. 

Auf  dem  St  ah  ei  sen  markte  herrschte  anhaltend 
1 reges  Leben,  wobei  aber  allmählich  durch  die  an- 
gespornte Thüligkeit  der  Werke  erträgliche  Liefer- 
Zeiten  ermöglicht  wurden,  indem  das  frühere  Un- 
gestüm der  Ansprüche  der  Kunden,  die  die  früheren 
billigen  Käufe  möglichst  schnell  ausnutzen  wollten, 

1 sich  mehr  und  mehr  beruhigte.  Dies  gilt  auch  für 
Schweilsslabeisen.  dessen  Erzeugung  freilich  nach- 
I theilig  beeinflufsl  wird  von  der  Unmöglichkeit,  die 
I langgewohnten  geeigneten  Roheisen  marken  in  hin- 
| reichender  Menge  heranzuschaffen.  Dieser  Uebelsland 
hat  auch  — nicht  gerade  zur  Förderung  des  Ver- 
brauchs von  Schweifseisen  — in  einer  vergrößerten 
Spannung  zwischen  den  Preisen  von  Schweifs-  und 
Flufsstabeiseii  Ausdruck  gefunden.  Für  das  laufende 
Jahr  sind  die  Werke  ausverkauft. 

Dem  Drahtmarkt  schien  gegen  Mitte  des  ver- 
flossenen Vierteljahres  eine  Erschütterung  bevorzu* 
sichen,  indem  Meldungen  aus  Amerika  über  Verflauung 
und  aus  England  über  amerikanische  Unterbietungen 
zu  berichten  wußten.  Diese  Alarmnaclirichteu  haben 
sich  indessen  in  keiner  Weise  bestätigt.  Die  Festig- 
keit des  Auslandsmarktes  dauert  vielmehr  unver- 
mindert an , und  es  ist  auch  bis  in  die  jüngste  Zeit 
hinein  eine  sehr  erhebliche  Arbeitsmeuge  herein- 
gekoinmeu.  Immerhin  al)er  dürfte  dieser  Zwischen- 
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fall  aufs  neue  den  Wunsch  nahe  legen , dafs  es  ge-  ' 
lingen  möchte,  die  noch  abseits  stehenden  Werke 
von  der  Nothweudigkeit  des  Zustandekommens  eines  ! 
Verbands  für  gezogene  Drahte  zu  überzeugen.  Heute 
wäre  es  noch  Zeit,  durch  ein  internationales  Ab- 
kommen, welchem  aber  der  Zusammenschluß  des 
Drahtverbands  vorhergeben  mufs,  dem  Drahtmarkt  . 
für  lange  Zeit  hinaus  Stetigkeit  zu  verschaffen. 

ln  Grobblechen  herrschte  noch  immer  rege 
Beschäftigung,  von  der  ein  ansehnlicher  Theil  auf 
die  grofsen  Bezüge  für  den  Schiffbau  zurückzuführen 
ist.  Die  Sicherung  des  Schiffbaumaterials  für  die  deut- 
schen Werke  ist  ein  wesentliches  Verdienst  der  Wirk-  ; 
samkeit  des  Grobblech verbands,  der  das  Zusammen- 
gehen der  Walzwerke  und  Schiffhauwerften  außer- 
ordentlich gefördert  hat. 

Auf  dem  Feinblechinarkt  trat  am  Schluß  des  i 
Vierteljahrs,  angesichts  des  kommenden  Frühjahrs,  : 
eine  regere  Kauflust  ein , so  dafs  die  Lage  eine  be- 
friedigende genannt  werden  kann. 

Die  Beschäftigung  der  Werke  in  Eisenbahn-  I 
material  war  eine  gute.  Die  Zuwendungen  von  [ 
Bestellungen  sowohl  seitens  der  Staatshahnen , wie 
auch  von  Straßenbahnen  und  sonstigen  Privatunter- 
nehmungen,  hielten  au  und  sichern  den  Werken  für  ab- 
sehbare Zeit  einen  regelrechten  befriedigenden  Betrieb. 

Die  gute  und  flotte  Beschäftigung  der  Eisen* 
giefsereien  und  Maschinenfabriken  war  eine 
anhaltende.  Zu  dem  reichen  Stock  kamen  neue  Aufträge 
regelmäfsig  hinzu,  und  die  Nachfrage  in  Maschinen 
und  Gufswaaren  ist  zur  Zeit  unausgesetzt  lebhaft. 

Die  Preise  stellten  sich  wie  folgt : 


Monat 

Monat 

Monat 

Januar 

Februar 

Marz 

Kohlen  und  Koks: 

Ul 

Ul 

Ut 

Klammkohlen  .... 

10.00- 10.50 

10,00-10,60 

10,00-  10,50 

Kokskohlen,  gewaschen 

8,60 

8.50 

M0 

, melirte,  x.  Zerkl. 



_ 



Koks  fllr  Hochofenwerku 

17,00  18,00 

17,00-18,00 

17,00-  18.00 

, , Hessemerbetr.  . 

— 

— 

— 

Erz«: 

Ruhspath  .... 

14,00 

14.00 

14,00 

Geröel.  Spathoisenatein  . 
SomoTToatro  f.  a.  B. 

10,00-  20,00 

19,00—10,00 

19,00  - 20,00 

Rotterdam  .... 

— 

- 

Roheisen:  Giofaereicisen 

Pr«ia«  / Kr  j.}  ' 

•bHoluWir  : 

«8,00 

99.00 

100,00-102,00 

»4.«) 

98,00 

96.00 

99.00 

96.00- 98,00 

100.00- 102,00 

Hwsemor  ab  Mülle  . 

— 

— 

_ 

Praia, 

» J de! eisen  Nr.  1 . 
S&.  | Qaalit-Pudd.l- 
• t ewen  biegerl. 

j 90,00 

90,00 

90,00 

Stahleisen,  weifet»,  mit 

nicht  Ober  0,1°,’0  Phos- 
phor, ab  Siegen  . . 

92jÜ0 

92,00 

92.00 

1 homaseisen  mit  rnin- 

dosten*  2®/o  Mangan, 
frei  Verbrauchsetelle, 
netto  Casra  .... 

90,» 

90.20 

Dasselbe  ohne  Mangan  . 

— 

_ 

Spiegelrssun,  10  bis  12°  « 
Engl.  Giefeereiroheisen 
Nr.  III,  franco  Ruhrort 

«5,00 

516,00 

96,00 

Luxemburg.  Puddetoisen 

ab  Luxemburg  . . . 

Gewalztes  Elsen  : 

82,00 

82,00 

82,00 

Sta beigen,  Schweifs- 

210,00 

215,00 

«16.00 

„ Fluß-  .... 

185,00 

190,01) 

190,00 

Winkel-  und  Faqoneiaeu 

zu  ähnlichen  Grund- 
preisen als  SUbeisen 
mit  Aufschlägen  nach 

der  Scala. 

Träger,  ab  Bürbach  . 
Bleche,  Flufeeisen 

130,00 

130,00 

140.00 

215,00 

215,00 

220,00 

, dünne  .... 

210,00 

210,00 

216,00 

Stahldraht,5i3rmo  netto 

ab  Werk 

Draht  aueSchweifeeiaen, 

gewöhnt.  abWerk  etwa 
besondere  Qualitäten 

_ 

- 

Pr,  W.  Beutner. 


II.  Oberschlesien. 

Allgemeine  Lage.  Gleichwie  im  Vorquartal, 
befand  sich  der  oberschlesische  Eisen-  und  Stahlmarkt 
auch  im  ßerichtsquarlal , trotz  der  gespannten  Lage 
des  Geldmarktes,  des  anhaltenden  Winters,  sowie  der 
geringen  Aufnahmefähigkeit  des  Auslandes,  in  bester 
Verfassung,  da  der  Inlandsbedarf  nach  wie  vor  äufsest 
umfangreich  blieb.  Infolgedessen  erfreuten  sich  alle 
Werke  voller  Beschäftigung,  doch  wurde  die  Leistungs- 
fähigkeit derselben  ungünstig  beeinflußt  durch  Kohlen- 
mangel, besonders  durch  den  Mangel  an  Kokskohlen, 
durch  das  Fehlen  an  Arbeitskräften,  sowie  das  weitere 
Steigen  der  Rohmaterialien-  und  Alteisenprei&e,  welch 
letztere  insbesondere  im  Bei  ichtsquartal  eine  un- 
gewöhnliche und  unnatürliche  Höhe  erreichten. 

Kohlen-  und  Koksmarkt.  Der  Haupthahii- 
versand  der  oherschlesischen  Steinkohlengruhen  im 
abgelaufenen  Vierteljahr  erfuhr  sowohl  gegen  das 
Vorquarlal,  wie  auch  gegen  das  entsprechende  Viertel- 
jahr des  Vorjahrs  eine  Zunahme. 

Es  wurden  zur  Hauptbahn  verladen  im 

I.  Quartal  1900  4392  740  t, 

IV.  , 1899  4251220  t, 

I.  „ 1899  3 762  920  t, 

das  sind  3,3  % mehr  als  im  Vorquartal  und  16,7  % 
mehr  als  im  gleichen  Quartal  des  Vorjahrs.  Trotz 
dieser  reichen  Verladungen  und  trotzdem  die  Gruben 
aufs  angestrengteste  förderten,  konnte  der  Bedarf  nicht 
voll  gedeckt  werden,  so  dafs  sich  in  einzelnen  Theilcn 
des  oberschlesischen  Versorgungsgebieles  anhaltende 
Kohlenknappheit  bemerkbar  machte.  Neben  dem 
großen  Bedarf  der  Industrie  machte  sich  hierbei  der 
Einflufs  des  südafrikanischen  Krieges  geltend,  infolge- 
dessen die  Einfuhr  englischer  Kohlen  in  den  Ostsee- 
häfen sehr  zurückging,  so  dafs  sich  zahlreiche  Ver- 
braucher englischer  Kohlen  in  Obersclilesieu  eiudecken 
mußten.  Weiterhin  kam  hinzu  die  Einwirkung  des 
österreichischen  Arbeilerausstandes,  der  in  den  ersten 
Tagen  des  Januar  begann  und  erst  am  Schlüsse  des 
Vierteljahrs  beendet  war. 

Wenn  auch  von  den  Gruben  angesichts  des  kaum 
zu  befriedigenden  Inlandsbedarfs  eine  Versorgung  des 
Ausstandsgebietes  selbst  vielfach  zurückge  wiesen 
wurde,  so  sind  doch  grofse  Mengen  nach  inländischen 
Absatzgebieten  geliefert  worden,  die  sonst  ihren  Bedarf 
aus  den  Ausstaudsgebieten  deckten.  Auch  der  Absatz 
von  Hausbrandkohlen  blieb  infolge  der  anhaltend 
winterlichen  Witterung  während  des  ganzen  Viertel- 
jahrs ein  recht  reger.  Die  Verladungen  auf  dem 
Wasserwege  konnten  bereits  Anfang  März  aufgenotn- 
men  werden.  Die  außergewöhnlich  starke,  kaum  zu 
befriedigende  Nachfrage  gab  den  Gruben  Veranlassung, 
eine  Erhöhung  der  Preise  vom  1.  April  ab  eintreten 
zu  lassen.  Diese  Steigerung  beträgt  hei  den  groben 
Sorten  50  c)  f.  d.  Tonne  unter  Fortlall  des  üblichen 
Sommerpreisabschlages,  hei  den  feinkörnigen  SorLen 
1 M f.  d.  Tonne. 

Auf  dem  Koksinarkte  hielt  die  Nachfrage  in  un- 
vermindertem Umfange  au  und  war  es  nicht  möglich, 
mangels  jeglicher  Bestände,  dieselben  zu  befriedigen. 

Erzmarkt.  Auf  dem  Erzmarkte  machte  «ich 
hier  und  da  ein  Mangel  an  Erzen  geltend,  da  die 
lange  Dauer  des  Winters  insl>esondere  ungünstig  auf 
die  Zufuhr  schwedischer  Erze  einwirkte.  Für  spätere 
Lieferungen  liegen  ausreichende  Angebote  zu  mäßig 
erhöhten  Preisen  vor. 

Roheisen.  Die  günstige  Lage  des  ober* 
schlesischen  Roheisenmarktes  erfahr  itn  Berichts* 
quartalc  keine  Veränderung.  Bei  dem  regen  Geschäfts- 
gänge in  Walzwaaren  und  insbesondere  in  Giefserei- 
erzeugnisseil,  war  der  Absatz,  sowohl  in  Puddel*  und 
Martinroheisen,  als  auch  besonders  in  Gießereiroheisen 
ein  ungewöhnlich  großer  und  mußten  die  Hochofen  - 
werke  die  angestrengteste  Thätigkeit  entfalten,  um 
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den  Bedarf  zu  decken.  Für  das  Jahr  1900  ist  die 
Roheisenerzeugung  bereits  voll  verkauft  und  am 
•Schlüsse  des  Berichtsjahres  wurden  auch  schon  Ver- 
käufe in  Giefsereiroheisen  für  das  nächste  Jahr  zu 
höheren  Preisen  gethätigt. 

Stabeisen.  Das  Stabeisengeschäft,  welches  im 
December  und  Januar  eine  kleine  Abschw.’iehung 
erfahren  hatte,  gestaltete  sich  in  den  Monaten 
Februar  und  März  wiederum  äufsersl  lebhaft.  Der 
Großhandel  deckte  zu  erhöhten  Preisen  seinen  Be- 
darf für  das  II.  Quartal  ein  und  thätigte,  soweit  dies 
die  verbandsseitigen  Freigaben  zuliefsen,  auch  schon 
Abschlüsse  tür  das  III.  und  IV.  Quartal  d.  J.  Für 
diese  Abschlüsse  galt  der  bereits  am  Schlüsse  des 
Vorquartals  verbandsseitig  festgesetzte  Brutto- Franco- 
Grundpreis  von  210  f.  d.  Tonne, 

Die  Beschäftigung  der  Walzwerke  gestaltete  sich  im 
grolsen  und  ganzen  recht  lebhaft  und  die  Ungunst  der 
Winlerwitterung  beeinträchtigte  nur  vorübergehend 
den  Umfang  der  Auftragseingänge.  Besonders  gut 
waren  die  Walzwerke  mit  Mittel*  und  Feineisensorten 
besetzt,  während  Eisen  für  Bauzwecke,  sowie  Grob- 
eisen, infolge  der  eingeschränkten  Bauthätigkeil 
weniger  gefragt  waren  Am  Vierteljahresschlufs  lagen 
so  reichliche  Arbeitsmengen  in  allen  Walzeisensorten 
vor,  dafs  die  Walzwerke  in  den  kommenden  Monaten 
des  Jahres  vollauf  beschäftigt  sein  werden. 

Draht.  Das  Geschäft  in  Draht  und  Drahlwaaren 
verlief  auch  im  Berichtsquartale  recht  zufriedenstellend. 
Sämmtliche  Drahtwerke  waren  voll  beschäftigt.  Die 
Verladung  der  Druhterzeugung  ging  Hott  von  statten 
und  c*rfuhr  eine  weitere  Steigerung  bei  Eröffnung 
der  Schiffahrt.  In  den  Preisen  ist  eine  wesentliche 
Acnderung  nicht  eingetreten. 

Grob-  und  Feinblech.  Die  Grobblech- 
Walzwerke  waren  mit  Aufträgen  gut  versehen,  da 
die  Lebhaftigkeit  auf  dem  Grohhlechmarkte  sowohl 
im  lnlande,  wie  auch  im  Auslande  anhielt.  Eine 
Zunahme  erfuhr  die  Nachfrage  nach  Schiffbau-  und 
Kesselblechen.  Die  Preise  verfolgten  ansteigende 
Richtung.  Die  Fein  blech -Walz  werke  arbeiteten  mit 
voller  Leistungsfähigkeit,  legten  jedoch  einen  Theil 
ihrer  Erzeugung,  wie  stets  in  den  Wintermonaten, 
für  späteren  Abruf  auf  Lager.  Auch  die  Preise  für 
Feinblech  erfuhren  eine  Aufbesserung. 

Eisenbahnmnterial.  Mit  Aufträgen  auf 
Kisenbahnmaterialien,  wie  Schienen,  Bandagen  und 
Badsätzen,  waren  die  den  Verbänden  ungehörigen 
Werke  im  Berich tsquartal  in  zufriedenstellendem 
Umfange  versehen,  da  ihnen  fortlaufend  Staatshalt»- 
Bestellungen  zugingen.  Die  aufserhalh  der  Vereinigung 
stehenden  Betriebe  zur  Erzeugung  von  Eisenbabn- 
Radreilen  und  Radsätzen  waren  l»ei  unzulänglichen 
Preisen  nur  schwach  besetzt.  Die  Beschäftigung  in 
Kleineisenzeug  hielt  sieb  in  den  früheren  Grenzen. 

Eisengiefserei  und  Maschinenfabriken. 
Die  Nachfrage  nach  Gufswaaren  blieb  nach  wie  vor 
drängend  bei  steigenden  Preisen.  Das  Muffenrohr- 
gesehäfl  gestaltete  sich  lebhafter.  Maschinenfabriken 
und  Eisenconstructions  - Werkstätten , sowie  Kessel- 
schmieden waren  hinreichend  mit  Aufträgen  versehen. 


Preise. 

Roheisen  ab  Werk:  utrf.d. Tonne 

Giefsereiroheisen y3  bis  98 

Hämatit 105  , 110 

Qualitäts-Puddelroheisen  ....  85  .90 

Gewalztes  Eisen,  Grundpreis 
durchschnittlich  ab  Werk: 

Stabeisen 190  ,195 

Kesselbleche 215  , 220 

Bleche,  Flufseisen 195  , 

Dünne  Bleche 205  , 215 

Stahldraht  5,3  mm 175  , 180 


tileiwitz,  den  7.  April  1900. 

Eisenhütte  Ober  Schlesien . 


III.  Grofsbritannien. 


Middiesbro-on-Tees,  7.  April  1900. 


Auf  dem  Roheisen  m ark  t ist  das  Geschäft 
zu  Anfang  des  Jahres  nicht  sehr  lebhaft  gewesen, 
hat  sich  aber  seitdem  stetig  gebessert  unter  fort- 
währender erst  langsamer,  dann  sogar  stürmischer 
Preisbesserung  Nachfrage  und  Preiserhöhung  wurden 
stärker  für  sämmtliche  Qualitäten.  Hauptsächlich 
kamen  Bestellungen  für  deutsche  Rechnungen  herein 
und  sind  Abschlüsse  auf  Lieferung  bis  Ende  1901  ge- 
macht. Von  wilder  Speculation,  wie  sie  im  vorigen 
Jahre  statLfand,  ist  nichts  zu  merken  gewesen.  Mau 
schien  allgemein  anzunehmen,  dafs  damals  mit  75/  — 
für  Nr.  3 Giefserei-Eisen  der  Höhepunkt  erreicht  war, 
die  jetzigen  Verhältnisse  beweisen  indessen  das  Gegen- 
llieil.  Die  anhaltende  Preissteigerung  beruht  nicht 
allein  auf  fortwährender  Nachfrage  der  inländischen 
Verbraucher,  sondern  auch  für  den  Export.  Die  Ver- 
schiffungen betrugen  in  den  ersten  drei  Monaten  rund 
294000  t,  wovon  nur  etwa  950001  nach  Küstenplälzeu 
verschifft  wurden,  von  den  ersteren  gingen  127000  t 
nach  Deutschland  und  Holland;  im  ganzen  zeigte 
sich  eine  erhebliche  Zunahme  gegen  die  Verschiffungen 
früherer  Jahre.  Für  den  inländischen  Consunt  fehlt, 
abgesehen  von  der  starken  Nachfrage,  jeder  Anhalts- 
punkt. Es  ist  dabei  zu  bedenken,  dafs  eine  Zunahme 
in  der  Production  nicht  möglich  ist.  Die  Erzeugung 
litt  ganz  besonders  durch  Mangel  an  Koks,  uud  ist 
diesem  Mangel  auch  jetzt  noch  nicht  ahgeholfen,  so 
dafs  die  Hochöfen  noch  immer  mit  geringerem  Ge- 
bläsedruck  zu  nrbeiten  gezwungen  sind.  Witterungv 
verhältuisse  störten  auch  die  Gewinnung  und  Anfuhr 
von  Kalksteinen,  wovon  veihältnifsmäfsig  gröfsere 
Mengen  nöthig  werden,  da  die  Erze  hiesiger  Gegend 
mehr  Kieselsäure  enthalten  als  früher.  So  verlockend 
die  jetzigen  Preise  für  die  Hütten  sind,  so  unangenehm 
ist  es  für  die  Inhaber,  mit  den  Lieferungen  in  Rück- 
stand zu  geralhen.  Der  einzige  Factor,  welcher  die 
Lage  ändern  könnte,  ist  Amerika;  die  Berichte  von 
dort  lauten  etwas  widersprechend.  Die  Ausweise  für 
das  erste  Vierteljahr  sind  noch  nicht  erschienen,  in- 
dessen ist  die  Lage  nach  den  Märznusweisen  nicht 
ganz  so  vertrauensvoll  als  ehedem,  jedenfalls  lohnt 
sich  vorläufig  der  Export  von  Amerika  nach  England 
und  dem  Continenl  nicht.  Der  Mangel  an  erhält- 
licher Waare  hat  zu  grofser  Abnahme  der  Warrant- 
lagcr  geführt.  Fast  sämmtliche  Hütten  blieben  der- 
artig im  Rückstand,  dafs  die  Dampfer  zur  Abfertigung 
nach  Connals  Lager  geschickt  wurden,  und  sich  da- 
selbst schliefslich  so  anstauten,  dafs  eine  Lieferzeit 
von  10  Tagen  und  darüber  eintrat.  Zur  besseren 
Klarlegung  der  Schwierigkeit  hier  Giefserei-Eisen  zu 
erhalten,  genügt  es  .anzurühren,  dafs  einzelne  Quali- 
täten sich  billiger  von  Schottland  nach  dem  Fest- 
land« verschiffen  lassen  als  hiesiges  Eisen.  Aufser 
Nr.  8 Giefserei- Roheisen  ist  auch  der  Nachfrage  für 
Weilst* s Puddeleisen  nicht  zu  entsprechen.  Hämatit- 
Qualitäten  bessern  sich  ebenfalls;  der  Vorrath  in 
den  Warrantslägern  ist  so  gering,  dafs  Lagerscheine 
dieser  Qualität  nicht  zu  erhalten  sind.  Auch  für 
Hämatit-Eisen  sind  grnfse  Abschlüsse  iür  deutsche 
Rechnung  nicht  allein  für  dieses,  sondern  auch  für 
das  nächste  Jahr  gemacht  worden. 

Die  Walzwerke  sind  sehr  stark  beschäftigt 
und  noch  immer  mit  den  Lieferungen  im  Rückstand. 
Es  sollen  jedoch  Speeitlcationen  und  Anfragen  für 
Lieferung  in  den  letzten  Monaten  des  Jahres  nach- 
lassen.  Die  Preiserhöhung  ist  besonders  stark  für 
Stabeisen  gewesen.  Dafs  das  Vertrauen  noch  immer 
ein  sehr  großes  ist,  zeigt  die  soeben  slaltgehable  Um- 
wandlung mehrerer  hiesigen  Hütten  in  eine  neue 
Aotiengeseilschaft,  hei  der  die  gewöhnlichen  Actien 
ungefähr  zehnfach  überzeiehnet  sein  sollen. 


15.  April  1900. 


V ierteljahra- Marktberichte. 


Stahl  und  Eben.  4ot 


Die  Löhne  sind  weiter  gestiegen.  Nach  den  , 
Büeberausweisen  hiesiger  Eisenwnlzwerke  über  die  1 
ersten  zwei  Monate  dieses  Jahres  trat  wiederum  eine 
Erhöhung  um  7‘,a  % ein,  nachdem  im  vorigen  Jahre 
der  Zuschlag  bereits  12%  ausmachte  für  Schmiede- 
und  Wulzar heilen ; für  die  Puddler  betragt  die  Er- 
höhung 3 Pence.  Die  Durchschnittspreise  erreichen 
bei  weitem  nicht  den  heutigen  Marktwerth,  woraus 
sich  auf  grofse  unerledigte  Contracte  früherer  Zeilen  ■ 
schliefsen  läfst.  ln  einem  der  gröf stell  und  best-  ' 
geregelten  Stahlwerke  für  Platten,  Winkel  u.  s.  w. 
wurde  der  Lohn  ebenfalls  um  2*/i  % nach  den  Bücber- 
ausweisen  erhöht. 

Die  Bahnfrachten  für  das  zum  Erzeugen  von 
Roheisen  nöthige  Rohmaterial,  als  Erz,  Koks,  Kohlen,  I 
Kalkstein,  beruhen  hier  ebenlalls  auf  einer  gleitenden 
Scala,  welche  s.  Z.  auf  einer  Basis  von  45/—  per  ton 
für  Nr.  3 Roheisen  festgesetzt  wurde  mit  einem  Auf-  I 
und  Abgleilen  bis  zu  10  %.  Während  der  dem  jetzigen 
Aufschwung  vorangegangenen  niedrigen  Preislage 
halle  die  Hahn  bis  13  % nachgelassen  und  wünschte 
nun  als  Compensation,  nachdem  das  Maximum  wieder  | 
erreicht  worden,  das  Aut-  und  Abgleiten  ganz  ein- 
zustellen. Da  schon  seit  vorigem  Octoher  der  Maximal- 
zuschlag auf  Grund  der  Roheisenpreise  erreicht  war, 
so  sollte  die  Erhöhung  eigentlich  19  K betragen, 
man  bat  sich  aber  aut  ein  Auf-  und  Abgleilen  von 
13  % anstatt  früher  10%  geeinigt.  — 

Kür  Koks  steigt  die  Nachfrage  fortwährend,  trotz- 
dem die  Verschiffungssaison  nach  den  nordischen 
Häfen  kaum  begonnen  hat.  Heule  wird  bereits  35.  — 
und  mehr  für  gewöhnlichen  Giefserei-Koks  frei  an 
Bord  für  April/Mai  bezahlt.  Die  Seefrachten 
bleiben  fest.  Für  volle  Ladungen  nach  Rotterdam 
werden  5/—,  Hamburg  5/9  bis  6 — , Stettin  7/—-  f.  d. 
ton  bezahlt. 

Die  Preisschwankungen  stellten  sich  wie  folgt: 

Januar  Februar  März 

Mi  tdleshiu  Kr.  3 

0.  M.  B.  ab  Werk  «fl#  k 6äi6  08  9 k 70,6  00  9 k 77- 

WurranU  - Ca.*»*  - 

Käufer  Middlcj- 

bro  Nr.  S . . . ftyti  4 09,0'/,  06,10*',  k 80,8  68  6 ä 77  - 
Mkiilleübru  HUmatit  mehl  notirt  nicht  no'irt  nicht  itolirt 

Schul  tische  M.  H.  06  - ä 70  1 67, '3  4 00,  0 67  10'/»  4 7*, 6 

Comberland  H ämatil  7.J.8  ä 77)  1 7410t.',  ä 77,6  76  10'/,  b W TI, 

Es  wurden  verschifft  vom  Januar  bis  März: 


1900.  . . . 

293  889  tons,  davon  127  205 

Ions 

1899.  . . . 

287  401  . 

81  000 

| 

1898.  . . . 

215 159  . 

48403 

ll 

1897.  . . . 

287  268  . 

04  239 

BX  i 

189«.  . . . 

241  914  „ 

47  525 

{8  1 

1895.  . . . 

174  063  . 

22  750 

1| 

1894 . . . . 

224300  , 

35  105 

4-5 

1893.  . . . 

190  289  „ 

24321 

^ c 

£L  2 i 

1892 . . . . 

160  957  . 

24478 

si 

1891.  . . . 

180  932  „ 

28  1 10 

1890.  . . . 

143  224  * 

18  614 

Heutige 

Lieferung: 

Preise  (7.  April) 

sind  für 

prompte 

Middleshro  Nr 

.1  G.M.B 

. 80/—  ä 80/6 

C Jt 

i»  » 

3 , ... 

. 77/6  ä 

8 1- 

ii 

4 Giefserei  . . 

. 76/ — - 

4 Puddeleisen 

. 75/0 

1? 

, Hämatit  Nr.  1, 2,  3 gemischt  8G/6 

Middlesbro  Nr,  3 (».  M.B.  Warrants  70/11  Lussa-käufer 
„ Hämatit  Warrants,  ohne  Umsatz 
Schottische  M.  N.  Warrants  . . . 75/10  \ Cms» 

Cumberland  Hämatit  Warrants  . . 83/ 1 1 '/*  / Käufer 


Eisenplatten  ab  Werk  hier 
Stahlplatten  „ „ , 

Stalmisen  „ . , 

Stahlwinkel  , » „ 

Eisenwinkel  , , , 

Stahlschienen  , , , 


£ 8.7.0  \ 

, 8.7.0  n1«1 

. 9.10/-  j 2';*% 

* 8.5/—  I Disconto. 

„ 8.5/-  ) 

, 7.10/  - netto  Caxsa. 
II.  Ronnebcrk. 


IV.  Vereinigte  Staaten  von  Nordamerika. 

Pittsburg,  Ende  März  1900. 

Die  bereits  in  unserm  letzten  Bericht  erwähnte 
Zurückhaltung  auf  dem  Eisemnurkt  hielt  während 
der  ersten  beiden  Monate  der  Berichtsperiode  in  ver- 
stärktem Mafse  an,  so  dafs  im  Januar  trotz  der  etwas 
verminderten  Roheisenerzeugung  die  — an  sich  aller- 
dings nur  unbedeutenden  — Rohcisenvorräthe  eine 
leichte  Zunahme  erfuhren;  in  einzelnen  Fertigerzeug- 
nissen galten  die  Preise  nicht  unwesentlich  nach  und 
ängstliche  Gemüther  glaubten  damit  den  Beginn  eines 
allgemeinen  Preissturzes  gekommen.  Die  Stahlwerke 
zeigten  indessen  dem  Ansturm  auf  Herabsetzung  der 
Halhzeugprcise  eine  geschlossene  Front  und  zwar  mit 
dem  Ergehnifs,  dafs,  nachdem  inzwischen  wieder  eine 
Versteifung  in  Fertigerzeugnissen  eingetreten  war,  im 
»('gelaufenen  Monat  fast  die  ganze  Jalirespruductiun 
zu  den  bisherigen  hohen  Preisen  verschlossen  wurde. 

Ueber  die  Preisbewegung  giebl  die  nachstehende 
Tabelle  Aufschlufs: 


5C  U 
□ * 

II 

$ 

1900 

a = i a n 

II  ls 

i l 

SS 

t 

ji 

c 

u 

t 

•c 

u 

f 

Giefserei  * Roheisen 
Standard  Nr.  2, 
loco  Philadelphia 

23.25 

22,75  22,50 

21,75 

in,- 

10,50 

Giefserei  - Roheisen 
Nr.  2 (aus  dem 
Süden)  loto  Cin- 
cinnati   

20,50 

20,25  20,25 

20,25 

14.50 

9,— 

Bcssemer-  Roh- 
eisen .... 

M 

O 

24,90  24,— 

24,90 

15,15 

10,60 

Graues  Puddel- 
eisen .... 

3 

' £ 

21,25 

1 

21,25  21,— 

21,— 

14,50 

9,25 

Stahlknüppel  . 

1 

35,- 

33,  - 33,— 

33  — 

15,25 

Walzdrahl  . . 

50,— 

1 

— 

31.50 

22,— 

Schwere  Stahl- 
schienen, ab  Werk 
iin  Osten  .... 

35,— 

35,-  35.— 

35,— 

20,— 

18,— 

Uehälterbleclie  | 

2,25 

2,20  2,05 

2,— 

2,- 

1,10 

Feinbleche  | 

Nr.  27  . . . 

X s*. 

c.  5 

2,80 

2,90  3.— 

3.— 

2,05 

2,05 

Drahtstifte  . . ) 

J 

3,20 

3,20  3,20 

3,20 

•it 

1,25 
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152  Stuhl  und  Eison. 


Industrielle  Rundschau. 


15.  April  1900. 


Industrielle  Rundschau. 


Rheinisch  - Westfalisches  Kohlcnsyndicat. 

Der  Bericht  des  Vorstandes  über  das  Geschäfls- 
jahr  1899  lautet  in  der  Hauptsache  wie  folgt  : 

„Die  uns  obliegende  Pflicht  der  Berichterstattung 
über  das  Geschäftsjahr  1899  erfüllen  wir  mit  Be- 
friedigung. Können  wir  doch  zurückhliclcen  auf  ein 
Jahr,  welches  in  seinem  ganzen  Verlauf  durch  deutlich 
gekennzeichnete  Fortschritte  auf  fast  allen  Gebieten 
des  Erwerbs*  und  Verkehrslebens  der  Marktlage  den 
Stempel  selten  günstiger  geschäftlicher  Prosperität 
aufgedrückt  hat.  Das  Berichtsjahr  hat  nach  dieser 
Richtung  das  Vorjahr  noch  übertroffen,  und  diejenigen, 
welche  mehrfach  den  Gipfel  der  durch  ihre  ungewöhn- 
liche Dauer  seit  1896  sich  kennzeichnenden  wirt- 
schaftlichen Hochconjunctur  ern eicht,  wenn  nicht 
üliersehritlen  glaubten,  ruufstcn  erfahren,  dafs  die 
wirtschaftliche  Welle  immer  weitere  Kreise  zog,  ohne 
bisher  Anzeichen  einer  naturgemäß  zu  erwartenden 
Abflachung  zu  verraten.  Eisen-  und  Hüttenwerke, 
Maschinenfabriken,  chemische  Fabriken,  Kalkwerke, 
Ziegeleien,  der  Schiffbau,  die  elektrische  Industrie 
sind  fortgesetzt  überreichlich  beschäftigt.  Eisenbahn 
und  Schiffahrt  stellen  infolge  eines  noch  stetig  zu- 
nehmenden Verkehrs  sehr  grolse  Ansprüche  an  den 
Kohlemnarkl ; ebenso  bringen  die  Gasanstalten  und 
die  sich  Jahr  für  Jahr  mehrenden  Kleinbahnen  einen 
noch  stetig  steigenden  Verbrauchszuwachs.  Angesichts 
dieser  Marktlage  fanden  auch  weniger  beliebte  Marken 
schlanken  Absatz  und  waren  Schwankungen,  wie 
solche  in  anderen  Jahren  aus  dem  Wechsel  der  Jahres- 
zeit, der  gröfseren  oder  geringeren  Strenge  des  Winters, 
infolge  veränderlichen  Rheinwasserstandes  und  anderer 
hierher  zu  rechnenden,  stetig  wieder lehrenden  Ur- 
sachen sich  naturgemäß  für  den  Kohlenabsalz  er- 
gebeu  müssen,  kaum  fühlbar.  Wohl  konnten  diese 
wechselnden  Einflüsse  periodische  Verschiebungen  der 
Absatzverhältnisse  veranlassen,  den  Absatz  seihst 
aber  vermochten  sie  nicht  zu  beeinträchtigen.  Eine 
wesentliche  Beeinflussung  erfuhr  die  Marktlage  durch 
die  Arbeiterbewegungen,  durch  den  am  11.  October 
zwischen  England  und  den  beiden  Republiken  in  Süd- 
afrika erklärten  Krieg  und  schliefslich  durch  die 
außerordentliche  Verkehrsstöi  ung  ain  Ausgange  des 
Jahres.  Bei  dem  durch  die  Spannung  zwischen  Consum 
und  Production  herheigeführten  Arbeitermangel  mußte 
jede  Störung  des  ArbeilsverüäUnisses,  wie  solche 
durch  den  im  Monat  Juni  plötzlich  und  ohne  jede 
Veranlassung  abgebrochenen  Berner  Ausstand  auftrat, 
um  so  empfindlicher  wirken,  als  unter  den  geschil- 
derten Verhältnissen  selbst  die  kleinsten  Productions- 
ausfälle  schwer  ins  Gewicht  fielen.  Es  kam  hinzu, 
dafs  dieser  Ausstand  den  Con9umenlen  die  Gefahr 
einer  Unterbrechung  in  der  Kohlenversorgung  näher- 
rückte und  die  hierdurch  geschaffene  Besorgnifs  um 
die  Deckung  des  nothwendigen  Brennmaterials  die 
Nachfrage  abermals  steigerte  und  der  Preistreiberei 
durch  die  zweite  Hand  weiteren  Vorschub  leistete. 
Die  durch  den  englisch-südafrikanischen  Krieg  dem 
wirtschaftlichen  Verkehr  entzogenen  Arbeitskräfte 
und  die  für  denselben  zur  Bewältigung  der  Trans- 
porte benötigten  Schiffsräume  erzeugten  auf  dem 
englischen  Markte  Preisbildungen,  die  sich  geradezu 
Überstürzten  und  naturgemäß  auch  unseren  Markt 
beeinflußten.  Diese  Verhältnisse  durchkreuzten  viel- 
fach unsere  Bestrebungen,  die  Preise  stabil  zu  ge- 
stalten und  hierdurch  die  Grundlage  einer  gesunden 
wirtschaftlichen  Fortentwicklung  zu  erhallen,  da  sie 
dem  Handel  mit  den  der  zweiten  Hand  not li wendig 
zu  überlassenden  Mengen  die  Möglichkeit  der  vollen 


Ausnutzung  dieser  Hochbewegung  gestatteten.  Hier 
j regelnd  einzugreifen,  wird  unsere  ernste  Sorge  bleiben. 

Als  weiteres  störendes  Moment  ruhiger  Fortentwicklung 
| trat  hinzu  der  alljährlich  zur  Zeit  der  Rüben-  und 
: Kartoffelernte  herrschende  Wagenmangel,  wenn  der- 
selbe auch,  wie  ausdrücklich  hervorgehoben  werden 
inufs,  während  dieser  Zeit,  dank  den  Anstrengungen 
1 der  Eisenbahn  Verwaltung,  in  erträglichen  Grenzen 
I geblieben  ist.  Geradezu  unerträglich  war  aber  der 
1 Wagenmangel,  als  im  Decemher  Frost wetter  eintrat 
und  hierdurch  Verkehrsslörungen  herbeigeführt  wur- 
i den,  wie  dieselben  wohl  kaum  jemals  im  hiesigen 
Revier  beobachtet  worden  sind.  An  einzelnen  Tagen 
des  Decemher  fehlten  5000  und  mehr  Wagen,  so  dals 
viele  Belegschaften  überhaupt  nicht  anfahren  konnten, 
i oder  nach  wenigen  Stunden  zur  Niederlegung  der 
Arbeit  gezwungen  waren.  Der  hierdurch  verursachte 
, Productionsausfall  niufs  auf  390000  t veranschlagt 
werden.  Nicht  in  letzter  Linie  hat  dieser  bedeutende 
Ausfall  dazu  beigetrageu,  die  gegenwärtigen  gespannten 
Verhältnisse  herbeizuführen.  Die  Ursachen  dieser 
Wagencalamität,  unter  welcher  weder  Oberschlesien 
noch  die  Saar  hei  gleichen  VVitterungsverhäitnissen 
zu  leiden  halten,  können  daher  nicht  im  System, 
müssen  vielmehr  in  örtlichen  Verhältnissen  liegen. 
Die  Eisenbahnanlagen  in  unserem  engeren  Revier 
sind  der  gewaltigen  wirtschaftlichen  Entwicklung 
nicht  gefolgt.  Wird  doch  von  zuständiger  Seite  be- 
stätigt, dafs  die  Ursachen  zu  diesen  Störungen  in  der 
zu  gedrängten  Betriebsfehrung  und  in  der  zu  großen 
gegenseitigen  Abhängigkeit  der  verschiedenen  Linien 
und  Hahnhöre  von  einander  zu  suchen  sind.  Ob  die 
Beseitigung  dieser  Schäden  möglich  ist,  muß  fach- 
männischem Urtheil  überlassen  bleiben.  Nach  der 
ministeriellen  Erklärung  aber,  daß  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Eisenbahn  im  Ruhrrevier  an  ihrer 
Grenze  angelangt  ist,  und  daß  die  Hülfe  der  Wasser- 
straßen in  höherem  Maße  in  Anspruch  genommen 
werden  muß,  wenn  es  gelingen  soll,  dem  Verkehr  in 
unserem  Wirtschaftsgebiete  Rechnung  zu  tragen, 
kann  an  einer  Besserung  der  Verhältnisse  ohne  Zu- 
hülfenahme  von  Wasserstraßen  füglich  gezweifen 
werden.  Um  so  freudiger  ist  daher  die  Ankündigung 
zu  begrüßen,  daß  die  Mittellandkanal-Vorlage  wieder 
eingebracht  werden  soll.  Trotz  der  erwähnten 
Störungen  war  es  möglich,  unseren  Anteil  an  der 
Gesammt- Production  und  Gesammt*  Versorgung  un- 
seres Vaterlandes  in  Steinkohlen  abermals  zu  steigern. 

1 wie  denn  auch  dieser  Anteil  seil  dem  Bestehen  des 
Syndicals  stärker  gestiegen  ist  als  die  Zunahme  der 
Förderung  irgend  eines  anderen  preußischen  Stein- 
kohlenbeckens. Während  die  Production  Preußens 
von  67  657  8-1-1  t in  1893  auf  91778  252  t in  1899, 
also  um  27  120408  t oder  rund  40  % gewachsen  ist, 
haben  die  im  Syndical  vereinigten  Zechen  gegenüber 
33539230  l in  1893,  48  024-014  t in  1899,  also 
14484784  t oder  rund  43,2°/®  innerhalb  der  gleichen 
7jährigen  Zeitdauer  mehr  gefördert.  Für  das  Ruhr* 
hecken,  d.  h.  den  gesainmten  Oberbergumtsbezirk 
Dortmund  ohne  Ibbenbüren,  sind  die  entsprechenden 
Zahlen  38702999  1 in  1893  und  54  49  1 000  in  1899, 
also  15  791001  t oder  40,8  °/«  mehr.  Somit  haben 
die  im  Syndical  vereinigten  Zechen  ihre  Förderungen 
in  erheblich  stärkerem  Maße  gesteigert  als  die  nicht 
syndicirten  Zechen  des  Ober bergamtsbezirks  Dortmund. 
Die  fortschreitende  Entwicklung  in  den  einzelnen 
Jahren  hei  den  ausschlaggebenden  Steinkohlenrevieren 
innerhalb  dieses  7jährigen  Zeitraumes  veranschaulicht 
nachstehende  Zusammenstellung : 
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Steinkohlen  production. 


Preufsens 

t 

Des 

Huhrbeckens 

t 

Proccntualer 
Anlhcil  an 
der 

Gesamtst- 

production 

Der  Syndicats- 
Zechen 
t 

Der  Hscalischen 
Saargruben 
» •*/„ 

Oberschlesieus 

t 

189« 

64  373  810 

35  517  083 

55,17 

6 212  540 

9,65 

16  870  886 

26,21 

1891 

67  528  015 

37  478  579 

55,50 

6 389  960 

9,46 

17  725  793 

26,25 

1892 

65  442  558 

36  969  549 

56,30 

6 258  890 

9,56 

16487480 

25,12 

1893 

67  657  844 

38  702  999 

57,20 

33  539  290 

49,57 

5 883  177 

8,70 

17  109  736 

25,27 

1894 

70  643  979 

40  734027 

57,66 

35  044  225 

49,G1 

6 591  862 

9,33 

17  204  672 

24,35 

1895 

72  621  509 

41  734027 

57,47 

35847  790 

48.67 

6 886  098 

9,48 

18066  401 

24,88 

1896 

78  993  655 

45  008  660 

56,98 

38  916  112 

49,26 

7 705  67 1 

9,75 

19  618  189 

24,83 

1897 

84  253  393 

48  519  899 

57,59 

42  195  352 

50,06 

8 258  404 

9,80 

20  627  961 

24,48 

1898 

89  573  528 

51  906  294 

57,28 

44  865  586 

50,09 

8 768  562 

9,79 

22  488  707 

25,11 

1899 

94  778  252 

54494  000 

57,50 

48034  014 

50,67 

9 025071 

9,52 

23  527  317 

24,82 

Diese  Uebersicht  widerlegt  zugleich  untrüglich 
die  in  letzter  Zeit  vielfach  geäufscrte  Anschauung, 
dafs  die  Production  der  Syndicatszechen  unter  der  j 
Herrschaft  des  Syndicats  künstlich  zurückgehalten  I 
worden  sei.  Gerade  das  Gegentheil  ist  der  Fall,  wie  1 
die  vorstehenden  Zahlen  beweisen.  ObjectivUrtheilende 
kann  dieses  erfreuliche  Bild  auch  keineswegs  über- 
raschen, da  gerade  dem  Syndicat  in  den  zurück- 
liegenden nicht  gleich  günstigen  Jahren  wie  das  letzte 
die  Aufgabe  zufiel,  sich  erweiterten  Absatz  in  be- 
strittenen Gebieten  zu  erzwingen,  selbst  unter  Preis- 
opfern, die  zwar  die  breiten  Schultern  der  Gesammt- 
heit  der  Zechen,  niemals  aber  die  einzelne  Zeche 
selbst  zu  tragen  in  der  Lago  gewesen  wäre.  Diese 
Erweiterung  des  Absatzes  verursachte  folgerichtig 
eine  Steigerung  der  Leistungsfähigkeit  der  Zechen 
und  lediglich  dieser  fortdauernden  steigenden  In- 
anspruchnahme der  Zechen  seitens  des  Syndicats  ist 
es  zu  verdanken,  dafs  auf  allen  unserer  Vereinigung 
zugehörigen  Zechen  Erweiterungen  der  Bctriebs- 
anlugen  bereits  vor  langer  Zeit  vorbereitet  worden 
sind,  Erweiterungen,  die  allein  die  thatsächlich  vor-  , 
handelte,  derzeitige  hochgradige  Leistungsfähigkeit  I 
derselben  gewährleistet.  Die  gegenthcilige  Auffassung 
nimmt  ihre  Beweisführung  aus  dein  Umstande,  dafs  I 
aus  den  periodisch  mitgetbeilten  Berichten  unserer  I 
Vereinigung  von  Einschränkungen  gesprochen  wird.  I 
Man  übersieht  jedoch,  dafs  diese  Einschränkungsziffern  | 
lediglich  für  den  zwischen  den  Verbnndsmitgliedcrn 
nothwendigen  Modus  der  Abrechnung  untereinander 
Bedeutung  haben.  Jedes  Mitglied  unserer  Vereinigung  i 
mufs  schon  aus  wohlverstandenem  eigenen  Interesse 
das  Maximum  seiner  Leistungsfähigkeit  anstreben. 

In  diesem  Bestreben  ist  dasselbe  seitens  der  Syndicats-  ' 
leitung  niemals  behindert  worden,  insoweit  der  Absatz  i 
überhaupt  vorhanden  war,  also  unter  der  gleichen 
Voraussetzung,  wie  solches  ohne  Syndicat  überhaupt 
möglich  gewesen  wäre.  Dagegen  mufste  dem  Ver- 
langen. sich  einen  berechtigten  Anspruch  auf  einen  j 
möglichst  grofsen  Hruchtheil  am  Gesanimtahsatze  zu 
sichern,  schon  aus  der  einfachen  Erwägung  entgegen- 
getreten  werden,  dafs  die  Leistungsfähigkeit  diesem 
Begehren  nicht  immer  entsprach.  Hieraus  ergaben 
sich  gegenüber  der  Gesamtnl-Belheiligung  jene  Ein- 
schrfinkungsziffern,  welche  die  Auffassung  zulassen, 
dafs  die  lediglich  durch  technisches  Unvermögen, 
durch  Betriebseinschränkungen  infolge  von  Störungen, 
Arbeitermangel  u.  s.  w.  herbeigeführten  Förder- 
einschränkungen erzwungene  sind.  Unsere  Mitglieds- 
zechen haben  die  Förderung  nicht  eingeschränkt,  i 
sondern  sind  gegen  den  gestellten  Etat  zurückgeblieben,  i 
Bei  der  Erweiterung  des  Absatzes  im  bestrittenen  • 
Gebiet  haben  uns  die  gegenwärtig  vielfach  ange- 
feindeten Ausfuhrtarife  wirksam  unterstützt  und  so 
haben  auch  diese  mit  dazu  beigetrageu,  die  Zechen 


zu  der  gegenwärtigen  Leistungsfähigkeit  zu  entwickeln. 
Die  Nothwendigkeit  der  Ausfuhr  geht  aus  der  folgenden 
Uebersicht  hervor: 

Deutsches  Zollgebiet. 
Steinkohlen. 


Jahr 

Gesamts  t- 
Einfuhr 
t 

Gesamtst-  1 
Ausfuhr 
t 

Mohr-Auefnhr 

t 

1892 

4 436  983 

9 649  055 

5 212  072 

1893 

4 664  048 

9 677  305 

5013  257 

1894 

4 805  971 

9 739  075 

4933  104 

1895 

5 117  350 

10  360  838 

5 243  482 

1896 

5 476  753 

1 1 598  757 

6 122  004 

1897 

6 072  030 

12  389  907 

6 317  877 

1898 

5 820  332 

13  989  223 

8 168  891 

1899 

6 220  489 

13  948  174 

7 722  685 

Wollte  man  die  Ausfuhr  verbieten  oder  erschweren, 
so  würde  der  inländische  Markt  bald  einem  unbe- 
schreiblichen Verfall  ausgesetzt  werden,  da  derselbe 
nicht  im  entferntesten  auch  nur  annähernd  den  Ueher- 
schufs  der  Ausfuhr  über  die  Einfuhr,  der  1899  7722685  t 
betragen  hat,  aufnehmen  kann,  ohne  bedenkliche 
Arbeilerenllassungen  nach  sich  ziehen  zu  müssen. 
Zu  berücksichtigen  ist  ferner,  dafs  ein  grofser  Theil 
der  Ausfuhrtarife  deutschen  Unternehmungen  dient, 
da  allein  mit  Hülfe  derselben  die  Versorgung  unserer 
Hhedereien  mit  deutschen  Steinkohlen  nicht  nur  in 
den  eigenen  Häfen,  sondern  auch  in  Antwerpen  und 
den  holländischen  Häfen  durchgeführt  werden  kann. 
Westfalen  ist  auf  den  Absatz  nach  Holland  und  Belgien 
angewiesen  und  eine  Erschwerung  dieses  Absatz- 
weges würde  Nachtheile  nach  sich  ziehen,  welche  in 
den  durch  die  vorübergehende  Spannung  auf  dem 
Kohlenmarklc  zur  Zeit  herrschenden  Verhältnissen 
keinen  Ausgleich  linden  könnten.  Niemand  konnte 
die  Wirkungen  des  englisch-südafrikanischen  Krieges, 
die  Ausstände  in  Böhmen,  Mähren  und  Sachsen  voraus- 
sehen und  es  ist  ganz  unmöglich,  den  hierdurch  her- 
I heigeführleii,  fast  plötzlich  auftretenden  Zuckungen 
> des  Marktes  in  der  VerkaufsLechnik  zu  folgen.  Es 
kommt  hinzu,  dafs  durch  solche  Beunruhigungen  des 
Marktes  die  Consumenten  über  Gebühr  ängstlich  ge- 
macht werden  und  hierdurch  wiederum  eine  den 
.Ihalsärhlichen  Bedarf  vielfach  überschreitende  Nach- 
frage geschaffen  wird,  fliese  Sachlage  verschleiert 
das  Bild  und  verwischt  den  Ucherblick  über  den  wirk- 
lichen Bedarf.  Wir  nehmen  ala*r  auch  an  dieser 
Stelle  Gelegenheit,  die  Versicherung  zu  geben,  dafs 
wir  in  erster  Linie  unsere  nationalen  Interessen  be- 
I rücksichtigen  und  diejenigen  Marsnulmien  in  die  Wege 
| geleitet  haben,  welche  der  inländische  Consum  he- 
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rechtigterweise  von  uns  erwarten  darf.  In  diesem 
Bestreben  werden  wir  aufserordentlich  behindert  durch  , 
den  Aufkauf:  der  Zeche  ver.  Weslphalia  von  der  ! 
Acliengesellschafl  Eisen*  und  Stahlwerk  Hösch,  der 
Zeche  ver.  Hunnibal  von  der  Firma  Fried.  Krupp, 
der  Zeche  Dannenbaum  von  der  DifTerdinger  Hochöfen  - 
Actiengesellsohaft,  der  Zeche  Pluto  von  dem  Schalker 
Gruben-  und  Hültenverein,  der  Zeche  General  von  i 
der  Actiengesellsohaft  Aumelz-Friede,  der  Zeche  Baaker 
Mulde  von  der  Gewerkschaft  Friedlicher  Nachbar, 
der  Zeche  Grone  von  der  Fentscher  Hütten-Actien- 
gesellschaft  und  der  Zeche  Kaiser  Friedrich  durch 
die  Internationale  Bank  in  Brüssel.  Durch  diesen 
Besitzwechsel  sind  die  genannten  Zechen  aus  unserem 
Verbände  zwar  nicht  ausgeschieden,  doch  werden 
deren  Producte  in  gröfserem  Umfange  den  seitherigen 
Verbrauchern  entzogen,  weil  die  jetzigen  Besitzer  in 
erster  Linie  Anspruch  auf  Zutheilung  derselben  er- 
heben. Eine  fernere  Erschwernis  in  der  Versorgung 
des  Gonsums  mit  Kohlen  ist  dadurch  hervorgerufen 
worden,  dafs  die  mit  ihren  Zechen  dem  Syndical 
nicht  beigetretenen  Hüttenwerke  ihre  bisher  auf  den 
Markt  gebrachten  Kohlenmengeu  gegenwärtig  fast 
ausschließlich  für  eigene  Zwecke  in  Anspruch  nehmen. 
Aulserdern  sind  durch  die  erhöhten  Productionen  an  1 
Koks  und  Briketts  unserer  Mitglieder  dem  Markt  ganz 
erhebliche  Mengen  entzogen  worden.  Das  Syndicat 
wird  die  seinerseits  im  letzten  Jahre  gelieferten  Mengen 
mit  Ausnahme  der  Fein-  und  Kokskohlen  vorbehalt- 
lich der  durch  diese  Veränderungen  bedingten  Ver- 
schiebungen in  den  Sorten  auch  im  neuen  Geschäfts- 
jahre den  seitherigen  Abnehmern  zur  Verfügung 
stellen.  Es  kann  aber  nicht  in  Anspruch  genommen 
werden  für  Lieferungen  von  Mengen,  die  bisher  von 
den  aufserhalb  des  Syndicats  stehenden  Zechen  ge-  j 
liefert  wurden.  Ob  es  gelingen  wird,  über  den  Rahmen 
der  bisherigen  Lieferungen  hinaus,  d.  h.  zur  Versorgung 
von  Betriebs-Erweiterungen  und  Neuanlageu  und  für 
Ausfälle  der  nicht  syudicirten  Zechen,  ganz  oder  theil-  1 
weise  einzulreten,  mufs  der  Entwicklung  der  Förderung 
unserer  Mitgliederzechen  Vorbehalten  bleiben.  Ohne 
Einfluß  auf  die  Absatzverliältnisse  waren  die  Aende- 
rungeu  im  Besitzstände  mehrerer  Mitglieder  durch 
Gonsolidirung:  der  Bergwerks- Actiengesellsohaft  Gourl 
mit  der  Harpener  Bergbau- Actiengesellschaft,  der 
Bergwerksgesellschaft  Ver.  Bonifacius  mit  der  Gelsen- 
kirciiener  Bergwerks  - Actiengesellschaft,  der  Zeche 
Herzkämper  Mulde  mit  der  Zeche  Ver.  Stock  & Scheren- 


berg, der  Zeche  Pauline  mit  den  Rheinischen  Anthracit- 
Kohlenwerken. 

Die  Lage  des  Marktes  gewährte  den  naturgemafsen 
Bestrebungen  der  Zechenverwaltungen  nach  einer 
gesteigerten  Antheilnahme  am  Gesammtabsatz  freiesten 
Spielraum,  und  so  konnte  die  Betheiligungsziffer  von 
50221559  t zu  Beginn  des  Jahres  auf  53  559  084  t am 
Schlüsse  des  Jahres  oder  um  6,65  °/°  steigen.  Unsere 
Mitglieder  sind  in  das  Syndicat  mit  einer  Betheiligung 
von  33575976  t eingetreten,  so  dafs  am  Ausgang  des 
Jahres  1899  die  Betheiligungsziffer  um  19  983 108  t 
oder  59,52  % höher  war.  Die  rechnungsmäßige  Be- 
theiligungszifler  unter  Berücksichtigung  der  Zeit- 
abschnitte, für  welche  die  jeweiligen  Erhöhungen  in 
Kraft  traten,  und  unter  Berücksichtigung  der  Zahl 
der  Arbeitstage  ergiebt  für  das  Berichtsjahr  52397  758  t 
und  nach  Abzug  freiwillig  abgemeldeter  1 128267  t, 
51  269  491  t.  Die  Zechen  sind  daher  bei  einer 
Förderung  von  48  024  014  t um  3 245  477  t gleich 
6,33  % gegen  7,50  % im  Vorjahre  gegen  den  ihnen 
zustehenden  Betheiligungsantheil  zurückgeblieben.  Da 
dieses  Zurückbleiben  theils  durch  technisches  Un- 
vermögen einzelner  Mitglieder,  ihre  Antheilziffer  zu 
erreichen,  theils  durch  die  beim  Bergbau  unvermeid- 
lichen Störungen  und  in  hervorragendem  Mafse  durch 
den  herrschenden  Arbeitermangel,  hervorgerufen  waren, 
also  die  einzelnen  Zechen  bis  zur  vollen  Höhe  ihrer 
Leistungsfähigkeit  in  Anspruch  genommen  wurden, 
so  waren  bei  der  geldlichen  Jahresabrechnung  weder 
Entschädigungen  für  Minderförderungen  noch  Abgaben 
für  Ueberförderungen  zu  zahlen.  Die  nachstehenden 
Zusammenstellungen  geben  ein  getreues  Bild  der 
Entwicklung  der  Betheiligungsziffer  und  der  Förder- 
ziffer unserer  Mitglieder  und  veranschaulichen  ferner 
die  Lage  der  Absatzverhältnisse  in  den  einzelnen 
Monaten  des  Berichtsjahres. 


Bclheiliguog»- 

ziffer 

t 

Forderung 

t 

1893 

35  371  917 

33  539  230 

1894 

36  978  603 

35  041  225 

1895 

39  481  398 

35  347  730 

1896 

42  735  589 

38  916  112 

1897 

46  106  189 

42  195  352 

1898 

49  <»87  590 

4-4  865535 

1899 

52  397  758 

48  024014 

M o n n t 

Be- 

ibringung*- 

Ziffer 

t 

Förderung 

Selbe  t- 
vrr brauch 

t 

Versand 

t 

<V.  der 
Betlieili« 
gungf* 

Ziffer 

inngenammt 

t 

fdr  Rechnung  de* 
Syndical» 
t 

Januar  

4 126  861 

4 003  404 

97,01 

1 046  062 

2 9+7  082 

2 834  61t 

96,18 

Februar  

3 787  238 

3 730  528 

98,50 

97 1 332 

2 763  999 

2 G64  795 

96.41 

März 

4 146  820 

4 121  186 

99,38 

1 069  866 

3 047  504 

2 937  591 

96,39 

April  

4 147  693 

3 793848 

91,47 

1 017  138 

2 793  172 

2 709  875 

97.02 

Mai 

4 323  786 

3 962  700 

91,65 

1 088  074 

2 866  767 

2 783  561 

97.10 

Juni 

1 209  189 

3 8".*4  463 

92,52 

1 054  766 

2 855  407 

2 784712 

97.52 

Juli 

4 493  109 

4 128  044 

«1.88 

1 080  221 

3066  139 

2 984  100 

97,  f4 

August 

4 660  778 

4 249  252 

91,17 

1 094  928 

3 149  732 

3 07  4 417 

97.61 

September 

4488  581 

4 169  994 

92.90 

1 077  759 

3093  568 

3 006  670 

97.19 

< Ictoher 

4 539  898 

4 149  955 

91,41 

1 117  836 

3010  891 

2 910  132 

96,65 

November 

4 247  282 

4 146  063 

97.62 

1 099  469 

3058  157 

2 951  973 

96,53 

December 

4 097  956 

3 674577 

89,67 

1 070  792 

2 584315 

2 45  4 394 

94,97 

51  21.9491 

48  024014 

33,157 

12  788  243 

35  226  733 

3t  «96  834 

96,79 

Der  Steigerung  der  Förderung  um  7,04  % im 
Vergleich  zu  derjenigen  des  Vorjahres  steht  im  Ver- 
sand nur  eine  Steigerung  von  5,65  ?(,  gegenüber. 
Der  Ausgleich  liegt  in  der  stärkeren  Zunahme  des 


Selbslverbrauchs,  der  auch  den  Bedarf  der  eigenen 
Kokereien,  Brikettfabriken  u.  s.  w.  umfafst. 

Auf  dem  Gebiete  des  Tarifwesens  sind  wichtige 
Aenderungen  nicht  zu  verzeichnen.  Die  Wasserstands* 
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Verhältnisse  des  Rheins  sind  im  Jahre  1899  mehrfach  J 
wechselnde  gewesen  und  waren  besonders  in  der 
zweiten  Hälfte  des  Jahres  der  Schiffahrt  wenig  günstig. 
Im  November  ging  der  Wasserstand  sogar  soweit 
zurück,  dafs  er  gegen  Ende  des  Monats  eine  völlige 
Einstellung  der  Schiffahrt  bewirkte,  welche  durch  den 
im  Decernber  auflreleiideu  starken  Frost  bis  Schluß  ! 
des  Jahres  andauerte,  ln  das  Berichtsjahr  tiel  die 
Fertigstellung  des  Dortmund-Ems  Kanals,  welcher  am 
II.  August  1899  in  Anwesenheit  Seiner  Majestät  des 
Kaisers  in  feierlicher  Weise  eröffnet  wurde.  Die  Be-  , 
deutung  dieses  Kanals  für  Kohlentransporle  konnte  ' 
bisher  nur  eine  bescheidene  sein,  zumal  am  15.  De- 
cember  eine  Sperrung  desselben  wegen  nothwendiger  ; 
Dichtungsarbeiteil  erforderlich  wurde.  Ob  der  Kanal  j 
für  Massentransporte  von  Kohlen  nach  Hamburg  und  ' 
Bremen  vermittelst  Kanal-Seelcichter  in  Betracht 
kommt,  mufs  die  Zukunft  lehren.  Die  bisherigen  1 
Versuche,  Hamburger  und  Bremer  DampfschifTahrts-  i 
Gesellschaften  auf  dein  Dortmund-Ems-Kanale  Kohlen  | 
mit  Kanal-Seeleichtern  zuzuführen,  sind  befriedigend 
ausgefallen,  so  dafs  die  Uuterweser-Schleppschiffahrts- 
Gesellschali  wie  auch  die  Westfälische  Transport*  i 
Acliengesellschaft  den  Bau  solcher  Seeleichter  auf-  | 


genommen  haben,  um  bei  Aufhebung  der  Sperre,  die 
Mitte  April  d.  J.  zu  erwarten  ist,  sich  dieses  Transport- 
mittels zu  bedienen. 

Die  Westfälische  Transport-Acticngesellschaft,  an 
der  das  Syndicat  erheblichen  Aritheil  hat,  konnte 
unter  diesen  Verhältnissen  ein  gewinnbringendes  Er- 
gebnis iin  vergangenen  Jahre  nicht  erzielen.  Eine 
geringe  Unterbilanz  findet  ihre  Begründung  außerdem 
in  dem  Mangel  an  Rückfracht,  in  dem  ungünstigen 
Wasserstande,  den  der  Kanal  bisher  halte  und  in 
der  hierdurch  bedingten  ungenügenden  Ausnutzung 
der  Fahrzeuge.  Der  gröfste  Theil  der  Kanalflotte 
war  nur  wenige  Monate  in  Dienst,  so  daß  das  Ver- 
hältnis der  tietriehseinnahine  zu  den  General  Unkosten 
ein  ungünstiges  sein  mußte. 

An  dem  Gesammlversand  des  Syndicat*  von 
35  226  733  t im  Jahre  1899  sind  die  aufserdeutschen 
Länder  mit  16  % betheiligt  gewesen,  während  dieser 
Antheil  im  Jahre  1898  16,8®/»,  im  Jahre  1897  15,7  % 
und  in  1896  15,9°/«  betragen  hat.  Die  nachstehende 
Tabelle  gestattet  einen  Vergleich  des  Absatzes  nach 
dem  In-  mul  Auslande  hei  den  staatlichen  Gruben 
an  der  Saar,  denjenigen  Ober 'Schlesiens  und  den 
Syndici!  Iszecheti: 


Es  setzten  ab: 

1896 

t 

97 

•/• 

1897/98 

i •/. 

1898/99 
i I •/• 

1899 

t 

nach  Deutschland: 

die  liscalischeu  Saargruben  . . 

5 992  000 

85.2 

6 473  100 

84,9 

6 762  500 

85.1 

die  fiscalisehen  Gruben  Obersehlesieus 

3 7 25  *16 

87,1 

3 923  661 ; 

87.2 

4 149  916 

88,3 

das  Svndicat 

24  789  466 

84,1 

26  674  408 

84,3 

27  805  817 

83,2 

29  578  398 

84  0 

nach  dem  Auslar. d: 

die  fiscalisehen  Saargruben  .... 

1 041  700 

U.8 

1 150400 

15,1 

1 181  800 

14,9 

die  fiscalisehen  Gruben  Oherschlesiens 

553  197 

12.9 

575  582 

12.8 

548  399 

11.7 

das  Syndicat 

4 688  404 

15,9 

4964099. 

15,7 

5 64t  660 

16,8 

5 648  335 1 

16.0 

Unsere  gesummte  überseeische  Ausfuhr,  welche 
im  Jahre  1898  auf  340385  t angewachsen  war,  mußte 
unter  den  eingangs  geschilderten  Verhältnissen  auf 
160  658  t lrn  Jahre  1899  zurückgehen.  Bei  Berück- 
sichtigung der  nach  der  deutschen  Ostsee  und  der 
für  S.  M.  Kriegsschiffe  in  Kiautschou  über  See  ab- 
gesetzten Mengen  in  Höhe  von  31 215  t schrumpft 
diese  Ausfuhr  sogar  auf  129  4-13  t zusammen  und 
wird  im  laufenden  Jahre  eine  weitere  erhebliche  Ein- 
schränkung erfahren.  Zu  den  Rheinhälen  sind  im 
Jahre  1899  7 172833  t gegen  6 796  308  t im  Vorjahre, 
mithin  376  525  t oder  5,54%  an  Kohlen  und  Koks 
mehr  abgefahren  worden.  Der  Hamburger  Markt 
einschließlich  des  Umschlagsverkehrs  nach  der  Altona- 
Kieler  und  Lübeck -Büchener  Bahn  und  elbaufwärts 
bat  im  Jahre  1899  1 645805  t an  Kohlen  und  Koks 
von  Westfalen  aufgenoininen , gegen  1652150  t iin 
Vorjahre,  also  im  ganzen  0,38  % weniger.  Die  An- 
fuhrmenge von  England  nach  Hamburg  pro  1899  über- 
ragt dagegen  diejenige  des  Jahres  1898  um  365057  t 
oder  17,76  %.  Iusgesammt  kamen  von  England  nach 
Hamburg  heran  2 420  157  t irn  Jahre  1899  gegen 
2U55100  t im  Jahre  1898.  Nach  Holland  und  Belgien 
ist  die  englische  Einfuhr  sogar  uru  63,45  % gestiegen, 
von  I 210487  t in  1898  auf  1 978551  t im  abgelaufenen 
Jahre.  Von  unserer  Seite  sind  nach  Holland  und 
Belgien  im  Jahre  1899  5 135437  t gegenüber  5027  934  t 
im  Vorjahre  versandt  worden,  also  nur  2,14  % mehr. 
Das  in  diesen  Zahlen  ausgedrückte  Zurückweichen 
gegen  den  englischen  Wettbewerb  war  insofern  durch 
die  Marktverhältnisse  bedingt,  als  wir  uns  infolge 
der  Mehranforderungen  des  inländischen  Bedarfs  ge- 
zwungen sahen,  an  der  Peripherie  des  Absatzgebietes 
zurückzuweichen , insoweit  dies  ohne  nachhaltigen 
Schaden  für  die  Fortsetzung  unserer  geschäftlichen 
Verbindungen  bei  einer  Aenderung  der  Marktlage 
durchführbar  war.  Die  Preishaltung  war  während 


des  Berichtsjahres  durchweg  fest  und  seihst  die  irn 
Frühjahre  vorübergehend  aufgetretene  kleine  Ab- 
schwächung für  Aiithracilkohleii  konnte  dieselbe  nicht 
beeinflussen.  Während  des  ersten  Vierteljahres  galten 
allgemein  die  in  1898  gültigen  Preise.  Mil  dem 
1.  April  1899  trat  eine  Erhöhung  ein,  welche  durch- 
schnittlich 0,50  ,M  f.  d.  I,  für  Kokskohlen  dagegen  1 t# 
betrug.  Diese  erhöhte  Preisstellung  war  bis  zu  Ende 
dieses  Jahres,  ja  sogar  darüber  hinaus  in  Kraft  und 
erst  mit  den  am  1.  April  d.  J.  beginnenden  neuen 
Verträgen  war  eine  weitere  Preiserhöhung  durch- 
führbar. Diese  Erhöhung,  welche  also  im  kommenden 
Geschäfljahre  Gültigkeit  hat,  beträgt  allgemein  75  c) 
bis  1,50  Jt  f.  d.  t.  Während  also  für  die  durch  das 
Syndicat  verkauften  Kohlen  eine  Festlegung  des  Preises 
auf  Jahresfrist  gewährleistet  war,  haben  die  Preise 
im  freien  Markt  eine  Bewegung  angenommen,  die 
bisher  noch  nicht  zum  Stillstand  gekommen  ist  und 
namentlich  durch  zweite  und  dritte  Hand  in  geradezu 
wucherischer  Weise  ausgeheutcl  wird.  Am  Ende  des 
Berichtsjahres  war  überall  auf  dem  Kohlenmarkte 
eine  empfindliche  Knappheit  in  sämmtlichen  Sorten 
eingetreten,  die  mit  Beginn  des  neuen  Geschäftsjahres 
eher  zu-  als  ahgenomtnen  hat.  Da  außerdem  das 
abgelaufene  Jahr  der  gesarnmten  Industrie  überreich- 
liche Aufträge  hinterlassen  hat,  so  darf  man  sich 
auch  für  das  Jahr  1900  vor  einem  Abfall  der  gün- 
stigen wirtschaftlichen  Bewegung  gesichert  halten. 
Im  Interesse  einer  ruhigen  Fortentwicklung  unserer 
wirtschaftlichen  Verhältnisse  wäre  es  aber  erwünscht, 
wenn  die  gegenwärtige,  fast  übertriebene  Spannung 
der  Lage  nachließe  und  in  ruhigere  Bahnen  lenkte, 
denn  allein  von  dieser  können  wir  hoffen,  demnächst 
mit  gleicher  Befriedigung  auf  das  neue  Geschäftsjahr 
zurückzuhlicken.  wie  wir  solche  über  das  Ergehn  iß 
des  verflossenen  Jahres  empfinden  dürfen.“ 


Vr.fi  Stahl  und  Eisen. 


Vereins  * Nachrichten. 


15.  April  HXiO. 


Rheinisch*  Westfälisches  Kohlensyndleat. 

In  der  am  9.  April  abgehaltenen  Zechenbesitzer- 
Versammlung  wurde  (der  „Rb.-W.-Ztg.*  zufolge)  vom 
Vorstand  der  übliche  Bericht  über  die  Monate  Februar 
und  Mürz  erstattet,  aus  dem  namentlich  Folgendes 
heriorzuheben  ist : Bei  23*/*  Arbeitstagen  l«»tnig  im 
Monat  Februar  die  Betheiligungsziffer  4148837  t, 
gefördert  wurden  3922396  t,  die  Minderförderung  he- 
trug  demnach  226  441  t = 5,46  °/°  KeRen  1,50%  im 
Februar  1899:  im  Marz  betrug  bei  27  Arbeitstagen 
die  Betheiligungsziffer  4830884  t,  die  Förderung 
4 635369  t,  die  Minderförderung  also  195515 1 = 4,05  % 
gegen  0,62  % entsprechend  1899.  liegen  das  Vorjahr 
stieg  die  arbeitstägliche  Betheiligung  im  Februar  um 
13782  t = 8,37  %.  im  März  um  13874  t = 8.41  %, 
die  Förderung  im  Februar  um  6508  l = 4,01  •/#,  im 
März  um  7653  t = 4,67  % ; abgesetzt  wurden  im 
Februar  3933552  t oder  arbeilsläglich  169185  t,  im 
März  4617005  t oder  arbeitstüglich  171000  t,  das 
Mehr  gegen  das  Vorjahr  stellt  sich  für  Februar  auf 
6779  l — 4,17  %,  für  Mürz  auf  7125  t •=  4,35  %.  Von 
dem  Absatz  entlielen  im  Februar  etwa  auf  den 
Selbslverbrauch  1060334  t = 20,96  %,  auf  Landdebit 
108210  t = 2,75  %,  auf  Zechen  vertrüge  geliefert 
18387  t — 0,47  %,  auf  Syndicatsverträgo  2 746621  t 
- 69,82  % desGesammtabsatzes,  insgesammt  3933552  t. 
Die  entsprechenden  Ziffern  f.  d.  Monat  März  sind 
12OV060  t = 26,08  %,  105690  t = 2.29  %,  21  660  t = 

0. 47  %,  3285595  t =*  71,16  %,  im  ganzen  4617005  t. 
Kür  Rechnung  des  Syndicales  gingen  nach  Abzug  des 
Sellwlverbrauchs  im  Monat  Februar  2 873218  t = 
95.89%  (96,41  % i.  V.),  im  März  3412945  t = 96,27  % 
(96,39  % i.  V.)  des  Gesarnmtnbsatzes.  Arbeitstüglich 
wurden  im  Februar  versandt: 

Kohlen  12358  D.-W.  gegen  1899  + 341  D.-W.  = 2,83% 
Koks  . 2457  , „ 1899  + 117  , = 5,02. 

Briketts  493  . . 1899+  75  . = 17,91  . 

insgesammt  533  D.-W.  mehr  = 3,61°/®.  Für  den  Monat 
März  stellen  die  entsprechenden  Zahlen  noch  nicht 
fest.  Im  I.  Quartal  1900  betrug  die  Förderung 
12859  677  t,  die  Bctheiligungsziffcr  13  491  306  t,  di« 
Förderung  blieb  demnach  um  631629  t = 4,68  % 
(gegen  1,71  % i.  V.)  zurück  ; arbeitstäglich  stieg  im 

1.  Quartal  d.  J.  gegen  das  Vorjahr  die  Belheiiigungs- 
ziffer  mit  178  693  t um  14039  t •«  8,53%,  die 
Förderung  mit  170027  t um  8482  t = 5,24%,  der 
Absatz  mit  170  415  t um  8697  l — 5,38%,  der 
Versand  mit  125  076  t um  5505  t = 4,60%. 


Wie  sich  aus  den  vorstehenden  Zahlen  ergiebt, 
war  die  Förderung  die  höchste,  die  seit  Bestehen  des 
Syndicals  jemals  erreicht  wurde.  Sie  ist  dem  Syndicat 
sehr  zu  stallen  gekommen,  weil  es  dadurch  ermög- 
licht wurde,  der  dringendsten  Nachträge  zu  genügen. 
Das  im  Januar  an  die  Kohlenhändler  erlassene  Rund- 
schreiben wegen  Zutheilung  und  Preisslellung  für  das 
laufende  Jahr  hat  in  fast  allen  Faller:  seinen  Zweck 
1 erfüllt.  In  den  wenigen  Ausnalimefällen,  wo  dies 
nicht  der  Fall  gewesen,  wird  das  Syndicat  bei  der 
Erneuerung  der  Vertrüge  demnächst  die  entsprechen- 
den Mafsnahmen  treffen.  Zu  erwähnen  ist  auch,  dafs 
i in  der  letzten  Zeit  eine  grofse  Reihe  von  Handels* 
i kammern  und  Interessenten-Vereinigungen  sich  eben- 
falls mit  der  Kohlenfrage  beschäftigt  haben  und  zum 
1 Theil  mit  entsprechenden  Anträgen  und  Wünschen 
1 an  das  Kohlensyndicat  hcrangetreten  sind.  Soweit 
bestimmte  Angaben  gemacht  wurden,  ist  das  Kohlen- 
i syndicat  in  eine  eingehende  Prüfung  eingetreten.  Von 
vornherein  rnufste  eine  ganze  Anzahl  von  Fällen  aus- 
geschieden werden,  weil  es  sich  um  so  minimale 
Mengen,  z.  B.  20  oder  30  t Jahresbedarf,  handelte, 
dafs  das  Syndicat  die  Behandlung  derselben  für  aufser- 
halb  seines  Bereichs  liegend  erklären  rnufste.  Ebeuso 
I schieden  eine  weitere  Anzahl  von  Einzelfallen  aus. 
j in  denen  die  Beschwerdeführenden  bislang  gar  keine 
Kohlen  von  Syndicatszechen,  sondern  Kohlen  von 
außerhalb  des  Syndicats  stehenden  Zechen  gekauft 
hatten.  Im  übrigen  hat  sodann  in  den  meisten  Fällen 
, durch  die  Einwirkung  des  Syndicats  sich  eine  be- 
friedigende Erledigung  erzielen  lassen.  Soweit  die  vor- 
' getragenen  Wünsche  darauf  hiuausliefen,  dafs  für  die 
Folge  das  Syndicat  im  weiteren  Umfange  mit  den  Con- 
I sumenten  Lieferungsverträge  ahschliefsen  möge,  hat 
eine  bestimmte  Bcsrhlufsfassung  noch  nicht  erfolgen 
können,  dieselbe  wird  vielmehr  erst  in  der  demnächsligeu 
; Erneuerung  der  Abschlüsse  erfolgen  können.  Eine  Zu- 
i sage  wird  natürlich  nur  in  den  Fällen  möglich  sein,  wo  es 
! einmal  sich  um  entsprechende  Mengen  handelt  und  wo 
aufserdem  gleichmäßige  Abnahme  möglich  ist.  Zu 
I Punkt  2 der  Tagesordnung  wurde  beschlossen,  für 
I das  2.  Quartal  eine  Fördereinschränkung  nicht  lest- 
zusetzen.  Zu  Geschäftliches  vermochte  der  Vorsitzende 
' die  erfreuliche  Mittheilung  zu  machen,  dafs  der  Vor- 
I stand  beschlossen  habe,  der  nächsten  Beirathssitzung 
die  Herabsetzung  der  Umlage  ah  1.  April  auf  3% 
gegen  bisher  6*/s  % in  Vorschlag  zu  bringen,  ein 
: Vorschlag,  an  dessen  Annahme  nicht  zu  zweifeln  ist. 


V ereins  - N ach  richten . 


Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 

Aenderungon  Im  Mitglieder* VerzelcluiifH. 

Jfeduur,  Louis,  Ingenieur,  Monceau  surSambre,  Belgien. 
Ferge,  If .,  Ingenieur,  Halensee-Berlin,  Ringh.ihnstr.  131. 
ü r ernte  r,  Ingenieur,  Glückstadt  (Schleswig),  Chein. 
Fabrik. 

Michaelis,  II.,  Tsingtau,  Deutsch  China. 

Mönkemöller,  Fr.  R,  Ingenieur,  Dottendorf  I».  Bon». 
Roepper , Chas.  IV.,  125  W.  School  Cane,  Gcrmantown, 
Philadelphia,  Pa. 

Schmilz,  Albert,  Düsseldorf,  Palmenstr.  11. 

Schütte,  A.,  Direelor  der  Hildener  Gewerkschaft,  Hilden 
I».  Düsseldort. 

con  Stark , Friedrich,  Ritter,  Ingenieur,  Wien  IX  3, 
Wuhringerstr.  3. 

Viregnis,  J.,  Direelor  des  Rölireuwerks  Rauuheim, 
Baunheim  a.  Mailt. 


Wakonigg,  Wilhelm,  Ingenieur,  Stalilwerksbetriebs- 
leiter  des  Graf  Erwein  von  Nostitz'schen  Eisenwerks, 
Rot  hau,  Böhmen. 

Witthöft , L.,  Ingenieur,  Wiesbaden,  Adclheidslr.  76a. 

Neue  Mitglieder: 

Annacker,  A.,  Procurist  der  Firma  Wm.  H.  Müller  Ar  Co.. 
Rotterdam,  Ruhrort,  Hafenstr.  78. 

con  liielecki,  Joseph,  Ingenieur,  Vertreter  der  Stahl- 
werke II  uta-Bank' jwa  Act. -Ges.,  Charlotten  bürg. 
Knescbeckstrafse  11. 

Hasse,  Julius,  Betriebsingenieur  der  Acl.-Ges.  Phönix, 
Eschweiler-Aue. 

von  Keyserlingk,  A.,  Baron,  Direelor,  Czenslochau, 
Russ.- Polen,  11.  Allee  80. 

König,  Rudolf,  dipl.  Hütteningenieur,  Annen  i.  W. 

RuniHchöttel,  Hermann,  Direelor  der  Berliner  Ma- 
schiueulmu-Acliengesellschaft  vorm.  L.  Schwnrtz- 
kopff,  Berlin  N.,  Chausseestr.  17  bis  18. 
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Commiasion« - V »ritf  von  A.  Bagal  in  DCtawldört 


Nr.  9. 


1.  Mai  1900.  20.  Jahrgang. 


Der  deutsche  Schiffbau  und  seine  Hülfsindustrien. 

Von  Professor  Oswald  Flamin. 


directen  Anschlufs  an  die  dringende 
IgcC  Nothwendigkeit  des  Ausbaues  und  der 
Kt  Ausgestaltung  unserer  deutschen  Flotte 
- drängt  sich  die  Frage  auf : Ist  unsere 

heimische  Schiflbauindustrie  berechtigt  und  im- 
stande, den  an  sie  gestellten  Anforderungen  zu 
genügen  oder  nicht?  Zur  Beantwortung  dieser 
Frage  ist  es  nöthig,  einmal  einen  kritischen  Blick 
auf  die  Schiffswerften  selbst  zu  werfen,  und  dann 
die  mit  ihnen  in  Verbindung  stehenden  Hülfs- 
industrien,  wenn  ich  mich  so  ausdrücken  soll, 
d,  h.  die  Industrien  zu  betrachten,  welche  die 
Werften  in  den  Stand  setzen,  ihnen  gewissermafsen 
helfen,  Schiffe  zu  bauen. 

Der  erste  Punkt  wird  am  besten  dadurch 
einleitend  behandelt,  d&fs  man  einen  kurzen  Rück- 
blick auf  die  Entwicklung  und  Ausgestaltung 
unseres  deutschen  Schiffbaues  wirft. 

Vor  etwa  30  Jahren  steckte  unser  ge- 
sammter  Schiffhau  noch  in  den  allerersten 
Kinderschuhen;  bis  zu  jener  Zeit  wurde  fast 
jedes , irgendwie  nennenswerthe  Schiff  im  Aus- 
lande bestellt,  gebaut  und  für  theures  Geld  von 
dort  an  Deutschland  geliefert;  ganz  besonders 
bezog  sich  das  auf  die  gröberen , leistungs- 
fähigen Handelsschiffe  und  auf  die  Kriegsschiffe. 
Heutzutage  werden  nicht  allein  die  gröfsten, 
sondern  auch  die  leistungsfähigsten  Schiffe  aller 
Gattungen  für  den  eigenen  Bedarf  uud  zum  Theil 
auch  für  das  Ausland  auf  unseren  deutschen 
Werften  entworfen,  construirt  und  in  kürzester 
Zeit  gebaut! 

IX.» 


Weriu  man  diesen  Werdegang,  diese  energische 
Entwicklung  unserer  heimischen  Schiffbauindustrie 
ganz  objectiv  betrachtet,  so  kommt  man  unab- 
weisbar zu  dem  Resultat,  dafs  bei  keiner  einzigen 
Nation  der  Welt  sich  diese  Entwicklung  aus  den 
minimalsten  Anfängen  heraus  zu  dieser  Hübe  der 
soliden  Productivilät  derart  erfolgreich  und  rapide 
vollzogen  hat,  wie  bei  uns  in  Deutschland  I 

Gottlob  liegt  die  Zeit,  in  welcher  wir  in  Allem, 
was  Marine  betraf,  sei  es  Handelsmarine,  sei  es 
Kriegsmarine,  von  England  abhängig  waren,  im 
Schlepptau  von  England  fuhren,  hinter  uns,  und 
so  weit  hinter  uns,  dafs  wir  jetzt  auf  manchen 
schiffhautechnischen  Gebieten  Besseres  und  Solideres 
leisten  wie  England,  und  nunmehr  durchaus  im- 
stande und  gewillt  sind,  unsern  Weg  vollkommen 
selbständig  und  unabhängig  vom  Auslände  zu 
gehen  und  vielleicht  sogar  eine  Art  Führung  auf 
diesem  Gebiete  zu  nehmen! 

Allerdings  darf  man  nicht  vergessen,  dafs  das 
Ausland  in  jener  Entwicklungsphase  viele  Er- 
fahrungen für  uns  gemacht  hat , Versuche, 
Fehlscbiäge  und  Erfolge  zu  verzeichnen  gehabt 
hat,  die  wir  uns  sofort  zu  nutze  machen  konnten 
und  die,  wenn  die  richtigen  Consequenzen  daraus 
gezogen  wurden,  uns  vor  vielem  Unangenehmen  be- 
wahrt haben.  Auf  der  andern  Seile  dagegen  ist  aber 
auch  wiederum  der  Umstand,  dafs  wir  es  gut  ver- 
standen haben,  in  das  Wesen  der  Sache  einzudringen, 
aus  den  Bauten  der  anderen  Nationen  erfolgreich 
unsere  Lehren  zu  ziehen,  ein  Beweis  für  die  tech- 
nische Befähigung  unserer  leitenden  Industrickreise. 
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Geht  man  etwas  mehr  in  die  Einzelheiten, 
so  sieht  rnan,  dafs  erst  Ende  der  70  er  und  An- 
fang der  80er  Jahre  der  deutsche  Schiffbau  mehr 
und  mehr  hervortrat.  188G  haute  der  .Vulcan“ 
in  Stettin  die  ersten  Subventionsdampfer,  die 
Schiffe  .Bayern“,  .Preufsen“  und  .Sachsen“  ; 
bis  zum  Jahre  1889  war 
noch  kein  einziger  Schnell- 
dampfer auf  deutschen 
Werften  gebaut  worden ; 
alle  derartigen  Schiffe,  die 
speciell  der  Nordd.  Lloyd 
besafs:  .Elbe“,  .Werra“, 

.Fulda“,  .Eider“,  .Ems“, 

. Aller  T rave  “ , . Saale  * , 

.Lahn“,  waren  bis  zum 
Jahre  1889  in  England 
gebaut  worden.  Erst  mit 
diesem  Jahre  trat  der  Stet- 
tiner .Vulcan*  mit  dem 
ersten  derartigen  Schiffe, 
der  .Augusta  Victoria“, 
hervor,  und  die  Leistungen 
dieses  Schiffes  waren  so 
gute,  dafs  ein  Jahr  später 
dieselbe  Werft  von  der 
Hamburg  - Amerika  • Linie 
den  Auftrag  zum  Bau  des 
Schnelldampfers  „ Fürst 
Bismarck“  erhielt,  über 
dessen  Erfolge  ja  genügend 
berichtet  ist. 

In  scharfer  Arbeit, 
unter  oft  recht  schwerer 
Goncurrenz,  errang  sich 
dann  in  dem  letzten  De- 
cennium  des  verflossenen 
Jahrhunderts  diese  Werft 
einen  ersten  Platz  allen 
ausländischen  Werften  ge- 
genüber; in  rascher  Folge 
entstanden  an  hervorra- 
genden Bauten  die  Schnell- 
dampfer .Havel“  und 
.Spree“,  .Kaiser Wilhelm 
derGrofse“  und  .Deutsch- 
land“, welch  letzteres 
Schiff  am  10.  Januar  d.  J. 
vom  Stapel  lief!  Speciell 
mit  den  beiden  letzten 
Bauten,  dem  .Kaiser  Wil- 
helm der  Grofse“  und 
der  in  Bau  befindlichen  .Deutschland“,  steht 
diese  Werft  und  damit  unsere  deutsche  Rhederei 
an  dtr  Spitze  der  Leistungsfähigkeit  der  Welt; 
die  Geschwindigkeit  unseres  .Kaiser  Wilhelm  der 
Grofse“  steht  heutzutage  unerreicht  da!  Das 
Wesentliche  hierbei  ist  aber,  dafs  diese  fort- 
schreitenden Leistungen  unseres  Schiffbaues  nicht 
die  Resultate  augenblicklicher,  für  kurze  Zeit 


unter  den  denkbar  günstigsten  Verhältnissen  aus- 
geführter Proben  darstellen,  sondern  — und  darin 
liegt  gerade  das  absolut  Solide  unserer  Industrie, 
dafs  jene  vorzüglichen  Leistungen  Dauer- 
leistungen,  Resultate  monatelanger,  unter  allen 
in  der  Praxis  vorkommenden  Zufälligkeiten  und 


Verletzung  S.  M.  Puuzorschiff  „Württemberg“ 


Figur  1. 

durch  den  Zusammenstofs  mit  S.  M.  Panzerschiff  „Brandenburg“  am  0.  Der.  1897. 

Aufgenommon  am  1 1 Detember  18U7. 

Verhältnissen  erzielter  Leistungen  sind ! Ganz  ähn- 
lich wie  beim  Stettiner  .Vulcan“,  so  vollzog  und 
vollzieht  sich  auch  bei  unseren  anderen  Werften 
der  Ausbau  an  fortschreitender  Leistungsfähigkeit, 
der  Eintritt  in  die  Reihe  der  Firmen,  die  um 
die  gröfsten  und  schwierigsten  Bauten  erfolgreich 
mit  dem  gesammten  Auslande  concurriren ! An  der 
Weser  wachsen  in  Bremen  die  Actiengesellschafl 
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„Weser*,  in  Vegesack  der  Bremer  „Vulcan*,  in 
Bremerhaven  Tecklenborg  und  Seebeck  energisch 
empor,  an  der  Elbe  haben  wir  Blohm  k Vofs  und 
den  Reiherstieg,  in  Kiel  die  Kruppsche  .Germania* 
und  die  Howaldtwerke,  in  Flensburg  die  Flensburger 
Gesellschaft,  in  Rostock  den  „Neptun“,  in  Stettin 
den  bereits  genannten  Stettiner  „Vulcan*  sowie  die 


Oderwerke,  in  Danzig  und  Elbing  schliefslich  die 
Firma  F.  Schichau  mit  ihren  grofsen  Anlagen! 

Alle  diese  Firmen  haben  sich  eigentlich  in 
jenen  letzten  30  Jahren  aus  den  kleinsten  Anfängen 
heraus  entwickelt  und  zwar  so  entwickelt,  dafs 
die  meisten  von  ihnen  heutzutage  allen  höchsten 
Anforderungen  auf  schiiTbau-  und  maschinenbau- 
lichen Gebieten  gewachsen  sind  und  diese  ihre 
Tüchtigkeit  durch  zahlreiche,  hervorragende  Bauten 
unabweisbar  documentirt  haben! 


Demgemäfs  haben  auch  die  Bauten  unserer 
grofsen  deutschen  Werften  von  Jahr  zu  Jahr  zu- 
genommen. 

Während  wir  insgesammt  im  Jahre  1897  total 
74  Handelsschiffe  mit  in  Summa  153000  Reg.- 
Tons  bauten,  stiegen  diese  Zahlen  im  Jahre  1898 
auf  104  Handelsschiffe  mit  in  Summa  153000Reg.- 
Tons  und  im  Jahre  1 899  auf 
174.  Handelsschiffe  mit  in 
Summa  440000  Reg.-Tons. 

Für  diese  Schiffe,  soweit 
dieselben  mit  Dampfmaschi- 
nen ausgerüstet  sind,  wur- 
den insgesammt  in  den  bei- 
den letzten  Jahren  359247 
Pferdekräfle  an  Maschinen 
gebaut!  — An  Schilf  bau- 
material  lediglich  für  Han- 
delsschiffe consumirten  un- 
sere deutschen  Werften  in 
den  Jahren  1897/98  je 
68850  t und  1899  sogar 
85500  t!  Dabei  sind  die 
Materialien  für  Kriegsschiffe 
nicht  mitgerechnet. 

Aeufserst  interessant  und 
klarstellend  für  viele  Ver- 
hältnisse, die  in  den  jetzigen 
Tagen  berührt  werden,  ist 
es,  zu  sehen,  wie  sich  diese 
obengenannte  Productivität 
auf  die  gröfsten  unserer 
Werften  vertheilt.  So  ist 
beispielsweise  heute  der 
Stettiner  „Vulcan*  im- 
stande, gleichzeitig  7 grofse 
Schiffe  mit  einem  Gesammt- 
Tonnengehalt  von  8 1 000 
Reg.-Tons  zu  bauen ; dabei 
beschäftigt  er  insgesammt 
7500  Arbeiter!  Im  Jahre 
1898  verbaute  diese  Werft 
22079 1 und  im  Jahre  1899 
sogar  23  938  t Schiffbau- 
material  ; in  diesem  letzten 
Jahre  baute  die  Werft  allein 
5 grofse  Schiffe  mit  zusam- 
men 49862  Reg.-Tonnen 
Gehalt,  ln  ähnlich  grofsen 
Werthen  bewegen  sich  die 
Zahlen  der  bedeutenden  Werft  Blohm  & Vofs  in  Ham- 
burg, einer  Werft,  die  eigentlich  erst  in  den  letzten 
10  Jahren,  nach  vollständigem  Neubau  ihrer  Werk- 
stätten, auf  die  höchste  Stelle  sich  empor  arbeitete. 

Blohm  & Vofs  beschäftigen  augenblicklich  über 
5000  Arbeiter ; sie  sind  imstande,  bei  vollem  Be- 
trieb pro  Jahr  6 grofse  Schiffe  mit  zusammen 
59000  Reg.-Tons  zu  erbauen.  Blohm  & Vofs 
verbauten  im  letzten  Jahre  etwa  3 1 000  t Eisen- 
und  Stahlmaterial  und  lieferten  1898  8 Schiffe 


Figur  2.  Havarie  8.  M.  8.  „Brandenburg“. 

Aufgennmmun  am  14.  Deeember  1807. 
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mit  zusammen  42  400  Reg.-Tons,  1899  5 Schiffe 
mit  zusammen  48  100  Reg.-Tons,  dabei  aber 
noch  ein  Linienschiff,  den  «Kaiser  Karl  den 
Grofsen*  von  11000  t Deplacement.  Sehr  inter- 
essant und  belehrend  sind  auch  die  Zahlen  der 
beiden  letzten  grofsen  Werften,  die  ich  hier  an- 
führen will:  der  Kruppschen  Schiff-  und  Ma- 
schinen bau- A.-G.  .Germania*  in  Kiel  und  der  be- 
kannten Firma  F.  Schichau  in  Danzig  und  Elbing. 
Interessant,  sage  ich,  sind  hier  die  Zahlen,  weil 


Die  Werft  hatte  im  Jahre  1898  im  Bau: 
1 Linienschiff  für  die  Kaiserlich  deutsche  Marine: 
.Kaiser  W.  d.  Gr.*,  2 kleine  Kreuzer  ebenfalls 
für  Deutschland  : .Gazelle*  und  .Nymphe*,  2 Tor- 
pedoboote, ebenfalb  für  uns ; dann  1 Panzerdeck- 
kreuzer für  Rufsland  und  1 Torpedokreuzer  für 
Brasilien.  Insgesammt  betrug  das  Deplacement 
dieser  Schiffe  23680  t. 

Im  Jahre  1899  kamen  hinzu:  1 Linienschiff 
für  Deutschland  sowie  ein  kleiner  Kreuzer,  so 


Figur  3.  Havarie  8.  M.  S.  „ Württemberg*1.  Im  December  1897  hescliädigte'Seitvnpanzerplattc. 

Aurgtnommen  am  13.  Mai  18Ö8. 


diese  Firmen  neben  den  einheimischen  Aufträgen 
auch  zahlreiche  Bauten  für  das  Ausland  aus- 
führten! Die  .Germania*,  die  bekanntlich  augen- 
blicklich in  einem  Stadium  des  Umbaues  sich  be- 
findet, da  die  Maschinenfabrik  und  Kesselschmiede, 
jetzt  noch  in  Tegel,  in  der  nächsten  Zeit  in  die 
nach  neuesten  Erfahrungen  und  mit  modernsten 
Einrichtungen  versehenen  neuen  Werkstätten  in 
Kiel  übergeführt  werden,  ist  nach  vollständiger 
Fertigstellung  im  Jahre  1904  imstande,  gleich- 
zeitig 20  gröfste  Schiffe  zu  bauen,  davon  10 
auf  Stapel;  daneben  12  Torpedobootszerstörer. 
Die  Zahl  der  Arbeiter  beträgt  augenblicklich 
3000,  nach  1902  aber  5000. 


dafs  das  Deplacement  der  1899  im  Bau  befind- 
lichen Schiffe  auf  33800  t stieg. 

Die  Firma  F.  Schichau  schliefslich  kann  auf 
ihren  beiden  Werften  in  Danzig  und  Elbing  gleich- 
zeitig auf  Stapel  stellen : 7 der  allergröfsten  Schiffe, 
10  grofse  Torpedojäger,  daneben  etwa  15  bis  20 
Torpedoboote.  In  den  letzten  beiden  Jahren 
lieferte  diese  Firma  theilweise  ab:  1 Schnell- 

dampfer von  17000  t Deplacement,  1 Passagier- 
Oceandampfer  von  22000  t Deplacement,  1 Panzer- 
schiff zu  f/3  neugebaut,  2 Kanonenboote  für  die 
deutsche  Marine,  4 Rheinschlepper,  2 kleine  Dampfer, 
4 grofse  chinesische  Torpedojäger,  16  Torpedoboote 
für  Japan,  6 dito  für  Deutschland,  1 Torpedojäger 
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für  Deutschland,  1 Linienschiff  für  Deutschland, 
22  grofse  Torpedojäger  für  Deutschland,  Rufsland 
und  Italien,  in  Summa  Gl  Schiffe  mit  zusammen 
72  560  t Deplacement. 

Dabei  verarbeitete  diese  Firma  im  letzten  Jahre 
1 9 300  t Eisen  und  Stahl  und  beschäftigte  6000 
Arbeiter,  eine  Zahl,  die  indefs  bei  voller  Thälig- 
keit  bedeutend  erhöht  werden  mufs! 

Aus  diesen  Beispielen  ist  es  möglich,  einen  kleinen 
Einblick  in  unsem  deutschen  Werftbetrieb  zu  thunf 


Ganz  zweckinäfsig  läfst  sich  die  Leistungsfähig- 
keit unseres  modernen  Schiffbaues  an  einer  Reihe 
von  Collisionen  nachweisen,  von  denen  einige  unserer 
Schiffe  betroffen  wurden.  In  Figur  1 ist  die 
Breitseite  des  Panzers  .Württemberg“  nach  seiner 
Collision  mit  dem  Linienschiff  .Brandenburg*  dar- 
gestellt. Die  .Brandenburg*  drang  mit  dem 
Sporn  in  die  Seite  der  .Württemberg*,  beschädigte 
eine  Panzerplatte  und  rifs  unterhalb  des  Panzer- 
trägers ein  grofses  Loch  in  die  Aufsenhaut  der 


Figur  4.  Havarie  S.  M.  Torpedoboot  „8.  71ta  mit  S.  M.  Aviso  „Greif4  am  23.  August  1898. 


und  zwar  nur  soweit  die  Privatwerften  dabei  in  Frage 
kommen ; die  drei  grofsen  Kaiserlichen  Werften 
Wilhelmshaven,  Kiel  und  Danzig  sind  als  Staats- 
betriebe gar  nicht  mit  in  die  Rechnung  gesetzt! 

Es  liegt  aber  in  der  Natur  der  Sache,  dafs 
die  hohen  Leistungen,  welche  unsere  Privatwerften 
sowohl  bezüglich  des  Handelsschiffbaues  wie  des 
Kriegsschiffbaues  aufzuweisen  haben,  sich  den 
Leistungen  der  drei  Kaiserlichen  Werften  absolut 
ebenbürtig  an  die  Seite  stellen  können,  so  dafs 
Deutschland  durchaus  berechtigt  ist,  sich  hin- 
sichtlich der  Bauausführungen  seiner  Kriegsschiffe 
mit  absoluter  Sicherheit  und  Zuverlässigkeit  auf 
unsere  Privalindustrie  zu  stützen. 


.Württemberg*.  In  Figur  2 ist  der  Steven  der 
.Brandenburg*  nach  der  Collision  wiedergegeben: 
an  der  Bruchstelle  fand  der  Stofs  gegen  die 
Panzerplatte  statt.  Der  Steven  bestand  aus  Krupp- 
schem Gufsstahl,  und  zeigt  die  Bruchfläche  die 
hervorragende  Qualität  des  Materials.  Die  be- 
schädigte Panzerplatte  der  „Württemberg*,  vom 
Schiff  abgenommen,  ist  in  Figur  3 zur  Anschauung 
gebracht.  Derartige  Brüche  können  die  modernen 
Hartpanzerplatten  nicht  mehr  aufweisen.  In  Figur  4 
ist  der  Hinlersteven  des  Torpedobootes  ,S  71* 
wiedergegeben.  Das  Boot  war  in  Collision  mit 
dem  Aviso  „Greif*.  Man  sieht  das  durchschlagene 
Stevenrohr,  den  zerbrochenen  Hintersteven  und 
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die  beschädigte  Schraubenwelle.  Das  Boot  war 
nach  der  Collision  noch  durchaus  schwimnifähig. 
Figur  5 zeigt  das  Torpedoboot  ,S  85“ , das  mit 
dem  LinienschifT  „ Weifsenburg“  collidirte.  Das 
Boot  ist  zum  Zwecke  der  Reparatur  aufgeschleppt. 
Figur  f>  giebt  das  Divisionsboot  „D  4“  auf  dem 
Wasser  liegend  wieder;  das  Boot  hatte  einen 
Zusammenstofs  mit  dem 
Aviso  .Pfeil“.  Das  ganze 
Vorschiff  ist  rechtwinklig  um 
das  Collisionsscholt  herum- 
gebogen. Trotzdem  ist  das 
Boot  durchaus  schwimm- 
fähig geblieben,  wie  es  das 
Bild  zeigt.  In  Figur  7 zeigt 
sich  der  Zustand  eines  tür- 
kischen Torpedobootsjägers, 
gebaut  auf  der  Germania- 
werft in  Kiel.  Auf  der 
Probefahrt  dieses  Schiffes 
fand  infolge  Wasserman- 
gels die  Explosion  eines 
der  gtofsen  Locomolivkessel 
statt.  Der  Schiffskörper 
selbst  wurde  durch  die  un- 
geheuere Explosion  nur  we- 
nig beschädigt  und  konnte 
in  kurzer  Zeit  wieder  her- 
gestellt werden.  Diese  Bei- 
spiele, denen  sich  noch 
mehrere  zufügen  liefsen, 
zeigen,  was  unsere  moder- 
nen Schiffe  auszuhallen  im- 
stande sind.  Sie  geben  ein 
sprechendes  Zeugnifs  für  die 
Solidität  unseres  Schiff’ 
baues.  Interessant  sind  auch 
die  Fortschritte  bezüglich  des 
modernen  Schiffsmaschinen- 
baues. An  einem  Zahlen- 
beispiel sei  das  nachgewie- 
sen. Die  Maschine  des  ersten 
englischen  Panzerschiffes 
„Warrior*  indicirte  5400 
Pferdekräfte.  Die  Maschine 
eines  der  modernen  eng- 
lischen Torpedobootszerstö- 
rer, der  „Quail“,  hat  genau 
dieselbe  Leistung , allein 
das  Gewicht  der  Warroir- 

maschine  ist  so  grofs,  dafs  man  damit  imstande  ist, 
zwei  vollständig  ausgerüstete  und  bemannte  Schiffe 
vom  Typ  der  „Quail*  zu  bauen.  Und  wollte  man  gar 
das  Gewicht  der  Warriormaschine  zum  Bau  einer 
Maschine  vom  Typ  der  „Quail*  benutzen,  so  ist 
man  damit  imstande,  anstatt  5400  jetzt  38  000 
Pferdekräfte  zu  indiciren.  Genau  so  liegen  die 
Verhältnisse  bei  uns  in  Deutschland.  Ein  anderes 
Beispiel  zeigt  den  grofsen  Unterschied  zwischen 
unseren  modernen  Schiffsmaschinen  und  den 


grofsen  Landmaschinen.  Die  neue  Maschine  der 
Firma  Borsig,  welche  für  die  Pariser  Weltaus- 
stellung 1900  gebaut  ist,  indicirt  2000  bis  2800 
Pferdekräfte  bei  90  Umdrehungen  in  der  Minute. 
Die  Maschine  wiegt  total  310  t,  sie  besitzt  eine 
Höhe  von  rund  14,75  m.  Die  nahezu  gleich  grofse, 
2850  Pferdekräfle  indicirende  Maschine  eines 


Fig.  5.  Torpedoboot  *S, 


,85“  nach  dem  Znaammenstofs  mit  8.  M.8.  .Weifsenburg". 

Aufgenoinmen  am  0.  Juli  ISÖ. 

modernen  Torpedobootsjägers  macht  340  Um- 
drehungen in  der  Minute  und  wiegt  15  t,  also 
den  21sten  Theil  jener  Landmaschine,  sie  ist 
dabei  nur  2 */*  m hoch.  In  Figur  8 ist  die 
Schiffsmaschine  der  .Germania“,  in  Figur  9 
die  Borsigschc  Maschine  dargestellt.  Aeufserst 
extrem  sind  auch  die  Maschinen  unserer  torpedo- 
armirten  Dampfbeiboote  erster  Klasse  ausgeführt. 
Die  Maschinellen  indiciren  210  Pferdekräfle  bei 
480  Umdrehungen  in  der  Minute;  sie  wiegen  mit 


Digitized  by  Google 


1.  Mai  1900.  Der  deutsche  Schiffbau  und  seine  Hilifsindustrien.  Stahl  und  Eisen.  403 


Verkleidung  840  kg,  also  pro  Pferdekraft  4 kg! 
Es  sind  diese  Maschinellen  eine  Specialität  der 
, Germania*. 

Neben  den  bisher  behandelten  Punkten  be- 
züglich der  constructiven  und  technischen  Einzel- 
heiten unseres  deutschen  Schiffbaues  kommt  aber 
hier  noch  eine  andere  Frage  in  Betracht ; es  ist 


Figur  6.  Torpedoboot  -I).  4**.  Havariv  infolge  (’ollision 
mit  8.  M.  Aviso  „Pfeil“  am  27.  Juli  1894. 

• Aufgenominen  am  tH.  Juli  ISD4. 

dies  die  Frage  nach  der  Qualität  des  beim  Schiff- 
bau verwendeten  Materials,  also  eine  Frage,  die 
sich  im  wesentlichen  mit  den  Leistungen  der 
Hilifsindustrien,  speciell  der  Eisen-  und  Stahl- 
werke befafst. 

Unsere  grofsen  Eisen-  und  Stahlproductions- 
stätten  sind  eigentlich  erst  dadurch  in  ihren 
Leistungen  so  recht  in  die  Höhe  geschraubt 
worden,  dafs  s.  Z.  der  Chef  der  Admiralität, 

General  v.  Stosch,  den  Grundsatz  aufstellle, 


man  müsse  alle  deutschen  Kriegsschiffe  auf  deutschen 
Werften  und  mit  deutschem  Material  bauen. 
Das  kostete  unsere  Marine  anfänglich  beträchtliche 
Opfer,  denn  sie  mufste  vielfach  erst  die  Walz- 
werke dazu  bringen,  ein  Baumaterial  zu  liefern, 
welches  den  jeweiligen  höchsten  Anforderungen 
genügte.  Naturgemäfs  hatten  aber  auch  die 
Hüttenwerke  den  neuen,  an 
sie  herantretenden  Forde- 
rungen entsprechend  ihre 
Betriebe  umzugestalten  und 
zu  erweitern ; dafs  das  nicht 
ohne  Kosten  abging,  liegt 
auf  der  Hand ; aber  es  hat 
allezeit  ein  einmüthiges, 
opferfreudiges  und  dem- 
gemäß erfolgreiches  Zu- 
sammenarbeiten von  Reichs- 
marine und  Privatindustrie 
stattgefunden  und  dadurch 
sind  wir  denn  auch  heute 
zu  der  hervorragenden  Qua- 
lität unseres  Baumaterials 
gelangt ! 

Wollten  wir  Fortschritte 
in  der  Construction  unserer 
Neubauten  machen,  so  war 
es  ganz  unabweisbare  Vor- 
bedingung , dafs  unsere 
Eisen-  und  Stahlproducenten 
uns  ein  absolut  gleich- 
rnäfsiges  und  in  seinen 
Eigenschaffen  sehr  hoch- 
stehendes Material  lieferten. 

Dadurch,  dafs  man  in 
den  ersten  Jahren  des 
Eisen-  und  Stahlschiffbaues 
speciell  in  England  keine 
Materialabnahmeprüfungen 
halte,  stellten  sich,  beson- 
ders bei  Verwendung  des 
sehr  ungleichartig  geliefer- 
ten Bessemerstahles,  zahl- 
reiche Havarien  und  Schiffs- 
verluste ein,  die  zur  Folge 
hatten,  dafs  man  geraume 
Zeit  vom  Stahl  nichts  wis- 
sen wollte,  sondern  wieder 
zum  Eisen  griff.  Erst  die 
Einführung  des  Siemens- 
Marlinstahls  und  vor  allem  Hand  in  Hand  damit 
eine  genaue  Gontrole  des  gelieferten  Materials,  eine 
eingehende  Vorschrift  über  die  Bedingungen  und 

Proben,  denen  das  gelieferte  Material  zu  genügen 
hatte,  führte  dazu,  dafs  die  Eisen-  und  Stahlwerke 
mehr  und  mehr  ein  gleichförmiges,  gutes  und 

deshalb  zuverlässiges  Material  lieferten  und  dafs 
hierdurch  die  Festigkeit  und  Sicherheit  der  Schiffe 
ganz  bedeutend  wuchs.  Ohne  Ueberhebung  dürfen 
wir  aussprechen,  dafs  die  Fabricate  unserer  deut- 
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sehen  Eisen-  und  Stahlindustrie  heutzutage  weitaus  Zeit  einen  Bruch  dieser  Wellen  zu  verzeichnen 

zu  den  besten  und  solidesten  gehören.  Es  zeigt  sich  hatten,  so  wurden  die  englischen  Wellen  durch 

das  auch  zahlreich  in  der  Praxis.  Wenn  in  den  deutsche  Wellen  ersetzt,  und  haben  seitdem  ge- 


Figur  7.  Beschädigung  eines  türkischt  u Torpedohootsjägvrs  infolge  einer  Kesselexplosion. 


letzten  Jahren  viele  grofse  Dampfer,  deutscher  und  halten!  Auch  dürfte  es  noch  in  der  Erinnerung 
nichtdeutscher  Herkunft,  ihre  Schraubenwellen  aus  sein,  dafs  gerade  in  den  letzten  Jahren  zahlreiche 

England  bezogen  haben  und  oft  nach  ganz  kurzer  englische  Schiffe  Wellenbrüche  erlitten;  es  ist 
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Aber  diese  Vorkommnisse  in  England  selbst  viel 
gesprochen  und  siel  geschrieben  worden , man 
hat  versucht,  die  Ursachen  zu  diesen  schweren 
Havarien  auf  grofse  und  übergrofse  Beanspruchungen 
der  Wellen  zurückzuführen;  alles  das  ist  falsch, 
alles  das  ist  belanglos,  der  Grund  der  Wellen- 
briiche  ist  fast  allein  in  dem  verwendeten  Material 
zu  suchen  ; wenn  das  Material  gut  ist,  wenn  es 
gut  behandelt  wird,  dann  brechen  die  Wellen  so 
leicht  nicht.  Wir  in  Deutschland  haben  auch 
nicht  annähernd  solch  hohen  Procentsatz  von 
Wellenbrüchen  zu  verzeichnen  wie  England. 

Unsere  mächtigste  Hülfsindustrie  ist  also  die 
Stahl-  und  Eisenindustrie  und  habe  ich  zu  Beginn 
meiner  Abhandlung  zahlenmifsig  angegeben,  was 
sie  uns  in  den  letzten  Jahren  geliefert  hat.  Auf 
das  engste  damit  verbunden  ist  aber  eine  andere 
mächtige  Industrie,  die  Kohlenindustrie!  Wenn  man 
bedenkt,  dafs  beispielsweise  der  Schnelldampfer 
.Kaiser  Wilhelm  der  Grofse“  für  eine  einzige  Passage 
von  Europa  nach  Amerika  rund  3000  t Kohlen 
verbraucht,  so  gewinnt  man  eine  ungefähre  Vor- 
stellung von  dem  eminenten  Antheil,  welchen  die 
Kohienindustrie  an  unserm  heimischen  Schiffbau 
und  unserer  heimischen  Schiffahrt  nimmt.  Um  dies 
etwas  näher  zu  präcisiren,  sei  mir  gestattet,  einige 
wenige  Daten  von  unsern  beiden  gröfsten  Rhedereien, 
dem  Norddeutschen  Lloyd  und  der  Hamburg- 
Amerikalinie  bezüglich  der  letzten  Jahre  anzugeben. 

Mit  einer  Flotte  von  1 0 1 Seedampfern,  20  Flufs- 
dampfern  und  Schleppern  und  115  sonstigen  Fahr- 
zeugen trat  der  Norddeutsche  Lloyd  in  das  neue 
Jahrhundert  ein.  Die  Dampfer  des  Lloyd  besitzen 
in  ihren  Maschinen  insgesammt  397010  Pferde- 
kräfte.  Der  Lloyd  unterhält  22  selbständige  Linien 
und  beschäftigt  1 1 200  fest  angestellte  Personen 
in  seinen  Diensten.  Die  Dampfer  des  Lloyd  durch- 
liefen im  letzten  Jahre  etwa  3 545  000  Seemeilen, 
also  etwa  164  mal  den  Umfang  der  Erde.  Auf 
diesen  Fahrten  beförderten  sie  im  Jahre  1898 


rund  162  000  Personen,  1899  rund  180000  Per- 
sonen, an  Ladung  dagegen  rund  1983000  cbm. 
Der  Gesammtwerth  des  Proviants  und  der  Ge- 
tränke für  1898  belief  sich  auf  etwa  8'Ji  Millionen 
Mark  und  an  Kohlen  verbrauchten  die  Schiffe  des 
Lloyd  im  Jahre  1898  rund  880000  Tonnen, 

Aehnlich  gewaltig  stehen  die  Zahlen  der  Ham- 
burg-Amerikalinie da.  Mit  ihrer  Flotte  beförderte 
diese  Hamburger  Linie  im  Jahre  1897:  73  089 
Personen  und  2 304  785  cbm  Frachtgüter,  1898: 
74  661  Personen  und  2388640  cbm  Güter;  ihre 
Schiffe  durchliefen  im  letzten  Jahre  3 920000  See- 
meilen, also  etwa  181  mal  den  Erdumfang!  Dabei 
betrug  der  Kohlenverbrauch  pro  1898  insgesammt 
562000  Tonnen. 

Fafst  man  alle  Gesichtspunkte  der  Construction 
und  Leistungsfähigkeit  des  modernen  Schiffbaues 
und  seiner  Hülfsindustrien  zusammen,  so  dürfen 
wir  ohne  l'eberhebung  aussprechen,  dafs  unser 
deutscher  SchifTbau  in  jeder  Beziehung  auf  höchster, 
augenblicklich  erreichter  Stufe  steht:  klares  Ziel- 
bewufslsein  in  den  Entwürfen,  gröfstes  Streben 
nach  Erkenntnifs  aller  einschlägigen  Verhältnisse, 
gröfste  Sorgfalt  und  Reellität  in  der  Ausführung 
sind  die  Miltel,  welche  unsern  deutschen  SchifTbau 
stützen  und  welche  uns  berechtigen,  energisch 
auf  dem  eingeschlagenen  Wege  weiter  zu  schreiten. 
Welch  hohe,  verantwortungsvolle  Anforderungen 
auch  die  neue  Flottenvorlage  an  unsere  Schiffbau- 
Industrie  stellen  mag,  wir  sind  imstande,  diesen 
Anforderungen  zu  genügen  ; unabhängig  vom  ge- 
sammten  Auslande,  sind  wir  ihnen  gewachsen,  und 
dafs  wir  heute  hier  ohne  Ueberhebung  dies  aus- 
sprechen  können,  das  verdanken  wir  den  ernsten, 
ehrlichen  Eigenschaften  des  deutschen  Charakters 
und  deshalb  dürfen  wir  auch  von  der  Zukunft 
unseres  Schiffbaues  ein  gleich  erfolgreiches  Fort- 
schreiten  auf  der  einmal  betretenen  Bahn  erwarten 
zur  Hebung  des  Wohlstandes  und  zur  Ehre  unseres 
deutschen  Vaterlandes! 


Die  Pariser  Weltausstellung.  II. 

Rundgang  durch  die  Ausstellung. 


Indem  wir  heute  unsere  Leser  zu  einem  Rund-  1 20  Klassen,  in  welche  die  Gesammtheit  der 
gang  durch  die  Ausstellung  einladen,  kann  es  Ausstellungsgegenstände  eingetheilt  ist,  in  18 
sich  dabei  angesichts  des  Umstandes,  dafs  von  Gruppen  untergebracht  sind,  deren  jede  eine  in 
den  eigentlichen  Ausstellungsgegenständen  selbst  sich  geschlossene  Ausstellung  bildet.  Wir  haben 
zur  Zeit  nur  ein  verschwindend  kleiner  Theil  zu  1 auch  schon  angedeutet,  dafs  dieses  in  der  Ge- 
sehen ist,  nur  um  eine  Orientirung  Ober  die  | schichte  der  Weltausstellungen  neue  System  der 
Platzvertheilung  handeln.  In  dem  einleitenden  Klassification,  bei  welchem  den  französischen  Aus- 
Artikel*  ist  bereits  darauf  hingewiesen,  dafs  die  steilem  überall  etwa  die  Hälfte  des  jeweiligen 

Raums  angeboten  worden  war,  und  den  gesamm- 
* Vergl.  Stahl  und  Eisen*  1900  Nr.  8 S.  409.  ten  übrigen  Nationen  nur  der  Rest  zur  Verfügung 

IX.,.  * 
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stand,  dazu  führen  mufste,  dafs  die  französische  die  Explanade  des  Invalides,  die  Seine-Ufer,  das 
Nation  überall  durch  umfassende  Sammlungen  zu  Champ-de-Mars  und  den  Trocadero. 
glänzen  vermag,  während  die  Ausstellungen  der  | Zu  den  Champs-Elysees,  welche  die  Ge- 
nicht  französischen  Nationen  von  vornherein  zer-  bäude  für  die  schönen  Künste  und  den  Gartenbau 
splittert  sind.  Es  mufste  u.  a.  die  deutsche  Aus-  i beherbergen,  führen  5 Zugänge,  darunter  als  Haupt- 
Stellung  auf  mehr  als  Einvierlelhundert  verschie-  eingangsthor  die  .Porte  Monumentale*  unmittelbar 
dene,  über  den  ganzen  Ausstellungsplatz  ver-  an  der  Place  de  la  Concorde.  Diese  eigenartige, 
streute  Plätze  sich  vertheilen  (vergl.  den  voriger  i im  letzten  Augenblick  leidlich  fertig  gewordene 
Nummer  beigegebenen  Lageplan),  so  dafs  das  Baulichkeit  besteht  aus  einer  von  drei  Bogen  ge- 
Gesammtergebnifs  unausbleiblich  sein  mufs,  dafs  tragenen  Kuppel,  deren  Eisenwerk  allein  200  t 


Figur  8.  DreifnHi-K.xiiansions-Baokbonl-Masi’liine  von  2500  i.  P.  8.  für  einen  Torpedokreuzer  von  72  m Längt*. 

340  Umdrehungen  L d.  Minute.  Gewicht  16  t;  Höhe  4l  , m. 

AusgefOhrt  von  der  Schiff-  und  Maftcliineokau-Acliengotvilachafi  .Germania*. 


der  französische  Charakter  der  .internationalen* 
Ausstellung  dem  Besucher  bei  jedem  Schritt  und 
Tritt  sich  aufdrängt. 

Wie  bereits  gesagt,  gilt  unser  heutiger  Rund- 
gang nicht  den  Ausstellungsobjecten , die  noch 
nicht  vorhanden  sind,  sondern  er  soll  zur  Orien- 
tirung  über  die  Plätze  dienen , wo  jene  hin- 
kommen sollen,  und  über  ihre  Vertheilung  auf  die 
verwirrende  Zahl  der  Paläste,  in  denen  sie  Unter- 
kunft gefunden  haben.  Ein  Blick  auf  den  erwähnten 
Lageplan  der  Ausstellung  lehrt,  dafs  dieselbe  sich 
in  fünf  HaupLtheile  gliedert : die  Champs-Elysees, 


wiegt,  nebst  zwei  Obelisken ; die  Hauplwit  kung 
soll  durch  die  Verzierungen  hervorgerufen  werden, 
welche  aus  elektrischen  Lampen  bestehen.  Das 
mächtige  Bauwerk,  das  durch  36  Eingänge  42  000, 
nach  anderer  Angabe  sogar  60000  Personen 
stündlich  zulassen  soll,  sticht  gegen  den  monu- 
mentalen Charakter  des  Concordienplatzes  selt- 
sam, aber  nicht  vorteilhaft  ab.  Gleich  nach  dem 
Eintritt  durch  das  Monumental-Thor  (Abbild.  1)  be- 
findet man  sich  inmitten  der  Reize  der  Gartenbau- 
Ausstellung,  zu  welcher  die  Gärten  von  Long 
champ  und  Auteui),  der  Stadt  Paris  und  vieler 
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Figur  9.  Stellende  V’erhuiuldampfinasi  hine  für  2500  P.  8.  Xonualleistung  mit  vier  Cylindern 
und  dreistufiger  Expansion  und  neuer  Pollmann  - Ventilsteuerung. 

700,  UNO  and  itual  1340  mm  Cylmderdorchmessor,  1200  mm  Kolbenhub,  00  Umdrehungen  i.  d.  Minute,  14  Alm.  Ueberdruek. 

Gewicht  310  t;  Höhe  14,75  m. 

Au«gcrnhrt  von  A.  Boreig- Berlin  Auegeetellt  in  Parin. 
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Privatpersonen  ihr  Bestes  hergeben  werden.  Diese 
Ausstellung  zieht  sich  bis  zum  Invalidenplatz  hin. 

Weitere  Eingänge  zu  diesem  Theil  der  Aus- 
stellung liegen  an  der  Avenue  d’Antin,  an  der 
Invalidenbrücke,  sowie  an  der  Avenue  des  Champs 
Elysees.  Wenn  der  Besucher  durch  das  zweite 
Eingangsthor  der  letzteren  eintritt,  so  wird  er 
ohne  Zweifel  den  imposantesten  Eindruck  von 
der  Ausstellung  erhalten,  da  er  alsdann  durch  die 
Avenue  Nicolas  II,  welche  zu  beiden  Seiten  von 
den  Gebäuden  der  schönen  Künste  flankirt  wird, 
zur  Alexanderbrücke  (Abbildung  2)  gelangt  und 
von  dort  aus  einen  der  schönsten  Blicke  über 
die  Ausstellung  gewinnt. 

Das  vom  Eingang  an  den  Champs  Elysees  aus 
zur  linken  Hand  liegende  kleinere  Gebäude,  das 
sogenannte  »Petit  Palais*,  bestimmt  für  die  fran- 
zösische retrospective  Kunst  und  erbaut  von  dem 
Architekten  Girault,  ist  so  ziemlich  das  einzige 
bis  auf  einige  Kleinigkeiten  fertige  Gebäude  der 
Ausstellung;  es  ist  in  monumentaler  Weise  aus 
Stein  gebaut,  bedeckt  eine  Fläche  von  7000  qm 
und  wird  später  einen  neuen  Anziehungspunkt 
für  Paris  bilden,  da  seine  Architektur  aufser- 
ordentlich  gelungen  erscheint.  Der  gegenüber- 
liegende grolse  Hauptpalast,  welcher  40000  qm 
bedeckt,  besteht,  wie  früher  mitgetheilt,  im  wesent- 
lichen aus  einer  Glashalle  von  T-förmigem  Grund- 
rifs. Bis  zu  seiner  Fertigstellung  dürften,  vom 
Eröffnungstage  gerechnet,  noch  Wochen  vergehen. 

Esplanade  des  Invalides.  Die  auf  der- 
selben errichteten  Gebäude  sind  der  Ausstattung, 
Möbelanfertigung  und  verschiedenen  Industrien  ge- 
widmet. Eine  ganze  Reihe  von  Zugängen  führen 
zu  diesem  Theil  der  Ausstellung,  die  hauptsäch- 
lichsten darunter  am  Quay  d'Orsay,  an  der  In- 
validenbrücke und  am  Invalidenthor,  während  die 
anderen  Eingänge  an  der  Rue  Fabert  und  der  Rue  de 
Constantine  liegen.  Unmittelbar  an  der  Alexan- 
der III.  Brücke  am  Quai  d’Orsay  befindet  sich  die 
Exposition  de  l’,Art  de  !a  Rue*.  Wenn  man  dann 
weiter  über  die  glasgedeckten  Trottoirs  schreitet, 
welche  den  Invaliden-ßahnhof  der  Ostbahn  über- 
decken, so  passirt  man  zunächst  rechts  und  links 
liegende  Gärten.  In  den  an  diese  zu  beiden 
Seiten  anstofsenden  Gebäulichkeiten  sind  unten  die 
Gruppen  66:  feste  Decorationen , 72:  Keramik, 
und  im  Obergeschofs  die  Gruppen  7 1 : bewegliche 
Ausstattung  und  73 : Krystall  und  Glas  vertreten. 
Der  Reihenfolge  nach  kommt  dann  links  das  Palais 
der  national-französischen  Fabrication  und  rechter 
Hand  dasjenige  der  fremden  Nationen,  zwei  Ge- 
bäude, welche  sich  durch  die  Mannigfaltigkeit  der 
zur  Schau  gebrachten  Ausstellungsgegenstände  aus- 
zeichnen werden.  Der  obere  Theil  des  Invaliden- 
platzes ist  der  Ausstellung  für  Ausstattung  und 
Möbeleinrichtung  öffentlicher  und  privater  Gebäude 
gewidmet.  An  den  architektonisch  überladenen 
Palästen  wurde  am  Eröffnungstage  noch  eifrig  mit 
Gipsmasse  und  Farbenpinsel  gearbeitet;  die  Auf- 


stellung der  Gegenstände  war  überall  noch  sehr 
im  Rückstand,  eine  Ausnahme  machte  nur  die 
schwedische  Ausstellung. 

Die  sogenannten  „ Attractions*  des  Invaliden- 
plalzes  liegen  zum  Theil  nach  der  Rue  Fabert, 
zum  Theil  nach  der  Rue  de  Constantine  zu.  Während 
nach  der  ersten  Seite  die  Annexbauten  der  aufser- 
französischen  Nationen  untergebracht  sind,  darunter 
ein  Wiener  Restaurant,  finden  sich  auf  der  andern 
Seite  die  grolse  Ausstellung  von  Neuheiten,  das 
lothringische  Haus,  die  botanische  Ausstellung, 
das  Proven^aler  Landhaus  und  das  Gasgogner  Haus, 
sowie  die  Annexbauten  der  Klassen  70,  71  und 
75,  Tapisserie,  Beleuchtungsgegenstände  und  der 
Klassen  93,  94,  95,  96  und  97,  Goldschmiede- 
und  Uhrmacherkunst,  Bronzen. 

Die  Seine-Ufer.  1.  Von  der  Invaliden- 
brücke bis  zur  Almabrücke.  Auf  beiden  Seiten 
befinden  sich  zwei  Eingangsthore  ziemlich  am  oberen 
und  am  unteren  Ende  der  Seine.  Das  linke  Ufer, 
an  welchem  die  Repräsenlationshäuser  der  ver- 
schiedenen Nationen  erbaut  sind,  zeigt  eine  grofse 
Originalität  und  Abwechslung;  es  liegen  dort  der 
Reihenfolge  nach  die  Repräsentationshäuser  von 
Italien,  der  Türkei,  der  Vereinigten  Staaten, 
Oesterreich,  Grofsbritannien,  Belgien,  das  deutsche 
Haus,  diejenigen  von  Spanien,  Schweden,  Bul- 
garien, Monaco,  Rumänien,  Griechenland,  Serbien, 
Luxemburg,  Norwegen,  Finland  und  Persien. 
Auf  dem  rechten  Ufer  liegt  an  erster  Stelle 
dicht  bei  der  Invalidenbrücke  der  Pavillon  der 
Stadt  Paris,  die  grofsen  Glashäuser  für  den 
Gartenbau,  welche  sich  durch  eine  hübsche  sinn- 
gemäfse  Innenaustattung  auszeichnen,  und  das 
Palais  für  sociale  Fürsorge,  das  auch  gleichzeitig 
zur  Abhaltung  der  zahllosen  (Kongresse  bestimmt 
ist.  Aufserdem  finden  sich  hier  noch  als  An- 
ziehungspunkte ein  rumänisches  Restaurant,  die 
Darstellung  des  Tanzes,  des  Gesanges,  ein  Lach- 
kabinet,  lebende  Bilder,  der  merkwürdige  Thurm 
und  eine  ganze  Reihe  anderer  kunterbunter 
Sehenswürdigkeiten  aller  Art. 

2.  Von  der  Almabrücke  bis  zur  Jena- 
brücke.  Auf  dem  linken  Ufer  kommt  alsdann 
zunächst  das  Palais  von  Mexico,  dann  die  Aus- 
stellung von  Landheer  und  Marine,  hieran  an- 
schliefsend  ein  solider  kuppelartiger  Bau  in  Eisen, 
welcher  zur  Aufnahme  der  Erzeugnisse  von 
Schneider  in  Creusot  bestimmt  ist,  dann  der 
Pavillon  für  Schiffahrt  und  Handel.  Hinter  diesen 
letztgenannten  Bauten,  welche  an  der  Seine 
liegen,  liegen  nach  der  Landseite  zu  mehrere 
Pavillons  untergeordneterer  Bedeutung  sowie  Privat- 
ausstellungen. Beim  Eingang  an  der  Almabrücke 
befindet  sich  zunächst  das  Gebäude  der  Presse, 
dann  ein  grofses  rumänisches  Restaurant  und 
hinter  dem  letzten  Flügel  der  Ausstellung  für 
Landheer  und  Marine  die  Austeilung  für  Heizung 
und  Lüftung.  Auch  haben  hier  Rufsland,  Grofs- 
britannien,  Belgien  und  Deutschland  kleinere 
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Pavillons  errichtet,  lezteres  einen  sich  schon  äufser-  I 
lieh  sehr  vorteilhaft  repräsentirenden  SchifTahrts- 
pavillon,  ein  gemeinsames  Unternehmen  der  Werften 
und  Rhedereien.  Die  Gebäude  der  Handelskammer 
von  Paris  und  der  grofsen  französischen  SchifT- 
fahrtsgesellschaften  sind  die  letzten  Baulichkeiten  | 
dieser  Art  vor  der  Jenabrücke.  Auf  dem  rechten 
Ufer  befindet  sich  Alt -Paris,  dann  ein  gröfseres 
Restaurant , während  der  davor  liegende  Theil 
der  Seine  selbst  zu  einem  Vergnügungshafen  aus- 
gebaut ist.  Der  Pavillon  der  Kammer  für  See- 
handel, derjenige  der  Bäckerei  und  Conditorei, 
sowie  ein  grosses  Colonialrestaurant  schliefsen 
hier  die  Reihe  der  Ufergebäude  ab  (Abb.  3). 

Marsfeld.  Der  Haupteingang  am  Marsfeld 
befindet  sich  an  der  Ecke  der  Avenue  Rapp ; es 
ist  daselbst  ein  monumentales  Eingangsthor  des 
Textilausstellungs-Gebäudes  vorgesehen.  Aufserdem 
befinden  sich  je  6 Eingänge  links  der  Avenue  de 
la  Bourdonnais  und  der  Avenue  de  SutTren,  sowie 
ferner  ein  Haupleingangsthor  gegenüber  der  Militär-  j 
schule.  Die  alte  Maschinenhalle,  welche  nach  ! 
der  ersten  Idee  ganz  niedergerissen  werden  sollte, 
dann  aber  doch  erhalten  blieb,  hat  infolge  des 
Umstandes  ein  wesentlich  verändertes  Aussehen 
erhalten,  dafs  in  ihrer  Mitte  die  grofse  Festhalle 
errichtet  ist.  Vor  der  Maschinenhalle,  nach  der  ! 
Seite  des  EifTelthurms  zu,  liegt  das  Elektricitäts- 
gebäude,  von  ersterer  getrennt  nur  durch  die 
Kesselhäuser  mit  ihren  mächtigen,  im  monumen- 
talen Stil  errichteten  Schornsteinen.  Die  Vorder-  | 
front  des  Elektricitätsgebäudes  wird  durch  das  ■ 
Wasserschlofs  gebildet  (Abb.  4),  dessen  Construction  j 
bei  der  Höhe  des  Falls  und  dem  grofsen  Gewicht 
nicht  geringe  Schwierigkeiten  bot.  Die  hinter  dem 
Wasserschlofs  liegenden  Räume  zu  ebener  Erde 
sind  daher  dunkel  und  beengt,  um  so  lufliger  ist 
aber  die  erhöht  liegende  Halle,  welche  zur  Elek- 
tricitätsausstellung  dient.  In  ihrer  achsialen  Fort- 
setzung, aber  wiederum  zu  ebener  Erde,  liegen 
zu  beiden  Seilen  die  an  die  Kesselhäuser  grenzen- 
den Hallen,  welche  die  stattliche  Reihe  der  Dampf- 
maschinen und  Dynamos  aufgenommen  haben, 
ln  den  Ausstellungsgebäuden,  welche  im  Anschlufs 
an  diese  Hallen  das  Marsfeld  zu  beiden  Seiten 
fiankiren,  sind  an  der  Avenue  de  la  Bourdonnais 
untergebracht  die  Maschinenhalle,  Textilindustrie 
und  Berg-  und  Hüttenwesen,  während  gegenüber 
an  der  Avenue  de  Sufiren  die  chemischen  Industrien, 
Ingenieur-  und  Transportwesen,  sowie  Erziehungs- 
und Unterrichtswesen  Platz  gefunden  haben. 

Der  Fortschritt  der  Arbeiten  läfst  hier  wie  überall  ! 
noch  sehr  zu  wünschen  übrig;  an  Hebevorrich- 
tungen zur  Erleichterung  der  Handarbeit,  die  unter 
den  gegenwärtigen  Verhältnissen  in  Paris  kaum 
zu  beschaffen  ist,  ist  zumeist  gar  nichts  vorhanden, 
ln  der  Abtheilung  für  Berg-  und  Hüttenwesen  sieht  ! 


es  fast  überall  noch  sehr  wüst  aus,  an  manchen 
Orten  beginnt  man  jetzt  erst  mit  der  Herrichtung 
der  Fundamente.  Die  Schuld  an  der  Verzögerung 
trifft  nicht  die  Aussteller,  sie  konnten  nicht  ar- 
beiten, denn  auch  heute  ist  man  an  der  Fertig- 
stellung der  Gebäude  überall  selbst  noch  lebhaft 
beschäftigt.  Nicht  viel  anders  sieht  es  im  Kessel- 
hause und  im  Eleklricitätspalast  aus.  Mit  Aufbietung 
aller  Kräfte  haben  die  deutschen  Aussteller,  wie 
die  Ver.  Maschinenfabriken  von  Nürnberg-Augsburg 
und  A.  Borsig  in  Berlin,  und  ebenso  die  Elek- 
tricitätsfirmen  ihre  mächtigen  Maschinen  zum 
richtigen  Zeitpunkt  fertig  montirt,  aber  was  ist 
ihr  Lohn  ? Es  können  die  Kesselhäuser  weder 
Dampf  liefern,  noch  ist  die  mit  den  Wasserkünsten 
des  Wasserschlosses  in  Zusammenhang  stehende 
Zwangs -Condensation  fertig,  und  die  deutschen 
Monteure  müssen  noch  lange  die  Hände  in  dem 
Schofs  liegen  lassen,  bis  sie  ihre  Maschinen  an- 
lassen  und  der  Ausstellung  den  sehnsüchtig  er- 
warteten Strom  liefern  können. 

Auf  dem  Marsfelde  gruppiren  sich  die  Sonder- 
ausstellungen, welche  als  Anziehungspunkt  an- 
gesehen werden,  hauptsächlich  um  den  Eiffelthurm, 
welcher,  nebenbei  bemerkt,  zur  Zeit  mit  neuen 
Aufzügen  versehen  wird.  Wir  nennen  besonders 
das  Weltpanorama,  die  Ausstellung  des  Alpen- 
clubs, den  Pavillon  der  Trachten,  den  Lichtpalast, 
den  Pavillon  des  Automobilclubs,  das  Frauenpalais, 
das  optische  Palais,  das  Tiroler  Schlots,  das 
Gineorama,  das  Mareorama,  den  transatlantischen 
Pavillon,  Venedig  in  Paris  und  den  grofsen 
Himmelsglobus.  Vor  den  Gebäuden  für  Handels- 
schiffahrt und  für  Forst-,  Jagd-  und  Fischerei- 
wesen, welche  dicht  am  Seine-Ufer  liegen,  befinden 
sich  5 Bootsstationen. 

Trocadero.  Auf  dem  Trocadero  hat  man 
die  Pavillons  der  französischen  und  fremdländischen 
Colonien  versammelt,  ebenso  auch  die  Ausstellungen 
einiger  Länder  des  fremden  Orients  und  Afrikas. 
Unter  dem  Trocadero  ist  eine  Station  der  Stadt- 
bahn eingerichtet,  aufserdem  sind  10  Eingänge 
von  den  verschiedenen  Seiten  vorgesehen.  Als  eine 
Hauptsehenswürdigkeit  dieses  Theiles  der  Aus- 
stellung wird  ein  unterirdisches  Kohlenbergwerk 
bezeichnet,  aufserdem  finden  sich  inmitten  des 
Gartens  eine  grofse  Anzahl  von  Panoramen  und 
Dioramen,  exotische  Concertveranstaltungen  u.  s.  w., 
welche  ein  wenig  an  die  Strafse  von  Gairo  im 
Jahre  1889  erinnern.  — 

Der  Gesammt-  Eindruck  unseres  ermüdenden 
Rundgangs  durch  die  Ausstellung  läfst  sich  dahin 
zusammenfassen,  dafs  die  Jahrhundert-Ausstellung 
hinsichtlich  ihrer  Vollendung  zum  richtigen  Zeit- 
punkt nichts  von  den  Erfahrungen  ihrer  vielen 
Vorgängerinnen  gelernt  hat , dafs  sie  am  Er- 
öffnungstage sogar  weniger  fertig  als  diese  war. 
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Abbildung  1.  Dok  monumentale  FingnngHtlmr  um  F.rötrnniijfHtaire. 
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Abbildung  8.  Oer  Fufsgängerstcg  zwischen  Alma-  und  Jenabrückc. 
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Abbildung  2.  Die  Alexandrrbrünke  um  linken  Seineufer. 


Abbildung  4.  lllick  uuf  das  Waase raclilufi»  um  Eiil'eltburm  um  Eröffnungstage. 
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Der  in  den  Figuren  I bis  3 dargestellte  Glüh- 
ofen, der  vor  einiger  Zeit  von  Director  Rayner 
auf  dem  Eisenwerk  Kulebaki  (Gouvernement  N'ishnij 
Nowgorod)  errichtet  wurde,  entspricht  allen  an 
einen  gut  arbeitenden  Glühofen  zu  stellenden  An- 
forderungen : 

1.  der  Ofen  arbeitet  automatisch;  2.  zeichnet 
sich  durch  bequeme  Zugänglichkeit  beim  Einsetzen 
und  Ausladen  der  Blechtafeln  aus ; 3.  erlaubt,  die 
Glühtemperatur  genau  und  beliebig  zu  reguliren 
und  die  Blechtafeln  gleichmäßig  zu  erwärmen; 
4.  die  Oberfläche  des  Bleches  wird  nur  wenig 
oxydirt;  5.  die  Construction  des  Ofens  erlaubt 
eine  Bearbeitung  des  Materials  während  des  Glühens 


Der  Boden  im  Ofen  besteht  aus  gewölbförmig 
nebeneinander  gelegten,  schachbrettartig  durch- 
löcherten Stahlplalten.  Die  Räume  zwischen  den 
Löchern  sowie  den  oberen  und  unteren  Flächen  der 
Platten  füllt  Ziegelmauerwerk  aus,  welches  bereits 


Fi*ur  t. 
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Figur  1 bis  H. 

Flufseisenblerh- 

(ilfllioft-n 

uarli  .T.  Kayni-r. 


und  6.  der  Glühprocefs  geht  vor  sich,  ohne  einen 
nachtheiligen  Einfluß  auf  die  Qualität  des  Materials 
auszuüben. 

Durch  das  Verlegen  der  Ofensohle  unter  die 
Flursohle  gewinnt  man  ein  viel  leichteres  Be- 
schicken und  Ausladen  der  Bleche,  wobei  aufser- 
dem  der  Umstand  besonders  wichtig  sein  dürfte, 
dafs  das  den  Ofen  umgebende  Erdreich  als  Wärme- 
speicher dient.  Diese  Bauart  gewährt  auch  noch 
den  Vortheil,  dafs  der  Ofen  keine  äußere  Armatur, 
wie:  Anker,  Verbindungen  u.  s.  w..  nothwendig 
macht.  Die  Ofenwände  lassen  sich  noch  besser 
dadurch  isohren,  dafs  man  die  leeren  Räume 
zwischen  Ofenmauer  und  Baugrund  mit  einem 
schlechten  Wärmeleiter,  z.  B.  Asche,  oder  mit  einem 
sonstigen  zweckentsprechenden  Materiale  ausfüllt. 


fasaer  von  Director  J.  Q.  Rayner  mitgelheilten, 
zum  Druck  bestimmten  russischen  Manusrriptes. 


beim  Formen  und  Abgiefsen  ausgeführt  werden  mufs. 
Der  Boden  stellt  sich  auf  diese  Weise  als  ein 
siebförniiges  Gewölbe  dar.  Die  Ausführung  aus 
einzelnen  Platten  wurde  gewählt,  um  eine  Gewichts- 
verminderung und  ein  leichteres  Herausnehmen 
der  Platten  zu  ermöglichen. 

Oben  d.  h.  in  gleicher  Höhe  mit  der  Hütten- 
sohle  ist  der  Ofen  mit  einzelnen  gußeisernen 
Platten  bedeckt,  welche,  wieder  nebeneinander 
gelegt,  gewölbeförmig  erscheinen  und  mit  Mauer- 
werk ausgefüllt  sind.  Figur  1 zeigt  sechs  Deck- 
platten (I,  II,  III,  IV,  Fund  VI)  im  Längsschnitte 
des  Ofens.  Die  einzelnen  Platten  sind  derartig 
eingerichtet  und  zusammengelegt,  dafs  der  Rand 
der  ersten  eine  Biegung  erhält,  welche  in  die 
entsprechende  Vertiefung  der  benachbarten,  zweiten 
Platte  zu  liegen  kommt.  Die  Biegung  des  anderen 
Randes  derselben  Platte  steckt  in  der  Vertiefung 
der  dritten  u.  s.  w.  Es  entstehen  also  die  in  der 
Zeichnung  mit  A bezeichneten  Rinnen,  welche 
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nach  dem  Chargiren  des  Ofens  mit  Sand  gefüllt 
werden  müssen,  ln  Figur  3 ist  der  Querschnitt  des 
Ofens  dargestellt.  Hier  sind  die  querliegenden 
Ränder  der  Deckplatten  in  besonders  eingerichteten 
und  mit  Sand  gefüllten  Rinnen  H sichtbar.  Das 
OefTnen  bezw.  Schließen  des  Ofens  erfordert  ein 
reihenweises  Vorgehen  beim  Abnehmen  bezw. 
Auflegen  eines  solchen  Ofendeckels  und  zwar 
nimmt  man  behufs  Oeffnung  des  Ofens  die  einzelnen 
Platten  so  ab,  dafs  man  bei  der  Platte  I beginnt, 
dann  II,  III,  IV,  V und  schließlich  VI  abnimmt 
(siehe  Figur  1).  Beim  Zudecken  des  Ofens  erfolgt 
das  Auflegen  der  Deckplatten  in  umgekehrter 
Reihenfolge,  d.  h.  man  macht  den  Anfang  bei  der 
Platte  VI  und  schliefst  mit  I.  Der  in  den  Rinnen 
befindliche  Sand  dient  zum  Abdichten  des  Ofens 
und  soll  den  Austritt  von  Gasen  und  Feuer  ver- 


den  Durchgang  finden  können,  legt  man  an  beiden 
Enden  der  Bleche  verticale  eiserne  Quadratstäbc 
ein,  deren  Länge  der  Breite  der  Blechtafeln  ent 
spricht.  Ist  die  ganze  Breite  des  Ofens  mit  Blechen 
vollgesetzt,  so  schließt  man  ihn  in  der  oben  be- 
schriebenen Weise  mit  Deckplatten  und  beschüttet 
schließlich  die  Rinnen  mit  Sand. 

Das  Brennmaterial  liegt  auf  dem  Rost  im 
Feuerraume  II.  Feuer  und  Gase  ziehen,  wie  die 
Pfeile  andeuten,  in  den  unteren  Kanal  /,  dann 
in  den  mit  Blechen  gefüllten  Ofen  und  schließlich 
durch  die  Oeffnung  K in  den  Schornstein  L. 
Zwei  Kanäle  unter  dem  Aschenkasten  M M führen 
eine  genügende  Luftmenge  zu,  damit  die  Feuerungs- 
gase ein  brennbares  Gemisch  bilden  können. 
Die  Gase  brennen  also  auf  der  ganzen  Länge  und 
Breite  des  siebförmigen  Bodens. 


hindern.  Um  beobachten  zu  können,  ob  die  Er- 
wärmung der  Bleche  gleichmäßig  erfolgt,  sind 
1 Zoll  breite  Löcher  C in  jeder  Deckplatte  an- 
gebracht und  mit  entsprechenden  Pfropfen  ver- 
schließbar. Außerdem  ist  jede  Platte  mit  zwei 
zum  Aufheben  bestimmten  Handhaben  D versehen. 

Der  Betrieb  des  Ofens  gestaltet  sich  wie  folgt: 
Mittels  des  neben  dem  Ofen  stehenden  Krahns 
(siehe  Figur  4)  und  seiner  aus  langen  Haken- 
stäben E mit  verschiebbaren  Klinken  F bestehenden 
Hebevorrichtung,  werden  die  Blechplatten  auf  das 
untere  siebförmige  Gewölbe  (also  auf  den  Boden 
des  Ofens)  senkrecht  gestellt.  Damil  der  Haken  G 
beim  Herausnehmen  einen  freien  Raum  finde, 
legt  man  zunächst  quer  auf  den  Boden  eiserne 
Stäbe  von  quadratischem  Querschnitte.  Auf  diese 
Stäbe  stellt  man  die  Blechplatten.  Damit  der 
Haken  zwischen  zwei  Blechen  frei  durchgehen 
und  die  Flammen  eine  entsprechende  Lücke  für 


sind  mit  Gegengewichten  versehen  und  lassen 
sich  milteß  eines  auf  der  Achse  Q sich  drehenden 
Hebels  bethätigen.  Die  genannten  Achsen  Ö 
werden  durch  lange , vertical  neben  den  Ofen 
wänden  eingesetzte  Hebel*  in  Bewegung  gesetzt. 

Der  Zweck  der  Klappen  besteht  darin,  die 
Flamme  an  beliebiger  Stelle  des  Ofenbodens 
isoliren  zu  können.  Diese  Einrichtung  bewirkt 
also  ein  gleichmäßiges  Erwärmen  des  Materials 
und  verhindert  ein  Verbrennen  sowohl  der  ganzer 
Blechfläche  als  auch  der  Ränder.  Sollten  die 
Bleche,  namentlich  diejenigen,  welche  sich  un* 
mittelbar  hinter  der  Wand  des  Feuerungsraumes 
befinden,  zu  langsam  in  Glühhitze  kommen,  so 
kann  man  sich  zweier  Schieber  R bedienen,  durch 
deren  Deffnen  die  Flamme  vom  Feuerungsraum 


* In  den  Zeichnungen  wurden  die  Hebel  der 
Klarheit  wegen  tortgelassen. 
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unmittelbar  auf  die  Blechfläehe  einwirken  kann 
und  das  Erwärmen  der  kalten  Bleche  beschleunigt. 

Der  Schornstein  L des  Ofens  ist  unten  mit 
einem  Schieber  S und  oben  mit  einer  Klappe  T 
versehen.  Mittels  dieser  beiden  Vorrichtungen  läfst 
sich  der  Luftzug  reguliren.  Schieber  und  Klappe 
spielen  namentlich  dann  eine  wichtige  Rolle,  wenn 
die  Bleche  des  langsamen  Abkühlens  wegen  5 bis 
6 Tage  im  Ofen  bleiben  müssen.  Diese  Arbeitsweise 
ist  indessen  nur  im  Kleinbetriebe  möglich,  wo  man 
die  Arbeit  nicht  zu  beschleunigen  braucht. 


Die  Hebevorrichtung  (Fig.  4)  dient  zum  Heraus- 
nehmen der  glühenden  Bleche  aus  dem  Ofen  und 
zum  Einlegen  derselben  in  hierzu  besonders  ein- 
gerichtete, mit  Ziegeln  ausgelegte  und  mit  Blech 
bedeckte  Gruben  behufs  langsamen  Abkühlens. 
Das  neue  Ofensystem  hat  sich  in  jeder  Hinsicht 
vorzüglich  bewährt. 

Eisenhütte  Kulebaki  bei  Murom. 

Henryk  Wdotciszewski, 
Hatten -Chemiker. 
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sack  und  2,75  m im  Gestell,  72°  Rastwinkel 
und  <»  bis  10  Formeu.  Als  Dampfkessel  dienen 
Zweiflamnuohrkessel  von  etwa  9 m Länge,  2,5  m 
Durchra.  mit  zwei  Böhren  von  900  mm  1.  W. 
Die  Gebläsemaschinen  sind  alle  stehend,  und 


Figur  1. 


In  einem  Vortrag  vor  dem  „West  of  Scotland 
Iron  and  Steel  Institute“  stellt  Mr.  Roger  sott, 
welcher  sich  acht  Monate,  Ende  1898  und  An- 
fang 1899,  in  Amerika  aufgehalten  hat,  um 
dessen  bedeutendsten  Hochofenanlagen  kennen 
zu  lernen,  Vergleiche  an  zwischen  dem 
jetzigen  Stand  des  Hochofenbetriebes  in 
Schottland  und  Amerika,  aus  welchen 
in  Folgendem  nur  das  mitgetheilt  wer- 
den soll,  was  für  den  deutschen  Eisen- 
hüttenmann Interesse  zu  haben  scheint. 

Bekanntlich  w erden  noch  hente  alle 
Hochöfen  in  Schottland,  in  welchen  das 
weltbekannte  „schottische  Eisen“  er- 
zeugt wird,  nur  mit  rohen  Stück- 
kohlen betrieben.  Als  Eisensteine 
dienen  die  Kohlen-  und  Thoneisensteine 
aus  der  Steinkohleuformation  Schott- 

lands. Die  Steinkohlenformation  liefert 
bekanntlich  auch  das  Rohmaterial  für 
alle  schottischen  und  englischen  Cha- 
mottesteine.  Frisch  ans  der  Grube  kom- 
mender Kohlenschiefer  dient  zerkleinert 
als  Chamotte  und  derselbe,  einige  Jahre 
der  Luft  ausgesetzt  und  währenddem 

zergangen,  als  Thon.  Dies  sind  die 
Gründe,  welche  den  billigen  Preis  der 
englischen  sogenannten  feuerfesten  Steine 
bedingen,  deren  Feuerfestigkeit  der  Nr.  31  und  32 
der  Segerkcgel  entsprechen,  und  welche  den 

grofsen  Vortheil  haben,  dafs  sie  immer  nur 
von  derselben  Feuerfestigkeit  geliefert  werden 

können. 

Die  rohe  Kohle  wird  immer  möglichst  gleich 
nach  der  Förderung  aus  der  Grube  zum  Hoch- 
ofen gebracht  und  wird  unmittelbar  aus  dem 
Eisenbahnwagen  in  die  Gichtwagen  verladen, 
weil  die  Stückkohle  bei  der  Aufstapelung  zu  viel 
leiden  würde.  Die  schottischen  Hochöfen  sind 
etwa  20  w hoch,  haben  etwa  5 -in  im  Kohlen- 


von der  ältesten  Coustruction  mit  Balancier;  die 
Dampfcy linder  haben  etwa  900  mm,  die  Wind- 
cyllnder  etwa  2500  mm  Durchm.  und  der  Hub 
j ist  etwa  2,45  m.  Diese  Maschinen  sind  nicht 
i nur  nach  alter  Construction , sondern  sind  auch 
in  Wirklichkeit  alt,  weil  sie  schon  mehr  als 
40  Jahre  im  Gebrauch  sind. 

Der  Wind  wird  in  steinernen  Winderhitzern 
nur  auf  etwa  520°  erhitzt;  die  Windformen 
werden  immer  noch  aus  Gufseisen  mit  ein- 
gegossenen,  schmiedeiseroen  Röhren  von  25  mm 
1.  W.  hergestellt;  diese  Formen  liegen  häutig  in 
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einem  Knhlkasten,  welcher  ebenfalls  ans  Guß- 
eisen mit  eingegossenen  Köhren  besteht.* 

Rogergon  sagt  dann:  «Pie  Schlacke  wird 
aus  dem  Huchofen  durch  eine  ähnliche  Form 
abgelasseu,  in  welcher  zuweilen  noch  eine  kleine 
kupferne  oder  bronzene  Form  steckt.“** 

Die  Gase  der  Hochöfen  in  Schottland  ent- 
halten, weil  von  rohen  Kohlen  stammend,  Theer 
und  Ammoniak  und  diese  werden  in  großartigen 
Kühl-  und  Wascheinrichtungen  gewonnen.***  Von 
dem,  was  Rogerson  darauf  über  amerika- 
nische Hütten  niittheilt,  sei  Folgendes  heraus- 
gehoben. 

Als  Dampfkessel  sollen  hauptsächlich  die 
Babcock-  und  Wilcox-Röhrenkessel  im  Gebranch 
sein;  in  neuerer  Zeit  aber  werde  ein  Kessel 
mit  senkrechten  Röhren,  Cahall-Kessel  genannt, 
besonders  gelobt,  weil  er  sehr  leicht  zu  reinigen 


sei  und  eine  sehr  günstige  Verdampfung  gebe. 
Der  gewöhnliche  Dampfdruck  beträgt  7 Atm. 
Die  amerikanischen  Gebläsemaschinen  sind  aus 
früheren  Beschreibungen  bekannt ; mit  einer 
solchen  Maschine  soll  inan  (auch  nach  Rogerson) 
400  tons  Roheisen  in  einem  Tilg  erblasen  können,  f 
Die  gewöhnliche  Windpressung  sei  10  bis 
1 H Pfund  auf  den  Quadratzoll,  und  er  (Rogerson ) 

* Gufaeiserne  Windformen  mit  eingegossenen 
Röhren  waren  in  Deutschland  nie  im  Gebrauch  oder  doch 
schon  vor  45  Jahren  durch  Brouzeformen  verdrängt. 

**  Unseren  Vettern  jenseits  des  Aennelkanals  wird 
es  schwer,  anzuerkennen , daß  diese  «kleine  Form1* 
aus  Deutschland  stammt.  Ohne  diese  könnten  die 
grofsen  Mengen  Roheisen  in  den  neueren  Hochöfen 
nicht  erblasen  werden,  weil  Hochöfen  mit  Vorherd 
niemals  mit  der  jetzt  gebräuchlichen  Windpressung 
betrieben  werden  könnten.  Siehe  auch  «Stahl  und 
Eisen“  1887  Nr.  11  S.  789. 

***  „Stahl  und  Eisen“  1884  I.  Nr.  5 S.  278. 
t „Stahl  und  Eisen“  1897  I.  Nr.  9 und  12  S.  859 
und  828. 


habe  gehört,  daß  man  sogar  bis  25  Pfund  blase, 
was  etwa  1,7  Atm.  entsprechen  würde.  Diese 
hohe  Windpressung  sieht  Rogerson  als  den 
Hauptgrund  der  hohen  Erzeugungen  der  amerika- 
nischen Hochöfen  au. 

Der  Gichtenwechsel  sei  hei  diesem  hohen 
i Winddruck  ein  sehr  rascher,  trotz  der  grofsen 
Menge  der  feinen  reichen  Mesabi- Eisensteine, 
welche  nordwestlich  vom  Oberen  See  gewonnen 
werden. 

Davon  sollen  sich  bis  40  % in  der  Be- 
schickung der  rasch  gehenden  amerikanischen 
Hochöfen  befinden,  ohne  Einfluß  auf  den  guten 
: Gang  und  Betrieb  derselben  ausüben  zu  können. 

Diese  Eisensteine,  so  fein  wie  Sand,  sollen 
I infolge  der  hohen  Pressung  keine  Zeit  linden, 
sich  an  den  Ofenwaudungen  aufzuhalten  und 
festzusetzen,  und  so  die  Veranlassung  zu  dem 
Hängen  der  Gichten  zu  ge- 
ben, eine  Störung,  wrelche 
bekanntlich  die  Hochofen- 
leiter oft.  zur  Verzweiflung 
bringt.,  und  deren  Grund 
==0:  man  in  feinen  Erzen  und 

— oder  schlechtem  Brenn- 
'vi  material  sucht.  Die  Er- 
)]  zeugung  dieser  Oefen 

Jj  stiege  bis  zu  700  tons. 

Die  Ventile  der  amerika- 
i — ^ insehen  Gebläsemaschi- 

\ uen  seien  von  einer  neue- 

\ ^ — * ren , verbesserten  Con- 

struction.*  Bei  den  ame- 
rikanischen Hochöfen  sei 
die  Schlackenform  aus  Kupfer,  ebenso  deren 
Kühlkasten;  die  Schlacken  laufen  in  offene 
Pfannen  von  10  bis  15  tons  Inhalt;  dieselben 
seien  mit  Gußeisen  ausgekleidet  , so  daß  sie 
leicht  von  anhaftender  Schlacke  befreit  werden 
könnten.  Das  Roheisen  laufe  entweder  auch  in 
Pfannen , um  flüssig  zum  Stahlwerk , oder  zu 
den  Mischern,**  oder  zu  den  Gießeinrichtungen 
gefahren  zu  werden.  Das  Stichloch  werde  mittels 
einer  Thonk&none  «mud  gun"  (siehe  Figur  1 und  2) 
geschlossen,  ohne  den  Wind  ganz  abzustellen.  *** 
Diese  Kanone  bestehe  aus  einem  mit  Thon  ge- 
füllten (.Minder  und  eiuem  Dampfcylinder , und 
sei  in  einem  kleinen  Krahn  neben  dem  Stichloch 
so  aufgehaugen , dais  ihre  Mündung  leicht  in 
das  Stichloch  gebracht  und  dieses  nach  Oeffutmg 
des  Dampfhahns  sofort  und  bestens  geschlossen 
1 werde. 

Mr.  Rogerson  zählt  nun  die  amerikanischen 
Einrichtungen  auf,  welche  die  großen  Erzeu- 
gungen an  Roheisen  veranlassen,  und  meint, 

* Nach  den  ferneren  hierüber  von  Rogerson  ge- 
machten Andeutungen  sind  dies  die  in  «Stahl  und 
Eisen“  1899  .8.  1052  beschriebenen  Ventile. 

**  «Stahl  und  Eisen“  1900  S.  25. 

***  „Stahl  und  Eisen“  1899  S.  1180. 
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wenn  die  Engländer  diese  Einrichtungen  nicht  ! Den  Hochofenleuten  Englands  rftth  Hoger- 
auch  träfen,  würden  sie  eines  Tages  rinden,  dafs  son  selbständig  fortzuschreiten,  und  nicht  immer 
sie  nicht  mehr  das  erste  eisenerzeugende  Volk  noch  an  den  Rockschöfsen  ihrer  GroAv&ter  zu 
seien.  Es  müsse  die  Engländer  doch  kränken,  i hängen;  die  von  diesen  (den  Grofsvätern)  ge- 
dafs  Eisen  aus  Amerika  durch  den  Clyde  nach  | troffeneu  Einrichtungen  wären  zu  deren  Lebzeiten 
Coatbridge  gebracht  werde,  um  hier  l’uddeleisen  gut  gew  esen,  aber  diese  Zeiten  seien  vorbei, 
daraus  zu  machen,  oder  nach  Liverpool  und  ()8nabrück,  im  Mftrz  1900. 

Manchester  gebracht  werde,  um  in  den  dortigen 

Giefsereien  vergossen  zu  werden.  Fritz  W.  Lürmann. 


Schwedens  Eisenerzschätze.* 


Nachdem  Schwedens  Eisenerzförderung  während  ; 
der  Jahrzehnte  1871  bis  1891  von  662  539  auf  t 
987  485  t im  Jahre  gestiegen  und  darauf  in 
1892  weiter  bis  auf  1293  583  t in  die  Höhe 
gegangen  war,  schien  es  von  Interesse  zu  sein,  eine  j 
Vorstellung  von  der  Gröfse  der  Eisenerzablagerungen  | 
des  Landes  zu  erhalten  und  zu  ermitteln,  in 
welchem  Umfange  dieselben  durch  die  derzeitigen 
Abbaue  in  Anspruch  genommen  werden. 

Da  die  grofse  Mehrzahl  der  schwedischen 
Eisenerze  entweder  als  stehende  oder  sehr  stark 
seitlich  einfallende  Ablagerungen  Vorkommen,  schien 
es  dem  Verfasser  aus  mehreren  Gründen  für  diesen 
Zweck  am  geeignetsten,  in  erster  Reihe  die  Fläche 
des  horizontalen  Querschnitts  der  verschiedenen 
Erzvorkommen,  d.  h.  die  Erzflächengröfse  der 
Grubenfelder  und  der  Gruben  zu  ermitteln  und 
dann  an  Hand  der  Erzfördermenge  die  GrÖfsc 
derselben  auf  die  Oberflftcheneinheit  zu  berechnen. 
Dadurch  gewinnt  man  vor  allen  Dingen  eine 
Vorstellung  von  der  Gröfse  der  Erzvorkommen,  ; 
und  es  ist  möglich,  aus  der  Fördergröfse  per 
Oberflächeneinheit  generell  das  Mafs  der  Ab-  j 
sinkung  im  Jahre  zu  berechnen,  und  schliefslich  ' 
folgt  aus  den  Aufschlüssen  und  anderen  Vor- 
arbeiten in  Beziehung  auf  Forterstreckung  und 
Niedersetzen  der  Erze  vielfach  die  Möglichkeit, 
festzustellen,  inwieweit  in  einer  bestimmten  Zeit 
eine  gleichbleibende  Förderung  wie  bisher  oder 
eine  noch  gröfsere  erreichbar  sei. 

Eine  Mittheilung  des  Resultats  dieses  ersten 
Versuchs,  eine  Vorstellung  von  den  Eisenerzvorräthen 
Schwedens  zu  gewinnen,  erfolgte  bereits  im  Jahre 
1893.**  Nach  erneuten  und  in  gleicher  Weise  an- 
gestellten  Berechnungen  wurde  später  eine  Uebersicht 
über  diese  Eisenerzvorkommen  in  die  vom  Verfasser 

• Auszug  aus  einem  Vortrag  von  Professor 
C.  Norden  ström.  »Jemkontorets  Armaler*  Jahr- 
gang 1899  4.  Heft. 

••  .Jernkontorets  Annaier*  Jahrgang  1893.  Vergl. 
.Stahl  und  Eisen*  1894  Nr.  8 S.  867. 


zur  1897er  Ausstellung  in  Stockholm  bearbeitete 
Broschüre  „L’industrie  Miniere  de  la  Suede  en 
1897*  einbezogen  und  nach  neuerlichen  Unter- 
suchungen im  darauffolgendem  Jahre  gelegentlich 
der  Sitzung  des  „Iron  and  Steel  Institute*  in 
Stockholm  in  erweiterter  Form  herausgegeben. 
Späterhin  wurden  diese  Zahlen  durch  weitere 
Angaben  über  die  Erzflächengröfse  in  verschie- 
denen Gruben  und  Grubenfeldern  ergänzt  und 
berichtigt. 

Eine  Zusammenstellung  der  so  erhaltenen  Werthe 
ist  in  nachfolgender  Tabelle  I gegeben,  welche  43 
verschiedene  Grubenfelder  und  Gruben  umfafst. 

Tabelle  L 

Uebersicht  der  Erzflächengröfse,  der  Förderung,  der 
Fördereinheit  in  Tonnen  Erz  bezogen  aul  1 qm  der 
Erzflächengröfse  in  1897,  in  Betrieb  stehende  Eiien- 
erzgruben  und  deren  gröfste  Saigerteufe  Im  Jahre  1895. 


Lage  und  Namen 
der  Gruben  bezw.  der 
Grubenfelder 

Erx- 

flSehen- 

gröfse 

qm 

En- 

förderung 

1807 

in 

Tonnen 

fl  $g 

il*li 

Ifh 

||i 

sr 

m 

Statthalterschaft 
Stock  hol  m : 

Vigelsbofeld 

850 

6749 

7.9 

147 

Skedika  Grubenfeld  . . 

3UÜ 

*5« 

8,49 

1 240 

(in  im 

Sa.  u.  Durchschn. 

1150 

9*76 

8,0 

193.5 

Statth.  Upsala: 

Danneninra  Grubenfeld 

12500 

46890 

3,75 

*58 

Brumm  Gruben  . . . 

90 

1*66 

13,9 

1 200 
lin  18» 

Sa.  u.  Durcbschn. 

12590 

48146 

3,8 

4*9 

Statthalterschaft 

Södermanland: 

Kantorps  Gruben  . . . 
Ramsta  Gruben  (Oskar- 

6000 

15184 

*.5 

94 

gruben)  ...... 

1 120 

38« 

8.* 

67 

Sa.  u.  Durchschii.  J 7140  19Q9ü|  2,6  80 
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Lage  und  Namen 
der  Gruben  bezw.  der 
Grubenfelder 

Erz- 

lUehon- 

gräto 

qm 

Kr*-  lg 
fBrderung  2 g k S- 

«897  |5|ill 

Tonnen  xj*  Ij 
IO*  « 

s!s 

*p  «**“ 

*** 

Cf) 

m 

Statth.  Vermin nd: 
Persberg-  u.  Yngshülte 
Grubenfeld 

10000 

32041 1 3,2 

261 

l*ängbanfeld 

6350 

5723  0,90 

170 

Tabergfeld 

840 

6430 1 7,65 

355 

Nordrnarkfeld  . . . . 

1600 

7780  5,18 

235 

Fennmossefeld  . . , . 

2400 

153341  6,38 

19* 

Sa.  u.  Durchschn. 

21090 

67308  3,2 

243 

Statth.  Orebro: 
Timansbergfeld .... 

500 

5027  10,05 

136 

Stribergsgrubenfeld  . . 

7000 

35977  5.13 

271 

Pershyttereld 

3200 

12250  3,8 

115 

Klacka-  und  Lerhergs- 
Odalgrubenfeld  . . . 

2100 

7671  3,6 

165 

Dalkarlsberggruben  . . 

4900 

25440,  5.2 

330 

Grofse  Stollerberggrube 

450 

4492  9,9 

273 

Rftsbergfeld 

650 

4689  7,2 

159 

Sikberggrul>en  ... 

400 

1736  4,34 

172 

Ingelshvttefeld  .... 

1500 

13981  9,3 

135 

Stripagruben 

6700 

30000  4,48 

178 

Strä«safeld  

3200 

5453  1,7 

135 

Smällbergfeld  . . . 

300 

2465  8,21 

70 

Svartvikfeld  .... 

790 

9091  11.4 

255 

Stallbergfeld 

1580 

18229  11,5 

140 

Sköttgrubenfeld  . . . 

*780 

28190  10,1 

105 

Sa.  u.  Durchschn. 

36050 

20469 11  5.7 

176 

Statth.  Ve  st  maul  and  : 
Biddarhytte  Bruks  Odal 

lehen 

Uebrige  Biddarhytte 
Bruks  gehörige  und 

8280 

7345  0,29 
178036  5.93 

auf  Biddarhytte  Bruks 
Eigenlhum  gelegene 

Gruben 

Norbergs  Gewerkschaft 

16950 

30000 

200 

Sa.  u.  Durchschn. 

55230 

185381!  3,35 

— 

Statth.  Kopparberg: 
Rispbergs  St  argruht*  . 

2000 

12040|  6,0 

270 

Rällingsberggrube  . . 

880 

9700  11,0* 

170 

L&ngvikfeld 

700 

9335  13.33 

162 

Grängeshergfeld  . . . 

90000 

65*977  7.27 

265 

Gräsbergfeld 

1500 

9227  6,1 

180 

Lekoniberggruhenfeld  . 

2200 

14216  6,4 

/ 42 

1 in  lfTCK 

Blfltbergfeld 

14500 

2816  0,145 

30 

Finnäsfeld 

400 

1681  4,20 

100 

Nvbergfeld 

3000 

5768  1,92 

36 

Br&fallgrube 

64. 

131  2,04 

99 

Hästhagberggrube  . . 

70| 

747  10,6 

110 

Sa.  u.  Durchschn. 

115314 

718638  6,11 

133 

Statth.  Norrbotten: 
tiellivaara  Erzfeld  . . 

200000 

623110  3,11 

Luossavaara  , 

54000 

1118  — 

— 

Kirunnavaara  „ 

376000 

3570  — 

— 

Sa.  u.  Durchschn. 

630000 

0*7798  0,99 

— 

Summen  u.  Durchschnitt 
aller  vorher  aufge- 
zählten Gruben  und 
Grultenfelder  .... 

378544?  1880*64  *,14 

Uebrige  im  Jahre  1897 
betriebene  Gruben  . 

50000 

205855  1,0 



Gesammtsumme  und 
Durchschnitt  .... 

928544  20861 19  2,25 
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Tabelle  11. 

Erzflächengröfse  und  Saigerteufe  einiger  in  1897  nicht 
betriebenen  Gruben. 


Lage  und  Namen  der  Gruben 

Er*- 
fl 4ch«n 

gröfee 

qm 

GröbU 

«•igrr- 

lenfe 

m 

Statthalterschaft  Norrbotten: 

Boutivare  Erzfeld 

Svappavaara  Erzfeld 

300000 

50000 

Statth.  Sö derma nsland: 

Utögruben 

5000 

214 

Staltli.  J ö n k ö p i n g : 

Taberg 

*60000 

Statth.  Kopparberg: 

Fredmundbergfeld 

5000 

90 

Idiksfcld 

6500 

92 

Bastbergfeld 

600 

— 

H4ksl»ergfeld 

1 0500 

70 

Pullerogruben 

2500 

90 

Kleinere  isolirte  Gruben  irn  Ludvika 

Kirchspiele 

3500 

Summa  der  Erzflächen  . . 

643600 

- 

Als  Gesammtsumme  ergiebt  sich  aus  beiden 
Tabellen  eine  Erzfläche  von  643000  qm  + 
928544  qm  = 1572  144  qm  oder  157,2  Hektar, 
soweit  directe  oder  indirecte  Schätzung  ermöglicht 
war.  Die  Gesammtfläehe  berechnete  sich  bei  der 
Abschätzung  im  Jahre  1893  zu  1023000  cbm, 
1897  zu  1544000  cbm,  1898  zu  1474000  cbm. 
Der  Unterschied  zwischen  den  Abschätzungen 
in  1893  und  1897  — 79000  qm  — rührt 
zum  grofsen  Theil  her  von  einer  bedeutenden 
Berichtigung  der  Erzflächengröfse  des  Gellivaara- 
Erzfeldes,  welche  dabei  um  45000  qm  geringer 
angenommen  wurde.  Der  Unterschied  der  Ab- 
schätzungen in  1897  und  1898,  der  mit  70000  qm 
beinahe  ebenso  grofs  ist  als  der  vorher  milgetheilte, 
wurde  durch  neuere  Untersuchungen  für  die 
Luossavaara-Kirunnavaarafelder  verursacht. 

Der  Unterschied  zwischen  dem  jetzt  und  dem  im 
Jahre  1898  gefundenen  Werthe  beträgt  98  144  qm  ; 
er  beruht  zum  grofsen  Theile  darauf,  dafs  in- 
zwischen bei  nicht  weniger  als  52  Grubenfeldern 
und  Gruben,  gegen  früher  bei  höchstens  19,  die 
Erzflächengröfse  bestimmt  werden  konnte,  während 
sie  früher  nur  indirect  zu  berechnen  war. 

Zu  der  früher  angegebenen  geschätzten  Ge- 
sammterzflächengröfse  — 1 572  144  qm  — ist 
die  Erzfläche  einer  grofsen  Menge  aus  einem 
oder  dem  andern  Grunde  aufser  Betrieb  geblie- 
bener Eisenerzaufschlüssen  und  Gruben  hinzuzu- 
nehmen, die  innerhalb  oder  in  der  Nachbarschaft 
von  sämmtlichen  gröfseren  und  kleineren  Gruben- 
feldern sich  vorfinden.  Viele  dieser  Aufschlüsse  und 
Gruben  haben  wahrscheinlich  eine  kleine  Erzflächen- 
gröfse und  sind  deshalb  oder  aus  anderen  Gründen 
nicht  abbauwürdig,  aber  ebenso  sicher  ist  es  auch, 
dafs  eine  grofse  Menge  anderer  aufgegeben  wurden 
und  unbelegt  blieben  theils  infolge  unterlassener  oder 
ungenügender  Untersuchungsarbeiten,  theils  wegen 
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Unkenntnifs  der  Art  und  Weise  ihrer  Anstellung  oder 
der  Beschaffenheit  und  des  wahren  Werths  der 
Erze.  Endlich  mufs  auch  daran  erinnert  werden, 
dafs  ein  Theil  der  dahin  gehörenden  Schürfe  und 
Gruben,  die  als  mehr  oder  minder  betriebswerth 
genügend  bekannt  sind,  doch  nicht  aufgenommen 
wurden,  weil  der  Bedarf  an  Erzen  für  alle  Fälle  aus 
anderen  Gruben  zu  beschaffen  bleibt.  Die  Erz- 
flächengröfse  in  diesen  Reservegruben  ist  häufig  i 
nicht  unbedeutend. 

Zu  dieser  Kategorie  gehören  unter  anderen 
die  Eisenerzablagerungen  in  der  Gegend  östlich 
und  nördlich  von  Kirunnavaara  und  Luossavaara, 
dieselben  sind  geologisch  noch  nicht  näher  be- 
kannt. aber  soweit  man  bis  jetzt  erfuhr,  scheint 
es  nicht  unwahrscheinlich,  dafs  dort  ganz  be- 
deutende Erzmengen  vorfindlich  sind. 

Unter  den  Ergebnissen,  die  sich  aus  den  in 
den  beiden  Tabellen  feslgelegte»  Erzfiächengröfsen 
u.  s.  w.  herleiten  lassen,  sind  besonders  diejenigen 
von  Interesse,  welche  die  Berggewerkschaflen 
Mittelschwedens  angehen  und  die  Gruben  und 
Grubenfelder  daselbst,  von  denen  — Grängesberg 
ausgenommen  — Rohmaterial  für  die  Eisenindustrie 
Schwedens  hauptsächlich,  um  nicht  zu  sagen  aus- 
schliefslich,  bezogen  wird.  Die  Gesamt nlerzfläche 
der  dahin  gehörenden  Gruben  und  Grubenfelder 
erhält  man  aus  Tafel  I in  folgender  Weise: 

Wenn  man  von  der  Gesammterzfläche  in 
Tabelle  I — 1)28544  qm  — die 

Erzflächengröfse  in  Gellivaara.  . . 200000  qm 

„ , Luossavaara . . 54000  „ 

, „ Kirunnavaara  . 370000  , 

, . Grängesberg.  . 90000  , 

zusammen  . 720000  qm 

abzieht,  so  erhält  man  als  Rest  die  Erzflächengröfsc 
der  in  den  Bergrevicren  Mittelschwedcns  im 
Jahre  1897  in  Betrieb  gestandenen  Gruben  und 
Grubenfelder  (ausgenommen  Grängesberg),  in 
Gröfse  von  208544  qm. 

Zieht  man  ferner  von  der  in  Schw'eden 
im  gleichen  Jahre  bethäligten  Eisenerzförderung 
— 2086  119  t — das  Förderquanlum  aus  diesen 
Grubenfeldern  ab  mit 

G23110  t fflr  Gellivaara 
1118t  . Luossavaara 
3570  t , Kirunnavaara  und 
652977  t „ Grängesberg 

1280775  t in  Summa 

so  ergeben  sich  als  Rest  der  Förderung  der  mittel- 
schwedischen Gruben  und  Grubenfelder,  aus- 
genommen Grängesberg,  805344  t,  und  die  1897 er 
Förderung  auf  ein  qm  Erzflächengröfsc  in  Mittel- 
schweden, Grängesberg  wiederum  ausgeschlossen, 
stellt  sich  auf  nahezu  4 t. 


Wird  ferner  die  Menge  an  Erz  und  Bergen, 
welche  1897  im  ganzen  Reiche  gebrochen  wurde  — 
3722  756  t — um  den  Antheil  der  vorher  auf- 
geführten  Felder  Norrbotten  und  Grängesberg  mit 

2 218178  t gekürzt,  so  ergeben  sich  1 504  578 1 = 
7,2  t f.  d.  qm ; weil  aber  das  Gewicht  eines  festen  cbm 
der  hier  in  Frage  kommenden  Berge  und  Erze 
3,5  t beträgt,  so  entspricht  die  durchschnittliche 
Absinkung  kaum  mehr  als  2,0  m. 

Die  Berechnung  des  Absinkens  im  Erze  f.  d. 
qm  Erzflächengröfse  und  des  durchschnittlichen 
Absinkens  in  der  Erzführung  der  mittelschwedischen 
Gruben  und  Grubenfelder  in  1897  zeigt  somit, 
dafs  die  Erzgewinnung  in  diesem  Jahre  nicht 
grofs  war  im  Verhält nifs  zur  Erzflächengröfse 
dieser  Gruben  und  Grubenfelder  selbst,  auch  dann 
nicht,  wenn  die  hierzu  gehörigen  in  Tabelle  11 
aufgeführten  Erzfiächengröfsen  — 33  600  qm  — 
nicht  hinzugefügt  werden. 

Es  kann  somit  eine  viel  intensivere  Erzgewinnung 
als  die  1897er  durchgeführt  werden,  ohne  dafs 
das  allgemeine  Absinken  im  Erz  übermäfsig 
grofs  wird,  und  wenn  Vorarbeiten  genügenden 
Umfangs  ausgeführt  würden , so  könnte,  soweit 
nicht  Kapital-,  Maschinen-  und  Arbeitskraft-Mangel 
daran  hindern,  eine  beliebige  Vergröfserung  der 
Erzförderung  durchgeführt  werden. 

Betreffs  der  Erzschätze  Schwedens  in  ihrer 
Ges  am  ml  heit  wurde  bereits  erwähnt,  dafs  die 
gesammte  Eisenerzflächengröfse  in  den  Gruben 
und  Grubenfeldern,  die  in  den  Tabellen  1 und  II 
aufgefuhrt  ist,  1 572  144  qm  ausmacht.  Da  die 
ganze  1897  er  Gewinnung  von  Berg  und  Erz 

3 722  756  t erreicht,  von  denen  allein  2086  119  t 
in  Erz  bestanden,  so  folgt  daraus,  dafs  f.  d.  qm 
der  vorhergenannten  Gesammt- Erzflächengröfse  die 
durchschnittliche  Gewinnung  an  Erz  und  Bergen 
nahezu  2,37  t ausmachte,  und  dafs  die  durch- 
schnittliche Gewinnung  von  Erzen  auf  1 ,33  t stieg, 
sowie  dafs  das  durchschnittliche  Absinken  0,68  m 
betrug,  Ziffern,  welche  zeigen,  in  welch  ansehnlichem 
Mafse  die  Eisenerzförderung  Schwedens  noch  ver- 
gröfsert  werden  kann. 

Was  schlicfslich  die  erreichte  Teufe  der  Eisen- 
erzgruben angeht,  so  ist  dieselbe  nicht  besonders 
grofs,  obwohl  manche  von  ihnen  und  darunter 
mehrere,  in  denen  die  werthvollsten  Erze  brechen, 
schon  seit  langer  Zeit  bearbeitet  werden.  Nur 
zwei  derselben  — Taberg  in  Vermland  und  Dalkarls- 
berg  — haben  eine  Teufe  von  mehr  als  300  m er- 
reicht, die  Teufe  der  ersteren  betrug  im  Jahre  1895 
355,  die  letztere  330  m.  Bei  12  Eisenerzgruben 
schwankte  damals  dicTeufe  zwischen  200und  275m, 
in  52  zwischen  100  und  200  m,  alle  übrigen 
waren  noch  nicht  hei  100  m Teufe  angekommen. 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Die  Eiektricität  als  Zugkraft  auf  Eisenbahnen. 

Von  Eisenbahn-Bau-  and  Betriebsinspector  Frahm. 

(Schlufs  von  Seite  437.) 


Eine  grofse  Bedeutung  scheint  man  dem  er- 
wähnten neuen  Spragueschen  System  beizumessen, 
bei  dein  der  ganze  Zng  nur  aus  Motorwagen 
besteht  oder  aus  einzelnen  Gruppen  von  Motor- 
wagen (Einheiten)  gebildet  ist,  zwischen  denen 
Anhängewagen  laufen.  Die  Elektromotoren  laufen 
dabei  synchron  und  können  von  einem  beliebigen 
Punkte  einer  Grnppe  aus  regulirt  werden.  Als 
die  in  den  Jahren  1891  und  1892  erbaute  süd- 
liche l'hicagoer  Stadtbahn,  die  während  der  Welt- 
ausstellung gute  Geschäfte  gemacht  hatte,  bald 
nach  Schlufs  der  Ausstellung  in  ihren  Einnahmen 
stark  zurückging,  glaubte  man  den  elektrischen 
Betrieb  einfnhren  zu  müssen,  um  die  Betriebs- 
kosten zu  verringern  und  den  Verkehr  zu  heben. 
In  dieser  Zeit  trat  Sprague  mit  seinem  neuen 
System  hervor,  da«  im  August  1897  und  Januar 
1898  zuerst  versuchsweise,  dann  endgültig  an- 
genommen worden  ist. 

Um  den  mannigfachen  Gefahren  und  Verlusten 
zu  begegnen,  die  entstehen,  wenn  einem  längeren 
Theile  der  Arbeitsleitung  Strom  zugeführt  wird, 
hat  man  eine  Bauart  erdacht,  bei  der  nur  immer 
diejenige  Strecke  der  Arbeitsleitung  Strom  hat, 
auf  der  das  Fahrzeug  sich  gerade  befindet,  ihre 
übrigen  Theile  dagegen  stromlos  sind.  Das  dieser 
Bedingung  entsprechende  Murphy  sehe  Theil- 
leitersystem  wurde  unlängst  auf  einer  12  km 
langen  Strecke  der  Long  Island  Electric  Railway 
in  Manhattan  Beach  von  der  Satety  Tliird  Rail  Co. 
ln  New  York  eingerichtet.  Die  Bahn  verwendet 
11,9  ui  lange  Motorwagen,  der  Strom  wird  von 
einer  dritten  Schiene  abgenommen,  die  in  Theile 
von  4,88  m Länge  zerlegt  ist,  welche  «elbst- 
thätig  erregt  werden,  wenn  der  Wagen  vorwärts 
geht.  Diese  Thellleiter  haben  ungefähr  eine 
halbe  Wagen-  oder  Zuglängc;  an  jedem  Ende 
eines  Wagens  befindet  «ich  ein  Stromabnehmer. 
Die  Theile  der  dritten  Schiene  sind  in  solchen 
Abständen  voneinander  angeordnet , dafs  die 
Motoren  des  Wagen«  den  Streun  von  einem 
Schienentheil  abnehmen,  bevor  der  Stromkreis 
des  vorhergehenden  Schienentheil»  unterbrochen 
ist,  so  dal»  eine  ununterbrochene  Stromzuführung 
gesichert  ist.  Die  einzigen  thätigen  Scliienen- 
theile  sind  die  beiden  unmittelbar  unter  dem 
Wagen  befindlichen,  und  jeder  derselben  ist  von 
dem  angrenzenden  durch  einen  Granit  block  isolirt. 
Die  leitend  verbundenen  Fahrschienen  dienen  für 
die  Rückleitung  des  Stromes.  Jeder  Wagen  führt 
eine  Sammelbatterie  von  10  Zellen  mit,  die  in 
Verwendung  tritt,  wenn  der  Wagen  anführt,  um 


die  leitende  Verbindung  zwischen  der  Speise- 
leitung  und  dem  Theile  der  ilritten  Schiene  her- 
zustellen, über  dem  der  Wagen  sich  befindet. 
Für  da«  Laden  dieser  Batterien  wird  ein  rotirender 
Umformer  verwendet,  der  die  Betriebsspannung 
für  die  Batterien  auf  20  V vermindert.  Beiin 
Anfahren  ist  diese  Thätigkeit  umgekehrt , der  x 
Umformer  entnimmt  den  Strom  von  den  Batterien 
mit  20  V und  erzeugt  einen  Strom  von  500  V, 
um  den  elektromagnetischen  Schalter  zu  erregen. 
Der  Schalter,  welcher  zwischen  der  Speiseleitung 
und  dem  Fahrgeleis  liegt,  schaltet  die  Theil- 
leiter  aus,  nachdem  der  Wagen  sie  passirte,  und 
macht  sie  stromlos.  Der  hauptsächlichste  Grnud- 
zug  dieses  Systems  liegt  in  der  Construction  der 
Schalter  und  in  der  Art  und  Weise,  Lichtbögen 
zu  vermeiden.  Der  Schalter  besteht  aus  einem 
Solenoid  mit  einem  Eisenkern,  der  an  seinen 
beiden  Enden  zwei  Kohlen  und  Kupfercontacte 
trägt,  die  von  dem  Strom  gegeneinander  geprefst 
werden.  Nachdem  der  Wagen  über  einen  Theil- 
leiter  hinweg  ist,  wird  der  Stromkreis  an  den 
beiden  Kupfercontacteu  unterbrochen,  was  aber 
keinen  Lichtbogen  zur  Folge  hat,  da  die  am 
oberen  Ende  des  Solenoids  befindlichen  Kohlen- 
contucte  augenblicklich  geschlossen  bleiben  nnd 
erst  dann,  wenn  der  Motor  nicht  mehr  durch 
diesen  Apparat  Strom  erhält,  funkenlos  geöffnet 
werden.  Wenn  der  Wagen  hält,  ist  der  Schalter 
offen  und  es  besteht  zwischen  der  Speiseleitung 
und  dem  Wagen  keine  leitende  Verbindung.  Der 
Schalter  wird  durch  den  Strom,  der  durch  die 
starken  Solenoidwindungen  zu  den  Motoren  des 
Wagens  führt,  geschlossen  gehalten  nnd  bleibt 
es  auch,  solange  der  Wagen  den  Strom  von  dem 
Thellleiter  abnimmt,  mit  dem  der  Schalter  leitend 
verbunden  ist.  Wenn  der  Wagen  den  Theileiter 
verläfst,  öffnet  sich  der  Schalter  dnreh  das  Ge- 
wicht des  Eisenkerns,  wodurch  er  für  den  nach- 
folgenden Wagen  fuuet ionsbereit  wird.  („Mit- 
theiluugen  des  Vereins  zur  Förderung  des  Local- 
und  Strafsenbahnwesens“  1899  Heft  8.) 

Wenn  auch  nicht  ganz  so  zahlreich,  so  doch 
immerhin  ebenso  beachtenswert!!  sind  die  Fälle 
der  Einführung  oder  Projectirung  des  elektrischen 
LeitungBbetriebes  in  Europa.  Auch  hier  hat  man 
sich  auf  Stadt-  nnd  Vorortbahnen,  kurze  Ver- 
bindnngsstrecken  oder  Anschlulsstrecken  mit  über- 
wiegendem Personenverkehr  beschränkt.  Die 
erste  elektrisch  betriebene  Eisenbahn  dieser  Art 
in  Deutschland  war  die  4,5  kin  lange  Xeben- 
bahnstrecke  von  Meckenbeuren  nach  Tettnan,  die 
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seit  Mitte  1890  mit  26  fahrplanmäßigen  elek- 
trischen Zügen  den  Verkehr  zwischen  der  Stadt 
Meckenbeuren  der  Linie  Friedrichshafen — Ulm 
und  der  wlirttembergischen  Stadt  Tettnau  besorgt. 

I >ie  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  stellte 
sich  dadurch  als  vorteilhaft  heraus,  dafs  mit 
dem  Elektricitätswerk  eine  Beleuchtungsanlage 
verbunden  werden  konnte  und  für  beide  Wasser- 
kraft zur  Verfügung  stand.  Eine  zweite,  eben- 
falls seit  1890  im  Betriebe  befindliche  Strecke 
ist  die  7 km  lange  nonnalspnrige  Verbindung 
zwischen  Türkheim  und  Wörrishofen ; ihre  beiden 
Motorwagen  enthalten  je  zwei  Motoren  zu 
15  Pferdekräften  und  vermögen  entweder  An- 
hängewagen oder  bis  zu  zwei  beladene  Güter- 
wagen der  Staatsbahn  zu  schleppen.  Im  Mai  1897 
wurde  ferner  die  12  km  lange  Anschlufsstreeke 
von  der  Station  Aibling  der  Bayrischen  Staats- 
bahn nach  Feilenbach  eröffnet.  Sie  wird  durch 
fünf  Motorwagen  mit  je  einem  Motor  von  25  Pferde- 
kräften und  zwei  Motorwagen  von  je  50  Pferde- 
kräften betrieben.  Ferner  ist  im  December  1898 
die  elektrische  Kleinbahn  Düsseldorf—  Krefeld  er- 
öffnet worden,  die  insofern  ein  besonderes  Interesse 
bietet,  als  bei  ihr  zum  erstenmal  eine  erheblich 
höhere  Fahrgeschwindigkeit  und  zwar  die  höchste, 
für  Nebenbahnen  zulässige  von  40  km/Stunde 
angewandt  wurde , die  einige  Neuerungen  in 
der  Construction  bedingte.  Die  22,5  km  lange 
Bahn  stellt  die  lange.rstrebte  directe  Verbindung 
zwischen  den  beiden  verkehrsreichen  Städten 
Düsseldorf  und  Krefeld  her  und  geht  über  die 
neue  Bheinbriicke.  Die  Ausführung  der  Kraft- 
leitungsanlage war  der  Firma  Siemens  & Halske, 
die  des  Elektricitätswerks  der  Firma  Lahmeyer 
& Co.  übertragen  und  zwar  infolge  eines  Ende 
1H96  von  der  Rheinischen  Bahngesellschaft  aus- 
geschriebenen engeren  Wettbewerbes.  Für  den 
Bau  der  Betriebsmittel  kam  als  erschwerend  die 
von  der  Aufsichtsbehörde  gestellte  Bedingung  in 
Betracht,  dafs  sie  den  Normen  für  den  Bau  und 
die  Ausrüstung  der  Haupteisenbahnen  entsprechen 
mußten,  soweit  die  Bestimmungen  der  Normen 
nicht  lediglich  auf  Dampf  bahnen  zu  beziehen 
wären  und  nach  § 3 des  Gesetzes  über  Klein- 
bahnen vom  28.  Juli  1892  nicht  iiu  einzelnen 
Abweichungen  zngelassen  würden. 

Die  Bahn  ist  normalspurig  gebaut  und  mit 
fünf  verschiedenen  Wagenarten  ausgerüstet:  vier- 
achsigen  Drehgestell-Salonwagen  für  den  Fern- 
verkehr, vierachsigen  Drehgestellwagen  für  den 
Nahverkehr,  vier- und  zweiachsigen  Anhängewagen 
und  vierachsigen  geschlossenen  Güterwagen  mit 
Drehgestellen.  Als  Antriebmaschinen  sind  zwei 
auf  je  einer  Drehgestellachse  sitzende  Elektro- 
motoren gewählt,  welche  die  Achse  unmittelbar 
drehen  und  bei  den  Wagen  für  den  Fernverkehr 
je  35  Pferdekräfte , für  den  Nahverkehr  je 
20  Pferdekräfte  leisten.  Die  Stromznfiihrung 
für  die  gesummte  Bahnstrecke,  die  mit  Gleich- 


strom von  600  V Spannung  betrieben  wird,  erfolgt 
durch  eine  an  eisernen  Masten  befestigte  Ober- 
leitung. Von  den  Kraftquellen  aus  führen  drei 
Speiseleitungen  nach  den  Speisepunkten  auf  den 
Haltestellen.  Der  Strom  wird  durch  Bügel  aus 
der  über  der  Geleismitte  liegenden  Arbeitsleitung 
entnommen,  was  sich  bei  der  Geschwindigkeit 
von  40  km/Stnnde  vollkommen  bewährt  hat,  ja 
bei  den  Probefahrten  sogar  für  60  kra/Stunde 
Geschwindigkeit  anstandslos  durchgeführt  werden 
konnte.  Um  die  Sicherheit  in  der  Stromabnahme 
noch  ztt  erhöhen  und  die  zeitweise  erforderlichen 
grofsen  Stromstärken  aufnehmen  zu  können,  hat 
man  vorsichtigerweise  die  für  den  Durchgangs- 
verkehr bestimmten  Motorwagen  mit  zwei  Ab- 
uehmerbiigeln  ausgerüstet.  Für  die  Erzeugung 
der  Elektricität  ist  in  Oberkassel  ein  Kraftwerk, 
verbunden  mit  einer  Accumulatorbatterie  für  den 
Ausgleich  im  Stromverbrauch  — der  sogenannten 
Bufferbatterie  — errichtet,  außerdem  ist  eine 
zweite  derartige  Bufferbatterie  in  Fischeln  auf- 
gestellt. Das  Kraftwerk  enthält  zwei  liegend«* 
Tandem  - Verbundmaschinen , mit  denen  zwei 
Gleichstrom-Dynamomaschinen  mit  Nebenschluß- 
schultung  unmittelbar  verbunden  sind.  Aufserdem 
haben  zw’ei  Znsatzdynamomaschinen  für  Gleich- 
strom Aufstellung  gefunden,  w elche  die  zur  Voll- 
ladung der  Bufferbatterion  erforderliche  l'eber- 
spaunung  liefern.  Die  Biifl'erbatterie  in  Fischeln 
steht  durch  eine  Fernleitung  mit  dem  Kraftwerk 
in  Verbindung  und  besitzt,  wie  die  Batterie  in 
Oberkassel,  eine  Ladestromstärke  von  122  Amp. 
Die  Bahn  ist  zweigeleisig  und  auf  der  freien 
Strecke  von  der  Rheinbrücke  nach  Krefeld  mit 
Querschwellen-Oberbau  11a  der  Normalien  für 
die  Staatsbahn  von  27,5  kg/m  Schienenge  wicht 
versehen,  während  in  den  städtischen  Strafsen 
Rillenschienen  Profil  25a  von  42  kg/m  Gewicht 
liegen.  Bei  dem  Personenverkehr  ist  Gelegenheit 
gegeben,  halbstündlich  von  einem  Endpunkt  der 
Bahn  zum  andern  zu  gelangen;  für  den  Local- 
verkehr Düsseldorf  - Oberkassel  dienen  kleine 
Wagen,  die  sich  in  Abständen  von  6 bis  8 Minuten 
folgen,  während  für  den  Krefelder  Localverkehr 
gleiche  kleine  Wagen  in  einem  Zeitabstand  von 
10  Minuten  fahren.  Der  Güter-  und  Gemüse- 
verkehr wird  durch  eine  regelmäßige  Zugfolge 
in  kürzeren  Zwischenräumen  bewirkt.  („Elektro- 
technische Zeitschrift u 1899  Heft  25.) 

Brauchbare  Locoraotiven  für  Vollbaimen,  die 
den  bindenden  Vorschriften  der  Preußichen  Staats- 
halt», der  Betriebsordnung  für  die  Hanpteisen- 
bahneu  Deutschlands  und  den  technischen  Ver- 
einbarungen des  Vereins  deutscher  Eisenbahn- 
verwaltnngen  entsprechen  und  imstande  sind,  auf 
der  wagerechten  Strecke  einen  Zug  von  120  t 
Gewicht  mit  50  km/Stnnde  Geschwindigkeit  zu 
befördern,  stellt  u.  a.  die  Allgemeine  Elektricitäts- 
gesellschaft.  in  Berlin  her.  Die  Stromabnahme 
erfolgt  mittels  Walzen  von  einer  über  der  Geleis- 
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mitte  liegenden  Arbeitsleitung.  („Glasers  Annalen 
für  Gewerbe  und  Bauwesen“  1897  Xr.  490.) 

Der  elektrisch  betriebene  Probezug,  den  die 
Preufsische  Staatsbahn  demnächst  auf  der  1 2 km 
langen  Wannseebahnstrecke  Berlin  — Zehlendorf 
einrichten  wird,  soll  täglich  15  mal  nach  jeder 
Richtung  in  dem  bestehenden  Fahrplan  verkehren. 
Kr  wird  ans  neun  normalen  dreiachsigen  Vorort- 
wagen  der  vorhandenen  Bauart  bestehen  und  voll- 
besetzt ein  Gewicht  von  210  t haben.  Ein  an  der 
Zugspitze  und  am  Ende  laufender  Wagen  dritter 
Klasse  ist  als  Motorwagen  ausgerüstet,  wobei 
«lie  ersten  Abtheile  an  der  Spitze  und  am  Ende 
«les  Zuges  als  Wagenführerräume  und  Gepäck- 
rUume  eingerichtet  sind,  die  übrigen  Abtheile 


ihrer  Bestimmung  als  Aufenthalt  für  Beisende 
verbleiben  konnten.  l>ie  zum  Betrieb  erforder- 
liche elektrische  Kraft  (Gleichstrom  von  550  bis 
000  V Spannung)  liefert  die  Firma  Siemens  & 
Halske  ans  ihrem  in  etwa  2 km  Entfernung  vom 
Bahnhof  Steglitz  gelegenen  Kraftwerk,  das  der 
vermehrten  Leistung  entsprechend  erweitert  worden 
ist  und  zur  Ausgleichung  der  sehr  erheblichen 
Schwankungen  im  Stromverbrauch  eine  Accnmu- 
latorbatterie  (Bufferbatterie)  erhalten  hat.  Die 
Zuleitung  des  Stromes  nach  dem  auf  dem  Bahn- 
hof Steglitz  (0,85  km  von  Berlin)  angenommenen 
Speisepunkt  erfolgt,  durch  eine  besondere  Leitung. 
Die  Arbeitsleitang  ist  für  jedes  Geleis  ein  gegen 
die  Erde  isolirter  Schienenstrang,  der  in  der 
Fahrtrichtung  gesehen  links  in  1,55  m Entfernung 
von  der  Geleismitte,  0,90  in  mit  seiner  Oberkante 
über  Schienenoberkante  liegt.  Der  gegen  un- 
IX. a» 


beabsichtigte  Berührung  der  Arbeitsleitung  er- 
forderliche Schutz  wird  durch  schräg  gestellte 
Schutzbretter  in  ausreichendem  Mafse  erzielt. 
Die  Abnahme  des  Stromes  von  der  Arbeitsleitung 
geschieht  durch  besonders  construlrte , an  den 
Achsbüchsen  der  Mittelachsen  beider  Motorwagen 
sitzende  Gleitschuhe  (Abbild,  (i).  Jeder  Motor- 
wagen ist  mit  einem  auf  seiner  Endachse  sitzenden 
1 00 pferdigeu  Elektromotor  ausgerüstet,  dessen 
Magnetgestell  federnd  am  Untergestell  des  Wagens 
aufgehängt  ist,  damit  die  Achse  nicht  zu  viel 
ungefedertes  Gewicht  erhält  (Abbild.  7 und  8). 
( „Glasers  Annalen  für  Gewerbe  und  Bauwesen“ 
Band  49  Nr.  508.) 

In  Oesterreich  hat  das  K.  K.  Eisenbahn- 
ministerium die  Einführung  eines  elektrischen 
Probebetriebes  auf  der  neuerbauten  Wiener  Stadt- 
bahn angeordnet.  Es  wurde  hierfür  die  ungefähr 
9,8  km  lange  Theilstrecke  der  Gürtellinie  von 
Heiligenstadt  nach  Michelbeureu  bestimmt  und 
erfolgt  der  elektrische  Betrieb  durch  acht  Wagen 
mittels  Stromzufuhr  durch  eine  dritte,  zwischen 
den  Fahrschienen  liegende  Schiene.  Nach  dem 
vom  Eisenbahnministerium  genehmigten  Entwurf 
der  Firma  Siemens  & Halske  ist  der  Betrieb  in 
der  Weise  eingerichtet,  dals  mit  Gruppen  von 
vier  Wagen  gefahren  wird,  die  aus  zwei  Motor- 
wagen mit  je  zwei  Motoren  lind  zwei  zwischen 
diese  Motorwagen  eingeschalteten  Beiwagen  be- 
stehen. Jeder  Motorwagen  ist  mit  den  elek- 
trischen Schaltvorrichtungen  für  die  Steuerung 
der  Motoren  einer  Gruppe 
versehen,  auch  ist  die  An- 
I Ordnung  derart  getroffen, 

dafs  beide  Gruppen  zusam- 
inengekuppelt  und  von  der 
Spitze  des  Zuges  aus  ge- 
steuert werden  können. 

Auch  die  Ungarische 
Staatsbahn  will  auf  eini- 
gen Strecken  elektrischen 
Betrieb  einführen  und  zu- 
nächst Versuche  auf  der  58  km  langen  Strecke 
von  Arad  nach  Temesvar  anstellen. 

In  Frankreich  wird  die  Orleans- Balmgesell- 
schaft auf  der  im  Bau  begriffenen  Verlängerung 
ihrer  Hanptlinie  vom  Valhubert- Bahnhof  nach 
dein  Orsay-Quai  elektrischen  Betrieb  mit  Ober- 
leitung einrichten,  nachdem  eine  von  ihr  nach 
Nordamerika  entsandte  Commission  ein  günstiges 
Urtheil  über  die  dortigen  elektrischen  Bahnen 
abgegeben  hatte.  Die  9,7  km  lange,  mitten  im 
Herzen  von  Paris  liegende  Strecke  wird  auf 
3,1  km  als  Untergrundbahn  ausgeführt.  Ein 
wichtiger  Grund  für  die  Wahl  der  Elektricität 
als  Zugkraft  zur  Beförderung  der  Züge  ist  der 
Umstand,  dafs  man  auf  thunlichste  Beschränkung 
der  Rauchbelästigung  dringen  mulste,  die  nicht 
nur  für  die  Anlieger  sehr  lästig  gewesen  wäre, 
sondern  auch  auf  dem  unterirdisch  anzulegenden 
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großen  Endbahnhof  am  Orsay-Quai  zu  großen 
Unzuträglichkeiten  geführt  hätte.  Die  Dompf- 
locomotiven  werden  am  Valhnbert-Bnhnhof,  auf 
dem  ohnehin  alle  Züge  halten,  durch  elektrische 
Loeomotiven  ersetzt,  welche  die  Züge  in  7 Minu- 
ten Fahrzeit  nach  dem  Orsay-Quai  schleppen 
sollen.  Das  Elektricitfttswerk  wird  auf  dem  Gttter- 
hahnhof  von  Ivry,  5,3  km  vom  Endpunkt  ent- 
fernt, errichtet  werden  und  zunächst  zwei,  später 
drei  Gruppen  Dynamomaschinen  von  1000  K.-W. 
Leistung  erhalten,  die  Drehstrom  von  5500  V 
Spannung  erzeugen.  Der  für  die  Zugförderung 
erforderliche  Gleichstrom  wird  auf  zwei  Neben- 
gtationen  des  Valhubert-  und  des  Orsay-Bahnhofei 
durch  Umformer  und  Stromwender  hergestellt. 
Das  Elektricitätswerk  liefert  gleichzeitig  die 
erforderliche  elektrische  Energie  zur  Beleuchtung 
der  Bahnanlagen,  ln  einem  Nebenschluß  werden 
Bufferbatterien  mitgeladen,  die  den  zeitweiligen 
Mehrverbrauch  an  elektrischem  Strom,  namentlich 
beim  Anfahren  decken  sollen.  Die  acht  Loco- 


Betrieb  mit  oberirdischer  Strom  Zuführung  durch 
eine  dritte  Schiene  einrichten.  Aufser  sonstigen 
ungünstigen  Betriebverhältnissen  ist  hier  nament- 
lich die  Lüftung  der  als  Unterpflasterbahn  neben 
der  Seine  liegenden  Strecke  und  eines  3400  m 
langen  Tunnels  bei  Meudon  die  Veranlassung  zur 
Einführung  des  elektrischen  Betriebes  gewesen. 
Ferner  wird  die  im  Bau  begriffene,  größtentheiß 
unterirdisch  zu  führende  normaUpurige  Pariser 
Stadtbahn  elektrisch  betrieben  werden.  Die 
Einzelheiten  sind  indessen  erst  in  der  Aus- 
arbeitung begriffen,  so  dafs  nähere  Angaben 
noch  nicht  gemacht  werden  können. 

In  Italien  baut  die  Adriatische  Bahn- 
gesellschaft, die  bereits  bei  der  Besprechung  des 
Accumulatorbetriebes  genannt  wurde,  ihre  79 
und  26  km  langen  Linien  Leeco-Sondrio  und 
Colico  - Chiavenna  für  Leitungsbetrieb  um  und 
will  den  erforderlichen  Strom  aus  einem  bei 
Morbegno  au  der  Adda  belogenen  Elektricitäts- 
werk entnehmen. 


motiven,  welche  zunächst  beschafft  werden  sollen, 
werden  vier  Triebachsen  erhalten  und  nach  der 
Bauart  der  sogenannten  amerikanischen  Hoboken- 
Loeomotive  hergestellt  werden,  bei  der  die  Motoren 
durch  ein  einfaches  Zahnradvorgelege  auf  die 
Triebachsen  wirken.  Sie  sollen  für  500  K.-W. 
normale  Leistung  gebaut  werden,  beim  Anziehen 
jedoch  650  K.-W.  leisten  können  und  einen  Zug 
von  250  t (einschließlich  46  t Locomotivge wicht) 
in  7 Minuten  vom  Valhubert- Bahnhof  nach  dem 
Orsay-Quai  befördern.  Die  Paris — Lyon — Mittel- 
meergesellschaft läßt  außer  den  erwähnten  Ver- 
suchsfahrten mit  Aecumulatorbetrieb  gleichfalls 
eine  schmalspurige  Nebenstrecke  an  der  Schweizer-  I 
grenze  für  elektrischen  Leitungsbetrieb  einrichten. 
Es  ist  dies  die  38  km  lange  Bahn  von  Le  Fayet 
bei  St.  Gervais  - les  - Bains  (Departement  Hoch- 
Savoyen)  über  Chauiounix  nach  der  Schweiz,  die 
mit  Gleichstrom  von  500  V betrieben  werden 
soll,  zu  dessen  Herstellung  die  Wasserkräfte  der 
Arve  nutzbar  gemacht  werden.  Auch  w ird  die 
Französische  Westbahn  auf  der  stark  belasteten 
Strecke  von  Versailles  nach  ihrem  neuen  Bahnhof 
an  der  Invaliden-Esplanade  demnächst  elektrischen 


Abbildung  8. 


ln  England  ist  man  bislang  noch  etwas 
zurückhaltend  mit  Bezug  auf  den  elektrischen 
Betrieb,  doch  hat  er  bei  einigen  Untergrund- 
bahnen in  London  lohnende  Anwendung  gefunden. 
Auch  soll  dem  Vernehmen  nach  dem  englischen 
Parlament  demnächst  ein  Entwurf  für  eine  elek- 
trische Schnellbahn  zwischen  Liverpool  und 
Manchester*  vorgelegt  werden,  die  man  mit 
160  bis  170  km/  Stunde  Geschwindigkeit  betreiben 
will  und  deren  Baukosten  für  das  Kilometer 
600000  betragen  werden.  Das  Baukapital 
in  der  Höhe  von  30  Millionen  Mark  ist  zwar 
schon  aufgebracht  und  die  Vorbereitungen  für 
den  Bau  sind  getroffen,  man  ist  aber  noch  nicht 
sicher,  daß  das  Parlament  dem  Unternehmen  seine 
Zustimmung  ertheilen  wird,  zumal  die  Einzel- 
heiten des  Entwurfs  nach  den  darüber  bekannt 
gewordenen  Angaben  zu  Bedenken  Veranlassung 
geben  müssen. 

Sehr  rührig  auf  dem  Gebiete  des  elektrischen 
Baluibaues  ist  man  dagegen  in  der  Schw'eiz, 
wo  die  zahlreichen  Gebirgsflüsse  und  Wasser- 
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falle  werthvolle  Kraftquellen  für  die  Erzeugung  ! Vorgeleges,  das  ein  gesummtes  Uebersetzungs- 
der  Elektricitat  bilden.  Namentlich  dringt  man  verhftltnifs  von  1:12  aufweist  und  doppelt 
hier  mit  kurzen  Zweiglinien,  theilweise  unter  angeordnet  ist,  auf  die  Triebachsen  der  Zahn- 
Verwendung  von  Zahnstangen,  in  die  steil  an-  stangenräder  (Abbildung  9).  Die  Motoren  sind 
steigenden  Seitenthäler  ein,  um  die  in  ihnen  | asynchrone  Dreiphasenstrom  - Motoren  mit  ge- 
Hegenden  Ortschaften  dem  Fremdenverkehr  zu  wickelten  Ankern ; sie  sind  sechspolig  und  machen 
erschliefsen ; oder  es  handelt  sich  darum,  hoch-  bei  40  Perioden  in  der  Secunde  HOO  Umdrehungen 
gelegene  Bergspitzen  durch  Schienenwege  zu-  in  der  Minute.  Die  Bahn  besitzt  geschlossene 
gänglich  zu  machen.  Wir  nennen  u.  a.  die  im  und  offene  Personenwagen  sowie  Guterwagen. 
Jahre  1898  eröffnete  Gornergrat-Bahn,  eine  reine  | (E.  Brückmann,  „Neuere  Zahnradbahnen“, 
elektrische  Zahnrndbahu,  die  in  Verlängerung  Berlin  1898.) 

der  von  Viap  im  Rhonethal  nach  Zermatt  führen-  Ein  noch  grol's artigeres  Beispiel  einer  elek- 
den  vereinigten  Adbäsions-  und  Zahnradbahn  über  trischen  Bahn  in  den  Gletscherregionen  der 
die  Riffelalp  hinweggeht  und  auf  dem  inmitten  Alpenwelt  wird  die  Jung  fr  au  bahn  * sein, 
der  grofsartigon  Gletscherwelt  des  Matterhorns,  , deren  Bau  durch  den  Tod  ihres  finanziellen 
Breithorns,  des  Monte  Rosa  liegenden  Gorner-  Leiters  Guyer-Zeller  zunächst  etwas  ins  Stocken 
grat  3290  m über  dem  Meere  endigt.  Die  Bahn  geratheu  war,  aber  jetzt  wieder  aufgeuommen 
ersteigt  1410  m Höhe,  theilweise  mit  Steigungen  worden  ist.  Im  Sommer  1898  wurde  die  erste 

Theilstrecke,  im  September 
1899  eine  zweite  Theil- 
strecke eröffnet.  Sie  wird, 
an  der  in  2064  m Höhe 
liegenden  Station  Klein- 
Scheidegg  der  Wengeralp- 
Bahn  beginnend,  gröfsten- 
theils  mit  Steigungen  von 
1 : 4 in  Tunneln  liegend, 
den  Jungfraugipfel  (4093  in 
Höhe)  unter  Zuhülfenahme 
der  Zahnstange  erklimmen. 
Für  die  Kraftgewinnung  lie- 
gen die  Verhältnisse  sehr 
günstig,  es  stehen  über 
1 1 000  Pferdekräfte  zur  Ver- 
fügung, während  vorläufig 
nur  1000,  später  höchstens 
2000  gebraucht  werden. 

Abbildung  9.  Das  jn  Lauterbrunn  an  der 

Wengeralp  - Bahn  angelegte 

von  1 : 5 und  ist  dadurch  bemerkenswerth,  dafs  Kraftwerk  hat  zwei  groi'se  Girardsche  Doppel- 

dreiphasiger Wechselstrom  (Drehstrom),  wie  ihn  i t urbinen  mit  liegenden  Wellen  erhalten,  die  bei 
die  Firma  Brown,  Boveri  &.  Co.  in  Baden  bei  35  in  wirksamem  Gefälle  und  380  Umdrehungen 

Zürich  auf  Grund  eines  Wettbewerbes  vorschlug,  in  der  Minute  je  500  Pferdekräfte  leisten.  Mit 

zur  Anwendung  kommt.  Für  die  Erzeugung  des  ihnen  sind  die  Drehstromdynamos,  die  Drehstrom 

Stromes  stehen  genügende  Wasserkräfte  zur  Ver-  von  7000  V liefern,  unmittelbar  gekuppelt..  Von 

ftigung.  Die  von  den  Dynamomaschinen  erzeugte  dein  Kraftwerk  wird  die  SpeiBeleitung  möglichst 

Spannung  beträgt  5400  V und  wird  in  drei  Um-  unmittelbar  nach  der  Station  Klein-Scheidegg 

formerstationen  auf  die  für  die  Arbeitsleitung  und  an  der  Bahn  entlang  geführt,  wo  der  Strom 

erforderliche  Spannung  von  540  V vermindert.  durch  12  Umformer  auf  500  V Spannung  urn- 

Eb  sind  zwei  Arbeitsteilungen  angebracht,  die  geformt  wird.  Die  elektrischen  Locomotiven 

mitten  über  dem  Geleise  liegen.  Die  Rückleitung  sind  mit  den  Wagen  vereinigt,  jedoch  so,  dafs 

geschieht  durch  die  Schienen.  Gänzlich  neu  in  man  leicht  eine  Trennung  wieder  vornehmen 

der  Bauart  sind  die  von  der  Schweizer  Locomotiv-  j kann.  Jede  Locomotive  hat  zwei  Tragachsen 
fabrik  zu  Winterthur  gelieferten  elektrischen  und  zwei  Zahntriebachsen,  deren  jede  durch 

Locomotiven ; sie  sind  mit.  je  zwei  Elektromotoren  einen  auf  einer  besonderen  Achse  sitzenden 

ausgerüstet,  die  bei  540  V Spannung  in  der  Elektromotor  von  150  Pferdekräften  bei  800  Um- 

Arbeitsleitung  je  90  Pferdekräfte  leisten.  Beide  drehungen  in  der  Minute  mittels  zweifacher 

Motoren  arbeiten  vollkommen  unabhängig  von-  Zahnradübersetzung  angetrieben  wird.  Die  mit 

einander;  sie  sitzen  fest  auf  dem  Rädergestell  

und  arbeiten  mittels  eines  zweifachen  Räder-  j * „Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  1 8.  49. 
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der  Locomotive  zusammengesetzten  Wagen  haben  Punktes  liegt,  wo  der  gröl'ste  Stromverbrauch 

30,  die  Anhängewagen  50  Sitzplätze.  stattfindet,  so  arbeiten  die  Dynamomaschinen 

Ein  anderes  interessantes  Beispiel  einer  elek-  i unmittelbar  auf  die  Speise-  und  Arbeitsleitung 

trischeu  Eisenbahn  in  der  Schweiz  ist  die  kürz-  und  nur  ein  kleiner  Theil  der  Energie  wird 


lieh  eröffnet«  gemischte  Reibungs-  und  Zahn-  durch  Umwandler  auf  Hochspannung  von  5300  V 
stangenbahn  von  Stanstad  am  Vierwaldstädter  gebracht,  um  sie  auf  giöfsere  Entfernung  ohne 
See  nach  dem  bedeutenden  Eremdenplatz  Engel-  erhebliche  Verluste  fortleiten  zu  können;  nach 
berg  im  Aathal,  die  mit  Drehstrora  von  750  V erfolgter  Fortleitung  wird  die  Spannung  wieder  auf 
Spannung  betrieben  wird.  Die  Bahn  ist  22,5  km  1 750  V ermäfsigt.  Das  rollende  Material  bestund 
lang,  wovon  1,5  km  auf  die  Zahnstangenstrecke  zur  Zeit  der  Eröffnung  ans  zwei  Locomotiven 
entfallen,  und  hat  1,00  m Spurweite.  Das  Kraft-  und  fünf  Motorwagen.  Die  letzteren  sind  vier- 
werk ist  1«  km  vom  Anfangspunkt  der  Bahn  au  j achsige  Abtheilwagen  mit  zweiachsigen  Dreh- 
einer in  Bezug  auf  die  Kraftvertbeilung  sehr  : gestellen  und  enthalten  46  Sitzplätze  erster  und 
günstigen  Stelle,  nämlich  am  Fufse  der  Steil-  ' zweiter  Klasse,  sowie  einen  Gepäckraum.  Das 
rampe  angelegt,  also  in  der  Nähe  des  Pnnkt.es  vordere  Drehgestell  trägt  zwei  35pferdige  Drei- 


phasenmotoren  für  750  V 
Spannung,  die  480  Um- 
drehungen in  der  Minute 
machen  und  960  kg  wie- 
gen, auf  besonderen  Achsen 
sitzeu  uud  durch  ein  Zahn- 
radvorgelege auf  Triebach- 
sen wirken.  Der  Strom  wird 
von  der  über  der  (feieis- 
mitte liegenden  doppelten 
Arbeit« leitung  durch  zwei 
Doppelhügel  ahgenominen. 
die  auf  federnden  Unter- 
gestellen am  Wagendach 
befestigt  sind. 

Die  elektrische  Locomo- 
tive  der  Engelbergbahn  hat 
die  Bestimmung: 

1.  auf  der  Zalinstaugen- 
strecke  deu  besetzten  Wa- 
gen von  15  t Gewicht  mit 
15  km  Stunde  Geschwindig- 
keit bergwärts  zu  fordern 
und  thalwärts  zu  bremsen, 
2.  auf  der  Reibungs- 


Ahbildung  10. 


strecke  mit  1 : 20  grösster 


Steigung  in  den  Dienst  des 


des  größten  Kraft  Verbrauches.  Die  erforderliche 
Wasserkraft  wird  durch  Zuleitung  mehrerer 
Quellen  in  einen  gedeckten  Behälter  von  1000  cbm 
Kassnugsrauin  gewonnen,  von  dem  eine  Rohr- 
leitung das  Wasser  zu  den  Turbinen  führt.  Es 
sind  zwei  Drehstromdv namos  von  180  Pferde- 
kräften bei  650  Pindrehnngen  in  der  Minute 


Güterverkehrs  zu  treten,  wobei  sie  imstande 
sein  soll,  zwei  Güterwagen  von  etwa  20  t 
| Gewicht  mit  11,5  kiu/Stunde  Geschwindigkeit 
I zu  ziehen. 

Die  Locomotive  hat  deshalb  eine  von  den 
elektrischen  Locomotiven  der  Gornergrat-  und 
Jnugfraubalm  wesentlich  verschiedeueConstruction. 


unmittelbar  mit  zwei  Hochdruckturbineii  gekuppelt,  sie  ist  mit  zwei  Roibungsachsen  und  einer  Zahn- 

Aufserdem  hat  man  besondere  Erregerdynamos  ' triebachse  ausgerüstet.  Ihre  beiden  Elektrn- 
aufgestellt.  Die  Drehstromdynamos  arbeiten  motoren  von  je  75  Pferdekräften  arbeiten  mit 

unter  sich  parallel  unmittelbar  auf  gemeinschalt-  650  Umdrehungen  in  der  Minute  mittels  je  eines 

liehe  Sammelschienen»  deren  eiue  mit  den  Bahn-  Zahnkolhens  auf  ein  gemeinschaftliches  Stirnrad 

schienen  in  Verbindung  steht.  An  die  Sauunel-  und  durch  dieses  auf  die  Vorgelegewelle.  Diese 

schienen  sind  die  Speise-  und  Arbeitsteilungen  ist  als  hohle  Achse  construirt  und  sitzt  lose 

durch  ausschaltbare  Sicherungen  und  zweipolige  auf  der  Kurbelachse,  die  den  Antrieb  auf  die 

Ausschalter  angeschlossen.  Da  das  Kraftwerk  Reihungsaclisen  überträgt  (Abbildung  10).  Auf 

unmittelbar  am  Bahnkörper  in  der  Nähe  des  j der  Zahnstangen  - Steilrampe  arbeitet  nur  der 
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Zahiiradmeclianigmiis,  die  Kurbelacbse  und  die  j 
Reibungsaclisen  laufen  lose  mit  und  letztere  sind 
daun  lediglich  Tragachsen.  Auf  der  Reibungs- 
strecke wird  die  auf  der  Vorgelegewelle  befind- 
liche Reibkuppelung  und  damit  eine  ätifsere  Zahn- 
radübersetzung eingeruckt,  die  Kurbelwelle  wird 
zur  Trieb  welle  und  überträgt  die  Kraft  mittels 
Knppelstangen  auf  die  Reibnngsachsen,  wobei 
der  Zahnradmechanismus  sich  leer  mitbewegt. 
Hei  der  Thalfahrt  bremsen  die  Motoren  selbst- 
thiUig,  indem  sie  bei  Ueberschreitung  der  nor- 
malen < Geschwindigkeit  um  etwa  4 % als  Strom- 
erzeuger wirken.  Anfserdem  besitzt  die  Loco-  | 
motive  noch  ihre  besonderen  Bremseinrichtungen. 
Die  seit  der  Eröffnung  erzielten  günstigen  Be- 
triebsergebnisse haben  bereits  eine  Erweite- 
rung der  elektrischen  Anlagen  und  eine  Yer-  j 
gröfsernng  des  Fahrparks  erforderlich  gemacht. 
(„Zeitschrift  des  Vereins  deutscher  Ingenieure“  i 
1899  Nr.  15.) 

Im  Sommer  1899  ist  ferner  in  der  Schweiz 
die  elektrische  41  kiu  lange  Vollbahn  von  Burg- 
dorf nach  Thun  eröffnet  worden.  Sie  ist  mit 
Ausnahme  der  nur  4 km  langen  Linie  Chavomay- 
Orbe  die  erste  Vollbahn  der  Schweiz,  die  mit 
elektrischen  Motorwagen  betrieben  wird.  Die 
elektrische  Energie  zum  Betriebe  der  Bahn  liefert  1 
das  Kanderwerk  bei  Spiez  am  Thunersee  in  der 
Form  von  Dreiphaaenwechselstrom  mit  einer  ! 
Spannung  von  15000  V.  Die  Leitung  wird 
theils  von  eisernen,  theils  von  hölzernen  Masten 
getragen.  Vierzehn  Umwandlerstationen  mit 
einer  Höchstleistung  von  450  K.-W.  ermäfsigen 
die  Spannung  von  15  000  auf  750  V Drehstrom, 
der  für  den  Betrieb  unmittelbar  verwandt  w'ird. 
Die  Arbeitsleitung  bestellt  aus  zwei  Kupfer- 
drähten von  H mm  Durchmesser,  die  Rückleitung 
wird  durch  die  Schienen  gebildet.  Das  rollende 
Material  besteht  zur  Zeit  ans  sechs  Motorwagen 
von  32  t Gewicht  und  OG  Sitzplätzen  und  einer 
entsprechenden  Zahl  Anhängewagen.  An  jeden 
Motorwagen  kann  auch  auf  der  stärksten  Steigung 
ein  gewöhnlicher  Wagen  mit  55  Sitzplätzen 
zweiter  und  dritter  Klasse  oder  mit  70  Sitz-  * 
plätzen  dritter  Klasse  angehängt  werden.  Die 
^pröfste  Fahrgeschwindigkeit  beträgt  36  km/Stunde. 
Sämmtliche  Wagen  sind  mit  Hand-  und  Westing- 
housebremse ausgerüstet.  Die  Motorwagen  haben  j 
elektrische  Heizung,  die  Anhänge  wagen  Dampf- 


und  elektrische  Heizung.  Für  den  Güterverkehr 
sind  zwei  elektrische  Locomotiven  vorhanden, 
deren  jede  auf  den  stärksten  Steigungen  von 
1:40  etwa  100  t befördern  kann.  Jede  dieser 
Locomotiven  hat  zw  ei  Motoren  von  je  150  Pferde- 
kräften , Bie  können  entweder  mit  einer  Ge- 
schwindigkeit von  18  km.  Stunde  oder  36  km  Stunde 
fahren.  Neben  dem  elektrischen  ist  auch  noch 
Dampfbetrieb  in  Aussicht  genommen,  weil  man 
der  elektrischen  Zugkraft  allein  noch  nicht  so 
recht  traut.  Denn  einerseits  ist  die  Elektricität 
allein  noch  immer  vielfach  Zufälligkeiten  und 
Störungen  ausgesetzt  und  es  wird  Zeiten  geben, 
in  denen  man  die  Dampf  kraft,  die  von  der  in 
der  Nähe  befindlichen  K ui  in  euth  ulbahn  leicht  zu 
beschaffen  ist,  zurückrufen  mnfs;  andererseits 
wurde  dadurch  die  Möglichkeit  gegeben,  die 
Anlage  nicht  auf  den  Höchstverbrauch  von  Elek- 
tricität einrichten  zu  müssen,  was  die  Kosten 
bedeutend  erhöht  hätte;  zu  Zeiten  grofsen  Ver- 
kehrs kann  der  Dampf  der  Elektricität  helfend 
zur  Seite  stehen. 

Wir  sehen  somit,  dafs  es  sich  überall  regt 
auf  dem  Gebiete  des  elektrischen  Eisenbahn- 
baues , wie  die  Zukunft  der  elektrischen  Eisen- 
bahnen jedoch  mit  aller  Wahrscheinlichkeit 
nicht  in  der  vollständigen  Beseitigung  der  Dampf- 
bahnen liegen  wird,  sondern  beide  neben  einander 
bestehen  werden  und  sich  gegenseitig  erzänzen 
müssen.  Auf  vielen  Vorstadt-  und  Zweiglinien 
und  in  sich  abgeschlossenen,  mit  natürlichen 
Kraftquellen  versehenen  Bahnnetzeu,  sowie  auf 
den  Hoch-  und  Tiefhahnen  der  grofseu  Städte 
wird  voraussichtlich  bald  der  elektrische  Betrieb 
vorherrschen,  w'älirend  auf  den  grofsen  durch- 
gehenden Linien  seine  Anwendung  zur  Zeit  noch 
ausgeschlossen  sein  dürfte.  Ob  für  immer,  ist 
sch  wer  zu  sagen ; in  der  Technik  hat  es  im 
neunzehnten  Jahrhundert  schon  so  viele  Ueber- 
raschnngen  gegeben,  dafs  man  mit  Prophezeiungen 
für  das  angefaugene  zw  anzigste  Jahrhundert  vor- 
sichtig sein  nmfs.  Die  früher  bereits  aufgetanchten 
und  jetzt  auch  w ieder  zur  Erörterung  stehenden 
Projecte  dieser  Art  würden  von  vornherein 
minder  phantastisch  ansfallen,  wenn  die  Elektro- 
techniker sich  mehr  alB  bisher  mit  den  Eisenbahn- 
fachleuten über  die  wirklichen  Bedürfnisse  des 
Eisenbahnbetriebes  und  seine  Eigenthümliclikeiten 
ins  Benehmen  setzen  wollten. 
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Einige  besonders  wichtige  Schlußzahlen  der 
vom  Reichsamt  des  Innern  im  Einvernehmen  mit 
dem  Wirtschaftlichen  Ausschüsse  veranstalteten 
Productionserhebungen,  soweit  diese  sich  auf  das 
Jahr  1897  erstrecken,  sind  in  den  Nummern  26 
bis  31  und  35  der  „Nachrichten  für  Handel  und 
Industrie*  veröffentlicht  worden.  Die  an  sich  höchst 
dankenswerte  und  nützliche  Uebersicht,  durch 
deren  Veranstaltung  das  Reichsamt  sich  ein  hohes  j 
Verdienst  erworben  hat,  glauben  wir  indessen 
nicht  abdrucken  zu  sollen,  ohne  darauf  hinzu- 
weisen, dafs  die  Angaben  bei  Vergleichen  mit  j 
Vorsicht  anzuwenden  sind,  weil  die  Grundlagen  der  ' 
Erhebungen  nicht  überall  gleichartig  gewesen  sind. 

1.  Textilindostrip. 

A.  Erzeugung  von  Halbfabricaten  (Garnen).* 
in  der  Spinnerei  und 
Zwirnerei  (ausschliefsl. 

der  Fabrication  von  Näh-,  Erx«ugungf.  eigene  Rechnung 


Häkel-  und  Stickgarn): 

Menge 

Verkaufawerth 

t.  Baumwollengarn  (mit 

Ausschlufs  d.  baumwollenen 
Streichgarnes) 

232  599  080 

315  000000 

2.  Flachs-  und  Flachs- 

werggarn  (einschl.  Ramie- 
garn 

34  001  471 

42  538  029 

3.  Jutegarn  

4.  Garn  aus  Hanf  und 

91  414  C68 

37  915  704 

anderen  Faserstoffen  . . . 

3 756  799 

3 687  708 

5.  Kammgarn  .... 

6.  Streichgarn (ausSchaf- 

50  335850 

274  896  694 

wolle,  Kunslwolleund  Baum- 
wolle)   

105  785  418 

168  906  071 

davon:  in  den  sclbstän- 

digen  Streichgarnspinne- 
reien hergestellt  . . . 

53  785  415 

74  906  071 

in  den  mit  Spinnerei  ver- 

bundenen  Tuchfabriken 
u.  s.  w.  hergestellt  . . 

52  000  000 

81000  000 

7.  Chappe 

177  667 

2 400  000 

Zusammen  . . . 

5*4  070  050 

835344204  j 

B.  Erzeugung  von 

Ganzfahricaten. 

1.  Baumwollenes  Näh-, 

Häkel-  und  Stickgarn  . . . 

7 485  24t 

29  198  838 

2.  Nähgarn.  Nähzwirn, 

Bindfaden , Seilerwaaren, 

Tauwerk  aus  Flachs,  Hanf, 
Heede,  Jute  und  anderen 
Faserstoffen 

27  633  299 

32  208  664 

3.  Nähseide,  Stickseide 

u.  s.  w.  in  realer  Seide  und 
Chappe  

446549 

12  617  068 

Zusammen  1 —3  . 

35  565  092 

74  024  570 

* Zu  den  Halbfabricaten  sind  einfache  und  ge- 
zwirnte Garne  gerechnet,  jedoch  mit  Ausschluß  von 
baumwollenem  Näh-,  Häkel-  und  Stickgarn,  von 
Nähgarn,  Nähzwirn,  Bindfaden  u.  dergl.  aus  Flachs, 
Hanf  und  anderen  Faserstoffen,  sowie  von  Nähseide, 
Stickseide  u.  s.  w.  (Cordonnets)  in  realer  Seide  und 
Chappe.  Menge  und  Werth  der  von  den  mit  Spinnerei 
verbundenen  Tuch-  u.  s.  w.  Fabriken  hergestellten 
Garne,  sowie  der  Werth  der  hergestellten  Chappe 
(Garne  aus  Floretseide)  sind  durch  Schätzung  ermittelt. 


Webwaarcn : 

4.  Baumwollweberei . . 

5.  Leinenweberei  . . . 

6.  Juteweberei  .... 

7.  Hanf-  und  sonstige 

Bastfaserweberei 

8.  Fabrication  von  Tu- 
chen, Buckskins,  Flanellen 
u.  dergl.,  Menge  in  Meter  . 

9.  Sonstige  Wollweberei 

10.  Gemischte  Weberei  . 

11.  Seidenweberei  . . . 

12.  Gardinenweberei 

Zusammen  4 — 12  . 

13.  Wirkwaaren  . . . . 

14.  Posamenten  . . . . 

15.  Stickereien  u.  s.  w.  . 

16.  Netzfabricate  . . . 
Zusammen  13 — 16  . 


Erzeugung  f.  eigene  Rechnung 
Menge  Verkaufewerth 

kg  Jt 

— 448  416  560 

— 88400559 

74  987  53S  45  674  530 

— 9 092  806 


136  007  229  364  270  113 

— 265  677  711 

— 114  942  718 

— 194950  300 

— 13  321  514 

— 1639  746813 

— 141  330  180 

— 104083  692 

— 52  707  921 

—  2 708  138 

— 300  829  931 


Gesammtwerth  der  erzeugten 
Ganzfabricate  (1  — 16)  . . 


1 914  GOl  314 


ln  diesen  1914,6  Millionen  Mark  ist  die  Werth* 
erhöhung  nicht  enthalten,  welche  ein  grofser  Theil 
der  Fabricate  durch  Veredelung  in  selbständigen 
Veredelungsbetrieben  (Bleichereien,  Färbereien, 
Druckereien,  Appreturanstalten  u.s.w.)  erfahren  hat. 

Einschliefslich  dieser  Wertherhöhung  sowie  des 
noch  nicht  erfafsten  Theiles  der  Hausweberei 
dürfte  der  Gesammtwerth  der  erzeugten  Ganz- 
fabricate der  Textilindustrie  sich  auf  mehr  als 


2 Milliarden  beziffern. 


Diejenigen  Webereien,  welche  Garne  aus  ver- 
schiedenen Spinnstoffen  verarbeiten,  deren  ge- 
sammter  Garnverbrauch  aber  mindestens  zur  Hälfte 


in  Garn  einer  und  derselben  Gattung  (Baumwollen- 
garn, Wollengarn,  Leinengarn,  Jutegarn  u.  s.  w.) 
besteht,  sind  zur  Baumwollweberei,  Wollweberei, 
Leinenweberei , Juteweberei  gezählt.  Zur  Hanf- 
und  sonstigen  Bastfaserweberei  sind  diejenigen 
Webereien  gerechnet,  die  ausschließlich  Garn  aus 
Hanf  und  ähnlichen  Stoffen  verweben,  sowie  ferner 
diejenigen,  die  auch  Leinen-,  Jute*  oder  Baum- 
wollengarn verweben,  in  deren  Gesammtgam- 
verbrauch  aber  keine  der  letzteren  Garnarten  mit 
mindestens  50  % vertreten  ist.  Ebenso  sind  zur 
gemischten  Weberei  diejenigen  Betriebe  gerechnet, 
welche  Garne  verschiedener  Art  verarbeiten,  bei 
denen  aber  der  Antheil  der  einzelnen  Arten  am 


Gesammtverbrauch  von  Garn  keine  50  % erreicht. 


II.  Montan-  und  Eisenindustrie.  * 


Bergbau : 

Steinkohlen 

Braunkohlen 

Erze 

Salze 

Hochofenindustrie 


Menge  Werth 

t .4 

90  461  497  732  719  450 
26  914  996  78  037  418 

11  938080  134  702  010 
3 155  696  38647  150 

5 981  144  326900795 


* Die  Zahlen  ergeben  im  Unterschiede  von  der 
amtlichen  Montanstatistik  die  Production  des  Deut- 
schen Reiches  ausschliefslich  Luxemburgs. 
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Flufs-  and  Schweifseisenfabri-  Menge  Werth 

cation,  Walzwerke:  i M 

Rohschienen,  Ingols  . . 5 555  509  442  557  272 
Halbfabricate*  ....  1 653915  144  084  342 
Fertigfahricale  ....  5061  792  686536591 

Gießereibetr iebe 1 583  876  3 1 7 552  7 1 1 

Fabrication  v.  Kesselschmiede- 
arbeiten aller  Art1 * * 4  . . . 190  055  78  110  779 

Eisenconstructiunen  aller  Art*  278  694  80  182  589 

Maschinellindustrie’**  . . . 886  272  619  509  463 

Bau  von  Locomotiven  und 

Locomobiien 67  940  62  133  772 

Schiffbau  (Bau  von  eisernen 
und  stählernen  See-  und 

Flufsschiffen) 140  000  71  997  817 

Eisenbahn-,  Strafsenbahn- 

wa  gen  bau  * 175  865  62  777  029 

III*  Chemische  Industrie. 

Im  Warthe  von 

Gesammtproduction  . 83  112  791  dz  947  902  570  «A! 

IV.  Kautschuk-,  Guttapercha-  und  Celluloid- 
Industrie.  Im  w,rtl, 

c von 

Gesammtproduction  . 158  960  dz  79  132  000«^ 

V.  Steinbruch-Industrie  und  Cement-Industrle.'' 

Jabreeprodoction 


M 

Gipsstein -Gewinnung 2 171  549 

Kalkstein-  , 3 592  025 

Granit-  1 1 324  382 

Basalt-  5 857  846 

Melaphyr-  . 1 583  370 

Kalkschierer-  , 1 169 179 

Quarzit-  9 1 678  258 

Syenit-  . 1 749  840 

Dachschierer-  * 4 292  608 

Griffelschiefer-  * 527  121 

Marmor-  „ 500  686 

Sandstein-  , 18  449  576 

Tuffstein-  1233  050 

Porphyr-  , 2 886  558  i 

Grauwacke-  , 2 623  354 

Kalkbrennerei 25  964029 

Sonstige  Zweige  (Kreide-,  Flufs-, 

Schwer-  u.  Feldspath,  Grünstein  etc.)  493  328 

Summe  . . 86  396  759 

Cementfabrication 74  189  538 

Summe  . . 160  586  297 


1 Einschließlich  Gasbehälterbau. 

s z.  B.  Brückenbau,  Hochbau,  Gerüste  für  Auf- 
bereitungs-  und  Förderanlagen. 

a Einschließlich  der  Hülfsbetriebe  (z.  B.  Modell-  1 
tischlerei,  Schmieden  im  Nebenbet  rieb). 

4 Ausschi,  der  Wagen  für  Feld-  und  Grubenbahnen. 

Die  nachstehenden  Angaben  beziehen  sich  nur 
auf  diejenigen  berufsgenossenschaftlich  versicherten  ; 
Betriebe,  welche  mehr  als  6000  eft  Lohnsumme  ent-  1 
richten. 

* Anm.  der  Redaclion.  Es  handelt  sich  hier  um  , 
Halbfabricate  für  den  Verkauf. 

**  Anm.  der  Redaction.  Nach  unserer  Unter-  ; 
richlung  sind  hier  nur  diejenigen  Betriebe  gezählt, 
in  welchen  der  Maschinenbau  den  Hauptbetrieb  bildet,  I 
dafs  dagegen  die  zahlreichen  Nebenbetriebe  dieser  Art, 
Reparaturwerkstätten  u.  s.  w.  nicht  einbegriffen  sind. 


VI.  Keramische  Industrie. 


Menge 

Werth 

dz 

.* 

Siderolithwaareu 

2 466 

146  198 

Gipsfiguren,  Gipsgießereien  und 

Formereiartikel 

10  353 

667  828 

Terralilhwaaren 

1 350 

180  000 

Kunstlhonwaaren 

33  545 

910  209 

Thonpfeifen 

8 350 

227  050 

Steingutwaaren 

662  668 

27  345  003 

Steinzeugwaaren 

588  585 

3 368  840 

Majolikawaaren 

405  000 

379  387 

Schmelztiegel 

76  675 

1 590  000 

Porzellnnknöpfe 

7 200 

1 100  000 

Porzellanblumen 

90 

55  250 

Specksteinwaaren 

4 445 

744  300 

Porzellanwaaren 

781  *77 

51  257  137 

Mosaik-  u.  s.  w.  Platten,  Platten 

und  Fliesen 

1 143  768 

9 721  087 

Oefen 

928  343 

IG  085  187 

Summe  . . . 

— 

113  777  45G 

VII.  Glasindustrie. 

Menge 

Werth 

(1t 

.« 

1.  Herstellung  von  Hohlglas  . 

1 332  727 

42  310  000 

2.  „ Grünglas  . 

4 588  354 

20  675  000 

3.  Herstellung  von  geblasenem 

Spiegel-  oderpolirtem  Spiegel- 

glas 

137  739 

10  285  000 

4.  Herstellung  von  Tafel-  und 

Fensterglas 

784  866 

17  502  000 

5.  Herstellung  von  Gufsglas  oder 

daraus  hergestelltem  Spiegel- 

glas 

395  474 

14  686  (XX) 

6.  Glasperlenfabrication,  künst- 

liehe  Glasblumen  und  Glas- 

Früchte 

9 913 

757  000 

Summe  . . . 

5 249  071 

115215000 

VIII.  Papierindustrie. 

Menge  Werth 

der  Production 
dl  Jt 

Holzschleiferei 7 690  000  26  427  906 

Cellulose-Industrie 2 506  980  48  414  169 

Papier-  und  Pappenfabrication  7 779  757  204  700  764 

IX.  Papierrerarbeifungs-Industrie.  * 

Werth 

der  Erzeugniev« 


Jf 

Luxuspapierfabrication  31 949  190 

Fabrication  von  Couverts  und  feineren 
Papierwaaren  mit  Ausstattung  . . . 14  671  367 

Fabrication  von  gröberen  Papierwaaren 
(Dülen.  Beutel,  Papiersäcke  u.  s.  w.): 

a)  in  Verbindung  mit  Druckerei  . . . 18  792  434 

b)  nicht  in  Verbindung  mit  Druckerei  2 475  153 

Großbuchbinderei 6 719  797 

Albumfabrication 5 010  615 

Geschäflsbücherfabrication  (in  Verbindung 

mit  Druckerei) 11121063 

Kleinbuchbinderei 17  417  578 

Fabrication  von  Cartonnagen  und  Etuis  27  908  146 

Fabrication  von  Carton-  und  Buntpapier  23  859  979 

Fabrication  von: 

a)  Papiermache,  Papiersluck  und  Oel- 

papplackwaaren 4810927 

b)  Hartpapierwaaren,  wie  Spulen  und 

Hülsen . 3 877  565 

c)  Puppen  und  Spielwaaren  aus  Papier 

und  Papiermache 8 213  332 


* Die  nachfolgenden  Angaben  beziehen  sich  nur 
auf  die  fabrikmäßig  betriebenen  Unternehmungen. 
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Worth 

der  Erzeugnisse 


Steindruckerei  u.  deren  Abarten,  soweit  die*  jf 
selben  nicht  besonders  bezeichnet  sind  : 

a)  Steindruckerei 49  082  436 

b)  Musikaliendruckerei 3 705  919 

c)  Lichtdruckerei 4 883  610 

d)  Oelfarbendruckerei 1 666  400 

e)  Coloriranstalten,  Landkurtenzeich- 
nerei  und  -Stecherei  in  Verbindung 

mit  Steindruckerei 1 912  946 

Reproductiousanstalten 3 934  300 

Tapetenfabrication 17  030  514 

Coloriranstalten.  lithographische  Anstalten 
und  Fahrication  von  gemalten  und 
schablonirten  Fensterrouleaux  ....  684945 

Prägeanstallen 4 127  969 

Muslerzcichnerei  und  Jacquardkarteti* 

Schlägerei 1 140  412 

Kupferdruckerei 350  390 

Fahrication  von  technischen  Special- 
papieren   3 968  954 

Fahrication  von  Sand-  und  Schmirgei- 
papier  sowie  Schleifapparaten  . 1 222  66-4 

Herstellung  von  Tapisseriewaaren.  Isolir- 
rohr  fahrication  in  Verbindung  mit  Papier- 
Verarbeitung,  Leim*  und  Gelatinefabri- 
cation,  Celluloidwaarenfubrication  und 
Papierfalsfabrication 1 086  289 


Summe  . . 271654  894 


Werth 

X.  Lederindustrie.  * ,i-r  Er,e“ gm«* 


Oberleder  von  Kalbfellen 61  959  299 

Sohlleder 58  216  655 

Oberleder  von  Rind-  und  Rofshäuten  . . 50  372  067 

Brandsohl-  und  Vacheleder 48  425  748 

Feinleder 34  441381 

Handschuhleder 21762561 

Sattlerleder 18633  960 

Leder  für  technische  Zwecke 14  653  367 

Gegerbte  Abfälle 8 375  728 

Leder  verschiedener  Art 6 383  461 

Sämischleder 2 253  804 

Nebenproducte 10  775  915 

Summe  . . 336  252  946 

XI.  Tabaklndustrie. 

Heng«  Worth 


Cigarrenfahrication  . . 6500000  Mille  250000000 xß 
Cigarettenfahrication  . 1100000  . 11000000  . 

Rauchtahakfabrication  . 270000  dz  441000000  . 

Kautabakfabricalion  . . 42500  „ 13175000  . 

Schnupftabakfabriration  41500  . 10821 000  . 

Summe  . 324  996  UUÜ«# 

* Die  nachfolgenden  Angaben  beziehen  sich  nur 
auf  die  fabrikmäßig  betriebenen  Unternehmungen. 
Außerdem  wurde  für  Färberei,  Zurichterei,  Lackirerei 
oder  sonstige  Veredelung  fremder  Leder  von  Dritten 
759  832  Jt  vereinnahmt  und  an  andere  Betriebe  für 
Färberei,  Zurichterei,  Lackirerei  oder  sonstige  Ver- 
edelung eigener  Leder  275  272  -Jf  gezahlt. 
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Patentanmeldungen,  Kl.  49,  G 13996.  Kaltsäge.  Karl  Grübel,  Gotha, 

Hauptmarkt  32 

.«Ich.  *on  dam  .ngagabanen  Tag.  an  wlhrand  zweier  17_  Aprii  i^o  Kl.  5.  V 378t.  Rohrfäuger  für 

Monate  zur  Einsichtnahme  fDr  Jedermann  Im  Kaiserlichen  Tiefbohrungen  mit  durch  einen  Konus  auseinander 
Patentamt  in  Berlin  auiliegen.  spreizbaren  Klemmbacken.  Joseph  Vogt,  Niederhruck 

[ b.  Masmünster,  Ober-Eis. 

Kl.  40,  C 8269.  Heber  zum  Abziehen  von  flüssigem 
9.  April  1900.  Kl.  31.  F 12160.  Verfahren  nebst  j Metall  aus  Schmelzöfen.  Reuben  Gilbert  Collins,  Dollar 
Einrichtung  zur  maschinellen  Herstellung  von  Formen  I Bay,  V.  St.  A.;  Vertr. : G.  Dedreux  und  A.Weickmann. 
für  stehenden  Gufs  von  Röhren,  Säulen  oder  dergl.  München. 

Emst  Förster,  St.  Petersburg,  Sagorodniji  Prospect  43 : | Kl.  40,  H 23  218.  Elektrisch  beheizter  rotirender 
Vertr.:  Hugo  Pntaky  und  Wilhelm  Pataky.  Berlin,  | Schmelztiegel.  Francis  Edward  Hatch,  Norway.  Kreis 
Luisenstr.  25.  ! Dickson,  Staat  Michigan,  V.  St.  A. ; Vertr. : Carl  O. 

Kl.  48,  R 13542.  Verfahren  der  elektrochemischen  j Lange,  Hamburg. 

Melallfärbung.  Josef  Rieder,  Leipzig,  Rauftsche  Kl.  49,  St.  5900.  Verfahren  zur  Herstellung  von 

Gasse  11.  ■ quer  gewellten  Rohren  für  Dampfkessel  und  andere 

Kl.  49,  A 6764.  Verfahren  zur  Herstellung  von  | Verwendung  durch  Schmiede-  oder  Prefsdruck.  Carl 
Speichenrädern ; Zus.  z.  Pat.  108372.  Jakob  Antoni.  I Stroomann,  Berlin,  Chausseestrafse  87. 

Cöln- Deutz.  19.  April  1900.  Kl.  5,  0 3334.  Verfahren  zum 

Kl.  49.  Sch  14314.  Schmiedpresse  oder  Schere  1 Enteisenen  von  Grundwasser  im  Untergründe  selbst, 
mit  Ausrückvorrichtung  nach  jedem  Hube.  A.  Schröder.  , G.  Oesten,  Berlin,  Stromstr.  55.  Die  Veröffentlichung 
Burg  a.  d.  Wupper.  ' erfolgt  in  der  gleichen  Nummer  des  Reichs* Anzeigers, 

12.  April  1900.  Kl.  20,  S 12  568.  Weichensperr-  ! in  welcher  die  Zurücknahme  der  Anmeldung  0.3050 
schiene.  Signalbauanstalt  Willmann  & Co.,  G.  rn.  j KI.  5 bekannt  gemacht  wird. 

b.  H..  Dortmund.  j Kl.  5,  Sch  15165.  Maschine  zum  Gewinnen  von 

Kl.  20,  S 12910.  Aufschneidbare  Weichenstell-  Bausteinen  und  dergl.  aus  anstehendem  Gestein, 
kurhel.  Signalhauanstalt  Willmann  & Co.,  G.  in.  b.  H.,  Jobs.  Schrade,  Irmannsberg  hei  Tettnang,  Württ. 
Dortmund.  Kl.  18,  M 17659.  Druckregler  für  Gichtgase. 

Kl.  27,  B 25  147.  Kolbenpumpe  für  Luft  oder  J.  A.  Emil  Mayrisch,  Düdclingeu,  Grofsb.  Luxemburg 
Gase.  Berlin-Anhaltische  Maschinenbau  Actien-Gesell-  , Vertr. : F.  Schotte,  Berlin,  Grofsbeerenstr.  27  a. 
schaff,  Berlin.  Kl.  40,  E 5710.  Verfahren  zur  elektrolytischen 

Kl.  31,  S 12758.  Maschine  zum  Aufstampfen  Gewinnung  von  Zink.  Dr.  Georg  Eschellmann,  St 
von  Rohrformen.  Hugo  Sack,  Rath  b.  Düsseldorf.  Petersburg:  Vertr. : Carl  Pieper,  Heinrich  Springmann 
Kl.  35,  F 11934.  Fangvorrichtung  an  Förder*  und  Th.  Stört,  Berlin,  Hindcrsinstr.  3. 

schalen  u.  dgl.  Walter  Fehlenberg  u.  Richard  Schulz.  Kl.  49.  Sch  14928.  Maschine  zum  Anstauchen 

Herne  i.  W.  von  Blechkanten.  Johann  Scheibner,  Oppeln. 
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Kl.  72,  I)  9284.  Panzergeschoß  mit  gehärtetem 
Kern.  Gustav  Dittmar,  Washington,  V.  St.  A.;  Vertr.: 
Walter  Reichau,  Berlin,  Friedrichstr.  160. 

Kl.  81,  Z 2909.  Transportvorrichtung  für  trocknes 
Fördergut.  Ernst  Zimmer,  Tangerhütte,  Schön - 
walderstrafse  3. 

23.  April  1900.  Kl.  5,  P 10643.  Verfahren  zum 
Abdichten  von  Bohrlöchern,  Schächten  und  dergl.  im 
schwimmenden  Gebirge.  Etnanuel  Przibilla,  Köln  a.  Rh., 
Händelslr.  41. 

Kl.  18,  T 6339.  Eiförmiger  Schaukelofen  zur 
Durchführung  des  Windfrischens  und  Martin  verfahrens. 
Alexander  Tropenas,  Paris;  Vertr.:  A.  du  Bois-Rey- 
mond  u.  Max  Wagner,  Berlin,  SchifTbauerdamm  29  a. 

Kl.  49,  C 7466.  Maschine  zum  Reinigen  der 
Oberfläche  gezogener  Röhren  und  Stangen  von  Glüh- 
span  u.  dergl.  William  Allen  Mc  Cool,  Beaver  Falls, 
Beaver  County,  Pens.,  V.  St.  A.;  Vertr.:  C.  Fehlert 
u.  G.  Loubier,  Berlin.  Dorotbeenslr.  32. 

Kl.  49,  C 7991.  Abstreifvorrichtung  für  Loch-  und 
Prägemaschinen.  Georg  W.  Claufsen.  Geestemünde. 

Kl.  49,  F 11585.  Feile  und  Maschine  zur  Her- 
stellung derselben.  Emil  Fleron.  Kopenhagen,  Gas- 
vaerksvej  8;  Vertr.:  Friedrich  Weber  jr.  u.  Emil 
Heidenreuler.  Berlin,  Friedrichstr.  225. 

Kl.  49,  F 11592.  Werkstückhalter  für  Feilen- 
und  Raspelnhaumaschinen  zum  gleichzeitigen  Hauen 
von  zwei  oder  mehreren  Werkstücken.  James  Dwight 
Foot,  102  Reade  Street,  New  York,  V.  St.  A. ; Vertr.: 

F.  Hafslacher,  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  H 21696.  Backenhalter  zur  Aufnahme 
zweier  Backen  von  trapezförmigem  Querschnitt  für 
Drahtstift-Nieten-  und  Schuhnägel-Maschinen.  Robert 
llüffer,  Aachen,  Rudolphslr.  41. 

Kl.  49,  H 22  152.  Durch  Lölhrohr-Drnvkluft  sich 
selbstregulirende  Lölhlampe,  Zus.  z.  Pat.  100  347. 
Philipp  Heinz  u.  Johann  Heinz.  Pforzheim. 

Kl.  49,  R 13745.  Packetirungsverfahren  für 

Eisen-  und  Stahlstangen.  Philipp  Robinson,  158  Holly 
l*ane,  Smethwick,  Staffordshire.  Engl.:  Vertr.:  Arthur 
Baermann,  Berlin,  Karlstrnfse  10. 

Kl.  49,  W 14775.  Lochstanze  mit  vom  Antrieb 
zu  lösendem  Lochstempelträger.  Werkzeugmaschinen  - 
fabrik  A.  Schärfl's  Nachfolger.  München,  Steinstr.  50. 

KI.  80,  D 10105.  Verfahren  zur  Herstellung  j 

feuerfester  Gegenstände  aus  geschmolzener  Thonerde,  I 
Magnesia  u.  dgl.  Deutsche  Gold-  und  Silber-Scheide-  1 
Anstalt  vorm.  Röfsler.  Frankfurt  a.  M. 


GehrauchsmuHtereiutraguugen. 

9.  April  1900.  KL  5,  Nr.  131739.  Fanghakeii  j 
an  Gruhenfördcrwagen.  welche  das  Hinabstürzen  in  I 
Schächte  verhindern.  Friedrich  Gamm,  Hamme 
bei  Bochum. 

Kl.  49,  Nr.  131822.  Blechbiegevorrichtung  mit 
rinnenartiger  Stütze  für  das  Blech  und  angelenktem, 
das  Druckstück  tragendem  Hebelinecbanismus.  Karl 
Haller,  Ebersbach,  ().-A.  Göppingen. 

Kl.  49,  132093.  Absehneid  Vorrichtung  für  J-  Eisen 
und  dergl.  aus  einer  feststehenden  und  einer  daran 
vorbei  der  Höhe  nach  verschieblichen  Platte,  je  mit 
einem  unter  45°  schräg  liegenden  Profilausschnilt, 
dessen  eine  Kante  als  Scherenschneide  dient.  F.  A. 
Banzhaf,  Köln  a.  Rh. 

17.  April  1900.  Kl.  5,  Nr.  132199.  Vorrichtung 
zur  Vereinfachung  der  Förderung  und  zur  Verhinderung 
der  Staubbildung,  bestehend  aus  geschlossenen  Rutschen  , 
aus  Metall  oder  anderem  Material  mit  am  Mündungs-  | 
ende  der  Leitung  angebrachtem  Verschlufs.  M.  Würfel 
& Neuhaus,  Bochum. 

KI.  5,  Nr.  132  361.  Wellerlutte  aus  zwei  in  der  | 
Längsrichtung  der  Lutte  verbundenen,  gebogenen  Blech- 
platten. Carl  Meja,  Altenessen.  Rheinland. 


KI.  18,  Nr.  132  382.  Ofen  zum  Tempern,  in  dessen 
durch  feuerfeste  Steine  hergestellten  Innenraum  ein 
an  seinem  inneren  Ende  zur  Aufnahme  von  Probe- 
stücken gestaltetes  Rohr  hineinragt.  Oscar  Stamm. 
Köln-Lindenthal.  Bachemerstrafse  107. 

Kl.  18,  Nr.  132  391.  Vorrichtung  zur  Gewinnung 
von  festen  Bestandteilen  des  vermittelst  eines  Trichters 
über  der  Mündung  aufgefangenen  Rauches  der  Bessemer- 
| und  Thomasbirnen,  bestehend  aus  einem  absteigen- 
den, mit  Wasserbrause  versehenen  Hohr.  Hermann 
I Schöneweg,  Goffontaine  hei  Saarbrücken. 

Kl.  40,  Nr.  132343.  Rührwelle  mit  auswechsel- 
baren, in  den  Umfang  der  Welle  gabelartig  ein- 
greifenden Rührarmen  bei  mechanischen  Röstöfen. 
Alfred  Brisbois,  Frankfurt  a.  M..  Blücherstrafse  6. 

Kl.  49,  Nr.  132140.  Gesenk  mit  zwei  Kalibern 
für  Pressen  oder  Fallwerke  zum  Schmieden  von  Vier- 
kantspitzen an  Metallstäben  in  zwei  Operationen. 
T.  B.  Sauer,  Ober  Reifenberg  bei  Frankfurt  a.  M. 

Kl.  49,  Nr.  132201.  Alltriebsvorrichtung  für  Träger- 
scheren und  -Stanzen  u.  s.  w.,  bestehend  aus  einem 
I an  dem  mit  einem  Gegengewicht  verbundenen  Druck- 
j hehel  angreifenden,  von  einem  Sperrklinkenwerk  auf- 
zuwindenden  Drahtseil.  Wilhelm  Lönnecke,  Steglitz. 

KI.  49.  Nr.  132  226.  Drehbarer  mit  Ausschnitt 
i versehener  Verschlufsbolzen  für  den  kippbaren  Lager- 
träger bei  Blechhiegemaschinen.  Dampfkessel-  und 
! Gasometerfabrik,  vormals  A.  Wilke  ic  Co.,  Braunschweig. 

Kl.  49,  Nr.  132227.  Kipplager  für  die  obere  Walze 
einer  Blechhiegemaschine  mit  in  stabiler  Gleich- 
gewichtslage aufgehänglem  Lagerkörper.  Dampfkessel- 
und  Gasometerfabrik,  vormals  A.  Wilke  & Co.,  Braun- 
schweig. 

Kl.  49,  Nr.  132  234.  Fallhammer  mit  freistehendem 
[ Ambofs.  Brüder  Körting.  Leipzig,  Gothisches  Bad. 

Kl.  49,  Nr.  132  439.  Frictionshammer  mit  gleich- 
I zeitig  zur  Ausrückung  des  Hubexcenters  sowie  der 
Sperrvorrichtung  dienendem  Hebel.  Rheinische  Ma- 
schinenfabrik Gehr.  Buhl,  Hilden. 

Kl.  49,  Nr.  132  484.  Lochslanzinaschine.  bei  welcher 
Stempel  und  Matrizen  in  drehbar  am  Gestell  ange- 
brachten Platten  auswechselbar  gelagert  sind.  Carl 
Kaempf  jr,  Fraulautern. 

23.  April  1900.  Kl.  5,  Nr.  132666.  Kernfängcr 
für  Tief  bolirapparate  mit  einer  im  Löffel  vorgesehenen, 
den  Kern  abbrechenden  und  festhaltenden  Feder. 
Tiefbau-Werkzeuge-Fabrik  Nürnberg,  Heinrich  Mayer 
& Co.,  Nürnberg-Tullnau. 

Kl.  10,  Nr.  132628.  Rotirende  Retorte  zum  Ver- 
kohlen von  Holz,  Torf  und  dergl.  Eduard  Larsen, 
Kopenhagen:  Vertr. : ür.  W\  Hautsknecht  u.  V.  Fels, 
Berlin,  Polsdamerstrafse  1 15. 

Kl.  18,  Nr.  132613.  Windgebläseform  mit  zwischen 
den  äufseren  und  inneren  Kanten  der  Vorderfläche 
gelegener  Ijöthstelle.  Ernst  Cioska,  Klein-Zabrze 
bei  Zabrze. 

Kl.  20,  Nr.  132  791.  Sich  selbstthälig  einstellender 
Sperrhebel  zur  Verhütung  de9  Ahstürzens  von  Wagen 
I in  Schächte,  Bremsberge  u.  dgl.  Joh.  Schürmann, 
j Bochum,  Zeche  Friederika. 

Kl.  24,  Nr.  132694.  Roststab  mit  arn  Steg  gegen- 
überstehend  angeordneten  Rippen  von  rechteckigem 
Querschnitt,  welche  am  Kopf  mit  Vorsprüngen,  an 
der  Basis  mit  entsprechenden  Aussparungen  versehen 
sind.  Reinhold  Kramp,  Berlin,  Schwartzkopffstr.  1. 

Kl.  24,  Nr.  132695.  Roststah  mit  am  Steg  gegen- 
üherstehend  angeordneten  Rippen  von  rechteckigem 
Querschnitt.  Beinhold  Kramp.  Berlin,  Sehwartzkopff- 
strafse  1. 

Kl.  24,  Nr.  132  696.  Roststab  mit  am  Steg  gegen- 
üherstehend  angeordneten,  am  Kopf  mit  Aussparungen, 
an  der  Basis  mit  entsprechenden  Vorsprüngen  ver- 
sehenen Rippen.  Reinhold  Kramp,  Berlin,  Schwär tz- 
kopffstrafse  1. 
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Kl.  4»,  Nr.  107  #99,  vom  13.  Dtcember  1898. 
H e i n r.  Ehrhardt  in  Düsseldorf.  Verfahre n 

zur  Herstellung  ton  Rädern , Scheiben  u.  dgl. 

Mittels  eines  aus  mehreren  Theilen  bestehenden 
Prefsstempels  fr,  dessen  Theile  c ähnlich  den  Spann- 


Fif  %■ 


harken  einer  Universal  plan  scheibe  von  Hand  oder 
mechanisch  verstellt  werden  können,  wird  ein  Block  a 
in  einer  Matrize  d zunächst  im  geschlossenen  Zustande 
der  Prefsstempeltheile  c auf  die  gewünschte  Stärke 
gepref&t  (Figur  1»,  und  dann  durch  allmähliches  Ver- 
stellen der  Stempelthcilc  zu  einem  Rade  fertig  geprcfst 
(Figur  2).  Hiermit  kann  gleichzeitig  durch  einen 
centralen  Stempel  e von  unten  oder  von  oben  das 
Loch  in  die  Nabe  geprcfst  werden. 


Kl.  27,  Nr.  100358,  vom  4.  Mürz  1899.  Societ t 
Anonyme  John  Cockerill  in  Seraing  \ Belgiern. 
Vorrichtung  an  Cylindern  für  Grbläsemaschinen  zur 
Erzielung  eines  höheren  Wind  drucke*  als  den  normalen 
ohne  erhöhte  Kraftabnahme  com  Motor. 

Beide  Seiten  des  Gebliisccvlinders  s von  beliebiger 
Constroction  stehen  durch  Ordnungen  l und  V mittels 
des  K anales  c mi  Io  inan  der 
in  Verbindung  und  werden 
durch  Schieber  t V zeit- 
weise miteinander  verbun- 
den oder  gegeneinander  ah* 
geschlossen.  Die  Schieber 
tV  werden  von  der  Maschi- 
nenwelle  auf«  hin  und  her 
bewegt  und  unter  Benutzung 
einer  Finkschen  Coulissc  i 
oder  dergl.  durch  den  Re- 
gulator r gesteuert.  Diese 
Einrichtung  bezweckt,  dureh 
eine  selbstthätig  sich  re- 
gelnde Verminderung  des 
wirksamen  Hubes  des  Ge- 
blase kolben*  die  Arbeitsleistung  des  letzteren  der 
des  Gasmotors  anzupassen  und  das  Anlassen  desselben 
zu  erleichtern.  Lauft  der  Motor  hei  normaler  Wiud- 
pressung  mit  nominier  Tourenzahl,  so  wird  der  Con- 
lissenstein  j in  der  Coulisse  i durch  den  Regulator  r 
so  weit  gehoben,  dafs  die  Schieber  t V nur  wenig  be- 
wegt werden  und  die  Ordnungen  IV  infolgedessen  stets 
geschlossen  bleiben.  Vermindert  sich  die  Tourenzahl 
des  Gasmotors  infolge  zu  hohen  Winddruckes,  so  ver- 
mehrt der  Regulator  durch  Verschiebung  des  (’oulissen- 
steins  j die  Bewegung  der  .Schieber  t V derartig,  dafs 
die  Oeffnungen  l l*  freikommen  und  durch  Verbindung 


| der  beiden  Cylmderhälften  eine  Verminderung  der 
I Arbeitsleistung  im  Gebläsecvlinder  eintritt.  Bei  An- 
lassen des  Gasmotors  befindet  sich  der  Coulisscn stein 
I in  seiner  tiefsten  Stellung,  infolgedessen  die  Schieber  tV 


eine  sehr  ausgiebige  Verbindung  zwischen  den  beiden 
I Cy linderhälften  hersteilen,  wodurch  die  Arbeitsleistung 
I im  Gebläaecylindcr  sehr  redneirt  und  das  Anlassen 
der  Maschine  erleichtert  wird. 


KL  49,  Nr.  108088,  vom  18.  December  1897.  Peter 
Brennerin  Düsseldorf.  Matrize  für  Ziehpressen. 

Die  Matrize  besteht  aus  mehreren  übereinander 
gelegten  Ringen,  deren  oberster  d die  eigentliche 
Arbeitskante  bildet, 
während  die  übrigen 
fr  aus  elastischem  Ma- 
terial bestehen  und 
nufgeschnitten  sind. 
Diese  legen  sieh  fe- 
dernd gegen  das 
Werkstück  und  be- 
wirken hierdurch 
gleichzeitig  mit  dem 
Ziehen  auch  ein  Glät- 
ten desselben.  Die  Befestigung  der  Ringe  fr  und  d ge- 
schieht durch  eine  Kappe  e und  Stellschrauben  f,  die 
sich  gegen  einen  konischen  Ansatz  der  Matrize  stützen 
und  beim  Anziehen  die  Kappe  e nach  unten  ziehen. 


KL  49,  Nr.  108193,  vom  3.  Juli  1898.  Salomon 
Frank  in  Frankfurt  a.  M.  Vorrichtung  zur  Her- 
stellung länysgerippter  Röhren. 

Der- stark wandige  Ring  a ist  mit  mehreren  radial 
angeordneten  Gewindebolzen  e mit  abgerundeten  Köpfen 


Fig.  1. 


Fig.  a. 


versehen.  Das  mit  Längsrippen  zu  versehende  Rohn* 
i Figur  1)  wird  auf  einem  mit  entsprechenden  Längs- 
rillen  ausge statteten  Dorn  fr  unter  allmählichem  Nieder- 
schrauben der  Gewindebolzen  c so  oft  durch  den  Ringa 
gezogen,  bis  die  entsprechenden  Rippen  die  gewünschte 
Tiefe  habe ii  (Figur  2). 


Kl.  10,  Nr.  108187,  vom  2.  November  1898. 
Gardner  Corning,  Edward  Corning  und  Bri- 
q nette  Coal  Company  in  New  York.  Verfahren 
zur  Herstellung  ron  künstlichem  Brennstoff. 

KohlengrulV.  und  Bitumen,  z.  B.  Asphalt,  werden 
je  für  sich  möglichst  hoch  erhitzt,  ohne  jedoch  eine 
Verkokung  der  Kohle  oder  Zersetzung  des  Bitumens 
herbeizuführen,  heifs  miteinander  gemischt  lind  nnter 
Umrühren  mit  heifeer  Kalkmilch  versetzt.  Das  Um- 
rühren wird  bis  zum  beginnenden  Verdampfen  des 
Wassers  fortgesetzt  und  sodann  die  heifae  Masse  zu 
Briketts  geformt. 
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Kl.  81,  Kr.  107  70»,  vom  1.  Mär*  1899.  James 
W i 1 1 i a r d M i 1 1 e r i n London.  Endloser  (Jiefstisch. 

Die  inneren  Glieder  der  parallelen  Trogketten  a 
besitzen  je  einen  Ansatz  b , an  dem  eine  mit  einem  | 
Ausschnitt  c versehene  nachgiebige  Lasche  d befestigt  | 
ist.  Andererseits  sind  die  Giefsformen  e mit  Ansätzen  f ' 
aasgestattet,  deren  Querschnitt  der  Form  der  Aus-  ! 
schnitte  c entsprechend  gestaltet  ist,  und  deren  Außen- 
flächen abgesehrägt  sind.  Das  Einsätzen  neuer  Gieß- 
formen  e in  die  Kette  erfolgt  mittels  eines  Preßh&nptos  g, 
das  unter  der  Ketten  bahn  angeordnet  ist  und  durch 
einen  hydraulischen  Druckkolken  h od.  dgl.  mit  der 
aufgelegten  Gießform  angehoben  werden  kann.  Hierbei 
treffen  die  .Schrtigflächen  der  Zapfen  f auf  die  Laschen  d 


Höhe  als  die  Zapfen  fy  so  daß  die  Giefsformen  beim 
Umkippen  am  Abgabeende  in  den  Ausschnitten  d etwas 
herabfallen  and  durch  den  dadurch  bewirkten  Anstofs 
ein  Lockern  der  Massel  in  der  Form  sicher  herbei* 
führen.  Neben  der  Hebevorrichtung  g h ist  zweck* 


und  hiegen  diese  so  weit  auseinander,  bis  sie  voll- 
ständig in  die  Ansschnitte  c eingetreten  sind.  Alsdann 
springen  die  elastischen  Laschen  d in  ihre  Anfangs- 
Stellung  zurück  und  halten  die  Giefsfonu  fest.  Die 
Ausschnitte  e der  Laschen  d haben  eine  etwas  größere 


mäßig  eine  Plattform  » angeordnet,  mittels  der  die 
Keserveformen  über  das  Prelshanpt  g befördert  werden 
können,  während  oberhalb  der  unteren  Kette  ein  Gegen- 
halt k vorgesehen  ist,  der  die  Kettenglieder  beim  Ein- 
setzen neuer  Gießformen  in  ihrer  Lage  hält. 


Kl.  81,  Nr.  108584, 

Bovera  in  Rath  b.  Dü 


vom  7.  Febr.  1899.  August 
sseldorf.  Vorrichtung  zur 
Herstellung  ron  Kernen  mit 
kreisrundem  Querschnitt. 

Die  Kern  form  wird  durch 
eine  zu  einem  Cy  linder 
zusammengehogem*  elasti- 
sche Platte  r gebildet,  die 
in  einem  Behälter  g durch 
mit  Backen  b versehene 
Schrauben  * zusanmicngr- 
halten  wird.  Durch  Vor- 
oder Zurtickschraubcn  der- 
selben können  mit  der 
ne  von  verschiedenem  Durch - 
r Form  hergestellt  werden. 


Kl.  40,  Nr.  107247,  vom  10.  April  1899.  Carl 
Franc» sei  in  Schweidnitz  i.  Sehl.  Muffelofen 
rum  Destilliren  von  Zink,  Cadmium  u.  dgl. 

Die  Muffel  d ist,  um  möglichst  intensiv  beheizt 
werden  zu  können,  ringförmig  gestaltet,  so  daiß  die 
Heizgase  die  Muffel  auf  ihrer  Innen-  und  Außenseite 
bestreichen,  a ist  der  Fetterraum,  aus  dem  die  Heiz- 
gase durch  den  Kanal  b in  den  Muffcl&charht  c ge- 
langen, sich  hier  mit  vorgewarinter  bei  p austretender 
Luft  mischen  und  durch  Kanäle  w iu  «len  Außen- 


schacht e streichen,  um  durch  Kanal  f in  den  Fuchs  g 
abzuziehen,  h sind  Beschick ungsöffnnn£en  der  Muffel, 
die  während  der  Destillation  durch  Klappen  » ver- 
schlossen sind.  Die  entwickelten  Zinkdämpfo  ziehen 


in  die  Vorlagen  k /,  in  denen  sie  sich  zu  flüssigem 
Zink  condensiren.  Die  Entleomng  der  Muffel  von  den 
Rückständen  der  Destillation  erfolgt  durch  «He  Abzugs- 
Öffnungen  m.  die  durch  Klappen  n vcrsehliefsluir  sind. 
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Vergleichende  Statistik 
des  Kaiserlichen  Patentamtes  fUr  das  Jahr  1899.* 

Die  Zahl  der  Patentanmeldungen  war  auch 
im  verflossenen  Jahre  noch  in  weiteren»  Steigen  be- 
griffen; sie  betrug  1899  = 21080,  d.  tu  759  mehr  als 
im  Vorjahre,  was  einer  Zunahme  von  3,7  % entspricht, 
Beachtenswerth  ist  die  Steigerung  in  den  Klassen : 

Anmeldungen 


21  (elektrische  Apparate  und  Maschinen)  um  187 

46  (Luft-  und  Gasmaschinen) 152 

47  (Maschinenelemente) 110 

20  (Eisenbahnbetrieb) 115 

•19  (Mechanische  Metallbearbeitung)  . . . 111 

34  (Hauswirthschaflliche  Geräthe)  .95 

12  (Chemische  Verfahren  und  Apparate)  „ 93 

37  (Hoch  bau  wesen) . 85 

22  (Farbstoffe,  Firnisse,  Lacke) 79 

Erheblich  abgenommen  hat  hingegen  die  Zahl 
der  Anmeldungen  in  zwei  Klassen,  nämlich  in  Klasse; 

Anmeldungen 

26  (Gas-Bereitung  und  -Beleuchtung)  . . um  172 
63  (Sattlerei,  Wagenbau  u.  Fahrräder)  . . 448 


Zur  Erledigung  gelangten  im  Jahre  1899  1S325 
Anmeldungen.  Von  diesen  führten  7430,  d.  h.  40,55  % 


zur  Paten tertheilung.  Von  den  übrigen  59,45®» 
der  erledigten  Anmeldungen  sind  3156  oder  17,22  % 
durch  ausdrückliche  Zurückziehung  oder  durch  Nicht- 
zahlung der  ersten  Jahresgebühr  und  1746  oder  9,53  % 
durch  Nichterklärung  auf  einen  ergangenen  Vor- 
bescheid erledigt.  Nur  der  Rest  von  5993  oder  32,70% 

I ist  durch  rechtskräftig  gewordenen  Abweisung«-  oder 
Versagungsbeschluis  der  Anmelde-  und  Besch  werde- 
abtheilungen  erledigt.  Die  Palentertheilungen,  die 
seit  dern  Jahre  1893  in  beständiger  Abnahme  be- 
griffen waren,  haben  gegen  das  Vorjahr,  in  dem  sie 
ihren  niedrigsten  Stand  hat,  um  33.4%  zugenommen. 
Sie  betrugen 

1893  44,3  % der  erledigten  Anmeld. 

1894  ....  43,9  . . 

1895  41,6  „ . 

189*. 37.4  ... 

1897  32,95  ... 

1898  30,93  ... 

1899  ....  40,55  ... 

Nachdem  mehrfach  in  der  auswärtigen  Presse 
die  Behauptung  aufgestellt  worden  ist,  dafs  die  aus- 
ländischen Anmeldungen  weniger  Aussicht  auf  Br- 
theilung  eines  Patentes  hätten  als  die  aus  dem 
Deutschen  Reiche  stammenden,  verdient  die  nach- 
folgende Zusammenstellung,  die  das  Gegentheil  be- 
weist. Beachtung. 


Von  den 

Patent-Anmeldungen  und  -Ertheilungen  entfallen  auf  das 

Ausland 

und  zwar 

auf 

Summa 

Es  haben  betragen 
die  Patent- 

Deutsche  • 
Reich. 

a 

M C 

i c J 

« 's  £ < « 

1 2 'J=  “ 

o u.  jo 

|g  f 

8“  j tc 

o 

e « 

8 & 

1* 

I* 

c 2 

M ± - • . 

I 

* s a 1*8 

'S 

t/)  s§ 

> > 

Summa 

Ausland 

Inland 

und 

Ausland 

Anmeldungeil.  . . . 

14  443 

284 

174  | 1183  1335!  148 

940  | 292 

210 

364  14+5  262 

6 637 

210  80 

Ertheilungen  .... 

4 683  : 

94 

53  474  554]  37 

374  85 

99 

137  722  120 

2 747 

7 430 

Auf  100  Anmeldungen 
kommen  demnach 
Ertheilungen  . . . 

32,4 

33,1 

30,5  40,0  41,5  25,0 

39,6  | 29,1 

47,1 

37,6  50,0 ' 45.8 

41,4 

35,2 

Die  Zahl  der  in  Kraft  befindlichen  Patente  belief  sich 
im  Jahre  1897  auf  19  334 
1898  . 19  931 
. . 1899  . 22  198 

Ende  1899  waren  somit  fast  12*%  mehr  in  Kraft 
als  Ende  1898.  Auch  die  Zahl  der  langlebigen  Pa- 
tente wächst  fortgesetzt.  Die  volle  Schutzdauer  von 
15  Jahren  erreichten  1899  882  Patente.  Die  durch- 
schnittliche Lebensdauer  eines  Patentes  berechnete 
sich  1899  auf  4,9  Jahre  gegen  4,8  im  Jahre  1897. 

Bekannt  gemacht  wurden  8549  Anmeldungen 
gegen  65(t4  des  Jahres  1898.  Die  Zahl  der  Einsprüche 
[«‘lief  sich  insgesarnmt  auf  1653  gegen  1137  des 
Jahres  1898.  Gegen  1227  Anmeldungen  wurde  Ein- 
spruch erhoben,  im  Jahre  1898  gegen  842.  Die  Zahl 
der  erhobenen  Einsprüche  ist  somit  unverhältnifs- 
rnäfsig  — um  45  % — gegenüber  dem  Vorjahre  ge- 
wachsen, ebenso  die  Zahl  der  Anmeldungen,  gegen 
welche  der  Einspruch  gerichtet  war,  um  46%.  Dieses 
Anwachsen  erklärt  sich  zum  Thcil  dadurch,  dafs  auch 
die  Zahl  der  bekannt  gemachten  Anmeldungen  gegen 
das  Vorjahr  um  last  32  % gestiegen  ist.  Die  Zahl 
der  Versagungen  infolge  Einspruchs  betrug  121,  ist 
somit  um  etwa  34%  gegen  das  Vorjahr  gesunken. 

Beschwerden  wurden  im  Jahre  1899  1823  gegen 
2345  im  Vorjahre  erhoben;  sie  sind  mithin  um  22% 
gesunken.  Es  kamen  1899  auf  je  100  erledigte  An* 
meldungeu  10  Beschwerden,  wogegen  dies  Verhältnifs 

* Vergl.  .Blatt  für  Patent-,  Muster-  und  Zeichen- 
wesen*  Nr.  3 vom  28.  März  1900. 


in  den  beiden  Vorjahren  100  zu  14  und  100  zu  13 
betragen  hat. 

Ferner  gingen  99  Nichtigkeitsanträge  ein.  Rechts- 
kräftig vernichtet  wurden  gänzlich  19  und  theilweise 
10  Patente.  Das  Patentamt  entschied  in  55.  das 
Reichsgericht  in  22  Fällen. 

Die  Zahl  der  Gebra  uch.smusteranmeld  ungen 
betrug  21831  gegen  23199  des  Jahres  1898,  davon 
wurden  im  Jahre  1899  eingetragen  19  700,  während 
1981  ohne  Eintragung  erledigt  und  4199  noch  unerledigt 
sind.  Insgesarnmt  wurden  von  1891  bis  einschließlich 
1899  140622  Gebrauchsmuster  angemeldet,  davon 
eingetragen  127  580.  Von  letzteren  sind  durch  drei- 
jährigen Zeitablauf  57  1 1 1 und  durch  sechsjährigen 
Zeitahlauf  3482,  infolge  Verzicht  oder  Urtheil  1490 
zur  Löschung  gebracht.  Insgesarnmt  sind  62083  ge- 
löscht, so  dafs  Ende  1899  noch  65497  Gebrauchs- 
muster in  Geltung  sich  befanden. 

Waaren Zeichen  wurden  1899  9761  angemeldet 
und  64-18  eingetragen.  Die  Gesammtzahl  der  von 
1894  bis  Ende  1899  angemeldeten  Waarenzeichen  be- 
lief sich  auf  63  275,  die  der  Eintragungen  auf  41  551. 

Die  Bearbeitung  der  3 Ressorts  führte  im  Patent- 
amt im  Jahre  1899  zu  292876  Journulnumtner».  An 
Gebühren  llossen  dem  Patentamte  im  Jahre  1899 
4619  245,21  zu,  welcher  Summe  Ausgaben  in  Höhe 
von  2024033,82  gegeuüberstehen.  Hiervon  ent- 
fallen auf  Besoldungen  der  Beamten  1655997,92 
auf  Amtsbedürfnisse,  Reisekosten  u.  s.  w.  186012, 44ii\ 
auf  Herstellung  von  Veröffentlichungen  175057,84  J. 

Die  Gesammteinnahrncn  des  Patentamtes  von 
1877  bis  1899  betrugen  47  058004,39 
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Im  Jahre  1899  verteilten  sich  die  Patentanmel- 
dungen, Erteilungen,  Beschwerden  und  Gebrauchs- 
musteranmeldungen  auf  die  einzelnen  Klassen  des 
Berg-  und  Hüttenwesens  und  die  demselben  ver- 
wandten Zweige  wie  folgt : 


1 


10 

13 

18 

19 

20 


27 

31 


40 


48 

49 

65 

78 

80 


Aufbereitung 

Bergbau  . 

Blech-  und  Drahterzeugung  . 

Brennstoffe 

Dampfkessel 

Eisenerzeugung 

Eisenbahn-,  Strafsenhau  . . 

Eisenbahnbetrieb 

Gewerbliche  Feuerungen  . , 

Gebläse 

Giefserei 

Hüttenwesen 

Chemische  Metallbearbeitung 
Mechanische  , , 

Schiff-Bau  und  -Betrieb  . . 

Sprengstoffe 

Thonwaaren 


35 

32 

104 

44 

18 

~1Ö 

89 

32 

276 

118 

56 

24 

129 

28 

851 

290 

381 

161 

85 

31 

107 

42 

111 

47 

61 

19 

797 

365 

279 

80 

114 

31" 

440 

135 


5 

.T  | 

a ? ' 

M 
* 1 

• cg 
-=<  & 

l-:J 

S *> 

aEE 

6 

8 

5 

49 

2 

3 

7 

36 

19 

115 

5 

8 

6 

66 

56 

306 

45 

237 

8 

76 

6 

47 

19 

4 

7 

8 

48  , 

490 

14 

60 

10 

19 

35 

204 

Von  den  Waarenzeichen  fielen  im  Jahre  1899  auf: 


i 

u 

• 

, «# 

<3| 

i 

c 

. M 

e e 

3 & 

e 

9 

Eisen,  Stahl,  Kupfer  und  andere  Me- 
talle, sowie  Waaren  aus  solchen  Me- 
tallen   

508 

397 

20 

Heizstoffe,  Kohlen,  Torf,  Brennholz, 
Koks,  Briketts,  Kohlenanzünder  . . 

38 

27 

23 

Maschinen.  Maschinenteile  u.  Geräte, 
einschl.  Haus-  und  Küchengeräte  . 

402 

260 

36 

Sprengstoffe,  Zündwaaren,  Feuerwerks- 
körper   

67 

52 

37 

Steine,  natürliche  und  künstliche,  und 
andere  Baumaterialien 

114 

62 

Vergleichende  Statistik 
de»  Patentamtes  der  Vereinigten  Staaten  Amerika» 
für  da»  Jahr  1899. 


(Vergl.  die  .Official  Gazette  of  the  United  States 
Patent  Office*  Nr.  9,  vom  27.  Februar  1900.) 

Im  Jahre  1899  wurden  Patente  (einschliefslich 
designs  und  reissues  angemeldet  41443,  ertheilt  25527. 

Im  Durchschnitt  wurden  (einschliefslich  designs 
und  reissues)  jährlich  Patente: 

auf  100  An- 


im  Zeitraum 

aogemeldet 

erth-r  ilt 

meldungeu 

ertheilt 

1836  — 

184) 

. — 

391 

. — 

1841  — 

1850 

1330  . 

643 

. 48 

1851  — 

1860 

4 430  . 

2 508 

. 57 

1861  - 

1870 

. 12  876  . 

8 591 

. 67 

1871  — 

1880 

. 20  643  . 

. 13  835 

. 67 

1881  - 

1890 

. 85  247  . 

. 21  781 

. 62 

1891  — 

1899 

. 40  897  . 

. 23 151 

. 57 

1899 

. 41  443  . 

. 25  527 

. 62 

Voii  den  ertheilteu  Patenten  entfielen  auf  Staats- 
angehörige von 


Ver.  St.  v.  N.-A 22  124 

England 1 072 

Deutschland 888 

Canada 371 

Frankreich 292 

Oesterreich-Ungarn  . . 100 

Schottland 83 

Schweiz 72 

Belgien 65 

Schweden-Norwegen  . . 51 

Irland  . - 27 

Hufsland 25 

Italien 23 

Dänemark 20 

Spanien 1 


I v.  H.  87*/0  der 

( erth.  Patente 


Es  betrugen : 

die 

Einnahmen 

Doller 

die  der 

Au»*aben  Ueberachul» 
Dollar  Dollar 

im  Jahre 

1899. 

1 325  457 

1 211  784 

113  673 

• • 

1890. 

1 340  372 

1 099  297 

241  074 

1880. 

749  685 

538  865 

210  820 

„ * 

1870. 

669  456 

557  147 

112  309 

* n 

1860. 

256  352 

252  820 

3 531 

* » 

1850. 

86  927 

80  100 

6 826 

, 

1840. 

38  056 

39  020 

— 

Der  Bericht  erwähnt  ferner,  dafs  durch  die 
Revision  des  Patentgesetzes  eine  Prüfung  auf  Neuheit 
auch  in  der  Richtung  vorgesehen  ist,  dafs  keine 
palenthindernden  Vorveröffentlichungen  vorliegen. 
Zu  diesem  Zwecke  wurde  eine  Klassification  der  sich 
auf  etwa  700000  amerikanische  und  1250000  aus- 
ländische Veröffentlichungen  belaufenden  Patent- 
literatur unternommen. 

Eindringliche  Klagen  lührt  der  Bericht  über  die 
an  Feuersicherheit  und  Ausdehnung  ungenügenden 
Räume  des  Patentamtes,  sowie  ungenügende  Auf- 
wendungen für  die  Bibliothek,  deren  Vollbestand  auf 
etwa  74000  Bände  geschätzt  wird. 
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Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

Ausfuhr 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

1899 

1000 

1899 

1900 

Erzes 

t 

t 

t 

t 

Eisenerze,  stark  eisenhaltige  Converterschlacken 

409  762 

504  286 

535  929 

516  284 

Schlacken  von  Erzen,  Schlacken-Filze,  -Wolle  . . 

116160 

155  026 

3 622 

5 745 

Thomasschlacken,  gemahlen  (Thomasphosphatmehl) 

6 177 

1 1 419 

14  605 

11  406 

Roheisen,  Abfälle  und  Halbfabricate: 

Brucheisen  und  Eisenahfälle 

8383 

11  150 

11  143 

6 746 

Roheisen 

4-8  4*7 

88  165 

33  185 

22  557 

Luppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke 

333 

387 

4 577 

3 561 

Roheisen,  Abfälle  u.  Halbfabricate  zusammen 

57  173 

99  642 

48  904 

32  864 

Fährleute  wie  Fa^onelsen,  Schienen,  Rieche 

n.  8.  w. : 

Eck-  und  Winkeleisen 

90 

97 

30  250 

30569 

Eisenhahnlaschen,  Schwellen  etc 

10 

3 

3 901 

5 987 

Unterlagsplatten 

13 

9 

99 

259 

Eisenbahnschienen 

75 

34 

18  255 

24  559 

Schmiedbares  Eisen  in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen 

4 260 

7 949 

37  733 

21-769 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

261 

970 

25  613 

24  770 

Desgl.  polirt,  gefirnifst  etc 

1 013 

910 

848 

1 305 

Weilsblech  

348! 

3 115 

13 

2 t 

Eisendraht,  roh 

1 652 

I 343 

16  004* 

14  695 

Oesgl.  verkupfert,  verzinnt  etc 

215 

182 

11  561 

13  373 

Faconeisen,  Schienen,  Bleche  u.  s.  w.  im  ganzen 

1 1 07(1 

14618 

144  266 

140310 

Ganz  grobe  Eisenwaaren: 

Ganz  grobe  Eisengufswaaren 

3 287 

2 659 

4 560 

4 236 

Ambosse,  Brecheisen  etc 

100 

282 

596 

594 

Anker,  Kelten 

338 

255 

66 

298 

Brücken  und  Brückenbestandtheile 

611 

124 

478 

418 

Drahtseile 

29 

18 

498 

332 

Eisen,  zu  grob.  Maschinentheil.  etc.  roh  vorgeschmied. 

81 

47 

356 

443 

Eisenbahnachsen,  Räder  etc 

595 

486 

6216 

8 668 

Kanonenrohre 

1 

2 

43 

145 

Röhren,  geschmiedete,  gewalzte  etc 

3888 

5 584 

4685 

6 556 

Grobe  Eisenwaaren : 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliflen.  gefirnifst, 

verzinkt  etc 

2 451 

2 607 

16  655 

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 

\ 

unpolirl,  unlackirt1  

35 

— 

Waaren,  emaillirte 

63 

2 531 

. abgeschlifTen,  gefirnifst,  verzinkt  .... 

J 

906 

39  187 

6 181 

Maschinen-,  Papier-  und  Wiegemesser’ 

1 

56 

— 

Bajonette,  Degen-  und  Säbelklingen1 

0 

— 

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge1  .... 

1 

37 

— 

Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt  . . 

75 

431 

Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

Itearheitet 

0 

0 

3 

4 

Drahtstifte 

1 

32 

6 486 

9 768 

Geschosse  ohne  ßleimäntel,  weiter  bearbeitet  . . 

0 

0 

153 

0 

Schrauben,  Schraubbolzen  etc 

4* 

152 

362 

■102 

Feine  Elseunaaren  s 

Gufswaaren 

72 

106 

1 170 

Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen 

' 815 

155 

2802 

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc 

196 

300 

734 

868 

Fahrräder  und  eiserne  Fahrradtheile 

70 

56 

338 

244 

* Die  Ausfuhr  ist  in  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeugen,  ausgen.  chirurgische  Instrumente*,  mit  enthalten. 
8 Einschi,  der  Einfuhr  von  , Messerwaaren  und  Schneidewerkzeugon,  feine,  ausgen.  Chirurg.  Instrumente* 
und  .Schreib*  und  Rechenmaschinen*. 
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Einfuhr 

Ausfuhr 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

1.  Januar  bis  28.  Februar 

189» 

1900 

1899 

1900 

Fortsetzung. 

t 

t 

t 

t 

Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten* 

— 

16 

— 

424 

Schreib-  und  Rechenmaschinen* 

. 



8 

— 

2 

Gewehre  für  Kriegszwecke 

1 

9 

110 

39 

Jagd-  und  Luxusgewehre,  Gewehrtheile  . . . 

24 

26 

14 

18 

Näh-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadein  . 

3 

2 

198 

223 

Schreibfedern  aus  unedlen  Metallen  .... 

20 

19 

8 

5 

Uhrwerke  und  Uhrfournituren 

9 

6 

86 

85 

Eisenwaaren  im  ganzen 

13  035 

14  162 

58915 

63  532 

Manchlnen : 

Locomotiven,  Locomobilen 

391 

573 

1 558 

2 239 

Dampfkessel  mit  Röhren 

. ohne  , 

• • 

J 105 

17 

63 

\ 654 

509 

126 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 

331 

685 

1 196 

1 228 

Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen 

3 

7 

0 

0 

Andere  Maschinen  und  Maschlnentheile: 

Landwirthschaftliche  Maschinen 

1 524 

1 830 

Brauerei-  und  Brennereigeräthe  (Maschinen) 

ts  a 

36 

TS  3 

346 

Müllerei -Maschinen 

ssS 

352 

-C 

875 

Elektrische  Maschinen 

603 

*5  v* 

1 982 

Bauinwollspinn-Maschinen  ........ 

i s 

2 019 

=ä  s 

750 

Weberei-Maschinen 

o « 

1 265 

■o  «e 

1 483 

Dampfmaschinen 

S C 

417 

I c: 

3 448 

Maschinen  für  Holzstoff-  und  Papierfahrication 

$ t i 

36 

610 

Werkzeugmaschinen  

1 293 

1899 
r Sc 
rupp 

1 383 

Turbinen 

00  L p 

17 

134 

Transmissionen 

“ <3 

45 

" cs 

317 

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  . . . 

C L 

171 

157 

Pumpen 

“ t®  » 

4» 

196 

H Efi  S 

du 

621 

Ventilatoren  für  Fabrikbetrieb 

JZ  ~ TS 

15 

J-  — -o 

94 

Gebläsemaschinen  

•s  .s 

87 

.H  8 

41 

VYalzmaschinen 

g» 

200 

f * 

1 723 

Dampfhämmer 

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  Durchlochen 

V 8 

> 9 

34 

II 

156 

von  Metallen 

a £ 

82 

8 £ 

235 

Hebemaschinen 

.2  s 

187 

.2  *5 

577 

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  . 

w < 

2 152 

w < 

14  726 

Maschinen,  überwiegend  aus  Holz 

581 

447 

243 

265 

„ „ Gufneiten  . . . 

8 123 

8 857 

23  294 

25  834 

„ „ „ schmiedbarem  Eisen  . 

1224 

1 366 

5 399 

5 210 

n nn  ander,  unedl.  Metallen 

54 

59 

209 

178 

Maschinen  und  Maschinentheile  im  ganzen  . 

10812 

12  074 

32  553 

35  989 

Kratzen  und  Kratzenbeschläge 

25 

28 

68 

67 

Andere  Fährleute : 

Eisenbahnfahrzeuge 

4 

36 

1 621 

1 010 

Andere  Wagen  und  Schlitten 

29 

43 

19 

(44 

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

o 

1 

— 

— 

1 

Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz 

— 

— 

— 

— 

Schiffe  für  die  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 

die  von  Holz 

5 

6 

4 

14 

Zusammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 

und  Apparate * 

. t 

94  006 

141  352 

289  640 

277  307 

* Die  Zahlen  für  1899  sind  in  der  Position  ,Gufswaaren*  bezw.  „Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen* 
mit  enthalten  (siehe  Aura.  2). 
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Die  Gewinnung  der  Bergwerke  und  Hütten  im  Deutschen  Reich  und  in  Luxemburg 

während  des  Jahres  1899. 

(Vorläufiges  Ergehnils,  zusammengeslellt  im  Kaiserlichen  Statistischen  Ami.) 


Gattung  der  Erzeugnisse. 

Die  Werke,  über  deren  Gewinnung  irn  Jahre  1899 
bis  Milte  März  1900  Berichte  eingegangen  waren, 
haben  erzeugt 

Diejenigen  Werk«, 
über  deren  Betrieb 
vrühn*nd  d.  Jahren 
1899  Berichte  bia- 
U*r  nicht  einpe- 

Haupt-Erze  ugung8gebieto 

an  M 

1890 

t 

Of® 

1S98 

» 

an  Werth 
l$9*<  Iflfts 

Jt  Jt 

Ourrhüchnitls- 
varth 
f.  d.  Tonn« 
lKfi9  IS3« 

.# 

gangen  Kind,  hotten 
in»  Jahre  1898  er- 
zeugt 

Menge  Werth 
t * 

Bergwerks- Erzeugnisse 

Steinkohlen 

101  ttflsüti!  96309652 

7 89632229 1 7 1 023267 6 

7,77|  7,33 

Braunkohlen 

3420356 1|31648898 

17989665  15901210 

787175215!  vaanoiw 

2,29  2,!12 

— 

Eisenerze 

70167833  «0834877 

3.»o;  s.si 

— 

— 

davon  imOherbergamtsbezirk  Breslau  . 

470823 

473462] 

302864u|  2848808 

6,35  6,02 

— 

— 

. . Clausthal 

660728 

638007 

2688630  2611786 

4,07 1 4,09 

■ — 

— 

* , Bonn  . 

2725019 

252920« 

27607678  25*15626) 

10,13  10,05 

— 

— 

in  Elsafs-Lothringen 

6972758 

5955776* 

18684154  1-4131446 

2,68  j 2,42 

— 

— 

im  Grofsherzogthmn  Luxemburg 

6014394 

5348951 

12989818  111473 19 

2.161  2,08 

Hütten- Erzeugnisse 

Roheisen : 

a)  Masseln  zur  Giefscrei 

1374317 

1223311 

80674873,  67156-565 

58,70  54,90 

8X14 

515578 

I»)  , , Flnfgeisenbereilung 

5475400 

4847298 

299980591  243902442; 

51.79  50,-2 

3070 

1 79666 

c)  , Schweifseiseobereilmig 

I -J067 1 ä 

1100449 

<57208695  61502499 

55,70  53,00 

12333 

745880 

d)  Gufswiiaren  erster  Schmelzung  . . 

•18658 

45254 

5055846  4220518) 

116,24  93,26 

186 

15251 

e)  Broch-  und  Wascheisen 

12477 

12031 

607736  483473 

48,71  40,19 

— 

— ■ 

Zusammen  Roheisen  * . . 

Hl 17594 

72x8343-454127741  377205497 

55,94  51.76 

24423 

14HK375 

davon  imOberbergamlshezirk  Breslau . 

74  «77 

679047 

46639496  38716448 

61.15  57.02 

— 

— 

, . Dortmund 

2796468 

2545989 

168001238  138394366 

60,08  54,36 

— 

— 

. , Bonn  , . 

1794858 

lfif.ät'Cj  10572140!»  89301132 

58,92  53.72 

* 

— 

in  Elsafs-Lothringen 

IÜHUK4 

994020 

65162708  46709524 

50,7-4-!  46,99 

— 

im  Grnfslierzogthum  Luxemburg 

982990 

9458661 

44592255  41970780 

45,37  44.37 

— 

— 

Verarbeitung  des  Kuhelsen* 

Guüseieeo  zweiter  Schmelzung  ... 

1 7 '204411 

15:1530« 

51202JWS70  28887792» 

1*0,13  174.80 

47027 

7980777 

Schweifseiseu  und  Schweifcstahl : 
a)  Rohluppen  und  Rohschieneo  zum 
Verkauf . 

7MK44 

82684 

8491*114  73531 1 1 

107,6«  89,04 

327 

24*442 

b)  Cemenlstabl  zum  Verkauf  .... 

— 

1 

— 1 — 

— 

— 

c)  Fertige  Sch  weifseisen  fabricate  zum 
Verkauf  

1103740 

1056672 

i | j 

1 7491 79-14  U 74 7 3326158 ,4h  139,56 

20691 

2(11*1 734 

FluCseiaen  und  Flttfsslahl: 
a)  Blftuke  (Ingots)  zum  Verkauf.  . . 

45681 5 

441601 

3977647«  35165088 

87,07  71» >il 

1»)  Halbfabricate  (Blooms,  Billets,  Pla- 
tinen i zum  Verkauf 

1012597 

986572 

98088257  87149300 

94,08  88,34 

— 

c)  Fertige  Flufseisenfabricatc  zum 
Verkauf 

1791022 

4820899  <192523584  58*93167» 

14 1,5.»  131,11*2 

32222 

4357408 

* Die  Statistik  des  Vereins  deutscher  Eisen*  und  Stahlimiuslrieiler  ergab  8 029  305t. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Faclivercinen. 


Verein  für  Eisenbahnkunde  zu  Berlin. 

In  der  Versammlung  des  Vereins  für  Kisenhahn- 
kunde  am  20.  März  d.  J.  gedachte  der  Vorsitzende 
Wirk!.  Geh.  Ober-Bauratii  Streck ert  in  wurmen 
Worten  der  seit  der  letzten  Versammlung  verstorbenen 
beiden  Mitglieder  Geh.  Baurath  A.  Skalwcit-Magde- 
burg  und  Oberingenieur  Frisch -Berlin. 

IX.*« 


Eisenbahn- Bau-  und  Betriebs- Inspector  Fra  hm 
sprach  sodann  über 

Neuere  Eisenbabnbauten  in  und  nm  Paris. 

Der  Vortragende  gab  zunächst  einen  Ueberblick 
über  die  bisherige  Entwicklung  des  französischen  Ei»en- 
buhnnetzes  un«  seine  Gestaltung  in  und  um  Paris. 
Die  Bahnhöfe  liegen  meist  nahe  der  Linie  der  äufseren 
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Boulevards,  und  obgleich  sie  durch  eine  Ringhahn  mit- 
einander verbunden  sind,  sei  doch  die  Entfernung  vom 
Innern  der  Stadt  für  den  Verkehr  sehr  erschwerend. 
Seit  langer  Zeit,  sei  man  bestrebt,  die  Eisenbahn  noch 
weiter  in  die  Stadt  zn  fuhren  und  durch  Stadtbaiinen 
mit  Locornotivbetrieh  nach  verschiedenen  Richtungen 
den  Verkehr  innerhalb  der  Stadt  zu  erleichtern. 

Mit  Hineinfühning  der  Eisenbahnen  habe  die  Ver- 
waltung der  Orleans-Eisenbahn  und  zwar  mit  ihren 
Nebenlinien  nach  Limonrs  und  Sceans  den  Anfang  ge- 
macht. Sie  endigten  jetzt  in  einem  Bahnhofe  am 
Baiais  Luxembourg,  der  sich  derartig  bewährt  habe, 
dafs  die  Verwaltung  der  Orllans-ßahn  nunmehr  auch 
ihren  Hauptbahnhof  4 Ansterlitzhalinhof  am  Valhuhert- 
platz)  in  das  Innere  der  Stadt  verlege.  Die  bereits 
in  Angriff  genommene  Einführungslinie  gehe  neben 
dem  linken  Seine-Ufer  und  endige  in  einem  Bahnhofe 
am  Quai  d'Orsay  im  Mittelpunkt  der  Stadt  hart  am 
linken  Seineufer.  Ein  ähnliches  Ziel  verfolge  jetzt 
auch  die  französische  Westbahn,  deren  Linien  bisher 
auf  den  8 mehr  oder  weniger  entlegenen  Bahnhöfen 
St.  Lazar,  Montparaasse  und  Marsfeldhahnhof  endigten, 
und  die  nunmehr  einen  für  alle  8 Linien  zugänglichen 
Bahnhof,  gleichfalls  hart  am  linken  SeineuTcr  an  der 
Invaliden-Esnlanade,  nahe  dein  Quai  d'Orsay  erbaue. 

Jene  großartigen  Bahnhofs-Neubauten,  in  der  Haupt- 
sache Unterpflasterbahnhöfc,  in  deren  Verbindungslinien, 
die  Hochbann,  der  offene  Einschnitt,  die  Unterpflaster- 
bahn und  der  Tunnel  in  zahlreicher  Abwechselung  ver- 
treten sei,  sähen  in  Kürze  ihrer  Vollendung  entgegen. 

Der  Bau  von  Stadtbahnen  im  Anschlufs  an  die 
Gürtelbahn  sei  noch  nicht  weit  fortgeschritten.  Die 
Beschreibung  jener  Bauausführungen  sowie  des  Stadt* 
projectes  nach  dem  Stande  vom  Jahre  1898  bildete 
den  Hauptgegenstand  des  interessanten  durch  zahl- 
reiche Pläne  und  Bauzeichnungen  erläuterten  Vortrages. 

Verein  der  Industriellen  Pommerns 
und  der  benachbarten  Gebiete. 

ln  Stettin  wurde  unter  vorstehendem  Namen  am 
18.  April  ds.  Js.  ein  Verein  gegründet,  dessen  Notli- 
wendigkeit  Hr.  Generalsecretär  Ditges  in  einem  ein- 
gehenden Vortrag  erörterte,  indem  er  die  Bedeutung 
der  freien  wirtschaftlichen  Vereine  im  allgemeinen 
charakterisirte  und  die  pommersch en  Verhältnisse  im 
besonderen  als  für  die  Schaffung  eines  solchen  Vereins 
geeignet  darlegte. 

Hr.  Commerxienrath  Stahl  dankte  dem  Redner 
für  seinen  von  der  Versammlung  mit  lebhaftem  Bei- 
fall aufgenommenen  Vortrag  und  wies  darauf  hin,  dafs 
der  Kleine  im  Schutze  des  tfrofsen  am  besten  gedeihe, 
dafs  daher  der  Ausschuß*  sich  mit  seinem  Aufruf  auch 
an  die  Kleinindustrie  gewandt  habe.  Die  Zustimmung 
gerade  aus  diesen  Kreisen  beweise,  dafs  der  Ausschnfs 
mit  dem  Oedanken  der  Vereinsgründung  ins  Schwarza  ge- 
troffen habe.  60  feste  Anmeldungen  zur  Mitgliedschaft 
lägen  bereits  vor.  Die  Frage,  oh  sich  die  Erschienenen 
als  ..Verein  der  Industriellen  Pommerns  und  der  benach- 
barten Gebiete“  constituiren  wollten,  wurde  einstimmig 
bejaht.  Die  Berathnng  der  Statuten  führte  zu  einer 
längeren  Debatte,  an  welcher  sich  die  II H.  General- 
director  Kaesemacher  (Union-Stettin),  Director 
J ah  n(Pommerscher  Industrieverein,  Actiengesellschaft), 
Piaschewski  (Cigarrenfabrik-Stargard  i.  P.)  u.  A. 
betheiligten.  Schlicfslich  wurde  der  vorgelegte  Statuten* 
entwurf  mit  geringfügigen  Abänderungen  angenommen, 
§2  des  Statuts  definirt  die  Aufgaben  des  Vereins  wie  folgt: 
-Der  Zweck  des  Vereins  ist  die  Förderung  der 

gemeinsamen  wirtschaftlichen  Interessen  seiner 


Mitglieder  unter  Berücksichtigung  der  national- 
wirthsehaftlichen  Aufgaben. 

Der  Verein  wird  seinen  Zweck  durch  Vertretung 
dieser  Interessen  bei  den  mafsgebenden  Behörden, 
durch  Sammlung  statistischen  Materials,  wahrheits- 
getreue Berichte  an  die  Presse,  Erörterungen  wirt- 
schaftlicher Fragen,  Auskunftsertheilung  an  die  Mit- 
I glieder  und  auf  jedem  anderen,  ihm  geeignet  er- 
scheinenden Wege,  auch  im  Zusammenwirken  mit 
I anderen  Corporationen,  zu  erreichen  suchen.“ 

Hieran  sculofs  sich  die  Wahl  des  Vorstandes, 
der  aus  12  Mitgliedern  bestehen  soll,  unter  möglichster 
j Berücksichtigung  der  wichtigsten  Industriezweige  und 
der  einzelnen  Theile  des  Vereinsgebiets.  Die  sechs 
Herren,  aus  deren  Initiative  die  Sache  hervorgegangen 
I und  die  sich  der  Vorbereitung  mit  grofser  Hingebung 
i gewidmet  hatten  : Director  B.  Grau  i Eisen w erk  „Kraft* 
Kratzwieck),  Generaid ireetor  Kaesemacher  i Chemi- 
sche Fabrik  -Union“),  Director  Schiering  (Chemische 
I Productenfabrik  Pommerensdorf),  Director  Siber  (Bre- 
dower  Ccmentfabrik),  Commerzienrath  H.  J.  Stahl 
(.Vulkan“)  und  Albert  Eduard  Toepfer  (Mit- 
inhaber der  Cementfabrik  -Stern“)  wurden  zunächst 
in  den  Vorstand  gewählt,  ferner  die  HH.  Ritterguts- 
1 besitze  r D i es  te  1 • Stolzenburg,  Fabrikbesitzer  Es  eben - 
j bach-Zanow  (Inhaber  der  Firma  Aug.  Kolbe  & Co.), 
( Dr.  Gas ters- Ueckermünde,)  Director  Krüger  (Zucker- 
fabrik -Scheune“),  Director  Dr.  M nx  Müller  i Papier- 
stofffabrik  Alt-Damm),  Director  Franz  Schlör- Barth. 

Darnach  wurde  die  Sitzung  geschlossen  und  der 
neugewählte  Vorstand  trat  zn  seiner  Constituirang  zu- 
sammen. Vorsitzender  wurde  Hr.  Commerzienrath 
Stuhl,  erster  Stellvertreter  Hr.  Generaldirector 
. Kaesemacher,  zweiter  Stellvertreter  Hr.  Director 
Gran.  Erwähnt  sei  noch,  dafs  die  Beitrage  pro  rata 
I der  Lohnsumiuen  der  einzelnen  Betriebe  festgesetzt 
werden  und  nicht  über  2000  und  nicht  unter  20  M 
betragen  sollen.  Die  Aufnahme  von  aufserordentlichrn. 
der  Industrie  nicht  angehörigen,  aber  ihr  nahestehen- 
den Persönlichkeiten  ist  zulässig. 


Iron  and  Steel  Institute. 


Die  diesjährige  Frühjahrs  Versammlung  findet  am 

9.  und  10.  Mai  in  London  statt. 

Auf  der  Tagesordnung  stehen  folgende  Vorträge: 
j 1.  Stahlblöcke  für  Kanonenrohre  und  Schiffswellen. 

Von  F.  J.  R.  C a r r u 1 1 a - Derby. 

I 2.  Darstellung  und  Verwendung  von  Wassergas.  Von 
i Carl  D e 1 1 w i k - Stockholm. 

3.  Ueber  Temperaturaasgleichnng  hei  heifsein  Wind. 
Von  L.  Gjers  und  J.  Fl.  Harns on-Middlesbrongh. 

4.  Mit  ungereinigten  Hochofengasen  betriebene  Gr- 
blXaemaaehinen.  Von  A.  G r e i n e r - Seraing.jod 

5.  Zur  Löaungstheorie  des  Eisens.  Von  Baron 
H.  v.  J üp tu e r- Donawitz. 

6.  Ueber  die  Verwendung  von  flüssigem  Metall  im 
SiemenR-Martiuofcn.  Von  J.  Ri  ley- Stockton  - 
on-Tees. 

7.  Manganerze  in  Brasilien.  Von  H.  K.  Scott- Minus. 

1 8.  Ueber  die  Verwendung  von  ^Hochofenschlacke. 

Von  Cecil  Ritter  von  S c h w' a rz - Lüttich. 

9.  Eiseu  und  Phosphor.  Von  J.  E.  Stead  - Middles- 
brongh. 

10.  Ueber  den  continuirlichen  Martinofenbetrieb.  Von 
B.  Talbot-  Pencoyd,  Pa. 

Die  goldene  Bessemerdcnkmünze  für  1900  soll  dem 
Vorsitzenden  des  „Comite  des  Forges  de  France“ 
Henri  de  Wendel  überreicht  werden. 


1.  Mai  1900. 


Referat«  und  kleinere  Mittheilungen. 
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Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Eisenindustrie  in  Canada. 

Wahrend  die  Entwicklung  der  Eisenindustrie  in 
Canada  bisher  sehr  langsam  vor  sich  ging  und  die  ge- 
summt e Colonie  am  Schluls  des  Jahrhunderts  nicht 
mehr  als  4 Hochöfen  mit  einer  Jahreserzeugung  von 
etwa  90000  t Roheisen  und  nur  ein  paar  kleine,  zur 
Verarbeitung  von  Schrott  eingerichtete  Stahl-  und 
Walzwerke  zählte,  scheint  nunmehr  eine  entscheidende 
Wendung  hierin  eintreten  zu  wollen.  Bereits  im  Herbst 
vorigen  Jahres  hat  sich  unter  Führung  von  Whitney 
aus  Boston  die  „Dominion  Coal  and  Steel  Company“ 
mit  einen»  Actienkapital  von  80  Millionen  Mark  gebildet; 
sie  verfugt  über  umfassenden  Kohlenbesitz  bei  Sydney 
und  in  Nenschottland  und  gute,  übrigens  auf  unsern 
niederrheinischen  Hütten  bekannte  Hämatiterze  auf 
Bell  Island,  und  errichtet  in  Sydney  4 Hochöfen  und 
ein  Stahlwerk  mit  800 1 täglicher  Erzeugung.  Während 
dieser  Stern  im  Osten  Canada*  anfgeht,  entsteht  im 
Westen  in  Hamilton,  Ontario,  nacli  „Iron  Age“  ein 
neuer  Stern  von  vielleicht  noch  grösserem  Glanze  als 

i’ener  in  der  „Nickel  Steel  Company“,  welche  am 
£rie-See  eine  Reihe  von  Hochöfen  gröfster  Art  und 
ein  Martinstahlwerk  mit  2400  t Tagesleistung  erbauen 
will.  Ferner  will  die  Canadian  Steel  Company  mit 
einem  Kapitalaufwand  von  18  Millionen  Dollar  ain 
Wellandkanal  nenn  Hochöfen  und  ein  Stahlwerk  er- 
richten, während  die  „Nova  Scotia  Steel  Company“  ihr 
Kapital  auf  20  Millionen  Dollar  erhöhen  will,  um  ihre 
jetzigen  kleine  Werke  gewaltig  auszndehnen.  Ein 
grofses  Stahlwerksuntemehmen,  das  sich  auf  der 
Canadischen  Seite  von  Sault  zwischen  dem  Oberen  uud 
dem  Huron -See  unter  Führung  von  Clergue  ansiedeln 
will,  ist  aufs  er  dem  noch  in  Sicht,  so  da?s,  wenn  alle 
diese  l’läne  mit  Erfolg  durchgefnhrt  werden,  in  der 
That  Canada  in  der  Eisenindustrie  eine  Rolle  spielen 
wird,  welche  «juantitativ  derjenigen  Belgiens  etwa 
gleichkommen  wird.  Es  ist  begreiflich,  dafs  den  Ver- 
einigten Staaten,  welche  sich  auf  dem  Gehiete  der 
Eisendarstellung  jenseits  des  Atlantischen  Oceans  als 
Alleinherrscher  fühlten,  der  neue  Wettbewerb  nicht 
angenehm  ist,  aber  auch  für  Deutschland  und  Englaud 
fällt  derselbe  um  so  mehr  in  die  Wagschole,  als  beide 
Länder  an  der  bisherigen  Einfuhr  Canadas  an  Eisen* 
und  Stahlfabrieaten  erheblich  betheiligt  waren. 


Roheisenerzeugung  der  Vereinigten  Staaten. 

Die  Wochen-Leistungsfähigkeit  der  amerikanischen 


Hochöfen  betrug  nach  „Iron  Age“ 

Zahl  der  Hochofen 

Ions 

Ara  1.  April 

1900 

291 

289  482 

t 1.  März 

a 

293 

292  643 

, 1.  Februar 

296 

298  014 

B 1.  Januar 

280 

294  186 

„ 1.  December 

1899 

283 

296  959 

, 1.  November 

a 

277 

288  522 

, 1.  October 

„ 

265 

278  650 

Die  Vorräthe  bei  den  Werken  betrugen: 

1.  Januar  L Februar  1.  M&rs  1.  April 

197  346  148  336  186  159  197  539 
Warrants  ..  4 900  4 300  3 000  9 900 


Einheitliche  Bezeichnung  der  westfllischen 
Steinkohlenflöze. 

Das  Königl.  Oherbergnmt  zu  Dortmund  hat  eine 
Verfügung  erlassen  betreffend  die  einheitliche  Be- 
zeichnung der  westfälischen  Flütze.  Auf  den  Knhr- 
zechen  führen  die  zum  Abbau  gelangenden  FlÖtze  auf 
den  einzelnen  Zechen,  ja  auf  ein  und  derselben  Zeche 


die  verschiedensten  Namen,  so  dafs  bei  blofser  Nennung 
eines  Flötzes  auf  seinen  Charakter  und  auf  den  seines 
Nebengesteins  um  so  weniger  geschlossen  werden  kann, 
als  oft  die  verschiedensten  Flötze  gleichen  Namen  oder 
gleiche  Nummer  führen.  Bei  den  zahlreichen,  im 
öffentlichen  Interesse  bereits  vorgenommenon  und  noch 
vorzunehmenden  Untersuchungen  der  verschiedenen 
Flötze  nnd  Klötzgruppen  auf  ihren  Gefahrencharakter 
bezüglich  ihrer  Neigung  zu  Stein-  und  Kohlenfall,  zur 
Entwicklung  von  gefährlichen  Gasen,  znr  Stanbhildung 
ist  es  von  grofscr  Bedeutung,  wenn  der  blofse  Name 
des  Flötzes  auf  die  Zugehörigkeit  zu  einer  der  fünf 
Hauptflötzgruppen  und  auf  eien  Charakter  der  Kohle 
und  des  Nebengesteins  unmittelbar  folgern  läfst.  Im 
Verein  mit  der  Berggewerkschaftskasse  in  Bochnm  und 
an  der  Hand  sehr  zahlreicher  Profile  von  den  einzelnen 
Zechen  sowie  auf  Grund  gemeinsamer  Erfahrungen 
über  besondere  charakteristische  Eigenschaften  einzelner 
Flötze  und  ihres  Nebengesteins  ist.  eine  Identificirong 
der  einzelnen  im  Bau  begriffenen  Flötze  versucht  worden. 
Vorläufig  sind  diejenigen  Flötze  herausgegriffen,  deren 
Identität  sich  durch  das  ganze  Ruhrbecken  mit  Sicher- 
heit verfolgen  läfst.  Es  ist  der  Name  gewählt  worden, 
welcher  für  das  Flütz  in  den  verschiedenen  Bergrevieren 
der  gebräuchlichste  war.  Es  sind  vorläufig  zwölf  Flötze 
identificirt:  Bismarck,  Zollverein,  Laura,  Katharina, 
Präsident,  Sonnenschein,  Plafshofshank,  Finefrau,  Manse- 
gatt,  Sarnsbank,  Hauptflötz  und  Wasserhank.  Die 
Beamten  nnd  die  Belegschaften  sollen  bo  schnell  wie 
möglich  mit  der  Neubenennung  bekannt  gemacht  werden. 
Das  Königliche  Oberbergamt  wird  die  Angelegenheit 
im  Laufe  der  Jahre  weiter  verfolgen,  und  hofft,  dafs 
cs  gelingen  wird,  eine  allgemeine  Identifkirung  der 
Flötze  zu  erreichen.  lNach  ii0jückluf»  ieoo  s.  329  bis  331.) 


Ungarns  Berg«  nnd  Hüttenwesen  ln  den  Jahren 
1897  nnd  1898. 


M (Ui  | e 

i m W erthe  von 

Erzeugung 

1897 

1898 

1897 

1898 

t 

t 

fl. 

fl. 

Eisenerz  .... 

14-27405  1607477 

3726259 

4527386 

Eisenkies.  . . . 

42696 

58079 

16401)5 

230343 

Frischroheisen  . 

402503 

448620 

14478163 

16999239 

Gießereiroheisen 

173S7 

20783 

1494146 

1683081 

Steinkohle  . . . 

1072549  1239498 

5822985 

6569193 

Braunkohle  . . . 

3863311 

4206694 

12052629 

13533052 

Briketts  .... 

27022 

31781 

216203 

253294 

Koks 

7218 

8190 

68572 

79608 

Kupfer 

213 

153 

113749 

92049 

Blei 

2526 

2304 

368465 

339471 

Antimon  .... 

209 

745 

24035 

9219 

Nickel  u.  Kobalt  . 

31 

— 

3133 

_ 

kg 

Gold 

3067 

2768 

6030228 

4538525 

Silber 

26789 

18798 

1536607 

1104613 

Ausfuhr 

t 

t 

Eisenerz  .... 

471420 

499785 

1748698 

1876781 

Manganerz  . . . 

3976 

8027 

9957 

8251 

An  der  Eisensteingewinnung  waren  betheiligt: 
Neusobi  ...  3 785  t Szepes-lglö  . 897  986 1 

Budapest  . .263  070  t Zalatna  . . .966  063  t 

Nagyb&nya  . 8 987  t Agram  . . . 2 398  t 

Oravicza  . . 176  197  t 

In  das  Ausland  wurden  471  490  t Eisenerz  im 
Werth  von  4997  852  fl.  ausgefdhrt. 

(0«sUrr.  Zeitfloh r.  f.  Berg-  u.  Hflttenweern“  1900  S.  170.) 
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Referate  und  kitint  re  Mittheilungen 


1.  Mai  1900. 


Hochfeuerfester  Thon  von  Breltacheld. 

Der  Thon  von  Breitscheid  * war  schon  im  Mittel- 
alter  wegen  seiner  Brauchbarkeit  für  Töpfereien  und 
Pfeifenbäckereien  weithin  bekannt.  Später  jedoch, 
als  durch  die  Eisenbahnen  neue  Verkehrswege  ge- 
schaffen wurden,  trat  die  Bedeutung  dieses  Thunes 
mehr  zurück.  Erst  neuerdings  ist  die  Aufmerksamkeit 
wieder  auf  den  Breitscheider  Thon  gelenkt  worden, 
seitdem  die  Wester wälder  Thonindustrie  G.  m.  b.  H. 
in  Breitscheid  bei  Herborn  ein  neues  Lager  von  hoch- 
feuerfestem  plastischem  Thon  aufgeschlossen  hat  und 
in  der  Ausbeutung  desselben  begriffen  ist. 

Die  Thonlager  sind  nach  vorgenommenen  ge- 
wissenhaften Bohrungen  von  beträchtlicher  Mächtig- 
keit und  hissen  erkennen,  dafs  zwei  scharf  gesonderte 
Schichten,  welche  leicht  auseinander  gehalten  werden 
können,  Vorkommen.  Die  Förderung  des  Thoties  nach 
Nieder- Dresseindorf  (Bahnstrecke  Giefsen-Cöln)  erfolgt 
mittels  einer  6800  m langen  Drahtseil-Schwebebahn, 
und  es  sind  Vorkehrungen  getroffen . gegenwärtig 
täglich  10  Doppelladungen  Thon  zum  Versand  zu 
bringen.  Der  Thon  verdient  durchaus  die  Beachtung 
weiter  Kreise,  insbesondere  auch  deshalb,  weil  nicht 
nur  Rohthon,  sondern  auch  gebrannter  Thon  (Cha- 
motle)  zur  Versendung  gelangen  soll. 

Die  technische  Prüfung  ergab,  dafs  die  speckig- 
glänzenden Thone  von  grauem  liezw.  hellchocoladen- 
farbenem  Aussehen  äufserst  plastisch  sind.  Die  Brenn- 
färbe  bei  niederer  Temperatur  ist  fast  weif«  und  geht 
erst  bei  höheren  Hitzegraden  in  Grau  über. 

Die  als  „Prima-Thon*  bezeichnet«  Qualität  brennt 
schon  bei  Segerkegel  1 dicht,  während  die  „Seconda* 
Qualität*  erst  bei  Segerkegel  3 ihre  gröfsle  Dichte 
erreicht.  Die  Schmelzpunklbestimmung  im  Deville- 
schen  Ofen,  nach  Seger  ausgeführt,  ergab,  dafs  der 
Thon  I den  gleichen  Schmelzpunkt  aufweist  wie  Seger-  j 
kegel  34,  während  der  Thon  II  etwas  leichter  schmelz- 
bar ist  und  zwischen  den  Segerkegeln  32  und  31  steht. 

Durch  die  chemische  Analyse  wurde  folgende 
Zusammensetzung  ermittelt : 


Qoatitlt  1 

Qualität  11 

Rohthon 

Chamott» 

Rohthon 

Chamott 

Glühverlust.  . . 

14,54"« 



16.48°  « 



Kieselsäure  . . . 

45.74  . 

53,497' 

53.78  . 

63,63'’, o 

Thouerde  . . . 

37,84  . 

44,25  „ 

28, 83  „ 

34,18  , 

Eisenoxyd  . . . 

1,08  . 

1,26  . 

1.08, 

1,28  . 

Kalkerde  .... 

Spur 

Spur 

Spur 

Spur 

Bittererde  . . . 

nichts 

nichts 

nichts 

nichts 

Alkalien  .... 

0,9*  % 

1,077, 

0,84»,« 

0,987  « 

100,12% 

100,07> 

100,07«/* 

100,077« 

Die  Zahlen  der  Analyse  sprechen  gleichfalls  für 
die  hohe  Feuerfestigkeit  der  Thone  und  gehen  in 
Verbindung  mit  der  frühen  Dichlbrenntemperatur  dem 
Fachmann  genügend  Anhalt  für  die  zweck mäfsigste 
Verwendung. 

Berlin  NW  6,  Kruppstr.  6. 

Chemisches  Laboratorium  für  Thonindustrie 
Prof.  Dr.  H.  Seger  und  K.  Crnmer. 


Elsen  im  Berner  Oberland  (Schweiz). 

„Erzlagerstätten  im  Berner  Oberland  sind  schon 
seit  dem  14.  Jahrhundert  bekannt  und  ihre  Erze  bis 
Ende  des  achtzehnten  Jahrhunderts  in  den  Hochöfen 
von  Mühlithal  und  Grund  bei  Innertkirchen  verhüttet 
worden.  Die  Berner  Begierung  hat  den  früher  dort 
befindlichen  Berg-  und  Hüttenwerken  jederzeit  be- 

*  Ein  Ort  am  Ostabhange  des  Weslerwaldes  520  m 
über  dem  Meeresspiegel. 


sondere  Aufmerksamkeit  geschenkt,  zumal  das  Berner 
Oberland-Eisen  oder  sogenannte  Mühlilh aleisen 
in  den  bernischen  Ländern  geschätzt  war.  Die  Berner 
Regierung  la-zog  den  jährlichen  Pachtzins  in  Fonn 
von  40  000  Stückkugeln  (Kanonenkugeln),  die  zum 
letztenmal  als  eiserne  Grülse  im  Jahre  1798  bei 
Neuenegg  und  im  Grauholz  zum  Empfang  der  Franzosen 
Verwendung  fanden. 

Die  Mächtigkeit  der  Eisenerzlager  wurde  schon 
von  Geologen  im  achtzehnten  Jahrhundert  unter- 
sucht und  schon  damals  constatirt,  dafs  sich  das  Erz- 
lager vom  Urbachthal  bis  an  die  Erzegg  im  Canton 
Unterwalden  ausdehnt  und  folglich  eine  Länge  von 
etwa  15  km  hat.  Die  Eisenerze  sind  in  Schichten 
von  1 bis  4 in  Mächtigkeit  abgelagert  und  wurde 
schon  in  früheren  Zeiten  der  Gesammtvorrath  für 
viele  Jahrhunderte  ausreichend  erachtet,  leider  hat 
der  damalige  Hochofenbetrieb  an  die  Holzbestände 
der  dortigen  Waldungen  so  starke  Anforderungen  ge- 
stellt, dafs  mit  Anfang  des  neunzehnten  Jahrhunderts 
der  Hochofenbetrieb  wegen  Mangel  an  Holzkohlen 
eingestellt  werden  mulsle.  Die  Hochöfen  sind  ver- 
fallen: die  Radwerke  für  den  damaligen  Hammer 
schmiedebetrieb  sind  verschwunden , die  Eisen- 
gruben von  abgewittertem  Schutt  theilweise  zugedeckt 
und  die  Transportwege  für  das  Erz  mit  Gras  be- 
wachsen. 

Neuerdings  sind  diese  Erzlager  nochmals  einer 
fachmännischen  Prüfung  unterzogen  worden.  Die 
chemischen  Analysen  der  Erze  wurden  zum  Theil  am 
eidgenössischen  Polytechnikum  in  Zürich  von  Prof. 
Dr.  L.  von  Telmajer  vorgenommen  und  ergaben  ein 
sehr  befriedigendes  Resultat.  Es  darf  im  Mittel  auf 
einen  Gehalt  der  Erze  von  rund  50%  metallisches 
Eisen  gerechnet  werden. 

Die  geologischen  Untersuchungen  wurden  von 
Prof.  Dr.  Alb.  Heim  begonnen  lind  ergaben  für  das 
verhältnifsm&fsig  kleine  Theilgebiet  der  Erzegg  eine 
mulhrnafslich  ziemlich  sichere  Menge  von  14276000  t 
Erz.  Mit  den  Erzlagern  am  Balmerekhorn,  an  der 
Planplalte  (Hasliberg)  im  Urbachthal  u.  s.  w.  dürfte 
demnach  das  Gutachten  des  modernen  Geologen  auf 
annähernd  das  gleiche  Resultat  kommen  wie  das- 
jenige der  Geologen  im  achtzehnten  Jahrhundert. 
Es  ist  die  Menge  von  14  Millionen  Tonnen  Erz  immer- 
hin der  Ausbeutung  würdig,  zumal  der  Abbau  der 
Erze  leicht  und  gröfstentheils  am  Tage  statttinden 
kann.  Allerdings  kann  in  den  meisten  Jahren  ds$ 
Bergwerk  nur  während  etwa  9 Monaten  betrieben 
werden,  weil  wegen  der  Höhe  von  2000  m die  Winter 
zu  strenge  sind.  Es  ist  aber  leicht  möglich,  während 
den  Sommermonaten  für  das  ganze  Jahr  genügend 
Erze  zu  Thal  zu  schaffen. 

Die  Verhüttung  der  Eisenerze  ist  gedacht  ent 
weder  vermittelst  Calciumcarbids,  welches  an  Ort 
und  Stelle  fabricirt  würde,  oder  im  elektrischen 
Schmelzofen.  Versuche,  welche  nach  beiden  Ver- 
fahren angestellt  wurden,  berechtigen  zu  erfolgreichen 
Resultaten.  Die  Eleklricität,  welche  in  vorliegendem 
Falle  aufserordentlich  billig  sein  mufs,  um  mit  Erfolg 
gegenüber  den  mit  Kohlen  betriebenen  Hochöfen  con- 
curriren  zu  können,  wird  durch  die  großartigen  Wasser- 
kräfte folgender  projectirter  Wasserwerksanlagen  be- 
schafft : 

1.  durch  die  Aare  mit  einem  Gefäll  von  40U  ja 

2.  „ • Gadcnenaare  „ „ „ 400  , 

3.  . dasGenthalwasser  mit  zwei  Gefällen  von  je  500  . 

4.  „ , Urbachthal  wasser  mit  einem  Gefäll  von  150  , 

Diese  Wasserwerke  sind  aufserordentlich  billig 

herzustellen  und  wird  eine  Pferdekraft  bei  einer  Ver- 
zinsung von  20  % im  höchsten  Fall  auf  26  Frcs.  im 
Jahr  zu  stehen  kommen,  so  dafs  sich  diese  Wasser- 
kräfte zur  Fahrication  von  Calciumcarbid  oder  zur 
directen  Herstellung  des  elektrischen  Lichtl»ogens  vor- 
theilhaft  verwenden  lassen  werden. 
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Auch  die  Eisenbahnen  werden  ihren  Einzug  in 
den  Thalkessel  von  Innertkirchen  halten:  einmal  ist 
die  ßrünigbahn  bereits  bis  nach  Meyringen  gebaut 
und  zum  andern  ist  gute  Aussicht  vorhanden,  dafs 
eine  normalspurige  Brienzerseebahn  zustande  kommt 
und  Fortsetzung  über  Meyringen  bis  nach  Innert- 
kirchen linden  werde. 

Zürich,  5.  Mftrz  1900. 

Mi  aller-  Im  mH  mann. 


Koksofenthilren. 

Es  wird  uns  geschrieben : 

•Immer  mehr  wird  bei  den  neuen  und  neuesten 
Koksofenconstructionen  darauf  hingewirkt,  dafs  die 
Oefen  selbst  als  absolut  der  äufseren  Luft  unzugänglich«' 
Betörten  arbeiten,  denn  von  dem  in  den  Kohlen  be- 
lindlichen  festen  KohlensloiTe  soll  möglichst  wenig 
verbrennen  und  nur  entzündete  Gase  sollen  den 
Üfenwandungen  die  zur  Verkokung  der  Kohlen  nölhige 
Hitze  liefern. 

Zu  den  Wandungen  gehören  im  weiteren  Sinne 
auch  die  Verscblufsthüren.  W ährend  man  bei  einigen 
Kuksofensystemen  die  Längswandungen  sogar  über- 
nöthig  erhitzen  und  bei  den  anderen  fast  ausschliefs- 
lieh  genügende  Hitze  erzeugen  kann,  bleiben  die  Quer- 
wandungen — die  Verschlufsthüron  — meist  zu  kalt. 
Die  Folge  davon  ist,  dafs  die  an  denselben  liegenden 
Kohlen  die  zu  ihrer  Backfähigkeit  nöthige  Hitze  nicht 
erlangen  und  die  sogenannten  ungaren  Köpfe  entstehen. 

Es  müfsten  mithin  Tliüreu  geschaffen  werden, 
welche  ebenso  die  Hitze  aufspeichern  und  ahgeben. 
wie  die  Lftngswünde.  Die  meisten  im  Gebrauch  be- 
findlichen Kokstbüren  bestehen  aus  einem  mit  glatten 
feuerfesten  Steinen  oder  mit  Chamolte  ausgemauerten 
guiseisernen  Rahmen  und  haben  eine  Stärke  von  SO 
bis  150  mm.  Der  feuerfeste  Stein  ist  ein  schlechter 
Wärmeleiter,  er  nimmt  also  die  Wärme  ebenso  schlecht  ’ 
auf,  wie  er  sie  abgiebt.  Daher  kommt  es  auch,  dafs 
die  unmittelbar  au  den  Thüren  liegende  Kohle  theil- 
weise  entweder  gar  nicht  oder  schlecht  verkokt  wird. 

Man  hat  sich  deshalb  in  verschiedenen  Betrieben 
auch  schon  längst  daran  gewöhnt,  die  Koksofenlhüren 
als  einfaches  Verschlufsmiltel  zu  betrachten,  um  den 
directen  Luftzutritt  abzuhalten,  und  es  am  vortheil- 
haflesten  befunden,  den  Oienraum  in  der  Nähe  der 
Thür  unbenutzt  zu  lassen.  Man  schrägt  die  Ofen- 
füllung  bflschungsmäfsig  ah,  so  dafs  die  Kohlen  nur 
«len  unteren  Theil  der  Thür  bedecken. 

Besser  wie  diese  meist  im  Gebrauch  befindliche 
Thür  mufs  schon  eine  solche  wirken,  wo  das  feste 
Futter  durch  poröse  Steine  ersetzt  ist,  deren  Her- 
stellung geschieht,  indem  fein  geriebener  Koks  oder 
Sägemehl  mit  Thon  gut  vermischt,  geformt  und  ge- 
brannt wird.  Der  Koks  oder  das  Sägemehl  verbrennen 
und  lassen  unzählige  kleine  Löcher  zurück.  Diese, 
mit  Luft  ausgefüllt,  bilden  eine  gute  Isolirung,  er- 
schweren aber  gleichzeitig  das  Eindringen  der 
Ofenbitze  in  das  Innere  der  Thür  uud  so  kann 
diese  Thür  als  wirksame  Abschlufsvorrichtung 
gegen  äufsere  Witterungseinflüsse  betrachtet  werden. 
Zu  empfehlen  ist  diese  Thür  ferner  wegen 
ihrer  geringeren  Schwere,  jedoch  ist  anzunehmen, 
dafs  die  Haltbarkeit  derselben  wegen  der  Zerreibbar- 
keit  der  Steine  eine  nur  geringe  ist. 

Aehnlich  wie  vorerwähnte  Tbür  mufs  die  in 
Westfalen  schon  in  Betrieb  befindliche  Thür  mit 
Asbest  und  Luftisolirung  wirken.  Die  in  der  Milte 
der  Thür  befindlichen  Verticalkanäle  sind  Luftspeicher, 
die  innere  Seite  des  Thürrahmens  ist  mit  Asbest 
belegt,  es  ist  mithin  eine  doppelte  Isolirung  vorhanden 
und  müssen  daher  auch  hier  die  äufseren  Witterungs- 
einflüsse abgeschwüdit  werden  (Patent  Both  & Til-  I 


[ manu,  Dortmund).  Die  Aussparungen  im  Innern  ver- 
ringern auch  das  Gewicht  dieser  Thür  gegenüber  der 
massiv  ausgemauerten. 

Eine  ebenfalls  schon  in  Betrieb  befindliche  Thür 
ist  die,  durch  welche  der  Kaminzug  direct  auf  die 
an  derselben  befindliche  Ofenfüllung  wirkt.  Im  Innern 
der  Thür  sind,  wie  in  den  vorherbeschriebenen,  ver- 
I ticale  Kanäle,  welche  aber  mit  der  Ofenfüllung  und 
dein  oberen  Ofenraum  durch  Aussparungen  in  den 
Steinen  verbunden  sind.  Die  an  der  Thür  lagernden 
frisch  gefüllten  Kohlen  geben  bis  zu  einer  gewissen 
Entfernung  ihre  Gnse  durch  die  mit  dem  Verticalkanal  in 
Verbindung  slehendeu,  nach  dem  Ofeninneru  zu  ge- 
richteten Aussparungen  ab;  die  Gase  treten  durch 
j die  oberen  Aussparungen  in  den  oberen  Ofenraum, 
um  dann  der  Esse  zugeführt  zu  werden.  Die  Wirkung 
dieser  Thür  möfste  fast  vollkommen  sein,  wenn  nicht 
die  Kohle  nafs  und  kalt  in  die  Oefen  käme.  Anstatt, 
dafs  nun  die  vor  der  Garung  aufgespeicherte  Hitze 
der  frisch  gefüllten  Kohle  zu  nutze  kommt,  wird  sie 
Lust  ausschliefslich  dem  Kamin  zugeführl.  Die  nassen 
Kohlen  geben  erst  das  Wasser  in  Dampfform  durch 
die  Tbür  ah  und  daher  kommt  es,  dafs  diese  schon 
nach  kurzer  Zeit  stark  abgekühlt  ist  und  nicht  mehr 
die  Fähigkeit  besitzt,  die  Kohlen  zu  entzünden.  Erst 
nach  mehreren  Stunden,  wenn  die  Entgasung  der 
Kohlen  theilweise  staltgefunden,  speichert  die  Thür 
wieder  Wärme  auf.  Auch  das  Gewicht  dieser  Thür 
wird  durch  die  Aussparung  im  Material  verringert 
(Patent  J.  W.  Ncinhaus). 

Unsere  Dampfkessel  - Fa hricauten  haben  längst 
erkannt,  dafs  der  Nutzeffect  ihrer  Erzeugnisse  mit 
der  Flächenvermehrung  zunimmt.  Nach  diesem 
Princip  wurden  auch  auf  den  Hochofenwerken  die 
Heifswinderhitzer  mit  bestem  Erfolg  umgebaut,  und 
so  lag  denn  nichts  näher,  als  diese  Erfahrungen 
auch  auf  die  Verschlufsvorrichtungen  der  Koksöfen, 
auf  deren  Thüren  unzuwenden.  Die  Thür  nach 
diesem  Princip  verfertigt,  zeigt  auf  ihrer  Innenseite 
schräg  nach  unten  fallende  Aussparungen  in  dem 
feuerfesten  Material.  Die  schräge  Anordnung  der 
Löcher  soll  ein  Verstopfen  resp.  Zusetzen  mit  Kohle 
verhindern.  Die  Lochungen  sind  so  ungeordnet,  das 
I die  Heizfläche  sich  um  das  Dreifache  vergröfsert. 
I ohne  dals  die  Stabilität  der  Thür  darunter  leidet ; 
I nach  dem  Thürrahmen  zu  sind  die  Steine  geschlossen, 
damit  die  Aufsenwand,  der  Guts-  oder  Blechrahmen 
durch  die  Hitze  nicht  leidet  (Patent  F.  Wolff,  Esch- 
weiler).  Gegen  äufsere  Witterungseinflüsse  ist  die 
Thür  durch  einen  Blechmantel,  welcher  eine  Luft- 
schicht einschliefst,  geschützt.  Diese  Thür  inuls,  bevor 
die  erwünschte  Wirkung  eintritt,  genügend  erhitzt 
sein,  wozu  ein  mehrtägiger  Betrieb  nöthig  ist,  uud 
wird  man  dann  unbedenklich  den  Ofen  bis  zur  Planir- 
öffnung  füllen  können.  Die  dann  vor  der  Garung 
aufgespeicherte  Hitze  wird  gleichwie  die  der  Wand 
zürn  gröfsten  Theil  an  die  frische  Ofenfüllung  ab- 
gegeben, die  Kohlen  entzünden  sich  und  es  bildet 
sich  ein  schmaler,  freier  Baum  zwischen  Wandung 
und  Kohle,  durch  den  die  Gase  ungehindert  auf- 
steigen können.  Ist  dieser  Procefs  eingetreten,  so 
findet  die  Wärmeaufnahme  von  neuem  statt.  Die  so- 
genannten Köpfe  sind  völlig  gar  und  stehen  in  Bezug 
auf  Festigkeit  dem  übrigen  Koks  nicht  nach. 

Heute  werden  die  meisten  Thürrahmen  aus 
Gufseisen  hergestellt,  und  doch  dürfte  sich  ein  Ver- 
such mit  schiniedeisernen  Thüren  lohnen.  Die 
gufseisernen  Thürrahmen  springen  leicht.  Abgesehen 
von  der  dadurch  entstehenden  Undichtigkeit  tritt 
dann  ein  Werfen  der  Thür  ein,  die  Thür  schliefst 
schlecht  und  nur  durch  eine  Unmenge  Lehmbesalz 
ist  sie  dicht  zu  bekommet],  während  das  Dichterhalten 
weitere  Schwierigkeiten  macht.“ 
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Zollfreie  Schiffbuumaterlalieu. 

Während  eine  übersichtliche  Darstellung  des 
zollfreien  Verkehrs  der  Seeschiffsbaumaterialien  im 
deutschen  Zollgebiet,  welche  bekanntermaßen  vom 
Eingangszoll  befreit  sind,  früher  fehlten,  wurde  diesem 
Mangel  seit  1897  in  dankenswerter  Weise  durch  in 
den  Vierteljahrsheften  zur  Statistik  des  Deutschen 
Reiches  erscheinende  Uebersichten  abgeholfen.  Hin- 
sichtlich der  auf  diese  Weise  zur  Einfuhr  auf  die 
Werften  des  Deutschen  Reichs  gelangten  Eisen- 
materialien entnehmen  wir  derselben  folgende  Nach* 


Weisung:  18Be 

t t 

Brucheisen  uud  Eisenabfälle  ...  112  64 

Roheisen 3 803  4 498 

Eck-  und  Winkeleisen 7 939  8 969 

Eisenbahnlaschen,  Schwellen  ...  32  — 

schmiedbares  Eisen  in  Stäben,  auch 

verzinkt 1 810  5 049 

Platten  uud  Bleche  aus  schmied- 
barem Eisen,  roh 20  958  28  247 

ganz  grobe  Eisengufswaaren,  außer 

Geschossen 207  253 

Ambosse,  Brecheisen,  Hakennägel  5 4 

Anker,  Ketten 1 377  1 280 

Drahtseile 7 170 

Eisen,  zu  groben  Maschinenteilen, 

roh  vorgeschmiedet 459  448 

Kanonenrohre 7 8 

Röhren,  gewalzte  und  gezogene  aus 
schmiedbarem  Eisen,  rohe  ...  40  30 

grobe  Eisenwaaren , nicht  ab- 

geschüffen,  gefirnißt,  verzinkt  . 889  1 252 

Schrauben,  Schraubbolzen  ....  7 7 

grobe  Eisenwaaren,  abgeschliffen, 

gefirnißt,  verzinkt  219  80 

feine  Eisengufswaaren 18  13 

feine  Waaren  aus  schmiedbarem 

Eisen 11  30 

Maschinen,  überwiegend  aus  Guß- 
eisen   809  891 

Dampfkessel 158  169 

Maschinen,  überwieg,  aus  schmied- 
barem Eisen 101-  44)3 

Maschinen,  überwieg,  aus  anderen 
unedlen  Metallen 86  51 


Es  sei  darauf  hingewiesen,  daß  die  Werften  des 
Freihafengebiets  Hamburg  in  dieser  Statistik  nicht 
einbegriffen  sind. 

Aus  einer  Statistik,  welche  vom  .Verein  deutscher 
Schiffswerften*  soeben  gesammelt  ist,  entnehmen  wir, 
daß  22  deutsche  Werften  (es  sind  darunter  die 
größten  Privatwerften , aber  nicht  die  Kaiserlichen 
Werften  vertreten)  im  Jahre  1899  verarbeitet  bezw. 
bezogen  haben: 


Ober- 

haupt 


darunter  von  « « vom 
deutschen  Gesaoimt- 
Werken  verbrauch 


an  Platten 95  945  t 70  271  t 73,2  9t 

. Formstahl  (ein- 

schliefsl.  Stabeisen)  46  288  t 35  042  t 75,7  96 


Der  neue  Klieindampfer  „Gutenberg* 

der  D tim  p fsc  h i f fah  rts-G  esc  1 1 sc  h aft  für  den 
Nieder-  und  M i 1 1 e 1 r 1t  e i n zu  Düsseldorf,  erbaut 
von  Gebr.  Sachsenberg  in  liofs lau  auf  deren 
Filialwerft  in  Köln-Deutz,  bestand  am  Samstag  den 
14.  April  in  glänzender  Weise  seine  Probefahrt  von 
Homberg  bis  zur  stehenden  Brücke  in  Köln. 

Der  Dampfer  ist  'in  der  Wasserlinie  71  in  lang 
und  zwischen  dein  Radkasten  8,25  in  breit.  Sein  Tief- 
gangbeträgt bei  vollständiger  Dampf  bereitsebaft  940  min. 


Die  Maschine  ist  eine  Zweicvlinder-Verhundmasehine 
und  indicirt  650  P.  S.,  den  bampf  liefern  zwei  für 
8'/»  Atm.  construirte  Schiffskessel  mit  einer  Gesammt 
heizfläche  von  284  qm. 

Das  Schiff  soll  dem  Personen-  wie  auch  dein  Güter- 
verkehr dienen.  Es  besitzt  unter  Deck  im  Hinter- 
schiff einen  geschmackvoll  ausgestatteten  Speisesalon 
und  einen  ebenso  ausgeschmückten  Salon  für  Damen, 
sowie  im  Vorderschiff  die  Vorkajüte.  Die  geschmack- 
volle Ausstattung  der  Salonräuine  stammt  aus  der  be- 
kannten Fabrik  von  J.  C.  Pfaff  in  Berlin.  Itn  Rad- 
kastenaufbau  befindet  sich  das  Rauchzimmer.  Ueber 
dem  sehr  geräumigen  Hauptdeck  erhebt  sich  zwischen 
den  Radkastenauflmnten  und  in  der  Länge  derselben 
das  Promenadendeck.  Dampfheizung  und  elektrische« 
Licht  erhöhen  die  Annehmlichkeit  an  Bord,  für  welche 
die  Directiouen  der  Kölner  und  Düsseldorfer  Gesell 
schäften  bekanntermaßen  in  jeder  Beziehung  zu  sorgen 
wissen. 

Suez-Kanal. 

Die  Gesaminteinnahme  des  Suez-Kanals  im  Jahre 
1899  betrug  91290000  Franken  gegen  85294  000 
Franken  im  Jahre  1898  und  74184000  Franken  im 
Jahre  1897.  Die  große  von  Jahr  zu  Jahr  steigende 
Zunahme  zeigt,  wie  sehr  sich  der  Schiffsverkehr  mit 
den  überseeischen  Ländern  in  den  letzten  Jahren 
gehoben  hat.  (Nach  dar  .St.  Petersburger  Zeitung*. | 


Elsen  in  Japan. 

ln  den  Kuritania- Bergen,  im  Dßtricte  Kambara 
in  Japan,  soll  ein  bedeutendes  Eisenerzvorkommen 
entdeckt  worden  sein.  Dasselbe  hat  eine  Mächtigkeit 
von  64  Fuß  und  2 bis  300  Fufs  Länge.  Man  hält 
dieses  Vorkommen  für  das  bedeutendste  in  ganz  Japan. 

(Nach  dem  .Journal  de  SL  P4lerabourg*.) 

Tonkin-  Kohle. 

Im  Jahre  1899  lieferte  Tonkin  nach  Schanghai 
22000  t Kohlen  — d.  h.  fast  ebensoviel  wie  ganz 
Australien  — , wobei  die  Grub«  von  Kebao  am  meisten 
betheiligt  wur.  Die  Tonkin  - Kohle  ist  von  guter 
Qualität  und  wird  viel  begehrt.  Es  ist  zu  erwarten, 
daß  sie  noch  viel  mehr  in  den  Handel  kommen  wird, 
wenn  erst  regelmäßigere  und  häufigere  Transporte 
Französisch  Indo  China  mit  Schanghai  verbinden. 

(Nach  .The  Board  of  Trade  Journal*.) 


Schule  und  Technik. 

In  der  7.  Sitzung  des  Herrenhauses  vom  80.  März 
ds.  Js.  hielt  Hr.  Prof.  I)r.  Slaby  die  folgende  be- 
merkenswerthe  Rede : 

M.  11.,  ich  möchte  Ihre  Aufmerksamkeit  zurück- 
lenken auf  dasjenige,  was  der  Herr  General -Bericht- 
erstatter vorhin  berührte,  auf  die  Frage  der  humani- 
stischen Gymnasien  und  im  besonderen  auf  diejenige 
Aeußerung,  welche  sich  iin  Bericht  der  Commission 
befindet.  Ich  werde  mich  aber  darauf  beschränken, 
diese  Frage  nur  vom  Standpunkte  der  technischen 
Hochschulen  ans  zu  beleuchten. 

Der  Umfang  des  technischen  Hochschulunterrichts 
ist  heute  neben  dem  der  Universitäten  nicht  mehr  za 
verkennen,  was  schon  aus  der  Thatsache  hervorgeht, 
daß  den  30000  Hörern  an  deutschen  Universitäten 
13000  Studenten  der  technischen  Hochschulen  gegen- 
überstehen. Das  Verhältniß  ist  heute  etwa  2'  t zu  1. 
wird  sich  aber  zu  Gunsten  der  technischen  Hochschulen 
in  der  nächsten  Zeit  noch  weiter  verändern ; denn  in 
dein  letzten  Jahrzehnt  hat  eine  ganz  deutlich«-  Ver- 
schiebung begonnen  in  Bezug  auf  die  Berufswahl  der 
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Abiturienten  der  höheren  Scholen.  Es  ist  darum  auch 
die  technische  Hochschule  an  der  Vorbildung  auf 
unseren  höheren  Schulen  wesentlich  betheiligt. 

Man  hat  im  Jahre  1890  bei  der  Schulconferenz 
eine  sehr  einfache  Lösung  dieser  Frage  zu  finden 
geglaubt,  indem  man  den  Strom  derer,  die  eine  höhere 
technische  Bildung  suchten,  anf  die  Realgymnasien 
und  die  Oberrealschulen  zu  leiten  vermeinte.  Die 
tatsächliche  Entwicklung,  die  seitdem  eingetreten  ist, 
hat  gezeigt,  dafs  man  sich  dabei  gründlich  geirrt  hat. 
Einige  Ziüilen  werden  dies  beweisen.  Unter  2000  Stu- 
direnden  der  technischen  Ahtheilnngen  unserer  Hoch- 
schule zu  Berlin  im  Wintersemester  1897'98  befanden 
sich  87  % solcher,  die  das  Keifezeugnifs  einer  höheren 
Schule  besafsen,  und  zwar  stammten  54  % von  den 
Gymnasien,  39  % von  Realgymnasien  und  7 % von 
Oherrealschulen.  Lassen  Sie  mich  zum  Vergleich 
heranziehen  die  Verhältnisse  an  den  Universitäten. 
Mir  stehen  zufalllig  die  Zahlen  für  die  philosophische 
Facnltät  der  Berliner  Universität,  zur  Verfügung  — 
das  ist  die  grofste  in  Deutschland  — : unter  1500  Stu- 
denten befanden  sich  dort  nur  70  %,  die  das  Zengnifs 
der  Reife  flir  eine  höhere  Schule  besafsen,  und  diese 
70  % setzten  sich  zusammen  zu  HO  % aus  Gymnasiasten, 
zu  30  % aus  Realgymnasiasten  und  zu  4 % aus 
Oherrealschülem.  Sie  sehen,  meine  Herren,  die  Ver- 
schiedenheit in  der  Zusammensetzung  der  Studenten 
ist  keine  allzugrofBe.  Auffallend  und  für  viele  über- 
raschend dürfte  aber  die  Thatsaehe  sein,  dafs  der 
Procentsatz  derer,  die  ihr  Studium  mit  dem  Reife- 
zeugnifs  einer  höheren  Schule  beginnen,  auf  der 
technischen  Hochschule  gröfser  ist  als  bei  der  philo- 
sophischen FacultÄt  der  l’niversität  Berlin  — 87  •/«. 
gegen  70  %.  Diese  an  sich  bedeutungslose  Thatsaehe 
niufs  ich  aber  hervorhehen , weil  in  dem  anderen 
Hohen  Hause  einer  der  Herren  Redner  den  technischen 
Hochschulen  den  Rath  gegeben  bat,  sie  möchten  ihr 
geistiges  Niveau  von  innen  heraus  erhöhen,  indem  sie,  die 
Aufnahmebedingungen  verschärfen.  Der  verehrt«  Herr 
hat  seinen  Wunsch  an  eine  falsche  Adresse  gerichtet. 

M.  H..  ans  den  mitgetheilten  Zahlen,  welche  zeigen, 
dafs  auch  hei  uns  der  grölste  Theil  der  Studenten  aus 
Gymnasiasten  besteht,  könnte  man  nun  eine  sehr 
einfache  Schlufsfolgerung  ziehen.  Man  könnt«  sagen  : 
sie  beweisen,  dafs  auch  die  humanistischen  Gymnasien 
eine  ausreichende  Vorbildung  für  die  technischen 
Studien  gewähren. 

Bei  dieser  Schlufsfolgerung  würde  man  aber  zwei 
verhängnisvolle  Fehler  begehen.  Erstens  würde  man 
nämlich  diejenigen  weiten  und  hochgebildeten  Kreise 
unseres  Volkes , bei  denen  die  Abneigung  gegen  die 
altsprachliche  Erziehung  unserer  Jugend  aus  innerster 
Ucherzcngung  entspringt,  auf  das  tiefste  verletzen, 
jene  grofsen  und  wahrlich  nicht  gering  zu  schätzenden 
Kreise,  für  welche  vor  10  Jahren  das  erlösende  Wort 
gesprochen  ist:  Wir  sollen  nationale  junge 

Deutsche  erziehen  und  nicht  junge  Griechen 
und  Römer. 

M.  H.,  ich  weifs  sehr  wohl,  dafs  in  diesem  Hohen 
Hause  sehr  Viele  sind,  wrelche  diese  Anschauung  nicht 
theilen  und  w'elche  in  der  altsprachlichen  Erziehung 
immer  noch  das  einzige  Heil  einlicken.  Ich  will  mit 
diesen  verehrten  Herren  darüber  gar  nicht  streiten. 
Ich  möchte  aber  keinen  Zweifel  darüber  lassen,  dafs 
ich  selber  zu  jenen  gehöre,  welche  nach  ihren  Lebens- 
erfahrungen ebenso  wie  nach  ihren  innersten  und 
heiligsten  Ueberzeugungen  in  religiöser,  sittlicher  und 
idealer  Beziehung  eine  harmonische,  höchste  Geistes- 
bildung auch  ohne  Kenntnifs  der  alten  Sprachen  für 
möglich  halten,  welche  selber  die  Werthschätzung  des 
klassischen  Alterthums  tief  im  Herzen  tragen,  ohne 
die  Kenntnifs  desselben  Anderem  als  der  Anschauung 
oder  mustergültigen  Uehersetzungen  zu  verdanken. 

M,  H.t  wer  hat  die  Schätze  des  klassischen  Alter- 
thums in  edlerer  Weise  sich  zu  eigen  gemacht  und 


wieder  gegeben  als  unser  idealster  Dichter  — Schiller, 
von  dem  es  doch  bekannt  ist,  dafs  er  kein  Wort 
Griechisch  verstand?  Die  Möglichkeit  aber,  auch  durch 
naturwissenschaftliche  Studien  logische  Schulung  des 
Geistes  zu  erzielen,  wird  meist  nur  von  denen  be- 
stritten, die  Solche  Studien  nicht  näher  kennen  gelernt 
haben.  Ich  will  aber,  wie  gesagt,  darüber  nicht  streiten. 
Ich  ehre  und  verstehe  sogar  die  Liebe,  welche  dank- 
bare Gemüther  den  Studien  ihrer  Jugend,  dem  An- 
denken begeisterter  Lehrer  bewahren. 

Aber,  m.  H.  — nun  komme  ich  zu  dem  zweiten, 
wichtigeren  Punkte  — , für  mich  hat  diese  ganze  Frage 
der  \ orhildung  eine  eminent  wirtschaftliche  Be- 
deutung, hei  welcher  die  ganze  Zukunft  unseres  Vater- 
landes lebhaft  vor  Augen  tritt,  und  in  diesem  kühlen 
und  praktischen  Sinne  möchte  ich  auch  die  Frage  nur 
behandelt  und  entschieden  sehen. 

M.  H.,  die  centrale  Lage  unseres  Landes  logt,  uns 
die  bittere  Notwendigkeit  auf,  stark  gerüstet  zu  sein 
zu  Wasser  und  zu  Lande,  damit  wir  den  für  unsere 
wirtschaftliche  und  nationale  Entwicklung  not- 
wendigen Frieden  uns  erzwingen  und  sichern  können. 
Bei  dem  unaufhaltsamen  Fortschritt  der  Waffentechnik 
sowie  aller  technischen  Rüstungsmittel  überhaupt  können 
wir  die  erforderlichen  Ausgaben,  die  sich  immer  mehr 
steigern  werden,  nur  dann  hestreiten,  wenn  es  uns  ge- 
lingt, unsere  Einnahmequellen  zu  vergröfsem.  Alle 
noch  so  idealen  Gesichtspunkte  müssen  dieser  kalten 
Notwendigkeit  gegenüber  vollkommen  zurücktreten. 
Es  ist  der  Selbsterhaltungstrieb,  den  der  liebe  Gott 
als  den  stärksten  im  Menschen  entwickelt  hat.  Aber 
auch  der  ganze  Fortschritt  auf  cultnrellem  Gebiet,  auf 
geistigem  und  besonders  auf  socialem  Gebiet,  auf  den 
wir  so  stolz  sein  dürfen,  ist  in  Zukunft  nur  möglich, 
wenn  es  uns  gelingt,  immer  reichere  Mittel  für  diese 
hoch  idealen  Zwecke  here-itzustellen. 

M.  H.,  wenn  wir  nun  die  Frage  aufwerfen  : nach 
welcher  Richtung  sollen  wir  eine  Vermehrung  unserer 
Einnahmen  in  erster  Linie  suchen,  so  hin  ich  kein 
einseitiger  Schwärmer  für  die  Industrie,  wie  Sie  das 
nach  meiner  Berufsstellnng  vielleicht  verrauthen.  Nein, 
m.  H.,  ich  hin  der  Ansicht,  dafs  diese  Vermehrung  in 
erster  Linie  zu  erstreben  ist  durch  eine  intensivere, 
rationellere  und  deshalb  lohnendere  Bewirtschaftung 
unseres  Grund  und  Bodens,  dieses  sichersten  und  werth- 
vollsten Grundstockes  unseres  nationalen  Vermögens. 
(Sehr  wahr!) 

M.  H.,  Sie  wissen  selber  am  besten,  in  welchem 
I Mafse  dies  bereits  hat  geschehen  können  dadurch, 
dafs  Sie  bei  dem  Chemiker  in  die  Lehre  gegangen 
sind.  Versuchen  Sie  es  nun  einmal  mit  dem  Techniker. 
Welch  erstaunliche  Bedeutung  die  Technik  für  die 
Landwirtschaft  besitzt,  habe  ich  kürzlich  aus  der 
Schrift  eines  ostpreufsischen  Grundbesitzers,  des  Hm. 
Mack  in  Ragnit,  erfahren.  In  dieser  Schrift  wird  auf 
das  überzeugendste  an  der  Hand  eines  umfassenden 
j Zahlenmaterials  der  Nachweis  geführt,  wie  sich  die 
i Prodnctionsk osten  der  Landwirtschaft  wesentlich 
: verringern  lassen  durch  planmäfsige  Einführung 
maschineller  Betriebe  unter  Anwendung  von  Kraft- 
vertheilnng  mit  Hülfe  der  Elektricität.  Ich  kann  den 
rein  landwirtschaftlichen  Theil  dieser  Schrift  nicht 
beurteilen : der  technische  Theil  aber,  über  den  ich 
mir  ein  Urteil  zutraue,  zeugt  von  einem  ganz  her- 
vorragenden Verständnifs  der  Technik.  Diese  Schrift 
sowie  die  darin  angeführten  bahnbrechenden  An- 
wendungen sind  ein  Beweis  für  die  hohe  Intelligenz, 
die  auf  einzelnen  Gütern  unseres  Landes  sitzt.  (Sehr 
richtig!  — Heiterkeit.) 

Welche  grofsen  und  segensreichen  Folgen  müfste 
es  nun  hahen,  wenn  allseitig  unsere  Grundbesitzer 
nicht  wie  bisher  ausschließlich  juristische  und  land- 
wirtschaftliche Studien  an  Universitäten  betrieben, 
sondern  wenn  sie  sich  auch  umfassende  technische 
Kenntnisse  aneigneten.  Der  Weg  dazu  ist  so  leicht 
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Man  brauchte  ia  nur  die  landwirthschaftli eben  Akademien 
statt  wie  bisher  ausscliliefslich  den  Universitäten  in 
Zukunft  auch  den  technischen  Hochschulen  anzngliedera. 
Wir  würden  sie  mit  offenen  Armen  empfangen,  wir 
würden  unsere  Kraft  mit  Begeisterung  in  den  Dienst 
dieser  neuen  und  hohen  Aufgabe  stellen;  die  Gründung 
der  lIoeliBchnle  in  Danzig  bietet  dazu  eine  willkommene 
Gelegenheit 

M.  IT.t  für  die  grofsc  Zahl  derer  aber,  welche  aus 
landwirtschaftlichen  Kreisen  höhere  Schulen  besuchen 
und  welche  die  Schule  verlassen  mit  dem  Einjährig- 
freiwilligen-  oder  mit  dem  Abiturientenzeugnifs,  kann 
doch  das  humanistische  Gymnasium  nun  und  nimmer 
die  geeignete  Vorbildung  liefern  für  ein  erfolgreiches 
Selbststudium  technischer  Einrichtungen,  wie  sic  meiner 
festen  Ueberzeugung  nach  die  Land wirth Schaft  in  Zu- 
kunft in  immer  steigendem  Mafse  wird  verwenden 
müssen.  M.  H.,  ich  halte  die  Frage  der  Vorbildung 
auf  unseren  höheren  Schulen  direct  für  eine  Lebens- 
frage der  Landwirtschaft,  und  ich  meine,  dieses  Hohe 
Haus,  in  welchem  der  Grundbesitz  so  hervorragend 
vertreten  ist,  sollte,  entgegen  dem  Commiasionsbencht, 
sieh  vereinigen  zu  der  Bitte  an  deu  Herrn  Minister, 
er  möge  auch  seinerseits  an  der  Hebung  der  Xothlage 
unserer  Landwirtschaft  nach  besten  Kräften  mitarbeiten. 

Aber,  m.  H.,  es  ist  dies  nur  der  eine  Weg,  unsere 
Einnahmequellen  zu  vermehren ; es  giebt  noch  einen 
anderen.  Die  treil  enden  Kräfte  im  Lande  haben  ihn 
bereits  mit  Erfolg  betreten,  gestützt  durch  die  Welt- 
politik unseres  erhabenen  Kaisers.  Die  Entwicklung 
der  letzten  50  Jahre  hat  der  erstaunten  Welt  gezeigt, 
dafs  der  Deutsche  nicht  blofs  Dichter  und  Denker  ist, 
als  welcher  er  ehedem  fast  allein  galt,  sondern  auch 
ebenso  wie  der  Engländer  und  Amerikaner  ein  ge- 
borener ideen*  and  erfindungsreicher  Ingenieur  und 
Kaufmann.  Es  wird  allseitig  zogegeben,  dafs  bei  dieser 
aufsteigenden  Entwicklung  der  technischen  Fähigkeiten 
unseres  Volkes  die  technischen  Hochschulen 
ein  treibendes  und  förderndes  Element  gewesen  sind. 
Was  liegt  da  näher  als  die  Folgerung,  dafs  alles  ge- 
schehen muffe,  um  diesem  wichtigen  Kulturfactor  mehr 
noch  als  bisher  freie  Bahn,  Luft  und  Licht  zu  ver- 
schaffen für  weitere  Entwicklung,  dafs  es  gilt,  Hinder- 
nisse aus  dem  Wege  zu  räumen,  welche  ihm  die  er- 
folgreiche Lösung  wichtiger  Aufgaben  bisher  noch  er- 
schweren. 

M.  H.,  hier  kann  ich  Ihnen  nun  das  Bekenntnifs 
nicht  ersparen,  dafs  unsere  technischen  Hochschulen 
an  einem  kritischen  Wendepunkt  ihrer  Entwicklung 
augelangt  sind,  dafs  sie  vor  der  Gefahr  stehen,  das 
wissenschaftliche  Uebergewicht,  welches  sie  bisher 
gegenüber  den  ausländischen  Schulen  gehabt  haben, 
zu  verlieren,  dafs  sie  Einhufse  erleiden  müssen  an 
ihrer  wissenschaftlichen  Bedeutung,  wenn  nicht  durch- 
greifende Malsregeln  in  die  Wege  geleitet  werden. 

M.  H.,  ich  stehe  seit  etwa  30  Jahren  im  Hoch- 
schulunterrieht  und  hahe  vorwiegend  mit  den  Studenten 
der  letzten  Semester  zu  thun  gehabt*  ich  kenne  das 
Mafs  der  Bildung,  mit  welchem  diese  in  ihren  Beruf 
treten,  ziemlich  genau.  Welche  Aenderung  in  den 
Zielen  unseres  Unterrichts  habe  ich  in  diesen  30  Jahren 
erlebt!  Damals  reichte  ein  vierjähriges  Studium  voll- 
kommen ans,  um  sich  in  den  Besitz  der  Kenntnisse 
zu  setzen,  die  einen  Ucberblick  über  das  damalige 
technische  Wissensgebiet  ermöglichten.  Welche  Fülle 
von  neuen  Gebieten  hat  sich  aber  seitdem  erschlossen, 
und  zwar  handelt  es  sich  nicht  etwa  nur  um  Gebiete, 
welche  der  Specialforschung  überlassen  bleiben  können  : 
nein,  m.  H.,  es  handelt  sien  um  grundlegende  Wissens- 
gebiete, ohne  deren  tieferes  Studium  kein  Ingenieur 
heute  auf  irgend  einem  Gebiet  eine  erfolgreiche  Thätig- 
keit  entfalten  kann.  Ich  erinnere  nur  an  die  Elektro- 
technik, w elche  heute  alle  technischen  Gebiete  durch - 
dringt,  an  die  moderne  Gasmaschine,  welche  sieh  an- 
schickt, die  Dampfmaschine,  den  Stolz  des  vorigen 


Jahrhunderts,  zu  verdrängen,  die  moderne  Ofentechnik, 
die  Beleuchtungstechnik,  die  uns  mit  einer  Fülle  von 
Licht  überschüttet  hat,  die  Kühl-  und  Eismaschinen, 
die  sanitären  Einrichtungen  der  grofsen  Städte,  Kanali- 
sation und  Wasserleitung,  die  tiefere  Einsicht  in  dir 
Eigenschaft  der  Materialien,  welch«  unsere  Auffassung 
über  die  Festigkeit  durchaus  verändert  hat,  nnd  nicht 
zuletzt  an  die  steigende  Verwendung  der  Technik  in 
•ler  Landwirtschaft,  die  dazu  fuhren  wird,  dafs  der 
Landw'irth  in  Zukunft  immer  mehr  die  erfinderisehr 
Kraft,  des  Ingenieurs  wird  in  Anspruch  nehmen  müssen. 

Dazn  kommt,  dafs  die  ulten  Gebiete,  wie  Dampf- 
maschinen und  Pnmnenban,  Bergwerksmaschinen  und 
Turhinenbnu  und  andere  durchaus  nicht  verschwunden 
sind,  sondern  nur  eine  tiefere  eingehendere  Behandlung 
erfahren  haben. 

Wie  stellt  sich  nun  der  Studienplan  der  tech- 
nischen Hochschulen  angesichts  dieser  Fülle  neuer 
Gebiete?  Unsere  Studienzeit  ist  heute  noch  wie  vor 
30  Jahren  vierjährig,  abgesehen  von  dem  praktischen 
Jahr.  Hätten  wir  nur  diese  4 Jahre,  dann  wollten 
wir  den  Stoff  schon  bewältigen.  Aber,  m.  H.,  das 
erste  Studienjahr  scheidet  hei  uns  völlig  aus  dem 
akademischen  Lehrplane  ans;  es  ist  gefüllt  mit  vor- 
bereitenden Studien  in  den  Elementen  der  höheren 
Mathematik,  Mechanik,  darstellenden  Geometrie,  Phvsik 
und  Chemie.  Wir  müssen  diese  vorbereitenden  Studien 
treiben,  weil  die  Mehrzahl  unserer  Studenten 
von  den  Gymnasien  stammt,  wir  können  sie 
nicht  zurückweisen. 

M.  H.,  was  würden  die  Herren  Theologen,  Philo- 
logen und  Historiker  sagen,  wenn  ihr  Studium  be- 
gonnen werden  sollte  mit  der  Aneignung  der  elemen- 
taren Vorkommnisse  in  der  Grammatik  der  lateinischen 
und  griechischen  Sprache ! Das  ist  das  ABC  des  Studiums, 
ohne  welches  ein  erfolgreiches  Fachstudium  überhaupt 
nicht  begonnen  werden  kann  und  wird  deshalb  der 
Vorschule  überwiesen.  Und,  ra.  H.,  mit  Recht!  Ich 
wäre  der  letzte,  der  verlangen  wollte,  dafs  auf  unseren 
humanistischen  Gymnasien  der  Unterricht  in  den  alten 
Sprachen  lieruntergesehraubt  werden  sollte ; ich  theile 
vielmehr  die  Besorgnifs  der  vielen  Herren,  namentlich 
der  Philologen,  welche  in  der  Herabniinderung  de« 
altsprachlichen  Unterrichts  durch  die  Reform  vom 
Jahre  1892  eine  sehr  ernste  Gefahr  für  diese  Studien 
erblicken.  Diese  Gefahr  mnfs  beseitigt  werden;  da* 
Niveau  unserer  humanistischen  Bildung  darf  nieht 
sinken,  es  rnufs  vielmehr  gefordert  wei  den.  (Sehr  richtig!  i 

Aber,  m.  H.,  wir  müssen  das  gleiche  Recht  auch 
für  nnser  Wissensgebiet  in  Anspruch  nehmen.  Wir 
müssen  es  noch  aus  einem  anderen  Grunde.  Die  Ele- 
mente der  höheren  Mathematik  sind  genau  so  lang- 
weilig und  trocken  wie  die  Elenieute  der  Grammatik 
der  lateinischen  und  griechischen  Sprache;  diese  Dinge 
werden  erst  interessant,  wenu  man  sieht,  was  man 
damit  anfangen  kann,  welchen  Bildungsstoff  man  damit 
erwerben  kann.  Solche  Vorstudien  gedeihen  infolge- 
dessen am  besten  unter  dem  sanften,  väterlichen  Zwange 
von  Schuleiurichtungen.  Es  gehört  ein  hohes  Mals 
von  Pflichtgefühl  und  innerer  Reife  dazu,  diese  trockenen 
Studien  freiwillig  mit  derjenigen  Intensität  zu  betreiben, 
die  sie  nun  einmal  erfordern,  ln  dem  ersten  Jahre 
der  erlangten  akademischen  Freiheit  sind  die  Be- 
dingungen für  die  freiwillige  Entwicklung  solcher 
Intensität,  nicht  gerade  die  günstigsten.  Ich  will 
unserer  studirenden  Jugend  kein  schlechtes  Zeugnil* 
aasstellen ; aber  Viele  sind  doch  darunter,  welche 
meinen,  dafs  mit  dem  Anhören  der  Vorlesungen  zu- 
nächst genug  gethan  sei.  Dann  kommt  dos  zweite 
Jahr  mit  dem  Examen  ; nun  treibt  die  Hetzpeitsche  der 
Angst  und  verzehnfacht  die  Intensität.  Der  Studien- 
plan des  zweiten  Jahres,  der  schon  technische  An- 
wendung urafaist,  leidet  darunter.  Das  Facit  ist:  für 
viele  unserer  Studenten  scheidet  auch  du»  zweite  Jahr 
aus,  und  es  bleiben  nur  zwei  Jahre  für  ein  vertieftes 


1.  Mai  1900. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Stahl  und  Eisen.  505 


Fachstudium  übrig.  Was  sind  aber  zwei  Jahre  für  die 
Fülle  der  vorhin  angegebenen  Gebiete!  Es  ist  eine 
traurige  Erfahrung  aller  Hochschullehrer,  die  mit  der 
tieferen  fachlichen  Unterweisung  betraut  sind,  dafs 
sie  ihre  Studenten  nicht  auf  diejenige  Höhe  der  Wissen- 
schaft führen  können,  auf  der  ein  voller  Ausblick  über 
das  in  der  Gegenwart  Erreichte  erst  möglich  ist.  Be- 
denklicher noch  sind  die  Anklagen,  welche  die  In- 
dustrie gegen  uns  richtet,  dafs  wir  unsere  Studenten 
vielfach  mit  ungenügender  Fachbildung  entlassen.  Hier 
liegen  ernste  Gefahren  vor,  und  sic  rühren  lediglich 
daher,  dafs  die  Vorschule  für  die  Mehrzahl  unserer 
Studenten,  das  humanistische  Gymnasium,  für  unsere 
Studien  ungeeignet  ist.  Wir  hoffen,  dafs  es  möglich 
sein  wird,  Abhülfe  zu  schaffen,  und  die  technischen 
Hochschalkreise  blicken  voll  Hoffnung  und  Vertrauen 
auf  unseren  neuen  Herrn  Minister,  weil  w ir  erwarten, 
dafs  er  diese  Frage  beherzt  und  energisch  in  Angriff 
nehmen  wird. 

Eine  Verlängerung  des  Studiums  könnte  vielleicht 
vorgeschlagen  werden.  Das  ist  aber  so  gut  wie  aus- 
geschlossen. sie  wird  von  keiner  Seite  gewünscht.  Es 
wird  sogar  vielfach  Klag«;  darüber  geführt,  dafs  unsere 
jungen  Leute  im  Gegensätze  zum  Auslande  viel  zu 
spat  in  ihren  Beruf  eintreten.  Während  der  junge 
Mann  in  England  und  Amerika  mit  25  Jahren  nicht 
selten  eine  verantwortliche  Stellung  in  der  Industrie 
bekleidet,  kommen  nnsere  jungen  Leute  selten  vor  i 
Mitte-  der  dreifsiger  Jahre  dazu,  einen  eigenen  Haus- 
stand zu  begründen.  Ein  gut  Theil  der  heute  be- 
klagten moralischen  Schäden  in  unserem  Volksleben 
dürfte  darauf  zurückzuführen  sein.  Eine  Verlängerung 
des  Studiums  wird  also  niemand  wollen,  am  wenigsten 
die  Väter,  aus  leicht  begreiflichen  Gründen. 

Wie  kann  uns  nun  geholfen  werden?  Wir  müssen 
Spielraum  zu  gewinnen  suchen  nach  nnten,  wir  müssen 
einen  Theil  der  vorbereitenden  Studien  auf  die  höheren 
Schulen  verw  eisen.  Nun,  m.  H.,  wir  haben  eine  solche 
Schule,  die  Oberrealschale.  Sie  würde  bei  ge- 
eigneter Organisation  das  schon  leisten  können,  was 
wir  wünschen.  Aber  ich  habe  Ihnen  ja  die  Zahlen 
vorgelesen ; sie  beweisen,  dafs  diese  Schulen  wenig 
besucht  werden,  und  Sie  wissen,  dafs  sie  nicht  ge- 
deihen können.  Und  warum  können  sie  nicht  ge- 
deihen ? Es  ist  das  leidige  Berechtigungsnnwesen, 
das  hier  entgegensteht.  (Sehr  richtig!)  Die  kleineren 
Städte,  die  sich  den  Luxns  nur  einer  höheren  Schule 
gestatten  können,  müssen  nothgedrnngen  znm  huma- 
nistischen Gymnasium  greifen;  sie  würden  anderenfalls 
die  Interessen  ihrer  Bürgerschaft  auf  das  schwerste 
verletzen. 

Nun,  m.  H.,  welche  Wege  soll  man  einschlagen, 
um  diese  Uebelstände  zu  beseitigen?  Die  beiden  Wege, 
die  ich  nennen  kann,  sind  Ihnen  Allen  bekannt;  ich 
kann  Ihnen  nichts  Neues  sagen.  Wir  sind  aller  wohl 
einig  darin,  dafs  diese  Mittel  radicale  sind  und  dafs 
sie  thatsächlich  Hülfe  bringen.  Der  erste  Weg,  den 
man  besehreiten  könnte,  ist  der  sicherste : er  läfst. 
Sich  heute  so  gut  wie  morgen  beschreiten,  und  zwar 
ohne  grofse  Umwälzungen,  ohne  grofse  Erregung  im 
Lande,  ohne  eine  Umgestaltung  der  Lehrpläne  der 
höheren  .Schalen.  Dieser  Weg  besteht  darin,  dafs  man 
die  Vorrechte  der  Gymnasien  mit  einem  Federstrich 
beseitigt,  dafs  man  allen  drei  höheren  Schnlen  die 
gleichen  Berechtigungen  ertheilt,  ihre  Abiturienten  zu 
allen  Studien  an  den  Universitäten  und  Hochschulen 
zu  entlassen.  Man  überlasse  es  den  Studenten,  die 
erforderlichen  Vorkenntnisse,  die  der  erwählte  Beruf 
verlangt,  sich  zu  verschaffen,  wie  und  wo  sie  wollen. 
M.  H.,  ich  befürchte,  nicht,  dafs  allzuviel  Oberreal- 
schüler sich  dem  Stadium  der  Philologie  zuwenden 
werden,  und  sollte  es  doch  einer  thun,  so  hat  dieser 
sicherlich  eine  solche  Befähigung  für  dieses  Fach, 
dafs  ihn  die  Philologen  mit  Geld  aufwiegen  müfsteu, 
wenn  er  zu  ihnen  kommt  Der  Mann  wird  sich  schon 


weiter  helfen.  Es  wird  immer  gesagt,  die  Ausbildung 
der  Staatsbeamten  könnte  Schaden  nehmen.  Nun.  in.  H., 
es  handelt  sich  um  die  Juristen,  sagen  wir  es  doch 
offen  heraus. 

Es  giebt  in  unserm  Staatsleben  zwei  Arten  von 
Juristen.  Die  einen,  die  Vertreter  der  eigentlichen 
Jurisprudenz,  müssen  tief  hineinsteigen  in  das  römische 
Recht;  das  glaube  ich  wohl.  Aber,  m.  H.,  die  zahl- 
reichen Verwaltungsbeamten,  die  in  der  Regierung 
sitzen,  haben  nicht  alle  mit  der  Jurisprudenz  zu  thun. 
Ich  kenne  viele  höhere  Verwaltungsbcamtc,  die  blut- 
wenig damit,  zu  thun  haben ; dagegen  halten  sie  alle 
Tage  die  schwerwiegendsten  Entscheidungen  über  tech- 
nische Dinge  zu  treffen,  und  die  Herren  sind  vielfach 
nicht  in  der  Lage,  die  Verhältnisse  allseitig  richtig 
übersehen  zu  können,  sondern  sie  sind  angewiesen  auf 
den  Rath  mehr  oder  weniger  gnter  Sachverständiger, 
denen  sie  blindlings  folgen  müssen.  Das  sind  doch 
keine  gesunden  Zustände;  ich  kann  es  mir  vielmehr 
ersprießlicher  denken,  wenn  in  Zukunft  unsere  Ver- 
waltungsbeamten sum  Theil  ans  streng  juristisch  ge- 
bildeten Elementen  und  zum  andern  Theil  aus  juristisch 
gebildeten  Y'erwaltungsingenieuren  beständen.  So  denke 
ich  mir  die  Zukunft  unserer  Verwaltung,  und  ich  glaube, 
wir  brauchen  dabei  keine  Sorge  zu  habtu. 

M.  H.,  ich  sagte  vorhin,  die  Beseitigung  der  Vor- 
rechte der  Gymnasien  würde  sieh  ohne  Störung  voll- 
ziehen. Gewib;  aber,  m.  H.,  die  Folgen,  welche  wir 
in  10,  20  Jahren  erleben  würden,  die  würden  ganz 
gewaltige  sein.  Ich  glaube,  darüber  sind  wir  alle 
einig:  ein  grofser  Theil  der  Gymnasien,  die 
U eherzahl,  würde  versehwinden.  Die  Gym- 
nasien würden  reducirt  werden  auf  diejenige  Zahl, 
welche  dem  Bedarf  entspricht,  dem  Bedarf  derer,  die 
ein  Stndinm  erwählen,  für  welches  die  Kenntnifs  dev 
alten  Sprachen  unerläßliche  Vorbedingung  ist.  Die 
humanistischen  Gymnasien  selber  würden  dabei  nur 
gewinnen.  Es  würde  aber  auch  aufhören  der  Dünkel, 
der  heute  leider  die  humanistische  Bildung  zur  vor- 
nehmeren stempelt,  und  das  ist  des  Pudels  Kern.  Das 
ist  gerade  für  viele  Gegner  der  neueren  Richtung,  die 
ich  hier  vertrete,  die  Veranlassung  zu  ihrer  Gegner- 
schaft. Nichts  bezeichnet,  aber  deutlicher  das  in  sich 
Haltlose  und  Unwahre  der  bisherigen  Zustände.  Un- 
vergängliches Verdienst  würde  sich  die  Unterrichts- 
verwaltnng  erwerben,  wenn  sie  das  neue  Jahrhundert 
mit  einer  erlösenden  That  in  dieser  Richtung  inaugn- 
riren  wollte. 

Tliatsiichlich  hat  ja  die  Unterrichtsverwaltung 
schon  diesen  Weg  beschritten;  es  ist  nur  das  Tempo 
und  die  IJeberzeugungskraft,  welche  w'cite.  Kreise  im 
Lande  beunruhigt  Anstatt  mit  einem  kräftigen  Schnitt 
die  ungesunden  Vorrechte  zu  amputiren  und  dem  gym- 
nasialen Körper  die  langcntbehrte  Ruhe  zu  verschaffen 
und  den  im  übrigen  kerngesunden  Theil  desselben  dem 
Heilnngsprocefs  zu  überlassen,  hat  man  das  Mittel  der 
kleinen  Dosen  gewählt,  das  Abbröckeln,  die  fortgesetzte 
Beunruhigung.  Das  schafft  Unzufriedenheit  auf  allen 
Seiten  und  schadet  am  meisten  dem  humanistischen 
Gymnasium.  Noch  jüngst  ist  die  Unterrichtsverwaltung 
dafür  eingetreten,  dafs  den  Re algymnnsi asten  der  Zu- 
gang zum  medicinischen  Studium  erleichtert  werde, 
indem  die  Nachprüfung  im  Griechischen  erlassen  werden 
soll.  Die  Nachprüfung  im  Lateinischen  hat  man  be- 
stehen lassen,  als  ob  die  lateinischen  Kenntnisse  unserer 
Realgymnasiasten  nicht  ausreichten,  die  lateinische 
Noinenclatnr  und  die  Recepte  der  Aerzte  zn  verstehen. 
Das  ist  eine  Politik  der  kleinen  Mittel:  einen  Stein 
hat  man  vom  Wege  aufgenonimen,  aber  den  Zaun  hat 
man  belassen,  es  ist  allerdings  nur  noch  ein  morscher 
Lattenzaun. 

M.  H.,  anfser  diesem  Wege  giebt  es  noch  einen 
zweiten,  der  in  der  Stadt  Frankfurt  a.  M.  so  erfolgreich 
beschritten  ist  32  Reformschulen  nach  dem  Frank- 
furter System  sind  bereits  im  Lande  entstanden.  Mögeu 
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sie  weiter  gedeihen  und  zu  hoher  Fluth  gelungen.  Die 
Erfolge,  die  man  in  Frankfurt  geseheu  hat,  sind  der- 
gestalt, dafs  man  große  Hoffnung  auf  die  Entwicklung 
dieser  Schulen  setzen  kann.  Uns  sind  die  Einheits- 
schulen mit  dem  lateinlosen  Unterbau.  Allerdings 
sollte  man  doch  noch  einen  Schritt  weiter  gehen,  als 
es  bis  jetzt  in  Frankfurt  geschehen  ist  Man  sollte, 
wenn  diese  Schulen  mit  Erfolg  auch  für  unsere  Ziele 
arbeiten  sollen,  den  gemeinsamen  Unterbau  noch  etwas 
weiter  führen,  etwa  bis  Unteraecunda  einschliefslich, 
besser  noch  bis  zur  Obersecunda.  Aber  ich  verkenne 
nicht,  dafs  hier  eminente  schultechnische  Schwierig- 
keiten vorliegen,  über  welche  wir  hier  nicht  verhandeln 
können. 

Welcher  Weg  auch  immer  eingeschlagen  werden 
mag,  wenn  er  uns  zu  dem  Ziele  fuhrt,  das  ich  ge- 
schildert habe,  soll  er  uns  recht  sein : zu  dem  Ziele, 
dafs  wir  mit  unsern  Studenten  thatsächlich  das  leisten 
können,  was  die  Nation  von  uns  verlangt.  M.  H.,  die 
Gefahr,  in  der  wir  uns  befinden,  ist  nicht  gering  zu 
schätzen;  sie  wird  von  Tag  zu  Tag  dringender.  Sie 
besteht  für  uns  nicht  blofs  im  Auslande,  wo  Hoch- 
schulen entstehen  nach  unserm  Muster,  von  denen  wir 
fürchten  müssen,  dafs  sic  uns  überflügeln  werden ; die 
Gefahr  besteht  auch  iiu  Inlande. 

Nur  ungern  und  mit  Widerstreben  uinfs  ich  hier 
einen  Punkt  berühren,  bei  dem  ich  die  verehrten 
Herren  dieses  Hohen  Hauses  sowie  Seine  Excellenz 
den  Herrn  Minister  bitten  möchte,  meine  Worte  nicht 
als  eine  kleinliche  Eifersüchtelei  auslegen  zu  wollen. 
Gewisse  Universita Inkreise  rüsten  sich  nämlich  bereits, 
dasjenige  für  sich  in  Anspruch  zu  nehmen,  was  uns  auf 
Grund  der  geschilderten  Mifsstände  leider  versagt  ist. 
Die  bereits  in  Flufs  gekommene  Bewegung  geht  aus 
von  der  Universität  Göttingen,  im  besonderen  von 
einem  hervorragenden  Mathematiker  jener  Universität, 
dem  Hm.  Professor  Klein.  Dieser  hat  vor  einigen 
Jahren  der  Unterrichte  Verwaltung  eine  Denkschrift 
eingereicht,  in  welcher  er  seine  Zielt*  und  Absichten 
entwickelte.  Der  damalige  Herr  l'nterrichtsminister 
gab  einigen  Vertretern  der  hiesigen  Technischen  Hoch- 
schule Gelegenheit,  sich  dazu  zu  üufsem,  und  so  ist 
sie  auch  zu  meiner  Kenntnifs  gelangt.  Sie  ist  inzwischen 
aber  auch  veröffentlicht  worden,  so  dafs  ich  nicht 
fürchten  mufs,  Interna  der  Unterrichtsverwaltung  in  der 
öeffeutlichkeit  zu  erörtern,  wenn  ich  sic  hier  berühre. 

Nun,  m.  H.,  in  dieser  Denkschrift  wird  nusgeführt, 
dafs  eine  Minderzahl  höehst  begabter  Stndirenaer  der 
technischen  Hochsehulen  nach  Ahsolvirung  ihrer  tech- 
nischen Studien  an  der  Hochschule  Gelegenheit  finden 
möchte,  an  den  Universitäten  ihre  wissenschaftlich- 
technischen  Studien  noch  weiter  zu  vertiefen,  um  sie 
zu  befähigen,  in  der  Industrie  die  Holle  der  General - 
Stabsoff  iziere  zu  übernehmen,  während  die  mit  der 
technischen  Hochschule  ihre  Ausbildung  Abschließen- 
den mehr  als  Krontoffisierc  Verwendung  finden 
sollen.  Diese  Generalstabsoffiziere  sollen  gekennzeichnet 
werden  durch  den  an  der  Universität  zu  erwerbenden 
Titel  eines  Doctors  der  Philosophie!  Die  Denkschrift 
fuhrt«'  weiter  aus,  wie  ein  solches  Institut  mit  mehreren 
Abtheilungen  am  besten  zunächst  anzugliedern  wäre 
an  die  Universität  Göttingen,  und  es  wurden  umfang- 
reiche Mittel  von  der  Regierung  erbeten,  uni  dieses 
Institut  mit  Maschinen,  mit  .Sammlungen,  mit  Labora- 
torien aller  Art  anszustatten. 

Wir  säumten  nicht,  energisch  Front  zu  machen 
gegen  diese  Anschauung.  Wir  wiesen  dem  Herrn 
Minister  nach,  dafs  es  eine  Schädigung  der  ganzen 
Technik  und  der  vitalsten  Interessen  der  technischen 
Hochschulen  wäre,  wenn  ein  solches  Institut  gegründet 
und  künstlich  grofsgezogen  würde,  durch  welches  die 
technischen  Hochschulen  degrudirt  werden  müfsteu  zu 
V orbereitnngsschulen  für  die  Universität.  Wir  wiesen 
dein  Herrn  Minister  damals,  wie  ich  glaube,  in  über- 
zeugendster Weise  nach,  dafs  die  Universitäten  diese 


Aufgabe  aus  sieh  heraus  überhaupt  gar  nicht  zu  lösen 
unternehmen  könnten,  weil  sie  gar  nicht  die  Lehrer 
für  den  erforderlichen  vertieften  technischen  Unterricht 
I besitzen,  sondern  diese  von  den  technischen  Hoch- 
schulen beziehen  müßten.  Ferner,  dafs  die  Untorrichts- 
I mittel,  die  entsprechend  dem  höheren  Charakter  der 
; Studien,  den  die  Universität  bisher  gar  nicht  kennt, 
j umfangreicher  und  werth voller  sein  müfsten  als  die- 
I jenigen  der  Hochschule  und  dafs  dies  eine  Inanspruch- 
nahme von  Staatsmitteln  zur  Folge  haben  müßte,  die 
richtigerden  technischen  Hochschulen  zuzufuhren  wären. 

Wir  erhielten  zwar  keine  Antwort,  entnahmen  aber 
aus  gelegentlichen  Aeafserangen,  dafs  die  Unterrichts- 
behörde  unsern  Anschauungen  beigetreten  wäre.  Auch 
| Hr.  Klein  schien  bekehrt;  wenigstens  sprach  er  in 
! gelegentlichen  Veröffentlichungen  von  der  Beilegung 
j von  Mißverständnissen,  obwohl  er  den  Vergleich 
zwischen  Generalstahsoffizieren  und  Frontoffizieren. 
j der  für  uns  etwas  Kränkendes  hatte,  nicht  zariieknahm. 
Durch  die  Allerhöchste  Verleihung  des  Promotions- 
rechts an  die  technischen  Hochschulen  war  das  Göttinger 
Institut  übrigens  seines  größten  Zugmittels  verlustig 
gegangen.  Man  proclaniirte  infolgedessen  eine  andere 
Begründung;  man  sagte,  cs  sollt«  den  Oberlehrern 
* naturwissenschaftlicher  Richtung  die  Möglichkeit  ge- 
j geben  werden,  ihre  physikalischen  Kenntnisse  nach 
der  Seite  der  technischen  Anwendung  hin  zu  vertiefen. 
Dies  ist  ein  au  und  für  sich  gesunder  Gedanke;  er 
könnte  aber  besser  und  leichter  zur  Ausführung  ge- 
i langen,  wenn  man  den  technischen  Hochschulen  ge- 
stattete, Oberlehrer  für  den  naturwissenschaftlichen 
j Unterricht  auszubilden.  Diese  Erlaubnifs  haben  wir 
bisher  noch  nicht.  Wir  könnten  die  erforderlichen 
Einrichtungen  dafür  mit  Leichtigkeit  treffen. 

M.  H.,  was  ist  nun  aber  thatsächlich  in  Göttingen 
eschaffen  worden?  Hr.  Klein  läfst  uns  nicht  im  Zweifel 
arüber.  Er  hat  in  einer  vielgeletenen  Zeitschrift  vor 
1 wenigen  Monaten  die  Göttinger  Einrichtungen  be- 
schrieben. Man  hat  zwei  große  technische  Laboratorien 
I gegründet,  ein  elektrotechnisches  und  ein  maschinen- 
| technisches.  An  die  Spitze  des  maschinentechnischen 
| Laboratoriums  hat  man  einen  hervorragenden  Professor 
der  Technischen  Hochschule  in  Hannover  berufen  und 
ihm  die  ausgedehntesten  Hülfsmittel  zur  Verfügung 
gestellt,  um  mit  wenigen  Stndirenden  die  schwierigsten 
Probleme  wissenschaftlich-technischer  Natur  an  großen 
Maschinen  zu  studiren.  Das  Laboratorium  enthält,  wir 
I Hr.  Klein  uns  mittheilt,  einen  zehnpferdigen  Gasmotor, 
eine  fünfzehnpferdige  Dampfmaschine,  einen  zwanzig- 
pferdigen  Dieselmotor  — das  ist  eine  neuere  Gas- 
maschine — , einen  Petroleummotor,  eine  I*avalturbine, 
eine  Külteerzeiigungsnnlage  mit  Kohlensäurebetrieb, 
endlich  eine  Kraftgasanlage.  Vergleichen  wir  mit  dieser 
Liste  neuester  und  bester  Maschinen  dasjenige,  was 
für  den  gleichen  Zweck  dem  betreffenden  Lehrer  an 
; unserer  Hochschule  zur  Verfügung  steht,  so  beschränkt 
1 sich  dies  auf  zwei  kleine  vierpferdige  Gasmaschinen 
) in  einem  Winkel  des  elektrotechnischen  Laboratoriums. 

] an  welchen  jährlich  360  Studirende  Unterweisung  und 
Belehrung  über  die  schwersten  wärmetechnischen 
Probleme  suchen.  Es  ist  klar,  daß  der  Göttinger 
Professor  mit  seinen  vielleicht  zehn  Prakticanten  und 
bei  seinen  wenigen  Unterrichtsstunden  eher  in  der 
Lage  sein  dürfte,  Generalstabsoffiziere  zu  bilden  als 
sein  Charlottenburger  College,  selbstverständlich 
nicht  mit  den  Stndirenden  der  philoso- 
phischen Facultät  der  Universität  Göt- 
ti n g e n , wohl  aber  mit  den  Stndirenden, 
die  bei  uns  den  vollen  Cnrs  absolvirt 
haben  und  von  uns  in  mühseliger  Arbeit 
vorbereitet  worden  sind.  Es  besteht  kein 
I Zweifel  darüber,  daß  die  ursprünglichen  Absichten  in 
vollem  Umfange  wieder  aufgenominen  worden  sind. 
Was  würden  die  Universitätskreise  sagen,  wenn  wir 
i plötzlich  den  an  unserer  Hochschule  in  zweckdienliche! 
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Grenzen  vertretenen  Unterricht,  über  gewerbliche  üe- 
sundheitslelire  ansdehnen  wollten  durch  Begründung 
von  Kliniken  unter  Berufung  hervorragender  Patho- 
logen und  Chirurgen;  selbstverständlich  nicht  für 
unsere  Studenten,  denn  diese  besitzen  nicht  die  er- 
forderliche Vorbildung,  sondern  für  diejenigen  Medi- 
ziner, welche  ihre  Studien  an  der  Universität  beendet 
haben  und  „darüber  hinaus“  wissenschaftliche  Ver- 
tiefung suchen.  Das  wäre  doch  eine  verkehrte  Welt, 
ich  weifs  mich  eins  mit  nllen  Gliedern  der  deutschen 
technischen  Hochschulen,  wenn  ich  an  den  Herrn 
Minister  die  dringende  Bitte  richte,  solche  Bestrebungen 
nicht  weiter  zu  fördern. 

Ich  darf  aber  auch  die  Unterrichtsverwaltung 
darüber  nicht  im  Zweifel  lassen,  dafs  für  die  Aus- 
bildung der  Oberlehrer  die  Göttinger  Einrichtungen 
gänzlich  unfruchtbar  bleiben  müssen,  ja  sie  können 
sogar  Schaden  stiften.  Sie  können  nämlich  die  Stu- 
direnden  der  Universität  zu  dem  Glauben  verleiten, 
dafs  die  wissenschaftliche  Concentration  auf  eine  ver- 
einzelte technische  Frage  die  Aussicht  eröffne,  eine 
Stelle  als  Ingenieur  in  der  Industrie  zu  bekleiden. 
Das  ist  grundfalsch.  Dies  ist  nur  möglich  auf  Grund 
eines  geordneten  und  umfassenden  Bildungsganges,  wie 
ihn  die  technischen  Hochschulen  bieten.  Es  würde 
höchstens  eine  neue  hülflose  Gattung  des  Gelehrten- 
roletariats  gezüchtet,  gegen  dessen  Zunahme  ja  die 
Jnterrichtsverwaltung  selber  mit  allen  Kräften  an- 
kämpft.  Ich  möchte  den  Herrn  Minister  bitten,  diese 
socialen  Consequenzen  ganz  besonders  in  Erwägung 
zn  ziehen. 

Man  wird  mir  entgegcnhaltcn : die  Göttinger  Ein- 
richtungen haben  sich  ganz  selbständig  ohne  Zuthun 
der  Unterriehtsverwaltung  entwickelt ; die  erforder- 
lichen Geldmittel  für  die  kostspieligen  Einrichtungen 
stammen  her  aus  freiwilligen  Beiträgen  von  Grois- 
indnstriellen.  Ich  weifs  das  sehr  wohl,  ich  wFeiß  aber 
auch,  dafs  unsere  Grofsindustrie  jederzeit  eine  offene 
Hand  hat,  wenn  es  die  Förderung  der  wissenschaft- 
lichen Technik  gilt.  Im  vorliegenden  Falle  haben  die 
verehrten  Herren  sicherlich  nicht  die  Zeit  gehabt  oder 
sich  nicht  die  Mühe  gegeben,  sich  die  Tragweite  dessen, 
was  sic  hier  fordern,  klar  zu  machen.  AVir  erfahren 
aber  auch  aus  der  Veröffentlichung  des  Hm.  Klein, 
dafs  jene  86000  Jf,  welche  der  vorjährige  Etat  für 
die  Beschaffung  von  Instrumenten  für  das  physikalische 
Institut  bereit  stellte,  für  diesen  Zweck  Verwendung 
gefunden  haben.  Ich  hin  überzeugt,  dafs  die  Unterrichts- 
vorwaltnng  thatsachlich  hierl»ei  die  Ausbildung  der 
Oberlehrer  im  Auge  gehabt  hat.  und  kann  es  auch 
nur  in  diesem  Sinne  verstehen,  wenn  Hr.  Klein  schreibt: 

Voraussetzung  für  das  bezeichnet«1  Vorgehen  war 
natürlich  die  Verständigung  und  ein  dauerndes  Hand- 
inhandgehen  mit  der  Regierung.  Dies  bietet  einen 
aufserordentlichen  Vortlieil : sobald  die  Regierung 
für  neue  Ideen  mit  eintritt  und  deren  versuchsweise  i 
Durchführung  als  wünsohenswerth  bezeichnet,  hat  I 
das  Unternehmen  von  vornherein  einen  sehr  viel  I 
höheren  Grad  von  «Stabilität 

M.  H.,  die  Gefahr,  die  hier  besteht,  ist  nicht  zu 
unterschätzen.  Es  ist  bekannt,  wie  oft  preußische 
Einrichtungen  als  Vorbild  dienen  für  außerureufsische 
Universitäten.  Iu  dieser  Beziehung  sagt  Hr.  Klein: 

Es  wird  nicht  nur  darauf  unkouinien,  dafs  unsere  | 
Einrichtungen  noch  umfassender  werden  und  weiterhin  ! 
mit  dem  Fortschrciten  der  Technik  Schritt  halten, 
sondern  dafs  die  Ueberzengnng  von  ihrer  Nützlichkeit, 
ja  Nothwendigkeit  in  immer  weitere  Kreise  dringt. 

Und  thatsachlich  rüsten  sieh  bereits  verschiedene 
deutsche  Universitäten,  der  Anregung  Göttingens  Folge  | 
zu  leisten.  Die  Universität  Jena  hat  die  Gründung 
eines  solchen  technischen  Instituts  bereits  beschlossen, 
für  Leipzig  wird  sie  erwogen. 


M.  H.,  niemand  kaun  tiefer  überzeugt  sein  als 
ich  von  der  hohen  Bedeutung  unserer  Universitäten 
Tür  die  geistige  Entwicklung  unseres  Volkes.  Niemand 
kann  dringender  eine  unausgesetzte  Förderung  ihrer 
Einrichtungen  wünschen,  aic  kommen  uns  Allen  zu 
gute.  Verkennen  «Sie  daneben  aber  auch  nicht  die 
Bedeutung  der  technischen  Hochschulen  für  die  w irth- 
schaftliche  Entwicklung  unseres  Landes.  Geben  Sie 
auch  uns  die  Möglichkeit,  vorwärts  zu  schreiten  durch 
die  Beseitigung  der  gymnasialen  Vorrechte,  wodurch 
allein  der  breite  Strom  ungenügend  vorgebildeter  Ele- 
mente von  uns  abgeleitet  werden  kann,  führen  Sie 
auch  uns  dieselben  reichen  Mittel  zu  wie  den  Uni- 
versitäten, damit  auch  wir  gerüstet  sind  zur  Lösung 
der  höchsten  Aufgaben  unserer  eigensten  Wissenschaft, 
welche  heute  nur  noch  zu  ihrem  Schaden  wieder  zer- 
bröckelt werden  könnte  in  vereinzelte  Universitäts- 
gebiete. (Bravo  1) 

Hierauf  antwortete  der  Herr  Minister  der  geist- 
lichen, Unterrichts-  nnd  Medicinal  - Angelegenheiten 
Dr.  Studt  wie  folgt:  M.  JL,  die  große  Zahl  der 
verschiedenartigsten  Fragen  auf  dem  Gebiete  des 
höheren  Unterrichtswesens,  welche  der  geehrte  Herr 
Vorredner  zur  Sprache  gebracht  lmt,  nöthigen  mich 
zu  der  Bitte,  mir  trotz  der  vorgerückten  Zeit  noch 
eine  kurze  Erwiderung  zu  gestatten. 

Ich  muß  zunächst  zur  Erläuterung  der  sehr  kurzen 
Ausführungen  in  dem  Berichte  der  Finanz-  und  Etats- 
commission  des  Hohen  Hauses  Folgendes  hervorheben. 
Es  wurde  die  Frage  an  mich  gerichtet,  wie  die 
Unterrichtsverwaltung  zu  den  humanistischen  Gymnasien 
stände,  und  ich  habe  Folgendes  erwidert:  es  wären 
von  mir  seit  mehreren  Monaten  Verhandlungen  ein- 
geleitet worden  zur  Erörterung  der  Frage,  inwieweit 
die  Erfahrungen,  die  man  seit  Erlaß  der  Normalplüne 
von  1892  auf  d«  »in  Gebiete  des  höheren  «Schulwesens 
gemacht  hat,  verwerthet  werden  können.  Ich  habe 
ferner  darauf  hingewiesen , dafs  die  mittlerweile  ins 
Lehen  getretenen  Reformschulen,  die  hauptsächlich 
ihre  Entstehung  in  Frankfurt  a.  M.  gefunden  haben 
und  seit  der  Zeit  auch  an  einigen  anderen  Stellen 
entstanden  sind,  und  ebenso  die  sogenannten  Schulen 
des  Altonaer  Systems  — inwieweit  also  diese  be- 
sonderen Einrichtungen  für  eine  etwaige  spätere  Ge- 
staltung der  Pläne  für  die  höheren  Unterrichtsanstalten 
zu  verwertlien  seien.  Ich  habe  daran  noch  die  Er- 
klärung geknüpft,  daß  bei  der  bevorstehenden  Erörterung 
dieser  Fragen,  die  zunächst  einer  Begutachtung  seitens 
Sachverständiger  unterzogen  worden  seien,  auch 
selbstverständlich  das  humanistische  Gymnasium  in 
Erwägung  gezogen  werden  müsse  nnd  «laß  es  nicht 
die  Absicht  der  Untem’chtsverwaltnng  sei,  an  den 
wesentlichen  Grundlagen  des  humanistischen  Gym- 
nasiums zu  rütteln.  Ich  muß  dies  zur  Erklärung 
! derjenigen  Ausführungen  betonen,  die  nun  der  Herr 
Vorredner  an  die  kurze  Notiz  des  vorliegenden 
Commissionsberichts  angeknüpft  hat.  M.  H.,  weder 
naeh  dein  Uommissionsbericht  noch  demjenigen,  was 
ich  soeben  auszuführen  die  Ehre  hatte,  liegt  meiner 
Auffassung  naeli  die  geringste  Veranlassung  vor,  diese 
Frage  in  nahen  Zusammenhang  zu  bringen  mit  den 
technischen  Hochschulen.  Das  ist  ein  vollständig 
anderes  Gebiet,  welches  nur  in  einem  loSen  Zusammen- 
hang mit  der  Krage  der  Gestaltung  de»  humanistischen 
Unterrichts  steht,  nnd  ich  glaube  auch  «larin  die 
Ufbcrzeugung  der  Herren  des  Hohen  Hauses  theilen 
zu  können,  daß  mit  aller  Fürsorge  für  die  Fort- 
entwicklung unseres  höheren  technischen  Unterrichts- 
wesen» und  für  die  Fortentwicklung  unserer  technischen 
Hochschulen  immerhin  eine  Fürsorge  für  unsere 
humanistischen  Gymnasien  sich  wohl  vereinbart. 

M.  H.,  ich  komme  nun  zu  den  Aenßerungen  des 
Herrn  Vorredners  hinsichtlich  der  Beurtheilung  der 
Krage,  welchen  Einfluß  der  Besuch  von  Gymnasiasten  auf 
die  technischen  Hochschulen  übt-,  und  «ln  muß  ich  dem 
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Herrn  Vorredner  entgegenhalten,  dafs  im  Wintersemester  i 
1898,99  nach  einer  mir  vorliegenden  Zusammenstellung 
von  der  Zahl  von  2425  immatriculirtcn  Ntudirenden 
der  Berliner  Technischen  Hochschule,  647  Hospitanten 
und  866  sonstigen  Zuhörern,  also  von  der  Gesammt- 
zahl  von  8428  Stndirenden  der  Hochschule  nur  954  i 
mit  dem  Keifezeugnifs  vom  Gymnasium  Vorlesungen  j 
hörten.  Dagegen  betrug  die  Zahl  der  Zuhörer,  die 
aus  dem  Realgymnasium  hervorgegangen  sind,  788, 
die  der  Oherrealsrhnlen  178  und  die  Zahl  derjenigen 
Schüler,  welche  mit  dem  Zeugnifs  eines  siebenklassigen 
Schulbesuchs,  der  sogenannten  Primareife  versehen 
sind,  292;  an  Ausländern  mit  entsprechenden  Zeug- 
nissen studirten  278.  Nun  kommt  die  grofse  Zahl 
der  Hospitanten  hinzu : aus  dem  Deutschen  Reiche  618, 
aus  dem  Auslande  29;  es  sind  [also  annähernd  700 
Hospitanten  an  der  hiesigen  technischen  Hochschule 
vorhanden.  Die  Zahl  von  954  spielt  jedenfalls  in  der 
Hnuptsumme  der  Studirendeu  der  technischen  Hoch* 
schule  mit  der  Haupts ummo  von  5428  verglichen  keine 
so  grofse  Rolle,  dafs  man  daraus  den  .Schlufs  ziehen 
könnte,  dafs  gerade  die  humanistische  Gvmnasialbildung 
gewissermafsen  ein  Hindemifs  für  die  Angemessene 
Erfüllung  der  Aufgaben  der  Lehrer  an  der  technischen 
Hochschule  und  für  die  Gleichartigkeit  der  Zuhörer- 
schaft wäre,  während  diese  Gleichartigkeit  ungleich 
mehr  durch  die  Iinraatnri,  Hospitanten  und  Ausländer  i 
gestört  wird.  Der  Procentsatz  der  Gymnasialahitnrienten  ' 
reicht  dazu  nicht  aus,  und  ich  vermisse  auch  den 
Nachweis,  dafs  die  aus  den  humanistischen  Gymnasien 
hervorgegangenen  Stndirenden  eine  besondere  Er- 
schwerung iür  die  Erledigung  der  den  technischen 
Hochschulen  obliegenden  Aufgaben  gewesen  seien. 

Die  übrigen  Fragen,  welche  der  Herr  Vorredner 
angeschnitten  hat,  werden  anderweitig  noch  znm  Gegen- 
stände der  Erörterung  gemacht  werden.  Ich  möchte 
nur  die  Unterrichtsverwaltung  gegen  den  Vorwurf 
verwahren,  als  oh  hisher  eine  Politik  der  Beunruhigung  | 
Platz  gegriffen  hätte.  Es  ist  auch  vom  Herrn  Vorredner  ■ 
als  Beweis  für  diese  vermeintliche  Beunruhigung  nur  ( 
eine  ganz  vorübergehende  Erscheinung  angeführt 
worden.  Im  übrigen  hält  die  Unterrichts  Verwaltung 
an  der  Auffassung  fest,  dafs  die  sogenannten  Reform- 
plane  von  1892  eine  angemessene  Grundlage  für  die  , 
weitere  Entwicklung  unseres  höheren  Unterrichtswesens 
bilden,  dafs  es  aber  nothwendig  ist.  an  der  Hand 
der  bisher  gesammelten  Erfahrungen  die  Fragen,  die 
ieh  vorhin  schon  erwähnte,  dahin  zu  prüfen,  ob  nicht 
eine  gröbere  Vereinfachung  in  unserem  gesummten 
Unterrichtswesen  erzielt  werden  kann,  damit  die 
Hpecialanstalten,  die  sich  im  Laufe  der  Zeit  gebildet 
haben,  in  eine  einheitliche  Form  geleitet  werden  können. 
Auch  diese  Frage  bildet  den  Gegenstand  eingehender  ] 
Erwägungen,  ich  glaube  aber  immer  von  neuem 
darauf  zurückkommen  zu  müssen,  dafs  durchaus  nicht 
etwa  eine  Folge  jener  Reform  die  Beseitigung  der 
humanistischen  Gymnasien  oder  derjenigen  Grundsätze 
ist,  die  bisher  die  Eigenartigkeit  und  den  Stolz  unseres 
deutschen  Unterrichts  gebildet  haben.  (Bravo !i 

Nun  noch  einige  Worte  über  die  Göttinger  Vor- 
gänge, die  der  Herr  Vorredner  berührt  hat.  Ich  möchte 
auf  dieselben  hier  nicht  näher  eingehen,  ich  hin  ! 
darüber  nicht’  so  genau  unterrichtet;  aber  ich  habe  : 
doch  den  Eindruck,  dafs  der  Herr  Vorredner  zu  weit- 
gehende Uon Sequenzen  aus  den  Göttinger  Einrichtungen 
gezogen  hat.  Wie  soll  man  die  Schlufsfolgerung 
rechtfertigen,  dafs  darum,  weil  dort  10  oder  20 
Prnkticanten  beschäftigt  sind,  sich  daran»  ein  wissen-  | 


schaftliches  Proletariat  bilden  werde!  Das  heifst  doch 
minimale  Zahlen  zu  all  za  grofsen  i'onsequenzen 
aufhauschen. 

Ich  schliefse  mit  der  Versicherung,  dafs  diejenigen 
Wünsche,  die  der  Herr  Vorredner  geäufsert  hat.  von 
der  Unterrichtsverwaltung  der  sorgt  alt  igsten  Prüfung 
fortgesetzt  unterzogen  werden  sollen;  aber  ich  kann 
zugleich  erklären,  dafs  alle  die  Gesichtspunkte,  welche 
heute  hier  zur  Sprache  gebracht  worden,  uie  Unterrichts- 
verwaltung auch  schon  lange  beschäftigen.  Es  ist 
das  eine  sehr  schwierige  Aufgabe,  die  der  allersorg- 
fültigsten  und  vorsichtigsten  Wägung  bedarf,  und  ich 
glaube,  die  Unterrichtsvcrwaltung  bandelt  richtig, 
dabei  vorsichtig,  in  langsamem  Tempo  und  nicht  mit 
UeborstQrzung  vorzugehen.  (Bravo!) 


Banrath  Karl  Bethge  f. 

Ans  Siams  Hauptstadt  Bangkok  kam  die  Trauer- 
kunde von  dem  plötzlichen  Hinscheideu  des  General- 
directors  der  siamesischen  Staatsbahnen,  des  preufsischen 
Bauraths  Karl  Bethge.  Am  11.  April  sind  er  und  seine 
Gattin,  beide  kurz  nacheinander,  der  Cholera  erlegen. 

Bethge  gehörte  zu  jenen  thatkräftigen  Pionieren 
Deutschlands,  die  durch  ihre  mit  gründlichem  Können 
und  Wissen  gepaarte  arbeitsvolle  Thätigkeit  und  Tüchtig 
keit  dem  deutschen  Namen  in  fremden  Landen  weit- 
hin Achtung  verschafft  und  der  deutschen  Arbeit  im 
Auslande  erfolgreich  die  Wege  geebnet  haben.  Wenn 
auf  Siams  Bahnen  heute  deutsche  Loromotiven  laufen, 
wenn  ihr  Bau  und  ihr  Betrieb  jetzt  nach  den  Grund 
sätzen  unserer  Staatsbahnen  geführt  wird,  so  gebührt 
das  Verdienst  Bethge»  tüchtiger  Leitung.  Seine  prak- 
tische Schule  hat  Kurl  Bethge  heim  Bau  der  Gottnanl- 
hahn  «lurchgemacht.  Im  Jahre  1881  legte  er  in  Berlin 
die  Bamneistcrprflfung  ab,  wurde  gegen  Ende  der  60er 
Jahre  als  königlicher  Baurath  aus  dem  preufsischen 
Dienste  beurlaubt  und  trat  1889  in  den  siamesischen 
Staatsdienst  Uber,  wo  ihm  die  Oberleitung  über  den 
bereits  in  Angriff  genommenen  Bau  der  dortigen  Staats 
bahnen  übertragen  wurde.  Dort  fand  er  ungemein 
schwierige  Verhältnisse  und  grofse  Aufgaben  vor.  Die 
Regierung  batte  zu  Anfang  1888  mit  einer  englischen 
Buuunternehinung  ein  Abkommen  über  die  Anlage  von 
1060  km  Eisenbahnen  abgeschlossen.  Der  erste  Theil 
der  Linie,  266  km  von  Bangkok  nach  Korat,  wurde 
1892  begonnen.  Die  Ban  fortseh  ritte  entsprachen  aber 
nicht,  den  gehegten  Erwartungen,  so  dafs  die  Regierung 
gezwungen  war,  die  Arbeiten  von  dem  königlich 
siamesischen  Eiaenbahndcpartement  selbst  unter  der 
Leitung  des  Generaldirektors  Bethge  weiter  führen  *u 
lassen,  und  es  ist  bemerkenswert)!,  dafs  der  für  die 
Bahnlinie  vom  Kisenbahndepurtement  neu  aufgestelltr 
Kostenanschlag  sich  um  nahezu  die  Hälfte  niedriger 
stellte,  als  die  früher  gemachten  Anschlägt*  englischen 
Ursprungs.  Der  erste  Theil  der  Koratbahn.  70  km 
von  Bangkok  bis  Ayuthia,  wrurde  im  März  1897  vom 
Könige  feierlich  eröffnet  Weitere  Strecken  folgten 
und  nunmehr  befindet  sich  alles  in  geregeltem,  gutem 
Fortgang.  Wie  sehr  die  siamesische  Regierung  die 
Dienste  ihres  Staatsbahndirectors  zu  schätzen  wufste. 
bewies  die  ihm  vom  Könige  verliehene  hohe  Ordens* 
ütiszeiclinung.  Auch  vom  deutschen  Kaiser  wurde  ihm 
der  Kronenorden  8.  Klasse  verliehen,  als  Anerkennung 
für  die  Verdienste,  die  Bethge  sich  durch  seine  her 
vorragende  Thätigkeit  auch  tun  den  Rnf  und  das  An- 
sehen des  deutschen  Vaterlandes  erworben  hat. 
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„Technik  der  Gegenwart Zeitschrift  fiir  ’lechmk, 
Industrie  und  Handel  (in  russischer  Sprache). 

Unter  diesem  Titel  erscheint  seit  dem  Sommer 
vorigen  Jahres  in  St.  Petersburg  in  gefällig  aus- 
gestatteten  Monatsheften  eine  technisch-industrielle 
Zeitschrift.  Diese  hat  einen  rein  technischen  Theil, 
in  dem  die  jeweiligen  wichtigsten  Neuigkeiten  auf 
sämmtlichen  Gebieten  der  Technik  eine  abersichtliche 
Wiedergabe  finden ; daneben  bringt  sie  in  jedem 
Hefte  in  gedrängter  Form  vollständige  Uebersichten 
der  von  Monat  zu  Monat  publioirten,  die  Industrie, 
den  Handel  u.  a.  m.  betreffenden  Regierungserlasse. 
Patenterteilungen  (nebst  illu.strirten  Auszügen  aus 
den  die  wichtigeren  Erfindungen  — insbesondere 
deutscher  Urheber  — betreffenden  Patentschriften), 
Concessionirungen  und  Grflndungen  neuer  Industrie- 
Unternehmungen  r die  finanziellen  Ergebnisse  der 
Thfttigkeit  wichtigerer  Industrieanstalten  u.  a.  m..  so 
dafs  sie  als  das  einzige  und  dabei  streng  zuverlässige 
Repertorium  fflr  alle  die  russische  Industrie  betreffen- 
den Fragen  zu  gelten  hat.  Die  Zeitschrift  scheint 
recht  viel  Anklang  gefunden  zu  haben,  denn  ab- 
gesehen davon,  dafs  sie  sich  in  der  verhältnißmäßig 
kurzen  Zeit  ihres  Bestehens  zum  verbreitetsten  tech- 
nischen Fachblatte  in  Rufsland  emporgeschwungen 
hat , verfügt  sie  bereits  Ober  einen  ansehnlichen 
Inseratenbestand,  in  dem  wir  auch  zahlreiche  erst- 
klassige und  kleinere  deutsche  Häuser  vertreten  finden. 
Es  dürfte  für  unsere  Leser,  namentlich  solche  unter 
ihnen,  die  Geschäftsverbindungen  mit  Rufsland  pflegen, 
von  besonderem  Interesse  sein  zu  erfahren,  dafs  die 
junge  Zeitschrift  von  reichsdeutscher  Seite  gegründet 
worden  und  geeignet  ist,  Propaganda  für  die  Erzeug- 
nisse der  deutschen  Industrie  in  der  russischen  Ge- 


schäftswelt zu  machen.  Die  Geschäftsstelle  des  Blattes 
(St.  Petersburg,  Offizierstrafse  Nr.  4)  erbietet  sich,  An- 
fragen jeder  Art  prompt  und  möglichst  erschöpfend 
zu  beantworten,  wodurch  einem  unzweifelhaft  vor- 
) handenon  Bedflrfnifs  zu  entsprechen  unternommen 
! wird.  Das  Blatt  wird  der  deutschen  Industrie  vom 
Kaiserlich  deutschen  Generalconsulat  in  Petersburg 
zum  Annonciren  als  besonders  geeignet  angelegent- 
lichst empfohlen.  Der  Bezugspreis  ist  10  ,#■  für 
ein  Jahr. 

Systematische  Zusammenstellung  der  Zolltarife  des 
ln-  und  Auslandes.  Her&nsgegebeit  int  Reichs- 
iiitit  des  Innern.  Berlin,  G.  S.  Mittler  & Sohn. 

Das  mit  «lein  nunmehr  erschienenen  Band  U erst- 
malig abgeschlossene  Werk  umfafst  die  Zolltarife  von 
Deutschland  nnd  von  59  für  den  deutschen  Ausfuhr- 
handel zumeist  in  Betracht  kommenden  Ländern.  Dieser 
zolltarifarische  -Stoff  ist  nach  den  Waarcngattungen 
geordnet  und  hat  eine  auf  die  leichtere  Auffindbarkeit 
sowie  die  Möglichkeit  einer  Vergleichung  der  Positionen 
der  einzelnen  Tarife  berechnete  einheitliche  Gliederung 
erfahren. 

Die  Titel  der  5 Bände,  deren  Inhalt  für  die  Folge 
durch  Herausgabe  von  Nachträgen  in  Form  von  so- 
genannten Tecturen  jederzeit  auf  den  neuesten  Stand 
der  Zolltarif-Gesetzgebung  gebracht  werden  soll,  sind 
folgende : 

Band  A:  Textilindustrie.  Band  B:  Industrie  der 
Metalle.  Steine  und  Erden.  Band  C:  Chemische  In- 
dustrie. Band  D : Holz-  und  verwandte  Industriell, 
Papier-,  Leder-  und  Kautschukimlustrie.  Band  E: 
Landwirtschaft,  Nahrung*-  und  Genufsmittel. 
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Blechwalzwerk  Schulz  Knaudt,  ActiengeselUchaft 
zu  Essen. 

Der  Bericht  des  Vorstandes  über  das  Jahr  1*99  lautet : 

.Das  zur  Neige  gegangene  Jahrhundert  hat  zum 
Schlüsse  der  gesammten  deutschen  Eisenindustrie  noch 
ein  an  Erfolgen  überaus  reiches  Jahr  beschieden. 
Angeregt  durch  den  enorm  gestiegenen  inländischen 
Bedarf  und  gestützt  durch  die  günstige  Tendenz  des 
ganzen  Weltmarktes,  trat  nach  allen  Erzeugnissen  der 
Eisen-  und  Stahlbranche  eine  so  aufsergewöhnlich 
lebhafte  Nachfrage  ein,  wie  sie  wohl  noch  nie  zuvor 
in  solchem  Umfange  zu  verzeichnen  war.  Hätten 
nicht  die  verschiedenen  Verkaufs- Vereinigungen  ihren 
mäfsigenden  Eintlufs  in  Bezug  auf  die  Murktnolirungen 
ausgeübt,  so  würde  die  Hochflulh  an  Aufträgen 
zweifellos  eine  wilde  Preistreiberei  im  Gefolge  gehabt 
haben ; so  aber  sorgten  die  Syndicale  dafür,  dafs  der 
Abwärtsbewegung  gewisse  Grenzen  gezogen  wurden, 
wie  denn  überhaupt  die  gegenwärtige  gute  Geschäfts- 
lage zweifellos  auf  einer  viel  breiteren  und  gesunderen 
Grundlage  basirt,  als  dies  bei  früheren  ähnlichen 
Goujuncturen  der  Kall  war.  Aus  den  geschilderten 
günstigen  Verhältnissen  hat  naturgemäß  auch  uuser 
Werk  entsprechenden  Vortheil  gezogen  : es  kam  uns 
dabei  sehr  zu  statten,  daß  wir,  dank  der  seit  Jahren 


stetig  betriebenen  Verbesserung  unserer  Werkseinricli- 
tungen,  der  großen  Nachfrage  gegenüber  sehr  gut 
gerüstet  waren.  Auf  diese  Weise  vermochten  wir, 
bei  äußerster  Ausnutzung  aller  vorhandenen  Anlagen, 
die  bereits  hohe  Productionsziffer  des  Vorjahres  noch 
um  rund  7000  Tonnen  zu  überholen.  Es  wurden 
nämlich  in  der  ßerichtsperiode  von  unsern  ver- 
schiedenen Abtheilungen  fabricirt  37110355  kg  und 
zwar,  wie  bisher,  ausschließlich  prima  Qualitäts- 
I Kesselmaterial.  Es  wurden  versandt  an  Fertigfabricaten 
I 365044-54  kg,  Nebenproducten  29  655  732  kg,  welche 
einen  Gesammt-Facturenwarth  von  11  336406,88  ,£ 
darstellen.  Dieser  außergewöhnlichen  Leistung  steht 
freilich  auch  eine  ebensolche  Inanspruchnahme  der 
nahezu  in  continuirlichem  Betriebe  befindlich  ge- 
wesenen Werkseinrichtungen  gegenüber.  Wir  sehen 
uns  deshalb  auch  gezwungen,  abermals  die  Vornahme 
erheblicher  Extraabschreibungen  auf  Maschinen,  Oefen, 
Kessel  und  Fabrikgebäude  zu  beantragen,  uin  der 
durch  einen  derartig  forcirten  Betrieb  hervorgerufenen 
besonderen  Abnutzung  zu  begegnen.  Für  Neuanlagen 
haben  wir  im  Berichtsjahre  den  betreffenden  Anlage- 
Conti  insgesamrat  216  254,72  dt.  zugeführl.  Neben 
weiteren  derartigen  dem  allgemeinen  Betriebe  dienen- 
den Aufwendungen  haben  wir  einen  baldigen  umfang- 
reicheu  Ausbau  unserer  Arbeiter-Colonie  Hüttenheim 
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ins  Auge  gefafst,  welcher  sich  bei  der  gegen  früher 
bedeutend  gewachsenen  Arbeiterzahl  nicht  mehr  lange 
hinausschieben  läßt.  Da  nun  solche  Colonien  er- 
fahrungsgemäß nur  eine  höchst  geringe  Rente  ab- 
werfen, ihr  Hauptwerth  vielmehr  in  der  Erhaltung 
eines  tüchtigen,  sefshaflen  Arbeiterstammes  liegt,  so 
bitten  wir  um  die  Ermächtigung,  zur  Bildung  einer 
Rücklage  für  den  Bau  von  Arbeiterhftusern,  dem 
Gewinn  pro  1899  den  Betrag  von  100000  Jt  zu  ent- 
nehmen. Aufserdem  machen  die  wachsenden  An- 
sprüche der  Fürsorge  für  bedürftige  Arbeiter  und 
Beamte  eine  Verstärkung  der  Karl -Adolf -Stiftung 
wünschenswert!!,  an  welche  wir  die  Ueberwcisung  von 
45000  Jt  in  Vorschlag  bringen,  ln  technischer  Hin- 
sicht haben  wir  noch  der  auf  allen  Gebieten  der 
Gewerhthätigkeit  sich  vollziehenden  Verdrängung  der 
Dampfkraft  durch  die  elektrische  Energie  zu  gedenken, 
welche  auch  für  unsere  Gesellschaft  von  einschneiden- 
der Bedeutung  ist.  Um  der  bei  unsern  sehr  be- 
schränkten Raumverhältnissen  im  höchsten  Mafse 
unbequemen  Anlage  eines  eigenen  Elektricitätswerkes 
zu  entgehen,  haben  wir  auf  längere  Dauer  einen  Strom- 
lieferungsvertrag  mit  den  Rheinisch- Westfälischen 
Elektricitätswerken  zu  Essen  geschlossen,  welcher  in 
kurzem  in  Wirksamkeit  treten  wird.  Gegenüber  den 
uns  durch  Anwendung  der  Elektricilät  erwachsenden 
Betriebsvortheilen,  haben  wir  andererseits  demnächst 
eine  Reihe  von  Werksanlagen  aufser  Betrieb  zu  setzen 
und  zu  amortisiren,  zugleich  aber  auch  erhebliche 
Ansprüche  zur  Beschaffung  von  Motoren,  Kabeln  etc. 
zu  befriedigen.  Wir  vermögen  uns  dieser  Umwälzung 
indessen  nicht  zu  entziehen,  da  wir  in  erster  Reihe 
darauf  bedacht  sein  müssen,  unser  Werk  immer  auf 
der  Höhe  der  Zeit  zu  halten  und  dem  steigenden 
Wettbewerb,  speciell  in  der  Wellrohrbranche,  stets 
erfolgreich  zu  begegnen.  Hiernach  beantragen  wir, 
die  Bilanz  nebst  Gewinn-  und  Verlust  - Rechnung  zu 
genehmigen  und  den  verfügbaren  Gewinn  für  1899, 
welcher  einschließlich  des  Vortrages  aus  dem  Jahre 
1898  1800770,21  Jt  beträgt,  wie  folgt  zu  verwenden: 
Abschreibungen  190454,72  Jt statutgemäfse  Tantieme 
56091,49  Jf,  Dividende  pro  1899:  15  % auf  das  Aktien- 
kapital vou  4 000 l XX)  — 600000  Jt,  Extra- Abschrei- 
bungen 277000  .# , Ueberweisung  an  die  Karl-Adolf- 
Sliftung  46000  Jf-,  Rücklage  für  den  Bau  von  Arbeiter- 
Häusern  100000  c#,  zusammen  1267546  21 1#,  während 
der  Rest  von  33224  «#  auf  neue  Rechnung  vor- 
getragen  wird.* 


liallesche  Maschinenfabrik  und  Eisengießerei. 

Das  Jahr  1899,  das  achtundzwanzigste  Geschäfts- 
jahr der  Gesellschaft,  hat  sich  in  seinem  Verlaufe 
günstiger  gestaltet,  als  zu  Anfang  erwartet  werden 
konnte.  Der  Reingewinn  beträgt  792  686,01  »#.  Nach 
Abzug  des  Vortrages  aus  1898  784392,59  Jt.  Davon: 
5%  au  den  Aufsicbtsrath  = 39219,62  .#,  20  % an 
den  Vorstand  = 156878,50  .#,  33  & Dividende  auf 
1 800000  Jt  Aktienkapital  = 594000  Jf,  Vortrag  auf 
neue  Rechnung  2587,89  Jt. 

Kirchner  & Co.,  Aktiengesellschaft  ln  Leipzig- 
Sellerhausen. 

Der  Rohgewinn  der  Gesellschaft  beträgt  1899 
858491,38  Jt.  Nach  Abzug  der  Abschreibungen  und 
Debitoren-Special-Reserve  von  223 189,53  Jt  ergiebt 
sich  ein  Reingewinn  von  G35  301,85  Jf,  hierzu  der  Vor- 
trag von  1898  = 16295,35«#,  zusammen 651 597,20«#, 
deren  Verkeilung  wie  folgt  vorgeschlagen  wird: 
5 % zum  Reservefonds  = 31  765,09  ,#,  10  % vom 
Rest  an  den  Vorstand  = 60353  Jt,  1,95%  vertrags- 
mäßige Tantieme  an  Beamte  = 11  769,64  Jf,  4% 
ordentliche  Dividende  = 84000  «#,  3 % an  den  Auf- 


sichtsrath = 13422,40  Jt,  Beamten-  und  Arbeiterfonds 
10 000  Jt,  Dispositionsfonds  für  Gratificationen  u.  s.  w. 
I 18000  Jt,  Specialreservefonds  30000*#,  Reserve  für 
Ausstellung  1900  10000  «#,  18%  Superdividende  = 
378000  «#,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  4287,07  <M. 
Zum  Schluß  soll  nicht  unerwähnt  bleiben,  daß  sieb 
für  das  nächste  Geschäftsjahr  bereits  vorzügliche  Aus- 
sichten eröffnet  haben.  Es  liegen  nicht  allein  gegen- 
wärtig sehr  zahlreiche  Ordres  vor,  sondern  durch  die 
Vergröfserung  des  Betriebes  hofft  die  Gesellschaft,  die 
stetig  steigenden  Anforderungen  im  laufenden  Ge- 
schäftsjahre befriedigen  und  den  sich  mehrenden 
Wünschen  der  Kundschaft  im  weitesten  Mafse  Rech- 
' nung  tragen  zu  können. 


Hochofen-,  Stahl-  und  Walzwerk  Malaga. 

Diese  Gesellschaft,  welche  im  vorigen  Jahr  die 
alte  Schmelzhütte  der  Ferreriera  Heredia  übernommen 
hat  und  zur  Zeit  einen  Hochofen  baut,  hat  im  ersten, 
7 */a  Monate  umfassenden  Geschäftsjahr,  einen  Gewinn 
von  83460  Frcs.  erzielt.  Das  Eisenerz,  das  die  Gesell- 
schaft abzuhauen  beginnt,  enthält  55  % Fe  und  kostet 
4,32  *#  loco  Ofen.  Man  will  3000  Tonnen  Roheisen 
monatlich  erblasen,  und  schätzt  die  Selbstkosten  auf 
43,20  Jt  gegenüber  einem  heutigen  Verkaufspreis 
von  74  «#. 

Oesterrclchlsch- Alpine  Montangesellschaft. 

In  der  am  10.  April  in  Wien  stattgehabten 
Hauptversammlung  wurde  der  Bericht  der  General- 
direction  für  1899  genehmigt.  Die  Erzeugung  hat  be- 
tragen an  Erz  1 01 1 280  t ( -f-  6408t  gegen  1898),  Kohle 
890085  t {+  41845),  Roheisen  302810  t (+  30972), 
Stahlblöcken  188917  t (+  35431),  Puddeleisen  68101 
(+  6241).  Der  Gesammtumschlag  war  31467698  fl 
gegen  27949887  fl.  im  Voqahr,  das  Bruttoerlrägnifs 
7 244733  fl.,  von  welchem  nach  Abzug  der  General- 
unkosten,  Zinsen  u.  s.  w.  sowie  1519262  fl.  Abschrei- 
bungen, ein  Reingewinn  von  3 700295  fl.  bleibt.  Ver- 
sammlung beschloß,  10%  Dividende  auszuschütten 
und  254144  fl.  vorzutragen.  In  dem  Bericht  werdeu 
die  Verkehrsstockungen  der  Eisenbahnen  empfindlich 
beklagt;  während  des  letzten  Jahresdrittels  sei  die 
Zu-  und  Abfuhr  aller  Materialien  derartig  unter- 
brochen gewesen,  daß  einzelne  Werke  zeitweilig 
ganz  aufser  Betrieb  gewesen  seien. 

IMe  Zusammenlegungen  amerikanischer 
Eisenwerke. 

Nach  den  neuesten  Berichten,  welche  aus  New 
York  herübergelangen,  ist  der  Riesenprocefs  zwischen 
C arnegie  und  Fr  ick  durch  Vergleich  beendet  worden. 
Die  Verhandlungen  haben  dazu  geführt,  daß  die 
sämmtlichen  Unternehmungen,  mit  welchen  Carnegie 
verbunden  war,  zu  einer  neuen  Gesellschaft,  der 
Carnegie  Company  vereinigt  worden  sind  und 
zwar  nach  den  Gesetzen  des  Staates  New  Jersey, 
d.  h.  also  auf  derselben  Grundlage,  auf  welcher 
die  sämmtlichen  neueren  großen  Combinationen  dort 
aufgebaut  sind. 

Die  neue  Gesellschaft  wird  ein  Kapital  von 
160  Millionen  / erhalten,  wovon  Andrew  Carnegie 
selbst  86379000/,  Henry  Phipps  17  226000/,  Henry 
C.  Frick  15484000  /,  Charles  M.  Schwab,  welch 
letzterer  den  Vorsitz  der  neuen  Gesellschaft  über- 
nehmen wird,  18929000/  besitzen;  die  übrigen  An- 
theile  entfallen  aut  zusammen  31  Theilhuber. 

Die  Carnegie  Company  umfaßt : die  bisherige 
Carnegie  Steel  Co. , nämlich  die  verschiedenen  Hoch- 
ofen- und  Stahlwerke  in  Braddock  (Edgar  Thomson) 
und  Duquesne,  sowie  in  Homeslead,  einschließlich 
Panzerplattenwalzwerk,  ferner  die  Lucy  - Hochöfen, 
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die  oberen  und  unteren  Union  Mills  bei  Pittsburg, 
insgesammt  17  Hochöfen  mit  2,2  Millionen  tons  Roh- 
eisenerzeugung und  3 Millionen  tons  Stahlwerks- 
erzeugung,  eine  Reihe  von  Kokereien,  darunter  auch 
die  H.  C.  Frick  Coke  Company,  welche  allein  (Iber 
1 1 000  Koksöfen  mit  2500  Eisenbahnwagen  besitzt, 
sodann  Gasquellen  in  Pittsburg,  mehrere  Wasserwerke, 
die  Union  Railroad  Co.,  die  Slackwater  Railroad  Co., 
die  Youghiogheny  Northern  Railway  Co.,  die  Pitts- 
bürg,  Bessemer  und  Lake  Erie  Railroad  Co.,  die 
Pittsburg  und  Conneaut  Dock  Co.,  43,6  •/•  des  Actien- 
kapitals  der  Pennsylvania  and  Lake  Erie  Dock  Co., 
ein  Viertel  des  Actienbestandes  der  New  York,  Penn- 
sylvania and  Ohio  Dock  Co.,  ferner  die  Oliver  Iron 
Mining  Co.,  welche  sämmtüche  Antheile  der  Metro- 
politan Iron  and  Land  Co.  besitzt,  die  Pioneer  Iron  Co., 
grofse  Antheile  von  Erzconcessionen  am  Oberen  See, 
ferner  die  Pittsburger  Kalkwerke  und  die  Pittshurger 
Dampfschiffahrts- Gesellschaft  mit  11  Dampfern  und 
2 Schleppschiffen  mit  einer  jährlichen  Gesammt- 
leistungsffthigkeit  von  I Millionen  tons. 

Dem  soeben  erschienenen  Ergänzungsheft  des 
Dir  ec  toryof  Iron  and  Steelworksofthe  United 
States  von  James  M.  Swank  entnehmen  wir  ferner 
noch  folgende  Uebersicht  über  den  gegenwärtigen 
Stand  der  Zusammenlegung  der  amerikanischen  Eisen- 
und  Stahlwerke  und  der  Mittel,  Ober  welche  die- 
selben A’erfögen. 

Die  Tennessee  Coal  Iron  and  Railroad  Com- 
pany, welche  bereits  im  Jahre  1881  gegründet 
wurde,  besitzt  zur  Zeit  20  Hochöfen,  davon  17  in 
Alabama  und  3 in  Tennessee  mit  einer  Leistungs- 
fähigkeit von  1,3  Millionen  Tonnen  Roheisen; 
außerdem  besitzt  sie  in  Ensley  ein  Stahlwerk, 
betreibt  in  Alabama  und  Tennessee  23  Kohlen- 
bergwerke mit  3556  Koksöfen,  besitzt  450000  acres 
Erzconcessionen  und  beschäftigt  14000  Arbeiter. 
Die  Federal  Steel  Company  mit  dem  Sitz  in 
New  York  hat  ein  Kapital  von  99  745200/,  darunter 
53260900  / 6 % ige  Vorzugsactien,  sie  umfafst  die 
Illinois  Steel  Company  mit  17  fertigen  und  2 im 
Bau  begriffenen  Hochöfen,  wie  2 Stahl-  und  Walz- 
werken, die  Lorain  Steel  Company  mit  2 Hochöfen 
und  2 Stahl-  und  Walzwerken;  sie  besitzt  ferner 
die  Minnesota  Iron  Company  mit  150300  acres  Erz- 
concessiouen,  aufserdem  die  Eigin,  Joliet  and  Eastern 
Railroad  Company  und  andere  Eisenbahnen,  sowie 
grofse  Kohlenfelder. 

Die  American  Steel  and  Wire  Company  of 
New  Jersey.  Sitz  der  Gesellschaft,  deren  Actien- 
kapital  90  Millionen  Dollars,  darunter  40  Millionen 
7 % ige  Vorzugsactien,  beträgt,  ist  Chicago;  sie 
besitzt  9 fertige  und  2 im  Bau  begriffene  Hoch- 
öfen, sowie  31  Werke,  welche  sich  mit  der  Er- 
zeugung von  Stahlknüppeln,  Walzdraht,  gezogenem 
Draht  und  Drahtstiften  beschäftigen;  die  Gesell- 
schaft ist  ferner  an  den  Erzfeldern  atn  Oberen  See 
beiheiligt  und  betreibt  1880  Koksöfen. 

Die  National  Steel  Company,  New  York,  hat 
ein  Actieukapital  von  59  Millionen  /,  darunter 
27  Millionen  7 % ige  Vorzugsactien ; sie  l>esitzt 
17  fertige  und  2 im  Bau  begriffene  Hochöfen,  so- 
wie 10  Stahl-  und  Walzwerke,  welche  Rohstahl 
und  im  wesentlichen  Stahlschienen  und  Platinen 
erzeugen,  sie  hat  ebenfalls  umfangreichen  Resitz 
an  Erz-,  Kalkstein-  und  Kohlenfeldern. 

Die  American  Tin  Plate  Company,  New  York, 
init  einem  Actienkapital  von  etwa  50  Millionen  /. 
darunter  18325000  Vorzugsactien,  umfafst  35  Walz 
und  Weifsblechwerke. 

Der  Republic  Iron  and  Steel  Company,  Chi- 
cago, Actienkapital  55  Millionen  /,  darunter  25  Mill. 
7 % ige  Vorzugsactien,  gehören  3 fertige  Hochöfen 
und  1 im  Bau  begriffener  sowie  27  Stahl-  und 


Walzwerke,  in  welchen  Rohstahl,  Halbzeug  und 
vorwiegend  Stabstahl  erzeugt  wird ; auch  diese 
Gesellschaft  besitzt  Erz-,  Kalkstein-  und  Kohlen- 
felder, sowie  80  Koksöfen. 

Die  National  TubeCompany,  New  York,  besitzt 
bei  einem  Actienkapital  von  80  Millionen  /,  darunter 
10  Millionen  7 % ige  Vorzugsactien,  4 Hochöfen  und 

1 im  Bau  begriffenen,  ferner  8 Stahl-  und  Walz- 
werke, 16  Röhrenwalzwerke  und  1 Verzinkerei ; sie 
hat  an  verschiedenen  Stellen  Eisenerz-  und  Kohlen- 
besitz  und  verfügt  über  60  Koksöfen  in  Virgin ieh, 
woselbst  sie  zur  Zeit  weitere  60  Koksöfen  im  Bau  hat. 

Die  American  Steel  H oo p Company,  Pittsburg, 
besitzt  ein  Actienkapital  von  33  Millionen  /,  darunter 

14  Millionen  7 % ige  Vorzugsactien,  4 Hochöfen, 
12  Stahl-  und  Walzwerke,  welche  vorwiegend  Band- 
eisen als  Fertigfabricat  erzeugen,  sie  besitzt  an 
verschiedenen  Stellen  Eisenerz-  und  Kohlenfelder 
sowie  250  Koksöfen. 

Virginia  Iron,  Coal  and  Coke  Company. 
Bristol  (Tennessee).  Actienkapital  10  Millionen  /. 
Obligationen  8425000  /.  Die  Gesellschaft  besitzt 

15  Hochöfen  in  Tennessee  und  Virginia,  2 Stahl - 
und  Walzwerke,  1 Röhrengiefserei,  ferner  zahlreiche 
Eisenerz-  und  Kalkstein- Vorkommen,  215  fertige 
und  285  im  Bau  begriffene  Koksöfen  und  hat  enl 
sprechenden  Kohlenbesitz. 

Die  Empire  Steel  and  Iron  Company,  New 
York,  hat  bei  10  Millionen  / Actienkapital,  darunter 
die  Hälfte  6 % ige  Vorzugsactien,  13  Hochöfen, 

2 Walzwerke,  1 Nagelfabrik  und  ferner  Eisenerz- 
und  Kohlenfelder. 

Weitere  Gesellschaften  sind: 
die  Slofs-Sheff leid  Steel  and  Iron  Company, 
Jersey  City,  mit  20  Millionen  / Kapital,  7 Hoch- 
öfen, 1000  Koksöfen  und  entsprechendem  Kohlen-, 
Kalkstein-  und  Eisenerzbesitz, 
die  Alabama  Consolidated  Coal  and  Iron 
Company,  Birmingham  (Alabama!  mit  5 Mill.  / 
Actienkapital  hat  4 Hochöfen,  Erzconcessionen, 
Kohlen-  und  Kalksteinbesitz  sowie  Koksöfen, 
die  Alabama  and  Georgia  Iron  Company, 
New  York,  mit  einem  Actienkapital  von  1300000/, 
2 Hochöfen,  Erzconcessionen,  Koksöfen  u.  s.  w., 
die  American  Iron  and  Steel  Manufactur ing 
Company,  Lehanon  (Pa.),  mit  20  Millionen  / 
Actienkapital,  4 Walzwerken  und  3 Schrauben-  und 
Nietenfabriken, 

die  Susqueb  a n na  Iron  and  Stee  1 C om  p a n y , 
Columbia  (Pa.),  mit  1,6  Millionen  / Kapital,  2 Hoch- 
öfen und  5 Walzwerken, 

die  National  Enameling  aud  Stamping  Com- 
pany, New  York,  mit  30  Millionen  / Actienkapital. 
2 Walzwerken,  1 Stahlwerk , 1 Verzinnerei  und 
8 Stanz-  und  Emaillirwerken, 
die  Continental  Iron  Company,  Niles  (Ohio), 
mit  200000  / Kapital  und  3 Walzwerken,  darunter 
eines  für  Sch  weilseisen  mit  17  Puddelöfen, 
die  Shelby  Steel  Tube  Company,  Cleveland 
(Ohio),  bei  einem  Actienkapital  von  15  Millionen  / 
mit  6 Walzwerken  für  die  Herstellung  der  Anfangs- 
stücke nahtloser  Böhren  und  14  Rohrziehereien. 
die  American  Car  and  Foundry  Company« 
St.  Louis  (Mo.),  bei  60  Millionen  $ Actienkapital 
mit  2 Walzwerken  und  15  Achsen-,  Räder-  und 
Waggonfabriken, 

die  Southern  Car  and  Foundry  Company, 
Gadsden  (Alabama),  bei  3,5  Millionen  / Kapital, 
mit  einem  Walzwerk  und  4 Achsen-,  Räder-  und 
Waggonfabriken, 

die  United  States  Cast  Iron  Pipe  and  Foundry 
Company,  Chicago,  bei  30  Millioueu  / Adieu- 
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kapital,  mit  1 Hochofen,  1 Stahl*  und  Walzwerk  1 
und  14  Röhrengiefsereien, 

die  Central  Foundry  Company,  NewYork,  bei 
14  Millionen  / Actien kapital  mit  14  Giefsereien  für 
Rohre  und  Rohrverbin  düngen. 

Die  American  Stipbuilding  Company,  Cleve- 
land (Ohio),  bei  30  Millionen  / Actienkapital  mit 
9 Schiffswerften  und  Trockendoks. 

Die  Pressed  Steel  Car  Company,  Pittsburg,  bei  ! 
25  Millionen  / Kapital  und  4 Waggonfabriken. 

Die  American  Bicycle  Company,  New  York,  bei 
30  Millionen  $ Actienkapital  mit  37  Fabriken  für 
Fahrrad-  und  Automobilbau. 

Die  American  Smelting  and  Re  fing  Company, 
New  York,  bei  65  Millionen  $ Actienkapital  mit 
13  Werken. 

Die  International  Heater  Company,  Utica  (N.-J.), 
bei  1 800000  $ Actienkapital  mit  5 Werken  zur  Her- 
stellung von  Luft-,  Dampf-  und  Warmwasser- 
heizungsanlagen, Acetylen  - Gasgeneratoren  u.  s.  w. 


Die  International  S t e a m Pump  Company« 
New  York , hei  27 1 » Millionen  $ Actienkapital  mit 
5 Fabriken  für  Pumpmaschinen,  Condensatorcn. 
Luftcornpressoren  u.  s.  w. 

Die  Niles-Beinent-Pond  Company,  New  York, 
bei  8 Millionen  $ Actienkapital  mit  4 Maschinen- 
fabriken für  Werkzeugmaschinen,  Dampfhämmer, 
hydraulische  Maschinen  und  elektrische  Krahnen. 

Die  Pittsburg  Stove  and  Range  Company,  Pitts- 
burg, bei  2 Millionen  $ Actienkapital  mit  9 Herd- 
und  Ofetilabriken  von  75000  bis  80000  Stück 
jährlicher  Leistung. 

Die  Magnus  Metal  Company,  Buffalo,  (N.-J). 
bei  3 Millionen  $ Actienkapital  mit  5 RothguiV 
werken  und  endlich  die  im  Bildung  begriffen* 
American  Sheet  Steel  Company,  Pittsburg, 
welche  eine  grofse  Anzahl  Feinblechwalzwerke  mit 
einer  jährlichen  Leistungsfähigkeit  von  5001X10  t. 
umfassen  wird;  das  Kapital  dieser  Gesellschaft 
soll  52  Millionen  f betragen. 
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Verein  deutscher  EisenhQttenleute. 


Vernietungen  Im  Mitglieder- Vcrzeicbnifr. 

AltpcUr , Hütteningenieur,  Frankfurt  a.  M. , Neue 
Mninzerstrafee  141- 

Alrermann,  G.,  Witten  a.  d,  Ruhr. 

Brandenburg,  //..Verwalter  der  Ekaterinoslawer  Röhren- 
und  EisenwaJzwerke,  Paul  Lange  & Co.,  Ekaterinos- 
law,  Rufeland. 

Fischer,  ilinko,  Chef-Ingenieur  der  Maschinenfabrik 
und  Kesselschmiede  King  & Co.,  Zürich- W'ollisliofen. 

Kuna,  G.,  Director,  üifferdingen,  Slahlstrafee  4. 

Lorsch,  H.,  Betriebsleiter  der  Norddeutschen  Kohlen- 
und  Kokswerke,  Hamburg,  Billhorner  Röhren- 
damm 148. 

l’ehani,  Ignaz,  Ingenieur,  Werksleiter  des  Eisenwerks 
Sulzan- Werfen,  Post  Werfen,  Salzburg. 

Schmelzer,  Hartmann,  Walzwerkschef  der  Kaiserl. 
Japanischen  Stahlwerke,  Yawatamura  b.  Moji,  Japan. 

Sehnitwind,  Dr.  F.t  Superintendent,  care  of  the  United 
Coke  & Gas  Co.,  New  York,  N.  Y.,  36  Wall  Street. 

Stüber,  ./.,  Ingenieur  der  Röchlingschen  Eisen-  und 
Stahlwerke,  Völklingen  a.  d.  Saar. 

»*o»  Tetmajer,  Ladislaus,  Director,  Budapest  V,  Pau- 
nonia  uteza  4. 


Veith,  Beta,  Director  der  Oesterr.-ungarischcn  Staats- 
eisenbahngesellschafl,  Ungarische  Bergbaue,  Hütten- 
werke und  Domänen,  Budapest,  Tetäzkörüt  24a. 

Neue  Mitglieder: 

Gerwin,  Carl,  Vorsteher  der  Verkaufsstelle  des  Halb- 
zeug-Verbandes. Düsseldorf,  Immermannstr.  39. 

Fiel  er , Karl,  Eisenhütteningenieur,  Betriebsassistent 
im  Thomaswerk  der  Dortmunder  Union,  Dortmund. 

Schnee fu/'s,  Ernst , Stahlwerksingenieur  am  Heiner 
Walzwerk,  Peine. 

Schneider,  Fritz,  Betriebsingenieur,  Hütten  verein 
Sambre  & Mosel,  Abth.  Maizieres,  Maizieres,  Kr.  Metz 

Schwarz,  'Fjord,  Kaiserlicher  Marine  - Überbauratn 
und  Schiffbau  - Betriebsdirector,  Berlin,  Passauer 
slrafse  22. 

Sorg , H.,  Ingenieur,  Vorstand  des  Ingenieur- Bureau« 
St.  Johann  der  Allgem.  Elektr.-Ges.  Berlin,  St.  Johann, 
Mühlenstr.  20. 

Stewsns , Hermann , Oberingenieur  der  Märkischen 
Maschinenbauanstalt,  Wetter  a.  d.  Ruhr. 

Worms,  Conrad,  i.  F.  Alphons  Custodis,  New  York, 
Bennet  Building  Booms  518/519. 

Verstorben: 

Flamm,  C.,  Friedrich  Wilhelmshütte  hei  Troisdorf. 

Lütgen,  Hermann,  Eschweiler. 


Die  nächste 

Hauptversammlung  des  Vereins  deutscher  Eisenbüttenieute 

findet  am  Sonntag,  den  17.  Juni  in  Düsseldorf  statt. 
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20.  Jahrgang. 


Mechanische  Handhabung  von  Erzen  and  Kohlen. 

Von  Eisenbahn- Raa-  and  Betriebsinspector  Frahm. 


W der  letzten  Hauptversammlung  des 
„Vereins  deutscher  EiBenhtitteuleute“ 
w*rde  von  Hrn.  Ingenieur  Schrödter 
jn  8ejnem  interessanten  Vortrage  über 
Ersparnisse  in  der  Bewegung  der  Rohstoffe 
für  die  Eisendarstellung  mit  Recht  darauf  hin- 
gewiesen, dafs  unsere  deutsche  Industrie  an- 
gesichts der  bestehenden  Arbeiternoth  und  des 
immer  schärfer  auftretenden  Wettbewerbs  sich 
noch  mehr  die  Vortheile  zn  Nutzen  machen 
könne  und  müsse,  die  in  dem  Ersatz  der  Hand- 
arbeit durch  die  Maschine  lägen.  Ira  Anschlnfs 
an  diesen  in  Nr.  1 des  Jahrgangs  1900  von 
„Stahl  und  Eisen“,  veröffentlichten  Vortrag,  der 
sich  ira  besonderen  mit  der  Beförderung  der  für 
die  Eisendarstellung  erforderlichen  Rohstoffe  auf 
Eisenbahnen  und  künstlichen  Wasserstrafsen  be- 
fafste,  sind  in  einer  zweiten  Abhandlung*  mehrere 
Ausführungen  von  mechanischen  Handhabungs- 
einrichtungen  auf  deutschen  Werken  zur  Dar- 
stellung gelangt,  die  erkennen  lassen,  dafs  man 
erfreulicherweise  bei  uns  einen  offenen  Blick  für 
die  Sache  gehabt  hat  und  auf  dem  besten  Wege 
zn  sein  scheint,  etwa  Versäumtes  nachzuholen, 
durch  Herstellung  neuer  Anlagen  oder  Vervoll- 
kommnung bereits  vorhandener  Einrichtungen 
dieser  Art.  Als  Ergänzung  der  beiden  ge- 
nannten Veröffentlichungen,  deren  letzte  keines- 
wegs schon  alles  umfaßt,  was  in  Deutschland 
auf  dem  Gebiete  der  mechanischen  Handhabung 
von  Erzen  und  Kohlen  vorhanden  oder  in  der 

• _ Stahl  und  Eisen“  1900  Nr.  3. 

X» 


Ausführung  begriffen  ist,  mögen  zunächst  eine 
Reihe  ansländischer,  wie  auch  später  noch  einige 
einheimische  Einrichtungen  besprochen  werden. 
Wenngleich  die  Handhabungseinrichtungen  des 
Anslandes,  besonders  Nordamerikas,  auch  nicht 
alle  ohne  weiteres  für  unsere  Verhältnisse  passen, 
da  sie  meistens  unter  anderen  Bedingungen  ent- 
standen sind,  als  in  Deutschland  für  sie  maß- 
gebend sein  würden,  so  bieten  sie  doch  in  der 
Regel  manches  Bemerkenswerthe  und  können 
zeigen,  was  alles  mit  zweckentsprechenden  Hand- 
habungseinrichtungen zu  leisten  ist. 

Bekanntlich  sind  im  Auslande  die  Amerikaner 
auf  dem  Gebiet  der  mechanischen  Handhabung 
von  Erzen  und  Kohlen  am  weitesten;  auch  haben 
die  Engländer  darin  Tüchtiges  geleistet.  Während 
man  indessen  in  England  von  jeher  namentlich 
den  Ueberlade  Vorrichtungen  für  das  Um  laden  von 
Kohlen  aus  Eisenbahnwagen  in  Schiffe  oder  uub 
Flufs-  und  Kanalschiffen  in  Seeschiffe  wegen  der 
grofsartigen  Kohlenausfuhr  des  Landes  besondere 
Sorgfalt  gewidmet  hat,  und  auf  diesem  Gebiete 
eine  große  Reihe  mustergültiger  Einrichtungen 
entstanden  sind,  die  aber  als  bekannt  voraus- 
gesetzt werden  können,  haben  die  Amerikaner 
die  Anwendung  mechanischer  Hülfsmittel  nicht 
auf  das  Ueberladen  von  Kohlen  allein  beschränkt, 
sondern  sie  namentlich  auf  das  Maga/.inirett  der 
Kohlen,  die  Handhabung  von  Erzen  auf  ihrem 
Wege  von  den  Erzgruben  nach  den  Hütten- 
werken oder  auf  letzteren  selbst,  sowie  auf  die 
Handhabung  von  Kohlen  im  allgemeinen  aus- 
gedehnt. Auch  hat  man,  nebenbei  bemerkt,  in 
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Amerika  sehr  vielgestaltige  Handhabungseinrich- 
tungen  für  eine  Menge  anderer  Dinge:  Steine, 
Erde,  Holz,  Getreide,  Mehl,  Fässer  n.  s.  w.  er- 
funden. Als  der  Verfasser  im  Jahre  1893  in 
den  Vereinigten  Staaten  einen  in  dieser  Branche 
sehr  erfahrenen  Ingenieur  fragte,  was  in  Amerika 
eigentlich  alles  mechanisch  gehandhabt  würde, 
lautete  die  Antwort:  „We  handle  all  You  like“ 
— wir  handhaben  alles  was  Sie  wünschen. 
Hei  der  vorzüglichen  Ausbildung,  die  gerade  in 
Nordamerika  die  Einrichtungen  für  die  mecha- 
nische Handhabung  gefunden  haben,  wird  eszweck- 
mäfsig  sein,  mit  der  Beschreibung  der  ameri- 
kanischen Einrichtungen  zu  beginnen,  um  so 
mehr,  als  dabei  an  einige  frühere  Veröffent- 
lichungen in  „Stahl  und  Eisen“  mit  Vortheil  an- 
geknüpft werden  kann. 

Im  allgemeinen  kann  man  die  neueren  ameri- 
kanischen Handhabungseinrichtungen  für  Erze  und 
Kohlen  in  vier  Hauptgruppen  zusammenfassen : 

1.  An  dem  Ausleger  eines  Krahnes,  der 
in  der  verschiedensten  Weise  gebaut  sein  kann, 
hängt  ein  Greiferkiibel.  Der  Kübel  wird  auf 
die  zu  hebende  Masse  niedergesenkt,  nachdem 
seine  beweglichen  Theile  aufgeklappt  worden 
sind,  er  dringt  vermöge  der  Schwere  in  die 
Masse  ein  und  nimmt,  wenn  die  beweglichen 
Theile  gewaltsam  wieder  geschlossen  werden, 
eine  bestimmte  Menge  der  zu  bewegenden  Stoffe 
auf.  Der  Kübel  kann  nun,  nachdem  er  gefüllt 
ist,  mittels  des  Krahnes  über  eine  beliebige, 
innerhalb  dessen  Heweguugsfähigkcit  liegende 
•Stelle  gebracht  und  dort  seines  Inhalts  durch 
Aufmachen  der  beweglichen  Klappen  entleert 
werden.  Sind  die  Stoffe  für  das  selbstthätige 
Greifen  mit  Kübeln  ungeeignet,  so  müssen  die 
Kübel  durch  Arbeiter  gefüllt  werden. 

2.  Ein  derartiger  Kübel,  der  sich  selbst- 
thätig  füllen  kann  oder  mit  der  Schaufel  von 
Menschenhand  gefüllt  wird,  hängt  an  einer  Lauf- 
katze, die  auf  einer  hochliegenden,  durch  ge- 
eignete Böcke  oder  Pfeiler  unterstützten  Brücke 
oder  auf  einem  hochgespannten  Seil  oder  auf 
dem  Ausleger  eines  krahnartigen  Gerüstes  läuft. 
Der  Kübel  kann  mit  Hülfe  der  Laufkatze  in  der 
Längsrichtung  der  Brücke,  an  dem  hochgespannten 
Seil  oder  unter  dem  Krahnnusleger  hin  und 
her  gezogen  werden,  also  gefüllt  von  einer  be- 
liebigen Stelle  der  Laufbahn  nach  einer  andern 
gebracht  w?erden  und  leer  zurückgehen.  Macht 
mau  duhei  die  Brücke  oder  das  Seil  nach  der 
Querrichtung  verschiebbar,  so  kanu  man  mit 
dem  Kübel  eine  Fläche  von  einer  gewissen  Aus- 
dehnung bestreichen. 

3.  An  einer  endlosen  Kette  oder  einem  Draht- 
seil siud  in  gewissen  Abständen  kleine  Förder- 
gefäfse  befestigt,  oder  es  laufen  scheibenförmige 
Mitnehmer  (Kratzer),  die  gleichfalls  an  einer 
endlosen  Kette  oder  einem  Seil  befestigt  sind,  in 
einer  trogförinigen  Kinne  und  schieben  die  Stoffe 


| vor  sich  her.  Oder  es  wird  ein  endloses,  be- 
j sonders  zubereitetes  Förderband  in  geeigneter 
Weise  so  über  Laufrollen  geführt,  dafs  es  in 
der  einen  Bewegungsrichtung  eine  rinneuförmige 
Vertiefung  bildet,  also  Stoffe  aufnehiuen  und 
| fort8chaffen  kann,  in  der  anderen  Richtung  (dem 
I Leergang)  flachgestreckt  zurückgeht. 

4.  Gefüllte  Eisenbahnwagen  fahren  auf  eine 
Kippvorrichtung,  welche  die  Gestalt  einer  Wiege 
hat  und  mit  dem  auf  ihr  befestigten  Wagen 
sow'eit.  gedreht  werden  kann,  dals  letzterer  bei- 
nahe auf  dem  Kopf  steht  und  seinen  Inhalt  durch 
die  an  der  Wiege  angebrachten  Taschen  hin- 
durch in  Kübel  entleert.  Die  Kübel  steheu  auf 
einem  längs  der  Dockkante  auf  einem  Geleise 
verschiebbaren  Wagen  und  werden  unter  ein 
! Krahngerüst  mit  wagerechtem  Ausleger  gefahren, 
dort  mittels  Ketten  an  eine  Laufkatze  gehängt, 
die  auf  dem  Ausleger  hin  und  her  gezogen  w erden 
1 kann,  um  die  Kübel  an  einer  bestimmten  Stelle 
zu  entleeren. 

Die  zur  Verwendung  kommenden  gewöhu- 
j liehen  Kübel  und  die  Greiferkübel  sind  nach 
Gröfse  und  Einrichtung  sehr  verschieden,  die 
Hauptgrundsätze  in  der  Construction  sind  jedoch 
überall  die  gleichen.  Die  Greiferkübel  bestehen 
1 meistens  aus  zwei  Viertelkreistrommeln,  die  sich 
j entweder  um  eine,  gemeinschaftliche  Achse  drehen 
können,  um  sich  zu  Öffnen  und  zu  schlielsen, 
oder  zwei  getrennte  Drehachsen  haben.  Von 
einer  ausführlichen  Beschreibung  dürfte  abzu- 
sehen  sein,  weil  derartige  Kübel  in  zahlreichen 
Beschreibungen  bereits  zur  Darstellung  ge- 
bracht worden  sind,  und  dem  w iederholt  darüber 
Gesagten  wenig  Neues  hinzugefügt  werden  könnte.* 

Als  neuestes  und  grofsartigstes  Beispiel  der 
amerikanischen  liandhabungseinricbtungen  nach 
1.  niufs  der  mächtige,  zur  Zeit  im  Bau  begriffene 
oder  kürzlich  fertiggestellte  Erzaaslader  der 
„Carnegie  Steel  Company“  in  Conneaut  0.  be- 
zeichnet werden,  einem  Hafenort  im  Gebiete  der 
grofsen  amerikanischen  Binnenseen,  den  Andrew 
| Carnegie  zum  gröfsten  Erzladeplatz  der  Welt 
zu  machen  beabsichtigt.  Die  Verkehrs  Verhält- 
nisse im  Gebiete  der  grofsen  Binnenseen  Nord- 
amerikas sind  überhaupt  geeignet,  die  Aufmerk- 
samkeit der  Hüttenleute  immer  von  neuem  wieder 
auf  sich  zu  ziehen,  lu  dem  halben  Jahrhundert, 
das  verflossen  ist,  seitdem  die  ersten  Erze  au> 
Marquette  am  Oberen  Sec  verschifft  wurden, 
sind  etwa  150  Millionen  amerikanische  Tonneu 
Erze  aus  den  Minengegenden  des  Oberen  Sec* 
ausgeführt  worden,  und  die  Ausbeute  ist  da- 
selbst so  gestiegen,  dafs  gegenwärtig  75  % aller 
iu  den  Vereinigten  Staaten  verarbeiteten  Erzr 
dort  gewonnen  werden.  Dafs  der  Höchstbetrag 
der  Gewinnung  noch  nicht  erreicht  worden  ist. 
geht  aus  den  Zahlen  hervor,  die  für  1899  ge- 

• Vergl.  u.  a.  „Stahl  und  Eisen“  1893  Nr.  18. 
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gebeu  werden,  sowie  aus  den  Vorbereitungen, 
<lia  man  für  1900  gemacht  hat.  Im  Jahre  1899 
.sind  18  bis  18,4  Millionen  amerikanische  Tonnen 
Erze  am  Oberen  See  gewonnen  worden,  in  einem 
Jahre  mehr  als  in  dem  dreißigjährigen  Zeitraum 
von  1852  bis  1882.*  Für  1900  macht  man 
«ich  auf  eine  Ausbeute  von  20  Millionen  Tonnen 
gefafst.  Nicht  zum  mindesten  haben  zu  diesem 
grofsen  Erfolge  neben  der  stetigen  Vervoll- 
kommnung der  für  die  Erz-  und  Kohlenbetbrderung 
bestimmten  Schiffe  die  Verbesserungen  in  der 
mechanischen  Handhabung  der  Erze  beigetragen. 
Die  Schiffsllotte,  welche  die  Erze  von  den  Minen 
am  Oberen  See  ausführt,  besteht  aus  mehreren 
hundert  Schiffen,  die  meistens  aus  Stahl  gebaut 
sind.  Viele  von  ihnen  haben  eine  Länge  von 
400  bis  500'  (122  bis  152,4  m)  und  einige  eine 
Tragfähigkeit  von  8000  amerikanische  Tonnen. 
Die  Einführung  dieser  grofsen  Erzschiffe  in  den 
Dienst  auf  den  Binnenseen  hat  erst  in  den  letzten 
Jahren  stattgefnnden  und  ist  in  erster  Linie  den 
Grofsindustriellen  Rockefeiler,  Carnegie  und 
anderen  zu  verdanken.  Die  grofsen  Dampfer 
werden  mit  so  starken  Maschinen  ausgenistet, 
dafs  sie  mit  17  bis  18  km  Geschwindigkeit  in 
der  Stunde  fahren  und  dabei  noch  zwei  Barken 
schleppen  können,  so  daß  sie  im  ganzen  auf 
einmal  20  000  amerikanische  Tonnen  Erze  be- 
fördern. Da  das  Ein-  und  Ausladen  durch  Ab- 
stürzen oder  mit  Handhabungseinrichtungen  be- 
wirkt wird,  so  haben  die  Erzschiffe  selbst  nur 
wenige  Ueberladevorichtungen  an  Bord;  da  ferner 
uur  ein  geringer  Kanin  für  mitzuuehmende  Kohlen 
erforderlich  ist,  indem  man  an  vielen  Stellen 
unterwegs  Kohlen  übernehmen  kann,  so  läfst 
sich  der  ganze  Schiffsraum  zur  Erzbeforderung 
nutzbar  machen.  Durch  Anbringung  einer  mög- 
lichst grofsen  Zahl  von  Luken,  von  gleicher 
Gröfse  und  in  gleichen  Abständen  voneinander, 
erleichtert  man  das  Laden  und  Löschen  un- 
gemein.  Das  Oberdeck  erhält  bisweilen  eine 
besondere  gekrümmte  Form,  die  dem  ganzen 
Obertheil  des  Schiffes  Aehnlichkeit  mit  dem  Röcken 
eines  Waltisches  giebt,  was  die  Amerikaner, 
welche  iin  allgemeinen  kurze,  treffende  Aus- 
drücke lieben,  veranlafst  hat,  diese  Erzschiffe 
kurzweg  „Waltischrücken“  — „Whalebacks“  **  — 
zu  taufen  (Abbildung  1).  Jedes  Schiff'  macht 
durchschnittlich  in  der  7 bis  8 Monate  dauernden 
eisfreien  Zeit  etwa  20  Reisen.  Man  läfst  die 
Schiffe  meistens  leer  mit  Wasserballast  zurück- 
laufen, obgleich  es  nicht  schwer  sein  würde, 
Kohlen  als  Rückfracht  zu  erhalten;  es  wird 
eben  jeder  Tag  ausgenutzt  um  Erze  zu  fahren, 
die  Kohlenbeförderung  auf  der  Rückreise  sieht 
mau  wegen  des  Zeitverlustes  beim  Löschen  und 
Laden  als  unvorteilhaft  an. 

* „The  Engineering  and  Mining.fournal"  1900  Nr.  3. 

**  Vergl.  »Stahl  und  Eisen“,  1891  Nr.  12  S.  997. 


Die  Schiffe  nehmen  ihre  Erzladnng  in  eigens 
angelegten  Docks  ein,  die  sich  in  Two  Harbours, 
Duluth,  West  Superior,  Ashland  und  Marquette 
am  Oberen  See,  in  Escanaba  und  Gladstone  am 
Michigansee  in  der  Zahl  von  fast  20  befinden 
und  denen  die  Erze  auf  der  Eisenbahn  zugeführt 
werden.  In  den  Docks,  deren  Länge  von  500' 
= 152,4  m bis  2300' = 701  m wechselt,  sind 
die  Ladequais  mit  großen,  hochliegenden  Erz- 
hehältern  versehen,  die  je  nach  der  Gröfse  der 
Docks  12  000  bis  70  000  amerik.  Tonnen  Erze 
fassen  können  und  ihren  Inhalt  unmittelbar  durch 
Schüttrinnen,  deren  Zahl  90  bis  300  in  den 
einzelnen  Docks  beträgt,  in  die  Schiffe  entleeren. 
Die  Quailänge  der  20  Docks  beträgt  8 km,  man 
kann  in  den  genannten  Häfen  etwa  660  000  amerik. 
Tonnen  Erze  aufstapeln  und  es  stehen  4500  Schütt- 
rinnen zum  Einladen  zur  Verfügung.  Das  Laden 
erfolgt  so  rasch,  daß  die  größten  Schiffe  von 
5000  bis  8000  amerik.  Tonnen  Tragfähigkeit  in 
einigen  Stunden  beladen  werden  können,  ln  Ab- 
bildung 2 ist  ein  solches  Erzdock  zu  Escanaba 
mit  einem  am  Ladequai  liegenden  Schiffe  dar- 
gestellt. Die  Erztransporte  bewegen  sich  vom 
Oberen  See  zu  einem  kleinen  Theil  nach  den 
Hochöfen  in  South  Chicago  Jll.,  zu  dem  weitaus 
größten  Theil  nach  den  zahlreichen  Docks  am 
südlichen  Ufer  des  Erie-Sees,  die  mit  den  vor- 
züglichsten Löschvorrichtungen  ansgestattet  sind. 
Hier  liegen  u.  a.  die  Häfen  Toledo,  Sandusky, 
Huron,  Lorain,  Cleveiand,  Fairport,  Ashtabula, 
Conneaut,  Erie,  Buffalo  und  Tonawanda.  In 
Lorain  und  Fairport  werden  je  1 Million  amerik. 
Tonnen  Erze,  in  Conneant,  Ashtabula  und  Cleve- 
land je  2 bis  3 Millionen  Tonnen  Erze  jährlich 
ausgeladen.  Die  Fracht  von  den  Einschiffungs- 
hftfen  bis  zu  den  Ausschiffungshäfen  wird  für 
1900  zu  1,25  $ = rund  5,35  «4t  angegeben.* 

Was  nun  den  neuen,  von  George  H.  Hnlett 
constrnirten  Erzauslader  der  Carnegie  Company 
zu  Conneaut  anbetrifft,  so  betrachtet  man  die 
Aufstellung  von  Ladevorrichtungen  nach  seinem 
Muster  als  eines  der  letzten  Glieder  in  der  Kette 
von  Verbesserungen,  welche  die  Eisenindustrie 
Nordamerikas  in  der  Beförderung  der  Erze  von 
den  Gewinnungsstätten  nach  den  Hochöfen  zu 
verzeichnen  hat.  lieber  neuere  Verladevorrich- 
tnngen  im  Gebiete  der  grofsen  Seen  in  Nord- 
amerika batten  wir  schon  einmal  Gelegenheit  zu 
sprechen.  In  „Stahl  und  Eisen“  1898  Nr.  4 
ist  eine  Kohlen- Verladevorrichtung  dargestellt, 
mit  der  gröfse  Eisenbahnwagen  von  24  und  mehr 
Tonnen  Tragfähigkeit  um  ihre  Längsachse  ge- 
kippt werden,  wobei  die  Kohlen  durch  besondere 
an  der  Kippvorrichtung  angebrachte  Taschen  iu 
einzelne  Kasten  von  6 t Fassungsraum  fallen 
und  in  diesen  mittels  eines  eigenartigen  Ueber- 
ladegerüstes  in  den  Schiffsraum  gesenkt  werden. 

* »The  Engineering  and  Mining  Journal**  19008.  107. 
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(Einrichtungen  unter  4.  oben.)  Die  damit  er-  gerade  in  den  Erz-Ladevorrichtungen  schon  sehr 
zielten  Erfolge  der  Kohlenverfrachter  haben  offen-  tüchtige  Leistungen  vorliegen.  Die  neuen  Lade- 
bar den  Anatofs  gegeben,  dafs  man  nunmehr  Vorrichtungen  sind  dazu  bestimmt,  die  Erze  aus 


ebenso  grofsartige,  wenn  auch  in  ihrer  Anordnung 
verschiedene  Ladevorrichtungen  für  Erze  iin  Ge- 
biete der  größten  Seen  aufatelleu  will,  obgleich 
ja  dort  — wie  noch  zur  Sprache  kommen  w’ird  — 


den  Schiffen,  in  denen  sie  auf  den  Seen. be- 
fördert werden,  in  Eisenbahnwagen  zu  laden, 
um  sie  darin  den  Hochöfen  der  Eisenwerke  zu* 
Zufuhren.  Man  wird  durch  ihre  Aufstellung  Jeine 
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Afenge  Arbeiter  spuren,  die  bei  den  bestehenden  werden.  Dadurch  wird  eine  um  so  griifsere  Geld- 
Vorrichtungen  gebraucht  werden,  um  die  Erze  ersparnifs  erzielt  wei  den,  als  gerade  dieses  Erz- 
in die  Kiibel  zu  schaufeln,  mittels  denen  sie  aus  schaufeln  eine  sehr  schwere  Arbeit  ist,  die  nur 

den  Schiffen  in  die  Eisbahnwagen  iibergeladen  von  besonders  kräftigen,  natürlich  gutbezahlten 
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Leuten  verrichtet  werden  kann.  I>ie  Erzschaufier 
arbeiten  in  Trupps  von  25  biß  30  Mann  in 
Schichten  von  11  bis  12  Stunden  und  verdienen 
in  dieser  Zeit  bei  mittlerer  Leistungsfähigkeit 
jeder  17  bis  25  *A.  Ein  Umstand,  der  diesen 
Leuten  die  Arbeit  mitunter  faßt  unerträglich 
macht,  ist  die  fürchterliche,  zur  Sommerzeit  in 
dem  Schiffsraum  der  grofsen  aus  Stahl  gebauten 
Erzschiffe  herrschende  Hitze,  die  um  so  un- 
angenehmer empfunden  wird,  als  die  Lüftung 
uaturgemäfs  nur  eine  mangelhafte  sein  kann. 
Von  diesem  Standpunkt  aus  betrachtet,  ist  die 
Aufstellung  der  Ladevorrichtungen  nicht  nur  ein 
gewinnbringendes,  sondern  auch  ein  Menschen* 


vollständig  in  einem  Kreise  um  seine  Längs- 
achse drehen  kann.  Hei  dieser  Drehung  wird 
mit  dem  Kübel  ein  Kreis  von  etwa  (i  in 
Durchmesser  beschrieben,  was  genügt,  den 
Schiffsraum  bis  zu  den  Seitenwänden  zu  be- 
streichen. Der  Kübel  wird  durch  Preiswasser 
] von  einem  Arbeiter  in  Thätigkeit  gesetzt,  der 
j in  dem  Hohlcyünder  nntergebracht  ist.  Die 
ganze,  aus  bestem  Stahl  hergestellte  Vorrichtung 
ißt  parallel  zur  Dockkante  verschiebbar,  während 
der  Obertheil  mit  dein  Balancier  sich  auf  dem 
Untergerüst  senkrecht  zur  Dockkante  bewegen 
läfst.  Die  Längsverschiebung  der  ganzen  Vor- 
richtung parallel  zur  Dockkante  wird  durch  zwei 


freundliches  Werk.  Man  hat  allerdings  auch 
dabei  im  Auge,  sich  von  den  Arbeitseinstellungen 
unabhängiger  zu  machen. 

Die  neue,  55' =13,8  m hohe  Uebetiade- 
vorrichtimg  zu  Conneaut  (Abbildung  3)  stellt  sich 
äußerlich  als  eine  durch  zwei  Endpfeiler  unter- 
stützte, hochliegende  Blechbrücke  dar,  auf  der 
in  der  Längsrichtung  ein  beweglicher  Obertheil 
hin  und  her  fahren  kann,  der  auf  seiner  Vorder- 
kante einen  mächtigen  Balancier  trägt.  An 
dem  einen  Ende  des  Balanciere,  der  in  senk- 
rechter Ebene  auf  und  nieder  schwingen  kann, 
hängt  an  einem  Hohlcylindor  ein  grofser  Greifer- 
kübel von  10  t Fassung,  das  andere  Ende  trägt 
einen  Prefswaßser-Accuinulator.  Der  Hohlcyünder 
ist  drehbar  mit  dem  Ende  des  Balanciere  ver- 
bunden und  wird  durch  eine  aus  Gitterwerk  zu- 
sammengesetzte Führung  so  gehalten,  dafe  er 
immer  senkrecht  hängt,  im  übrigen  sich  aber 


Dampfmaschinen  bewirkt,  welche  auf  die  Bäder 
unter  den  beiden  Endpfeilern  wirken.  Diese 
Beweglichkeit  der  Ueberladevorrichtung  wird  die 
Entladung  der  mit  10  bis  12  Luken  versehenen 
Schiffe  sehr  erleichtern,  da  man  nicht  nnr  die 
Vorrichtung  von  einer  Luke  zur  andern  wird 
schieben  können,  sondern  auch  imstande  sein 
wird,  ein  Schiff  mit  mehreren  Außladevorricb- 
tungeii  zu  bedienen.  Alle  Bewegungen,  mit  Aus- 
nahme der  Längs  Verschiebung  der  ganzen  Anlage' 
parallel  zur  Dockkante,  werden  mit  Preßwasser 
von  50  Atra.  Druck  bewirkt.  Sämmtliche  Hand- 
habungshebel  für  die  Prefswasßereinrichtungen 
sind  in  dem  Hohlcyünder  nntergebracht,  der  den 
Greiferkfibel  trägt  und  in  dem  der  die  Bewegungen 
leitende  Mann  sich  befindet.  Dieser  fährt  also 
auf  der  Vorrichtung  mit  und  bleibt  stet«  über 
dem  Kübel.  Von  den  Anlagekosten  einer  Hulett- 
; scheu  Entladevorrichtung  kann  man  sich  einen 
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uugefähren  Begriff  machen,  wenn  angeführt  wird, 
dafs  ihr  Gewicht  etwa  400  t betragt. 

Die  Art  und  Weise,  wie  das  Ausladen  vor 
sich  geht,  dürfte  nach  der  Abbildung  8 leicht 
verständlich  sein.  Der  Obertheil  mit  dem  Ba- 
lancier wird  soweit  vorgeschoben,  dafs  der  Kübel 
sich  über  der  Schiffsluke  befindet,  dann  wird 
der  Balancier  in  eine  nach  vorne  geneigte  Lage 
gebracht  bis  der  Kübel  in  den  Schiffsraum  nieder- 
gesunken ist  und  dort  die  Erze  aufnehmen  kann. 
Sobald  der  Kübel  gefüllt  ist,  geht  das  vordere 
Ende  des  Balanciere  wieder  in  die  Höhe,  der 
bewegliche  Obertheil  macht  eine  Kückwärts- 
bewegung  bis  der  Kübel  über  dem  zu  beladenden 
Eisenbahnwagen  steht  und  seinen  Inhalt  in  diesen 
entleeren  kann.  Es  wird  bei  dieser  Vorrichtung 
gewissermafsen  die  Bewegung  eines  lebenden 
Wesens  nuchgeahmt,  das  vortritt,  um  einen  Gegen- 
stand aufzunehmen,  dann  zurückgeht  und  ihn 
wieder  fallen  läfst.  Der  Kübel  wird  nicht  nur 
in  die  auf  den  beiden  Ladegeleisen  stehenden 
Eisenbahnwagen  entladen  können,  sondern  auch 
in  einen  Fülltrichter  behufs  Lagerung  der  Erze. 
Der  Fülltrichter  kann  entweder  zurückgezogen 
und  in  einen  besonderen  Lagerbehftlter  entleert 
werden,  oder  sein  Inhalt  wird  von  Schmalspur- 
wagen aufgenommen,  die  auf  einer  hochliegenden 
beweglichen  Holzbrücke  laufen,  um  die  Erze  auf 
eine  grofsere,  rückwärts  liegenden  Lagerfläche 
zu  vertheilen.  Diese  mit  ihrer  Längsachse  senk- 
recht zur  Dockkante  liegenden  Förderbrücken 
bilden  überhaupt  ein  charakteristisches  Zubehör 
des  beschriebenen  Erzausladers.  Sie  ruhen  an 
beiden  Enden  auf  Pfeilern,  die  auf  vollspurigen 
Geleisen  fortgerollt  werden  können  und  sind  in 
der  Mitte  nochmals  durch  einen  schmalen  Bock 
unterstützt.  Die  Erze  werden  mit  dem  Auslader 
in  die  als  Seitenkipper  gebauten,  auf  den  Förder- 
brücken laufenden  Schmalspurw  agen  von  8 t Lade- 
fähigkeit geladen,  die  Wagen  dann  mit  der  Hand 
über  die  Brücke  gefahren  und  an  einer  beliebigen 
Stelle  auf  die  unten  liegenden  Lagerplätze  ent- 
leert. In  dem  Dock  der  Carnegie  Gesellschaft 
sind  neun  solche  hölzernen  Förderbrücken  von 
je  150'  = 45,7  m Länge  nebeneinander  aufge- 
stellt und  dahinter  noch  drei  von  75'  — 22,8  m. 
Die  Anordnung  ist  so,  dafs  die  drei  zuletzt 
genannten  Brücken  in  der  Verlängerung  der 
zuerst  genannten  neun  aufgestellt  werden  können, 
so  dafs  man  Brücken  von  im  ganzen  225'=  68,5  m 
Länge  für  den  Fall  bilden  kann,  dafs  die  Erze 
in  beträchtlicher  Entfernung  von  der  Dockkante 
gelagert  werden  sollen. 

Das  zum  Betriebe  der  Einrichtung  erforder- 
liche Prefswasser  wird  durch  eine  besondere 
Verbunddruckpurapc  mit  Dampfbetrieb  erzeugt. 
Man  nimmt  an,  dafs  mit  der  Einrichtung  stünd- 
lich 250  bis  300  t Erze  aus  Schiffen  in  Eisen- 
bahnwagen geladen  werden  können  und  dafs  für 
den  Greiferkübel  90  bis  95  % der  Schiffsladung 


erreichbar  sein  werden,  daher  nur  kleine  Reste 
geschaufelt  werden  müssen.  Es  sind  für  die 
eigentliche  Bedienung  des  Ausladers  nur  zwei 
Mann  erforderlich , aulserdem  müssen  drei  bis 
; vier  Mann  die  Erzreste  ausladen,  die  der  Kübel 
nicht  fassen  kann.  Mit  drei  oder  vier  solcher 
Anslader  wird  man  ein  Schiff  zwar  nicht  in 
derselben  Zeit  entladen  können,  in  der  es  am 
Oberen  See  mit  Hülfe  von  Schüttrinnen  und 
Taschen  von  hochliegenden  Sturzgerüsten  aus 
beladen  werden  kann,  aber  immerhin  werden 
die  gröfsten  Schiffe  in  der  Lage  sein , ihre 
Ladung  in  sieben  bis  acht  Stunden  zu  löschen. 
Während  man  jetzt  100  Mann  zum  Entladen 
eines  grofsen  Dampfers  nöthig  hat,  wird  man 
1 später,  wenn  vier  Hulettsche  Entlader  an  einem 
Dampfer  arbeiten , nur  24  Mann  gebrauchen. 
Wenn  die  Erbauer  dieser  Ueberladevorrichtnng 
bei  der  Constrnction  derselben  auch  auf  manche 
Schwierigkeiten  gestofsen  sind,  von  denen  die 
Frage,  wie  das  Schiff  vor  Beschädigungen  bei 
der  Berührung  mit  so  schweren  Eisenmassen  zu 
schützen  sei  und  wie  man  es  fertig  brächte, 
den  offenen  Greiferkiibel  genügend  w’eit  in  die 
I Erzladung  einsinken  zu  lassen  und  danu  zu 
schliefsen,  mit  am  meisten  Ueberlegung  erforderte, 
und  die  auch  noch  nicht  alle  behoben  sind,  so 
| hofft  man  doch,  schon  in  diesem  Jahre  mit  der 
Einrichtung  gute  Erfolge  erzielen  zu  könneu. 
i Aufser  der  einen,  bereit.»  fertiggestellten  Ent- 
1 ladevorriehtung  sollen  im  Laufe  dieses  Sommers 
i noch  zwei  neue  gebaut  werden,  die  seitens  der 
Carnegie  Steel  Company  den  Maschinenbau- 
anstalten  von  Webster,  Camp  & Lane  in  Akron  O. 
bereits  in  Auftrag  gegeben  worden  sind,  die 
auch  die  erste  geliefert,  haben.  Die  beiden  neuen 
Entlader  werden  zwar  nach  den  gleichen  Grund- 
sätzen hergestellt  werden,  jedoch  im  ganzen  eine 
etwas  abweichende  Einrichtung  anfweiseu.  Man 
w ill  nämlich  jede  aus  zwei  getrennten  Entladern 
der  beschriebenen  Constrnction  zusauunensetzen, 
einem  grofsen,  der  die  Hauptmasse  der  Ladung 
herausnehmen  soll,  und  einem  kleinen,  der  die 
Reste  anszuladeu  hat.* 

Die  Greiferkiibel  können  für  den  Betrieb  im 
kleinen  natürlich  an  jeden  beliebigen,  durch 
Dampf  kraft , Prefswasser,  Klektricität  u.  s.  w. 
betriebenen  Krahn  gehängt  werden,  über  deren 
Construction  hier  nicht  gesprochen  zu  werden 
braucht. 

Was  die  Anlagen  unter  2.  betrifft,  so  sind 
i zunächst  die  Einrichtungen  der  „Brown  Hoisting 
and  Conveying  Company“  in  Cleveland  0.  zum 
Ein-  und  Ausladen  von  Erzen  und  Kohlen  zu  er- 
wähnen, welche  zum  Theil  schon  im  Anschlufs  an 
die  auf  der  Hauptversammlung  des  „Vereins  deut- 
' scher  Eisenhüttenleute“  vom  21.  December  1890 


* .Scientific  American * 1900  Nr.  1 und  .The  Iron 
I Age*  1900  Nr.  U. 
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gehaltenen  Vorträge  über  amerikanisches  Eisen-  Lagerstätten  und  zum  Befördern  von  Rohstoffen 
hüttenweseu  in  Nr.  Ödes  Jahrgangs  1891  von  „Stahl  | auf  gröfsere  Entfernungen,  über  Schluchten, 
und  Eisen“  beschrieben  worden  sind.  Ans  dieser  Flüsse  and  andere  Hindernisse  verwendet  werden, 
Beschreibung  geht  hervor,  dafs  der 
sehr  erfinderische  Ingenieur  Alexan- 
der E.  Brown,  Theilhaber  und  Ge- 
schäftsführer der  Firma  schon  da- 
mals eine  Reihe  von  praktischen 
Neuerungen  auf  dem  Gebiete  der 
mechanischen  Handhabung  von  Er- 
zen, Kohlen  und  anderen  Stoffen 
ersonnen  hatte,  deren  wichtigste 
durch  Patente  geschützt  waren. 

Nachdem  die  Brownschen  Einrich- 
tungen sich  inzwischen  während 
eines  weiteren  Jahrzehnts  bewährt 
haben,  so  dafs  die  amerikanischen 
Fachzeitschriften  von  Zeit  zu  Zeit 
auf  sie  zurückkommen,41  dürfte  es  an- 
gezeigt sein,  die  obengenannte  ältere 
Abhandlung  durch  einige  Worte  und 
Abbildungen  zu  ergänzen. 

Das  Wesentliche  der  Brownschen 
Anlagen  **  sind  die  hochliegende, 
auf  Pfeilern  oder  Böcken  ruhende, 
die  Ablagerungsstellen  überspan- 
nende und  sie  mit  den  zu  entladen- 
den Schiffen,  Bahnwagen  oder  an- 
deren Transportgefäfaen  verbin- 
dende Förderbrücke  mit  der  auf  ihr 
beweglichen  Laufkatze,  an  der  ein 
Kübel  hängt,  sowie  der  ßewegungB- 
mechanismns  des  Ganzen,  der  es 
namentlich  gestattet,  den  Kübel  an 
einer  beliebigen  Stelle  (in  einem 
Schiff,  auf  einem  Wagen,  einem  Erz- 
oder Kohlenhaufcn)  selbstthätig  zu 
füllen  — sofern  die  Stoffe  es  ge- 
statten — oder  von  Hand  füllen  zu 
lassen  und  an  einer  anderen  be- 
liebigen Stelle  (in  einem  Schiff, 
einem  Eisenbahnwagen,  in  einer  be- 
liebigen Höhe  über  einem  Lager- 
platz) selbstthätig  zu  entleeren. 

Statt  der  Brücke  kann  — wie 
bereits  angedeutet  — auch  ein 
Seil  gespannt  werden.  Die  Brown- 
schen Einrichtungen  gestatten  eine 
mannigfaltige  Anwendung  unter  den 
verschiedensten  örtlichen  Verhält- 
nissen, um  Erze,  Kohlen,  Erde  und 
andere  Stoffe  aus  Schiffen,  von 
Lagerplätzen,  aus  Eisenbahnwagen 
zu  entnehmen  und  auf  andere  Lager- 
plätze,  in  Schifte,  auf  Kohlenhöfe, 
in  Magazine  oder  umgekehrt  zu 
befördern.  Mit  entsprechenden  Abänderungen 
können  sie  auch  zur  Erzgewinnung  auf  den 

• .Engineeringand  Mining  Journal*  27.  Jan.  1900. 

*•  Vergl.  auch  .Stahl  u.  Eisen“  1897  Nr.  15  S.  642. 


wobei  sie  dann  mehr  den  Charakter  hochliegender 
Schmalspurbahnen  oder  Seilbahnen  annehnien. 
Die  Erfahrung  scheint  zu  bestätigen,  dafs  die 
Brownschon  Anlagen  sicher  und  gefahrlos  arbeiten 
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und  wenig  Betriebsstörungen  ausgesetzt  sind;  lieh  zwei  Brücken  an  ihrem  rückwärts  gelegenen 
bei  plötzlicher  Bewegungsä  nderung  z.  B.  ist  die  Ende  (bei  Docks  an  dem  am  weitesten  von  der 
Handhabung  eine  solche,  dafs  die  Trägheit  der  Dockkante  entfernten  Ende)  auf  einen  gemein- 
bewegten Massen  den  Kräften  entgegengewirkt,  j schaftlichen  größeren  Pfeiler,  der  dann  das 
welche  die  Bewegungsänderung  verursacht  haben  | Kessel-  und  Maschinenhaus  für  die  Unterbringung 

der  zu  der  ganzen  Grup- 
pe gehörigen  Maschinen 


und  deren  Einwirkung  möglichst  auf  hebt.  That- 
sächlich  soll  auch  ein  grofser,  wenn  nicht  der 
gröfste  Theil  der  Erze  und  Kohlen  im  Gebiete  ' 
der  nordamerikanischen  Seen  zur  Zeit  noch  mit 
Brownschen  Einrichtungen  gehandhabt  werden. 

Die  Brownschen  Förderbrücken  werden  in 
der  Regel  in  Gruppen  von  drei  oder  vier  neben- 
einander aufgestellt.  Dabei  legt  man  gewöhn- 


aufnimmt.  Aufserdem 
befindet  sich  oben  auf 
diesem  Pfeiler  eine 
Buhne,  von  welcher  aus 
der  das  Ueberladen  lei- 
tende Mann  die  ganze 
Anlage  übersehen  und 
die  erforderlichen  Bewe- 
gungen einleiten  kann. 
Die  übrigen  Brücken 

werden  an  ihrem  rück- 
wärtigen Ende  je  durch 
C einen  besonderen  Pfeiler 

4 getragen,  ebenso  sind 

\ an  der  Vorderseite  ge- 

Z trennte  Pfeiler  für  die 

t. 

< Brücken  aufgestellt,  die 

.5  gestatten , sie  schräg 

gegen  das  Dock  zu 
■f  stellen  oder  seitwärts 

Ji  zu  verschieben,  um  sie 

Ü über  die  Schiffsluken  zu 

bringen.  Dabei  können 

5 die  hinteren  Pfeiler  ste- 

N.  hen  bleiben,  weil  die 

&;  Brücken  so  an  ihnen 

anfgehängt  sind,  dafs 
^ die  Aufhängung  eine 

jj  Schrägstellung  zuläfst, 

die  Vorderpfeiler  sind 
^ auf  Räder  gestellt,  die 

auf  einem  einzigen  Ge- 
leise laufen,  während 

die  erheblich  breiteren 

Hinterpfeiler  mit  ihren 
Rädern  zwei  Geleise  be- 
anspruchen. Vorne  ist  an 
der  eigentlichen  Brücke 
häufig  ein  Ausleger  dreh- 
bar gelagert,  der  über 
das  zu  entladende  Fahr- 
zeug niedergelassen 
werden  kann  und  dann 
eine  Verlängerung  der 
Förderbrücke  bildet  . Die 
Brücken  und  die  Pfeiler  werden,  mit  Ausnahme 
untergeordneter  Theile  (Querbalken,  Schwelleu  für 
das  Laufgeleis),  die  aus  Holz  bestehen,  aus  EiBen 
hergestellt,  während  die  Pfeiler  sowohl  in  Eisen 
als  in  Holz  constroirt  werden.  Diese  Lade- 
vorrichtungen eignen  sich  namentlich  zum  Hand- 
haben weicher,  zerbrechlicher  Kohlen,  da  man 
die  Kohlen  an  jeder  beliebigen  Stelle  ansstürzen 
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kann,  es  also  in  der  Hand  hat,  die  Fallhöhe 
und  damit  die  Zerstückelung  zu  beschränken. 
Aufscrdem  natürlich  ebenso  gut  für  alle  anderen 
harten  Kohlen  (Nufskohlen,  Kleinkohle),  wobei 
nicht  verschwiegen  werden  darf,  dal's  die  amerika- 
nischen Kohlen  insofern  für  die  mechanische 
Handhabung  besonders  geeignet  erscheinen,  als 
sie  zumeist  harte  und  in  Stücken  von  annähernd 
gleicher  Gröfse  vorkommende  Kohlen  sind.  Ob 
und  erforderlichenfalls  mit  welchen  Abänderungen 
sich  die  Brownschen  Ladeeinrichtungen  auch  für 
Stückkohlen  gröberer  Beschaffenheit  eignen,  ist  aus 
den  Anwendungen  nicht  mit  Sicherheit  zu  erkennen. 

Die  Banmverhältnisse  einer  Ladevorrichtung, 
die  zum  Kohlenlöschen  im  Dock  der  „Ohio  (’oal 
Company,“  West  Superior,  Wisc.  dient,  sind: 
Länge  des  über  das  Schiff  zu  senkenden  Aus- 
legers 34'  = 10,4  m,  Lichtöffnung  zwischen 
den  Pfeilern  174'  = 53  m.  Kragende  hinten 
ho'  — 24,4  in , Gesammtlinge  der  Brücke  291' 
= 88,7  m,  Höhe  der  Brücke  über  dem  Boden 
vorne  36 l/*' = 11,1  m,  an  den  Hinterpfeilern 
52'=  15,8  m. 

Fine  ähnliche  Ladevorrichtung  besitzt  die 
„Philadelphia  and  Reading  Goal  and  Iron  Com- 
pany“ in  Cheektowaga,  N.  Y..  für  das  Aufspeichern 
und  Einladen  von  Anthraoitkohlen  in  Eisenbahn- 


wagen. Die  ganze  Länge  der  Brücke  ist  312' 
= 95  m,  Stützweite  der  Oeffuung  180'  = 54,9  m. 
Länge  des  Kragarmes  92'  = 28  m,  Ausleger- 
länge 40'  = 12,2  m,  Höhe  über  dem  Erdboden 
52'  = 15,8  in. 

Ein  ferneres  Beispiel  ist  die  Förderbrückeu- 
Anlage  ( Abbildung  4)  in  Ashtabula  0.  zum  Erz- 
I ausladen.  Es  sind  sechs  Förderbrücken  neben- 
| einander  aufgest eilt,  jede  mit  ihrem  eigenen  Pfeiler 
1 an  der  Dockkante,  während  hinten  von  den  sechs 
Brücken  vier  zu  je  zwei  auf  einen  gemeinschaft- 
lichen Pfeiler  gelegt  sind,  dagegen  die  übrigen 
zwei  je  einen  besonderen  Pfeiler  haben.  Ans 
dein  am  Quai  liegenden  Dampfer  kann  in  Eisen- 
bahnwagen geladen  oder  auf  Halden  geschüttet 
werden.  Die  Spannweite  der  Brücke  ist  180' 
= 54,9  m,  die  Länge  des  Kragarmes  90'=  27,5  m. 
Aus  Abbildung  5 ist  die  Gesaramtanordnung  des 
betreffenden  Erz-  und  Koblendocks  in  Ashtabula  0. 
mit  seinen  Lade  Vorrichtungen  im  Hintergründe 
zu  erkennen.  Nicht  nur  die  Lage  der  Eisenbahn - 
geleise  zum  Dock  und  zu  den  Lagerplätzen  ist 
veranschaulicht,  sondern  auch  die  Eisenbahn- 
wagen für  die  Erz-  und  Kohlenbeförderung  sind 
dargestellt.  Die  Halden  werden  an  der  Dock- 
kante 5,5  bis  6 m.  hinten  15  bis  18  m hoch 
geschüttet.  (Fortsetzung  folgt.' 
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Für  elektrischen  Energiebedarf  sind  von  der 
Ausslcllungsleitung  etwa  20000  P.S.  vorgesehen, 
davon  5000  zur  Lichterzeugung  und  15  000  für 
Kraftbedarf;  die  für  diesen  Zweck  vorhandenen 
und  in  der  Fertigstellung  begriffenen  Einrichtungen 
sind  indessen  so  bemessen,  dafs  über  30  000  P.S. 
zur  Verfügung  stehen.  Ihre  Gesammtinstallation 
setzte  einen  ungeheuren  Aufwand  von  Arbeit  und 
Kosten  voraus,  der  selbst  für  das  Riesenbudget 
der  Pariser  Ausstellung  sich  nur  infolge  des  Um- 
standes verwirklichen  liefs,  dafs  die  benöthigten 
Kessel,  die  Dampfmaschinen  und  Dynamos  gleich- 
zeitig Ausstellungsobjecte  wurden ; immerhin  aber  | 
blieb,  wie  wir  sehen  werden,  für  die  Ausstellung  ! 
selbst  noch  eine  respcctable  Leistung  übrig,  um  ; 
für  die  nöthigen  Hauch-,  Wasser-  und  Dampf-  I 
lcitungen,  den  Betrieb  und  die  Vertheilung  zu  i 
sorgen.  Die  Kraftstation  liegt  auf  dem  Marsfeld 
in  den  Räumen,  die  nach  der  Seite  des  Eiffcl- 
tliurms  zu  der  Maschinenhalle  von  1889  hufeisen- 
förmig vorgehaut  sind,  und  zwar  in  unmittelbarer 


Anlehnung  an  letztere.  (Vergl.  den  Grundrifs  in 
Abbildung  1.)  Die  Kesselanlagen  sind  in  zwei, 
je  1 1 7 X 40  m messenden  überdeckten  Höfen 
untergebracht,  die  an  die  beiden  äufseren  Ecken 
der  Maschinenhalle  angrenzen  und  nach  den  an- 
stofsenden  Strafsen  die  Benennungen  ,Usine  la 
Bourdonnais*  und  „Usinc  Suffrcn“  erhalten  haben. 
Erstere  enthält  ausschliefslich  französische  Kessel. 
50  an  der  Zahl,  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von 
1 20  000  kg  Dampf  von  1 1 Atmosphären  Spannung 
in  der  Stunde,  letztere  4 t Kessel  mit  demselben 
Leistungsvermögen,  darunter  16  französischen  und 
25  ausländischen  Ursprungs.  Unter  den  aus- 
ländischen Firmen  ist  nur  je  eine  englische  und 
eine  belgische  zu  zählen,  ferner  die  Firma  Fitzner 
<fc  Gamper  in  Sielce  bei  Sosnowice;  die  deutsche 
Kesselfahrication  ist  durch  die  Firmen  Steinmüller 
in  Gummersbach  und  Ewald  Berninghaus  in 
Duisburg  mit  je  fünf  Dampfkesseln  und  die  Firmen 
Petry-Dereux  in  Düren,  Petzold  in  Inowrazlaw. 
Simonis  Lanz  in  Mannheim  und  Paucksch  in 


Digitized  by  Google 


15.  Mai  1900. 


Di«  Pnristr  Weltausstellung.  HL 


Stahl  und  Eisen.  523 


Landsberg  a.  d.  W.  mit  je  einem  Kessel  in  ebenso  | den  Feuerthören  und  zwischen  den  Kesseln  durch 
ausgiebiger  wie  vorzüglicher  Weise  vertreten.  Wir  . spazieren,  so  dafs  sie  dieselben  von  allen  Seiten 
behalten  uns  vor,  auf  Einzelheiten  der  Gonstruction  I zu  beschauen  vermögen.  Für  den  Abzug  der 


Rauchgase  sind  für  jede  Seite 

mächtige,  gemeinsame  Rauch- 

kanäle  vorgesehen , die  je  in 
einen  besonderen  Kamin  mün- 
— den  ; beide  Kamine  sind  etwa 
80  m hoch , ihr  Schaft  hat 
Tjjr'jV  unten  12  m Aufsendurehmesser 
und  6,20  m lichte  Weite,  wäh- 
> rend  ihr  Gewicht  je  5733000  kg 
beträgt,  so  dafs  man  gezwungen 
=■  war,  sie  auf  Pfahlroslen  mit  über» 

gelegten  grofsen  Betonklötzen 
| aufzubauen.  Sie  sind  beide  mit 

s buntglasirlen  Ziegeln  reich  de- 

corirl,  damit  sie  als  symmetrisch 
angeordneter  Seitenschmuck  zu 
dem  Wasserschlofs  gelten  kön- 
£ nen,  wenn  man  dasselbe  vom 

— Eiflelthurm  aus  betrachtet. 

HU  Wie  bereits  erwähnt,  sind 

die  Kessellabricanten  gleichzeitig 
Aussteller;  es  wird  ihnen  jedoch 
für  je  1000  kg  während  der 
Belriebszeit  erzeugten  Dampfes 
der  Betrag  von  4,45  Frcs.  und 

^ aufserdem  als  einmalige  Boi- 

7 Steuer  für  den  Bau  für  je  1000  kg 
I Dampf,  die  die  Kessel  in  einer 
Stunde  zu  erzeugen  vermögen, 
der  Betrag  von  1500  Frcs.  ver- 
gütet. Die  Lieferung  des  Was- 
sers und  der  Anschlufs  an  die 

^ Rauchkanäle,  Dampf-  und  Was- 

serleitungen ist  dagegen  Sache 
Bj  der  Ausstellung,  und  sie  hat 
daher  zur  Unterbringung  der 
Dampf-  und  Wasserrohre  ein 
= Kanalnetz  gelegt,  das  über 

§•  1500  m Länge  und  eine  zwi- 

schen 2,7  und  2 m wechselnde 
g,  lichte  Höhe  hat,  so  dats  die 

* Rohre  also  überall  bequem  zu- 

gänglich sind.  Letztere  sind 
für  vier  verschiedene  Diensl- 

! leistungen  vorhanden : 1 . zur 

£ Aufnahme  des  Wassers , das 

von  den  Cascaden  des  Wasser- 

Schlosses  ablliefsen  wird  und 

das  zur  Gondensalion  des  Aus- 
■ pufTdampfes  dienen  soll;  2.  zur 

Abführung  des  Condensations- 

wassers  in  die  Seine;  3.  zur 

Speisewasserlcitung  fiir  die  Kes- 
sel und  4.  zur  Beherbergung 


Avenue  de  la  Bourduiinai« 


Avenue  <!«  SulTmi 


später  zurückzukommen.  Die  Kessel  stehen  in  der  Dampfleitungen,  die  die  Verbindung  der  Kessel 


beiden  Hallen  in  der  Längsrichtung  mit  den  mit  den  Dampfmaschinen  herstellen.  Die  Gestellung 
Rücken  gegeneinander;  die  Besucher  können  vor  der  Dampfmaschinen  und  Dynamos  vertheilt  sich 
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auf  die  verschiedenen  Nationen  folgendermafsen 
(vergl.  auch  den  Lageplan  Abbildung  1): 
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6 
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4 
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5 
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3 

Belgien  .... 

6 
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1 740 

3 

Oesterreich  . . 

i 
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1 410 

4 
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4 
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6 
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3 
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2 
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1 

Niederlande  . . 

2 
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300 

1 
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20  245 
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Die  Bezahlung  der  Leistungen  der  Dampf-  und 
Dynamomaschinen  erfolgt  in  ähnlicher  Weise  wie 
bei  den  Kesseln,  es  wird  auf  die  indicirte  Pferde- 
stärke 9,95  Frcs.  für  die  ersten  1000  P.  S-, 
7,10  Frcs.  innerhalb  weiterer  500  P.  S.  und 
5,20  Frcs.  für  die  Leistung  über  1500  P.  S.  be- 
zahlt. Für  die  Leistungsfähigkeit  der  Dynamo- 
maschinen wird  nach  der  indicirten  Pferdestärke 
der  zugehörigen  Dampfmaschinen  bezahlt,  und 
zwar  4,08  Frcs.  für  die  ersten  1000  P.  S.,  1 ,25  Frcs. 
für  innerhalb  weiterer  500  P.  S.  und  0,95  Frcs. 
für  gröfsere  Leistung.  Aufserdem  werden  für 
jede  Betriebsstunde  der  Dampfmaschinen  für  die 
ind.  Pferdestärke-Leistungsfähigkeit  derselben  un- 
abhängig von  der  jeweiligen  Belastung  0,0084  Frcs. 
für  die  ersten  1000  I*.  S.  und  entsprechend  ge- 
ringere Sätze  für  gröfsere  Leistungen  bezahlt. 
Um  diese  Berechnung  innehalten  zu  können,  ist 
die  Vorschrift  erlassen,  dafs  unter  Wegfall  aller 
Transmissionstheile  sämmtliche  Dynamomaschinen 
direct  mit  den  Betriebsdampfmaschinen  zusammen- 
gebaut werden ; aufserdem  ist  für  sämmtliche 
Dampfmaschinen,  um  die  Auspuffe  vom  Aus- 
stellungsplatze  fernzuhalten,  vorgeschrieben,  dafs 
dieselben  mit  Condensation  arbeiten. 

Die  von  den  Dynamos  gelieferte  Elektricität 
wird  unmittelbar  bei  denselben  abgenommen.  Das 
in  der  Nähe  der  Betriebscentrale  gelegene  Gebiet 
des  Marsfeldes  wird  im  allgemeinen  durch  ein  Drei- 
leiter-Gleichstromnetz  mit  2 X 220  Volt  Spannung 
versorgt ; die  entfernter  gelegenen  Gebiete  der  Aus- 
stellung erhalten  theils  Gleichstrom  von  500  Volts, 
theils  Drehstrom  von  2200,  3000  oder  5000  Volts, 
theils  einphasigen  oder  zweiphasigen  Wechselstrom 
von  2200  Volt.  Der  gesammte  auf  der  Aus- 
stellung erzeugte  Strom  geht  durch  zwei  Schalt- 
bretter, welche  in  dem  unterhalb  des  Wasser- 
schlosses liegenden  Erdgeschofs  angebracht  sind 
und  welche  beide  eine  Länge  von  nicht  weniger 
als  je  60  m haben.  Aufser  dem  auf  der  Aus- 
stellung erzeugten  Strome  sind  auch  noch  die 
Pariser  Stadt-Elektricitätswerke  zur  Mithülfe  heran- 
gezogen, während  für  die  Stufenbahn  eine  be- 
sondere Energiequelle  vorhanden  ist. 


Die  starke Anlheilnahme  Deutschlands  an  der 
Lieferung  der  elektrischen  Energie  ist  in  die  Augen 
fallend,  sic  beträgt  mehr  als  die  Hälfte  der 
französischen  Leistung  und  ist  mehr  wie  doppelt  so 
grofs  als  diejenige  irgend  einer  andern  Nation. 
Ferner  sind  die  grofsen  Abmessungen  der  deutschen 
Erzeugungsgruppen  bemerkenswerth,  denn  ihre 
Durchschnittsleistung  überragt  mit  mehr  als  1 1it 
Tausend  Pferdestärken  und  über  1000  Kilowatt- 
Leistung  alle  übrigen  Länder  um  ein  Erhebliches. 

Die  deutschen  Dampfmaschinen  und  Dynamos 
liegen  in  der  Ecke  der  Halle,  welche  von 
der  Avenue  SufTren  begrenzt  wird,  das  heilst 
zur  rechten  Hand  vom  Wasserschlosse,  wenn 
man  vom  Eiffelthurm  herkommt.  Von  den  fünf 
Dampfmaschinen  rühren  nicht  weniger  als  vier 
aus  den  rühmlichst  bekannten  Werkstätten  der 
„Vereinigten  Maschinenfabrik  Augsburg 
und  Maschinenbaugesellschaft  Nürnberg 
A.-G.“  her.  Die  gröfste  ihrer  Maschinen  ist  eine 
2000  pferdige  stehende  Dreifach-Expansionsdampf- 
maschine  aus  der  Wcrkstälte  in  Nürnberg,  welche 
auf  der  einen  Seite  mit  einer  900  Kilowatt-Gleich- 
stromdynamo von  500  Volt  Spannung  der  Elek- 
tricitäts-Actiengesellschaft  vorm.  Schuckert  <fcCo. 
in  Nürnberg,  auf  der  anderen  Seile  mit  einer 
850  Kilowatt  • Drehstromdynamo  von  5000  Volt 
Spannung  derselben  Firma  gekuppelt  ist  und  bei 
83  minütlichen  Umdrehungen  nach  jeder  Seite 
1000  P.  S.  abzugeben  vermag  (siehe  Abbild.  4). 
Die  Durchmesser  der  drei  Dampfcylinder  sind  775, 
1240  bezw.  1800  mm;  Hub  1100  mm;  die 
beiden  mittels  Balanciers  vom  Kreuzkopf  aus  an- 
getriebenen Luftpumpen  haben  einen  Durchmesser 
von  je  770  mm  bei  einem  Hub  von  250  mm. 

Das  Gewicht  der  ganzen  Maschine  beträgt 
etwa  240000  kg,  wovon  40  000  kg  auf  die 
Schwungräder  entfallen.  Sie  ist  auf  einer  drei- 
teiligen Fundamentplatte  aufgebaut,  ln  letzterer 
ist  in  6 Lagern  die  Hauplwelle,  welche  ein  Ge- 
wicht von  etwa  14  000  kg  bei  einem  Durchmesser 
von  380  mm  hat , gelagert.  Diese  Hauptwelle 
ist  zweitheilig  ausgeführt  und  an  jeder  Seite  mit 
einem  Kuppelflantsch  versehen  zur  directen  Kupp- 
lung mit  den  in  je  zwei  Lagern  ruhenden  Dynamo- 
wellen. Die  Gesammtlängc  der  im  ganzen  also 
zehnmal  gelagerten  Welle  beträgt  einschliefslicb 
der  beiden  Dynamo  wellen  etwa  1 7 m. 

Auf  der  Fundamentplatte  ist  zum  Tragen  der 
Cylinder  je  ein  gufseiserner  gegabelter  Ständer, 
der  die  Gleitbahn  des  Kreuzkopfes  trägt  und  mit 
conachsialer  entsprechend  grofser  Krone  versehen 
ist,  nebst  zwei  Strebesäulen  durch  kräftige  Schrauben 
befestigt.  Die  Kronen  der  Ständer  sind  durch 
gufseiserne  Zwischenstücke  miteinander  verbunden. 
Auf  diesen  Kronen  sind  die  Dampfcylinder  centrirt 
aufgeschraubt,  ohne  miteinander  selbst  direct  in 
Verbindung  zu  stehen,  so  dafs  den  verschiedenen 
Ausdehnungsverhältnissen  durch  die  Wärme  in 
bester  Weise  Rechnung  getragen  ist. 


15.  Mai  1900. 


Dis  Pariser  Weltausstellung.  Ul. 


Stahl  und  Eisen.  525 


Mit  Rücksicht  auf  bequeme  Zugänglichkeit 
der  Steuerung  ist  der  Hochdruckcylinder  in  der 
Mitte,  der  Mittel*  und  der  Niederdruckcylinder 
dagegen  zu  beiden  Seiten  des  Hochdruckcylinders 
angeordnet.  Zur  bequemeren  Bedienung  der  Ma- 
schine ist  die  Fundamentplatte  mit  einer  genügenden 
Anzahl  Stufen  und  mit  Geländern  ausgerüstet. 
Aufserdem  sind  in  der  Mitte  der  Gleitbahnen 
und  der  Mitte  der  Dampfcylinder  zwei  rings- 
herumlaufende Galerien  angebracht  und  ist  weiter 
der  Hochdruckcylinder  noch  durch  eine  Leiter 
mit  Schutzgeländer  von  ohen  zugänglich  gemacht. 


Die  Steuerwelle  ist  horizontal  hinter  den 
Cylindern  angeordnet  und  wird  durch  zwei 
Schraubenräderpaare  angelrieben.  Zur  Erzielung 
eines  absolut  ruhigen  Ganges  der  Schraubenräder 
ist  im  Hinblick  auf  die  wechselnd  auftretenden 
Kräfte  der  Ventilsteuerung  ein  Schwungrad  auf 
der  Steuer  welle  vorgesehen. 

Der  Mittel*  und  der  Niederdruckcylinder  erhalten 
zwang läulig  angetriebene  Corlifssteuerung,  um  neben 
getrenntem  Dampf-Ein-  und  -Austritt  die  kleinsten 
schädlichen  Räume  zu  erreichen.  Durch  die  An- 
ordnung des  Mittel-  und  des  Niederdruckcylinders 


Abbildung  2.  Blick  in  die  „Usine  Soffren“. 


Als  Sleuerungsorgan  ist  am  Hochdruckcylinder 
das  doppelsitzige  Rohrventil  angewendet,  während 
beim  Mittel-  und  Niederdruckcylinder  der  Rund- 
schieber (Corlifs)  zur  Anwendung  gebracht  ist. 
Die  Ventilsteuerung  am  Hochdruckcylinder  wird 
der  für  den  elektrischen  Betrieb  wichtigen  An- 
forderung der  leichten  Regulirbarkeit  am  besten 
gerecht.  Als  Einlafssteuerung  ist  eine  durch 
Excenter  bethätigte  Auslösesteuerung  (D.  R.-P. 
Nr.  96  389)  verwendet,  welche  direct  durch  einen 
Federregulator  beeinflufst  wird.  Die  Auslafs- 
Steuerung  wird  durch  Excenter  zwangläufig  an- 
getriebene Wälzungshebel  bethätigt. 


auf  den  beiden  äufseren  Seiten  der  Maschine  ist 
es  ermöglicht  worden,  direct  vom  Excenter  aus 
in  dessen  Ebene  oder  dazu  parallelen  Ebenen  die 
Steuerung  anzutreiben  und  aufserdem  eine  leichte 
Demontage  der  Schieber  zu  erreichen.  Eines  der 
Schwungräder  ist  mit  Zahnkranz  versehen,  in 
welchen  das  Getriebe  eines  elektrisch  angetriebenen 
Schaltwerkes  eingreift;  letzteres  wird  durch  einen 
Gleichstrommotor  bethätigt,  der  bei  etwa  600  Touren 
10  P.S.  leistet.  Zufolge  der  angeordneten  Ueber- 
setzung  ist  der  Motor  imstande,  in  5 Minuten  die 
Maschine  einmal  herumzudrehen.  Zur  Erzielung 
der  erforderlichen  Luftleere  sind  zwei  Luftpumpen 
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hinter  der  Maschine  aufgeslellt,  die  direct  von  den 
Kreuzköpfen  des  Mittel-  und  Niederdruckcylinders 
durch  Balanriers  angetrieben  werden ; hinter  dem 
Hochdruckcylinder  ist  der  gemeinschaftliche  Ein- 
spritzcondensator  angeordnet.  Die  Luftpumpen  sind 
doppeltsaugend  und  einfachdrückend. 

Die  Bedienung  der  Maschine  erfolgt  von  der 
unteren  Galerie  aus.  Zu  diesem  Zweck  befinden 
sich  auf  derselben  sammtliche  Handräder  und 
Hebel,  die  zum  Anlassen  und  Ahstellen  der  Ma- 
schine erforderlich  sind ; außerdem  sind  die 


müssen,  ist  eine  Einrichtung  getroffen,  mit  deren 
Hülfe  man  durch  eine  Handbewegung  die  Einhfs- 
ventilsteuerung  aufser  Wirkung  setzt,  so  dafs  die 
Maschine  in  kürzester  Zeit  zum  Stillstand  gebracht 
wird.  Besondere  Aufmerksamkeit  ist  der  Schmie- 
rung der  Maschine  gewidmet. 

Für  die  Hamburger  Elektricitätswerke  sind  zur 
Zeit  4 Stück  derartiger  Maschinen  im  Bau. 

Die  oben  erwähnte  Gleichstromdynamo  der 
Elektricitäts-Actien-Gesellschaft  vormals 
Schuckert  & Co.  in  Nürnberg  ist  eine  Aufsen- 


Alihihlung  8.  Blick  in  die  „Usine  l«a  Bourdonnais“. 


Schmierpressen,  Condenswasserableiter,  Manometer, 
Tachometer  u.  s.  w.  dort  untergebrachl. 

Durch  die  Anordnung  dieser  Galerie  wird 
dem  Maschinisten  die  Bedienung  der  Maschine 
wesentlich  erleichtert,  da  er  von  hier  aus  sowohl 
das  Arbeiten  der  Triebwerks-  wie  der  Steuerungs- 
theile  am  leichtesten  übersehen  kann.  Aufser 
dem  Dampfabsperr-  und  dem  Einspritzventil  sind 
noch  weitere  Absperrventile  vorgesehen,  um  die 
Maschine  bei  jeder  Kurbelstellung,  sei  es  vom 
Mittel-  oder  Niederdruckcylinder  aus,  in  Betrieb 
setzen  zu  können.  Um  bei  irgend  einer  Störung 
im  Betriebe  den  Dampf  rasch  absperren  zu  können, 
ohne  das  Absperrventil  zunächst  schliefsen  zu 


polmaschine,  deren  Ankerwicklung  als  Trommel- 
wicklung ausgeführt  ist.  Das  Magnetgestell  ist 
aus  zwei  zusammengepafsten  Hälften  hergestellt 
und  aus  weichstem  Flufseisen  gegossen.  Zur  Strom- 
abnahme dient  ein  besonderer  Stromabgeber,  auf 
welchem  Kohlenbürsten  schleifen.  Die  eingangs 
angeführte  Drehstromdynamo  der  Elektricitfits- 
Actien-Gesellschaft  vormals  Schuckert  & Co.  in 
Nürnberg  hat  festliegende  Hochspannungswiekhing, 
während  das  inducirende  Magnetsystem,  das  niedrig 
gespannten  Gleichstrom  mittels  zweier  Schleifringe 
zugeführt  erhält,  den  rolirenden  Theil  bildet.  Das 
Gehäuse  der  Maschine  ist,  um  jegliche  Verbiegung 
zu  vermeiden,  mit  einem  System  radialer  Spanu- 
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Stangen  ausgestattet  und  hat  einen  inneren  Durch- 
messer von  5300  mni. 

Die  zweite  Maschine  von  Nürnberg  ist  eine 
I SOOpferdige  stehende  zweikurbelige  Verbunddampf- 
inaschine  (Abbild.  5),  direct  gekuppelt  auf  der  einen 
Seite  mit  einer  1000  Kw.-Drehstrom-Dynonamo- 
maschine  von  500  Volt  Spannung  und  auf  der 


Das  Gewicht  der  ganzen  Maschine  beträgt  etwa 
140000  kg  ohne  Schwungrad.  Es  ist  nur  ein 
kleines  Schaltrad  vorgesehen,  in  das  ein  Schalt- 
werk eingreift,  das  wie  oben  beschrieben  gebaut  ist. 

Itn  wesentlichen  entspricht  die  Bauart  dieser 
Maschine  derjenigen  der  vorbeschriebenen  Dreifach* 
Expansions-Dampfmaschine. 


Abbildung  4.  2U00  pferdige  Dreifach  - Expansionsdainpfmascliinc  ans  Nürnberg. 


andern  Seite  mit  einer  350  Kw. -Gleichstrom-  Die  ganze  erforderliche  Schwungmasse  ist  in  der 
maschine  von  500  Volt  Spannug.  Sie  leistet  hei  Drehstrornmaschine  untergebracht,  deren  rotirende 
94  minütlichen  Umdrehungen  und  10  Atrn.  Ueber-  Anker  ein  Gewicht  von  54000  kg  bei  einem 
druck  normal  1400  P.  S.  Die  Durchmesser  der  Schwungmoment  von  GD*  = 1000000  kgm  * hat. 
Davnpfcy linder  sind  8G5  bezw.  1330  mm,  der  Hub  Im  Gegensatz  zu  der  Lagerung  der  Dynamo- 
beträgt 1100  mm.  ' maschine  bei  der  oben  beschriebenen  Dreifach* 

Die  beiden  mittels  Balancier  vom  Kreuzkopf  Expansions-Dampfmaschine  ist  hier  ein  besonderes 
angetriebenen  Luftpumpen  haben  einen  Durch-  Lager  /.wischen  Dynamomaschine  und  Dampf- 
messer von  je  670  mm  bei  einem  Hub  von  450  mm.  maschine  nicht  vorgesehen. 
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Diese  Maschine  ist  in  mehrfacher  Ausführung 
für  die  Centrale  der  Elektricitäts  - Aetien  - Gesell-  . 
Schaft  vormals  W.  Lahmeyer  & Co.  in  Frank- 
furt a.  M.  in  Essen  a.  d.  Ruhr  bestellt. 

Die  vorerwähnte  Dreh- 
strommaschine der  Elektrici- 
täts-Actiengesellschaft  vorm. 

W.  Lahmeyer  in  Frank- 
furt a.  M.  ist  eine  Innen- 
polmaschine, deren  Magnet- 
rad aus  vier  einzelnen  Theilen 
zusammengesetzt  ist,  wäh- 
rend die  weiter  erwähnte 
Gleichstrommaschine  dersel- 
ben Firma  eine  Aufsenpol- 
maschine  ist. 

Eine  500pferdige  stehende 
dreikurbelige  Dreifach  - Ex- 
pansions-Dampfmaschine ist 
direct  gekuppelt  mit  einer 
einphasigen  Wechselstrom- 
maschine von  2000  Volt 
Spannung  der  Electricittf  et 
Hydraulique,  Soci£t£  Ano- 
nyme in  Charleroi. 

Sie  leistet  mit  Einspritz- 
condensation,  bei  1 42  minüt- 
lichen Umdrehungen  und  1 1 
Atm.  Ueberdruck  normal 
500  P.  S.  Die  Dimensionen 
der  Durchmesser  der  drei 
Dampfcylinder  sind  450,  7 1 5 
bezw.  1 060mm,  Hub  550mm. 

Die  ebenfalls  mittels  Balancier 
vom  Kreuzkopfe  aus  ange- 
triebene Luftpumpe  hat  einen 
Durchmesser  von  600  mm 
bei  einem  Hub  von  200  mm. 

Das  Gewicht  der  vollständigen 
Maschine  beträgt  43000  kg. 

Das  rotirende  Gewicht  des 
Ankers  beträgt  7000  kg  bei 
einem  Schwungmoment  von 
G D*  = 75000  kgm*.  Dem 
speciellcn  Wunsche  des  Be- 
stellers entsprechend  ist  diese 
Maschine  mit  Kolbensehieber- 
bezw.  Flachschiebersteuerung 
versehen  und  sind  statt  der 
schiniedeisemenSäulensolche 
aus  Gufseisen  vorgesehen. 

Eine  Galerie  zur  Bedienung 
ist  infolge  der  nicht  bedeuten- 
den Grüfse  des  Aggregates 
nicht  erforderlich.  Die  Hoch- 
drucksteuerung ist  eine  voll- 
kommen entlastete  Rider-Kolbenschieber-Sleuerung, 
während  der  Mittel-  und  der  Niederdruckcylinder 
mit  Flachschiebern  ausgerüstet  sind.  Diese  Ma- 
schine ist  in  9 facher  Ausführung  in  der  elek- 


trischen Centrale  Quai  Fontanka  104  in  St.  Peters- 
burg aufgestcllt. 

Die  aus  dem  Werk  Augsburg  der  Ver. 
Maschinenfabriken  Nürnberg-Augsburg 


Abbildung  5.  l&Oüpferdige  Ycrhundilnnipfinaschine  ans  Nürnberg. 


stammende  vierte  Maschine  ist  eine  2000  P.S. 
liegende  Dampfmaschine,  über  die  uns  nähere 
Angaben  nicht  vorliegen.  Sie  ist  mit  einem 
Schwungrad -Generator  von  der  , Helios*  Elek- 
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tricitäts-AclienGesellschaft  in  Köln-Ehrenfeld  direct 
gekuppelt,  welcher  zur  beliebigen  Erzeugung  von 
einphasigem  Wechselstrom  oder  Drehstrom, 
2200  Volt,  70  Umdrehungen,  mit  einer  Leistung 
von  entweder  2000  Kilovoltampere  Einphasen- 
strom oder  3000  Kilovoltampöre  Drehstrom  oder 
für  eine  gleichzeitige  Lieferung  von  1200  Kilo- 
voltampere Einphasenstrom  und  1500  Kilovolt- 
ampere Drehstrom  dient.  Diese  Dynamo  dürfte 
in  ihren  Dimensionen  alle  bisherigen  Ausführungen 
iibertrefTen ; der  äufsere  Durchmesser  der  Maschine 
beträgt  etwa  9,5  m,  der  Durchmesser  des  Magnet- 
rades 8 m,  sein  Gewicht  80000  kg. 

Die  Dynamo  wird  direct  augetrieben  von 
einer  horizontalen  Dreifach-  Ex pansions- Dampf- 
maschine mit  Condensation , deren  Niederdruck- 
cylinder  der  grofsen  Abmessungen  wegen  getheilt 
its , so  dafs  die  Maschine  mit  vier  Cylindern 
arbeitet.  Das  Gesammtgewicht  des  Maschinen- 
satzes beträgt  etwa  500000  kg. 

Das  Ausgufswasser  der  Luftpumpen  wird 
von  einer  Centrifugalpumpe  in  das  allgemeine 
RohrleitungBnetz  gedrückt.  Die  Pumpe  ist  im 
Keller  zwischen  den  Maschinenfundamenten  unter- 
gebracht und  wird  durch  einen  20pferdigen  Dreh- 
strommotor mittelst  Zahnräder  angelrieben. 

Um  die  Montage  der  Dynamo-  und  der  Dampf- 
maschine zu  ermöglichen,  hat  die  Elektricitäts- 
Actiengesellschaft  Helios  und  die  Maschinenfabrik 
Augsburg  einen  eigenen  fahrbaren  Bockkrahn  auf 
ihrem  Ausstellungsplatz  errichtet,  dessen  Tragfähig- 
keit diejenige  des  grofsen  Ausstellungskralines  bei 
weitem  übertrifFt.  Zur  Herstellung  des  Fundamentes 
für  diese  Maschinengruppe  waren  etwa  800  cbm 
Mauer  werk  und  Beton  erforderlich. 

Der  zum  Betriebe  dieser  Maschine  benöthigte 
Dampf  wird  in  einer  eigenen  Batterie  von  fünf 
Dampfkesseln  verschiedener  Systeme  mit  einer 
wasserberührten  Heizfläche  von  zusammen  etwa 
1 000  qm  erzeugt.  Zur  Speisung  der  Kessel  dient  eine 
stehende  Compound-Dampfpumpe  von. 200/300  mm 
Dampfcylinderdurchmesser,  160  mm  Pumpenkolben- 
durchmesser. Die  eigenartige  Schaltanlage  für  die 
grofse  Maschine  gestattet  vom  Platze  des  Dampf- 
ventils aus,  auch  alle  nöthigen  Manipulationen  für 
den  elektrischen  Theil  vorzunehmen. 

Zur  Erregung  des  Magnetfeldes  der  grofsen 
Dynamo,  welches  von  82  direct  auf  den  Kranz 
des  Schwungrades  aufgesetzten  Magnetpolen  ge- 
bildet wird,  dient  eine  Erregermaschine,  Type 
MPD,  ebenfalls  von  Helios,  I«eistung  40  bis  50 
Kilowatt  Gleichstrom,  1 10  Volt,  240  Umdrehungen, 
gekuppelt  mit  einer  stehenden  Zweifuch-Expansions- 
Dampfm aschine  mit  Condensation. 

Während  die  aufgeführten  vier  Kraftmaschinen 
glänzendes  Zeugnifs  dafür  sind,  dafs  unser  süd- 
deutscher Dampfmaschinenbau  den  Wettbewerb 
mit  der  ganzen  Welt  nicht  zu  scheuen  braucht, 
zeigt  die  vom  Flur  143/<  m hoch  in  die  Lüfte 
ragende,  für  eine  Normalleistung  von  2500  P.  S. 

Xj* 


I erbaute  stehende  Dampfmaschine  von  A.  Borsig 
| in  Berlin,  dafs  in  dieser  altberühmten  Firma  die 
Söhne  das  ihnen  zugefallene  Erbtheil  mit  That- 
kraft  und  den  heutigen  Ansprüchen  angepafstem 
| technischem  Verständnis  zu  wahren  wissen.  Die 
| Borsigsche  Maschine  wirkt  um  deswillen  so  ge- 
waltig in  ihrem  Aeufsern,  dafs  bei  ihr  die  vier 
Cylinder  paarweise  übereinander,  nach  sogenanntem 
„ Tandemsystem*,  angeordnet  sind,  während  bei 
den  süddeutschen  stehenden  Maschinen  die  drei 
Cylinder  je  nebeneinander  sich  anbauen.  Trotz- 
dem Borsig  vier  Cylinder  hat,  ist  doch  nur  drei- 
stufige Expansion  vorhanden,  da  von  den  Cylindern 
zwei  für  Niederdruck  und  je  einer  für  Hoch- 
bezw.  Mitteldruck  arbeitet.  Die  Steuerung  erfolgt 
I überall  durch  zweisitzige  Ventile. 

Die  Borsig  - Maschine,  von  welcher  Professor 
Oswald  Flamm  in  letzter  Ausgabe  dieser 
Zeitschrift  eine  Abbildung  gab,  * ist  mit  einer 
2000pferdigen  Drehstrommaschine  von  Siemens 
«fc  Halske,  Actiengesellschaft,  für  2000  bis  2200  Volt 
gekuppelt.  Letztere  hat  ein  rolirendes  Feldmagnel- 
system  mit  64  Polen  in  einem  feststehenden  Anker. 

Bei  dem  allgemeinen  unfertigen  Zustand,  der 
leider  gerade  diese  überaus  wichtige  Abtheilung 
der  Ausstellung  beherrscht,  wäre  es  vorzeitig, 
heute  bereits  einen  Vergleich  zwischen  den  Lei- 
stungen der  neun  verschiedenen  Länder,  die  bei 
I der  Krafterzeugung  für  die  Ausstellung  mitwirken, 
sowie  den  Ausslellungsobjectcn  anzustellen,  durch 
welche  aufserdem  noch  die  Vereinigten  Staaten 
von  Nordamerika,  Rufsland,  Schweden,  Norwegen 
I und  Dänemark  in  dem  Maschinenraum  vertreten 
! sind,  ohne  au  der  Kraftgewinnung  mitzuarbeiten. 
Trotzdem  läfst  sich  ohne  Ueberhebung  heute  schon 
feslstellen,  dafs  die  deutsche  Ecke  in  dem  Maschinen- 
raum nicht  nur  durch  die  Gröfse  und  gewaltige 
Leistung  ihrer  Ausstellungsobjecte  in  erster  Reihe 
stehen  wird,  sondern  dafs  auch  die  Güte  der 
Arbeit  und  das,  was  im  englischen  Maschinenbau 
! mit  „finish*  bezeichnet  wird,  den  Wettbewerb 
mit  den  übrigen  Nationen  nicht  zu  fürchten  braucht. 

In  einem  Punkte  waren  die  Deutschen  den 
andern  Ländern  jedenfalls  voraus,  nämlich  in  der 
Erfüllung  der  zwischen  der  Ausstellung  und  den 
Lieferanten  der  Dampfkessel,  Dampf-  und  Dynamo- 
maschinen im  August  1898  abgeschlossenen 
Verträge.  Den  damals  getroffenen  Vereinbarungen 
gemäfs  sollten  die  Kesselanlagen  am  1 . März,  die 
Dampf-  und  Dynamomaschinen  am  1.  April  d.  J. 
betriebsbereit  sein.  Wir  wollen  ausdrücklich 
feslstellen,  dafs,  während  die  übrigen  Nationen 
ausnahmslos  mehr  oder  weniger  zu  den  an- 
gegebenen Terminen  im  Rückstand  waren,  nament- 
lich die  Franzosen  selbst  zu  Ende  des  Monats 
März  zum  Theil  erst  die  Fundamente  begannen, 
die  deutschen  Dampfmaschinen  und  auch  ein 

• Vergl.  auch  „ Zeitschrift  des  Vereins  deutscher 
i Ingenieure“. 
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Theil  der  Kessel  infolge  glücklichen  Zusammen- 
wirkens aller  betheiligten  Kräfte  pünktlich  fertig 
waren  Die  umfangreiche  Anlage  von  Helios 
und  Augsburg  war  als  die  einzige  in  allen 
wesentlichen  Theilen  am  Eröffnungstage  betriebs- 
fertig und  ging  am  2f>.  April  nach  Üeberwindung 
der  gröfsten  Schwierigkeiten  tadellos  in  Betrieb, 
nachdem  die  Ausstellungsleilung  endlich  die  an 
ihr  zu  verstellenden  Dampfanschlflsse  fertiggestellt 
hatte  und  das  erforderliche  Condensationswasser 
zu  liefern  imstande  war.  Die  rechtzeitige  Auf- 
stellung der  deutschen  Maschinen,  die  um  des- 
willen um  so  schwieriger  war,  als  bei  ihnen 
vielleicht  die  gröfsten  Gewichte  bei  den  einzelnen 
Theilen  zu  bewältigen  waren,  wurde  dadurch 
auch  wesentlich  gefördert,  dafs  der  grofse  Montagc- 
krahn  von  der  Firma  Karl  Floh r in  Berlin  recht- 
zeitig fertiggestellt  war  und  sich  im  Betrieb  sehr 
gut  bewährt  hat.  Der  Krahn,  welcher  als  hoch- 


beiniger Dreigelenkträger- Porlalkrahn  das  ganze 
Hallenprofil  ausfüllt,  vermag  bei  einem  Eigen- 
gewicht von  90  t eine  Last  von  25  t zu  lieben, 
die  Antriebe  für  die  verschiedenen  Bewegungs- 
richtungen sind  durchweg  elektrisch.  In  der 
französischen  Abtheilung  ist  ebenfalls  ein  25-t- 
Montagekrahn  aufgestellt,  der  indessen  als  dreh- 
barer Auslegerkrahn  auf  einem  in  der  Milte  der 
Halle  laufenden  Fahrgestell  angeordnet  ist.  Leider 
ist  den  Deutschen  für  ihre  Pünktlichkeit  bisher 
nur  Schaden  erwachsen,  denn  infolge  des  Um- 
standes, dafs  nicht  genügender  Dampf  vorhanden 
und  die  zwangsweise  vorgeschriebene,  mit  den 
i Küuslen  des  Wasserschlosses  zusammenhängende 
j Condensation  nicht  fertig  war,  vermochten  sie 
! nicht  ihre  montirten  Maschinen  anzulassen,  sondern 
mufsten  sich  das  kostspielige  Vergnügen  leisten, 
ihre  Montirungsmannscbaften  vorübergehend  nach 
Hause  zu  schicken. 


lieber  einige  weniger  bekannte  Eisenerzvorkommen 
im  nördlichen  Schweden. 

Nach  dein  Schwedischen  bearbeitet  von  Otto  Vogel. 

(Hierzu  Tafel  X.) 


Wie  wir  seiner  Zeit  berichteten,*  wurden  im 
vorigen  Jahre  auf  Vorschlag  von  Professor  Törn e- 
bohm,  dem  Chef  der  schwedischen  geologischen 
Landesunlersuchung.  zwei  Expeditionen  ausgesendet, 
die  unter  der  Leitung  der  Geologen  Dr.  VV.Petersson 
und  Dr.  F.  Svenonius  standen,  und  die  Er- 
forschung der  seil  dem  Jahre  1*75  neuentdeckten  1 
Eisenerzvorkommen  der  schwedischen  Provinz  Nor- 
botten  zur  Aufgabe  halten.  Dem  soeben  im 
Druck  erschienenen  umfangreichen  Bericht**  ent- 
nehmen wir,  dafs  im  ganzen  44  verschiedene, 
mehr  oder  minder  ausgedehnte  Erzvorkommen 
untersucht  worden  sind.  Die  meisten  derselben 
treten  sowohl  im  Syenit  und  Syenitporphyr  als 
auch  im  Syenitgranulit  auf,  wogegen  nur  ver- 
hältnifsmäfsig  wenige  im  Grünstein  Vorkommen, 
während  die  Granite  und  die  cambrisch-silurischen 
Ablagerungen  sowie  die  mit  den  Syenitgesteinen 
auftretenden  Kalke,  Sandsteine  und  Conglomerate 
kein  Erz  führen. 

Das  Untersuchungsgebiet,  welches  das  Jukkas- 
jfirvirevier  und  dessen  Umgebung  umfafst,  besitzt 
eine  Fläche  von  etwa  HO  Quadratmeilen.  Aufser 

* Vergl.  ,Stabl  und  Eisen"  1899  Nr.  13  S.  623. 

**  „Underdftnig  herftttelse  um  en  undersökning  1 
af  mindre  kända  inalmfyudigheter  inoin  Jukkasjärvi 
malmtrakt  och  desa  omgifningar  verkställd  al  Sveriges 
geologiska  undersökning  pä  grund  af  Kongl.  Maj:U  , 
nädiga  beslut."  156  Seilen  und  10  Tafeln  liehst 
einem  Alias  mit  8 Karten.  Stockholm  1900. 


den  durch  frühere  Untersuchungen  hinreichend  be- 
kannten Erzfeldern  von  Kirunavara  und  Luossa- 
vara  sowie  zahlreichen  weniger  erforschten  Eisenerz- 
vorkommen enthält  dasselbe  auch  Kupfererz-  und 
Graphitlagerstätten.  Infolge  des  ungünstigen  Wetters 
hatten  die  oben  erwähnten  Expeditionen  mit 
mancherlei  Schwierigkeiten  zu  kämpfen  und  es 
wäre  ohne  das  freundliche  Entgegenkommen  der 
verschiedenen  Grubengesellschaften,  die  in  bereit- 
willigster Weise  nicht  nur  ihre  Grubenkarten, 
sondern  auch  die  Ergebnisse  der  von  ihnen  aus» 
| geführten  Diamantbohrungen,  sowie  magneto- 
j metrischen  und  chemischen  Untersuchungen  zur 
; Verfügung  stellten,  ganz  unmöglich  gewesen,  in  so 
| kurzer  Zeit  ein  derartig  ausgedehntes  Gebiet  zu 
durchforschen.  Das  Hauptergebnis,  welches  durch 
die  Arbeiten  beider  Expeditionen  zu  Tage  gefördert 
worden  ist,  läfst  sich  kurz  dabin  zusammen  fassen, 
dafs  einige  der  gröfseren  Eisenerzfelder,  wie  bei- 
spielsweise Svappavara,  Leveäniemi,  Tuolluvara, 
Ekströrnsberg  und  vielleicht  auch  Mertainen.  sehr 
vielversprechend  sind,  wogegen  eine  Anzahl  anderer 
Vorkommen,  welche  gleichfalls  als  bedeutend  galten, 
die  in  sie  gesetzten  Hoffnungen  nicht  erfüllen  dürften 
Was  zunächst  die  von  Dr.  W.  Petersson 
untersuchten  Erzvorkommen  betrifft,  so  lassen  sich 
dieselheu  in  solche  unterscheiden,  bei  denen  das 
Eisenerz  zu  Tage  tritt,  und  in  solche,  hei  denen 
dasselbe  bedeckt  ist  und  seine  Gegenwart  nur  auf 
magnetomet  rischem  Wege  festgeslellt  werden  konnte. 
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In  die  erste  Gruppe  gehört  das  Vorkommen  von 

Srappavara  • 

mit  seinem  schon  seit  dem  17.  Jahrhundert  be- 
kannten Erzfeld.  Wie  die  Untersuchungen  der 
letzten  Jahre  ergehen  haben,  ist  sowohl  Umfang 
als  Erzreichthum  desselben  weit  gröfser,  als  man 
bisher  angenommen  hatte. 

Dos  Lager  erstreckt  sich  auf  eine  Entfernung 
von  etwa  1,3  km  und  besitzt  eine  Breite  von 
15  bis  75  m.  Die  durchschnittliche  Breite  be- 
trägt 40  m.  Die  Erzdfiche  befleckt  rund  50000  qm 
und  soll,  wie  rechnungsmäfsig  festgestellt  wurde,  die 
Menge  des  über  dem  Niveau  der  projectirten  Ofoten- 
Bahn  liegenden  Erzes  etwa  13  Millionen  Tonnen 
betragen.  Im  nördlichen  Th  eile  des  genannten 
Vorkommens  ist  das  Erz  »Schwarzerz“,  im  südlichen 
Theile  hingegen  »Blutstein“.  Beide  Erzsorten  be- 
stehen aus  einem  innigen  Gemenge  von  Magneteisen- 
stein (bezw.  Eisenglanz)  mit  Apatit  und  Kalkspalh  in 
wechselnden  Mengen.  Das  Schwarzerz  ist  reicher 
an  Apatit  und  kohlensaurem  Kalk  als  der  Blutstein. 

Der  Eisengehalt  beträgt  im  Durchschnitt  61  bis 
62  %,  der  Phosphorgehalt  1 % und  der  Gehalt 
an  kohlensaurem  Kalk  bewegt  sich  zwischen  0 und 
20  % . Der  Titangehalt  der  Erze  schwankt  zwischen 
0,09  und  0,45  der  Schwefelgehalt  zwischen 
0,012  und  0,060  % . Die  erzführende  Bergart 
ist  Syenitgranulil. 

Ueber  die  chemische  Zusammensetzung  der 
Schwarzerze  liegen  zahlreiche  Untersuchungen 
vor,  die  theils  auf  Kosten  des  Staates  und  zwar 
anlässlich  der  Expedition  von  1875,  1890  (Apatit- 
commission) und  1899,  theils  auf  Kosten  der 
Grubenbesitzer  ausgefiihrt  worden  sind. 

Proben  von  ausgeschiedenem  Schwansera  er- 
gaben : i u m iv  v 

Eisen 59,39  65,85  65,24  61.73  61,40 

Phosphor  ....  1,81  0,715  0,650  2,24  0.632 

Schwefel  ...  0,027  0,020  0,027  0,019  0,018 

Titansäure  . . . 0,25  0,20  0,40  — 0,15 

Kohlensaur.  Kalk  4,91  1,91  2,40  — 8,21 

Die  nachstehenden  Analysen  a und  b stummen 
von  Proben  zweier  geschiedener  Schwarzerze  von 
zwei  verschiedenen  Schürfen,  die  Analyse  c rührt 
dagegen  von  einer  Generalprobe  eines  geschie- 
denen Erzes  her.  . 


Eisen 65,13  6-4,18  61.44 

Phosphor 1,140  0,670  0,95 

Schwefel 0,044  0,060  — 

Die  von  der  vorjährigen  Expedition  genommenen 
Generalproben  von  Svappavaraerzen  ergaben  bei 

der  Analyse  : Eisen  Phosphor  Kohlensaur.  Kalk 

VI  ...  . 43,20  3,188  20,66 

VII  ....  54,98  2,484  10,79 

VIII.  . . . 58,32  1,362  12,15 

IX  ...  . 19,20  2.913  12,32 

X ....  48,93  1,573  16,91 


* Der  Erzberg  Svappavaru  (67°  88'/*'  n.  Br., 
2n  57'  ö.  L.  von  Stockholm)  liegt  350  rn  über  dem  Meere, 
etwa  2,5  km  westlich  von  dem  Dorfe  gleichen 
Namens  und  65  km  NNO  vom  (tellivara- Erzberg. 


Berechnet  man  aus  den  Analysen  I,  II,  III,  V, 
VI  bis  X die  Mengen  von  Magnetit,  Apatit  und 
i kohlensaurem  Kalk,  welche  in  dem  Erz  enthalten 
sind , so  kommt  man  zu  folgenden  Ergebnissen ; 


Magnetit 

Apatit 

Kohlensaur. 

Kalk 

Summe 

Somit  and. 
Mineralien 

I . . 

82,02 

9,77 

4,91 

96,70 

3,30 

11  . . 

90,94 

3,86 

1.91 

96,71 

3,29 

111 . . 

. 90,10 

3,51 

2,40 

96,01 

3,99 

V . . 

84,79 

3,41 

8,21 

96.41 

3,59 

VI  . . 

59,66 

17,28 

20.66 

97,60 

2,40 

VH  . 

75.93 

13,41 

10,79 

100,13 

— 

VIII  . 

. 80,54 

7,35 

12,15 

100,(4 

— 

IX  . . 

. 67.95 

15,73 

12.32 

96,00 

4,00 

X . . 

. 67,57 

8,49 

16,91 

92,97 

7,03 

Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  hervor, 
i dafs  das*  Schwarzen,  wie  oben  bereils  erwähnt 
; wurde,  fast  nur  aus  Magnetit,  Apatit  und  Kalkspalh 
1 besteht,  während  der  Gehall  an  anderen  Mineralien 
j nur  in  einer  Probe  4 % übersteigt. 

Die  oben  angegebenen  Analysen  von  ungescliie- 
1 denen  Erzen  zeigen  einen  Eisengehalt,  der  zwischen 
! 05,85  und  43,20  Jb  wechselt.  Der  Mittelwerth 
beträgt  57,2  % . Der  Pliosphorgehall  schwankt 
zwischen  3,188  und  0,008  % (Mittel  = 1,65  #); 
der  Scbwefelgehalt  liegt  zwischen  0,027  und 
0,018  % und  der  Titansäuregehalt  zwischen  0,45 
und  0,15  % (Mittel  = 0,29  Jfc).  Durch  Scheidung 
dürfte  es  möglich  sein,  einerseits  ein  Erz  mit 
j 61  bis  02  % Eisen-  und  rund  1 % Phosphorgehalt 
und  andererseits  eine  zweite  Sorte  mit  geringerem 
Eisengehalt  und  viel  höherem  Phosphor-  und  Kalk- 
gehalt zu  erhallen. 

Der  Blut  st  ein  von  Svappavara  ist  feinkörnig, 
dagegen  nicht  so  dicht  im  Gefüge  wie  das  Schwarz- 
erz ; er  enthält  theils  Kalkspath , theils  Apatit, 
und  zwar  entweder  fein  eingesprengt  oder  in  mehr 
oder  minder  unregelmäßigen  Partien.  Aufserdem 
lindet  sich  bisweilen  Granat  in  Drusen  oder  Linsen 
darin  vor. 

* Generalproben  von  imgeschiedenem  Blutslein 
ergaben  bei  der  Analyse: 


Eisen 

Phosphor 

Schwefel 

Kohlensaur.  Titan- 
Kalk  aiurt 

A . . 

58,98 

0,608 

0,027 

0,18 

0,45 

B 

63,56 

0,90 

0,012 

— 

— 

C . . 

49,94 

1,18 

0,017 

— 

— 

1)  . . 

63,42 

1,88 

0,007 

— 

— 

E . . 

70,09 

0,045 

0,038 

— 

F . 

61,36 

0,67 

0.03 

— 

— 

Proben  von  geschiedenem  Blulstei»  enthielten: 


Ktsen 

Phosphor 

Schwefel 

58,80 

1,03 

0,024 

61,44 

0,90 

0,009 

69,30 

0,033 

0,020 

62.52 

0.90 

0,009 

60.24 

0,57 

0,016 

67.92 

0,26 

0,013 

61,35 

0,38 

0,008 

63,48 

1,20 

0,027 

GO, 24 

1,14 

0,022 

58,92 

1,26 

0,016 

61,80 

1,05 

0,019 
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Im  Jahre  1809  wurden  folgende  11  General- 
proben genommen,  die  bei  der  Analyse  ergaben : 


Einn 

Phoaphor 

Schwefel 

Tilanslura 

Kulilcnttaiirer 

Kalk 

48,12 

3,88 

— 

— 

2,42 

55,94 

1,389 

0,05 

0,09 

9,43 

59,15 

0,917 

— 

— 

2.25 

67,08 

0,074 

— 

— 

1,13 

61,11 

0,579 

— 

— 

5,81 

64,26 

1,055 

— 

— 

2,40 

63,49 

0,357 

— 

— 

7,12 

58,96 

0,151 

— 

— 

11,76 

60,60 

1,512 

0,06 

0,13 

2,69 

60,99 

1,473 

— 

— 

2,25 

61,29 

0,857 

— 

— 

2,52 

Berechnet  man  aus  diesen  Angaben  die  Mengen 
Eisenglanz,  Apatit  und  Kalkspath  in  den  ver- 
schiedenen Proben,  so  erhält  man  folgende  Re- 
sultate : 


Ei»en|lanz 

Apatit 

Kohlenwur. 

Kalk 

Summe 

And.  XiuerKlien 
(zum  Theil  Granat  l 

68,74 

16,68 

2,42 

87,84 

12,16 

79,91 

7,50 

9,43 

96,84 

3,16 

84,50 

4,95 

2,25 

91,70 

8,30 

95,83 

0,40 

1,13 

97,36 

2 ,64 

87,30 

3,13 

5,81 

96,24 

3,76 

91,80 

5,70 

2,441 

99,90 

0,10 

90,70 

1,93 

7,12 

99,75 

0.25 

84,23 

0,81 

11,76 

96,80 

3,20 

86,57 

8,16 

2,69 

97,42 

2,59 

87,13 

7,95 

2,25 

97,33 

2,67 

87,56 

4,63 

2,52 

94,71 

5,29 

Aus 

dieser 

Zusammenstellung 

geht  hervor, 

dafs  die  Blutsteine  von  Svappavara  im  Durch- 
schnitt etwas  reicher  an  Eisen,  dagegen  ärmer  an 
Phosphor  und  kohlensaurem  Kalk  sind  als  die 
Schwarzerze.  Der  Gehalt  an  Titan  und  Schwefel  \ 
ist  wie  bei  den  letzteren  gering.  Andere  Mineralien 
als  Eisenglanz,  Apatit  und  Kalkspath  sind  in 
wechselnden,  immer  aber  nur  sehr  kleinen  Mengen 
in  den  Erzen  enthalten. 

Einen  allerdings  ausnahmsweise  geringen  Phos- 
phor- und  hohen  Eisengehalt  (0,033  bis  0,074  % . 
Phosphor  und  67,08  bis  69,30  % Eisen)  zeigen 
die  Erze  von  ein  paar  Schürfen.  Dies  dürfte 
darauf  zurückzu  führen  sein,  dafs  die  Erze  hier 
nicht,  wie  im  übrigen  Erzrevier,  fest,  sondern 
pulverförmig  (Eisensand)  sind.  Infolge  der  Ein- 
wirkung irgend  eines  Lösungsmittels  sind  sie  ihres 
ursprünglichen  Kalk-  und  Apatitgehaltes  gröfsten- 
theils  beraubt  worden. 

Diese  partielle  Auflösung  ist  stellenweise  sehr 
tief  gegangen  ; so  ist  man  bei  einer  Bohrung  selbst 
bei  9 m Tiefe  noch  nicht  auf  das  feste  Erz 
gekommen.  Den  erwähnten  Eisensand  hat  man 
indessen  nur  in  einem  sehr  kleinen  Gebiet  an- 
getrofTen ; in  der  Nähe  des  Sandes  ist  das 
Erz  porös  und  fällt  leicht  auseinander,  so  dafs 
die  Annahme  begründet  erscheint,  dafs  auch  dieses 
Erz,  wie  jener  Sand,  der  Einwirkung  eines  Lösungs- 
mittels ausgesetzt  war,  wenn  auch  nicht  in  so 
hohem  Mafse  wie  der  Eisensand  selbst.  Der 
Unterschied  macht  sich  auch  durch  einen  höheren 


Phosphorgehalt  (0,90  % ) und  niedrigeren  Eisen- 
gehalt (62,52  % ) gegenüber  dem  Eisensand  be- 
merkbar. 

Was  die  Verlbeilung  der  verschiedenen  Erz- 
sorten anbetriffl,  so  hat  sich  gezeigt,  dafs  der 
phosphorreichste  Blutstein  sich  im  nördlichsten 
Theile  des  Blutsteinvorkommens  in  unmittelbarer 
Nähe  der  Schwarzerze  findet,  wo  er  auclw  hin- 
sichtlich seiner  Textur,  sowie  seines  Kalkspath- 
und  Apalitgehaltes  eine  grofse  Gleichartig- 
keit mit  dem  Schwarzerz  zeigt.  Die  von 
diesem  Theil  des  Erzvorkommens  genommenen 
Generalproben  ergaben  einen  Gehall  von  61,51 
bis  49,94  % Eisen.  0,90  bis  1,18  % Phosphor 
und  12,67  bis  2,14%  kohlensaurem  Kalk  im 
sortirten  Erz  und  59,15  bis  48,12  % Eisen. 
0,917  bis  3,088  % Phosphor  und  9,13  bis  2,25  % 
kohlensauren  Kalk  im  ungeschiedenen  Erz. 

In  dem  mittleren  Theile  des  Blutsteinvor- 
kommens schwankt  der  Phosphorgeh  alt  — abge- 
sehen von  dem  einen  Ausnahmefall  bildenden  Eisen 
sand  — im  allgemeinen  zwischen  0,579  und 
0,151  %,  der  Eisengehalt  dagegen  zwischen  67,92 
und  58,92  % , doch  kommen  auch  hier  phosphor- 
reichere  Erze  vor  (1,055$  P und  64,26  % Fe). 

Im  südlichen  Theile  des  Blulsteinvorkommen? 
wechselt  der  Eisengehalt  zwischen  63,42  und 
58,92  % , der  Phosphorgehalt  aber  zwischen  0,857 
und  1,512  %.  Bis  zu  welcher  Teufe  sich  das  Er/ 
im  Svappavararevier  erstreckt,  ist  noch  nichi 
ermittelt  worden ; die  geologischen  Verhältnisse 
sprechen  immerhin  für  eine  bedeutende  Tiefen 
erstreckung. 

Dr.  Petersson  (afst  das  Ergebnifs  seiner 
Untersuchungen  wie  folgt  zusammen:  Das  Eisen- 
erzvorkommen bei  Svappavara  besteht  aus  einem 
System  von  langgestreckten  Erzlinsen,  die  von 
Syenitgranulil  umgeben  sind ; sie  erstrecken  sich 
von  Norden  nach  Süden  und  fallen  nach  Osten 
zu  steil  ein.  Die  ganze  Länge  beider  Linsen 

beträgt  etwa  1300  m;  die  Breile  der  einzelnen 
Linsen  schwankt  zwischen  15  und  75  m und 
beträgt  im  Mittel  40  m.  Die  Gesammlerzfläche 
dieses  Feldes  wurde  zu  50000  qm  berechnet, 
wovon  etwa  3U  auf  Blutstein  und  */«,  auf  Schwarz- 
erz entfallen.  Unter  der  Annahme  von  80  bis 
85  $ Erzgehalt  ergiebl  1 cbm  geförderten 
Materials  3,8  t Erz ; bei  einer  Absenkung  von 
1 m liefert  mithin  das  Erzfeld  rund  190  00Ü1 
Erz.  Da  aber  das  Vorkommen  durchschnittlich 
bis  70  m über  das  Niveau  der  projectirten 
Eisenbahn  steigt,  so  berechnet  sich  die  bis  zu 
diesem  Niveau  gewinnbare  Erzmenge  zu  13 
Millionen  Tonnen.  Dafs  sich  auch  unter  dem  ge 
nannten  Niveau  noch  bedeutende  Erzmengen  finden, 
ist  im  höchsten  Grade  wahrscheinlich. 

Sowohl  die  Blutsteine  als  auch  die  Schwarz 
erze  zeichnen  sich  durch  einen  hohen  Gehalt  an 
Eisen,  Phosphor  und  kohlensaurem  Kalk  aus. 
Eine  Zusammenstellung  aller  in  den  letzten  Jahren 
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ausgeführten  Analysen  zeigt,  dafs  der  Phosphor- 
gehalt bei  Proben : 

aus  1 Schürf  weniger  als  . 0,1  9b  betrögt 

„ 5 Schürfen 0,1— 0,8  % 

,10  0,8— 1,5  „ 

, 5 1 ,5  — 3,088  % , 

Der  Eisengehalt  beträgt  bei  Proben: 

aus  4 Schürfen  . . . 43 — 50  % 

, 1 Schürf  ....  50—65  , 

, 6 Schürfen  . . , 55—60  . 

,10  , ...  60—65  , 

, 3 , ...  65  - 70  , 

Der  Gehalt  an  kohlensaurem  Kalk  war  bei  Proben : 

aus  10  Schürfen . . . 0—  5 % 

, 4 . ...  5-10  . 

. 4 , ...  10—15  . 

. 2 . ...  15-20, 66* 

Die  übrigen  Beimengungen,  die  aus  Granat, 
Quarz.  Amphibol  und  Pyroxen  bestanden,  betrugen 
in  Proben: 

aus  2 Schürfen  ...  0 
, 1 Schürf  ....  0,25  % 

, 12  Schürten  . . . 2,5 — 5 % 

,3  „ ...  5 — 12,16  °/o 

Das  feinkörnige,  fast  dichte  Schwarzerz  enthält 
Kalkspath  und  Apatit,  theils  gleichförmig  mit 
Magnetit  gemengt,  theils  in  unregelmässigen  Nestern 
und  Spaltausfüllungen.  Es  ist  im  grofsen  und 
ganzen  reicher  an  Apatit  und  kohlensaurem  Kalk 
als  der  Blutstein.  Beim  eigentlichen  Abbau  dürften 
sich  zwei  Erzsorten  gewinnen  lassen:  1.  ein  Er/ 
mit  61  bis  62  % Eisen,  1 % Phosphor  und  etwa 
6 bis  7 % kohlensaurem  Kalk  und  2.  bedeutende 
Mengen  eines  sehr  phosphorreichen  und  kalk- 
reichen Erzes  mit  geringem  Eisengehalt.  Die  Blut- 
steine,  die  von  lockererer  Textur  sind  als  die  Schwarz- 
erze, und  in  denen  der  Kalkspath  im  allgemeinen 
gleichmäßig  vertheilt  ist,  sind  durchschnittlich 
etwas  eisenreicher  als  das  Schwarzerz  und  daher 
nicht  so  reich  an  Phosphor  und  kohlensaurem 
Kalk ; immerhin  dürfte  auch  ein  grofser  Theil  der 
Blulsteine  ein  Product  mit  1 % Phosphor  und 
61  bis  62  <Sfe>  Eisen  liefern.  Der  Titansäuregehall 
der  Svappavaraerzc  ist  gering  (0,09  bis  0,45  % ) ; 
der  Schwefelgehalt  schwankt  zwischen  0,012  und 
O.OGO  %. 

Leveäniemi 

ist  der  Name  eines  neuaufgesrhlossenen  Eisenerz- 
feldes  von  grofser  Ausdehnung,  das  etwa  2 km 
südwestlich  von  dem  Dorfe  Svappavara  liegt : das 
Erz  ist  seiner  ganzen  Erstreckung  nach  von  einer 
Erdschicht  betleckt,  deren  Mächtigkeit  zwischen 
3,15  und  14,6  ui  schwankt.  Ein  grofser  Theil  des 
Erzfeldes  besteht  aus  Moorland.  Mittels  Diamant- 
bohrungen konnte  das  Vorhandensein  eines  mäch- 
tigen Lagers  von  Schwarzerz  und  Blutstein  fest- 
gestellt werden.  Die  horizontale  Erstreckung  dieses 
auch  magnetisch  nachgewiesenen  Vorkommens  ist 
noch  nicht  endgültig  bestimmt,  doch  sind  Anzeichen 
vorhanden,  dafs  es  jenes  von  Svappavara  an  Aus- 


dehnung noch  bedeutend  übertrifft.*  Der  Charakter 
des  Erzes  gleicht  jenem  von  Svappavara,  doch 
finden  sich  bei  Leveäniemi  auch  Erze  mit  sehr 
niedrigem  Phosphorgehalt  (unter  0,05  %),  sowie 
solche  mit  höherem  Phosphorgehalt.  Aus  den 
bisher  gemachten  Untersuchungen  scheint  hervor- 
zugehen, dafs  die  hinsichtlich  ihres  Phosphor- 
gehalles  verschiedenen  Erzlager  auch  in  ver- 
schiedenen Gebieten  Vorkommen,  so  dafs  man 
bei  eventuellem  Abbau  jede  der  einzelnen  Sorten 
für  sich  gewinnen  könnte.  Der  Eisengehalt  schwankt 
in  den  untersuchten  Proben  zwischen  60,73  und 
70,39  % ; der  Phosphorgehalt  zwischen  0,008 
und  2,35  % ; der  Gehalt  an  Titansäure  wurde  in 
einer  Generalprobe  mit  0,07  % fest  gestellt ; dei 
Schwefelgehall  schwankt  zwischen  0,03  und 
0,05 

Da  es  zu  weit  führen  würde,  auf  alle  Einzel- 
heiten des  Berichtes  einzugehen,  so  sei  hier  nur 
kurz  erwähnt,  dafs  Erz  mit 

weniger  als  0,05  °/o  P.  in  6 Bohrlöchern  \ 

0,05  bis  0,1  H P . . in  keinem  Bohrloch  3 • 

U,1  „ 0,8  „ P . . in  9 Bohrlöchern  / gl 

0.8  „ 1,5  „ P ...  2 * ns* 

1.5  , 5,66  % P . , 2 „ ) “ 

Die  phosphorärmsten  Erze  kommen  in  dem 
nordwestlichen  Theil  und  in  der  mittleren  Partie 
des  südlichen  Theiles  vor;  die  phosphorreichsten 
Erze  hingegen  scheinen  auf  den  östlichen  Feldes- 
theil  beschränkt  zu  sein. 

Das  Untersuchungsresultat  fafst  Dr.  Petersson 
wie  folgt  zusammen:  „In  dem  von  einer  3 bis 

1 3 m starken  Erdschicht  bedeckten  Erzfeld  von 
Leveäniemi  treten  Eisenerze  in  grofser  Menge  auf. 
j Das  Erz  ist  feinkörnig,  theils  Schwarzerz,  theils 
Blulstein  und  ausgezeichnet  durch  hohen  Eisen- 
gehalt, im  höchsten  Grade  wechselnden  Phosphor- 
gehalt, ebenso  wechselnden  Gehalt  an  kohlen- 
saurem Kalk,  sehr  geringen  Titan-  und  niedrigen 
Schwefelgehalt.  Was  insbesondere  den  Phosphor- 
gehalt anbetrifTt,  so  ist  dieser  in  einem  Theil  des 
Feldes  sehr  niedrig  (0.008  bis  0,040  %),  in  einem 
anderen  Theil  hingegen  hoch  (er  übersteigt  dort 
1 % und  geht  in  einzelnen  Stufen  bis  2,35,  ja 
sogar  bis  zu  5,66  %);  in  einem  anderen  Theile 
des  Feldes  schwankt  er  zwischen  0,1  und  1,0  %. 
Die  mit  Rücksicht  auf  ihren  Phosphorgehalt  ver- 
schiedenen Eisenerze  scheinen  besondere  Theile 
des  Feldes  einzunelimen.  Die  Erzfläche  läfst  sich 
zur  Zeit  noch  nicht  bestimmen,  aus  der  Zusammen- 
stellung der  Ergebnisse  der  magnetischen  Messungen 
sowohl  als  der  Diamantbohrungen  scheint  indessen 
hervorzugehen,  dafs  dieselbe  sehr  bedeutend  ist, 
und  dafs  das  neue  Erzfeld  mit  Recht  einen  Platz 
neben  den  altbekannten  grofsen  Eisenerzfeldern 

* Die  Länge  wird  zu  ungefähr  1200  m,  die  Breite 
zu  150  bis  500  m und  die  Flärhe  zu  rund  400  000  <{ru 
angegeben. 
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Kirunavara,  Gellivara  und  Svappavara  einzu- 
nehmen verdient.* 

Kllavara,  .Uphafältet  und  Kulleri. 

Südöstlich  von  Svappavara  liegen  einige  kleinere 
Eisenerzvorkommen,  welche  obigen  Namen  tragen. 
Keines  derselben  scheint  von  gröfserer  Bedeutung 
zu  sein.  In  Kilavara,  1 km  OSO  von  Svappa- 
vara gelegen,  hat  man  ein  feinkörniges  Schwarzerz 
mit  reichlichen  Mengen  Schwefelkies  und  etwas 
Kupferkies  gefunden.  Mit  dem  Namen  Alpha- 
fället (2  km  südlich  von  Svappavara)  werden 
einige  kleinere,  im  Jahre  1898  von  Ingenieur 
B.  Kjellberg  nachgewiesene  Lager  von  schwefel- 
kiesreichem Schwarzerz  bezeichnet.  Bei  Kulleri 
(4  km  SSO  von  Svappavara)  findet  sich  unter 
einer  Deckschicht  von  1,25  m ein  Schwarzerz, 
das  nach  Angaben  von  P.  E.  Johansson  eisenarm 
aber  auch  weniger  kieshaltig  ist,  als  die  beiden 
oben  genannten  Vorkommen. 

Ainasjärri,  Mustalombolo  und  Henrsiuannh  um. 

Etwa  7 km  NW  vom  Dorfe  Svappavara,  un- 
mittelbar SSO  vom  Ainasjärvi-See  und  NO  vom 
kleinen  Mustalombolo-See  sowie  auf  dem  west- 
lichen Ende  eines  langgestreckten  Hügels,  der  den 
Namen  Bergstnannivara  führt,  kommen  lose  Blöcke 
eines  feinkonigen,  ziemlich  eisenarmen  Blutsteines 
vor,  die  von  einer  bisher  noch  nicht  aufgefundenen 
Lagerstätte  herrühren. 

Mertatnen. 

Ungefähr  14  km  NW  vom  Dorfe  Svappavara  und 
29  km  SO  von  Kirunavara  erbebt  sich  bis  zu  einer 
Höhe  von  G29  m über  dem  Meeresspiegel  das  Mer- 
tainengebirge,  welches  den  ganzen  östlichen  Theil  des 
Kirchspiels  Jukkasjärvi  beherrscht.  Magnetische 
Messungen,  die  im  October  des  Jahres  1897  vom 
Ingenieur  C.  J.  A s p 1 u n d ausgeführt  worden  sind, 
haben  auf  das  Vorhandensein  eines  bedeutenden  Erz- 
vorkommens schliefsen  lassen.  Die  Mächtigkeit  der 
Erdbedeckung  in  dem  erzführenden  Gebiet  wechselt 
zwischen  0,1  in  und  5 m und  darüber.  Das 
Gebirge  selbst  bestellt  Iheils  aus  Syenitporphyr, 
theils  aus  Schwarzerz  und  theils  aus  gewissen 
eigenartigen  Gesteinsarten , die  zwischen  beiden 
stehen.  Im  ganzen  Gebiet  wurden  150  Spren- 
gungen und  Schürfungen  vorgenommen.  An 
37  verschiedenen  Stellen  wurde  Erz  aufgefunden, 
an  andern  Stellen  dagegen  traf  man  eine 
magnetitreiche  Erzbreccie,  welche  in  dem  mittleren 
Theil  des  Feldes  aus  um  gewandelten,  gewöhnlich 
skapolit-  und  magnetitreichen,  meist  etwas  ab- 
gerundeten Bruchstücken  von  Syenitporphyr  be- 
steht, die  überwiegend  durch  Magnetit  nebst 
etwas  Hornblende  zusamrnengekittet  ist.  Diese 
Erzbreccie,  bei  welcher  die  Magnetitfülimasse  in 
sehr  reichlicher  Menge  vorhanden  ist , enthält 
bisweilen  auch  Drusen  von  Schwarzerz,  welche 
indessen  nur  selten  bedeutende  Ausdehnung  be- 
sitzen. Gegen  die  Seiten  zu  geht  diese  Skapolit 


führende  Breccie  in  eine  erzärmere  Breccie  über. 

' in  der  die  Bruchstücke  scharfkantig  sind  und 
| aus  nicht  umgewrandellem  Syenitporphyr  bestehen. 
In  dieser  Breccie,  die  ganz  allmählich  zuerst  in 
Syenit  mit  unregelmäßigen  Magnetitadern  und 
schließlich  in  Syenitporphyr,  ohne  diese  Adern, 
übergeht,  treten  hier  und  da  verhällnifsmäfsig 
| gröfsere  Erzpartien  auf.  Ihre  Ausdehnung  ist 
noch  nicht  mit  Sicherheit  bekannt  und  dürfte 
i sich  wobl  auch  erst  nach  umfangreichen  Schürf- 
! arbeiten  und  Diamanthohrungen  ermitteln  lassen, 
weil  die  sie  umgebenden  magnetithaltigcn  Breccien  es 
nicht  gestatten,  aus  den  Resultaten  der  magnetischen 
Beobachtungen  einwandfreie  Schlüsse  zu  ziehen. 
Aus  diesem  Grunde  ist  auch  die  Bestimmung  der 
Erzfläche  (6500  qkm)  nur  eine  ganz  unsichere. 
Was  die  Erstreckung  des  Erzes  nach  der  Teufe 
anbelangt,  so  läfst  sich  darüber  zunächst  noch 
nichts  Bestimmtes  angeben.  Die  magnetitreiche 
Breccie,  die  eine  Fläche  von  75000  qm  bedeckt, 
dürfte  sich  vielleicht  zur  magnetischen  Anreicherung 
eignen  und  das  um  so  eher,  als  das  darin  ent- 
haltene Erz  sehr  reich  an  Eisen  und  sehr  arm 
an  Phosphor  ist.  Es  ist  auch  nicht  ausgeschlossen, 
dafs  man  beim  eventuellen  Abbau  dieser  Breccie 
auf  Stückerz  von  gleich  hohem  Eisengehalt  stoßen 
dürfte,  das  durch  Handscheidung  gewonnen  werden 
| könnte. 

Hinsichtlich  der  chemischen  Beschaffenheit  der 
| Erze  von  Merainen  ist  zu  bemerken,  dafs  sie  sehr 
reich  an  Eisen,  dagegen  außerordentlich  arm  an 
Phosphor  und  Schwefel  sind,  während  der  Titan- 
säuregehalt  in  einer  Probe  0,80  % betrug. 

In  dem  geschiedenen  Erz 
aus  5 Schürfen  betrug  der  Eisengehalt  63  bis  65  % 

. 6 , . 65  , 70  . 

| Der  Phosphorgehalt 

aus  4 Schürfen  betrug  weniger  als  U.U05  % 

„ 3 „ 0,006  bis  0,010  % 

„ t Schürf  , 0,049  % 

, 1 . 0,068  „ 

„ 2 Schürfen  „ 0,1  bis  0,3  9* 

ln  dem  ungeschiedenen  Erz 
aus  4 Schürfen  betrug  der  Eisengehalt  60  bis  65  % 

„ 3 , „ 65  , 68,60*. 

und  der  Phosphorgehalt 


aus  1 Schürf weniger  als  0,005  % 

, 5 Schürfen  ....  0,005  bis  0,050  , 
. 1 Schürf 0,214% 


Das  durch  Handscheidung  aus  der  Erzbreccie 
gewonnene  Erz  enthielt: 


aus  3 Schürfen 

....  40  bis  50  % Eisen 

, 10 

....  50  , 60  . 

. G 

....  60  , 65  . 

* 6 * 

....  65  , 70  B 

und 

aus  1 Schürf  . . 

weniger  als  0.005  % Phosph 

. 15  Schürfen  . 

0,006  bis  0,010  . 

. 7 

0,010  , 0,05  . 

. 1 Schürf  . . 

0,006  % Phosphor 

.1 

0,166  , 
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Der  höchste  Phosphorgehalt  findet  sich  in  dem 
nördlichsten  Tlieile  des  Grubenfeldes.  Dafs  das 
Erz  auch  in  tieferen  Lagern  eine  gleichartige  Zu- 
sammensetzung besitzt,  geht  aus  den  Analysen 
hervor,  die  von  Erzproben  gemacht  worden  sind, 
welche  von  Bohrkernen  aus  verschiedenen  Feldes- 
theilen  stammen.  Der  Phosphorgehalt  schwankt 
in  10  Proben  zwischen  0,000  und  0,010  Jo  und 
steigt  bis  zu  0,0 1 4 bezw.  0,0 40  % ; der  Eisen- 
gehalt bewegt  sich  zwischen  48, 78  und  07,88  %. 

Die  nachfolgenden  Analysen  von  geschiedenen 
Erzen  von  Mertainen  wurden  im  chemischen 


Laboratorium  der  Gellivara-Gesellschalt  ausgeführt. 

Eiven  Phosphor  Eisen  Phoaph.  Eisen  Phoapli.  Eiten  Pliosph. 


il/28  0,16«  «3,17  0,049  58, *0  0,000 

«3.17  0,277  60.4«  0,002  «8.31  0,003 

«8,86  0,153  65,42  0,006  57,75  0,005 

50,63  0.017  «3,62  0,066  65,4*  0,005 

«8,58  0,010  69.26  0,005  45,36  0,015 

46,47  0,007  69,03  o,oo3  6S.04  0,006 

6i,75  0,068  «9.48  0,002  65,42  0.0*1 

54,14  0,017  65,88  0,010  53,24  0,008 

42,41  0,006  64,97  0,00*  54,37  0,007 

— — ~ — 62,04  0,019 


69,94 

0,034 

66,33 

0.006 

58,66 

0,008 

59,33 

0,009 

57,30 

0,015 

«0,24 

0,007 

62,04 

0,009 

55,05 

0,008 

Falnirova. 

8 km  südlich  vom  Erzfeld  Mertainen  und  un-  | 
gefähr  10  km  westlich  vom  Dorfe  Svappavara 
entdeckten  Ingenieur  Asplund  und  J.  0.  Spelt  i 
einige  Erzvorkommen  auf  dem  nordwestlichen 
und  nördlichen  Theile  der  kleinen,  waldhedeckten 
Höhe  Painirova.  Der  Boden  ist  zum  grofsen 
Theile  von  Moränenschutt  bedeckt  mit  Ausnahme 
des  südlichen  und  südwestlichen  Theiles,  wo  einige 
nackte  Bergabhänge  aus  einem  grauen,  sehr  fein- 
körnigen Syenitporphyr  bestehen,  der  gegen  Osten 
zu  ganz  massig,  gegen  Westen  hin  aber  deutlich 
schieferig  ist.  Die  geologischen  Verhältnisse  sind  i 
ähnlich  denjenigen  von  Mertainen,  mit  dem  Unter- 
schied, dafs  der  Apatit  hier  in  gewissin  Theilen 
in  sehr  reicher  Menge  auftrilt,  während  dieses  , 
Mineral  bei  Mertainen  nur  eine  ganz  untergeordnete 
Bedeutung  besitzt. 

Das  erschürfte  Erz  konnte  in  3 verschiedene  j 
Sorten  geschieden  werden.  Diese  ergaben  bei  | 

der  Analyse: 

I . . , . 66,72  ^ Eisen  und  0,21*4%  Phosphor 

II  . . . 63,49  , , . 0.839  „ 

Hl  . . . 50,92  . , , 1,380  . 

Eine  von  Ingenieur  Asplund  genommene 
Generalprobe  enthielt  65,4*  % Eisen  und  0.304  % 
Phosphor.  Eine  andere  ergab  51,44  % Eisen 
und  1,101  Phosphor;  eine  drille  58,43  % Eisen 
und  0,658  Jo  Phosphor.  Einige  weitere  General- 
proben zeigten: 


63,19  Eisen 

und  1,587  % Phosphor 

64,30  . 

. 0,991  „ 

56,85  , , 

, 0,531  . 

68,31  , 

„ 0,024  . 

60,69  „ 

. 0,041  . 

69,31  . 

„ 0,014  , 

65,88  , , 

. 0,061  . 

«7,45  , # 

. 0,023  , 

Leider  verhinderte  die  starke  Erdbedeckung 
eine  eingehendere  Erforschung  der  Lagerstätte. 

Das  Ergebnis  der  vorgenom  menen  Unter- 
suchungen ist  kurz  folgendes : 

Die  Erze  des  Erzfeldes  Painirova  bestehen 
aus  feinkörnigem  Schwarzerz,  welches  stellenweise 
und  besonders  in  dem  nordwestlichen  Keldestheile 
sehr  porös  ist,  was  seinen  Grund  darin  haben 
dürfte,  dafs  der  eine  oder  andere  Miueralhestand- 
tlieil  des  Erzes  aufgelöst  wurde.  Der  Phosphor- 
gcliult  ist  in  dem  nordwestlichen  Theile  des  Erz- 
reviers uiedrig;  er  schwankt  zwischen  0,014 
und  0,061  der  Eisengehalt  beträgt  in  fünf 
Proben  «0,69  bis  «9,31  Jo.  Im  südwestlichen 
und  östlichen  Keldestheile  ist  hingegen  der  Phos- 
phorgehalt sehr  hoch,  denn  er  bewegt  sich  in 
«len  Grenzen  zwischen  0,244  und  1,380  ; der 

Eisengehalt  ist  sehr  verschieden,  doch  in  keinem 
Falle  geringer  als  50  %.  Der  Apatit  ist  theil- 
weise  sehr  grobkörnig  und  ungleickmäfsig  vertheilt. 

Was  die  vorhandene  Erzineuge  betrifft,  so 
dürfte  dieselbe  nicht  besonders  grofs  sein;  für 
den  östlichen  Feldestheil  ist  dies  durch  zahl- 
reiche Schürfarbeiten  erwiesen,  für  den  übrigen 
Theil  konnte  der  Beweis  hierfür  infolge  der 
starken  Erdbedeckung  nicht  so  bestimmt  erbracht 
werden. 

Ylipftsnjaska. 

Auf  dem  östlichen  Ende  des  ungefähr  20  km 
südwestlich  von  Svappavara  gelegenen  Gebirges 
Ylipäsnjaska  und  dem  vou  Moor  bedeckten  Gebiet, 
das  sich  im  Siidosten  desselben  erstreckt,  be- 
merkten E.  Falk  und  S.  St&lnacke  im  Jahre  1898 
sehr  auffallende  magnetische  Abweichungen,  auf 
Grund  deren  das  Gebiet  von  B.  Kjellberg  und 
Johansson  nach  der  Tibergscheu  Methode 
mittels  des  Inclinationsapparates  näher  unter- 
sucht wurde.  Die  Untersuchungen  ergaben  eine 
magnetisch  bestimmte  Fläche  von  1 500  000  qm. 
Zwei  in  dem  Revier  vorgenomuiene  Diamant- 
bohrungen stießen  in  10  bezw.  12  m Tiefe  auf 
magnetit führenden  Syenitgranulit. 

Nokutusvara. 

In  dem  nördlichen  Theile  von  Nokutusvara 
tritt  ein  armes  Schwärzere  mit  zahlreichen  un- 
regelmäßigen Feldspatheinlagerungen  auf.  ln 
dem  mittleren  Keldestheile  kommen  mehrere 
Linset!  eines  Schwarzerzes  vor,  das  sich  be- 
sonders durch  hohen  Phosphorgehalt  auszeichnet 
(bis  über  2,2  % ).  Der  Eisengehalt  einer  General- 
probe betrug  55,47  % . ln  dem  südlichen  Theile 
desselben  Erzfeldes  tritt  nordöstlich  vom  Syväjärvi- 
See  ein  Blutstein  auf,  der  etwas  eisenreicher  ist 
als  das  oltengenannte  Schwarzerz.  Zwei  Analysen 
ergaben  «0,60  % bezw.  57,02  Jo  Eisen  und 
0,243  bezw.  0,105  % Phosphor.  Die  bisher 
ausgeführten  Untersuchungen  reichen  leider  zur 
Beurthcilung  der  Gröfse  dieser  Erzvorkommen 
nicht  hin. 
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Taollnvara. 

Diese»  Erzvorkommen,  welches  am  1 1.  August 
1897  vorn  Staatsgeologen  llj.  Lundbohm  ent- 
deckt wurde,  liegt  ungefähr  6 km  östlich  von 
Luossavara.  Die  Anhöhe  Tuolluvara,  die  sich 
bis  zu  45  m fiber  dem  Moorboden  erhebt,  ist 
vollständig  von  Moränenschutt  bedeckt,  mit  Aus- 
nahme von  zwei  kleinen  im  Südwesten  sich  er- 
hebenden Eisenerzfelsen.  Nach  den  bisher  vor- 
genommenen magnetischen  Untersuchungen  ist  zu 
schliefsen,  dal»  die  Erze  in  zwei  getrennten 
Partien  auftreten , von  denen  die  nördlichere 
ungefähr  400  in  und  die  südlichere  200  m Länge 
besitzen  dürfte.  Die  angenommene  Breite  beträgt 
in  beiden  Fällen  18  bis  20  in;  die  Erzfläche 
läfst  sich  zu  insgesammt  10000  qm  berechnen  und 
würden  somit  auf  jedes  Meter  Absenkung  40  000  t 
Erz  kommen.  Das  Erz  ist  ein  sehr  feinkörniges 
Schwarzerz,  das  isolirte  unregelmäßige  Klumpen 
von  grobkristallinischem  Eisenglanz  und  schmale 
Streifen  von  lichtgrünem  Strahlstein  enthält. 

Die  chemische  Zusammensetzung  der  Erze 
geht  aus  nachstehenden  Analysen  hervor. 


Eisen 

Phosphor 

Titnnsäure 

Schwefel 

I . . . 

. 65,71 

0,002 

— 

— 

11  . . . 

. 6t,  85 

0,009 

— 

— 

III  . . 

. 64,84 

0,016 

0,53 

— 

IV.  . . 

. 67,32 

0,009 

— 

— 

V . . . 

. 67,28 

0.014 

— 

0,04 

VI  . . 

. 69,12 

0,013 

— 

— 

VII  . . 

. 69,34 

0,022 

— 

— 

VIII  . . 

. 70,46 

0,030 

— 

— 

IX.  . . 

. 71,04 

0,024 

— 

— 

X . . . 

. 67,99 

0,018 

— 

— 

Die  Proben  I bis  Vll  stammen  aus  den  süd- 
lichen Schürfen,  die  Proben  VIII  bis  X hingegen 
aus  den  nördlichen  Schürfen. 

Rakkurijoki. 

5 km  SSO  von  dem  südlichsten  Gipfel  des 
Kirunavaragebirges  an  dem  Bache  Rakkurijoki, 


| WNW  von  dem  Gebirge  Vah&ive  und  nur 
1,5  km  von  der  Gellivarabahn  entfernt,  entdeckte 
I K.  Hamm  im  Mai  1898  ein  Vorkommen  von 
' feinkörnigem  Schwarzerz,  das  zum  Theit  reich 
j an  Talk  ist,  der  in  kleinen,  schichtenförmig 
angeordneten  Schüppchen  auftritt.  Eine  Probe 
des  Erzes  ergab  bei  der  Analyse  42,31  % Eisen. 
0,250  % Phosphor  und  0,21  % Titansäure. 

Auf  Grund  der  im  vorigen  Jahre  vorgenommenen 
, magnetischen  Messungen  ist  Dr.  Petersson  zu 
der  l Überzeugung  gelangt,  dafs  das  Erzfeld  Rak- 
I kurijoki  eine  gewisse  Beachtung  verdient  und 
' zwar  um  so  mehr,  als  es  in  der  unmittelbaren 
Nähe  der  im  Bau  begriffenen  Ofotenbahn  liegt. 
Wenngleich  auch  die  vorstehend  mitgetheilten 
Erzanalysen  nicht  sehr  ermnthigend  sind,  so 
I darf  bei  Beurtheilung  dieser  Frage  keineswegs 
, aufser  Acht  gelassen  werden,  dafs  die  Probe  von 
' einer  einzigen  Stelle  stammt,  während  die 
Erfahrung  gelehrt  bat , dafs  der  Eisen-  und 
Phosphorgehalt  oft  in  einem  und  demselben  Erz- 
feld sehr  verschieden  sein  kann. 

Das  soeben  Gesagte  gilt  auch  von  dem  Erzfeld 
Nakerivara. 

Dasselbe  befindet  sich  etwa  12  km  westlich 
vom  östlichen  Ende  des  Tornesees,  iu  dem  Thale 
zwischen  Nakerivara  und  Vorevardo  und  wird 
von  der  im  Bau  begriffenen,  mehrfnehgenannten 
Eisenbahn  durchquert.  Das  Erz  ist  ein  fein- 
körniges Schwarzerz , theilweise  gemengt  mit 
Pyroxeu  und  Apatitkörnern.  Das  apatithaltige 
Erz  ergab  bei  der  Analyse  59,84  % Eisen  und 
0,251  % Phosphor;  das  anscheinend  apatitfreie 
Erz  hingegen  05,94  % Eisen,  0,030  «fe  Phosphor 
und  0,16  % Titansäure.  Eine  von  Carl  Ericsson 
genommene  Generalprobe  enthielt  68  Jo  Eisen 
und  0,02  % Phosphor. 

(Schlafs  folgt.) 


Der  Eiiifiiifs  des  Kupfers  auf  Eiseil. 

Von  W.  lipin,  Berg-  und  Hütteningenieur,  Professor  am  kaiserl.  Berginstitut  in  St.  Petersburg. 


Die  amerikanische  Zeitschrift  „The  Iron  Age* 
brachte  in  ihrer  Ausgabe  vom  30.  Nov.  v.  J. 
einen  Artikel  von  Albert  Ladd  Colby  „Copper 
in  Steel*,  in  dem  die  Ergebnisse  eingehender  Unter- 
suchungen über  deu  Einllufs  einer  gewissen  Menge 
von  Kupfer  (bis  0,6  %)  auf  Roheisen  und  Stahl 
(bis  0,65  % C.)  ausführlich  behandelt  wurden.  * 
Schon  im  Jahre  1895  veröffentlichte  ich  im 
„Gorny  Journal*  Nr.  8 eine  Abhandlung  über 
meine  diesbezüglichen  Untersuchungen,  die  in  den 

* Vergl.  „Stahl  und  Eisen4  Jahrgang  1900 
Nr.  1 S.  54. 


Putilowschen  Werken  in  St.  Petersburg  ausgeführt 
wurden.  Ich  beschränkte  mich  hierbei  nicht  nur 
auf  Gufsstahl,  sondern  dehnte  die  Untersuchungen 
auch  auf  Roheisen  und  Puddeleisen  aus ; ebenso 
beschrankte  ich  mich  nicht  nur  auf  einen  Kupfer- 
gehalt bis  0,60  Jo , sondern  ging  bedeutend  weiter. 
Ein  Auszug  aus  meiner  Abhandlung  erschien  seiner 
Zeit  in  „Chemical  News  and  Journal  of  Physieal 
Science“,  1895  Nr.  1847.  Da  die  erwähnten 
Untersuchungen  die  Angaben  von  Albert  Ladd 
Colby  ergänzen,  so  will  ich  hier  einen  kurzen 
Auszug  aus  meiner  Arbeit  folgen  lassen. 
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I.  Kupferhaltiges  Roheisen. 

Nach  den  Angaben  Muschets*  kann  das  Grau- 
eisen,  mit  5 % Kupfer  zusammengeschmolzen, 
weder  die  ganze  Menge  Kupfer  auflösen,  noch 
sich  mit  derselben  verbinden,  und  scheidet  sich 
beim  Erkalten  ein  Theil  des  Kupfers  als  Flecken 
sowohl  auf  der  unteren  als  auch  auf  der  oberen 
Fläche  des  Gufsgegenstandes  aus.  Das  Roheisen, 
das  mit  einer  gröfseren  Menge  von  Kupfer  (10%) 
verschmolzen  ist,  scheidet  beim  Erkalten  Kupfer* 
hüllen,  und  wenn  es  mit  einer  noch  gröfseren 
Menge  verschmolzen  ist,  direct  Kupferkönige  aus. 
Hartgufs  scheidet  ebenso  auf  seiner  Oberfläche 
Kupfer  aus,  wenn  die  Menge  des  letzteren  5 % 
übersteigt. 

Nach  den  Mittheilungen  von  Krylowski** 
müssen  die  Grenzen  der  Ausscheidung  von  Kupfer 
aus  Roheisen  bedeutend  niedriger  sein  und  zwar 
nicht  mehr  als  2 % . Solch  kupferhaltiges  Roh- 
eisen ist  nach  seinen  Millheilungen  sehr  flüssig,  füllt 
die  Formen  sehr  gut  aus,  schwindet  sehr  wenig,  kann 
gut  polirt  und  wieStahl  gehärtet  werden ; bei  schnellem 
Erkalten  hat  es  einen  blätterigen  glänzenden  Bruch 
und  grofse  Härte,  bei  langsamem  Erkalten  erhält 
es  dagegen  eine  feinkörnige  matte  Structur,  würd 
weich  und  gewinnt  sogar  einige  Schmiedbarkeit. 
Rinmann  fand,  dafs  durch  die  Anwesenheit  des 
Kupfers  die  Härte  und  Zähigkeit  des  Roheisens 
steigt,  und  räth,  solches  Roheisen  zu  Maschinen* 
theilen  zu  benutzen,  die  der  Reibung  unter- 
worfen sind. 

Zwecks  Prüfung  der  hier  angeführten  Angaben 
schritten  wir  zu  einer  Reihe  von  Versuchen,  um 
sowohl  kupferhaltiges  Graueisen,  als  auch  kupfer- 
halligen  Hartgufs  zu  gewinnen,  wobei  die  Menge 
des  in  das  Roheisen  eingefühlten  Kupfers  sich 
zwischen  0 % und  7 % bewegte. 

Aus  jeder  Sorte  von  Roheisen  wurden  zwecks 
Untersuchung  des  Bruchaussehens  und  Ausführung 
der  chemischen  Analyse  sowohl  Proben  gegossen, 
als  auch  Stäbe  zur  Bestimmung  der  Biegungs- 
festigkeit hergestellt. 

Um  möglichst  charakteristische  Merkmale  zu 
erhalten,  wurden  Sorten  von  Roheisen  gewählt, 
die  nicht  übermäfsig  grofse  Mengen  von  Silicium, 
Mangan,  Phosphor  und  Schwefel  enthielten,  näm- 
lich schwedische  Holzkohlenroheisen  - Sorten, 
Marke  H F , deren  Analysen  weiter  unten  an- 
geführt sind. 

Das  Umschmelzen  des  Roheisens  mit  Kupfer 
wurde  in  Morganschen  Graphittiegeln  in  gewöhn- 
lichen Tiegelöfen  ausgeführl.  Für  eine  Probe 
wurden  auf  jeden  Tiegel  25  kg  Roheisen  und  eine 
gewisse  Menge  Tagiler  Stückkupfers  oder  Siemens- 
schen  Kupfers,  das  in  feine  Stücke  zerhackt  war, 

* Rin  mau  u,  Geschichte  des  Eisens  1 S.  197 
und  Wedding.  Allgemeine  Eisenhüttenkunde,  S. 323. 

**  Annales  des  Mines,  3.  S6rie,  t.  XVI.  pag.  197  und 
Valerius,  Die  Metallurgie  des  Roheisens,  S.  76. 


| genommen ; das  Kupfer  wurde  entweder  gleich- 
| zeitig  mit  dem  Roheisen  oder  nach  dem  Flüssig- 
! werden  des  letzteren  zugesetzt.  Der  flüssige  In- 
halt der  Tiegel  wurde  mehrmals  sorgfältig  mit 
einer  eisernen  Stange  durchgerührt  und  der  Tiegel 
! alsdann  herausgenommen ; den  Inhalt  desselben 
liefs  man  soweit  erkalten,  bis  er  sich  am  besten 
zum  Gufs  eignete,  worauf  die  Proben  in  eiserne 
Formen  und  die  Probestäbe  in  eine  gewöhnliche 
Form  gegossen  wurden.  Sowohl  die  aus  den 
eisernen  Formen  herausgeschlagenen  Proben  als 
I auch  die  aus  den  Sandformen  gehobenen  Probe- 
stäbe liefs  man  auf  Sand  erkalten. 

Beim  Schmelzen  wurde  ausnahmslos  bemerkt, 
j dafs  sich  im  Roheisen  ein  etwas  gröfserer  Kupfer- 
I gehalt  zeigte,  als  die  Berechnung  ergeben  halte. 
1 Dieser  Umstand  weist  deutlich  darauf  hin,  dafs 
fast  gar  kein  Kupfer  verloren  geht,  und  dafs  dieser 
! Verlust  jedenfalls  geringer  als  der  an  Roheisen 
ist.  Nach  der  Berechnung  betrug  bei  unseren 
Versuchen  der  Verlust  an  Roheisen  etwa  5 %, 

| während  sich  fast  gar  kein  Verlust  an  Kupfer 
I erwies. 

Wiederholte  Analysen  des  schwedischen  Grau- 
| eisens  H F ergaben : 


Gesammt-KohlenstofT  . 

•/a 

3,00 

9}. 

iis  3,55 

Graphit  . 

2,70 

. 2,95 

Silicium 

1,25 

. 1,60 

Mangan  

0,60 

. 0,80 

Phosphor 

0,075 

. 0,095 

•Schwefel 

0,010 

. 0,020 

Es  wurden  mehrere  Umschmelzungen  dieses 
Roheisens  ohne  Zusalz  von  Kupfer  ausgeführt,  um 
ein  Normaleisen  zu  erhalten,  mit  dem  man  kupfer- 
haltiges  Roheisen  vergleichen  konnte,  worauf  noch 
1 eine  Reihe  von  Schmelzungen  von  Roheisen  mit 
verschiedenem  Kupfergehalt  vorgenommen  wurde. 

Die  Analysen  des  erhaltenen  Roheisens,  sein 
verschiedenes  Bruchaussehen,  das  Verhallen  des 
flüssigen  Roheisens  und  der  Coefflcient  der  Bruch- 
festigkeit sind  in  der  nachstehenden  Tabelle  zu- 
! sammengestellt. 

Auf  Grund  der  angeführten  Tabelle  lassen 
sich  folgende  Schlüsse  ziehen : 

1.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfergehalts  in  einem 
und  demselben  Roheisen,  und  bei  einer  und  der- 

! selben  Temperatur  vergrößert  sich  die  Flüssigkeit. 

2.  Der  dunkelgrauc  erdige  Bruch  des  schwe- 
! dischen  Graueisens  HP'  wird  entsprechend  dem 

| Steigen  des  Kupfergehaltes  immer  grobkörniger 
und  heller;  bei  einem  Kupfergehalt  von  etwa 
0,80  % zeigt  die  Mitte  des  Bruches  schon 
ziemlich  grobes  und  helles,  glänzendes  Korn,  die 
Ränder  aber  behalten  eine  dunkle  erdige  Structur. 
Bei  einem  Kupfergehalt  von  etwa  2 % besieht 
fast  die  ganze  Schnittfläche  aus  ziemlich  groben, 
glänzenden  und  hellen  Körnern. 

Alles  dies  bezieht  sich  auf  die  in  Sand  ge- 
I gosseneu  Stäbe,  betrachten  wir  aber  die  Structur 
i der  in  eisernen  Formen  gegossenen  Proben,  so 


Digitized  by  Google 


538  Stahl  und  Eisen. 


Der  Einfluß  des  Kupfers  auf  Eisen. 


15.  Mai  UH  JO. 


Tabelle  I.  Ergebnisse  der  Prüfung  von  kupferhaltigem  Graueisen. 


s 

I 

1 

Chemische  A 

naiv 

s e 

Charakter 

Ergebnisse  der  Prüfung: 
Bruch  featifkatt 

Bruch  charakter 

o 

<ir. 

Schere- 

flUs*ig<ri 

kg;  qmm 

kg  qmm 

der  in 

£ 

P. 

Graphit 

MUUlUt- 

KolileitRl. 

Silicium 

Mangan 

phor 

fei 

Kupfer 

Ruh.- wen*. 

für  jeden 
Stab 

nn  Durch- 
schnitt 

Sand  gegossenen  Stlhe 

1 

1 

2.9+ 

3,24 

1,46 

0,57 

0,095 

0,020 

0 

29,38 

> 

29,60 

] 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

29,80 

t 

I Dunkelgrau,  sehr  fein. 

2 

2 

2.74 

3,38 

1,32 

0,66 

0,082 

0,01« 

0 

£ ^ 

■a  « . 

30.8 

29,12 

l 

1 

30,00 

j erdig,  glanzlos. 

3 

1 

3,14 

3,71 

— 

- 

— 

0,27 

a S £ 

32,73 

| 

2 

3 

- 

— 

— 

— 

r jf 

■f  * ^ 

SO, 00 
32.73 

1 

1 

32,20 

Ebenso. 

4 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

i i 

33.30 

) 

4 

1 

2 

2,97 

3,23 

1,53 

0,82 

0,088 

0,017 

0,29 

1 «a  1 

ca 

32,24 

33,60 

1 

1 

32,92— 

Ebenso. 

5 

1 

2,63 

3,55 

_s. 





0,48 

% l i 

30,75 

1 

2 

_ 



— 





s | f 

28,3 

1 

30,0 

Ebenso,  doch  et  «ras  heller. 

3 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

$ 1 r 

31,0 

1 

6 

1 

2 

2,13 

3,25 

1.22 

0,61 



0,022 

0,86 

1 i» 

31,5 

29,64 

\ 

I 

30,57 

Ebenso,  doch  in  der  Milte 
d.  Stabes  grobkörniger 
und  glanzend. 

7 

1 

— 

— 

— 

— 



— 

1.00 

' £ l 

33,50 

1 

> 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

§ s -j 

31,44 

31,80 

I Eb>-n*o.  doch  besonder» 

3 

— 

— - 

— 

_ 



— 

— 

30,45 

1 

• in  der  Mitte  von  glln- 

8 

1 

2 

3,04 

3,15 

2,00  (?) 

0,70 

- 

0,016 

1,09 

Ö -B 

I1! 

Ms 

.5  -1  - 

29,26 

29,95 

\ 

1 

29,60 

zendem.  gröberem  Korn, 

9 

1 

2 

3,15 

3,66 

1,55 

0,62 

— 

0,015 

1,22 

34,90 

25,64 

\ 

i 

30,25 

Ebenso. 

10 

1 

3,14 

3,57 

1,49 

0,76 



0,016 

1,53 

26,43 

\ 

30,40 

\ Noch  mehr  glanz  Korn 

2 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

i l i 

* ® 

30,40 

l 

| Im  Bruch  musrhelig. 

11 

2 

3.19 

3,41 

1,47 

0.56 

— 

0,011 

1,94 

30,17 

30,84 

t 

30,50 

| Der  ganze  Bruch  r gläo- 
1 xend.  Korn,  nur  an  den 

1 

1 Rändern  matt  u.  erdig 

12 

1 

— 

— 

— 

- 

— 

— 

2,70 

34,90 

) 

| Der  ganze  Bruch  von 

2 

— 

— 

— 





St. s 

90,00 

32,17 

\ hellerem  nrid  gt  überein 

3 

— 

— 

— 

— 

- 

— 

. = 8 

32,52 

1 

1 Korn. 

13 

1 

2 

3,10 

3,55 

— 

3,23 

a 2 

30,75 

30,42 

i 

/ 

i 

30.60 

14 

1 

3,46 

3,66 





- 

3,98 

1 ° e 
■7,  m 

32,7» 

-2 

— 

— 

— 





Q g - 

32.08 

1 

32,40 

3 



*8  • £ 

32,24 

1 

Von  grobem,  hellgrauem 

4 

— 

— 

— 

— 

a r 

32,52 

1 

glänzendem  Korn 

15 

1 

2,85 

3,53 

0,93 

0,52 

0,086 

— 

4,90 

1 8 

34,80 

1 

2 

— 

— 

- 

— 

— 

— 

’/i  *6 

33,20 

35,00 

3 

— 

— 

— 

— 

— 

38,00 

) 

müssen  wir  bei  derselben  Aufeinanderfolge  des 
Bruchaussehens  noch  die  Dicke  der  gehärteten 
Schicht  in  Betracht  ziehen.  In  reinem  (kupfer- 
losem) schwedischem  Roheisen,  oder  auch  bei 
einem  geringen  Kupfergehalt  ist  diese  Schicht 
kaum  bemerkbar.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfer- 
gehaltes nimmt  die  Schicht  an  Dicke  zu.  Jedoch 
überstieg  dieselbe  sogar  im  Roheisen  mit  reichem 
Kupfergehalt  in  der  Probe  Nr.  1 5 (Cu  = 4,9  % ) 
nicht  4 mm.  Hieraus  erhellt,  dafs  das  Kupfer 
das  Roheisen  nicht  intensiv  härten  kann,  wie 
das  bei  Mangan,  Schwefel  und  Chrom  der  Fall  isl ; 
wenn  aucli  eine  in  das  Roheisen  eingeführte  sehr 
bedeutende  Menge  Kupfer  der  Vergrößerung  der 
Härtungsschicht  beim  Giefsen  in  Coquillen  beiträgt, 
so  ist  diese  Eigenschaft  verschwindend  klein  und 
kaum  für  die  Praxis  des  Gußbetriebes  von  Be- 
deutung. Mit  anderen  Worten,  die  Einführung 


von  Kupfer  sogar  in  einer  Menge  bis  4,9  % erhält 
das  Graueisen  doch  als  solches,  während  ein 
Procentsatz  von  nicht  mehr  als  1,5  % Mangan 
oder  2 % Chrom  vollständig  genügt,  um  dasselbe 
schwedische  Graueisen  in  Hartgufs  zu  verwandeln. 

3.  Im  Roheisen  mit  reichem  Kupfergehult.  das 
in  Sand  gegossen  war,  wurde  überhaupt  kein 
muscheliger  Bruch  bemerkt.  Diese  Roheisensorten 
sind  im  Gegentheil  sehr  dicht  und  haben  eine 
gute,  gleichmäfsige  Structur. 

i.  Die  Bruchsfestigkeil.  Aus  der  Tabelle  I 
folgt,  dafs  das  zu  den  Versuchen  benutzle*schwe- 
dische  Graueisen  H F eine  Bruchfestigkeit  von  etwa 
30  kg/qmm  hat.  Wiederholte  Bestimmungen  (die 
I in  der  Tabelle  nicht  angeführt  sind)  ergaben  stet? 
ein  und  dieselbe  Ziffer  (etwa  30  kg).  Wie  aus 
der  Tabelle  ersichtlich  ist.  erhöhte  der  Zusalz 
von  Kupfer  in  verschiedenen  Mengen  bei  einem 
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und  demselben  Roheisen  die  Bruchfestigkeit,  ob- 
wohl gröfstentheils  unbedeutend , nämlich  um 
llt  bis  3 kg.  Nur  das  Roheisen  mit  einem  Kupfer- 
gehalt von  4,0  % (Probe  Nr.  15)  ergab  eine  sehr 
grofse  Festigkeit  und  zwar  35  kg  qmm.  Diese 
Festigkeit  ist  sehr  bedeutend ; eine  ebenso  grofse 
oder  gröfsere  Festigkeit  erreichte  Jüngst*  durch 
Mischen  von  Weifseisen  mit  Brucheisen,  Schmied- 
eisenahfällen  oder  Brandeisen,  indem  er  Ferro- 
silicium  hinzuthat. 

Die  Probe  Nr.  15  mit  einem  Kupfergehalt  von 
4,9  % stellt  das  Maximum  der  Kupferaufnahme 
durch  Roheisen  dar,  das  wir  erzielen  konnten, 
indem  wir  Graueisen  mit  metallischem  Kupfer 
verschmolzen.  Zur  Erreichung  dieses  Maximums 
brachten  wir,  nachdem  in  der  Probe  Nr.  1 i 
4 % Cu  vollständig  in  das  Roheisen  übergegangen 
und  selbst  keine  Anzeichen  von  Kupferausscheidung 
auf  dem  Boden  des  Tiegels  vorhanden  waren,  einen 
Gufs  zustande,  indem  wir  7 % metallischen  Kupfers 
einführten.  Beim  Giefsen  zeigte  sich,  dafs  nicht  alles 
Kupfer  geschmolzen  war:  die  in  die  eiserne  Form 
gegossene  Probe  war  auf  der  unteren  Fläche  mit 
einer  Kupferschicht  bedeckt.  Trotzdem  das  Metall 
wiederholt  und  energisch  im  Tiegel  durchgerührt 
wurde,  blieb  ein  öeberschufs  unaufgelösten  Kupfers 
am  Boden  zurück ; die  Stäbe  für  die  mechanischen 
Versuche  und  die  ersten  aus  dem  Tiegel  gegossenen 
Proben  zeigten  keine  Kupferausscheidungen,  der 
Rest  des  Tiegelinhalts  aber,  der  in  die  eiserne 
Form  gegossen  war,  ergab  eine  Massel  mit  einer 
Kupferschicht  auf  der  unteren  Fläche. 

Die  Analyse  des  oberen  Theiles  dieser  Massel, 
d.  h.  des  fast  oder  ganz  mit  Kupfer  gesättigten 
Roheisens  ergab  einen  Kupfergehalt  von  4,9  % . 
Das  Kupfer,  das  die  untere  Fläche  der  Massel 
bedeckte,  ergab  der  Analyse  gemäfs  einen  Eisen- 
gehalt von  4, #2  % . 

Hieraus  folgt  also: 

1.  Die  Maximalgrenze  der  Lösung  von  Kupfer 
in  reinem  Roheisen  beträgt  5 sowohl  im  Grau- 
eisen als  auch  im  Weifseisen. 

2.  Das  Kupfer  im  Roheisen  trägt  zur  gröfseren 
Dichtigkeit  des  letzteren  im  Gufs  und  zur  gröfseren 
Flüssigkeit  desselben  in  geschmolzenem  Zustande  bei. 

3.  Im  Graueisen  erhöht  das  Kupfer  ein  wenig 
die  Bruchfestigkeit  desselben ; bei  sehr  bedeutendem  ! 
Kupfergehalt  steigt  die  Festigkeit  recht  bedeutend. 

4.  Der  Einflufs  des  Kupfers  auf  Roheisen  ist 
im  allgemeinen  nicht  sehr  bedeutend,  jedenfalls 
verschwindend  klein  im  Vergleich  zu  anderen 
Elementen. 

5.  Eine  praktische  Verwendung  des  Kupfers 
im  Giefsereibelriebe  ist  wegen  seines  geringen  1 
Einflusses  und  seines  verhältnifsmäfsig  hohen 
Preises  nicht  zu  erwarten , immerhin  ist  eine 
Beimengung  von  Kupfer  vom  Standpunkte  des 

* Jüngst,  Schmelzversuche  mit  Ferrosilieium 
(vt-rgl.  .Stahl  und  Eisen*  1S90  Nr.  4 S.  293). 


| Gießereibetriebes  nützlich  und  nicht,  wie  Viele 
j annehmen,  schädlich. 

6.  Aus  den  Punkten  2,  3,  i und  5 folgt,  dafs 
hei  der  Erzeugung  von  Gießerei roheisen  das  Vor- 
kommen von  Kupfer  in  den  Schmelzmaterialien 
keinen  Anlaß  zu  Befürchtungen  giebt. 

Es  ist  durchaus  nicht  nölhig,  oxydirtes  Kupfer 
enthaltendes  Erz  (vorausgesetzt  natürlich , dafs  es 
nicht  schwefelhaltig  ist!  auszuscheiden.  Dagegen 
ist  jenes  Erz,  das  Kupfer  in  Form  von  Schwefel- 
verbindungen  enthält,  zur  Erzeugung  von  Gießerei- 
roheisen nur  wegen  seines  Gehaltes  an  Schwefel, 
nicht  aber  wegen  seines  Kupfergehalles  ungeeignet. 

II.  Einflufs  des  Kupfergehaltes  auf  Eisen 
und  Stahl. 

Früher  war  man  der  festen  Ueberzeugung, 
daß  selbst  eine  geringe  Menge  Kupfer  das  Eisen 
bezw.  den  Stahl  rothbrüchig  macht.  Sowohl 
hinsichtlich  dieser  Wirkung  des  Kupfers  als  auch 
der  anderen  Eigenschaften  des  kupferhaltigen 
Eisens  (und  Stahls)  gehen  die  Angaben  der  ver- 
schiedenen Forscher  weit  auseinander.  Um  den 
Umfang  der  vorliegenden  Arbeit  nicht  allzusehr 
zu  vergrößern,  wollen  wir  nicht  auf  die  Angaben 
der  verschiedenen  Autoren  näher  eingehen,  um  so 
mehr,  als  das  einschlägige  Material  schon  in 
folgenden  Werken  niedergelegt  ist : 

Wedding,  , Allgemeine  Eisenhüttenkunde* 
S.  322. 

Dürre,  „Die  Darstellung  des  schmiedbaren 
Eisens*  S.  194. 

Howe,  , The  Metallurg?  of  Steel*  2.  Aufl.  1891. 
S.  82  und  83. 

Ledebur,  „ Eisenhüttenkunde*. 

Campbell,  „The  Manufacture  and  Properties  of 
Structural  Steel*. 

„Stahl  und  Eisen,*  1882  Nr.  5.  S.  192. 

Wir  wollen  nur  darauf  hinweisen,  dafs  schon 
durch  die  Untersuchungen  von  Was  um,  Bi  Hing, 
Choubley  und  besonders  Brustlcin  die  Ansicht 
von  dem  schädlichen  Einfluß  des  Kupfers  wider- 
legt worden  ist. 

Brust  lein  kam  auf  Gruud  seiner  Unter- 
suchungen über  den  kupferhalligen  Stahl  in  den 
Werken  von  Holtzer  in  Unieux  zu  folgenden 
Ergebnissen : 

Eine  unbedeutende  Kupferbeimengung  z.  B. 
bis  zu  0,5  % hat  überhaupt  keinen  ausgesprochenen 
Einfluß  auf  den  Stahl,  wobei  der  letztere  sich  auch 
nicht  merklich  verschlechtert ; in  den  Werken  von 
Holtzer  wurden  eine  Zeitlang  sogar  Feldgeschütze 
aus  Stahl  mit  einigem  Kupfergehalt  angefertigt.* 
Bei  bedeutendem  Kupfergehalt,  z.  B.  von  i bis  5 % , 
ist  eine  große  Schwierigkeit  beim  Schmieden  des 
Stahls  bemerkbar.  Im  Stahl  mit  5 % Kupfer 

* Vergl.  „Stuhl  und  Eisen*  1889  Nr.  12  S.  1050. 
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(leider  giebt  Brust  lein  den  Kohlenstoffgehalt 
nicht  an)  ergaben  sich  beim  Schmieden  bei  einer 
dem  Schmelzpunkte  des  Kupfers  nahen  Temperatur 
tiefe  Risse,  aus  denen  Funken  von  blaugrilner 
Farbe,  die  für  das  Kupfer  charakteristisch  ist, 
heraussprangen.  Bricht  man  darauf  die  kalte 
Stange  längs  des  Risses,  so  zeigt  der  frische 
Bruch  auf  gesunder  Stelle  in  der  Fortsetzung 
des  Risses  das  Korn  des  Stahls,  jedoch  die  Farbe 
des  Kupfers,  so  zwar,  als  wäre  der  Stahl  mit 
einer  dünnen  Kupferhülle  bedeckt. 

Hieraus  folgert  Brust  lein,  dafs  bei  einer 
gewissen  hohen  Temperatur  eine  Saigerung  im 
Stahle  vor  sich  geht,  wobei  der  Ueberschufs 
an  Kupfer,  den  der  Stahl  bei  dieser  Temperatur 
nicht  in  sich  aufnehmen  kann,  sich  unterscheidet ; 
durch  diese  localen  Kupferanhäufungen  werden 
eben  bei  der  mechanischen  Bearbeitung  die  Risse 
hervorgerufen.  Auf  diese  Schlufsfolgerung  Brust- 
lei  ns  werden  wir  noch  zwecks  Erklärung  einiger 
Erscheinungen,  die  wir  während  unserer  Versuche 
bemerkten,  zurückkommen  müssen. 

Brust  lein  stellt  die  Anfangsgrenzen  der 
durch  einen  Kupfergehalt  verursachten  Roth- 
brüchigkeit  des  Stahls  nicht  fest.  Er  verneint  sie 
vollständig  bei  einem  verhältnifsrnäfsig  geringen 
Gebalte  an  diesem  Metalle,  während  er  sie  gleich- 
zeitig im  Stahle  mit  hohem  Kupfergehalt  durch 
die  Saigerung  der  Kupfertheiichen  erklärt. 

Ghoubley  stellt  dagegen  auf  Grund  seiner 
diesbezüglichen  Arbeiten  in  den  Werken  Firminy 
die  in  Betracht  kommende  Grenze  deutlicher  fest,  j 
Er  unlersuchte  Stahl  von  verschiedenem  Kupfer- 
gehalt hinsichtlich  der  Rothbrüchigkeit,  wobei  er 
Stäbe  mit  einer  Schnittfläche  von  20  X 20  mm 
in  der  Mitte  anfeilte  und  dieselben  bei  Kirsch- 
rothgluth  durch  Hammerschläge  so  zusammenbog,  | 
dafs  die  angefeilte  Stelle  auf  die  Aufsenseite  der 
Krümmung  kam.  Hierbei  brachen  die  roth-  i 
brüchigen  Stäbe,  während  die  nicht  rothbrüchigen 
sich  bogen,  wobei  die  Ränder  der  angefeilten 
Stelle  mehr  oder  weniger  auseinandergingen. 
Auf  Grund  einer  ganzen  Reihe  solcher  Versuche 
kam  Choubley  zu  der  Ueberzeugung,  dafs  sogar 
1 % Kupfer  den  Stahl  noch  nicht  rothbrüchig 
macht.  Er  giebt  folgende  Analyse  des  kupfer- 
haltigen Stahls 

C = 0,495  % V — 0,069  % 

Mn  =r  0,460  % S = 0,040  % 

Si  = 0,150  % Cu  = 0,960  *> 

und  erklärt  denselben  für  gar  nicht  rothbrüchig. 

Zur  Klarstellung  dieser  Frage  unternahmen 
wir  in  den  Jahren  1804  bis  1805  in  den  Putilow- 
schen  Werken  eine  Reihe  von  Untersuchungen, 
wobei  wir  den  Einflufs  verschiedener  Mengen 
von  Kupfer  auf  Eisen  mit  0,1  % Kohlenstoff 
und  auf  Stahl  mittlerer  und  grofser  Härte,  d.  h. 
mit  0,5  % und  1 % Kohlenstoff  untersuchten. 

A.  Kupferhaltiges  Eisen.  Ein  Gemenge  aus 
Martinstahlabfällen  und  metallischem  Kupfer  wurde  | 


in  Tiegeln  in  Siemensschen  Regenerativöfen  um- 
geschmolzen. Beim  Gufs  wurde  Aluminium  zu- 
geselzt.  Wie  der  Versuch  zeigte,  war  es  durch- 
aus möglich,  ohne  Ferromangau  und  Ferrosilicium 
auszukommen:  die  Blöcke  erwiesen  sich  als  dicht 
und  blasenfrei. 

Sie  wurden  mit  einem  Hammer  bei  einer  Tem- 
peratur ausgeschmiedel,  die  ein  wenig  niedriger 
als  der  Schmelzpunkt  des  Kupfers  war,  d.  h.  un- 
gefähr 000°  bis  930°  C.  Die  geschmiedeten 
Stücke  wurden  bei  derselben  Temperatur  zu  Rund 
eisen  von  20  mm  Durchmesser  gewalzt.  Sämmt- 
liches  Eisen  mit  einem  Kupfergehalt  bis  3 % lief> 
sich  durchaus  gut  bearbeiten ; bei  bedeutendem 
Kupfergehalt  war  es  ziemlich  elastisch  und  lief* 
sich  nicht  wie  Eisen,  sondern  wie  Stahl  schmieden. 
Eisen  mit  einem  Kupfergebalt  von  i,  7 % lieh» 
sich  zwar  schmieden,  doch  nur  mit  grofser  Vor- 
sicht, wobei  die  Stücke  auf  der  Oberfläche  kleine, 
wenn  auch  nicht  tiefe  Risse  und  Brüche  aufwiesen. 

Metall  mit  einem  Kupfergehalt  von  7 bis  10% 
ergab  beim  Schmieden  tiefe  Risse  und  zerfiel  sogar 
ganz  in  Stücke.  Aus  dem  gewalzten  Eisen  wurden 
zur  Untersuchung  der  Zerreifsfestigkeit  Stäbe  von 
einer  Länge  von  220  mm  und  mit  einem  Durch- 
messer von  20  mm  ausgeschnitten,  auch  wurden 
Stücke  für  die  Biege-  und  Schmiedeprobe  ab- 
geschnitten. Die  Ergebnisse  dieser  Proben  sowohl 
als  auch  der  Analysen  sind  in  der  Tabelle  II 
angeführt. 

Aus  dieser  Zusammenstellung  gellt  folgendes 
hervor : 

1.  Mit  dem  Steigen  des  Kupfergehaltes  im 
Flufseisen  wird  die  Zerreifsfestigkeit  im  allgemeinen 
grofser.  während  die  Dehnung  kleiner  wird. 

In  der  angeführten  Reihe  von  Versuchen 
kommen  einige  Abweichungen  vor,  doch  lassen 
sich  dieselben  erklären : erstens  durch  ein  gewisses 
Schwanken  im  KoblenslofTgehalte  (z.  B.  ergaben 
die  Proben  8 und  9 bei  einem  und  demselben 
Kupfergehalt  einen  bedeutenden  Unterschied  in 
den  Resultaten  der  Zerreifsproben,  was  mit  ihrem 
KolilenstofTgebaU  ganz  übereinstimmt.  Ebenso 
die  Proben  Nr.  12  und  13);  zweitens  können 
gewisse  Abweichungen  dadurch  entstehen,  dafs 
die  Temperatur  der  Beendigung  des  Walzens 
nicht  immer  gleich  ist  und  dafs  diese  Temperatur 
einen  starken  Einflufs  auf  die  Ergebnisse  der 
mechanischen  Prüfungen  ausübt,  wenn  die  Proben 
nicht  vorher  bei  ganz  gleicher  Erhitzung  oder 
Ausglühung  bearbeitet  worden  waren.  Diesen 
Fehler  haben  wir,  wie  weiter  unten  ersichtlich, 
bei  unseren  folgenden  Prüfungen  vermieden. 

2.  Die  Resultate  der  kalten  Proben  zeigen 
die  Härtesteigung  des  Eisens,  entsprechend  dem 
Steigen  seines  Kupfergehaltes.  Eisen  mit  2,32  % Cu. 
läfst  sich  noch  ausgezeichnet  mit  unbedeutenden 
Rissen  zusanunenfalten.  Der  zu  Anfang  schein- 
bare Widerspruch  in  den  Proben  12  und  13  ist 
leicht  durch  den  geringeren  Gehall  an  KohleQ- 
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auf  ein  Minimum  herab.  Allerdings  wurde  die 
Schädlichkeit  stark  übertrieben,  denn  erst  bei 
völliger  Zersetzung  der  Wolle,  was  nur  durch 
starke  Säure  bewirkt,  werden  kann,  könnte  in 
einem  geschlossenen  Kannte  so  viel  Schwefelwasser- 
stoff entstehen,  dafs  er  auf  lebende  Wesen  einen 
nachtheiligen  Einfluis  ausüben  könnte.  Durch 
die  spätere,  zuerst  in  Amerika  angewandte  Me- 
thode, Haldenschlacke  in  einem  besonderen  Cupol- 
ofen  mit  einer  Mischung  von  15  % Kalk  und 
Sandstein  umzuschmelzen,  wurde  es  dank  letz- 
terem und  der  oxydirenden  Einwirkung  des  Ge- 
bläses möglich,  den  Schwefelgehalt  auf  etwa 
0,3  % herabzusetzen. 

Damit  kann  das  Product  mit  gutem  Gewissen 
seiner  Bestimmung  übergeben  werden,  denn  eine 
schädliche  Zersetzungsmöglichkeit  ist  dabei  so 
gut  wie  ausgeschlossen.  Leider  hat  aber  die  ängst- 
liche Abneigung  gegen  dasselbe,  des  Schwefels 
wegen,  einmal  Platz  gegriffen,  und  da  es  gleich- 
zeitig sehr  leicht  ist,  sein  Vorhandensein,  selbst 
in  so  geringer  Menge,  aufzudecken,  so  unterliegt 
es  keinem  Zweifel,  dafs  die  Nachfrage  ganz  be- 
deutend gesteigert  würde,  wenn  es  gelänge,  eine 
vollkommen  schwefelfreie  Wolle  herzustellen. 
Dieses  Ziel  wird  durch  eine  in  den  Ver.  Staaten 
patentirte  Erfindung  erreicht  (Nr.  *»23  590),  wo- 
nach Hochofenschlacke  mit  einer  geringen  Mi- 
schung von  Gips  oder  einem  andern  Sulfat  ein- 
geschmolzen wird.  Der  chemische  Vorgang  ist 
folgender  : 

SCaSO«  -f-  Ca  i Mg,  Fe  »S  = 8 Cat ) -f  Ca(  Mg,  Fe)G  -f-  4 St  h. 

Die  schweflige  Säure  wird  durch  die  Gebläse- 
luft entfernt,  da  die  Atmosphäre  im  Cnpolofen 
genügend  oxydireml  ist,  um  ihre  Reduction  zu 
verhindern.  Andererseits  kann  der  (rips  selbst 
da,  wo  er  mit  rothwarmein  Brennstoff  zusammen- 
kommt, sich  einer  oberflächlichen  Reduction  nicht 
entziehen;  und  das  sich  ergebende  Calciumsulfid 
muß  durch  das  verbleibende  Sulfat  reoxydirt 
werden.  Danach  ist  es  rathsaui,  das  letztere 
in  größerer  Menge  beizusetzen,  als  in  der  obigen 
Gleichung  angegeben. 

Auf  diese  Weise  sind  auf  dem  Versuchs wege 
mit  einem  Cnpolofen  von  etwa  1100  cm  äußerst 
günstige  Kesultate  erzielt  worden,  wie  dies  aus 
Folgendem  erhellt : Durch  Zusatz  zu  dem  gewöhn- 
lichen Einsatz  von  9 % trockenem  Kuhgips 
(Ca  SO,,  211*0)  wurde  eine  mineralische  Wolle 
erzeugt,  die  nur  ungefähr  0,02  % Schwefel 
enthielt.  In  der  Erwägung,  dafs  eine  Wolle, 
die  aus  dem  gewöhnlichen  Einsatz  hergestellt 
ist.  ungefähr  0,3  % Schwefel  enthält  und  dals 
zu  deren  Entfernung  theoretisch  weniger  als  5 % 
(rips  erforderlich  sind,  so  ist  es  wahrscheinlich, 
dafs  noch  bessere  ökonomische  Resultate  erzielt 
werden  könnten,  wenn  man  gebrannten  Gips 
nähme,  was  da,  wo  Hochöfen  in  Betrieb  sind, 
leicht  durch  Ausbreiten  über  ein  Bett  von  frisch 
ftbfliefsonder  Schlacke  geschehen  kann.  Aber  es 


ist  zweifelhaft,  ob  selbst  dann  aller  Schwefel 
entfernt  werden  kann,  wofern  nicht  einige  Ab- 
] änderungen  in  der  gegenwärtigen  Schmelzweise 
1 vorgenommeu  werden. 

, Die  Cnpolofen  sollten  mit  zwei  Reihen  Düsen 
! versehen  werden,  deren  untere  in  derselben  Ent- 
fernung vom  Boden  stände,  wie  jetzt,  die  andere 
: dagegen  15  bis  20  ein  höher.  Abgesehen  davon. 

dafs  eiue  doppelte  Düsenreibe  die  Gebläseluft 
1 mehr  in  das  Innere  des  Einsatzes  dringen  läfsi, 
hat  diese  Anordnung  den  Vortheil,  die  Höhe  der 
, Schmelzzoue  sowie  die  Entfernung  zu  vergrößern. 
: die  das  Schmelzgut  bis  zum  Abstich  herab- 
zusinken  hat. 

Hochofenschlacke  kann  mit  der  ungefähr 
gleichen  Brennstoffmenge  umgeschuiolzen  werden, 
wie  Roheisen  (d.  h.  es  bestehen  die  gleichen 
Gewichtsverhältnisse),  aber  das  Ausbringen  ist 
nur  '.jo  so  grofg,  d.  h.  350  bis  500  kg  i.  d.  Stunde 
| für  einen  1100  cm -Cnpolofen  mit  einem  Wind- 
druck von  50  bis  100  ein  pro  28  qcm  in  dem 
Windrohr.  Eine  Hitze  dauert  12  bis  24  Stunden, 

1 während  welcher  Zeit  das  geschmolzene  Material 
ununterbrochen  ausfliefst.  Der  Abstich  sollte  nicht 
mehr  wie  21  bis  28  cm  im  Durchmesser  haben, 
weil  gute  Wolle  nicht  aus  einem  dickeren  Strom 
erblaseu  werden  kann,  auch  nicht,  wenn  mau 
etwa  gleichzeitig  den  Dampfstrahl  entsprechend 
verstärken  würde.  Der  Dampfdruck  sollte  36 
bis  40  kg  pro  28  qcm  nicht  überschreiten. 

Infolge  dieser  verschiedenen  Umstände  ist 
i ein  Cnpolofen  von  1250  cm  innerem  Durchmesser 
I nicht  befähigt,  mehr  Wolle  herzustellen,  als  ein 
1 solcher  von  1100  cm,  obgleich  ersterer  theurer 
! im  Koksverbrauch  ist,  und  es  ist  wahrscheinlich, 

1 dafs  ein  Cnpolofen  von  950  bis  1000  cm  Durch- 
I messer  ebensoviel  Wolle  und  von  besserer  Quali- 
tät zu  liefern  vermag,  als  einer  der  gröfseren 
Oefen.  Kleinere  liefen  als  950  cm  sind  unhand- 
lich für  innere  Reparaturen,  die  nach  jeder  Hitze 
erforderlich  sind,  und  geben  auch  nicht  so  lauge 
Hitzen,  wie  wünschenswert)!  ist. 

Eine  gut  eingerichtete  Anlage  von  drei  Cupol- 
öfen  sollte  eine  tägliche  Erzeugung  von  22  000  kg 
ermöglichen,  was  allerdings  das  Maximum  ist. 

| Es  ist  rathstun.  neue  Anlagen  in  der  Nähe  vou 
Hochofenwerken  zu  errichten,  um  leicht  über 
ziemlich  frisch  gefallene  Schlacke  verfügen  zu 
können,  welche  einen  weit  zuverlässigeren  und 
ökonomischeren  Betrieb  sichert,  als  alte  Halden- 
schlacke. 

Schlackenwolle  ist  bei  gleicher  Wirksamkeit 
das  billigste  feuerbeständige  Isolationsmittel  gegen 
| Hitze,  Kälte  und  Schall  und  empfiehlt  sich  seine 
I Anwendung  daher  namentlich  da,  wo  große 
Mengen  erforderlich  sind,  wie  zur  Einkleidung 
von  Röhrenanlageu,  zur  Unterlegung  von  Haus- 
fluren, Fußböden,  Abdichtung  von  Dächern. 

' Wänden  n.  s.  w.  und  wo  Asbest  des  hohen 
: Preises  wegen  ausgeschlossen  ist.  Zu  diesen 
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Zwecken  wird  Schlackenwolle  in  grofsen  Mengen 
gebraucht,  namentlich  in  Amerika,  doch  würde 
«eine  Verwendung  einen  noch  viel  gewaltigeren 
Umfang  anuehiuen,  wenn  es  gelänge,  dieselbe, 
ohne  erhebliche  Preissteigerung,  gänzlich  rein 
und  frei  von  schädlichen  Bestandtheilen  her* 
zustelleu  und  namentlich,  wenn  eine  zweck- 
mäfsigere  AuwemlungHinethode  als  die  gegen- 
wärtige gefunden  würde,  die  darin  besteht,  das 
lose  Material  in  die  auszukleidenden  Räume  zn 
stopfen,  was  meistens  ganz  unverhältnifsmttfsig 
kostspielige  Stütz-  und  Festhaltungsvorrichtungen 
erfordert. 

Ferner  läfst  sich  dadurch  eine  durchaus 
gleichmäfsige  Aufschichtung  nur  mit  grolster 
Mühe  erzielen,  und  dann  auch  uur  für  sehr 
kurze  Dauer,  da  durch  die  unausbleibliche  Er- 
schütterung die  Masse  sich  natnrgeiiiäfs  nach 
unten  schiebt.  Nun  denke  man  sich  dagegen 

die  Schlackenwolle  zu  festen,  leicht  handlichen 
Brikets  zusamraengeprefst , die  genügende 
Schmiegsamkeit  besitzen,  um  sich  so  innig  anf- 
und  aneinander  fügen  zu  lassen,  dals  keine 
Lufträume  dazwischen  verbleiben,  und  es  würde 
damit  ein  Material  gescharten  sein,  das  für  die 


zu  erfüllenden  Verwendungszwecke  in  jeder 
Hinsieht  am  denkbar  geeignetsten  wäre.  Mörtel 
oder  sonstige  Bindemittel  sind  dabei  unnöthig, 
und  durch  blofses  festes  Anpressen  au  die  Wand 
sowie  durch  dichtes  Aufeinanderfiigen  würde 
sich  eine  Aufsenschicht  bis  zur  Decke  auffnhren 
lassen , deren  Befestigung  in  vollkommen  zu- 
verlässiger Weise  durch  einige  aufzunagelnde 
Querleisten  bewerkstelligt  werden  könnte. 

Diese  elastischeu  Mineralwolle- Brikets  ent- 
halten anfser  gewöhnlicher  Mineralwolle  nur 
etwa  2 % eines  mineralischen  Bindemittels. 
Ein  Briket  von  22,5  X 1°  X 7,5  ein  wiegt 
ungefähr  s/4  kg,  Brikets  von  dieser  Gröfse 
können  sowohl  zu  Auskleidungen  von  10  wie 
auch  von  7,5  ein  Breite  benutzt  werden,  de 
kleiner  die  Brikets,  um  so  leichter  sind  sie 
herzustellen.  Das  Bindemittel  ist  in  kaltem 
Wasser  unlöslich,  und  die  Brikets  verändern 
ihre  Form  nicht,  wenn  sie  2 Stunden  in  heifsem 
Wasser  liegen.  Das  Nähere  über  die  Herstellung 
ist  aus  der  Patentschrift  ersichtlich.  Was  deu  Preis 
der  Schlackenwolle  anbelangt,  so  stellt  derselbe 
sich  unter  Annahme  gleicher  Gewichtsmengen  für 
Brikets  zweifellos  billiger  als  für  lose  Wolle. 
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In  keinem  andern  Lande  hal  die  Kapitalisirung 
gewerblicher  Unternehmungen  in  grofsem  Mafs 
stabe  einen  so  raschen  und  bedeutenden  Auf- 
schwung genommen , wie  iu  den  Vereinigten 
Staaten,  wo  diese  charakteristische  Erscheinung 
der  modernen  wirthschaftlichen  Entwicklung  in 
der  Bildung  von  sogenannten  Trusts  und  ähn- 
lichen kapitalistischen  Vereinigungen  zum  Ausdruck 
gekommen  ist. 

Diese  modernste  aller  Erscheinungen  auf  wirth- 
schaftlichem  Gebiete  hat  bereits  eine  ganze  Literatur 
hervorgerufen  und  aufserdem  die  Gesetzgebung 
und  Gerichtshöfe  einer  ganzen  Reihe  von  Staaten 
der  nordamerikanischen  Union  beschäftigt.  Vor 
allen  andern  sind  natürlich  die  volkswirtschaft- 
lichen Kreise  von  dieser  geradezu  brennend  ge- 
wordenen Frage  berührt,  und  alle  möglichen  Heil* 
und  Abwehrmittel  zur  Unterdrückung  oder  doch 
Beschränkung  dieses  neuen , nicht  mit  unsern 
deutschen  Syndicaten  und  Cartellen  zu  verwechseln- 
den gefahrdrohenden  Emporkömmlings  sind  des 
längeren  und  breiteren  erörtert  und  von  den 
Gesetzgebungen  einzelner  Staaten  praktisch  ver- 
sucht worden.  Mit  welchem  Erfolge,  das  hat  die 
ununterbrochene  Weiterbildung  neuer  Trusts  ge- 
zeigt. Wirtschaftliche  Entwicklung  läfst  sich 
durch  Gesetzgebung  eben  nur  schwer  aufhalten 
oder  unterdrücken. 


Die  gegenwärtige  Zahl  der  in  deii  Vereinigten 
Staaten  bestehenden  Trusts  ist  nicht  weil  von 
300  entfernt,  von  denen  über  die  Hälfte  in  den 
beiden  letzten  Jahren  1898  und  1899  gebildet  ist. 

Die  früheste  Trustbildung  datirt  vom  Jahre  1851. 
Es  ist  die  Western  Union  Telegraph  Company, 
welche  ihren  Hauptsitz  in  New  York  hat,  mit  einem 
Kapital  von  rund  97  000  000  g gegründet  ist  und 
im  Jahre  1856  reformirt  wurde. 

Im  Jahre  1868  folgt  die  Bolt  & Nut  Asso- 
ciation mit  10000  000  g.  Die  nächsten  Trust- 
bildungen finden  wrir  im  Jahre  1872:  die  Standard 
Oil  Company  in  New  York  mit  einem  Kapital  von 
rund  97  000  000  g und  die  Weslinghouse  Electric 
& Manufacturing  Company  in  Pittsburgh  mit  einem 
Kapital  von  rund  13  500000  g. 

Im  Jahre  1874-  wurde  die  Wholesale  Drug- 
gists  National  Association  in  Philadelphia  mit 
25000000  g gebildet. 

Aus  dem  Jahre  1879  sind  die  National  Wall 
Paper  Company  in  New  Y >rk  mit  rund  35  000000  g 
und  die  American  Bell  Telephone  Company  in 
Boston  mit  rund  150  000  000  g zu  verzeichnen. 
In  die  achtziger  Jahre  fallen  21  Trustbildungen. 
Die  bedeutendsten  unter  diesen  sind  die  American 
Cotton  Oil  Company  in  New  York  mit  rund 
30000000  g (1*83),  die  American  Linseed  Oil 
Company  in  Chicago  mit  rund  31000000  g 
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(1887),  die  American  Sugar  Refining  Company  in 
New  York  mit  rund  75  000  000  0 (1887),  die 
Diamond  Match  Company  in  Chicago  mit  rund 
1 5 000  000  0 ( 1 889),  die  Electric  Storage  Balten- 
Company  in  New  York  mit  rund  17  000000  0 
(1888),  die  Tennessee  Coal,  Iron  k Railroad  Com- 
pany mit  21000  000  0 (1887),  die  United 
Gas  Improvement  Company  in  Philadelphia  mit 
15  000  000  S (1882),  die  Westinghouse  Air- 
Brake  Company  in  Pittsburgh  mit  rund  1 1 000000  0 
(1889),  die  New  England  Insurance  Exchange  in 
Boston  mit  rund  58000000  0 (1883),  die  Steel 
Beams  Association  in  Pittsburgh  mit  20  000000  0 
(1889),  die  Steel  Rail  Mfrs.  Association  mit 
50  000  000  0 (1884). 

Wie  bereits  bemerkt,  datiren  die  meisten  Trust- 
bildungen aus  den  neunziger  Jahren,  und  am 
raschesten  ist  diese  Bewegung  fortgeschritten  in 
den  beiden  letzten  Jahren  1898  und  1899.  Unter 
diesen  befinden  sich  die  American  Car  k Foundry 
Company  in  New  York  mit  rund  58  000  000  0 
(1899),  die  American  Iron  k Steel  Company  mit 
15  000000  0 (1899),  die  American  Steel  & Wire 
Company  in  Chicago  mit  90000000  0 (1898). 
die  American  Steel  Hoop  Company  mit  33  000  000  0 
(1899),  die  Central  Foundry  Company  in  New 
York  mit  14  000  000  0 (1899),  die  Federal  Steel 
Company  in  New  York  mit  rund  200000  000  0 
(1898),  die  National  Steel  Company  in  New  York 
mit  59000000  0 (1899),  die  Pittsburg  Coal 
Company  mit  rund  60000000  0 (1899),  die 
Pressed  Steel  Gar  Company  in  New  York  mit 
25000000  0 (1899),  die  Republic  Iron  & Steel 
Company  in  Chicago  mit  rund  48  000  000  0 
(1899),  die  Slofs  Sheffield  Iron  k Steel  Company 
mit  14  000  000  0 (1899),  die  Southern  Car  k 
Foundry  Company  mit  3000000  0 (1899),  die 
Union  Steel  Company  in  New  York  mit  60000000  0 
(1899),  die  United  States  Cast-lron  Pipe  k Foundry 
Company  in  New  York  mit  24  000  000  0 (1899), 
die  Virginia  Iron,  Coal  k Coke  Company  in  Bristol 
mit  rund  8500  000  0 (1899). 

Sonst  sind  aus  den  neunziger  Jahren  noch  zu 
erwähnen : die  Bessemer  Ore  Association  in 

Clevoland  mit  20  000000  0 (1890),  die  Colorado 
Fuel  «V  Iron  Company  in  Denver  mit  30000000# 
(1892),  die  Carnegie  Steel  Company  in  Pittsburgh 
mit  35000  000  0 (1894)  und  die  Shelby  Steel 
Tube  Company  in  Shelby  mit  1 0000 000  0 (1897). 

Das  Grundkapital  der  einzelnen  Trusts  variirt 
zwischen  400  000  0 und  200000000  0.  Das 
ganze,  bis  jetzt  in  Trustbildungen  investirte  Kapital 
beläuft  sich  auf  etwa  5 000000  000  0 . 

Mehr  als  ein  Drittel  der  Trusts  hat  seinen 
Hauptsitz  in  New  York,  ungefähr  ein  zweites  Drittel 
entfällt  auf  Chicago,  und  die  übrigen  vertlieilen 
sich  auf  Pittsburgh,  Philadelphia,  Cleveland.  Boston, 
San  Francisco  und  einige  kleinere  Induslriecentreu. 

Es  ist  klar,  dafs  eine  derartige  Kapitalansamm- 
lung, welche  in  manchen  Fällen  die  Industrien, 
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in  denen  sie  statlgefunden  hat,  zu  Gunsten  weniger 
monopolisirt  hat,  nicht  unbemerkt  und  nicht  ohne 
einen  Aufschrei  der  dadurch  an  die  Wand  ge- 
druckten kleineren  Fabricanlen  sowie  nicht  ohne 
energischen  Protest  der  durch  willkürliche  Preis- 
erhöhung bedrohten  Consumenten  fortschreilen 
konnte.  Eben  die  drohende  Gefahr  der  Monopoli 
sirung  vieler  Industriezweige  in  den  Händen  weniger 
und  die  daraus  folgende  willkürliche  Preisfix  irung 
erweckte  zuerst  den  Gedanken,  dafs  hier  etwas 
| geschehen  müsse,  und  führte  nachträglich  zu  dem 
Entschlufs,  dafs  liier  etwas  geschehen  solle,  um 
einer  Vergewaltigung  der  consumirenden  All- 
gemeinheit durch  die  Trusts  entgegenzutreten. 

Aber  wie?  Das  ist  die  in  diesem  Falle  so 
schwer  zu  lösende  Frage,  wo  man  einem  voll- 
ständigen Novum  gegenübersteht,  das,  wenn  es 
sich  unbehindert  weiter  entwickeln  könnte,  aller- 
dings von  den  bedenklichsten  Folgen  für  die 
zukünftige  wirtschaftliche  Entwicklung  des  Landes 
begleitet  werden  könnte.  Mehr  als  bei  anderen 
wirtschaftlichen  Fragen  ist  daher  bei  der  Trust- 
frage die  Notwendigkeit  her  an  getreten,  die  Ent- 
stehung der  Trusts  und  die  damit  verbundenen 
Wirkungen  einer  eingehenden  sachlichen  Prüfung 
zu  unterwerfen,  um  zu  sehen,  wo  der  Hebel  an 
zuselzen  ist.  um  einen  Ausgleich  mit  der  übrigen 
wirtschaftlichen  Entwicklung  herbeizuführen. 

Zu  diesem  Zwecke  hat  sich  die  im  Jahre  1898 
von  dem  Gongrefs  der  Vereinigten  Staaten  für 
die  Berichterstattung  in  industriellen  Fragen  er- 
nannte Industrielle  Commission  (Industrial  Com- 
mission) veranlafst  gesehen , eine  solche  Prüfung 
vorzunehmen,  und  mit  Hülfe  von  Sachverständigen 
hat  sie  sich  der  gewaltigen  Arbeit  unterzogen, 
das  sämmtliche  gesetzgeberische  Material  über 
Trusts  und  industrielle  Vereinigungen  (industrial 
comhinations)  zusammenzuslellen  und  durch  ein- 
gehende Umfragen  bei  Für  und  Wider  alles 
l Wissenswerte  über  Trustbildungen  und  deren 
i Wirkungen  zu  ermitteln. 

Die  Resultate  dieser  Prüfung  sind  in  ver 
| schiedenen  Berichten  der  Commission  zusammen- 
gestellt, und  diese  enthalten  also  das  vollkommenste 
Material,  das  bisher  über  Trusts  veröffentlicht 
1 worden  ist. 

Durch  Hrn.  Professor  J.  W.  Jenks  von  der 
Cornell  Universität  in  llhaca  im  Staate  New  York, 
welcher  als  Sachverständiger  der  erwähnten  Com- 
mission fungirt  hat , ist  dem  Schreiber  dieses  je 
ein  Exemplar  der  Berichte  zur  Verfügung  gestellt 
j worden,  aus  denen  die  nachfolgenden  Millheilungcn 
entnommen  sind: 

Die  Organisalionsform,  welche  diesen  Kapital- 
Organisationen  den  Namen  Trusts  gegeben  hat. 
wurde  von  der  Standard  Oil  Company  im  Jahre 
1882  inaugurirt.  Die  Actieninhabei  der  ver- 
schiedenen zu  einer  solchen  Vereinigung  zusammen 
tretenden  Gesellschaften  übertrugen  ihre  Actien 
einem  Verwaltungsralli  (hoard  of  trustees)  ohne 
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Widerruf.  Damit  erhielt  der  Verwaltungsrath  die 
Stimmen  der  Actien  der  verschiedenen  Gesell- 
schaften, und  wurde  so  in  die  Lage  gesetzt,  durch 
erwählte  Direcloren  die  verschiedenen  Gesell- 
schaften absolut  zu  controliren.  An  Stelle  der 
Actien  wurden  an  die  früheren  Actieninhaber 
sogenannte  Trust- Certificate  ausgegeben,  auf  Grund 
deren  die  Dividenden  vertheilt  wurden.  Diese 
ursprünglichen  »Trusts*  bestehen  infolge  der  ihnen 
feindlichen  Gesetzgebung  und  infolge  wiederholt 
zu  ihren  Ungunsten  getroffenen  Gerichtsentschei- 
dungen heute  in  der  alten  Form  nicht  mehr. 
Aber  eine  dieser  ähnliche  Organisation , der  so- 
genannte »voting  trust",  besieht  noch. 

Bei  dieser  Organisationsform  geben  die  Actien- 
inhaber der  Majorität  der  Actien  ihre  Actien  in 
die  Hände  eines  Verwaltungsraths  (board  of 
trustees)  zum  Zwecke  der  Abstimmung,  wobei 
jedoch  die  Actieninhaber  alle  anderen  Vorrechte 
sich  Vorbehalten. 

Die  gegenwärtig  verbreitetste  und  am  meisten  | 
angewandte  Form  der  Organisation  ist  die  der 
einzelnen  grofsen  Corporation,  welche  direct  Eigen- 
thümerin  der  verschiedenen  Anlagen  ist,  d.  h.  die  | 
einzelnen  Anlagen  und  Werke  werden  von  einer  j 
einzelnen  zu  diesem  Zweck  gebildeten  Corporation  i 
aufgekauft , wodurch  die  verschiedenen  Gesell-  j 
schäften  oder  Einzelfirmen  aufgelöst  werden.  In 
vielen  Fällen  werden  allerdings  für  die  verschie- 
denen Anlagen  die  Zahlungen  in  Actien  der  neuen 
Gesellschaft  gemacht,  so  dafs  die  Mehrzahl  der 
früheren  Eigenthümer  ein  Interesse  am  Geschäft 
behält ; die  Geschäfte  werden  dann  gänzlich  von 
Direcloren  erledigt,  die  von  den  Actieninhabern 
erwählt  sind. 

Eine  dritte  Form  der  Organisation  ist  die, 
welche  in  vielen  Puukten  der  ursprünglichen  i 
Trustbildung  gleichkommt  und  z.  B.  bei  der 
Bildung  der  Federal  Steel  Company  zur  An- 
wendung gekommen  ist.  Hierbei  erwirbt  die  Central- 
gesellochaft , anstatt  die  Anlagen  selbst  der  ver- 
schiedenen Einzel gesellschaften  zu  kaufen , den 
gröfsten  Theil  oder  möglicherweise  sämmtliche 
Actien  der  Einzelgesellschaften.  Diese  bleiben 
dann  als  solche  jede  für  sich  bestehen,  nur,  dafs 
die  Centralgesellschaft  infolge  der  in  ihren  Händen 
befindlichen  Majorität  der  Actien  jetzt  die  Direcloren 
für  die  einzelnen  Gesellschaften  erwählt  und  auf  ! 
diese  Weise  also  die  absolute  Controle  in  Händen 
hat.  Die  Einzelgesellschaften  arbeiten  so  zwar 
unabhängig  voneinander,  sie  erhallen  jedoch  von 
der  Centrale  aus  stets  ihre  Informationen,  denen 
sie  zu  folgen  haben. 

Die  weitaus  meisten  Trusts  werden  im  Staate  i 
Ncwr  Jersey  organisirt,  da  die  Gesetze  dieses  Staates  ' 
die  gröfsten  Vortheile  bieten.  Zunächst  ist  die  j 
Steuer  erheblich  geringer  als  in  den  meisten  an- 
deren Staaten  der  nordamerikanischen  Union.  In  1 
erster  Linie  aber  ist  die  Gesetzgebung  von  New- 
Jersey  eine  sehr  liberale.  Die  Festsetzung  des 
Xj« 


Actienkapitals  ist  unbegrenzt,  ebenso  die  Organi- 
sationsperiode.  Unbegrenzt  ist  ferner  der  Betrag 
der  Verschuldung  und  schliefslich  sind  die  der 
Gesellschaft  gewährten  Rechte  fast  unbegrenzt. 
Ferner  ist  die  Haftbarkeit  der  Actieninhaber  nicht 
so  grofs,  und  ebenso  haben  die  Directoren  eine 
nur  geringe  Haftbarkeit.  Sie  sind  nicht  persön- 
lich für  Schulden  der  Gesellschaft  haftbar. 

Neben  New  Jersey  haben  Delaware  und  West 
Virginia  die  für  Trusts  liberalsten  Gesetzgebungen, 
die  in  einigen  Punkten  sogar,  z.  B.  in  Bezug  auf 
jährliche  Berichterstattung  und  aufserdem  in  Bezug 
auf  Steuerzahlung,  diejenige  von  New  Jersey  an 
Liberalität  noch  übertreffen. 

Die  Ansammlung  der  ungeheuren  Kapitalien 
in  den  Vereinigten  Staaten  ist  vielleicht  als  die 
Ursache  der  heutigen,  unter  der  Collectiv- 
bezeichnung  .Trusts*  allgemein  bekannten  Organi- 
sationen anzusehen , denn  es  erscheint  natürlich, 
dafs  diese  grofsen,  müfsig  liegenden  Geldsummen 
nach  neuen  Unternehmungen  suchten , um  die 
höchstmöglichen  Profite  zu  erzielen.  In  fast  allen 
Geschäfts-  und  Industriezweigen  ist  heute  eine 
starke  Tendenz  vorhanden,  sich  zu  trustähnlichen 
Bildungen  zu  organisiren,  und  trotz  aller  Anfein- 
dungen schreiten  daher  die  Trustbildungen  stetig 
und  unaufhaltsam  in  rascher  Folge  fort. 

Für  den  directen  Anlafs  zur  Trustbildung 
lassen  sich  verschiedene  Gründe  anführen: 

Es  kann  zunächst  nicht  geleugnet  werden  und 
ist  übrigens  auch  durch  die  Thatsachen  bestätigt, 
dafs  in  einzelnen  Fällen  die  Absicht,  ein  wirk- 
liches Monopol  zu  erhallen,  mafsgebend  für  die 
Gründung  gewesen  ist  und  heute  noch  ist.  Der 
Vorsitzende  der  American  Steel  & Wire  Company 
z.  B.  erklärte  vor  der  oben  erwähnten  Commission 
(Industrial  Commission)  ganz  rückhaltlos:  »Wir 
wünschten  die  Drahtfabricanten  der  Welt  zu  sein.“ 
Man  würde  jedoch  einen  groben  Irrthum  begehen, 
solche  Fälle  einfach  verallgemeinern  und  daraus 
schliefsen  zu  wollen,  dafs  bei  jeder  Trustbildung 
ein  Monopol  das  Endziel  gewesen  ist. 

In  der  Mehrzahl  der  Fälle  war  es  vielmehr 
die  allzuscharfe  Concurrenz,  welche  den  Anstofs 
zur  Vereinigung  gab.  Die  Preise  gingen  in  ein- 
zelnen Industrien  infolge  des  Wettbewerbs  so  stark 
herunter,  dafs  nicht  allein  kein  Gewinn  mehr 
erzielt,  sondern  thatsächlich  mit  Verlust  gearbeitet 
wurde,  wodurch  der  Bestand,  namentlich  der 
kleineren  Werke,  erheblich  bedroht  wurde.  Eine 
Vereinigung  wrar  das  einzige  Rettungsmittel. 

Ersparnisse  zu  machen,  wrar  ein  fernerer  Grund 
zu  Trustbildungen.  Diese  Ersparnisse  bestehen 
in  erster  Linie  in  der  Vereinfachung  der  Ver- 
waltung durch  Centralisirung,  wodurch  eine  Anzahl 
hochbezahlter  Stellen  überflüssig  gemacht  werden ; 
sie  bestehen  in  der  Schliefsung  ungünstig  gelegener 
Anlagen  mit  ungünstigen  Productionsbedingungen ; 
Reisende,  Agenturen  und  Verkaufsstellen  können 
entbehrt  werden.  Es  werden  Ersparnisse  in  der 
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Reclame  und  im  Annonciren  gemacht.  Auch 
Warenzeichen  und  Patente  spielen  hierbei  eine 
Rolle.  — Grofse  Ersparnisse  werden  auch  bei  dem 
Ankauf  und  bei  der  Beschaffung  von  Rohmaterial  er- 
zielt. Besonders  für  die  Eisen-  und  Stahlindustrie  ist 
der  Besitz  eigener  Kohlen-  und  Erzbergwerke  von 
grofser  Tragweite,  da  sie  stets  sicher  sind,  ihr  j 
Rohmaterial  zu  erhalten. 

Schliefslich  ist  die  Verminderung  der  Con-  } 
currenz  als  Grund  mit  anzuführen,  womit  die 
Aussicht  auf  höheren  Gewinn  verknüpft  ist. 
Während  aber  in  diesem  Falle  der  höhere  Gewinn 
nur  auf  Kosten  des  Gonsumenten  durch  erhöhte 
Preise  erzielt  wird,  wird  dasselbe  Resultat  in  dem 
vorhergehenden  Falle  durch  Verringerung  der  all- 
gemeinen Betriebs-  und  Geschäftsunkosten  erreicht. 

Von  Einigen  wird  auch  der  durch  den  Zoll- 
tarif geschaffene  hohe  Schutzzoll  als  Grund  für  , 
die  Bildung  von  Trusts  angeführt,  indem  dieser  I 
Umstand  die  Kapitalien  in  der  Aussicht  auf  hohen 
Gewinn  zu  lnvestirungen  ermuntert  hätte.  Der  j 
Präsident  des  Zuckertrusts  in  den'  Vereinigten 
Staaten  bezeichnet  den  Zolltarif  geradezu  als  | 
Mutter  der  Trusts. 

Als  segensreiche  Wirkung  der  Trusts  für  das  j 
Land  wird  von  den  Vertretern  derselben  der  grofse  I 
Aufschwung  des  Exporthandels  bezeichnet,  was 
eben  nur  mit  Hülfe  so  grofser  Kapitalien  möglich 
sei , wie  sie  bei  derartigen  Organisationen  zu- 
sammen kämen. 

Von  der  anderen  Seite  wird  dagegen  ein 
Umstand  geltend  gemacht,  der  als  Hauptübel  der 
Trusts  für  das  Land  angesehen  wird,  und  darin 
besteht,  dafs  diese  aufserordentliche  Frachtbegün- 
stigungen von  den  Eisenbahnen  erhalten,  wodurch  j 
die  Goncurrenz  kleineren  Gesellschaften  und  Firmen  ! 
derselben  Industrie  oft  unmöglich  gemacht  wird  | 
und  diese  Producenten  infolgedessen  unterdrückt 
werden. 

Hierzu  kommen  noch  andere  nachtheilige 
Wirkungen  der  Trustbildungen,  die  auf  die  öffent- 
liche Stimmung  nicht  ohne  Einflufs  geblieben  sind. 

Wie  bereits  oben  erwähnt,  werden  von  den 
Trusts  in  der  Weise  bedeutende  Ersparnisse  ge- 
macht, dafs  hoch  bezahlte  Stellen  entbehrt  werden 
können.  Am  schärfsten  werden  von  dieser  Er- 
sparnis methode  die  Geschäftsreisenden  betroffen,  j 
Von  dem  Vorsitzenden  der  Vereinigung  amerika-  : 
nischer  Geschäftsreisender  ist  die  Zahl  der  infolge  | 
der  Trustbildungen  entlassenen  Reisenden  auf 
35  000  angegeben , während  25  000  Reisende 
nach  seiner  Angabe  in  ihrem  Gehalt  herabgesetzt 
worden  sind.  — Die  Trusts  verkaufen  meist  direct 
an  Grofshändler  und  bestimmen  gleichzeitig  den  | 
Verkaufspreis  an  Detaillisten.  Die  Differenz  zwischen  I 
diesem  und  dem  von  den  Grofshändlern  an  die 
Trusts  bezahlten  Preis  ist  der  einzige  Nutzen  der 
Grofshändler.  Das  hat  zu  einer  Vereinigung  der  j 
Grofshändler  geführt,  da  sie  durch  Herabsetzung  j 
der  Preise  infolge  gegenseitiger  Concurrenz  nicht  I 


nur  jeden  Gewinn  aufgaben,  sondern  oft  sogar 
mit  Verlust  verkauften.  — Die  Käufer  sind  daher 
den  Trusts  nicht  wohl  gesinnt.  — Von  den  Ge- 
schäftsreisenden aber,  die  lange  Jahre  sich  mit 
der  Erwerbung  der  Kundschaft  abgemüht  haben, 
in  der  Hoffnung,  später  einmal  selbständig  zu 
werden,  und  die  sich  nun  so  plötzlich  auf  die 
Strafse  gesetzt  sehen,  werden  für  die  Trusts  natür- 
lich nicht  die  freundlichsten  Gefühle  gehegt,  und 
diese  kapitalistischen  Vereinigungen  werden  nicht 
mit  Unrecht  als  eine  Barriere  für  persönliche 
Unternehmungen  bezeichnet. 

Ein  anderer  Umstand,  der  die  Trusts  nicht 
in  ein  günstigeres  Licht  zu  bringen  vermag,  ist 
folgender.  Um  ihre  kleineren  Concurrenten  mög- 
lichst zu  beseitigen,  drücken  die  Trusts,  während 
sie  im  allgemeinen  ihre  Preise  hoch  halten,  in 
den  Districten,  wo  diese  kleineren  Producenten  ihre 
Producte  ahsetzen,  die  Preise  so  weit  herunter, 
dafs  die  kleineren  Fabricanlen  durch  ihre  Verluste 
gezwungen  werden,  ihre  Fabriken  zu  schliefseo. 

Auch  direct  unlautere  Wettbewerb  «Methoden 
werden  von  den  Trusts  vielfach  angewendet, 
bestehend  in  den  Bestechungen  von  Fabrikbeamten 
u.  dergi.,  oder  sie  erhöhen  oder  erniedrigen  die 
Preise  plötzlich  willkürlich,  um  ihre  Concurrenten 
zu  verwirren  und  dergi.  mehr. 

Auf  manchen  Industriegebieten  ist  es  natürlich 
für  so  grofse  Kapitalkräfte  nicht  schwer,  durch 
Aufkauf  sämmllicher  Patente  der  betreffenden 
Industrien  sich  ein  wirkliches  Monopol  uud  da- 
durch die  absolute  Controle  zu  verschaffen, 
was  selbstverständlich  eine  willkürliche  und  er- 
hebliche Preiserhöhung  zur  Folge  hat. 

In  anderen  Fällen,  wo  ein  solches  Monopol 
nicht  erhalten  werden  kann,  ist  es  natürlich  nicht 
möglich,  die  Preise  dauernd  ungebührlich  hoch 
zu  halten,  da  stets  genügend  Kapitalien  auf  eine 
Gelegenheit  warten,  da  investirt  zu  werden,  wo 
ein  mehr  als  gewöhnlicher  Gewinn  erzielt  wird, 
und  die  dadurch  entstehende  Goncurrenz  würde 
die  Preise  bald  wieder  herunterdrücken.  Es  ist 
daher  von  Vielen  eingesehen  worden,  dafs  Trusts, 
die  nicht  ein  wirkliches  Monopol  besitzen,  sich 
nur  dann  dauernd  halten  können,  wenn  sie  sich 
mit  einem  mäfsigen  Gewinn  begnügen.  — Auch 
die  Goncurrenz  von  fremden  Ländern  kommt  hier 
in  Betracht , und  sie  bildet  einen  wesentlichen 
Factor  bei  der  Preisbestimmung.  Ferner  werden 
stets  neue  Erfindungen  gemacht,  die  den  Pro- 
duct ionsprocefs  verbilligen. 

Ein  ferneres  Uebel  der  Trustbildungen,  von 
dem  die  weitesten  Kreise  berührt  werden,  ist,  dafs 
viele  solcher  Organisationen  weit  über  den  Werth 
ihrer  Anlagen  und  über  die  Bedürfnisse  der  Ge- 
schäftsführung hinaus  kapitalisirt  werden,  wodurch 
eine  ungesunde  Speculationssucht  in  Actien  hervor- 
gerufen wird,  und  in  einzelnen  Fällen  sind  solche 
Trustgründungea  nur  zu  dem  Zwecke  gemacht 
worden,  um  in  Actien  zu  handeln,  die  natürlich 


15.  Mai  1900.  Bericht  über  in-  und  ausländische  Patent e.  Stahl  und  Eisen.  5-17 


vollständig  werthlos  waren.  Das  führt  selbstver- 
ständlich zu  den  bedenklichsten  wirtschaftlichen 
Folgen,  da  es  überall  eine  grofse  Menge  Solcher 
gieht,  die  schnell  und  mühelos  Geld  machen 
möchten  und  nach  jeder  Gelegenheit  hierzu  ohne 
jede  Prüfung  auf  Sicherheit  und  solide  Basis  mit 
beiden  Händen  greifen. 

Dafs  sich  aus  allen  diesen  Gründen  eine 
starke  Anti-Trustbewegung  gebildet  hat,  ist  wohl 
zu  verstehen,  und  es  fehlt  nicht  an  heifsblütigen 
Gegnern,  welche  die  vollständige  Vernichtung  der 
Trusts  anstreben,  die  sie  als  eine  der  schlimmsten 
Erscheinungen  auf  wirtschaftlichem  Gebiete  be- 
trachten. — .Trusts  sind  empfangen  in  Schande, 
geboren  aus  Gier  und  gewiegt  in  dem  Schofse 
der  Unehrlichkeil“,  sagte  einer  dieser  entrüsteten 
Trust-Gegner.  Die  Frage  nun,  wie  den  nach- 

teiligen Wirkungen  der  Trustbildungen  zu  be- 
gegnen, ist  noch  eine  olTene. 

Zunächst,  wie  es  gewöhnlich  bei  solchen 
Dingen  der  Fall  ist,  hat  man  sich  nach  dem 
Gesetzgeber  umgesehen , und  die  Gesetzgebung 
sowohl  als  die  Gerichtshöfe  sind  auch  bereits  in 
einer  ganzen  Reihe  von  Staaten  der  nord- 
amerikanischen Union  thätig  gewesen.  Aber  wie 
bereits  eingangs  erwähnt  sind  besondere  Erfolge 
nicht  erzielt  worden.  Eine  Bundesgesetzgebung 
würde  im  Widerspruch  mit  der  Verfassung  stehen, 
und  die  Gesetze  der  einzelnen  Staaten  in  eine 
Uebereinstimmung  bezüglich  der  Truslfrage  zu 


bringen,  ist  ein  schwieriges,  wenn  nicht  ganz 
unmögliches  Unternehmen. 

Von  anderer  Seite  ist  die  laissez-faire,  laissez- 
aller-Politik  als  die  beste  empfohlen  worden,  da 
durch  Gesetze  mehr  geschadet  als  genützt  würde 
und  die  natürliche  Entwicklung  und  der  Wett- 
bewerb die  schädlichen  Wirkungen  der  Trusts 
mit  der  Zeit  von  selbst  ausgleichen  würden. 

Die  Beschränkung  des  Actienkapitals  ist  als 
ein  Mittel  empfohlen  worden,  das  in  einigen 
Staaten  von  der  Gesetzgebung  aufgenommen 
worden  ist,  indem  das  Actienkapital  5000000  ff 
nicht  überschreiten  darf. 

Eine  Anzahl  Sachverständiger  hat  sich  dahin 
; geäufsert,  dafs  ohne  Zweifel  viele  aus  der  Trust- 
bildung sich  ergebenden  nachlheiligen  Wirkungen 
in  erheblichem  Mafse  beschränkt  oder  ganz  be- 
seitigt werden  würden,  wenn  von  den  Trusts 
eine  Veröffentlichung  der  Geschäftsbilanz  und 
sonstiger,  den  Stand  der  Geschäftsführung  be- 
treffender Mittheilungen  verlangt  würde.  Bis  zu 
welchem  Grade  solche  Veröffentlichungen  erfolgen 
sollen  und  ob  gewisse  Trusts  hiervon  auszunehmen 
j seien,  darüber  ist  eine  Einigung  nicht  erzielt 
| worden.* 

New  York  im  April  1900. 

* Bezüglich  der  einzelnen  Trustbildungen  ver- 
weisen wir  auf  die  Zusammenstellung  in  Nr.  9 des 
laufenden  Jahrgangs  unserer  Zeitschrift.  Red. 
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Patentanmeldungen, 

welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

26.  April  1900.  Kl.  5,  H 22129.  Störsender 
.Schachtbohrer.  Haniel  & Lueg,  Düsseldorf-Grafenberg. 

Kl.  18,  B 23690.  Verfahren,  feinkörnige  oder 
beim  Erhitzen  feinkörnig  werdende  Erze  durch  Sin- 
terung verhüttungsrähig  zu  machen.  A.  Blezinger, 
Duisburg. 

Kl.  19,  Sch  14  331.  Eisenbahnschiene  mit  durch 
rillenartige  Vertiefungen  gebildeten  Laschenanliege- 
flächen.  E.  Schubert,  Sorau,  N.-L.,  Bahnhof. 

Kl.  48,  C 8755.  Verfahren  und  Vorrichtung  zur 
Erzeugung  elektrolytischer  Niederschläge  auf  Eisen- 
platten  oder  dgl. ; Zus.  z.  Anm.  C 8540.  „Columbus*, 
Elektricitäts-Gesellschaft  m.  b.  H.,  Ludwigshafen  a.  Rh. 

Kl.  49,  M 17  759.  Biegemaschine  zur  Herstellung 
von  Gitter  Verzierungen.  Eduard  Müller,  Wattenheim 
b.  Grünsladt,  Rheinpf. 

Kl.  49,  Sch  14224.  Dampfhydraulische  Arbeits- 
muschine mit  im  Winkel  zürn  hydraulischen  Arbeits- 
cyliuder  gelegenen  Dampftreibapparate.  Kaspar  Schu- 
macher. Kalk  b.  Köln  a.  R. 

Kl.  49,  St  5734.  Verfahren  zum  Ziehen  naht- 
loser Metallröhren.  Ralph  Charles  Stiefel,  Ellwnod 


City,  Lawrence,  Penns.,  V.St.  A. ; Vertr.:  Dr.  R.  Worms 
u.  S.  Rhodes,  Berlin,  Dorotheenstr.  60. 

30.  April  1900.  Kl.  7,  N 4972.  Verfahren,  das 
beim  Verzinken  von  Röhren  an  deren  Innenwänden 
haftende  überflüssige  Zink  zu  entfernen.  Firma  F.  A. 
Neumann,  Eschweiler, 

Kl.  18,  C 8348.  Verfahren  zum  Verschmelzen 
von  Eisenspflhnen.  C.  Caspar,  Stuttgart,  Urbanstr.  68, 
u.  J.  G.  Mailänder.  Cannstatt. 

Kl.  31t  S 12615,  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Metall  - Kratzkämmen  für  Formereizwecke.  Emesl 
Saillot,  Paris,  Avenue  de  la  Republique  8;  Vertr.: 
Eduard  Franke,  Berlin,  Luisenstr.  31. 

Kl.  40,  B 25880.  Verfahren  zur  elektrolytischen 
Gewinnung  von  reinem  Zinn  aus  zinnhaltigen  Stoffen. 
Paul  Bergsoe,  Kopenhagen:  Vertr.:  Meliert  u.  Dr.  Seil, 
Berlin,  Dorotheenstr.  22. 

Kl.  48,  K 18965.  Anodenträger  für  galvanische 
Bäder.  Dr.  M.  Kugel,  Berlin,  Schönebergerufer  40, 
u.  Carl  Steinweg,  Lüdenscheid. 

Kl.  49,  A 6592.  Maschine  zuin  Pressen  von  Rad- 
kränzen aus  Blech.  The  American  Pulley  Co.,  Phila- 
delphia, V.  St.  A.;  Vertr.:  Hugo  Pataky  u.  Wilhelm 
Pataky,  Berlin,  Luisenstr.  25. 

Kl.  49,  A 6925.  Stauchmaschine  mit  beweglichen 
Klemm -Backen  als  Gegenhalt  am  Schlitten  und  Ma- 
schinengestell. Paul  Auerbach,  Saalfeld  a.  Saale. 

Kl.  49,  K 17  788.  Hydraulische  Arbeitsinuschine 
mit  zwei  oder  mehreren  konachsialen  Kolben.  Kalker 
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Werkzeugmaschinen-Fabrik.L.  W.  Breuer,  Schumacher 
& Co  , Kalk  b.  Kßlii  a.  Rh. 

Kl.  50,  F.  11-405.  Kugelmühle  mit  Ein*  hzw.  Aus- 
lauf an  dem  ftufsern  Umfang  der  Troinmelstirnwand. 
E.  Fritsch,  Halle  a.  S.,  Merseburgerstr.  157. 

3.  Mai  1900.  Kl.  1,  D 9986.  Vorrichtung  zum 
ununterbrochenen  Waschen  von  Kohlen,  Erzen  u.  dgl. 
John  Henry  Darby.  Brymho  b.  Wrexliam,  Bez.  Den- 
bigh,  Fürstenth.  Wale?,  Engl.;  Vertr. : Carl  Arndt, 
Braunschweig. 

Kl.  5,  R 13621.  Tiefbohrer  mit  Erweiterungs- 
schneidbackcu.  Wilhelm  Richmann,  Berlin,  Dres- 
denerstr.  130. 

Kl.  5,  T 6611.  Steuerhebel  für  Fördermaschinen. 
Melchior  Thesing,  Köln-Bayenthal. 

Kl.  18,  S 13  440.  Anschlufsvorrichlung  für  die 
Gas-,  Luft*  oder  Abhitze-Kanäle  an  steinernen  Wind- 
erhitzern. Friedrich  Sasse,  Köln,  Perlenpfuhl  12. 

Kl.  27,  B 25612.  Mehr  fach- Yerbundgehläse.  Anton 
Braun,  Prag,  Rennweg  23;  Vertr.:  Dr.  R.  Wirth. 
Frankfurt  a.  M.,  u.  W.  Dame,  Berlin,  Luisenalr.  14. 

Kl.  31,  G 13271.  Form  verfahren  für  Eisenkunsl- 
gufs  unter  Verwendung  des  Wachsausschmelzver- 
lahrens.  Oscar  Gladenheek  & Co.,  Friedrichshagen 
b.  Berlin. 

Kl.  35,  D 10  100.  Schachtförderwerk  mit  endloser 
Kette  und  darin  eingehängten  Fördergestellen.  David 
Davy,  Broomcrofl,  Parghead  b.  Sheffield,  County  of 
York,  Engl.;  Vertr.:  C.  Fehlerl  u.  G.  Loubier,  Berlin, 
Dorotheen  st  r.  32. 

Kl.  49,  R 13  913.  Einstellvorrichtung  für  Walzen 
von  Walzwerken.  S.  Rhodes,  Berlin,  Dorothetnstr.  60. 

Kl.  49,  W 15  747.  Schmiedepresse  zur  Herstellung 
von  Schraubenmuttern  u.  dgl.  Westfälische  Muttern- 
und  Schrauben-Kahrik,  Daniel  Kettler  jr.,  Hagen  i.  \V. 


Kl.  50,  Nr.  133077.  Durch  einen  auswechselbaren 
Ring  leicht  zu  verbreiternder,  sich  konisch  nach  einer 
Seite  erweiternder  Siebmanlel  für  Kugelmühlen. 
Richard  Hoffmann,  Berlin,  Oranienburgerstr.  17. 


Deutsche  Reichspatente. 


Kl.  19,  Nr.  107270,  vom  14.  Juni  1898.  Kuno 
Schmidt  in  Düsseldorf  und  Peter  Keulcrz  in 
Unterrath  b.  Düsseldorf.  Schienenbefestigung  auf 
eisernen  Quertchtreilen. 

Die  Schwelle  a ist  mit  Schlitzen  b und  e versehen, 
in  welche  die  rnterlagsplatte  d mit  Haken  »r  and 
Ansatz  o eingreift.  Die  Schiene  e wird  auf  der  Platte  d 
einerseits  durch  Nase  e und  ande reine its  durch  eine 
um  Bolzen  f drehbare  Platte  g gehalten.  Die  Ver- 
bindung der  Platte  g mit  der  Unterlagsplatte  d und 
letzterer  mit  der  Schwelle  n wird  durch  einen  mii 
Guerlmnpt  versehenen  Ankerbolzen  k bewirkt,  dir 
durch  eine  Schraubenfeder  i nach  oben  gedrückt  w ird. 
Bolzen  und  Schranbenfeder  i führen  sich  in  einem 


Gebrauchamuatereintragungeu. 

23.  April  1900.  Kl.  49,  Nr.  132582.  Maschine 
zum  Schneiden  von  Profileisen  für  Motorantrieb  mit 
zwangläufigem  Rücklauf  und  selbstthätigcr  Ausschal- 
tung des  Rückganges.  Schulze  & Naumann.  Cölhen, 
Anhalt. 

Kl,  49,  Nr.  132621.  Räderaufziehpresse,  bei 
welcher  der  Prefsholm  in  jeder  Stellung  festgehallen 
werden  kann.  Osnahrücker  Maschinenfabrik  R.  Linde- 
mann, Osnabrück. 

Kl.  49,  Nr.  132623.  Vorrichtung  für  Blechscheeren 
zum  leichten  Feststellen  und  Verfolgen  der  Schnilt- 
spur,  bestehend  aus  einer  in  der  Schnittlinie  beweg- 
lich angeordneten  Nadel.  Richard  Fritzsche,  Dresden- N., 
Förstereistr.  9. 

30.  April  1900.  Kl.  1.  Nr.  132  585.  Kohlenver- 
theilungs-  und  Wasserabfflhruugs  - Vorrichtung  aus 
radialem  Vertheiler  und  centralem  Ueberlaufrohr 
darunter.  Maschinenfabrik  .Baum*,  Herne. 

Kl.  19,  Nr.  132910.  Sicherung  gegen  das  Lösen 
der  Muttern  am  Schienenstofs,  bestehend  aus  mit 
Ausschnitten  versehenen  Blecbhalteni  und  entsprechen- 
den Klammern.  Ernst  Vietze,  Schwersenz. 

Kl.  27,  Nr.  133041.  Horizontal  kreisender  Venti- 
lator für  Schachtcntlüflung,  hei  welchem  die  Flügel, 
deren  Steigung  nach  der  Achse  hin  wächst,  um  einen 
nach  unten  gerichteten  Trichter  kreisen.  Ch.  P.  Kenyon, 
Scianton ; Vertr.:  Carl  O.  Lange,  Hamburg. 

Kl.  49,  Nr.  133027.  An  den  Längskanlen  ent- 
gegengesetzt schräg  gewalzte  Bleelislreifen  zur  Her- 
stellung von  schmiedßisernen  Bohren  mit  überlappter 
Schweifsnaht.  Ehrenfelder  Walzwerk,  Bürgers,  Lam* 
botte,  Wahlen  «V  Co.,  Köhi-Elirenfeld. 

Kl.  49,  Nr.  133038.  Feststellvorricbtung  für 
Schmiede-Schwanzhäininer  aus  einem  selhstlhälig 
sich  einstellenden,  ausschaltbaren  Gliede,  das  den 
Hammer  in  der  Ruhe  ■ Endlage  festhält.  Wilhelm 
Köhler,  Hannover- Vahrenwald. 


auf  Platte  q sitzenden  Gehäuse  h.  Eine,  willkürliche 
Drehung  des  Bolzens  k wird  durch  einen  aus  der 
.Scheibe  j heraus  ragenden  Stift  t verhindert,  der  rieb 
in  zwei  in  der  Büchse  h diametral  gegenüber  befind- 
lichen .Schlitzen  / und  m führt,  deren  Gestalt  Fig.2  zeigt. 

Kl.  5.  Nr.  108  327,  vom  2.  Aue.  1898.  Newton 
Kibler  Bo w man  in  North  Lawrence  (Ohio, 
V.  S.  A.).  Selbstthätig  eich  öffnender  und  schließender 
Strecken  Verschluß. 

Zu  beiden  Seiten  der  auf  der  Walze  « aofwickel- 
haren  Kol  Iw  and  6,  die  in  Nuthen  des  Rahmens  c ge- 
führt w ird,  sind  bei  den  Schwellen  d drehbare  Klapp- 
böden e ungeordnet.  Durch  Ketten  f sind  diese  mit 
Hollen  g verbunden,  von  denen  die  eine  auf  einer 


Seilscheibe  h i-in  Gegengewicht  tragt,  das  die  nn 
belasteten  Klappböden  in  angehobener  Lage  hält. 
Beim  Betreten  oder  Befahren  gehen  die  Klappböden 
nieder  und  bewirken  unter  Vermittlung  der  endloses 
Ketten  k ein  Anfwickeln  der  Roll  wand  b auf  der 
Walze  a.  Die  Klappböden  t werden  nach  Freigabe 
durch  das  Gegengewicht  wieder  horbgezogen,  wobei 
die  durdi  eine  Stange  beschwerte  Rollwand  b sich 
von  der  Walze  « wieder  abwickelt  und  die  Strecke 
I selbstthätig  schliefst. 


I 
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Statistisch es. 


Statistisches, 


Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


Werke 

(Firmen) 


Erzeugung 

Tünnen. 


Rheinland  -Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  . . . . . 

Puddelroheisen  Sa.  . . . 

(im  Februar  1900  

(im  Marz  1899  


Puddel- 

Roheisen 

und 

Spieg;el- 

ei«en. 


Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Braunschweig . . . 

Besseincrroheisen  Sa.  . . 

(im  Februar  1900  

(im  Mürz  1899  


Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg  . . . . . 

Thomasroheisen  Sa.  . . 

(im  Februar  1900  

(im  März  1899  


Tliom««- 

Rohelüen, 


Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen  

Hannover  und  Rraunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  . . . . . 

Gießereiroheisen  Sa.  . . 

(im  Februar  1900  

(im  Mftrz  1899  


GlofMerel* 

Rohelmeu 

und 

Gr  u 1'nw  an  ren 
I.  Schmelzung. 


Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleisen  . 

Bessemerroheisen 

Thomasroheisen 

Giefsereiroheisen  ........ 

Erzeugung  im  März  1900  

Erzeugung  im  Februar  1900  

Erzeugung  im  März  1899  

Erzeugung  vom  1 Januar  bis  31.  März  1900 


Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  31.  März  1899 


Mlrx  1900 

Tonnen. 

469  106 
61  159  i 

71  745 
4 149 
99075 
12  035 
249401 


31.  März  1900 
Tonnen. 

764  425 
174  468 
4u7  47 1 
5 912 
81  968 
HG  H57 
708468 


Production  der  Bezirke: 

Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen-Nassau  . . . . 

Schlesien  und  Potntnern 

Königreich  Sachsen . 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg  . . . . . 

Sa.  Deutsches  Reich 
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Statistisches. 


15.  Mai  1900. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 

Auafuhr 

im  ersten  Vierteljahr 

im  ersten  Vierteljahr 

189» 

1900 

1899 

1900 

Erze: 

t 

t 

1 

• 

Eisenerze,  stark  eisenhaltige  Converterschlacken 

683  497 

748  498 

791  872 

780  650 

Schlacken  von  Erzen,  Schlack eii-Filze(  -Wolle  . . 

176  8« 

*47  550 

7 505 

9 158 

Thomasschlacken,  gemahlen  (Thomasphosphatmehl) 

9 926 

18  155 

27  039 

21  131 

Roheisen,  Abfalle  und  Halbfnbrlcate: 

Brucheisen  und  Eisenabfälle 

13900 

21  201 

16  433 

9 707 

Roheisen 

81  929 

134  190 

49  740 

34712 

Luppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke 

442 

467 

7 248 

5 135 

Roheisen,  Abfälle  u.  Halbfahricate  zusammen 

96*71 

155  858 

73  421 

49  554 

Fabricate  wie  Faronelsen,  Schienen,  Rieche 

u.  s.  w. : 

Eck-  und  Winkeleisen 

119 

126 

47  570 

48  955 

Eisenhahnlaschen,  Schwellen  etc 

67 

4 

7 306 

8 610 

Unterlagsplatten 

Eisenbahnschienen 

44 

9 

208 

884 

89 

76 

29  829 

34690 

Schmiedbares  Eisen  in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen 

6 040 

10  265 

56  486 

39  563 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

366 

1 368 

39  547 

38  277 

Desgl.  polirt,  gefirnifst  etc 

1 437 

1 480 

1 482 

2 lüi 

Weifsblech 

5 158 

5 269 

18 

35 

Eisendraht,  roh 

1 975 

1 76-5 

23  794 

22  865 

Desgl.  verkupfert,  verzinnt  etc 

352 

306 

16  689 

20  544 

Faconeisen,  Schienen,  Bleche  u.  s.  w.  im  ganzen 

15  647 

20668 

222  929 

215917 

Ganz  grobe  Eisen  waaren : 

Ganz  grobe  Eiscngufswaaren 

5 778 

4 429 

6 966 

7806 

Ambosse,  Brecheisen  etc 

145 

362 

872 

914 

Anker,  Ketten 

.513 

448 

102 

379 

BrQcken  und  BrQckenbestandtheile 

704 

215 

535 

1 551 

Drahtseile 

44 

42 

742 

577 

Eisen,  zu  grob.  Maschinenteil,  etc.  roh  vorgeschmied. 
Eisenbahnachsen,  Räder  etc 

102 

58 

594 

608 

863 

693 

9 561 

12  326 

Kanonenrohre  

1 

2 

43 

207 

Röhren,  geschmiedete,  gewalzte  etc 

4 962 

8008 

7 044 

10300 

Grobe  Elsenwaaren : 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliffen,  gefirnifst, 

verzinkt  etc 

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 

8 368 

4093 

26  194 

unpolirt,  unlackirt1  

1 366 

58 

— 

Waaren,  cmaillirte 

89 

4086 

„ abgeschliflfen,  gefirnifst,  verzinkt  ... 

J 

1 401 

44277 

9 692 

Maschinen-,  Papier-  und  Wiegemesser1 

81 

— 

Bajonette,  Degen-  und  Säbelklingen1 

187 

— 

— 

Scheeren  und  andere  Schneidewerkzeuge1  .... 

53 

— 

Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt  . . 
Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

1 

121 

04 

bearbeitet 

— 

— 

3 

4 

Drahtstifte 

4 

34 

11  362 

13  958 

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  weiter  bearbeitet  . . 

— 

— 

153 

— 

Schrauben,  Schraubbolzen  etc 

71 

208 

601 

625 

Feine  Eisen  waaren: 

Gufswaaren 

111 

15t 

J * 5 575 

1 807 

Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen 

* 339 

387 

4084 

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc 

271 

397 

1 183 

1 377 

Fahrräder  und  eiserne  Fuhrradtheile 

139 

103 

495  | 

426 

1 Ausfuhr  1900  unter  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeugen,  feine,  aufser  Chirurg.  Instrumenten*- 
* Ein  sc  hl.  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser  Chirurg.  Instrumenten“  und  .Schreih- 
und Rechenmaschinen*. 
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Cinfuhr 

Auefuhi* 

im  ersten  Vierteljahr 

im  ersten  Vierteljahr 

1899 

11(00 

1899 

1900 

Fortsetzung. 

t 

t 

t 

l 

Messer waaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten 

a 

22 

a 

984 

Schreib-  und  Rechenmaschinen 

a 

14 

a 

4 

Gewehre  für  Kriegszwecke 

1 

9 

117 

95 

Jagd-  und  Luxusgewehre,  Gewehrtheile  . . 

35 

U) 

81 

87 

Nah-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadeln  . j 

4 

3 

266 

330 

Schreibfedern  aus  unedlen  Metallen  .... 

37 

28 

12 

8 

Uhrwerke  und  Uhrfournituren 

27 

» 

137 

131 

Eisen  waaren  im  ganzen 

19  062 

81  58« 

■90661 

99  084 

Maschinen : 

Locomoliven,  Locomobilen 

593 

990 

8 858 

3 227 

Dampfkessel  mit  Röhren 

„ ohne  „ 

• • 

J 187 

24 

79 

} 815 

1 138 
330 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  iiberwieg.  aus  Gufseisen 

662 

972 

1 793 

1 881 

Desgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen 

4 

12 

— 

— 

Andere  Maschinen  und  Maschinenteile: 

Landwirtschaftliche  Maschinen 

3 780 

1873 

Brauerei-  und  Brennereigeräthe  (Maschinen) 

. . 

-O  j3 

41 

«o  s 

648 

Mflllerei-Maschinen 

•C 

445 

J3 

1 234 

Elektrische  Maschinen 

851 

•5  <* 

3 067 

Bauimvollspinn-Maschinen  ...  ... 

=5  | 

3 182 

s 

1 380 

Weberei-Maschinen 

1751 

e a 

2 360 

Dampfmaschinen 

E s 

773 

E a 

5 958 

Maschinen  für  Holzstoff-  und  Papier fabriealion 

56 

*>  'S  . 

JE  V 

1 257 

Werkzeugmaschinen  

2 032 

05  41  a. 

2204 

Turbinen 

5 U £ 

38 

oo  . a 

195 

Transmissionen 

41  rH 

*c  w 

«7 

% » 

487 

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle  . . . 

265 

264 

Pumpen 

= SP  % 

278 

^ so  «n 
aj  4j 

1 007 

Ventilatoren  für  Fabrikhetrieh 

ja  — -a 

20 

J3  S *0 

119 

Gebläsemaschinell  

■5  .5 

140 

•H  c 

56 

YValzmaschinen 

g?  * 

272 

2 109 

Dampfhämmer 

41  C 

36 

e 

203 

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  üurchlochen 

s 

von  Metallen 

c 3 

126 

396 

Hebemaschinen 

■S  o 

595 

.5  's* 

837 

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  . 

Cd  < 

3546 

w < 

83  851 

Maschinen,  überwiegend  aus  Holz 

818 

742 

340 

374 

„ „ Gußeisen  . . . 

12  575 

14  554 

36  787 

40  520 

„ „ schmiedbarem  Eisen  . 

1 970 

2 860 

8 302 

8 349 

„ „ „ ander,  unedl.  Metallen 

90 

78 

366 

292 

Maschinen  und  Maschinenteile  im  ganzen 

16  869 

20  317 

50  661 

56  111 

Kratzen  und  Kralzenbeschläge 

41 

43 

96 

93 

Andere  F&bricate: 

Eisenbahnfahrzeuge . 1 

63 

64 

2 294 

1 74« 

Andere  Wagen  und  Schlitten 

43 

59 

37 

97 

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz  1 

1 

8 

— 

1 

Segel -Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz  | 

s 

2 

3 

— 

— 

Schiffe  für  die  Binnenschiffahrt,  ausgenommen 

die  von  Holz J 

6 

7 

7 

35 

Zusammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente  1 

und  Apparate ' 

. i 

151  195 

222  141 

+15  380 

428  064 

Gesammtwerth  dieser  Menge 1000  tt  \ 

33  625 

46  035 

161  669 

173  313 

8 Siehe  Anmerkung  1 1. 
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Berichte  üher  Versammlungen  aus  Fachvereinen. 


15.  Mai  1900. 


Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Verein  für  Gewerbfleifs. 


Am  7.  Mai  dieses  Jahres  hielt  Regier ungsrath  a.  D. 
Stercken  einen  Vortrag  über  die 

Herstellung  der  Messer  und  Scheeren 

in  der  Fabrik  von  J.  A.  Henckels  in  Solingen,  Ober 
welchen  Gegenstand  der  Vortragende  einen  Bericht  in 
den  Verhandlungen  des  Vereins  Heft  IV  1900  schon  ver- 
öffentlicht hatte.  Der  Bericht  und  Vortrag  waren  durch 
Verhandlungen  verarilafst  worden,  welche  im  Verein 
über  eine  Methode  zur  Prüfung  des  Stahls  und  der 
Schneidwerkzeuge  auf  Schneidfähigkeit  schon  seit 
Jahren  gepflogen  wurden.  Eine  solche  Methode  ist 
bisher  noch  unbekannt.  Sie  wäre  aber  sowohl  für 
die  Messerfabricanten,  als  auch  für  die  Händler  und 
Consumenten  von  grofsem  Wert  he.  Ein  allgemeineres 
Interesse  gewann  die  Frage  noch  dadurch,  dafs  der 
Vortragende  darauf  hinwies,  wie  mittels  einer  solchen 
Methode  das  noch  vielfach  bestehende  Vorurtheil 
gegen  deutschen  Werkzeugstahl  und  die  IJeherschätzung 
ausländischen,  besonders  englischen  und  schwedischen 
Stahls  bekämpft  werden  könne  zu  Gunsten  der 
heimischen  Stahlindustrie,  welche  noch  vielfach  gegen- 
über dem  Ausland  zurückstehen  inufs.  Zwar  werde 
in  der  heimischen  Messer-  und  Scheerenfabricalion 
schon  viel  deutscher  Bessemer  * Stahl  verwendet. 
Die  Firma  4.  A.  Henckels  in  Solingen,  die  wegen 
ihrer  ausgezeichneten  Erzeugnisse  weltberühmt  sei, 
benutze  aber  fast  nur  schwedisches  Rohmaterial, 
welches  in  Solingen  durch  den  Tiegelschmelzprocefs 
veredelt  würde.  Sicher  sei  es,  dafs  hei  Verwendung 
der  gleichen  Kosten  und  der  gleichen  Sorgfalt  auch 
mit  deutschem  Stahl  gleich  ausgezeichnete  Eigen- 
schaften erreichbar  seien. 

Nach  einigen  kurzen  geschichtlichen  Bemerkungen 
über  die  Solinger  Industrie  und  die  milderseihen  innig 
verknüpfte  Familie  Henckels,  sowie  über  das  für 
dieselbe  schon  seit  dem  13.  Juni  1731  eingetragene 
weltbekannte  Zwillingszeichen , schilderte  Redner  die 
Herstellung  der  Messer  in  der  Fabrik  von  Henckels. 

Das  im  Tiegel  eingeschmolzene  schwedische 
Rohmaterial  wird  in  Blöcken  gegossen,  wonach  diese 
zu  Ruthen  (Flachstahl)  und  Blechen  ausgewalzt 
werden.  Aus  ersteren  werden  die  mit  einem  .Kropf* 
versehenen  Tisclnnesser  u.  s.  w.  geschmiedet,  aus 
Blech  dagegen  Taschenmesser  klingen,  Schlacht-,  Brot 
und  andere  Messer  gestanzt.  Das  Schmieden  und 
Ausrecken  der  Kropfmesser  geschieht  zunächst  unter 
Riemenfallhämmern  in  Gesenken  und  dann  unter 
Schwanzhämmern  mit  federndem  Stiel.  (D.  R. -P. 
Nr.  53579),  wonach  die  Klinge  unter  einer  Presse  in 
genauer  Form  ausgestanzl  wird.  Es  erfolgt  dann 
das  Härten.  Zu  diesem  Zweck  werden  die  grölseren 
Messer  einzeln,  die  Taschenmesserklingen  zu  mehreren 
im  offenen  Schmiedefeuer  bis  auf  die  erforderliche 
Temperatur  erhitzt,  wobei  der  Augenschein  mafsgebend 
ist,  und  dann  in  fliefsendem  Oel,  hei  Rasirmessern 
in  Wasser  gehärtet.  Das  Anlassen  bis  zu  der  dein 
jeweiligen  Gebrauchszweck  des  Messers  entsprechen- 
den Anlafsfarbe  erfolgt  auch  im  offenen  Schmiede- 
feuer, wonach  die  Messer  an  der  Luft  der  Abkühlung 
überlassen  werden.  Nunmehr  erfolgt  das  Schleifen, 
zuerst  auf  grofsen  nassen  Schleifsteinen  und  dann 
auf  Lederscheiben  unter  Verwendung  immer  feiner 


1 werdender  Schleif-  und  Polirmittel.  In  ähnlicher 
Weise  erfolgt  die  Fabricalion  der  Scheeren. 

Zwischen  den  einzelnen  Fahricationsstadien 
werden  die  Fabricate  unausgesetzt  auf  ihre  inneren 
und  Aufseren  Eigenschaften  geprüft.  Alles  wras  hier- 
bei auch  nur  kleine  Mängel  aufweist,  wird  ausgeschicden 
lind  kommt  in  den  Betrieb  überhaupt  nicht  mehr 
1 zurück,  um  jede  Gefahr  einer  Verschlechterung  der 
Slahlqualität  auszuschliefsen. 

Die  Prüfung  der  Zwischen-  und  Fertigfabricate 
stellt  natürlich  an  die  damit  lieauftrugteii  Arbeiter 
und  Meister  hohe  Anforderungen,  denen  lediglich 
durch  langjährige  Erfahrung  entsprochen  werden 
kann.  Sehr  wünschenswert!!  wäre  es,  wenn  man 
die  Prüfung,  die  bisher  nur  auf  dem  menschlichen 
Auge  und  Gefühl  beruht,  durch  mechanische  Mittel 
wenn  nicht  ersetzen,  so  doch  vervollständigen  und 
besonders  überwachen  könnte.  Der  Vortragende 
schlägt  deshalb  vor,  die  Erfindung  einer  Prüfungs- 
methode zum  Gegenstand  einer  Preisangabe  za 
machen. 

Dieser  Vorschlag  wurde  seitens  des  Vereins  dem 
technischen  Ausschuß  zur  Weilerberalhung  überwiesen. 

Pariser  Congrefs  für  Bergbau  und 
Hüttenwesen. 

Auf  die  Tagesordnung  des  vom  18.  bis  34.  Juni 
in  Paris  tagenden  Congresses  für  Bergbau  uud 
Hüttenwesen  sind  u a.  folgende  Gegenstände 
gestellt : lieber  Anwendung  von  Sprengstoffen  in  den 
Gruben,  Berichterstatter  die  Franzosen  Lechatelier 
und  Delafond  sowie  der  Belgier  Watteyne;  über  die 
Anwendung  der  Elektricität  in  den  Gruben,  Ober- 
ingenieur Wendeling  von  Siemens  & Halske  und 
J.  Liberi  aus  Narnur;  über  Abbau  in  grofsen  Teufen, 
der  Oesterreicher  Hrahak  und  die  Franzosen  Poussigue, 
Stassard  und  Petit : über  Mittel  zur  Minderung  der 
Hand-,  namentlich  der  Schrämarbeit,  Bachellery. 
Fayol  und  Cliodzko  aus  San  Francisco:  über  Auf- 
bereitung, Buisson;  über  Bergbau-Statistik,  der  Ameri- 
kaner Rothwell  und  der  Russe  Dittmar,  sowie  über 
die  südrussischeu  Eisenerze,  Szymanowski ; aus  dem 
Hüttenwesen  haben  Vorträge  angemeldet : Professor 
Babu  über  die  Erzeugung  von  Specialstab  1 Sorten. 
Rocour  über  den  gegenwärtigen  Stand  der  Thomas- 
flufseisen-Herstellung  und  ihre  Einwirkung  auf  die 
Scbweilseisenfabrication  : Tissot  über  Formstahlgufs . 
Prof.  Hubert  aus  Lüttich  über  die  direcle  Nutzbar- 
machung der  Hochofengase;  Hartmann  üher  Er- 
scheinungen bei  der  Deformation  von  Metallen . 
Geheimrath  Wedding-Berlin  und  Bergingenieur  Smits 
über  magnetische  Aufbereitung,  sowie  Bousquet  über 
die  Goldgruben  in  Transvaal  und  Heroult  über  billiges 
Aluminium.  Während  Deutschland  auf  diesem 
Congrefs  vertreten  sein  wird,  wird  dies  nicht  der 
Fall  sein  auf  dem  im  Juli  eiuberufenen  Congrefs  für 
Materialprüfungswesen,  da  seine  unter  deu 
Auspicien  des  Handelsministers  erfolgte  Bildung  im 
Widerspruch  zu  den  im  Jahre  1896  in  Zürich  ge- 
troffenen Abmachungen  des  Internationalen  Verbandes 
für  Materialprüfungen  der  Technik  steht.  Es  ist  dieser 
Vorgang  für  den  deutschen  Verband  Anlafs  gewesen, 
seinen  Mitgliedern  anzuempfehlen,  von  dem  fran- 
zösischen Congrefs  fernzubleiben. 
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FJntaot- Gasmaschine. 

Deutschem  Unternehmungsgeist  ist  es  gelungen, 
den  Bau  grofser  Gasmaschinen,  also  lür  hütten- 
männische Betriebe  geeignet,  dadurch  wesentlich  zu 
vereinfachen,  daß  sie  als  Eintact maschinell  gebaut 
werden  können. 

Der  Unterzeichnete  sah  heute,  in  Begleitung 
der  Herren  Canaris-Duisburg  und  Mnjert-Siegen,  hei 
(iebr.  Körting  in  Körtingsdorf  bei  Hannover  eine  solche 
Maschine  mit  Generatorgas  im  Betriebe. 

Die  Maschine,  welche  nur  einen  Cylinder  von 
550  mm  mit  960  mm  Hub  hat,  wiegt  nicht  mehr  als 
eine  gleich  starke  Dampfmaschine  mit  Conderisation. 

Das  Schwungrad  hat  nur  ein  Gewicht  von 
8000  kg,  entspricht  also  auch  einem  solchen  einer 
gleich  starken  Dampfmaschine. 

Die  Maschine  machte  100  bis  110  Umdrehungen 
und  entwickelte  360  bis  110  F. S. ; der  Gang  der  Ma- 
schine war  sehr  ruhig  und  fast  lautlos. 

Eine  gleichstarke  Viertact -Gasmaschine  würde 
einen  Cylinder  von  doppeltem  Durchmesser,  also  von 
1100  mm,  erfordern. 

Osnabrück,  den  7.  Mai  1900. 

Fritz  W.  Lünnann, 

H<ltt«n- Ingenieur. 


Zur  Bildungsfrage  der  Lothringer  Eisenerze 

hat  Bleicher,  dessen  Name  in  der  Geschichte  ihrer 
Erforschung  bekanntlich  schon  verzeichnet  ist,  neuer- 
dings (in  „Comptes  rendus*  vom  5.  Februar  1900) 
einen  kleinen  Beitrag  geliefert,  der  trotz  seiner  Un- 
scheinbarkeit  doch  von  erheblichem  Interesse  ist,  da 
er  die  wahrscheinlich  noch  heute  andauernde  Bildung 
von  Eisenerz  daselbst  lehrt.  Bleicher  hat  sich  in  letzter 
Zeit  mit  den  Abtragungs Verhältnissen  der  Lothringer 
Juratafel  in  der  Gegend  von  Toul  und  Nancy  be- 
schäftigt und  schon  in  einer  Mittheilung  vom  15.  Januar 
gezeigt,  dafs  insl>esoudere  die  Denudation  des  Central- 
plateaus  von  Haye  begleitet  wurde  von  Lösung*-, 
Verdrängungs-  und  Umänderangserscheinu ngen,  deren 
Ursachen  mit  viel  mehr  Grund  an  der  Oberfläche  als 
wie  in  der  Tiefe  zu  suchen  sind,  ln  Lösung  fort- 
geführl  wurde  vorzugsweise  das  Kalkcarbonat  der 
Kalksteine,  an  dessen  Stelle  zumeist  mehr  oder  weniger 
reichlich  Kieselsäure  (aus  der  Oxfordstufe)  und  außer- 
dem  Eisenoxyd  trat.  Der  verbreitetste  Lösungs- 
rückstand der  Kalksteine  ist  demnach  ein  mehr  oder 
weniger  rother,  mit  Eisenoxyd  gesättigter  und  von 
Kieselsäure  durchtränkter  Thon,  der  den  Boden  der 
Vertiefungen  und  Gesleinsspallen,  wo  die  Denudations- 
Gebilde  abgelagert  wurden,  auskleidet  und  hier  zu- 
weilen 4 bis  6 in  Mächtigkeit  erlangt.  Ein  Theil  des 
Eisenoxyds  dieser  Thoiie  hat  sich  aber  zu  den  als 
„fer  fort*  bezeichnten  Knoten  (und  Versteinerungen) 
oder  zu  Pisolithen  concentrirt,  die  den  schwäbischen 
Bohnerzen  gleichgestellt  und  die,  wie  in  Nr.  15  des 
vorigen  Jahrgangs  von  „Stahl  und  Eisen*  mitgetheilt 
worden  ist,  von  Villatn  als  Thermen-Producte  auf- 
gefalst  wurden.  Solches  Erz  ist  auf  dem  Plateau  von 
Haye  sehr  verbreitet,  jedoch  ohne  dafs  seine  Massen 
regelmäßige  Ausbeutung  gestattet  hätten.  Bleicher 
fand  nun,  dafs  ohne  jede  Rücksicht  aul  Gestalt  und 
Gröfse  der  Pisolithe  und  fossilen  Muscheln  (z.  B. 
Rhynchonella  varians  Desk)  das  »fer  fort* -Erz  immer  i 
eine  Art  von  Skelett  aus  reinem,  von  Kieselsäure 
dorchtränktem  Thon  enthält,  dem  sich  das  Eisen  nur 
aufgelagert  findet.  Das  kann  nachgewiesen  werden 
durch  andauernde  Behandlung  rnit  Königswasser,  dem 


man  unter  Umständen  Kaliuinchlorat  liiuzufügt.  Eisen 
tnufs  bei  der  Ablagerung  sehr  reichlich  zugegen  ge- 
wesen sein,  denn  man  findet  in  gewissen  Knollen 
Quarzköruer  und  Vogesensandslein,  die  bedeckt  sind 
von  conceutrischeii  Schichten  des  eisen  - kieseligen 
Eisenerzes,  die  jenen  eine  Aehnlichkeit  mit  Oolilhen 
erlheilen.  Die  ziemlich  reichlich  innerhalb  der  Gebirgs- 
spalten  vorhandenen  Knochen  und  Zahne  sind  gleicher- 
weise von  ihm  durchdrungen  bis  in  die  feinsten  Kanäle 
der  Kiiochenbildungsmasse  hinein.  Diese  melumor- 
phische  Thä'igkeit  bat  nun,  nach  Bleichers  llrtheil, 
sehr  lange  andauern  müssen  und  ist  vielleicht  noch 
heute  nicht  abgeschlossen,  denn  man  linde  in  den 
die  seichtesten  Spalten  einschliefseuden  Partien  eckige 
Bruchstücke  von  oolitliischen  Kalksteinen  des  oberen 
„Bajocien*,  die  in  ihrer  ganzen  Dicke  mit  Eisen  im- 
prägnirt  seien.  Ihre  Durchschnitte  zeigen  die  mehr 
oder  weniger  vollkommene  Verdrängung  des 
Kalkcarbonats  der  Oolithschalen  durch 
Eisen , während  das  sie  umschliefsende  Bindemittel 
(Gement)  unverändert  hleihl.  Für  diese  Oolithe  des 
„fer  fort*  ist  demnach  die  secundäre  Bildung  erwiesen. 

Ö.  L. 

Leber  einen  eigenartigen  Anflug  auf  Roheisen, 
aus  Kieselsäure  bestehend, 

berichtete  B.  F.  Pachenthal  jr.  auf  dem  Washing- 
ton Meeting,  Februar  1900,  des  „American  Institute 
of  Mining  Engineers“.  1 m Hinweise  auf  seine  schon 
1886  dem  Institute  gemachten  Andeutungen  bringt,  er 
jetzt  im  Anschluß  an  die  damals  darüber  angestellten 
Beobachtungen  genauere  Angaben. 

Der  Anflug  entstand  dort,  wo  die  Masseln  heifs 
auseinander  gebrochen  waren,  und  überzog  die  gesammmte 
Bruch  fl  ac  he,  oft  waren  dieselben  so  vollständig  über- 
zogen, dafs  es  anssah,  als  wären  sie  mit  weifser  Farbe 
angestrichen,  ineist  jedoch  fand  sich  dieser  L eherzag 
in  kleinen  Kügelchen  und  dünnen  Blättchen  vor. 
Wurde  das  Eisen  zu  heil»  gebrochen,  so  fand  man 
den  Anflug  auf  den  Kisentröpfchen  und  auf  der  .Sand- 
rinde «les  Masselbetts  vor.  Die  Kügelchen  hatten  un- 
regelmäßig© Gestalt,  einige  waren  Kugeln  von  J>* 
Gröfse,  meist  jedoch  kleiner  und  auch  die  Blättchen 
sind  unregelmäßig  geformt,  oft  so  dünn  wie  Spinn- 
webe in  Flächengrößen  bis  zu  2 Quadratzoll. 

Die  von  Dr.  1*.  W.  Shimer  ausgeführten  Ana- 
lysen ergaben  : 


SiO* 

. 94,87  °/o 

97,67 

7« 

Eisenoxyd  . . 

. 0,98  - 

1,01 

Manganoxvd  . . 

. 0,26  , 

0,26 

n 

Kalk 

— 

— 

Magnesia  . . . 

. — 

— 

Titansäure  . . 

0,96  - 

0,98 

„ 

Glühverlust  . . 

. . 2,87  „ 

— 

99,92  % 

99,92 

Die  erste  Reihe  zeigt  die  Analyse  der  Probe  nach 
sorgfältiger  Reinigung  vom  Sande,  die  zweite  zeigt 
dieselbe  Probe  unter  Vernachlässigung  des  Glüh- 
verlusts,  welcher  hauptsächlich  aus  Graphit  bestand. 
Das  Material  wurde  von  l)r.  Shimer  auch  mikroskopisch 
untersucht,  wobei  ©r  fand,  daß  neben  radialen  faserigen 
Ausblähungen  als  zufällige  ßestandtheile  Würfel  von 
Titanearbid  und  hexagonale  Krystalle,  welche  er  als 
Graphit  ansieht,  auftreten. 

Der  Hochofen,  bei  dessen  Prodnct  dieser  Anflug 
uuftrnt,  ging  auf  Bcssemer-Roheisen,  dessen  Analysen 
in  folgender  Tabelle  angegeben  sind : 
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1. 

Nr  4.  X 

II  Nr  4 
PlaJn 
•/« 

111.  Open 
Qray 

Furg« 

lV.Hard 

Gray 

Furge 

Phosphor  

0,084 

0,080 

0,079 

0,084 

Silicium 

1,440 

1,1X10 

0,840 

0,570 

Schwefel  

0,042 

0,008 

0,001 

0,116 

Mangan  . .... 

0,174 

0,178 

0,161 

0,121 

Grapnit 

2,970 

2,810 

2,808 

2,520 

1 iebunden.  Kohlenstoff 

1,020, 

1,200 

1,182 

1.450 

Titan 

Eisen  u.  s.  wr.  aß 

0,055 

0,027 

0.082 

0,019 

Differenz  ... 

94,215 

94,042 

94,837 

95,120 

1 100,000  100,000  100,000  100,000 


Die  Analysen  zeigen,  daß  der  Siliciumgehalt  bei 
allen  Sorten  de»  erzeugten  Eisens  niedrig  ist  und  es 
ist  daher  schwierig  zu  erforschen,  weshalb  gerade 
Eisensurten  mit  so  niedrigem  Siliciumgehalt  das  Silicium 
aussaigem  lassen.  Der  Graphitgehnlt  ist,  dem  Brach- 
anssehen  zufulge,  hei  ullen  vier  Eisensorten  gleich 
hoch  trotz  der  verschieden  hohen  Siliriamgehalte.  Das 
Eisen  unter  111  z.  B.  war,  nach  «lein  Bruche  zu  ur- 
theilen,  weicher  als  das  unter  II  und  zwar  führt  dies 
der  Verfasser  auf  die  niedrigen  Gehalte  an  Schwefel 
und  gebundenem  Kohlenstoff,  sowie  auf  den  verhültniß- 
müßig  hohen  Titangehalt  zurück.  Daran  knüpft  sich 
die  Bemerkung,  dafs  der  Titangehalt  in  weiehen  Roh- 
eisensorten  den  höchsten  Betrag  crreiehe  und  «laß, 
wenn  sie  unter  denselben  Bedingungen  erblasen 
wurden,  der  Grnpliitgehalt  mit  dein  Siliriunigchalte 
und  der  Gehalt  an  gebundenem  Kohlenstoff  mit  dem 
Kehwefelgehnlt  in  inniger  Beziehung  ständen. 

Die  zur  Hochofenbeschickung  verwendeten  Erze 
batten  die  in  der  folgenden  Tabelle  angegebene  Zu- 
sammensetzung und  wurden  wie  fulgt  gattirt: 


Fundort: 

• . 8 3 0 

ej  ^.£  j J 

11  Ü K J 

°i  fi  i 1 

a J 

llls 

fjll 

a 3 
JS| 

UZ 
a 'S 

Analytiker: 

~ — 

«cg  fi  S vi  * tn  ® 

dg  *<“  x,!j 

* Ä 

% 1 °l«  1 •/«  j 

•0 

FetOi  . , . 

61,070  50.780  62,018  87,288 

7 1,680  68,708 

FeO  .... 

5,001 » 1 1 ,50< ) 22.885  0,7 1 8 

— 

7.3*18 

SiO* . . . . 

80,450,25,840  8.780  9.195 

8.810  15,520 

CaO  .... 

0,070;  0,11k»  1.450  0,881» 

0,420 

0,637 

MrO  . . . 

0,17t»!  0,820  10.005  0.479 

0,130 

2,198 

AitOj  . . . 

0,990  2,220  3,078  I.85l  1 

1,31X1 

0,056 

1,843 

P.O,.  . . . 

0,090  0,099  0.028  0,027 

0,048 

s . 

0, 1 27i  0,105  0.014  0,054 

0,100 

0,077 

TiO,.  . . . 

0,108|  0,300  Spur  — 

— 

0,068 

Mn«'».  . . . 

0,100  0,100  0,180  0,068 

1,200 

0.242 

Alkalien  . . 

— 1,010  0.427  — 



0,200 

COf  .... 

Gebundenes 

— — 0.251  — 

— 

0,047 

Wasser 

1,150  1,000  0,758  2,351 

9,680 

2,600 

99,92»»  99,881  99,940  99,855  90,380 

99,458 

Metallisches 

Eisen  . . 

47,150  48.050  54,225  01,625 

62, 240 

58,824 

Phosphor 

0,026  0.042  0,012  0,012 

0,025 

0.021 

Schwefel  . . 

0.127  0,105  0,014  0,054 

0.100 

0,077 

Mangan  . . 

0,068  0.093  0,144  0,044 

0,758 

0.158 

Zink  . . . 

— - I — — I — 

0,104 

0,018 

Blei  .... 

_ | _ 1 _ j _ 

0,568 

0,071 

1 1«  Dnrham  Surface,  s 14  Durhain  Rattlesnake. 
J\t  Lake  Malmpae  N.  Y.,  */i«  Elba  Lavato,  */»•  Porman 
Spanish. 

Als  Nebenerzeugnisse  sind  Blei  und  Zinkofmbnudi 
angeführt,  welche  jedoch  der  Verfasser  für  nicht  von 
Kinflufs  auf  den  Kieselsäureanflug  auf  den  Masseln 
halt.  Die  gesummten  ausführlichen  Angaben  sind  nur 
gemacht,  uni  einen  vollständigen  l’ eberblick  über  den 
Gang  des  Hochofens  zur  Zeit  des  Auftretens  der  ge- 
nannten Erscheinung  zu  erhalten.  Der  Grund  des  Ent- 
stehens dieses  Kicselsäurvüberzugs,  sowie  weitere  Vor* 

I öffentlichungen  darüber,  sind  dem  Verfasser  nicht  be- 
kannt. Zum  Schlafs  giebt  er  uoch  an,  dafs  heim  Ab- 
bnieh  des  Hochofens  an  der  dufseren  rothen  Backstein- 
Schicht,  nächst  «lern  Mantel  des  Ufens,  welche  ohne 
Mörtel  trocken  eingebaut  war,  eine  grofse  Menge  bem- 
steinfarl»ig«*r  Krystalle  von  (’hlorammon  grfunden 
w®rde.  sdutt_ 

Die  Mangancrzlager  von  Bahia  und  Mina» 
in  Brasilien. 

Die  Manganerze  Brasiliens  finden  sich  in  mächtigen 
Ablagerungen  zerfallener  Felsen  in  kristallinischer 
Form.  Interessant  ist,  dafs  dieselben  annähernd  von 
dem  gleichen  geologischen  Alter  und  sicher  von  dem 
gleichen  iinfseren  Aussehen  und  den  gleichen  charak- 
teristischen Eigenschaften  sind  wie  die  mächtigen 
Eisenerzlager  im  Nordwesten  der  Vereinigten  -Staaten. 

Die  Gegend,  in  welcher  die  Manganbergwerke 
liegen,  ist  dos  ziemlich  flache  Küstengebiet  von  Ost- 
Brasilien  ; bisher  sind  dort  zwei  Bergwerke  im  Betrieb, 
von  welchen  di«*  bei  weitem  bedeutendere,  die  „Bedras- 
Pretas-Zeclic“,  ein  Eigenthum  von  295  acrcs  Land  besitzt 

Der  größte  Thcil  drs  bis  heute  versandten  Erze« 
ist  von  «1er  großen  horizontal  verlaufenden  Schicht 
abgehunt,  «lie  sich  fast  ganz  zn  ebener  Erde  erstreckt, 
und  unter  welcher  eine  weitere  Ader  Erzes  von  wenigen 
Deeimetern  bis  zu  10  m Mächtigkeit  sich  befindet 
Das  zu  Tage  liegende  Erzlager  ist  wahrscheinlich  durch 
Verw  itterung  und  Verfall  der  d 1» run te rl irgend en  Schicht 
entstanden.  Dem  Aussehen  nach  ist  das  Erz  sehr  gut 
und,  im  Vergleich  z.  B.  mit  den  Arcansas-  und  Georgia- 
Erzen,  außergewöhnlich  rein;  cs  werden  Stücke  bis 
zn  einem  Gewicht  von  l1  * t gefunden  und  die  kleinsten 
haben  immer  noch  Faustgroße.  Von  «len  Bergwerken 
aus  werden  «lie  Erze  per  Bahn  nach  Nazareth  gebracht 
und  von  dort  per  Schiff  nach  Europa  oder  den  Ver- 
einigten Staaten  befördert. 

Nach  den  Angaben  «1er  Besitzer  stell«*n  sich  ihre 
Selbstkosten  einschließlich  der  Verwaltung  u.  s.  w.  anf 
4 Dollar  95  Cents  f.  d.  Tonne  loco  Philadelphia. 

Export  von  Manganerzen  aus  Minas: 


1895.  . 6 795  t 

1899 18020  t 

1897  17967  t 

1898  29  680  t 

1899  bis  September  . . 00  107  t 

Dnrchschnitßanalyse  von  400t Kt  t brasilianischen 

Manganerzes: 

Mangan  i metallisches)  . 5-1,08  % 

Phosphor 0,08  n 

Kieselsäure 1,06  „ 

Eisen 0,90  „ 


Die  Zunahme  der  SlelnkohlenfÖrderuug 
ln  Preußen. 

Während  noch  vor  wenigen  Jahren  der  heimische 
Steinkohlenbergbau  mit  Absatzschwierigkeiten  zu 
kämpfen  hatte,  und  ein  wenn  auch  verhftlluißmäfsig 
geringer  An t heil  an  dem  ausländischen  Markte  nur 
unter  Opfern  aufrecht  erhalten  werden  konnte,  haben 
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sich  iin  verflossenen  Jahre  infolge  der  tortdauernden  gehender  Natur,  so  wird  doch  auch  nach  dein  Naeh- 

Zunahme  des  Inlandsverbrauchs  die  Verhältnisse  derart  lassen  des  gegenwärtigen  Hochstandes  des  wirth- 

geändert,  dafs , wenn  auch  nur  für  kurze  Zeit,  ein  schaflliclien  Lehens  mit  einer  dauernden  Zunahme 

durch  den  stattgefundenen  Wagenmangel  noch  em-  des  heimischen  Kohlen  Verbrauchs  gerechnet  werden 

pfindlicher  Kohlenmnngel  eingetreten  ist  und  zu  Ein-  müssen,  und  es  wird  daher  noch  mehr  als  bisher 

Schränkungen  verschiedener  industrieller  Betriehe  auf  die  Erleichterung  und  Verbilligung  der  Absatz- 

Veranlassung  gegeben  hat.  Sind  auch  mehrere.  wege  Bedacht  zu  nehmen  sein.  Die  Steinkohlen- 
den Kohlenmangel  verstärkende  Ursachen  vorüber-  fürder ung  betrug  im 


Jahr 

Saarbrücker  [ 
Revier 
1 

Aachener 

Revier 

1 

Ruhr-Revier 

I 

Niederachlesien 

Revier 

t 

übemchtesien 

Revier 

t 

Im  ganzen 
1 

1810 

382  453 

170000 

090  351 

247  307 

558  189 

2 148  201 

1850 

593  859 

340  000 

1 965  692 

359  508 

1 010  870 

3 999  899 

1890 

4 WO  403 

631  865  ' 

4 365  834 

698  306 

2 178  279 

10  194  544 

1870 

2 785  519 

893  521 

11  812  528 

1 439  375 

5 851 404 

22  785  377 

1880 

3 297  551 

1 194  1 15 

22195  204 

9 389  405 

10016  520 

11  943  637 

1890 

4 291  214 

1 184  781 

35  469  490 

3 201 731 

19  862  879 

61  483  948 

1898 

8 881  989 

1951  879 

51  001  551 

1351  001 

22  502  199 

89  571  619 

Diu  Zunahme  in  l&K) 
bis  1*SW  betrug  in  °/0 

108,3 

31,7 

43,8 

35,7 

33,4 

44,7 

Es  lietrug 

die  Einfuhr 

die  Ausfuhr 

ln  Tonnen 

1SU6  | IH'.W 

1HW7 

189« 

1M96 

1896 

1897 

1MM 

Steinkohlen  .... 

5 117  356  1 5 476  753 

9 072  029 

5 840  334 

110  360838  11598  757 

14  389  907  1 13989  443 

Koks 

461  779  393  881 

135  191 

332  578 

2 293  328 

2 2t 9 395 

2 191  886 

443  179 

Braunkohlen.  . . . 

7 181  050  7 937  503 

8 111  076 

8150  119 1 

18811 

15  703 

19  112 

22  155 

Wie  aus  vorstehender  Zusammenstellung  ersichtlich 
ist,  betrug  in  Preufsen  im  Jahre  1898  die  gesaminte 


Tonnen 

Steinkohlenförderung 89  571000 

Hierzu  Einfuhr:  Steinkohlen 5820  332 

„ „ Koks  . 332  579 

zusammen  . . 95  723  911 

Hiervon  ab  Ausfuhr : Steinkohlen  . . . 13  989  222 

„ , „ Koks 2 133  179 

zusammen  . . 19  122101 

Mithin  Inlandsverbrauch 79  901510 

Rechnet  man  hierzu  die  Braunkohlen- 

förderung  mit 29  091542 

und  die  Einfuhr  nach  Abzug  vou  22  153  t 

Ausfuhr  8 127  999 

zusammen  . . 31 192  538 

so  ergiebt  sich  der  gesummte  Inlands- 


verhrauch  v.  Stein-  u.  Braunkohle  mit  1 11091018 

Was  die  Deckung  des  Bedarfs  an  Steinkohlen 
betrifft , so  erfolgt  dieselbe  hauptsächlich  durch  das 
Ruhr-  und  oherschlesische  Revier . welche  im  Jahre 


1898  zusammen  73,5  Millionen  Tonnen,  d.  h.  mehr 
als  der  gesummten  Steinkohlenproduction  lieferten. 
Dabei  zeigt  sich  die  auffallende  Erscheinung,  dafs  in 
den  Jahren  1890/98  das  Ruhrkohlenrevier  mit  der 
absolut  gröfslen  Steinkohlenproduction  von  51001551  t 
im  Jahre  1898  uufser  Saarbrücken  auch  die  verhält- 
nifsmäfsig  gröbste  Steigerung  von  13,8  % aufweist, 
während  die  Zunahme  Oberschlesien  in  der  Zeit 
1890/98  nur  mit  dein  Aachener  und  niederschlesischeil 
Kohlenrevier  annähernd  gleichen  Schritt  gehalten  hat, 
obgleich  hei  der  erheblich  gröl’seren  Mächtigkeit  der 
oberschlesischen  Steinkohlenflöze , und  der  infolge- 
dessen größeren  Jahresleistung  für  einen  Arbeiter 
von  382  t gegen  271  t an  der  Ruhr,  sowie  bei  den 
niedrigeren  Arbeitslöhnen  von  2.80  <#  gegen  3,80  - H 
im  Ruhrrevier,  eine  verhältnil'smäfsig  noch  gröfsere 
Steigerung  der  oberschlesischen  Steinkohlenproduction 
hätte  erwartet  werden  können. 

Es  erscheint  demnach,  dafs  selbst  diese  gün- 
stigeren Verhältnisse  des  oberschlesischen  Steinkohlen- 
reviers durch  die  ungünstigere  geographische  Lage 
mit  den  gröiseren  Transportentfernungen  und  den 
insbesondere  mangelhaften  Wasserwegen  wieder  anf- 
gewogen  worden  sind.  (V.-C.) 
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Actlengesellgchaft  BuderuHsehe  Eisenwerke 
zu  Welzlar. 

Aus  dem  umfangreichen  Bericht  des  Vorstandes 
über  das  Jahr  1899  geben  wir  Folgendes  wieder: 
„Wie  im  Vorjahre,  so  können  wir  auch  unsere 
diesjährige  Berichterstattung  mit  dem  Hinweis  be 
ginnen,  dals  unsere  Voraussage  wegen  des  Erträg- 
nisses des  Jahres  1899  eingetroflen  ist.  — Der  Rein- 
gewinn stellt  sich  nach  Berücksichtigung  der  Ab- 
schreibungen und  Ueberweisung  an  die  Rücklage  für  Er- 
neuerungen im  Betrage  von  150(KJOt#Hufll7865,15.#. 
Iin  Vorjahre  beziffern  sich  die  entsprechenden  Zahlen 


auf  400000  bezw.  319  291,81  «#.  Der  Reingewinn 
hat  hiernach  im  Jahre  1899  bei  Erhöhung  der  Ab- 
schreibungen um  50  000  eine  Steigerung  von 
9857031t#  erfahren.  Er  gestattet  die  Ausschüttung 
einer  Dividende  in  der  vorigjährigen  Höhe  von  6 % 
mit  360000 Im  Jahre  1898  kamen  nur  300000 , 
Dividende  zur  Vertheilung.  weil  2 000 000  des 
Ak  tienkapitals  erst  für  das  zweite  Halbjahr  dividenden- 
berechtigt  waren. 

Das  Jahr  1899  kann  für  Handel  uud  Industrie 
und  insbesondere  für  das  Eisengrofsgewerbe  als  ein 
günstiges  bezeichnet  werden,  jedoch  inuts,  soweit  die 
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Lage  der  sogenannten  , reinen  Hochofen  werke*  (das 
sind  Werke,  die  das  von  ihnen  erzeugte  Roheisen 
nicht  oder  uur  in  geringem  Umfange  weiterverarbeiten) 
in  betracht  kommt,  daran  erinnert  werden,  dafs  noch 
in  der  zweiten  Hüllte  des  Jahres  1898  diese  Ent- 
wicklung nicht  in  dem  Mafse,  in  dem  sie  wirklich 
eingetreten  ist,  vorhergesehen  werden  konnte.  Das 
Roheisensyndicat  sah  sich  zu  jener  Zeit  noch  veran- 
lagt, die  Betlieiligungsziftern  seiner  Werk«  um  25*/o 
zu  kürzen;  wir,  wie  andere  Hochofenwerke,  zögerten 
deshalb  auch  nicht,  die  sich  bietenden  Verkaufs- 
gelegenheiten zu  benutzen,  und  so  waren  wir.  was 
damals  als  Vorzug  angesehen  wurde,  anfangs  Februar 
1899  ausverkaufl,  so  dafs  wir  von  den  später  ein- 
gelreteneu  Preiserhöhungen  für  das  Berichtsjahr  keinen 
Nutzen  mehr  ziehen  konnten 

In  Bezug  auf  die  mit  450000  %M  vorgesehenen 
Abschreibungen  möchten  wir  noch  bemerken,  dafs  es 
uns  sehr  erwünscht  gewesen  wäre,  insbesondere  mit 
Rücksicht  auf  den  hohen  Stand  unseres  Bergwerks- 
anlage  Contos,  eine  höhere  Rate  zu  wühlen:  wir  haben 
für  diesmal  davon  Abstand  genommen , weil  wir 
hoffen  dürfen,  dafs  die  Ergebnisse  der  folgenden  Jahre 
uns  in  den  Stand  setzen,  die  Zurückstellungen  reich* 
licher  zu  bemessen. 

Die  Gesammt-Eisensteinförderung  der  Gruben  hat 
betrugen  im  Jahre  1899  180  547  t.  im  Jahre  1898 
174  625  l,  mithin  im  Jahre  1899  mehr  5922  l. 

Es  standen  in  ungestörtem  Betrieb  während  des 
ganzen  Jahres  2 Oefen  der  Sophienhütte  bei  Wetzlar 
und  1 Ofen  der  Georgshütte  in  Burgsolms.  Der  zweite 
Ofen  dieser  Hütte  war  zum  Zwecke  seiner  Neuzu- 
stellung vom  1,  April  bis  20.  Juli  aufser  Thätigkeit. 
Die  Roheisenerzeugung  betrug  im  Jahre  1899  101061  t 
lind  im  Jahre  1898  110037  t,  mithin  im  Jahre  1899 
weniger  8976  t.  Der  Roheisenahsatz  betrug  im  Jahre 
1899  106032  t und  im  Jahre  1898  107  732  t,  mithin 
im  Jahre  1899  weniger  1700  t.  Dieser  Ausfall  findet 
seine  Erklärung  in  der  oben  erwähnten  Neuzusteilung 
des  Ofens  I der  Georgshütte  sowie  in  dem  Umstande, 
dafs  im  Vorjahre  die  Margarethenhütte  noch  in  den 
Monaten  Januar  und  Februar  im  Betrieb  war.  Auch 
die  Löhne  der  Hüttenarbeiter  haben  im  Berichtsjahr 
eine  merkliche  Steigerung  erfahren.  Der  Durch- 
schnitlserlös  für  Roheisen  stieg  im  Jahre  1899  gegen- 
über dem  Vorjahre  um  . # 1,63  f.  d.  Tonne.  In- 
zwischen haben  die  Roheisen  preise  eine  weitere  er- 
hebliche Aufbesserung,  namentlich  im  August  v.  J., 
erfahren,  und  deshalb  war  es  uns  auch  möglich,  die 
Roheisenerzeugung  des  laufenden  Jahres  zu  wesent- 
lich höheren  Preisen  zu  verkaufen. 

Der  Reingewinn  des  Jahres  1899  betrügt  417865,15..# 
und  vertheilt  sich  wie  folgt:  5 7®  Zuweisung  an  die 
gesetzliche  Rücklage  = 20893,26  «#,  vertragsmüfsige 
Gcwiiinbetheiligung  des  Vorstandes  19054,65  .#,  4 % 
Gewinnanteile  auf  6000000  Aclien  = 240000  »#, 
satzungsrnäfsige  Vergütung  an  den  Aufsichtsrath 
13791,72.#,  mithin  verbleiben  124125,52  J(,  hierzu 
Vortrag  aus  1898  9037,54  ; es  stehen  somit  zur 

Verfügung  der  Hauptversammlung  133  163,06  •#.  Wir 
schlagen  vor,  davon  zu  zahlen  : weitere  2 ?6  Gewinn- 
anteile auf  6000000  .#  Aclien  — 120000  «#,  Be 
lohnungen  an  Beamte  7000  Jt,  sowie  dem  Vorstand 
für  gemeinnützige  Zwecke  3000.#  zur  Verfügung  zu 
stellen  und  den  Rest  von  3163,06  .#  auf  neue  Rechnung 
vorzutragen.  Die  Gewinnanteile  der  Actionäre  be- 
tragen dann  zusammen  6 und  zwar  60,#  für  jede 
Actie  Lit.  A und  B. 

Die  Ausblicke  in  die  Zukunft  sind  erfreuliche. 
Die  Roheisenerzeugung  tür  das  laufende  Jahr  ist  zu 
guten  Preisen  verkauft,  und  wenn  wir  auch  mit 
steigenden  Selbstkosten,  vornehmlich  wegen  der  nicht 
vorherzusehendeii  Mehrausgabe  lur  Koks  im  Betrage 
von  375000  v#,  rechnen  müssen,  so  wird  doch  das 
Krträgnifs  des  laufenden  Jahres  das  lelztj.ihrige  aller 


Voraussicht  nach  erheblich  übersteigen.  Die  gute 
Meinung,  die  auf  die  Fortdauer  der  jetzigen  Zustände 
in  den  Kreisen  der  Verbraucher  besteht,  kommt  da- 
durch am  besten  zum  Ausdruck,  dafs  wir  nach  Deckung 
unseres  Bedarfs  an  Rohstoffen  in  der  Lage  waren, 
schon  jetzt  ohne  jegliches  Drängen  von  unserer  Seite 
unsere  Roheisenerzeugung  bis  auf  wenige  tausend 
Tonnen  für  das  Jahr  1901  zu  den  im  Januar  d.  J. 
vom  Roheisensyndicat  festgesetzten  Preisen  zu  ver- 
kaufen, eine  Erscheinung,  wie  sie  ähnlich  bisher  noch 
nicht  dagewesen  ist.  Auch  für  das  Jahr  1901  werden 
die  Gestehungskosten  eine  weitere  Steigerung  erfahren, 
trotzdem  aber  ist  — immer  unter  dem  bei  so  lang- 
sichtigen Schätzungen  nöthigen  Vorbehalt  — zu  sagen, 
dafs  in  dem  genannten  Jahre  gegenülier  dem  laufenden 
Jahr  der  Reingewinn  eine  weitere  merkbare  Erhöhung 
zeigen  wird,  seihst  daun,  wenn  die  schon  an  anderer 
Stelle  betonte  Noth Wendigkeit,  gröfsere  Zurückstellungen 
zu  machen,  ausgiebig  berücksichtigt  worden  ist. 

Zum  Schlafs  berichten  wir  noch,  dafs  wir  mit 
dem  Plane  umgehen,  einen  neuen  Betriebszweig  auf- 
zunehmen, der  uns  gestattet,  einen  Theil  unseres 
Hoheisens  selbst  zu  verarbeiten.  Wir  sind  auf  diese 
Weise  mit  unserer  jetzigen  normalen  Erzeugung  nicht 
ausschliefslich  aut  den  directen  Roheisenahsatz  an- 
gewiesen, der  nach  früheren  Erfahrungen  bei  un- 
günstiger Marktlage  Schwierigkeiten  begegnet.  Diese 
Erwägungen  sind  indessen  noch  nicht  abgeschlossen, 
so  dafs  wir  Näheres  erst  in  der  ordentlichen  Haupt- 
versammlung miUheileu  können.“ 

Berlin- A »baltische  Maschinenbau- Aeticngesell- 
Mchafl  zu  Berlin. 

Der  Geschäftsbericht  lautet  im  wesentlichen 
wie  folgt : 

Durch  den  in  der  aufserordentlichen  General- 
versammlung vom  16.  November  v.  J.  gefaßten  Be- 
schluß, wonach  unser  Gescbällsjahr  so  zu  verlegen 
war,  dafs  es  mit  dem  Kalenderjahr  zusammenfällt, 
ist  ein  Abschluss  für  die  Zeit  vom  1.  Juli  bis  31.  De- 
eember  1899  erforderlich  geworden.  Die  geschäft- 
lichen Verhältnisse  haben  sich  seit  der  Erstattung 
unseres  letzijährigen  Berichts  wenig  geändert.  Die 
rege  Nachfrage  nach  unseren  Fabricaten  hat  sich 
weiter  erhalten  und  ist  es  uns  gelungen,  auch  in 
diesem  Zeitraum  den  antlieiligen  Umsatz  wieder  zu 
steigern  und  ein  höheres  Erträgnifs  zu  erzielen,  das 
uns  gestattet,  die  Vertheilung  einer  Dividende  von 
8 % = 16 °/o  p.  a.  in  Vorschlag  zu  bringen.  Der  Um- 
satz in  beiden  Fabriken  betrug  5 187  734,40  Jt  gegen 
8262  220..#  im  ganzen  Jahre  1898/99.  Die  Gießerei 
in  Dessau  erzeugte  3 852  939  kg  Gufs  gegen  7 256013  kg 
im  Jahre  1898  99.  Es  bedeutet  dies  eine  weitere 
Steigerung  unserer  Production,  die  sich  namentlich 
auf  Triebwerk! heile  und  Gasanstalts  - Neu-  und  Um- 
bauten erstreckt. 

Die  Gesammlabschreibungen  betragen  für  das 
halbe  Jahr  252212.87  »#.  Ferner  sind  auf  Modell- 
conto,  wie  bisher  die  Neuanschaffungen  mit  30  153,96,# 
abgeschrieben.  Nach  Vorstehendem  ergiebt  sich  unter 
Zuziehung  des  Vortrages  aus  1898  99  ein  Gewinn  von 
575537,52  .#,  dessen  Vertheilung  wir  wie  folgt  Vor- 
schlägen: 10  % von  534  272,53  ,Jt  an  den  statutarischen 
Reservefonds  = 53  427,25  Jt,  Zuweisung  an  den  Be- 
amlcnunlerstfllzungsfonds  25000  Zuweisung  an 
den  Arbeiterunterstützungsfonds 20000,#,  (4°/op.a.) 

Dividende  an  die  Actionäre  — 90000  .#,  Zuweisung 
an  den  Versuchs-  und  Ausstellungsfonds  50  0« KJ 
7,b%  von  295845,28  JL  Tantieme  an  den  Anfsicbts- 
rath  — 22188,40  Jt,  6 (12  % p.  a.)  Best  = Dividende 

an  die  Actionäre  = 270  000  ,#,  Vortrag  auf  190(1 
44  921,87  .#. 


5.  Mai  1900. 
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Donnergtnarckhfltte,  Obersclilesische  Ehen*  und 
Kohlen  werke,  Actiengesellschaft. 

Die  Ergebnisse  des  Berichtsjahres  sind  recht  zu- 
friedenstellend und  gestatten  der  Gesellschaft  die  Vcr- 
theilung  einer  Dividende  von  15  % in  Vorschlag  zu 
bringen. 

Das  Saldo  aus  dem  Vorjahre  betrügt  3836,54-*#,  Ge- 
winn pro  1899  3 699004,81  Jf,  hiervon  ab:  Abschreibung 
auf  Immobilien  und  Inventarien  1 968  49 1 ,26  - •#,  bleibt 
Gewinn  pro  1899  1734350.09  N.  Vertheilung  des  Ge- 
winnes: a)  für  Reservefonds  I 5 % von  1 730513,55  -M 
— 86525,68  #.  b)  für  die  Direction  vertragliche  Tan- 
tieme 17305,13-#.  c)  4 % Dividende  von  10092600t# 
= 403704  d)  lür  die  Mitglieder  des  Aufsichtsraths 
4%  von  1 2402*3,87  ,#  = 49611,35  e)  zu  Wohl- 
fahrtszwecken für  Beamte  und  Arbeiter  5 % von 
1 240 2X3,87  M = 63014,19-#.  f)  1 1 % Superdividende 
von  10092  600  .#  = 1 1 10  186  Jf . zu*.  1 739346,35 
bleibt  Uebertrag  pro  1900  5003,74. Ä. 


Emaillirwerk  und  Metallwaarenfabrik  Silesla. 

ActlengeselDchaft,  Parasrliowifz,  O.-S. 

Dem  Bericht  über  das  Geschäftsjahr  1899  ent- 
nehmen wir: 

.Das  Berichtsjahr  hat  die  Erwartungen  erfüllt, 
welche  in  unserem  letzten  Geschäftsbericht  sowohl 
betreffs  der  Gestaltung  der  Verkaufserlöse  für  unsere 
Fabricate . wie  auch  betreffs  der  Vervollkommnung 
unserer  Betriebsverhältnisse  ausgesprochen  worden 
sind.  Von  der  andauernden  Conjunctur,  welche  im 
Berichtsjahr  weiterhin  sämmtliche  Gebiete  der  Montan- 
industrie begünstigte,  haben  auch  unsere  Unter- 
nehmungen Nutzen  ziehen  können.  Die  Nachfrage 
nach  unseren  Fabricaten  war  während  der  Dauer  des 
Berichtsjahres  unverändert  lebhaft,  so  dal's  der  schlanke 
Absatz  unserer  Erzeugnisse  trotz  der  infolge  der 
Materialvertheuerung  nothwendig  gewordenen  Preis- 
erhöhungen keinen  Schwierigkeiten  begegnete.  Der 
Verband  deutscher  Blech  - Emaillirwerke  führte  im 
April  1899  eine  Verständigung  mit  dem  wesentlicheren 
Theile  der  internationalen  Werke  des Continenls  herbei 
und  begründete  mit  den  letzteren  einen  Internationalen 
Verband,  welcher  nach  Erledigung  umfangreicher  Vor- 
arbeiten im  October  1899  einheitliche  Preislisten  und 
Lieferungsbedingungen  für  sämmtliche  in-  und  aus- 
ländische Absatzgebiete  festsetzte.  Zu  gleicher  Zeit 
entschlossen  wir  uns,  in  Gemeinschaft  mit  den  nach- 
stehend benannten  deutschen  Werken,  dem  Verbände 
durch  einen  noch  engeren  Zusammenschluß  wichtiger 
Interessenten  ein  festeres  Gefüge  zu  verschaffen.  Wir 
begründeten  zusammen  mit  den  Firmen  Eisenhütten- 
werk Thale  Actiengesellschaft,  Eisenwerk  .Marien- 
hütte Actiengesellschaft,  Stanz-  und  Emaillirwerke 
Actiengesellschaft  vormals  Carl  Thiel  Ä:  Söhne  und 
Wuppcrinan  Hc  Co.  eine  Verkaufsvereinigung  deut- 
scher Blech-Emaillinverke  mit  einer  Centralverkaufs- 
stelle in  Berlin.  Diese  nach  dem  Muster  der  Kohlen- 
und  Walzwerks  - Verbände  eingerichtete  Verkaufs- 
vereinigung übernimmt  außer  der  Verständigung  über 
die  auf  deu  verschiedenen  Absatzgebieten  cinzuhalten- 
den  Preise  auch  den  einheitlichen  Verkauf  der  von 
den  Vertragsfirmen  hergestellten  Fabricate,  sowie  eine  I 
Regelung  des  Absatzes  für  die  einzelnen  Werke  nach  | 
Maßgabe  der  sich  aus  den  bisherigen  Ahsatzbeziehungen 
ergebenden  ArheitsansprOche.  Es  darf  gehofft  werden, 
dafs  9ich  noch  verschiedene  andere  Werke  des  Ver- 
bandes deutscher  Blech-Emaillirwerke  im  Laufe  des 
kommenden  Jahres  der  ins  Leben  gerufenen  Verkaufs-  i 
Vereinigung  anschlielsen  werden,  wodurch  auch  für 
etwaige  spätere  Zeiten  schwächerer  Conjuncturen  eine 
gesicherte  Grundlage  für  die  verständige  Absatzregelung 


unter  den  Interessenten  geschaffen  und  die  Möglich- 
keit geboten  würde,  den  bestehenden  Verband  deut- 
scher Blech-Emaillirwerke  durch  eine  wohlorganisirte 
und  festgefügte  Centralverkaufsvereinigung  von  ge- 
sicherter Lebensdauer  abzulösen.  Die  noch  aufscr- 
halb  des  Verbandes  stehenden  Werke  sind  übrigens 
in  ihren  Preisnotirungen  dem  Verbände  annähernd 
gefolgt  — genölhigt  durch  die  für  sämmtliche  Roh- 
materialien fortgesetzt  erhöhten  Einkaufspreise  und 
die  hiervon,  wie  von  der  Steigerung  der  Arbeitslöhne, 
bedingte  Verteuerung  der  Selbstkosten.  Wir  haben 
im  Berichtsjahr  zwei  weitere  Emaillirwerksunter- 
nehmungen  im  Westen  Deutschlands  erworben,  und 
zwar  das  Emaillirwerk  der  Firma  Eugen  vorn  Rath 
in  Köln-Ehrenfeld  und  das  Emaillirwerk  der  Firma 
Ed.  Pültmann  Ä:  Go.  in  Schwelm  in  Westfalen.  Unsere 
Umsätze  an  verkauften  Waaren  haben  sich  im  Be- 
richtsjahr auf  6 485  780  (im  Vorjahr  4591  560  Jf) 
gehoben. 

Der  Bruttogewinn  des  Gesammtunternelimens  be- 
trägt 1 103794,22  Jf,  ab  Abschreibungen  und  Dotation 
für  den  Reservefonds  291  335,43  <M,  Nettogewinn 
812  458,79  uff.  Die  Vertheilung  desselben  wird  wie 
folgt  vorgeschlagen : 12%  Dividende  auf  5 250000  -M 
»630000  *#.  18 % Dividende  auf  1760000«#  für 
ein  halbes  Jahr  - " 105000  ■#,  reservirte  Tantieme  für 
den  Aufsichtsrath  zur  Verfügung  der  General -Ver- 
sammlung 44665,17  Vortrag  auf  1900  32793.62  >M.* 


Nähmaschln«  nfabrlk  nud  Eisengießerei,  AcL-Gas., 
vorm.  H.  Koch  & Co.,  Bielefeld. 

Der  Bericht  über  das  Geschäftsjahr  1899  hat 
folgende  Einleitung: 

.Was  wir  vor  Jahresfrist  über  die  rnuthmafsliche 
Entwicklung  des  verflossenen  Geschäftsjahres  gesagt 
1 haben , hat  sich  als  zutreffend  herausgestellt.  Im 
allgemeinen  dürfen  wir  mit  den  Ergebnissen  recht 
zufrieden  sein , wenn  auch  die  im  Vorjahre  schon 
| unangenehm  empfundene  Steigerung  der  Rohmaterial- 
preise alldauerte  und  wir  im  letzten  Jahre  damit  zu 
1 kämpfen  hatten,  die  Verkaufspreise  mit  den  Einkaufs- 
preisen in  Einklang  zu  bringen.  Die  Nähmaschinen  - 
abtheilung,  welche  einige  durch  Patent  geschützte 
Neuerungen  eingefflhrt  und  mit  denselben  ungeteilten 
| Beifall  hei  der  Kundschaft  gefunden  hat.  war  im 
ganzen  Jahre  gut  beschäftigt,  so  dafs  die  Production 
1 sich  bedeutend  erhöht  hat.  Reichlich  vorliegende 
neue  Ordres  scheinen  zu  gewährleisten , dafs  der 
Bedarf  in  unseren  Specialitäten  sich  weiter  hebt  und 
| berechtigen  uns,  auch  für  das  nächste  Geschäftsjahr 
| die  Aussichten  als  gute  zu  bezeichnen.  Unter  den 
i hoben  Roh  materialpreisen  hatte  am  meisten  die  Eisen- 
| giefserei  zu  leiden.  Nicht  allein,  dafs  die  Preise  für 
Roheisen  und  Koks  wieder  eine  enorme  Steigerung 
erfahren  haben,  sondern  es  hält  sogar  schwer,  Roh- 
stoffe in  genügender  Menge  zu  erhallen.  Wir  sind 
aber  andererseits  überzeugt,  dafs  es  uns  gelingen 
wird,  für  unsere  Fabricate  dementsprechend  höhere 
Verkaufspreise  zu  erzielen,  und  rechnen  bestimmt 
darauf,  dafs  das  Resultat  des  laufenden  Geschäfts- 
jahres hinter  dem  des  verflossenen  auch  in  dieser 
Abtheilung  wenigstens  nicht  zurückbleibt.  Nur  die 
Fahrradabtheilung  ist  ein  Schmerzenskind  geblieben, 
da  die  ungünstigen  Einflüsse  des  Vorjahres  auf  die 
Fahrradbranche  — schlechtes  Frübjahrswetter  und 
durch  Ueberproduction  gedrückte  Preise  — auch  im 
letzten  Jahre  sich  störend  geltend  machten  und  den 
gewünschten  Absatz  unserer  Räder,  sowie  auch  den 
daraus  zu  erwartenden  Gewinn,  stark  beeinträchtigten. 
Ob  und  inwieweit  im  neuen  Geschäftsjahr  eine  Wen- 
dung zum  Besseren  eintreten  wird,  darüber  läfsl  sich 
im  voraus  etwas  Bestimmtes  nicht  sagen. 
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Der  Ueberschufs  pro  1899  beträgt  208  902,54  Ji. 
dazu  Saldovortrag  aus  1898  5437,08  ,Xt  ferner  lieber- 
schuß  aus  Rückstellung  für  Reparaluren  auf  Anlage- 
conto  1488,88  «#.  zusammen  21 5 828, 50  .#,  welche 
wir  wie  folgt  zu  verwenden  bitten : Tantieme  an  den 
Aufsichtsrath,  Vergütung  an  den  Vorstand  und  Grati- 
ficationen  an  Beamte  38424,45  Jt,  Dividende  11  % =» 
1-48.500.#,  Ueberweisung  an  den  Specialreservefonds 
15000  tX,  Delcredereconto  10000  ,.#,  Ueberweisung 
an  das  Uuterstützungsconto  2000  Vortrag  auf  neue 
Rechnung  1904,05  Jt  * 


Matlilldenhiltte  za  Ncustndt-Harzburg. 

Der  Bericht  des  Vorstandes  wird  wie  folgt  ein- 
gelcilet : 

.Bei  der  guten  Haltung,  welche  der  Roheisen- 
inarkt  während  des  ganzen  Berichtsjahres  bewahrt 
hat,  haben  auch  wir  ein  befriedigendes  Ergebnils 
erzielen  können.  Dasselbe  wird  allerdings  in  etwa 
dadurch  beeinträchtigt,  dafs  auch  alle  Roll-  und 
anderen  Materialien  erheblich  theurer  geworden  sind, 
dafs  wir  bei  dem  allgemeinen  Arbeitermangel  be 
deutend  höhere  Löhne  bezahlen  mußten,  sowie  da- 
durch, dafs  wir  noch  eine  Reihe  von  Aufträgen  zu 
niedrigen  Preisen  aus  dem  Vorjahre  ins  Berichtsjahr 
hinein  übernehmen  mufsten.  Der  Bedarf  an  Roh- 
eisen war  ein  so  grofser  und  die  Abforderungen 
waren  so  starke,  dafs  wir  das  ganze  Jahr  über  zu 
irgend  welchen  Beständen  nicht  kommen  konnten: 
häutig  mufsten  wir  vielmehr  die  Nachsicht  der  Ab- 
nehmer wegen  langsamer  Lieferung  in  Anspruch 
nehmen,  insbesondere,  weil  wir  auch  wiederholt  in- 
folge von  Mangel  an  Rohmaterialien  langsamer  blasen 
mufsten.* 

Nach  Verrechnung  aller  Reparaturen  und  Ab- 
gaben auf  den  Betrieb  und  nach  Abzug  der  General- 
Unkosten,  sowie  der  Anleihe-  und  Geschäfts-Zinsen 
verbleibt  ein  Gewinn  von  319238,78  «■#,  der  wie  folgt 
verwendet  werden  soll:  Zu  Abschreibungen  1 1 1 317,59t#, 
als  Dotirung  zum  Neuanlage-Uonto  3ü000  <X,  als  Do- 
tirung  zum  Conto  , aufserordentliche  Reparaturen* 
18187,90  .#,  als  Dotirung  zum  Unterstützungsfonds 
2293,29  i#.  als  Tantieme  18440.#  und  als  Dividende 
von  12?.  1+4000  .#. 

Rheinische  Bergbau-  und  HOttenwesen-Actien- 
Gesellschaft  zu  Duisburg. 

Der  Bericht  für  1899  lautet  ini  wesentlichen 
wie  folgt: 

.Das  »(»gelaufene  Geschäftsjahr  warden  in  unserm 
vorjährigen  Berichte  ausgesprochenen  Erwartungen 
entsprechend  ein  günstiges , würde  aber  ein  ganz 
wesentlich  besseres  Resultat  ergeben  haben,  wenn 
wir  nicht  unausgesetzt  unter  der  auch  heule  noch 
bestehenden  großen  Kohlennoth  ganz  empfindlich  zu  | 
leiden  gehabt  hätten.  Die  rege  Nachfrage  nach  Roh- 
eisen sämmlUeher  Sorten,  die  zur  Zeit  unseres  letzten  i 
Berichtes  herrschte,  hat  nicht  nur  angehalten,  sondern 
während  des  Berichtsjahres  noch  ganz  bedeutend 
zugenommen  und  zwar  in  solchem  Maße,  dafs  der- 
selben hei  weitem  nicht  genügt  werden  konnte.  Trotz- 
dem ging  das  Roheisens)  ndicat  mit  Erhöhung  der 
Roheisenverkaufspreise  im  Interesse  der  Erhaltung 
einer  gesunden  Geschäftslage  zunächst  nur  in  sehr 
bescheidenem  Maße  vor  und  ließ»  eine  den  Verhält- 
nissen entsprechende  wesentliche  Preissteigerung  erst 
folgen,  als  dem  Drange  nach  Lieferungsabsthlüssen 
über  Jahresschlufs  hinaus  nachgegeben  werden  mußte. 
Infolge  der  zu  Anfang  März  vorigen  Jahres  nothwendig 
gewordenen  Neuzustellung  eines  unserer  Hochöfen 
konnten  wir  von  da  ab  bis  zum  10.  Mai  v.  J.  nur  mit 
drei  Hochöfen  arbeiten ; leider  vermochten  wir  aber 


auch  von  diesem  Zeitpunkte  an  diese  Leistungsfähig- 
keit unserer  Belriebseinrichtungen  durchaus  nicht  voll 
und  ganz  auszuuul2en,  da  es  uns  an  den  hierzu  er- 
forderlichen Mengen  Brennmaterial  fehlte.  Auch 
halten  wi:  im  Vorjahre  wieder  unter  dem  Mangel  au 
tüchtigen  Arbeitern  empfindlich  zu  leiden  und  es 
deshalb  doppelt  zu  bedauern,  dafs  wir  die  Errichtung 
der  in  unserm  letzten  Berichte  erwähnten  Arbeiter- 
wohnungen infolge  langer  Verzögerung  der  Verhand- 
lungen wegen  Offenlegung  der  betreffenden  Straße 
im  Laufe  des  vergangenen  Sommers  nicht  mehr  vor- 
zunelimen  vermochten.  Wir  haben  mit  dem  Bau 
von  36  Wohnungen  nunmehr  Anfang  vorigen  Monat« 
begonnen  und  hoffen,  dieselben  bis  zum  Herbste  be- 
stimmt fertiggestellt  zu  haben.  Trotz  dieser  aber- 
maligen Erweiterung  des  Besitzes  an  eigenen  Arbeiter- 
Wohnungen  wird  es  zweifellos  äufsersl  schwierig  sein, 
die  für  die  erweiterten  resp.  neu  eingerichteten  Be- 
triebe erforderliche  Anzahl  ständiger  Arbeiter  zu 
erhalten,  und  werden  wir  deshalb  wohl  noch  zur 
Errichtung  eines  grölseren  Schlafhauses  mit  Menage 
für  unverheiratete  Arbeiter  übergehen  müssen.  Um 
für  unsere  Hochofenschlacken,  für  deren  Absturz  wir 
in  früheren  Jahren  grol’se  werth volle  Terrains  in  der 
Nähe  der  Hütte  zu  erwerben  gezwungen  waren,  eine 
j gröfsere  und  gewinnbringende  Verwerthungsmöglicb- 
keit  zu  schaffen,  entschlossen  wir  uns  im  Vorjahre 
[ zur  Errichtung  einer  Schlackensleinfabrik  und  einer 
Cementfahrik.  Die  aus  diesen  Schlackensteinen  auf 
unserer  Schlackenhalde  erbaute  Cementfahrik , in 
welcher  dem  besten  Portlandcement  völlig  ebenbürtige 
Waare  hergestellt  wird,  ist  in  Betrieb  genommen  und 
ist  die  Production  des  laufenden  Jahres  bereits  zu 
zu  lohnenden  Preisen  verkauft.  Die  wiederum  ver- 
gröfserte  Gießerei  entwickelte  sich  weiter  zu  unserer 
Zufriedenheit  und  übertrifft  in  der  Production  das 
Vorjahr  um  etwa  4500  t.  Eine  neue  Coquillengießerei 
| kam  gegen  Schlufs  des  Jahres  in  Betrieb  and  ist 
dieselbe  gut  beschäftigt.  Im  laufenden  Jahre  soll 
| noch  eine  Vergrößerung  der  Lehiugiefserei  sowie  der 
; Bau  eines  größeren  Putzschuppens  ausgeführt  werden, 
i und  wird  nach  Fertigstellung  dieser  Anlagen  die 
Eisengiefserei  die  volle  projeclirte  Ausdehnung  er- 
halten haben.  Auf  unseren  Gruben  im  Nassauischen 
wurden  gefördert:  20285  t phosphorhaltiger  Erze, 
6048  t roangan haltiger  Erze,  40  t Rotheisenstein, 
zusammen  26  373  t.  Die  Eisenstein vorräthe  auf  der 
Hütte,  in  Oberlahnstein,  auf  den  Lahn-Bahulagern 
und  auf  den  Gruben  betrugen  am  31.  December  1899 
im  ganzen  76  179,09  t im  Werthe  von  922514,68 
Di-  Hochöfen  erzeugten  784-52,72  t Gießerei- 
eisen,  3+4  t Gufswaaren  erster  Schmelzung,  7522,28  t 
Puddelroheisen,  21 432,50  1 Thomaseisen,  im  ganzen 
107751,50  t.  Es  wurden  verschmolzen  2050+7,82  t 
Eisenstein«  126  013,80  t Koks,  51920,92  Kalkstein. 
Die  Gufswaarenproduclion  betrug  23408,20  t.  Der  Ge- 
sammtgewinn  an  Roheisen,  Gufswaaren,  Werkstätten, 
verkauftem  Eisenstein,  Sand  und  Schlackensteinen 
betiägt  einschließlich  900  .#  verfallene  Dividende 
115+600.50,#.  Hiervon  gehen  ah  für  Anleihezinsen 
19000  tX,  für  Geschäflszinsen,  Sconto  und  Disconlo 
67  853,39  für  Generalunkosten,  einschließlich  Ge- 
hälter, Steuern,  Beitrüge  für  Unfall-,  Kranken-  und 
Pensionskasse  162+76,09  .#,  für  Abschreibungen 
313897,31  iX,  lür  statutarische  vertragliche.  Gewinn- 
anteile an  Vorstand  und  Directiou  +2  3+5,75  .#  und 
verbleiben  hiernach  549027,96,#  resp.  unter  Hinzu- 
ziehung iles  Vortrages  aus  1898  von  12+58.37  X, 
561  +86,33  ,#  zur  Verfügung  der  Generalversammlung 
Kür  das  lautende  Jahr  hat  uns  das  Kohlensyndicat 
die  Kokskohlenmengen  wiederum  ganz  bedeutend  be- 
schnitten, so  daß  wir  uns,  um  der  Gefahr  einer  wesent- 
lichen Betriebseinschränkung  vorzubeugen,  wiederum 
zum  Ankäufe  größerer  Mengen  Koks  sowie  englischer 
Kohlen  zu  hohen  Preisen  gezwungen  sahen.  Hierdurch, 
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sowie  infolge  der  höheren  Preise  für  syndicatliche 
Kohlen  und  Koks  und  endlich  in  geringerem  Maße  auch 
infolge  der  seit  dem  Ausbruche  des  südafrikanischen 
Krieges  eingetretenen  Erhöhung  der  Preise  fast  sämrnt- 
licher  überseeischen  Erze  stellen  sich  die  Erstehuugs- 
kosten  für  Roheisen  im  laufenden  Jahre  sehr  erheb- 
lich höher  als  im  Berichtsjahr.: ; da  denselben  aber 
entsprechend  höhere  Verkaufspreise  gegenüberstehen 
und  wir  fast  den  ganzen  diesjährigen  Erzbedarl  recht- 
zeitig zu  günstigen  Bedingungen  gedeckt  hatten, 
glauben  wir.  vorausgesetzt,  dafs  uns  die  beiiölhigten 
.Mengen  Brennmaterial  regelmäßig  angeliefert  und  wir 
vor  ernsteren  Störungen  im  Betriebe  und  in  der 
Politik  bewahrt  bleiben,  auch  für  dieses  Jahr  wieder 
befriedigende  Resultate  in  Aussicht  stellen  zu  dürfen, 
um  so  mehr,  als  zu  denselben,  wie  zu  hoffen,  die  seit 
Anfang  Februar  d.  J,  in  Betrieb  ländliche  neue 
Cementfabrik  beitragen  wird.“ 


Stettiner  Maschinenbau- Aetlen-Gesellschaft 
„Vulcan“. 

Aus  dem  Bericht  der  Direction  theilen  wir 
Folgendes  mit : 

„Das  Geschäftsjahr  1899  ist  als  ein  günstiges  zu 
bezeichnen,  wenn  es  in  seinen  Erträgnissen  auch 
hinter  den  Resultaten  des  Vorjahres  etwas  zurück- 
bleiht.  Ungünstig  beeinflußt  wurde  dasselbe  durch 
die  außergewöhnlichen  Preissteigerungen  für  alle 
Materialien,  insbesondere  auch  für  Kohlen,  desgleichen 
durch  die  Erhöhung  der  Löhne  und  Gehälter,  welche 
Steigerungen  noch  bis  in  das  laufende  Jahr  hinein 
angedauert  haben : allem  Anschein  nach  dürfte  aber 
der  Culminationspunkt  jetzt  erreicht  und  der  Eintritt 
normaler  Verhältnisse  nicht  mehr  allzufern  sein.  Die 
Herstellung  aller  Erzeugnisse  im  Schiffbau  ist  durch 
diese  außergewöhnlichen  Umstände  naturgemäß  ver- 
teuert worden,  denn  es  ist  ganz  unmöglich,  bei 
derartig  langsiebtigen  Geschälten  auf  Jahre  hinaus 
Deckung  zu  nehmen  für  die  Gesammtmengen  der 
Materialien,  welche  zum  Bau  der  Schiffe  Verwendung 
finden.  Die  Herren  Actionäre  haben  wir  bereits  in 
unserm  letzten  Jahresbericht  hierauf  aufmerksam 
gemacht  und  kann  es  deshalb  auch  nicht  überrascht 
haben,  daß  unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  der 
Gewinn  des  letzten  Geschäftsjahres,  trotz  der  ge- 
steigerten Gesammtproduction,  etwas  kleiner  aus- 
gefallen ist.  Die  Uocomolivbranche  hat,  wie  schon 
seit  einer  Reihe  von  Jahren,  recht  günstig  auf  das 
Gesammtergebniß  eingewirkt  und  ist  auch  die  gute 
Finanzlage  der  Gesellschaft  nicht  unwesentlich  daran 
betheiligt.  Wir  sind  in  der  Lage,  eine  Dividende 
von  14  % auf  das  gesammte  Actienkapital  in  Vor- 
schlag zu  bringen,  sowie  die  Abschreibungen  auf  den 
durch  die  grofsen  NcubeschalTungeu  der  letzten  Jahre 
wesentlich  erhöhten  Anlageconten  in  ausreichender 
Weise  zu  bemessen ; auch  ist  es  möglich  gewesen, 
die  hei  dem  sehr  gesteigerten  Geschäftsbetriebe  lür 
nothwendig  erachteten  Zurückstellungen  auf  den  be- 
treffenden Reserveconten  vorzusehen.  Die  wachsenden 
Anforderungen,  welche  an  den  deutschen  Schiffbau 
herantreten,  lassen  es  erforderlich  erscheinen,  den 
von  uns  eingeschlagenen  Weg  der  Verbesserung  und 
Vervollständigung  der  Betrichseinrichtungen  weiter 
zu  verfolgen,  um  das  ganze  Werk  so  auszugestalten, 
«laß  es  in  seiner  1 Leistungsfähigkeit  von  keiner  andern 
Werlt  des  In-  und  Auslandes  übertroffen  wird.  Die 
Geschäftslage  ist  im  Schiffbau  und  Locomotivbau  noch 
andauernd  eine  günstige,  doch  glauben  wir  auch 
heule  wieder  hervorheiieu  zu  müssen,  daß  über- 


triebene Erwartungen  daran  nicht  geknüpft  werden 
dürfen,  denn  die  Preise  aller  Materialien  haben  gegen- 
wärtig eine  solche  Höhe  erreicht,  dafs  die  Herstellungs- 
kosten sämmtlicher  Erzeugnisse  weit  über  den  sonst 
üblichen  Werth  gestiegen  sind  und  jeder  Auftraggeber 
damit  schon  zu  rechnen  beginnt.  Itn  allgemeinen 
werden  auch  die  Erträgnisse  überschätzt,  welche  bei 
der  geplanten  Vermehrung  unserer  Flotte  den  Schiffs- 
werften etwa  Zufällen  können.  Das  in  Aussicht 
stehende  Arbeitsquantum  von  dieser  Seite  wird  für 
die  einzelnen  deutschen  Werften  gar  nicht  so  bedeutend 
sein,  daß  dessen  Bewältigung  schwierig  ist  oder  gar 
erhöhte  Anstrengungen  erforderlich  macht.  Der  Bau 
der  Schiffe  wird  sich  auf  so  viele  Jahre,  und  auf 
eine  so  grofse  Anzahl  Werften,  Kaiserliche  und  private, 
vertheilen,  dafs  für  eine  volle  Beschäftigung  der 
letzteren  noch  sehr  umfängliche  Aufträge  aus  der 
Handelsmarine  und  von  anderen  Staaten  herangezogen 
werden  müssen.  Schon  seit  einer  Reihe  von  Jahren 
ist  der  Privatschiffbau  auf  unserer  Werft  der  über- 
wiegende Factor;  am  Ende  des  abgelaufenen  Ge- 
schäftsjahres verblieben  sechs  große  transatlantische 
Dampfer  und  drei  Kriegsschiffe  im  Bau,  von  letzteren 
ist  ein  gepanzerter  Kreuzer  für  Japan,  ein  geschützter 
Kreuzer  für  Rufsland  und  ein  großes  Linienschiff  für 
die  deutsche  Marine.  Für  das  laufende  Jahr  und 
auch  theilweise  für  das  nächste  Jahr  ist  unsere  Werft 
noch  annähernd  voll  beschäftigt,  und  hoffen  wir, 
dafs  sich  die  in  Ausführung  begriffenen  großen 
Bauten  in  befriedigender  Weise  abwickeln  werden. 
Der  ermittelte  Ueberschufs  der  Bilanz  beziffert  sich 
auf  3169161,41  von  welchen  wir  Abschreibungen 
im  Betrage  von  1 67 1 529,03  ■■#  in  Vorschlag  bringen. 
Hiervon  entfallen  auf  Gebäude  5%,  auf  Maschinen, 
Werkzeuge,  Utensilien  und  Oelen  10%,  auf  Schwimm- 
docks 5®/°»  auf  elektrische  Beleuchtung  20°/o.  Die 
Verkeilung  des  verbleibenden  Reingewinns  von 
1 497  632,38  <■#  empfehlen  wir  wie  folgt  zu  genehmigen : 
Reservebaufonds;  74881,62  c.#,  außerdem  114011,03  #, 
Garantiefonds  200000  •#,  Pariser  W eltauastellungsfonds 
50000,//,  Kirche  zu  Bredow  5000  .#,  Kinderbewahr- 
schule in  Bredow  und  für  sonstige  wohlthätige  Zwecke 
22  628,63  Tantiemen  71111  «#,  Dividenden:  für 
5600  Stück  Stammaclien  Lit.  B ä 1000  «H  1 2 °/o  oder 
120  ,H  auf  Coupon  No.  13  = 672000  für  4000 
Stück  Prior. -Stammaclien  ä 600  12  9*  oder  72  Jl 

auf  Coupon  No.  34  = 288000  M* 

Die  Eisenstelngruben-  und  H litten -Act.-G  es. 
Pierrcvlllers  (Lothringen),  mit  dem  Sitz  in  Brüssel. 

Die  Gesellschaft  hat  die  der  früheren  Firma 
Gebrüder  Gienanth,  Kaiserslautern,  gehörige  258,33  ha 
grofse  Concessioii  Pierrevillers  erworben  und  auf- 
geschlossen. Ein  etwa  400  m langer  Stollen  wurde 
einerseits  von  der  südwestlichen  Seite  des  Dorfes 
Pierrevillers,  andererseits  von  der  nordwestlichen 
des  Dorfes  Malancourt  im  durchschnittlich  1,80  m 
mächtigen  Lager  auf  eine  Länge  von  etwa  14tX)  in 
vorgetrieben  und  am  6.  November  v.J.  durchgeschlagen. 
Die  33  bis  34%  Fe  haltigen  Erze  werden  mittels 
einer  nunmehr  fertiggewordenen  8 km  langen,  1 m 
spurigen  Grubenbahn  nach  dem  Bahnhofe  Hagen- 
dingen transportirt  und  daselbst  in  die  Waggons  der 
Reichsbahn  verladen. 

Die  Gesellschaft  hat  bei  Bahnhof  Hagendingen 
ein  etwa  30  ha  großes  Grundstück  erworben,  um 
daselbst  später  Hochöfen  zu  erbauen.  Außerdem 
besitzt  die  Gesellschaft  die  340  ha,  18  ar  grofse 
Coucession  Fives  und  den  größten  Theil  der  Kuxen 
der  Gewerkschaft  Zukunft. 
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Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 


Aeiideruogen  Im  Mitglieder- Verzeichn  il's. 

Brun  slow , Hans,  Im^enieur  der  Rombacher  Hütten- 
werke, Kotuhaeh,  Lotlir. 

Buntzel,  Künigl.  Bergwerksdirector,  Zabrze  0.  S. 

Chantrnine,  A.  B.,  Ingenieur  special  ist«  pour  les  Fonrs 
Martin  route  de  \ ulenciennes,  Maubeuge  (Nord),  ) 
Frankreich. 

Delaware  Deboutecille,  Edouard , Fontaine  le  Bourg 
(Seine  Inf*.*). 

Gleitz,  A.,  Ingenieur,  Hagen  i.  \V.,  Grahenstrafse  7. 

Jokisch , Bergwerksdirector,  Borsigwerk  0.  S. 

Killing , A.,  Hütteningenieur  und  Hocbofenassistent 
der  Gewerkschaft  „Deutscher  Kaiser",  Bruckhausen 
u.  Rhein. 

Ledebur,  Geh.  Bergruth,  Rector  der  Königl.  Berg- 
akademie, Freiberg  i.  Sachsen. 

Lempe,  OUo,  Oberingenieur,  Röcblingsche  Eisen-  und 
Stahlwerke,  Carlshütte  h.  Dicdetihofen. 

Magery,J.,  Directordes  Aachener  Hütten-Actien-Vereins 
u.  D.,  Namur,  Villa  Saint  Pierre,  Belgien. 

Man  erg,  Moritz,  Oheringenicnr  und  Prorurist  des 
Aachener  Hütten-Actien-Vereins,  Rothe  Erde. 


Miller,  Martin,  Fr.,  Directordes  Krefelder Stahlwerks. 

Aetiengeaellschaft,  Krefeld. 

Losch,  A.,  Directorder  nordischen  Elektricitüte-  n.  Stahl- 
werke. Actiengesellschaft,  Danzig,  Lange rtnarkt  12. 
Redtel,  Oberingemeur,  Danzig- Langfuhr,  Hauptstr.  93  A. 
Ilugs,  D.  T.,  in  Firma  Ruys  & Co.,  Schiffsmakler. 
Rotterdam. 

Sattler,  Bruno,  Oberingenieur,  Kattowitz  O.-S. 
Schröter,  Dr .,  Assistent  der  König!.  Gewerbeinspeetion. 

Magdeburg- Wilhelmstadt,  Friescnstrafse  31- 
Springsfeld,  Carl,  Justizrath,  Aachen. 

St  Ohler,  Herrn.,  Weidenau  a.  d.  Sieg,  Untere  Friedrirh- 
strafsc  22. 

Stutzer,  H.,  Hütteningenieur  der  Rombacher  Hütten- 
werke, Kombach. 

Vehling.  Edward,  A.,  2.  Victory  Terrace,  Coatkam 
Redcor,  Yorkshire,  England. 

U'eeer,  A.,  in  Finna  Fried r.  Spies  Söhne,  Barnieu- 
Wichliugliausen. 

Wittmann,  Franz,  Ingenieur,  Hochofenbetriebsleiter. 
Skarzysko,  Russ.-Polen. 

Neue  Mitglieder: 

Baniseth,  Wilhelm,  in  Firma  Gehr.  Reuling,  Mannheim. 
Brennecke,  Rudolf,  Ingenieur,  Diedenhofen. 
Sonnenschein,  Adolf,  Oberingenieur  in  Witkowitz. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 

Die  nächste 

Hauptversammlung 

findet  statt  am 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  121/*  Ohr, 

in  der 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

Auf  der  Tagesordnung  stehen  vorläufig  folgende  Vorträge: 

1.  Ueber  eine  neue  Hochofenconstruction.  Vortrag  von  Herrn  Generaldirector  F.  Burgers. 

2.  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Stahlerzeugung.  Vortrag  von  Herrn  Ingenieur  Fritz 
bürmann  j r.  • Osnabrück. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


Redigirt  von 

Ingenieur  E.  Schrödter,  un<i  Generalsekretär  Dr.  W.  Beumer, 

Geschäftsführer  des  Vereins  deutscher  EfsenhQttenleute,  Geschäftsführer  der  Nordwestlichen  Gruppe  des  Verein. 

für  den  technischen  Theil 


deutscher  Elsen*  und  Stahl -Industrieller, 

für  den  wir! lisch aft liehen  Theil. 


OoramiiMtous  - Vertag  von  A.  Hagel  in  Dn^aeldurt 


Sr.  11. 


1.  Juni  1900. 


20.  Jahrgang. 


Vorschläge  zur  mechanischen  Beschickung  von  Hochöfen. 

Von  Fritz  W.  L U r m a n n - Osnabrück. 

(Hierzu  Tafel  XI.) 


u den  in  Amerika  häufig  angewendeten 
mechanischen  Beschickungseinrichtun-  i 
gen*  gehören  auch  die  schrägen  fest-  | 
stehenden  Aufzüge  der  , Brown  Hoisting  j 
and  Conveying  Machine  Go.*  in  Cleveland -Ohio,  | 
wie  ein  solcher  in  Textabbildung  1 dargestellt  ist;  ! 
deren  Vortheile  springen  in  die  Augen. 

Bei  Anwendung  dieser  Aufzüge  wird  an  kost- 
spieligen Arbeitern  gespart,  welche  Erze,  Zuschlag 
und  Koks  in  die  Gichtwagen  zu  laden,  und  diese 
in  die  Gicht  der  Hochöfen  zu  entladen  haben. 

Auf  einem  Werk  mit  mehreren  Hochöfen 
würde,  bei  Anwendung  dieser  Brownschen  fest- 
stehenden Aufzüge,  jeder  Hochofen  einen  solchen 
Aufzug  haben,  und  würde  man  immer  nur  einen 
Hochofen  mit  einem  dieser  Aufzüge  bedienen 
können,  d.  h.  man  würde,  im  Fall  einer  Reparatur  ! 
eines  Aufzuges,  die  Begichtung,  also  den  Betrieb  i 
des  betreffenden  Hochofens  einstellen  müssen. 

Wenn  man  die  mechanische  Beschickungs- 
einrichtung beweglich  macht , sic  z.  B.  als  fahr- 
baren Krahn  ausbildet  (Tafel  XI  Figur  1 —5),  so  ist 
diese  Schwierigkeit  gehoben.  Die  Vorralhsräume** 
für  Erze,  Kalk  und  Koks  sind  bei  diesem  Vor- 
schlag durch  Gefäfse  unterfahrbar  und  geschieht  ! 


• .Stahl  und  Eisen“  1898  S.  409. 

•*  Nach  meinen  Zeichnungen  sind  derartige  unter- 
fahrbare  Vorrathsräume  verschiedener  Construclion 
ausgetübrt,  z.  B.  auf  den  Rheinischen  Stahlwerken, 
den  Romhacher  Hüttenwerken,  dem  Eisen-  und  Stahl- 
werk Hoesch  u.  s.  w. 

Xl.to 


die  Füllung  der  letzteren  unter  Oeflhungen  im 
Boden  dieser  Vorrathsräume,  welche  Oeffnungen 
mit  Schiebern  versehen  sind.  Das  so  gefüllte 
Gefäfs  müfste  durch  besondere  mechanische  Vor- 
richtungen (Kette  oder  Seil  ohne  Ende)  unter 
diesem  Boden  voranbewegt  und  so  dem  Krahn  I 
überliefert  werden ; auch  müfste  das  leere  Gefäfs 
vom  Krahn  I übernommen  und  zum  Füllort  zurück- 
bewegt werden. 

Der  Krahn  I hebt  diese  Gefäfse  und  führt  sie 
dem  Krahn  II  zu,  welcher  sie  zur  Gicht  des  zu 
füllenden  Hochofens  bringt  und  in  die  Aufgebe- 
Vorrichtung  des  Gasfanges  entleert. 

Sowohl  für  den  Krahn  I als  für  den  Krahn  11 
kann  Reserve  vorhanden  sein,  und  kann  man  mit 
dem  letzteren  zwei  oder  mehrere  Hochöfen  be- 
dienen. Die  Aufgebevorrichtung  des  Gasfanges 
kann  entweder  durch  den  Krahn  II  oder  aber, 
wie  auch  auf  Tafel  XI  Figur  5 angedeutet,  durch 
besondere  Voriichtungen  geschehen. 

In  diesem  letzteren  Falle  würde  das  Gefäfs 
nicht  an  jeder  Stelle  der  Aufgebevorrichtung  ent- 
leert werden  können,  und  würde  man  diese 
drehbar  machen  können. 

Bei  dem  Vorschlag  (Tafel  XI  Figur  G — 8)  können 
die  zu  hebenden  Gefäfse,  wie  bei  der  in  Figur  1 — 5 
dargestellten  Einrichtung,  bis  zur  Vorderkante  der 
Vorrathsräume  bewegt,  und  hier  von  dem  fahr- 
und  drehbaren  Krahn  aufgenommen  und  zur 
Gicht  eines  der  Hochöfen  gebracht  werden.  Die 
Vorrathsräume  können  auch  mit  Schächten  oder 

I 
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Schlitzen,  welche  innerhalb  der  Arbeitskreise  der 
Krähne  liegen,  versehen  sein , durch  welche  diese 
unmittelbar  die  zu  hebenden  Gefäfse  fassen 
können.  Für  zwei  Hochöfen  kann  ein  und  der- 


selbe Krahn  im  Betriebe,  und  kann  ein  Krahn 
in  Reserve  sein. 

Bei  dem  Vorschlag  (Tafel  XI  Fig.  9 bis  1 1 ) sind  die 
Füllörter  der  Vorrathsräume  nicht  im  Boden,  sondern 
an  den  Seiten  derselben  angeordnet  und  können 
die  gefüllten  Gefäfse  unmittelbar  von  dem  fahr- 
und  drehharen  Krahn  aufgenommen  werden.  Bei 
dem  Vorschlag  (Textabbildung  2)  mit  einer  Brown- 
schen Fördervorrichtung  ist  angenommen,  dafs 
die  Vorrathsräume  durch  die  zu  hebenden  Gefäfse 
unterfahrbar  sind  und  an  einzelnen  Stellen 
Schächte  oder  Schlitze  haben,  aus  welchen 
die  fahrbare  Fördervorrichtung  unmittelbar  diese 


Abbildung  I. 

tiiVlitaufzug  der  Brown- Iloisting  und  ('«nveving 
Mach  int*  Coin|>any. 
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Geräfse  fafst  und  sie  der  Gicht  der  Hochöfen 
zuführt.* 

Der  Vorschlag  (Textabbildung  3)**  sieht  eine 
Hunt'sche  Fördervorrichtung  vor. 

Alle  diese  Einrichtungen  können  mit  Gas, 
Dampf  oder  Elektricität  bewegl  werden  und 
auch  damit  heben.  Diese  Vorschläge  lassen  sich 
wie  folgt  zusammenfassen : 

1.  Vorschlag  (Abbild.  1):  Feststehender  Auf- 
zug, nur  für  einen  Hochofen  verwendbar,  also  ohne 
Reserve. 

* Die  Vorschläge  (Tafel  XI,  Figur  1 bis  einschliefs- 
lich  11)  sind  auf  dein  Techu.  Bureau  von  Fritz  W.  Lür- 
inann  in  Osnabrück  in  derZeit  vom  25.  August  bis  10.  Sep- 
tember l8*-9  entworfen,  während  die  Veröffentlichung 
der  bewundernswerthen  Arbeiten  des  Hrn.  Regierungs- 
Baumeisters  Buhle  in  der  .Zeitschrift  des  Vereins 
deutscher  Ingenieure*  am  14.  October  1899  begann,  i 

*•  Der  Vorschlag  (Abbild.  3)  ist  veranlaßt  durch  j 
Lürmann,  von  J.  Poblig,  Act. -Ges.  Köln,  am  17.  April 
1900  eingegangen. 


2.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  1 bis  5):  Fahr- 
barer Aufzug,  für  zwei  und  mehr  Hochöfen  verwend- 

! bar ; mit  Reserve. 

3.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  G bis  8):  Fahr- 
und  drehbarer  Krahn,  für  zwei-  und  mehr  Hoch- 
öfen verwendbar;  mit  Reserve. 

4.  Vorschlag  (Tafel  XI,  Figur  9 bis  11):  wie 
Vorschlag  3. 

5.  Vorschlag  (Textabbild.  2):  Fahr-,  nicht 
drehbare  Brownsche  Fördereinrichtung,  welche  von 
allen  Punkten  der  Vorrathsräume  Gefafse  aufnehmen 
kann ; mit  Reserve. 

G.  Vorschlag  (Texlabbild.  3) ; wie  Vorschlag  5 

Der  Zweck  dieser  Mittheilungen  ist,  zu  ferneren 
Combinalionen  und  Vorschlägen,  sowie  zur  Mit 
theilung  möglichst  vieler  Verbesserungen  zu 
veranlassen. 

Osnabrück,  im  Mai  1900. 

Fritz  H'.  Lürmann. 


Aeueruiigreii  im  Herdschmelz  verfahren. 

(Verhandelt  in  der  Versammlung  des  „Iron  and  Steel  Institute“  in  London  am  9.  Mai.) 


In  der  Versammlung  des  „Iron  and  Steel 
Institute“  in  London  verdienten  die  Berichte  von 
.1.  Riley  über  die  Verwendung  von  flüssigem 
Roheisen  im  Hochofen  und  von  R.  Talbot  über 
das  ununterbrochene  Stahlschmelzen  im  Herdofen 
die  meiste  Aufmerksamkeit  bezüglich  der  Er- 
zeugung von  Flufseisen  und  Stahl.  In  erstemn 
hob  der  Redner  hervor,  dafs  die  Verwendung 
von  flüssigem  Roheisen  im  Herdofen  bis  jetzt  im 
Verhilltnifs  zu  derjenigen  im  Converter  eine  «ehr 
geringe  Ausdehnung  gefunden  habe,  und  sah  den 
Grand  darin,  dafs  die  Herdofenstahlwerke  selten 
unmittelbar  mit  Hochofenwerken  verbunden  sind. 
Nachdem  vor  einigen  Jahren  in  Landore  flüssiges 
Roheisen  aus  dom  Hochofen  im  Herdofen  ver- 
arbeitet worden  war,  veranlafste  Redner  die  Auf- 
nahme des  Verfahrens  in  den  Wishaw  Werken, 
Glasgow,  im  Jahre  1898,*  wo  die  erste  Schmelzung 
15  Stunden  dauerte  und  Folgendes  ergab: 
Flüssiges  Roheisen  . . 12400  t 
K altes  „ ...  300 1 

Ferroinangan  ......  05 1 

Gesammtgewicht  an  Metall  12705  t 

Ausbringen  an  Blöcken  . 13025  t 103,6°/o  des  einge- 

Emncutt 3890t  gesetzten  Xetalu 

Erzeugte  Schlacke  . . . 3025 1 mit  19,4  ®/o  Fe. 

Wenngleich  dieser  Versuch  bezüglich  der 
Dauer  der  Schmelzung  ungünstig  erschien,  so 
war  er  doch  emiuthigend  wegen  des  hoben  Aus- 
bringens, und  die  Fortsetzung  erfolgte  daher, 
nachdem  der  Ofen  eine  neue  Zustellung  erhalten 

* Die  Verarbeitung  von  flüssigem  Roheisen  aus 
dem  Hochofen  im  Herdofen  wurde  in  Donawitz  bereits 

iin  Jahre  1893  betrieben. 


hatte.  Die  Dauer  einer  Schmelzung  wurde  dann 
: auf  etwa  8 Stunden  gebracht,  und  das  Ausbringen 
| betrug  etwa  99,23  °/o  des  Metalleinsatzes,  der 
i Erzzuschlag  etwa  300  kg  auf  1 t Stahl.  * 

Nach  Beendigung  dieser  Versuche  wurde  die 
I Frage,  ob  für  die  endgültige  Einrichtung  ein 
i Roheisenmischer  erforderlich  sei,  lebhaft  erörtert, 
indessen  ein  solcher  zunächst  nicht  ansgefnhrt 
i und  auch  in  12  monatlichem  Betriebe  mit  zwei 
| sauer  zugestellteu  Herdöfen  von  je  340  t Wochen* 
ausbringeii  nicht  als  nothwendig  gefunden,  weil 
die  Hochöfen  einen  sehr  regeluiäfsigen  Gang 
hatten.  Der  Gehalt  des  Roheisens  an  Silicium 
erreichte  selten  3 °/o  und  derjenige  von  Schwefel 
nnd  Phosphor  je  0,OG°/o. 

Die  Ergebnisse  waren  folgende: 

1.  dafs  die  Verwendung  von  flüssigem  Roh- 
eisen weder  am  Hochofen  noch  an»  Herdofen 
Schwierigkeiten  erzeugt ; 

2.  dafs  dadurch  die  erhebliche  Schwierigkeit 
des  Einsetzens  in  den  Herdofen  in  einfachster 
Weise  beseitigt  und  eine  dementsprechend 
bedeutende  Ersparnifs  au  Handarbeit  er- 
zielt wird; 

3.  im  Vergleich  mit  kaltem  Einsatz  wird  die 
Leistung  eines  Herdofens  um  etwa  30% 
vergröfsert  und 

• Wenngleich  anf  das  hohe  Ausbringen  besonders 
hingewiesen  wird,  so  gesteht  Redner  «loch  zu, 
dieses  dem  Erzzuschlag  zu  verdanken  ist,  nnd  rechnet, 
dafs  das  Eisen  im  Erz  von  18  sh.  pro  Tonne  bei 
, 50%  Gehalt  36  sh.  kostet,  während  der  Preis  die- 
selben im  Roheisen  von  54  sh.  bei  92%  Gehzit 
I 58,72  sh.  beträgt. 
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4.  das  Ausbringen  wird  auf  etwa  99  bis  100  °/o 
gebracht,  während  die  Zunahme  durch  den 
billigen  Erzzusatz  entsteht; 

5.  die  Instandhaltung  des  Herdofens  kostet 
nicht  mehr  als  bei  kaltem  Einsatz , und 
der  Verbrauch  an  Kohle  wird  entsprechend 
der  vermehrten  Leistung  vermindert  ; 

*j.  die  Gestehungskosten  des  Roheisens  werden 
vermindert  da  die  Sandformen  fortfallen. 

Auf  Grund  dieser  erheblichen  Vortheile  ge- 
langt Redner  zu  dem  Schluß*,  dafs  die  Zukunft 
des  Herdofens  in  seiner  Verbindung  mit  dem 
Hochofen  zu  erblicken  sei,  und  hält  cs  für  wahr- 
scheinlich, dafs  die  Leistung  dos  enteren  durch 
<nn  vorhergehendes  Frischen  des  Roheisens  ver- 
mittels Gebläseluft  nach  einem  der  bekannten 
Verfahren  noch  erheblich  erhöht  werden  würde, 
während  ohne  Einbufse  an  Qualität  die  Gestehungs- 
kosten eine  weitere  Verminderung  erfahren  würden. 

Geber  das  Talbotsche  Verfahren  des  ununter- 
brochenen Sehmolzens  iin  Herdofen  ist  das  Wesent- 
lichste durch  die  vorliergegangene  Veröffent- 
lichung*  bereits  bekannt.  Ein  Vergleich  der  beiden 
HauptverfahrenzurFlufseisenerzeugungjHessemer- 
undSiemens-Martiu- Verfahren,  ergiebt.,dafsersteres 
zu  viel  Verlust  an  Metall  und  letzteres  zu  viel  an 
Zeit  und  Arbeit  verursacht,  wenn  flüssiges  Roh- 
eisen den  gröfsten  Theil  des  Einsatzes  bildet. 

Cm  diese  Nachtheile  zu  vermeiden,  soll  das 
neue  Verfahren  folgende  Hedinguugen  erfüllen: 

1.  Um  den  Verlust  an  Zeit  und  Metall  beim 
Schmelzen  im  Herdofen  zu  vermeiden,  ist 
flüssiges  Roheisen  aus  dem  Hochofen,  Mischer 
oder  Cupolofcn  zu  verwenden. 

2.  Die  Oxydation  der  im  Roheisen  enthaltenen 
Metalloide  darf  nur  durch  Zusatz  von 
Eisenerzen,  nicht  durch  Luft  bewirkt  werden. 

3.  Zur  Beschleunigung  dieses  Vorganges  und 
zur  Flüssigerhaltung  der  Schlacke  soll  ein 
grofser  Vorrath  von  Wärme  in  dem  Eisen- 
bade erhalten  werden. 

Die  ersteu  Versuche  zeigten,  dafs  die  in 
dieser  Weise  im  Herdofen  erzeugte  Verbrennung 
des  Siliciums  eine  grofse  Wärmeentwicklung 
verursachte,  und  dafs  die  basische  Zustellung 
von  Boden  und  Wänden  keine  starke  Abnutzung 
erlitten,  solange  sie  nur  von  flüssigem  Metall, 
und  nicht  von  Schlacke  berührt  wurden.  Dieses 
wird  erreicht  durch  die  stetige  Erhaltung  des 
gröfsten  Theils  des  Metallhades  auf  dem  Herd  und 
durch  das  zeitweise  Abgiefsen  der  Schlacke  nach 
erfolgter  Ausnutzung  der  Oxydationsfähigkeit. 

Zu  diesem  Zwecke  ist  ein  Ofen  mit  dreh- 
barem Herd  und  Ausgufsöffnungen  nach  beiden 
Seiten,  für  Schlacke  und  für  Metall,  erforderlich. 

Der  Ofen  in  Peneoid  enthält  75  t und  hat 
basische  Zustellung.  Das  Roheisen  hat  folgende 
Zusammensetzung : 3,7  (i  °/o  Kohlenstoff,  1 ,00  °/o  Si- 

* „Stahl  und  Eisen“  1900  Nr.  6 S.  263. 


licium,  0,06  °/o  Schwefel,  0,90  °/o  Phosphor,  0,40  °/o 
Mangan  und  wird  im  C'upolofen  geschmolzen. 

Die  erste  Schmelzung,  bestehend  ans 
Roheisen  und  l/*  Schrott,  verläuft  in  gewöhn- 
licher Weise;  nach  Beendigung  wird  l/s  des 
Metallen,  aber  keine  Schlacke,  abgegossen,  und 
dann  beginnt  das  fortlaufende  Schmelzen  in  der 
Weise,  dafs  zunächst  zerkleinertes  Eisenerz 
zugesetzt  und  dann  20  t flüssiges  Roheisen  zn- 
gegosseu  werden.  Hierdurch  wird  eine  heftige 
Gasentwicklung  erzeugt,  während  welcher  das 
Brenngas  abgesperrt  wird.  Der  weitere  Ver- 
lauf ist  in  oben  angegebenem  Bericht  beschrieben, 
und  es  bleibt  nur  zu  bemerken,  dafs  etwa 
32  bis  34  Schmelzungen  in  13  Schichten  aus- 
geführt werden  können,  und  dafs  25  bis  33°/© 
weniger  Zuschläge  zum  Entgasen  erforderlich  sind, 
als  bei  dem  gewöhnlichen  Siemens- Martin -Ver- 
fahren, um  den  gleichen  Gehalt  an  Mangan  (0,4  bis 
0,50  °/o)  im  fertigen  Erzeugnils  zu  erhalten. 

Leider  ist  es  nicht  möglich,  den  Verbrauch 
an  Kohle  anzugeben,  da  der  Versuchsofen  eine 
gemeinschaftliche  Gasleitung  mit  anderen  Betriebs- 
öfen besitzt.  Nach  Beendigung  von  mehreren 
100  Schmelzungen  ergab  sich,  dafs  der  Herd  in 
gleichem  Zustande  war  als  H Monate  vorher,  und 
im  übrigen  zeigen  die  Erfahrungen,  dafs  die 
Ausführung  vonOcfon  von  100  bis  120 1 Fassung 
kein  Bedenken  hat,  welche  Gröfsc  noch  über- 
schritten werden  kann,  wenn  Gas  von  grofseui 
Brennstoffgehalt  verwendet  wild,  welches  keiner 
Erhitzung  im  Wärmespeicher  bedarf. 

Die  angeführten  drei  Bedingungen  sind  somit 
erfüllt,  flüssiges  Roheisen  wird  verwendet  ohne 
Zerstörung  des  Herdes,  die  Oxydation  der  Metal- 
loide erfolgt  lediglich  durch  den  Zusatz  von  Metall- 
oxyden,  und  die  dabei  entwickelte  Wärme  wird  zur 
Beschleunigung  des  Verfahrens  nutzbar  gemacht. 

Im  gewöhnlichen  Siemens-Martinofen  werden 
beim  Schmelzen  des  Roheisens  Kohlenstoff  und 
der  ganze  Gehalt  an  Silicium  und  Mangan  oxydlrt, 
so  dafs  diese  Stufte  nicht  mehr  zum  Reduciren  von 
Erz  dienen  können,  während  Redner  für  sein  Ver- 
fahren die  Ausnutzung  der  Wärme,  welche  sie 
beim  Verbrennen  entwickeln  können,  in  gleichem 
Malse  beansprucht  wie  im  Bessemerverfahren, 
und  diesem  Umstande  die  Erzielung  eines  Aus- 
bringens zuschreibt  von  105  °/o  des  Metall- 
einsatzes bei  einem  Zusatze  von  25  °/o  Eisenerz 
von  50  bis  75  °/o  Eisengehalt. 

Bezüglich  der  Einrichtung  von  Herdof'en- 
stnhlwcrkcii  ist  Redner  der  Meinung,  dafs  in 
letzteren  Jahren  das  Bestreben  vorgeherrscht 
habe,  die  Fassung  der  Oefen  stetig  zu  vergröfsem, 
wodurch  die  Anlagekosten  infolge  der  gröfseren 
Giefsvorrichtungen  entsprechend  gestiegen  sind, 
und  die  Regelmäfsigkcit  in  der  Versorgung  der 
Wärmöfen  und  der  Wulzenstrafsei»  mit  Blöcken 
vermindert  wird,  welche  Uebelstünde  durch  das 
neue  Verfahren  vermieden  werden.  Hinsichtlich 
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der  Frage  des  Schinelzens  von  Schrott  entscheidet 
Redner  sich  dahin,  dafa  dasselbe  im  Hochofen  zu 
geschehen  habe,  weil  im  Herdofen  bei  kaltem 
Einsatz  ein  zu  grofser  Abbrand  entsteht. 

Bezüglich  der  Qualität  des  erzielten  Finte- 
eisens  sagt  Redner,  dafa  die  basische  Zustellung 
die  Verwendung  aller  Erzsorten  ohne  Rücksicht 
auf  den  Gehalt  an  P gestatte,  ohne  dafa  der  Gehalt 
des  Fluteeisens  an  P 0,03  °/o  überschreiten  würde, 
und  dafa  ein  noch  geringerer  Gehalt  erzielt  werden 
könne,  wenn  Roheisen  von  etwa  0,06  °/°  P aus 
reinen  Erzen  verwendet  würde. 

An  der  sich  anschlieteenden  Besprechung  der 
Berichte  von  Riley  und  B. Tal  bot  betheiligten  sich 
die  HH.:  Snelus,  Wellman,  Inks,  Martin,  L.  Bell, 
Baden,  David  Evans,  Graham,  Fraser,  Ambrose 
Monell,  Mannaberg,  Harbord,  Riley  und  Talbot. 

Wie  Snelus  ausführt,  beruht  das  Talbotsche 
Verfahren  auf  Bedingungen,  welche  das  grütete 
Ausbringen  an  Eisen  aus  dem  im  Herdofen  zu- 
gesetzten Er*  ermöglichen,  und  es  könne  erheb- 
lich mehr  erzielt  werden,  als  5 °/o,  wie  Talbot 
angegeben  habe.  Durch  den  Gehalt  des  Roh- 
eisens au  Kohlenstoff  von  3,6  °/o  allein  können 
nach  theoretischer  Berechnung  14,6  °/o  Erz  (vom 
Roheisengewicht)  redueirt  werden.  Ferner  sei 
die  Verminderung  des  Gewichtes  der  Zuschläge 
(Ferromangan  u.  s.  w.)  gegenüber  dem  gewönlichen 
Verfahren  des  Herdschinelzens  hervorzuheben.  Er 
ist  nicht  der  Meinung,  dafs  das  Umschmelzen  des 
Eisenschrotts  im  Hochofen  ökonomisch  richtig  sei, 
empfiehlt  vielmehr  dafür  einen  Cupolofen. 

Martin  bestätigt  die  Richtigkeit  der  Angaben 
Talbots  nach  einigen  provisorischen  Versuchen, 
welche  er  in  Dowlais  angestellt  habe,  und  glaubt, 
dafs  die  Fassung  eines  Herdofens  auf  200  t in 
Verbindung  mit  einem  Mischer  von  300  t gebracht 
werden  könnte. 

L.  Bell  will  über  das  Talbotsche  Verfahren 
noch  nicht  urtheilen,  bis  weitere  Erfahrungen 
vorliegen,  ist  aber  überzeugt,  dafs  das  Bessemer- 
verfahren in  Zukunft  gänzlich  aufgegeben  werden 
wird,  weil  das  Erzcngnite  zu  uuregelmäteig  in 
der  Qualität  sei.  Er  habe  in  verschiedenen 
Proben  einer  Schmelzung  Unterschiede  in  der 
Festigkeit  bis  zu  100  °/o  gefunden.  Die  Ursache 
liege  in  der  Kürze  der  Zeit  einer  jeden  Schmel- 
zung und  in  der  Unmöglichkeit  der  Entnahme  von 
Proben  nach  Beendigung  des  Blasons  und  vor  dem 
Entleeren  der  Birne.  In  beiden  Punkten  ergebe  das 
Herdschmelzverfahren  Abhülfe  und  es  sei  daher 
zweifellos  nur  eine  Frage  der  Zeit,  date  dasselbe 
deu  Converter  vollkommen  verdrängen  werde. 

Wie  R.  M.  Daelen  bezüglich  des  Rileyschcn 
Berichtes  hervorhob,  liegt  die  eigentliche  Ursache 
für  die  bisherige  geringe  Verwendung  von  flüssigem 
Roheisen  im  Herdofen  in  seiner  geringen  Leistungs- 
fähigkeit hinsichtlich  des  Oxyd irens  der  Metalloide. 
Es  sind  daher  seit  vielen  Jahren  zahlreiche  Versuche 
verschiedener  Art  angestellt  worden,  um  Abhülfe 


j zu  schaffen,  und  bewegen  sich  diese  Bestrebungen 
| jetzt  in  zwei  verschiedenen  Richtungen , indem 
! die  Oxydation  entweder  durch  Zusatz  von  Eisen- 
| oxyd  oder  durch  Gebläseluft  nach  dem  Bessern er- 
i verfahren  bewirkt  werden  soll.  Das  letztere  ist 
das  wirksamste,  kommt  aber  nach  der  gewöhn- 
lichen Betriebsweise  zu  theuer,  um  im  Verein  mit 
dem  Herdschmelzen  nach  dem  sogenannten  Duplex- 
Verfahren  einen  ökonomischen  Betrieb  zu  er- 
geben. Die  Aufgabe  besteht  daher  darin,  eine 
in  Anlage  und  Betrieb  möglichst  einfache  Ein- 
richtung zum  Vorfrischen  des  Roheisens  un- 
mittelbar am  Hochofen  aiizubringen , und  diese 
ist  durch  das  Daelen-Pszezolkasche  Verfahren* 
erfüllt.  Dasselbe  ist  jezt  in  Ungarn  und  Rute- 
land in  Betrieb  und  die  Einrichtung  ist  in  zwei 
deutschen  Werken  im  Bau  begriffen.  Der  Betrieb 
hat  die  technische  Durchführbarkeit  des  Ver- 
fahrens als  zweifellos  ergeben,  und  die  danach 
angestellten.  Berechnungen  sind  auch  bezüglich 
der  wirthschaftlichen  einwandfrei,  wenngleich  in 
Krompach  noch  kein  regelmäteiger  Betrieb  ein- 
gefÜhrt  werden  konnte,  weil  nur  ein  Hochofen 
vorhanden  ist  und  dieser  nicht  genügend  Roh- 
eisen für  das  Puddel-  und  das  Stahlwerk  liefert. 

1 Das  zuweilen  auftanchende  Bedenken  über  den 
zu  grotecn  Abbrand  hat  nach  den  angestellten 
| Wägungen  und  Berechnungen  keine  Berechtigung, 
indem  dieselben  etwa  7 °/o  für  das  Vorfrischen 
! ergeben,  wovon  fürs  Allgemeine  1 */*  °/o  abzu- 
ziehen sind,  da  das  Roheisen  in  Krompach 
2 '/*°/o  Mangan  enthält  (bei  0,7°/o  Silicium)  und  1 °/‘* 
genügen.  Da  auteerdem  etwa  7 °/o  Abbrund  im 
Herdofen  entstehen,  so  beträgt  derselbe  im  ganzen 
maximal  13  °/o,  also  nicht  mehr  als  im  Bessemer- 
verfahren, während  der  Herdofen  etwa  8 °/o  beim 
Schrott-  und  10°/o  beim  Roheisenschmelzen  ergiebt, 
j abgesehen  von  dem  Zusatz  an  Eisen  durch  Erz. 
j welchem  das  von  Riley  und  Talbot  angegebene 
1 hohe  Ansbringen  zu  verdanken  ist.  Es  bleibt 
: daher  nur  ein  Unterschied  von  höchstens  3 °;* 
Abbrand  an  Eisen,  welcher  leicht  durch  die 
grolsen  Vortheile  im  Hochofen-  und  Herdofen- 
betrieb aufzu wiegen  ist,  während  andererseits 
nichts  hindert,  auch  beim  Vorfrischen  mit  Erz- 
zusatz zu  arbeiten,  da  dieses  nur  eine  Frage  der 
Wärme  ist,  welche  aus  den  Metalloiden  bei 
unmittelbarer  Verbrennung  in  gröteerem  Matee 
gewonnen  wird,  als  bei  der  intermolecularen 
durch  die  Zersetzung  von  Eisenoxyd. 

Nach  dem  Talbotschen  Verfahren  ist  ein  Ofen 
von  75  bis  200  t zu  errichten,  um  nur  etwa  lU 
der  Leistung  zu  erzielen.  Die  kippbaren  Oefen 
i sind  sehr  theuer  in  der  Anlage,  und  es  entsteht 
daher  die  Frage,  oh  es  nicht  ökonomisch  richtiger 
ist,  für  «las  Geld  so  viel  mehr  einfache,  fest- 
stehende Oefen  von  20  bis  30  t zu  errichten, 
welche  wahrscheinlich  eine  gröteere  Leistung 

* D.  R.-P.  104576;  „Stahl  und  Eisen*4  1899  S.  887. 
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ergeben  würden,  indem  beim  Schrottachmclzen 

5 bi«  6 Schmelzungen  und  beim  Vorfrischen 

6 bis  7 in  24  Stunden  erzielt  werden.  Weitere  : 
Fragen  sind  diejenigen  über  den  Rohlenverbranch  I 
und  die  Kosten  für  die  Instandhaltung  des  j 
Ofens,  worüber  der  Talbot-sche  Bericht  keine  j 
Angaben  enthält,  ohne  welche  aber  ein  l* rtheil 
über  den  wirtschaftlichen  Werth  eines  Verfahrens  j 
nicht  gebildet  werden  kann.  Nach  den  vor-  | 
liegenden  Erfahrungen  sind  diese  Unkosten  am 
höchsten  beim  Roheisen-,  geringer  beim  Schrott-  j 
schmelzen  und  am  geringsten  beim  Vorfrischen. 
Ein  weiteres  Bedenken  besteht  darin,  dafs  nach 
jedem  Abstich  und  jeder  NachflUlltng  die  grofse 
Menge  Stahl  wieder  fertig  und  gar  geschmolzen  , 
werden  mufs,  was  bedeutend  längere  Zeit  be-  i 
anspnicht,  als  der  kleine  Inhalt  eines  gewöhn- 
lichen Ofens;  da  diese  aber  nach  der  angegebenen  j 
Zahl  der  Schmelzungen  im  Tage  nicht  verfügbar  ! 
bleibt,  so  dürfte  die  Homogenität  keine  voll-  ! 
kommene  sein. 

David  Evans  erwähnte,  dafs  in  den  Werken 
von  Bolkow,  Vaughan  & To.,  Middlesbrough,  in 
letzterer  Zeit  das  Duplex -Verfahren  Versuchs-  I 
weise  eingeführt  wurde,  um  die  Nachtheile  der 
rnregelmäfsigkoit  in  der  Erzeugung  des  Bessemer-  ! 
Verfahrens  zu  beseitigen.  Das  Ausbringen  war  j 
nicht  vortheilhaft,  aber  der  Erfolg  hat  im  all-  I 
gemeinen  ergeben , dafs  das  Verfahren  doch 
brauchbar  ist,  wenn  die  Einrichtungen  dafür  in 
besserer  Form  ausgefnhrt  werden,  als  dieses  für 
den  Versuch  geschehen  war. 

(tr.  Fraser  berichtet,  dafs  die  Nora  Scotia 
Steel  Co.  die  Einrichtung  eines  Ofens  von  1 
50  t beschlossen  habe,  um  einen  Versuch  mit 
dem  Talbotschcn  Verfahren  anzustellen , nach- 


dem die  anfänglichen  Bedenken  gegen  die  Haltbar- 
keit des  Bodens  durch  die  Praxis  beseitigt  sind. 

Nach  Mannaberg  wird  in  den  ( ’arnegie- 
Werkcn  eine  Nachahmung  des  Talbotschen  Ver- 
fahrens betrieben  unter  Anwendung  von  kleineren, 
feststehenden  Oefen.  Die  Oxydation  geht  gut,  aber 
das  Abstechen  kann  nicht  in  der  regelmäfsigen 
Weise  geschehen,  wie  beim  Talbot-Ofen.  Das  Aus- 
bringen wird  mit  102  °/o  angegeben,  während  Talbot 
101»  bis  107  erreicht  und  anfserdem  mit  sehr 
geringem  Kohlenverbrauch  auskommt. 

Bezüglich  der  Angaben  Daelens  über  den 
Abbrand  beim  Vorfrischen  theilt  Harbord  mit, 
dafs  vor  mehreren  Jahren  das  Duplex -Verfahren 
in  Staffordshire  versucht,  aber  wieder  aufgegeben 
wurde,  weil  es  zu  theuer  kam.  Nach  seiner  Ueber- 
zeugung  ist  der  Kohlenverbrauch  beim  Talbot- Ver- 
fahren sehr  gering,  seine  Angaben  sind  unbestimmt, 
weil  er  die  Menge  Eisen  nicht  bezeichnet,  auf  welche 
sic  sich  beziehen,  und  die  Versuchszeit,  in  welcher 
sie  ermittelt  wurden,  eine  sehr  kurze  war. 

Tal  bot  bemerkte  bezüglich  Daelens  Angaben 
über  das  Duplex -Verfahren,  dafs  der  Bessemer- 
Converter  zwar  ein  vorzüglicher  Frischapparat, 
aber  theuer  in  Anlage  und  Betrieb  sei.  Er 
bezweifelt,  dafs  der  Kohlenverbrauch  geringer 
sei,  als  beim  einfhehen  Herdschmclzen,  weil  das 
Gebläse  grofse  Betriebskraft  erfordere.  Eine 
größere  Zahl  kleinerer  Oefen  kann  nicht  so 
billig  betrieben  werden,  wie  ein  grofser,  dessen 
Bedienung  z.  B.  fünf  Mann  erfordert,  welche  für 
mehrere  kleine  nicht  ausreichen. 

Weitere  Ausführungen  beziehen  sich  auf  den 
Ofen  von  Morell,  welcher  iu  den  Carnegie- Werken 
betrieben  wird,  und  worüber  ein  besonderer  Bericht, 
demnächst  erfolgen  soll. 


Verfahren  zum  Ausbessern  von  Schmiede-  und  Stahlfaconguf«- 
stücken  nach  Dr.  Hans  Goldschmidt,  Essen-Ruhr. 


Schon  früher  ist  in  dieser  Zeitschrift  das  Ver- 
fahren zur  Erzeugung  hoher  Temperaturen  ver- 
mittelst Verbrennen  von  Aluminium  ausführlich 
beschrieben  worden.  * 

Eine  Anzahl  umfangreicher  Anwendungen  dieses 
V erfah  rens  sind  jetzt  in  der  , C h e m i s c h e n T h e r m o - 
Industrie",  G.  m.  b.  H.,  in  Essen  a.  d.  Ruhr 
durchgearbeitet  und  mit  bestem  Erfolge  in  die  Praxis 
eingefübrt  worden,  ln  Frankreich  (Licenzträgerin 
daselbst  ist  die  „Soctötö  d’Electro  Chimie",  Paris) 
wird  dieser  Zweig  der  Technik  mit  dem  sehr  treffen- 
den Namen  „Aluminothermie“  bezeichnet. 

Nicht  nur  die  metallurgische  Seite  des  Ver- 
fahrens, besonders  die  Darstellung  von  reinem, 

* Vergl.  .Stahl  und  Eisen“  18V>8  Nr.  10  und  21. 


kohlenstofffreien  Chrom  und  Mangan  und  deren 
Legirungen  haben  weitere  Fortschritte  gemacht ; 
i es  sind  vor  allem  die  Schweifsverfabren,  die  weitere 
Durcharbeitung  und  Verbreitung  gefunden  haben, 
t Das  Zusammenschweifsen  der  Strafsenhahnschienen 
hat  sich  auf  einer  ständig  im  Betrieb  befindlichen 
Probestrecke  bei  Essen  während  der  Dauer  fast 
eines  Jahres  vorzüglich  bewährt,  so  dafs  eine 
Reihe  von  in-  und  ausländischen  Strafsenbahn- 
verwaltungen  jetzt  einen  Theil  ihrer  Geleise  nach 
dem  neuen  Verfahren  verschweißen  läfst.  — 
Ferner  hat  sich  das  Zusammenschweifsen  schmied- 
eiserner Rohre  in  freitragender  Lage*  mit  Hülfe 
des  aluminothermischen  Verfahrens  in  die  Praxis 

• Vergl.  .Schillings  Journal  für  Gasbeleuchtung 
und  Wasserversorgung“  Nr.  16  vom  14.  April  1900. 
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eingeführt.  Da  dieses  sich  zudem  für  den  Gon-  I 
sumenten  billiger  stellt  als  die  bisher  zumeist 
angewandte  Verbindung  der  Röhren  vermittelst 
Flanschen,  so  verspricht  diese  solideste  Rohrver- 
bindung weitgehendste  Anwendung  bei  Gas-, 
Wasser-  und  Dampfleitungen  zu  finden. 

Im  Folgenden  soll  nun  eine  Verwendungsart 
beschrieben  werden,  bei  der  der  thermische  Effect 
mit  dem  metallurgischen  aufs  innigste  verbunden 
ist  und  die  vornehmlich  dazu  dient,  fehlerhafte 
Stahlfa^ongufs-  und  Schmiedestücke  auszubessern 
oder  mit  entsprechenden  Verstärkungen  zu  versehen. 

Das  Verfahren  gründet  sich  auf  die  vom 
Verfasser  auf  experimentellem  Wege  gefundene 
Thatsache,  aus  einem  annähernd  äquivalenten 
Gemisch  von  reinem  Eisenoxyd  und  zerkleiner- 
tem Aluminium  ein  reines,  völlig  aluminiumfreies 
Eisen  auszuscheiden;  es  verläuft  diese  Reaction 
also  fast  quantitativ,  entsprechend  der  Formel 
Fe*Os  + Alj  = AI*Oj  -f*  Fe*:  Unter  einer  Schicht 
von  geschmolzenem  Aluminiumoxyd  (sog.  Corund) 
befindet  sich  das  ausgesch iedene  Eisen . W eiter  ist  fest 
gestellt  worden,  dafs  durch  entsprechende  Zusätze  es 
ferner  möglich  ist,  dem  Eisen  alle  die  Beimischungen 
hinzuzuführen,  die  man  für  nöthig  hält,  beispielsweise 
1 % Mangan,  0,4  % Silicium,  3,5  % Nickel  u.  s.  w. ; 
auch  Kohlenstoff  kann  diesem  Eisen  gleichzeitig  in 
gewünschter  Menge  zugefügt  werden. 

Da  weder  reines  Eisenoxyd  noch  das  Alu- 
minium des  Handels  Bestandteile  enthalten,  die 
dem  Eisen  bezw.  dem  Stahl  schädlich  sind,  wie 
Phosphor,  Schwefel,  Kupfer  u.  8.  w.,  so  kann 
man  jeden  Qualitätsstahl  im  kleinsten  Mafsstahe 
mit  grofser  Genauigkeit  im  Tiegel  sofort  erzeugen 
und  zur  beliebigen  Verwendung  bereit  halten. 
Infolgedessen  ist  es  möglich,  Festigkeit,  Structur, 
selbst  Farbe  des  aufzugiefsenden  Materials  mit 
dem  des  auszuhessernden  gleichzumachen.  Dieses 
so  dargeslellte  Eisen  besitzt  etwa  die  Temperatur 
des  elektrischen  Lichtbogens  — eine  genaue 
Messung  so  hoher  Temperaturen  ist  mit  unsern 
derzeitigen  Mitteln  nicht  möglich  — schätzungsweise 
beträgt  dieselbe  3000 0 C.  Infolge  dieser  hohen 
Temperatur  besitzt  nun  das  Eisen  die  Eigenschaft, 
falls  es  in  eine  eiserne  Form  eingegossen  wird, 
die  Wände  derselben  so  schnell  bis  auf  Schweifs- 
temperatur zu  bringen,  dafs  die  Wärmeableitung 
wenig  in  Betracht  kommt.  Dadurch  gelingt  es 
aufserordentlich  leicht,  ein  inniges  Verschmelzen 
dieses  hocherhitzten  Eisens  mit  Stahlfa<;ongufs- 
stücken  und  dergl.  zu  erzielen,  falls  man  die 
Menge  des  ausgeschmolzenen  Eisens  natürlich 
nicht  zu  gering  wählt  und  einige  andere  Vor- 
sichtsmafsregeln  beobachtet,  die  im  Folgenden 
beschrieben  werden  sollen. 

Für  das  zur  Verwendung  kommende  Gemisch,  aus 
dem  das  Eisen  ausgeschmolzen  wird,  ist  der  Name 
„Thermit*  gesetzlich  geschützt  worden,  für  den 
vorliegenden  Fall  wird  Thermit  „R*  verwendet.  — 
Das  Verfahren  ist,  wie  auch  die  anderen  oben  er- 


wähnten, in  allen  Culturstaaten  durch  Haupt-  und 
Nebenpatente  geschützt.  D.  R.-P.  97  585  u.  s.  w. 

Die  Darstellung  und  Verwendung  dieses  Eisens 
geschieht  in  folgender  Weise: 

Einige  Löffel  des  „Thermits*  (0,5  bis  1 kg? 
werden  in  einen  Specialtiegel  entsprechender  Große 
eingefüllt  und  (10  bis  20  g)  sogen.  Eulzündungs- 
gemisch  gleichmäfsig  aufgestreut.  Das  in  Blech- 
büchsen von  etwa  60  und  90  kg  Inhalt  zura 
Versand  gelangende  Thermit  ist  vor  dem  Gebrauch 
in  einen  trockenen  Eisenkasten  zu  schütten  und 
gut  umzuschaufeln,  da  durch  den  Transport  eine 
Eutmischung  stattgefunden  haben  könnte.  Die 
Entzündung  wird  sodann  am  besten  durch  Ein- 
werfen eines  brennenden  Sturmstreichholzes  be- 
wirkt. In  Ermangelung  dessen  kann  man  auch 
einen  glühenden  Eisenstah  benutzen.  Bei  Ent 
zündung  des  Gemisches  sei  man  vorsichtig,  da 
dieselbe  sehr  momentan  vor  sieh  geht ; man  schütze 
die  Augen,  wegen  der  starken  Lichtausstrahlung, 
mit  einer  blauen  Brille.  Vor  der  Entzündung  ist 
das  Gefäfs  mit  dem  Entzündungsgemisch  ge- 
schlossen an  einen  sicheren  Ort  zu  stellen,  um  es 
vor  Entzündung  durch  einen  Funken  zu  schützen. 
Nach  eingetrelener  Entzündung  wird  das  , Thermit* 
löffelweise  in  dem  Mafse  zugegeben,  wie  die 
Reaction  fortschreitet,  dahei  ist  der  Schmelzfluß 
stets  mit  „Thermit*  bedeckt  zu  hallen;  dasselbe 
ist  aufzustreuen,  nicht  zu  werfen.  Sollte  die 
Reactionsmassc  im  Tiegel  heftig  auf  wallen,  so  ist 
mit  dem  Zugeben  einige  Secunden  zu  warten, 
damit  die  Masse  wieder  in  etwas  ruhigeren  Fluß 
kommt;  trotzdem  ist  aber  darauf  zu  achten,  daß. 
besonders  wenn  nur  wenige  Kilo  „Thermit*  zur 
Verwendung  kommen,  der  Tiegel  so  schnell  wie 
möglich  gefüllt  wird.  Beim  Schlufs  der  Reaction 
zeigt  sich  eine  feuerfliissige  Schlackenschicht  von 
aufserordenllicher  Leuchtkraft.  Das  Eisen  wird 
dann  so  schnell  wie  möglich  von  der  Schlacke 
durch  Abgiefsen  befreit,  wobei  man  zuerst  stark, 
allmählich  langsamer  gießt,  um  kein  Eisen  zu  ver- 
lieren, und  den  Rest  der  Schlacke  schließlich  mit 
einem  kalten  trockenen  Eisenstabe  ahzielit.  Man 
gießt  die  Schlacke  am  besten  in  einen  alten  trockenen 
Tiegel  oder  in  warme  Asche.  Das  flüssige  Eisen 
ist  sehr  leicht  durch  seine  spiegelnde  Oberfläche  von 
der  Schlacke  zu  unterscheiden.  Das  Eisen  wird  nun 
ohne  Verzug  auf  die,  bis  zur  dunklen  Rothglulh 
angewärmte  und  mit  einem  sicher  schließenden 
Damm  aus  gebrannter  Formmasse  umgebene  Fehl- 
stelle gegossen.  Das  Vorwärmen  der  Fehlstelle  auf 
dunkle  Rothgluth  bewirkt  eine  sichere  Schweifsung. 
einen  dichten  Guß  und  ein  gutes  Gefüge. 

Nach  dem  Aufguß  läßt  man  das  ganze  Stück 
möglichst  langsam  erkalten.  Ein  nochmaliges  Aus 
glühen  ist  besonders  dann  zu  empfehlen,  wenn  die 
i Schweißstelle  besonderer  Beanspruchung  ausgesetrt 
wird . Durch  das  Ausglühen  mit  langsamer  Abkühlung 
werden  schädliche  Spannungen  vermieden  und  das 
Gefüge  wird  besonders  klein  krystallinisch. 
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Das  Vorwärmen  geschieht  am  besten  in  einem 
Flammofen,  man  kann  aber  auch  zu  partieller 
Anwärmung  sich  eines  Schmiedefeuers,  Koks- 
beckens oder  dergl.  bedienen.  Die  Stelle  rostfrei 
zu  machen,  ist  nicht  nöthig,  da  die  Verunreinigung 
bei  Bolhgluth  abzundert  und  mit  ein  paar  Hammer- 
schlägen und  einem  Blasebalg  leicht  zu  entfernen 
ist.  Die  Form  um  die  Fehlstelle  kann  jeder 
Former  für  Stahlfavongufs  ohne  Schwierigkeiten 
hersteilen.  Die  Masse  besteht  im  wesentlichen 
aus  gleichen  Theilen  Thon,  Chamolte  und  Koks- 
pulver, andere  setzen  noch  Sand  und  gemahlene 
Tiegelscherben  zu;  diese  Masse  wird  mit  Wasser 
gut  plastisch  gemacht.  Die  Form  richtet  sich 
nach  der  Gröfse  und  Gestalt  des  Loches  und 
zwar  wählt  man  eineu  Abstand  von  10  bis  15  mm 
vom  Bande  der  Fehlstelle.  Die  Höhe  der  Form 
richtet  sich  gleichfalls  nach  Tiefe  und  Gröfse  des 


Loch  ein.  — Aus  1 kg  Thermit  kann  fast  genau 
'/*  kg  Eisen  ausgeschmolzen  werden. 

Das  Ausgiefsen  der  Tiegel  geschieht  mit 
eisernen  Zangen,  welche  nicht  zu  schwer  aber 
solide  gearbeitet  sein  mflssen.  Kleinere  Tiegel 
bis  Specialtiegel  4,  der  etwa  4 kg  Thermit  fafst, 
können  von  einem  Mann  gehandhabt  werden.  Bei 
gröfseren  Tiegeln,  die  von  zwei  Mann  zu  be- 
dienen sind,  benutzt  man  eine  Gabelzange  mit 
geschlossenem  Hing,  und  bindet  den  Tiegel  mit 
Draht  darin  fest,  damit  er  beim  Umkippen  nicht 
herausfällt.  Bei  schonender  Behandlung  halten 
die  Tiegel  eine  gröfsere  Anzahl  Güsse  aus.  Es 
ist  besonders  darauf  zu  achten,  dafs  kein  Eisen 
im  Tiegel  verbleibt,  da  beim  nächsten  Gebrauch 
durch  das  Schmelzeu  dieses  Eisens  die  Temperatur 
des  Schmelzflusses  entsprechend  herabgedrückt 
werden  wurde. 


Abbildung  1. 


Abbildung  2. 


Loches.  In  den  meisten  Fällen  genügt  cs,  wenn 
das  Eisen  20  bis  25  mm  über  dem  Loch  oder 
der  Fehlstelle  steht.  Bei  einem  tiefen  Loche  mufs 
ein  entsprechend  höherer  Giefskopf  wegen  des 
Nachlunkerns  aufgesetzt  werden.  Die  Form  wird 
mitheifsen  Eisenstücken  oder  etwas  Holzkohle  ange- 
trocknet, sodann  abgehoben  und  im  Schmiedelener 
oder  bei  grofsen  Formen  im  Glühofen  gebrannt. 

In  manchen  Fällen,  bei  denen  auf  die  Structur 
des  aufgegossenen  Eisens  und  auf  eine  absolute 
Schweifsung  an  allen  Punkten  kein  so  grofser 
Werth  gelegt  wird,  kann  man  das  Eisen  auch 
ohne  Vorwärmung  aufgiefsen. 

Beim  Vordrehen  einer  Walze  zeigen  sich  bei- 
spielsweise in  der  Kalibrirung  tiefgehende  Löcher. 
Die  Walze  verbleibt  auf  der  Drehbank,  die  Löcher 
werden  nach  oben  gedreht  und  so  viel  Eisen  aus 
dem  Tiegel  hinein  gegossen,  dafs  das  Eisen  über- 
fliefst.  Nach  dem  Erstarren  hämmert  man  das 
Eisen,  welches  aufserordentlich  weich  ist,  eventuell 
unter  Zuhüllenahme  eines  Stempels  fest  in  das 


In  der  vorstehenden  Abbildung  1 ist  ein  Stück 
eines  grofsen  Zahnrades  abgebildet,  aus  welchem 
— behufs  Demonstrirung  des  Verfahrens  — aus  drei 
nebeneinanderliegenden  Zähnen  drei  etwa  gleich 
gröfse  Stücke  ausgcschlagen  sind.  Der  in  der  Mitte 
befindliche  Zahn  zeigt  die  unausgebesserle  Stelle, 
während  links  von  diesem  der  durch  Aufgufs  von 
hocherhitztem  Eisen  vervollständigte  Zahn  zu  sehen 
ist.  Hechts  an  der  Fehlstelle  ist  der  aufgegossene 
und  fertig  bearbeitete  Zahn.  Um  zu  zeigen,  dafs 
überhaupt  eine  Ausbesserung  an  der  Stelle  statt- 
gefunden  hat,  ist  beim  Abfeilen  ein  Stück  des  über 
den  Zahnkranz  überstehenden  Theiles  stehen  ge- 
blieben. Abbild.  2 zeigt  ein  ausgebessertes Gufsstück. 

Das  Thermit  „H‘  stellt  ein  schwarzgraues 
Pulver  dar,  welches  nicht  im  geringsten  Mafse 
ätzend  ist  und  infolge  seiner  Eigenschaften  auch 
nicht  als  feuergefährlich,  etwa  wie  Petroleum  oder 
Spiritus,  angesehen  werden  kann.  In  dieser 
Hinsicht  verhält  sich  , Thermit“  ganz  ähnlich  wie 
die  Steinkohle,  mit  welcher  es  die  Eigenschaft 
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gemein  hat,  sich  erst  bei  einer  hohen  Temperatur 
entzünden  zu  lassen.  Durch  Schlag  und  Stofs 
kann  Thermit  nicht  entzündet  werden. 

Fast  ebenso  harmloser  Natur  ist  das  Ent- 
/, ündungsge misch,  welches  ein  weifses  Pulver 
ist.  Da  aber  dieses  durch  einen  Funken  zur 
Entzündung  gebracht  werden  kann , so  ist  es 
immer  verschlossen  zu  halten ; Selbstentzündung 
ist  nie  beobachtet  worden,  mufs  auch  als  aus- 
geschlossen betrachtet  werden ; es  ist  bisher  auch 
nicht  gelungen,  dieses  Pulver  durch  Schlag  oder 
Stofs  zu  entzünden.  Das  Entzündungsgemisch 
wird  in  Packungen  von  1 bis  2,  höchstens  5 kg 
abgegeben ; es  ist  zu  empfehlen,  immer  nur  kleinere 
Mengen  aus  den  Büchsen  herauszunehmen,  ln 
größeren  Packungen  wird  es  eben  deswegen 
nicht  versandt,  damit,  falls  doch  wider  Erwarten 
infolge  einer  Unvorsichtigkeit  ein  Funke  oder 
brennendes  Streichholz  in  eine  offene  Büchse 
hineinfallen  sollte,  der  Materialverlust  nur  gering 


wird  und  ein  weiterer  Schaden  kaum  angerichtet 
werden  kann.  Bisher  sind  übrigens  Klagen  in 
dieser  Beziehung  noch  nirgends  entstanden ! 

Das  Thermit  sowohl  wie  das  Entzündungs- 
gemisch verlieren  ihre  Fähigkeit  zu  brennen  ganz, 
sobald  sie  nafs  werden.  Dagegen  schadet  eine 
gewisse,  aus  der  Luft  angezogene  Feuchtigkeit 
wenig  oder  gar  nicht.  Die  Producte  sind  thun- 
lichst  in  geschlossenen  Gefäfsen  vor  Feuchtigkeit 
zu  schützen.  Auch  die  Tiegel  sind  an  einem 
trockenen  Ort  aufzubewahren. 

Die  Specialtiegel  sind  entweder  umstrickte 
hessische  Thontiegel  oder  perforirte  Blechtiegel, 
welche  mit  einem  basischen  Futter,  Theer,  Mag- 
uesitmörtel  oder  Korund  ausgekleidet  und  gebrannt 
sind.  Die  hessischen  oder  Graphit-Tiegel  eignen 
sich  für  dies  Verfahren  durchaus  nicht,  da  die 
flüssige  Thonerde  das  kieselsäurehaltige  Material, 
aus  dem  diese  Tiegel  gefertigt  sind,  stark  angreift, 
bezw.  auflöst. 


Kruppsche  GeschUtzverschlUsse. 

Von  J.  Castner. 


Einleitung. 

Der  Verschlafe  der  Hinterladuugsgeschiitze 
soll  ein  bewegbarer  .Seelenboden  sein,  woraus 
es  sich  erklärt,  was  er  leisten  soll.  Das  Laden 
des  Geschützes  erfordert  sein  Oeffhen , um  die 
Seele  zum  Einsetzen  von  Gesehofs  und  Kartusche 
frei  zu  machen.  Zum  Schul»  innfs  er  die  Seele, 
gleieh  dem  festen  Seelenboden  der  Vorderlader, 
wieder  schnfssicher  und  unter  vollkommener  Siche- 
rung der  Bedienung  abschlielsen.  Wenn  wir  . 
die  Schufssielierheit,  d.  h.  die  Widerstandsfähig- 
keit gegen  den  Gasdruck  heim  Schüfe  voraus* 
setzen,  so  würden  alle  sonstigen  Anforderungen 
an  den  Verschlufs  durch  dessen  mechanische 
Einrichtungen  zu  erfüllen  sein. 

Es  ist  natnrgemäfs,  dafe  die  Mannigfaltigkeit 
dieser  Anforderungen  zunahm,  je  mehr  sich  die  von 
dem  Geschütz  verlangten  Leistungen  steigerten. 
Als  auf  der  See  die  grölsere  Fahrgeschwindigkeit 
«ler  Kriegsschiffe , im  Fehle  die  fortgeschrittene 
Leistung  der  Handfeuerwaffen  in  ballistischer 
Hinsicht,  wie  in  Bezug  auf  Feuerschnelligkeit 
die  Gefechtsverhältnisse  änderten , wurde  es 
nöthig,  ihnen  durch  Anpassung  der  Fechtweise 
Rechnung  zu  tragen  und  deshalb  auch  di«*  Feuer- 
schnelligkeit der  Geschütze  zu  steigern.  Da 
diese  wesentlich  von  der  Schnelligkeit  des 
Ladens  abhängt , so  muistc  — abgesehen  von 
der  Laffetenconstruction  — auch  die  Verschlnfs- 
mechanik  dieser  Forderung  angepafst  und  die 
schnelle  Handhabung  derselben  entsprechend  ge- 
steigert werden.  Es  handelte  sich  dabei  im 


Grunde  genommen  um  kein  neues  Princip,  denn 
die  leichte  und  schnelle  Handhabung  des  Ver- 
schlusses war  eine  Forderung,  die  zu  allen  Zeiten 
bestand,  nur  der  Grad  der  Schnelligkeit  hat 
sich  gesteigert.  Der  Schnellfeuerverschlnfs  ist 
mithin  nur  als  eine  höhere  Entwicklungsstufe 
der  Verschlnfsmechanlk  anzusehen,  die  alle  Be- 
dingungen der  älteren  Verschlüsse  auch  erfülleu 
mufs,  denn  man  kann  selbstverständlich  mit  dem 
Schnellfenerverschlufs  auch  langsam  schiefsen. 
Deshalb  wird  es  auch  zu  erwarten  sein,  daß 
über  kurz  oder  laug  alle  Verschlüsse,  zunächst 
die  der  Marine  und  Feldartillerie , die  Ein- 
richtung zum  Schnellladen  besitzen  tmd  damit 
das  Hervorheben  dieser  Eigenschaft  in  ihrer 
Bezeichnung  entbehrlich  machen  werden.  Es 
liegt  nun  aber  auf  der  Hand  und  entspricht  den 
Bedingungen  des  kriegsmäßigen  Gebrauchs,  daß 
die  Steigerung  der  Leistungen  nicht  durch  das 
Opfer  mechanischer  Einfachheit  erkauft  werden 
darf.  Wenn  der  Geschtttzverschlufs  auch  keine 
Ausnahme  von  dem  einem  Naturgesetz  gleichenden 
j Geschick  aller  mechanischen  Erfindungen,  in  ihrer 
Entwicklung  vom  Complicirten  zum  Einfachen 
fortzuschreiten , für  sich  in  Anspruch  nehmen 
kann,  so  ist  die  Entwicklungsfähigkeit  zu  ge- 
steigerter Leistung  auf  dem  Wege  der  mecha- 
nischen Vereinfachung  doch  offenbar  das  Keiin- 
j Zeichen  des  gesunden  Grundgedankens  des  Con- 
strnctionssystems. 

Die  im  Laufe  der  Zeit  versuchten  Gesehnt  z- 
verschlnsse  lassen  sich  im  allgemeinen  als  Quer- 
nnd  als  Längs  Verschlüsse  unterscheiden.  Bei  den 
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enteren  bewegt  sich  der  meist  keilförmige  Ver- 
schlußblock in  nahezu  senkrechter  Ebene  zur 
Seelenachse  des  Geschützrohrs,  bei  den  letzteren 
schwenkt  der  meistens  schraubenförmige  Ver- 
schlußblock (der  Verschlufskolben  des  Kolben- 
verschlusses war  glatt)  aus  seitlicher  Lage  in 
die  Seele  und  bewegt  sich  beim  Schliefsen  um 
ein  gewisses  Mais  in  der  Richtung  der  Seelen- 
achse selbst.  Diese  Vorwärtsbewegung  unter- 
bleibt, wenn  die  Reifen  des  Verschlnfsblocks 
keine  Neigung  haben,  wie  es  bei  gewissen  Ver- 
schlüssen mit  Patronenlidernng  der  Fall  ist. 
Nur  zwei  Arten  dieser  Verschlufsgruppen  haben 
ihren  Entwicklungsgang  bis  in  die  Gegenwart 
fortgesetzt : der  zu  den  Querverschlüssen  ge- 
hörende Keilverschlufs  und  der  einen  Längs - 
verschluß  bildende  Schraubenverschlufs. 

I.  Keilverschlüsse. 

A.  Keilverschlüsse  bis  zur  Einführung  der 

Schnellfeuerverschlüsse. 

Der  1861  in  Preufsen  eingeführte  Kreinerache 
Duppelkeilverschlui’s  liefs  nach  seinem  Verhalten 
die  Anwendung  starker  Ladungen  auch  nach  den  \ 
ihm  in  der  Kruppschen  Fabrik  gegebenen  Ver-  j 
besserungen  nicht  erwarten.  Die  Beseitigung 
seiner  Hauptschwäche,  die  Zusammensetzung  aus 
zwei  aufeinander  verschiebbaren  rechtwinkligen 
Keilen,  führte  die  Kruppsche  Fabrik  im  Jahre  i 
1865  zur  Constniction  eines  Einheitskeils  mit  [ 
halbcylindrischer  Hinterfläche,  nach  ihr  kurzweg 

Rundkeil**  genannt.  Er  ist  die  Urform  aller 
Kruppschen  Keilverschlüsse;  die  Gnindznge  sei-  ! 
ner  Einrichtung  haben  durch  die  lauge  Reihe  \ 
der  Entwicklungsstufen  bis  zur  Gegenwart  ihre  : 
Geltung  behalten. 

Die  ebene  Vorderfläche  des  Keils  steht  im 
Rohr  senkrecht  zur  Seelenachse,  die  cylindrisehe 
Hinterfläche  ist  um  etwa  2W  zur  Vorderfläche 
geneigt,  so  dafs  sich  der  Keil  bei  Verschlüssen 
mit  Liderung  um  etwa  ’/so?  bei  Sf.* -Verschlüssen  J 
um  */4 o seiner  Länge  verjüngt,  hinreichend,  um  1 
ihn  ans  der  festen  Schliefslage  im  Keilloch  des  \ 
Rohres  durch  eine  geringe  Verschiebung  zu 
lösen.  An  der  Hinterseite  ist  im  Keil  die  Ver- 
schlufsschranbe  derart  gelagert , dafs  sie  sich 
bei  ihrer  Drehung  mittels  der  aufgesteckten  Kurbel 
nicht  in  der  Richtung  ihrer  Achse  verschieben  | 
kann.  Auf  ihrem  flachen  Schraubengewinde  i 
dreht  sich  die  Verschlufsmutter,  deren  Reifen 
an  einer  Seite  bis  zur  Spindel  fortgenommen  sind. 
Ist  dieser  glatte  Theil  der  Verschlufsmutter  nach 
hinten  gerichtet,  so  kann  der  Verschlufs  mittels 
der  Kurbel  herausgezogen  werden.  Dreht  man 
dagegen  die  Kurbel  rechts  herum,  so  dreht  ( 

• Sf.  ist  die  gebräuchliche  abgekürzte  Schreib-  ^ 

weise  für  „Schnell fener“. 


sich  die  Verschlußschraube  und  nimmt  die  Ver- 
schluismutter  mit,  bis  ihre  Nase  an  die  untere 
Anschlagfläche  der  Verschlufsplatte  anstöfst. 
Dann  liegen  ihre  Reifen  in  den  entsprechenden 
Ausschnitten  des  Rohres.  Beim  Weiterdrehen 
der  Kurbel  schraubt  sich  die  Verschlußschraube 
in  die  jetzt  festliegende  Verschlufsmutter  hinein 
und  nimmt  den  Verschlnfskeil  mit,  bis  er  sich 
fest  gegen  die  Dichtnngsfläche  und  die  hintere 
Keillochwand  gelegt  hat.  Jetzt  ist  das  Rohr 
fest  geschlossen.  Beim  Oeffnen  wiederholen  sich 
die  Bewegungen  in  umgekehrter  Reihenfolge. 
Das  Drehen  der  Verschlufsmutter  auf  der  Ver- 
schlußschraube wird  hierbei  durch  das  Anstößen 
ihrer  Nase  an  die  obere  Anschlagfläche  der  Ver- 
schlußplatte begrenzt;  dann  ist  der  reifenfreie 
Theil  der  Verschlufsmutter  der  hinteren  Keil- 
lochwand zugekehrt  und  der  Verschluß  zum 
Oeffnen  bereit. 

Bei  seinen  Bewegungen  im  Keilloch  gleitet 
der  Keil  mit  Leisten  an  seiner  oberen  und 

unteren  Fläche  an  Führungsleisten  im  Rohre, 
die  der  hinteren  Keilfläche  gleichgerichtet  sind, 
den  Keil  daher  heim  Lösen  im  Beginn  des 

Oeffnens  von  der  vorderen  Keillochwand  entfernen. 
Das  Herausziehen  des  Keils  wird  durch  den 

Zapfen  einer  Grenzschraube  oder  der  schräg  in 
den  Keil  hineinragenden  Zündlochschraube,  der 
in  einer  Nuth  gleitet,  so  begrenzt,  daß  bei  ge- 
öffnetem Verschluß  das  Ladeloch  des  Keils  sich 
mit  der  Seele  vergleicht.  In  die  Vorderfläche  des 
Keils  ist  die  den  Seelenboden  bildende  aus- 
wechselbare Stahlplatte  eingesetzt,  die  sich  mit 
ihrer  Dichtungsfläche  gegen  den  im  Rohre  sitzen- 
den Liderungsring  legt. 

Dieser  Verschluß  wurde  typisch  für  alle 

Kaliber,  erhielt  aber  vom  21 -cm  Kaliber  auf- 
wärts zum  leichteren  Bewegen  des  schweren 
Verschlusses  eine  oben  im  Keil  in  Lagern  sich 
drehende  Transportschranhe,  die  in  eine  am  Rohr 
befestigte  Halbmutter  eingreift  und  dadurch  bei 
ihrer  Drehung  fortschiebend  auf  den  Verschluß 
wirkt. 

Es  änderte  nichts  im  Wesen  dieses  Ver- 
schlusses, als  später  die  Hinterfläche  des  Keils 
flach,  statt  rund  gemacht  wurde  (Flachkeil- 
verschluß). 

B.  Die  Schnellfeuerverschlüsse  im  allgemeinen. 

Als  Anfang  der  achtziger  Jahre  die  Ein- 
führung einläufiger  .Schnellfeuerkanonen  in  die 
Marine  zur  Abwehr  der  schnelllaufenden  größeren 
Torpedoboote  und  der  kleinen  Kreuzern  gleichen- 
den Torpedobootsjäger  nothwendig  wurde,  weil 
die  Geschoßwirkung  der  3,7-cm  Revolverkanonen 
gegen  die  stärkeren  Ziele  nicht  mehr  ausreichte, 
mußte  der  gebräuchliche  Keilverschluß  für  eine 
schnellere  Schußfolge  eingerichtet  werden.  Ein 
Uebertragen  des  den  Gewehrverschlüssen  gleichen- 
den Verschlußsystems  der  Revolverkanonen  auf 
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Geschütze  grölseren  Kalibers  war  ausgeschlossen, 
weil  der  lange  Cylinderverschluf»  das  Geschütz 
mit  einem  werthlosen  todten  t Gewicht  an  Kohr* 
material  belastet  hätte;  wohl  aber  hätte  man  mit 
der  Uebernahute  der  Metallpatrone  eine  Grundlage 
gewonnen,  auf  welcher  sich  der  Schlagbolzen 
mit  Spann-  und  Abzugsvorrichtung  vom  Gewehr- 
schlofs  auf  den  Keilverschluß*  übertragen  liefs. 
Die  Metallpatrone  würde  die  Abdichtung  des  Ver- 
schlusses übernehmen  und  damit  endlich  den 
Liderungsring  beseitigen,  der  bei  seiner  grofsen 
Empfindlichkeit  längst  als  ein  Uebelstaud,  als 
ein  aui  fortgeschrittenen  Geschütz  zurück- 
gebliebener Entwicklungsfehler  empfunden  wurde. 
Für  die  Ladeschnelligkeit  selbst  liegt  die  Be- 
deutung der  Metallpatrone  darin,  dafs  diese  in 
ihrem  Boden  die  Ladungszüudung  trägt  und  des- 
halb das  Einsetzen  eines  Züudmirtels  (Schlag- 
rühre,  Frictionsziindschraube  oder  dergl.)  in  das  | 
Geschützrohr  für  jeden  Schufs  entbehrlich  macht. 

Die  von  Lefaucheux  1853  bei  seinem  Re- 
volver  angewendete  bekannte  Patrone  mit  metal- 
lener Bodenkapsel  wurde  der  Vorläufer  der 
eigentlichen  Metallpatrone,  die  zunächst  von 
Polt  auf  seinen  Revolver,  dann  auf  die  Hinter- 
ladungsgewehre verschiedener  Systeme,  die  wäh- 
rend des  amerikanischen  Bürgerkrieges  auf- 
tauchteu.  übertragen  wurde.  Wie  diese  bestanden 
auch  die  von  Hotclikifs  1871  für  seine  3,7-cm 
Revolverkanone  benutzte  Patronenhülse  ans  einem 
aus  Messing-  oder  Kupferblech  gerollten  Mantel,  der 
an  eine  eiserne  Bodenplatte  mit  überstehendem  Aus- 
zieherrand angenietet  war.  In  die  Mitte  der  Boden- 
platte war  das  Zündhütchen  eingesetzt.  I derartige 
Patronenhülsen  verursachten  in  den  Kevolver- 
kanonen  häufige  Ladehemmungen,  von  deren 
Beseitigung  die  Einführung  dieser  Waffe  in  die 
deutsche  Marine  abhängig  gemacht  wurde.  Das 
Stanzen  und  Ziehen  der  Gewelirputronenhülseil 
beschäftigte  damals  zwar  in  England  und  ander- 
wärts grofse  Fabriken,  war  aber  in  Deutschland 
noch  wenig  entwickelt.  Trotzdem  gelang  es 
Lorenz  in  Karlsruhe  zuerst,  auch  3,7-cm  Hülsen 
zu  ziehen,  die  sich  gut  bewährten.  Die  Her- 
stellung von  Kartnschhülsen  grd  Iberen  Kalibers 
wurde  von  der  Kruppschen  Fabrik  als  die  Gruud- 
lage  für  die  Construction  eines  Schnellfener- 
verschlusses  ungesehen.  Es  gelang,  nach  und 
nach  Kartuschhiilsen  immer  greiseren  Kalibers 
von  tadelloser  Hüte  herzustellen,  und  wir  haben 
bereits  bei  früherer  Gelegenheit  erwähnt,  dafs 
der  Herstellung  von  Hülsen  für  Geschütze  aller 
Kaliber  nichts  mehr  im  Wege  stellt. 

Die  Schwierigkeiten  dieser  Fabrication  sind 
gröfser,  als  es  dem  Fernstehenden  scheinen  mag. 
Zum  glücklichen  Ueberwinden  derselben  hat  ohne 
Zweifel  das  Handinhandgehen  der  Kruppschen 
Fabrik  mit  dem  Fabricanteu  durch  Mittheilung 
ihrer  Beobachtungen  beim  Schiefson  beigetragen. 
Die  Erfahrung  lehrte,  dafs  nur  aus  einem  Messing 


von  bestimmter  Zusammensetzung,  Festigkeit  und 
Elastizität  bei  einem  gewissen  Arbeitsverfahren 
Kartuschhülsen  gewonnen  werden,  die  vom  Gay- 
druck weder  am  oberen  Rande  noch  nahe  dir 
Budenkante  aufgerissen  werden.  Ein  zu  weicho 
Material  delmt  sich  wohl  aus  (die  Hülsen  be- 
dürfen zum  Einsetzen  und  Aus  werfen  eines  ge- 
wissen Spielraums  im  Ladungsramn),  federt  narb 
dem  Schufs  aber  nicht  zurück,  wodurch  ein  Fest- 
klemmeu  der  Hülsen  im  Ladungsranme  herbei- 
geführt. werden  kann,  das  nicht  selten  ihr  Aus- 
werfen  durch  den  Verschlufs  sehr  erschwert  oder 
gar  unmöglich  macht.  Zu  sprödes  Material 
zerreifst  und  öffnet  den  Pulvergasen  Wege  zi 
Ausbrennungen.  Dennoch  mnfs  ein  geringe 
Gewicht,  also  geringe  Wandstärke  der  Hülse, 
in  Rücksicht  auf  die  Beschaffungskosten,  an- 
gestrebt  werden,  ohne  dafs  dadurch  die  oftmalige 
Verwendung  der  Hülse  beim  Friedensgebramh 
eine  Beschränkung  erleidet. 

Der  deutschen  Industrie  ist  es  gelungen, 
alle  diese  Bedingungen  befriedigend  zu  erfüllen. 
Da  die  englischen,  französischen  und  nord- 
amerikanischen Fabriken  den  deutschen  hierin 
nicht  zu  folgen  vermochten,  so  ist  dies  ein  Beweis 
für  die  Schwierigkeit  der  Herstellung  guter 
Kartuschhülsen. 

1.  Senkrechter  Schnellfeoerkenverschlurs. 

«Abbildung  1.) 

Die  Kruppsche  Fabrik  begann  ihre  Ver- 
suche mit  Schnellfeuerverschliissen  in  der  ersten 
Hälfte  der  achtziger  Jahre  mit  einem  senk- 
rechteu  Keile,  einem  sogenannten  Fallblock- 
verschlufs,  dessen  Verschlufskeil  durch  einen 
Griff  Hebel  auf  und  nieder  bewegt  wird.  Beim 
Oeffnen  spannt  sich  der  Schlagbolzen  selbst- 
tätig; der  Keil  fällt  hierbei  auf  den  kurzen 
Arm  eines  drehbaren  Winkelhebels  nieder,  dessen 
langer  Arm  vor  den  Bodenrand  der  Patronen- 
hülse greift,  und  wirft  diese  aus  dem  Rohr. 

Dem  Fall b lock verschlnfs  wird  praktisch  durch 
das  Gewicht  des  Verschlufskeil»  eine  Verwendung*- 
grenze  gesetzt,  sowohl  durch  die  zerstörend 
Wirkung  des  Aufschlages  beim  Auffangen  de> 
niederfallenden  Keils,  als  durch  das  Hinaufheben 
i desselben  beim  Schliefaen.  Diese  Beschränkung 
| der  Anwendbarkeit  des  Fallblocksystems  auf 
gröfsere  Kaliber  veranlagte  die  Kruppsche  Fabrik, 
in  die  Herstellung  eines  wagerechten  Schnell- 
, feuerkeil  Verschlusses  einzutreten,  der  gleich  uach 
Mitte  der  achtziger  Jahre  erprobt  und  ausgestaltet 
war.  Auf  den  Fallblockversehlufs  werden  wir 
in  diesem  Aufsatz  nochmals  znrückkommen. 

2.  Wagerechter  SchnellfeuerkeHverscIiIur». 

(Abbildung  2.) 

Der  Verschlufskeil  A gleicht  in  »einer  äufseren 
Einrichtung  dem  älteren  Rundkeil,  nur  seine  Vorder- 
fläche hat  am  Ladeloch  eine  starke  Abschrägung 
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erhalten,  die  auf  der  Bodenfläche  der  etwa  nicht 
vollständig  eingesetzten  Patrone  fortgleitet  und 
*ie  allmählich  in  den  Ladtmgsraum  schiebt.  Für 
die  beiden  Nasen  des  in  der  vorderen  Keilloch- 
wand  gelagerten  Auswerfers  G ist  der  Keil 
vorn  oben  und  unten  mit  je  einer  Nuth  a ver- 
sehen, deren  Endflächen  b beim  Oeffnen  gegen  die 
Nasen  des  Auswerfers  anstofsen ; dadurch  wird 
das  Ausziehen  des  Keils  begrenzt  und  ein 
Drehen  des  Auswerfers  um  seine  Wulst  g und 
das  Auswerfen  der  Hülse  durch  seine  gabel- 
förmig vor  dem  Patronenrand  liegenden  beiden 
Arme  bewirkt.  Dieser  Auswerfer 
hat  sich  gleich  wirksam  bei  allen 
Kalibern  erwiesen  und  hat  des- 
halb bis  heute  bei  allen  Verschlüs- 
sen seine  alte  Einrichtung  behalten. 

Die  Verschlufsschraube  D hat  die 
änfsere  Einrichtung  der  früheren 
Verschlufsinutter;  der  Verschluß 
ist  daher  durch  den  Fortfall  der 
letzteren  vereinfacht.  Ihre  Dre- 
hung wird  durch  das  Anstofsen  des 
Halses  der  aufsteckbaren  Kurbel  E 
an  einen  Ansatz  auf  der  Außen- 
seite der  Verschlufsplatte  Ji  be- 
grenzt.; beim  Linksdrehen  der  Kur- 
bel wird  dadurch  angezeigt,  dafs 
der  Gewindetheil  aus  dein  Eingrift' 
in  das  Rohr  herausgetreten  ist  und 
der  Verschluß  zum  Oeffnen  heraus- 
gezogen werden  kann.  Hei  dieser 
Drehung  der  Kurbel  gleitet  die 
ansteigende  Spannfläche  der  Ver- 
schlufsschraube am  Spannansatz 
des  Spannhebels  A',  der  sich  um 
den  Bolzen  i dreht  und  hierbei 
mit  seinem  linken  Arm  den  Schlag- 
bolzen H zurückschiebt,  indem  er 
die  Schlagfeder  J in  seiner  Aus- 
höhlung zusammendrückt , also 
spannt.  In  dieser  Lage  wird  der 
Spannhebel  durch  die  Nase  des 
um  d sich  drehenden  Blattes  des 
Abzugsstücks,  dessen  Abzugsöse  C 
durch  die  Verschlufsplatte  ii  nach  aufsen  greift, 
unter  dem  Druck  der  Abzugsfeder  F gehalten.  Ein 
Abziehen  ist  aber  nicht  möglich,  weil  der  gegen 
die  Verschlufsplatte  stolsende  Hund  der  Verschlufs- 
schraube sich  gegen  das  Abzugsblatt  legt  und  es 
erst  dann  wieder  frei  giebt,  wenn  der  Verschluß 
zum  Abfeuern  vollständig  geschlossen  ist.  Wird 
das  Abzugsstück  mittels  der  in  die  Abzugsöse  C 
eingehakten  Abzugsschnur  nach  aufsen  gezogen, 
so  giebt  seine  Nase  den  Spannhebel  frei,  der 
Schlagbolzen  schnellt  nach  vorn  und  der  Ansatz 
des  Spannhebels  findet  Platz  in  einem  Ausschnitt 
der  Spannfläche  an  der  Verschlufsschraube. 

Wird  ein  selbstthätiges  Abfeuern  beabsichtigt, 
so  zieht  man  einen  im  Kurbelhals  angebrachten 


Schieber  A'  bis  zur  Verschlufsplatte  heraus.  In 
dieser  Lage,  durch  eine  Stellschraube  gehalten, 
greift  im  letzten  Augenblick  des  Schliefsens  sein  An- 
satz in  einen  Ausschnitt  der  Abzugsöse,  zieht  diese 
nach  aufsen  und  bewirkt  dadurch  in  gleicher  Weise 
das  Abfeuern,  wie  beim  Gebrauch  der  Abzugsschnur. 

3.  Kurbel  verschlufs  mit  Spanu&bzug  für  Schnell- 
feuer-, Feld-  und  Uebirgskanonen. 

(Abbildung  4 bi«  7 ) 

Als  gegen  Ende  der  achtziger  Jahre  die 
Kruppsche  Fabrik  ihre  Versuche  mit  Schnellfeuer- 
Feldgeschützen  begann,  machten  Bich 
neue  Anforderungen  an  dieVerschluß- 
construction  geltend,  welche  sich  theila 
aus  der  von  den  Schiffsgeschützen 
abweichenden  Gebrauchsweise  der 
Feldgeschütze,  theils  aus  construc- 
tiven  Erwägungen  ergaben.  So  hatte 
es  sich  als  ein  nicht  unbedenklicher 
Nachtheil  beim  Laden  geltend  ge- 
macht, dafs  die  Hand  des  Maunes, 
der  die  Patrone  in  das  Rohr  ein- 


Abbildung 1. 


setzt,  bei  einem  in  der  Kampferregung  wohl 
möglichen  voreiligen  Schließen  vom  Keil  erfaßt 
und  schwer  verletzt  werden  kann,  bevor  sie 
zurückgezogen  war. 

Erwägungen  über  die  Widerstandsleistung 
des  Rohres  gegen  den  Rückstofs  führten  zu  der 
Anschauung,  dafs  es  in  erster  Linie  die  das 
Keilloch  oben  und  unten  etnschließenden  Stege 
des  auf  das  Seelenrohr  aufgeschrumpften  Mantels 
sind,  die  den  Widerstand  zu  leisten  haben.  Die 
hintere  Keillochwand  dient  dem  Keil  nur  als  Anlage,, 
welche  den  Widerstand  gegen  den  Rückstoß 
auf  die  Stege  überträgt.  War  diese  Anschauung 
richtig,  so  konnte  die  Haltbarkeit  des  Rohres, 
nicht  leiden,  wenn  an  der  Ladeseite  das  Rohr 


jitized  by  Google 


57+  Slahl  und  £isen. 


Kruppsche  G each  ützverechl üsse. 


Schlusses,  in  welchem  der  Schlagbolzen  durch 
eine  Art  Schlaghammer  ersetzt  ist  (siehe  Alt- 
bildung 3),  der  erst  vom  Zug  mit  der  Abzugs- 
schnur beim  Abfenern  beth&tigt  wird,  weil  er 
überhaupt  keine  Schlagfeder  hat.*  Der  Hammer  A 
ist  ein  zweiarmiger  Hebel,  der  »ich  um  eine  feste 

0—  Achse  b dreht.  Der  innere 

längere  Arm  ist  dem  an  Re- 
volvern bekannten  Hammer 
I ähnlich,  dessen  Spitze  gegen 

J £ das  Zündhütchen  schlägt,  ln 

^ ^ y die  Oese  <i  des  kurzen  Ar- 

bv  f me»  wird  die  Abzugsselmnr 

eingehakt.  Der  Hammer 
f « wird  von  einem  federnden 

' g^~7»  * Bolzen  c in  der  Ruhelage 

J - s znrückgehalten,  die  ihm  eine 

l v angemessene  Ausschi  ags- 

\s>^  \ bewegung  gestattet.  Die 

\\  Zündung  verlangt  einen 

pH  ruckartigen,  kräftigen  Zug 

mittels  der  Abzugsschnur. 

Dieser  Verschlufs,  der 
sich  durch  Einfachheit  aus- 
zeichnete,  erfüllte  zwar  die  Bedingung  einer  Ver- 
hütung unzeitigen  Abfeuern»  durchaus,  aber  die  Er- 
fahrung lehrte,  dafs  die  sichere  Entzündung  einen 
richtig  bemessenen  Kraftaufwand  beim  Abziehen 
erfordert,  den  ermattete  Bedienungsmannschaften 
nicht  immer  zu  leisten  vermögen.  Allerdings 


inet  all  vom  Keil  loch  bis  zur  Bodenfläche  hand- 
frei herausgeschnitten  würde.  Daun  war  es 
aber  auch  vortheilhafter,  die  hintere  Fläche  des 
Keils  flach,  statt  rund  zu  machen,  weil  die  runde 
Fläche  das  Bestreben  hat,  aufspreizend  auf  die 
Stege  zu  wirken,  deren  Verbindung  durch  den 


Abbildung  2. 


Ladeloch “ und  der  dadurch  bedingte 

Flachkeil  grundsätz  lieh  für  alle  Geschütz  - 
kaliber  angenommen  worden. 

Es  kam  für  das  Feldgeschütz  ferner 
hinzu,  dem  Verschlufs  eine  Einrichtung  — 
zu  geben,  welche  das  gefahrlose  Fahren 
mit  geladenem  Geschütz  ermöglichte. 

Dazu  waren  Sicherungen  erforderlich,  ' 

die  sowohl  ein  unzeitiges  Vorschnellen 
des  .Schlagbolzens,  als  ein  Lockern  der 
Verschlußschraube  und  damit  des  Ver- 
schlusses selbst  zuverlässig  verhindern. 

Die  erstere  Bedingung  widerspricht  zwar 
nicht  direct  der  bisher  gestellten  Forde- 
rung des  .Selbstspannens  durch  die  Oeff- 
ikungshewegungen  des  Verschlusses,  aber 
man  könnte  doch  fragen,  ob  technisch  eine  solche 
.Sicherung  ausführbar  ist,  die  jede  Möglichkeit  einer 
unzeitigen  Bethätignng  des  Schlagbolzens  aus- 
schlielst  und  ob  nicht  dem  Gefühl  der  Sicherheit, 
welches  das  Fahren  mit  gespanntem  Schlagbolzen 
unter  allen  Umständen  für  bedenklich  hält,  in  diesem 
Falle  eine  Berechtigung  zugestauden  werden  darf. 

Diese  Erwägungen  führten  zunächst  zur 
Construction  de»  sogenannten  II  a mmerver- 


Abkildung  3. 


wäre  es  der  einfachste  Weg  zur  Abhülfe  ge- 
wesen , den  Hammer  durch  eine  Schlagfeder 
hethätigen  zu  lassen  und  nur  deren,  Auslösen 
dem  abfeuernden  Manne  zu  übertragen,  eine  Ein* 


* Das  ist  eine  ähnliche  Zündungsweise.  wie  sie 
früher  in  der  Marine  als  sogenannte  „Percussions 
Zündung“  bereits  gebräuchlich  war;  mir  wurde  hier 
durch  den  Schlag  des  Hammers  eine  in  das  Zündloch 
des  Geschützrohrs  gesteckte  Sclilagröhre  entzündet. 
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richtung,  welche  die  Fallblockverschlüsse  von 
Grasen,  Hotchkiss,  Skoda  u.  a.  besitzen,  aber  dann 
würde  der  Hammer  während  des  Fahrens  gespannt 
sein,  wie  der  Schlagbolzen  auch.  Die  Vorrichtungen 
zum  Selbstspannen  des  Hammers  beim  Oeffnen 
eompliciren  aufserdeiu  die  Construction  des  Ver- 
schlösse« und  machen  Sicherungen  not h wendig, 
die  keineswegs  einfacher  und  verläßlicher  sind 
als  die  beim  Schlagbolzen.  Diese  Erfahrungen 
mit  dem  Hammerverschlufs  waren  Veranlassung, 
ihn  aufzugeben  und  zum  Schlagbolzen  zurück- 
zukehren, ihn  aber  erst  beim  Abziehen  spannen 
zu  lassen.  So  entstand  der  in  den  Abbildungen 
4 bis  7 dargestellte  Kurbel Verschluß  mit  Spann- 
ubzng. 

Der  Schlagbolzen  darf  natürlich  nicht  in  der 
entspannten  Zündstellung  nach  dem  Abfeuern 
stehen  bleiben,  sondern  mufs  mit  seiner  Spitze 


ein  wenig,  etwa  2 mm,  hinter  die  vordere  Keil- 
flüehe  zurückgezogen  werden;  er  befindet  sich 
dann  praktisch  noch  in  entspanntem  Zustande, 
in  welchem  er  mechanisch  zurückgehalten  wird. 
Das  Spannen  erfolgt  erst  beim  Abziehen  durch  das 
Drehen  des  Abzugsstückes  G,  in  dessen  Oese  p die 
Abzugsschnnr  eingehakt  ist.  Der  gekrümmte  Arm 
des  Spannhebels  F wird  hierbei  von  der  eine  Nase 
bildenden  Spannflfteht*  der  Nufs  L,  die  mit  einem 
Zapfen  in  dem  Fülirungsausschnitt  des  Abzugs- 
Stückes  G nur  eine  kurze  Drehung  ausführen 
kann,  vorwärts  gedrückt.  Wird  das  um  den 
Holzen  g sich  drehende  Abzugsstück  angezogen, 
so  nimmt  es  die  Nufs  L mit,  deren  Nase  am 
Spannhebel  entlang  gleitet  und  ihn  gleichzeitig 
um  den  Holzen  f dreht,  wobei  sein  gerader 
Arm  den  Schlagbolzen  zurückdrückt.  Die  volle 
Spannung  ist  erreicht,  sobald  der  höchste  Punkt  i 
der  Spannnase  den  Spannhebel  abgleiten  läßt,  | 
in  welchem  Augenblick  die  Schlagfeder  den 
Schlagbolzen  vorschleudert  und  abfenert.  Jetzt 
steht  das  Abzugsstück  sehnig  aus  der  Verschlufs- 


platte  heraus  (Abbildung  5);  wild  dann  die 
Kurbel  K znm  Oeffnen  links  herum  gedreht,  so 
drückt  die  bogenförmig  geführte  Kurbelsc.heibe  M 
das  Abzugsstück  in  die  Ruhestellung  zurück.  I labei 
schiebt  die  Spann nase  der  Nufs  L den  gekrümmten 
Arm  des  Spannhebels  wieder  vor,  mit  welcher  Be- 
wegung ein  Zurückgehen  des  Schlagbolzens  ver- 
bunden ist,  bis  die  Spannnase  in  die  Hiegung 
des  Spannhebelarmes  hineingleitet  und  den  Schlag- 
bolzen mit  seiner  Spitze  hinter  der  vorderen 
Keilflache  halt  (Abbildung  4).  Versagt  der 
Schuf«  heim  Abziehen  aus  irgend  einem  Grunde, 
so  genügt  es,  uui  sofort  wieder  abfenern  zu 
können,  das  Abzugsstück  mit  der  Hand  in  die 
Ruhestellung  wieder  vorzudrücken;  ein  Oetfnen 
des  Verschlusses  ist  dazu  nicht  nothweudig. 

Soll  nun  bei  geladenem  Geschütz  das  Ab- 
feuern und  zugleich  das  Oeffnen  des  Verschlusses 
unmöglich  gemacht  werden,  so  bedarf  es  dazu  nur 
des  Herausziehens  des  Sicherutigagrift'ea  J,  auf 
den  eine  Schraubenfeder  wirkt,  und  Drehen« 
desselben  um  180°,  dann  legt  sieh  sein  zur 


Griffflilche  senkrecht  stehender  Arm  gegen  da« 
Abzngsstnck  und  macht  es  unbeweglich.  Gleich- 
zeitig legt  sich  der  dem  Griff  gleich  gerichtete  Arm 
über  eine  Nase  au  der  Kurbelscheibe  und  verhindert 
damit  das  1 li  ehen  der  Kurbel,  ln  dieser  Sicherungs- 
Stellung  ist  auf  dem  Sicherungsgriff  das  Wort 
„Sicher“,  nach  der  Entsicherung  das  Wort  „Feuer“ 
lesbar.  Dieser  Verschluß  erfüllt  daher  die  für  Feld- 
und  Gebirgsgeschütze  nothw endigen  Sicherungw- 
bedingungen  in  einfacher  und  zuverlässiger  Weise. 

Der  Verschlufs  besitzt  gegenüber  den  älteren 
Constnictiouen  bemerkenswerthe  Vereinfachungen, 
die  einen  Fortschritt  in  der  Yerachlußentwicklnng 
bedeuten.  Die  bisher  durch  Schrauben  am  Keil  be- 
festigte Verschlußplatte  ist  durch  Anschlagleisten 
ersetzt,  die  einen  an  der  Stirnseite  des  Keils 
nach  allen  Seiten  überstehenden  Rand  bilden,  der 
sich  gegen  das  Rohr  legt.  Auch  Kurbel  und 
Verschlußschraube  sind  zu  einem  Stück  vereint; 
letztere  liegt  mit  einer  Grenaeclieibe  an  der 
Stirnfläche  des  Keils  und  wird  durch  eine  Art 
Hajonnet verschlufs,  der  auch  das  Widerlager  für 
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das  Heraufziehen  des  Verschlusses  heim  Oeffnen  Durchschlagens  von  Zündschrauben  hier  Aus- 

hildet,  im  Verschlulskeil  gehalten.  Das  Heraus-  brennungen  entstanden  sind.  Das  ist  eine  durch 

nehmen  des  Auswerfers  und  damit  des  ganzen  frühere  Vorkommnisse  gerechtfertigte  Vorsicht, 

Verschlusses  wird  durch  einen  Vorstecker  r ver-  die  jedoch  durch  neuere  Erfahrungen  nicht  ge- 

hindert, der  von  oben  her  senkrecht  im  Keil  | fordert  wird,  da  auf  den  Kruppschen  Schiefe* 

pliUzen  ein  Durchschlagen 
von  Zündschrauben  nicht 
mehr  vorgekommen  ist. 


C.  Die  Leitwellverschlüsse. 


Abbildung  6. 

steckt  und  mit  einem  Blatt  am  oberen  Ende  sich 
bei  geschlossenem  Verschlaft  gegen  den  Aus- 
werfer legt  und  sein  Bewegen  auch  dann  ver- 
hindert, wenn  keine  Patrone  im  Rohr  steckt.  Nach 
dem  Heraufziehen  dieses  Vorsteckers  lflftt  sich 
der  Verseil luls  mit 
dem  Aus  werfer 

aus  dem  Bohre 
nehmen. 

Das  Auseinan- 
dernehmen  des 
Verschlusses  ist 
mittels  eines  ein- 
zigen, höchst  ein- 
fachen Htilfsge- 
rftthes  ausführ- 
bar,nachdem  auch 
das  t fegenlager 
für  die  Schlag- 
bolzenfeder durch 


Dieselben  Gründe,  welche 
einst  die  Schnellfeuerkano- 
nen kleinen  Kalibers  tlir  die 
Marine  entstehen  liefsen, 
zwangen  später,  die  Ein- 
richtungen des  Schnellladens 
in  aufsteigender  Folge  aut 
die  grdfteren  Geschützkali- 
ber auszudehnen.  Soweit  sich 
diese  Einrichtungen  auf  den 
Verschlaft  beziehen,  waren 
sie  nach  den  in  der  Krupp- 
schen Fabrik  geltenden  An- 
schauungen zunächst  von  der 
Herstellung  brauchbarer  Me- 
tallkart uschhiilsen  abhängig. 
Es  ist  bereits  erwähnt  worden,  dafs  dieselbe  in 
befriedigender  Weise  gelang.  Das  schnelle  Laden 
hat  aber  auch  die  Möglichkeit  des  schnellen 
Bewegen»  des  Verschlusses  beim  Oeffnen  und 
Schliefsen  zur  Voraussetzung.  Diese  Forderung 


einen  Bajonuct- 
verschluft , an- 
statt durch  Ein- 
schrauben im  Keil 
gehalten  wird. 

Der  ganze  Verschlaft  besitzt  keine  Schraube. 
Diese  vereinfachenden  Einrichtungen  sind  dann 
auf  alle  ferneren  Keilconstructionen  unter  An- 
passung an  deren  Besonderheiten  grundsätzlich  i 
übertragen  worden. 

Es  sei  noch  bemerkt,  dal's  das  Loch  für  die 
Schlagbolzenspitze  durch  ein  in  den  Verschluls- 
keil  eingeschraubtes  Stalilfutter  gebohrt  ist,  um  1 
dasselbe  schnell  ersetzen  zu  können,  wenn  infolge 


Abbildung  7. 

lieft  sich  mit  den  bisherigen  Verschittftconstrue- 
tionen,  die  entweder  das  Bewegen  des  Verschlusses 
durch  die  Kraft  eines  Mannes  ohne  mechanische 
Htilfsmittel,  oder  mit  Hülfe  der  zeitraubenden 
Transportschraube  erforderten,  um  so  schwerer 
erfüllen,  als  das  Gewicht  des  Verschlusses  mit 
der  Grüfte  des  Kalibers  steigend  zuniinmt.  Der 
15 -cm  Verschluls  wiegt  etwa  150,  der  21 -ein 
125  und  der  24- cm  Verschlaft  H55  kg.  Diese 
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Gewichte  machten  die  Anwendung;  mechanischer 
ftewegungsmittel  nothwendig.  Ein  solches  war 
die  bereits  erwähnte,  in  ihrer  Einrichtung;  jedoch 


zu  langsam  wirkende  Trausportschraube,  die 
aber  den  einzusclilagenden  Weg  zum  weiteren 
Fortschreiten  an  deutete,  auf  dem  man  zum  Leit- 
w el  1 verschlu  fs  ge  langte . 


in  einem  oben  offenen  Lager  und  wird,  wie  heim 
Kuibelverschlul's.  durch  eine  Art  Baj onnet  verschl  u fs 
im  Verschlulskeil  gehalten  und  dadurch  befähigt, 


alle  Bewegungen  desselben  zu  vermitteln,  ln  ihre 
Mantelfläche  ist  ein  dreifaches  sehr  steiles  Gewinde 
eiiigesehiiitten,  welches  in  die  am  Kohr  befestigte 
Leitwell  mutter  J,  eingreift  und  beim  Drehen  der 


i 


1.  Der  Leit wellTerschliif»  für  Beschütze  mittleren 
and  grofsen  Kalibers. 

(Abbildung  S bi«  13) 

Im  Leitwellverschliifs  ist  die  Kurbel  mit  der  Ver- 
schluß- und  Transportschraube  zu  der  aus  einem 
Stück  bestehenden  Leitwelle  vereinigt,*  die  in  einer 
genial  erdachten  Vielseitigkeit  eine  ganze  Reihe 
von  Aufgaben  erfüllt.  Pie  Leitwelle  G liegt  mit 
einem  Endzapfen  und  einem  Halse  im  Verschlulskeil 

• Die  Verschlüsse  mit  Transnorteehrtwbc  erforder- 
ten nach  dem  Lösen  des  Verschlusses  durch  Drehen 
der  Verschl ufsschraube  das  Abziehen  der  Kurbel  von 
dieser  and  Anfstecken  derselben  auf  den  Zapfen  der 
T ransportschrauhe. 

XI.* 


Kurbel  h die  schnelle  Bewegung  des  Keils  im 
Keilluch  bewirkt.  Die  Leitwelle  liegt  mit  ihrer 
Acb.se  parallel  der  hinteren  Keilfläche.  Bevor 
das  feste  Anziehen  des  Keils  im  Keilloch  am  Ende 
j der  Verschlufsbewegung  erfolgt,  ist  das  Ende  des 
Leitwellgewindes  aus  der  Leitwellmutter  hinaus- 
I und  der  halb  ringförmige  Verriegelungshund  rj*, 
dessen  Seitenflächen  schraubengangartig  ansteigen, 
in  eine  mutterartige  Ausnehmnng  in  der  oberen 
i Keillochwand  eingetreten.  Beim  weiteren  Drehen 
der  Handkurbel  bewirkt,  der  Verriegelungsbund 
allein  das  feste  Anziehen  und  das  Verriegeln  des  Ver- 
schlusses im  Bohr.  Die  Bewegung  des  Verriegeln* 
wird  dadurch  begrenzt,  dafs  eine  Verbreiterung 


Abbildung  11. 
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des  Verriegelungsbundes,  die  Auschlagfläche  r/s, 
an  die  obere  Keiilochwand  anschlägt,  sie  wird  aber 
dadurch  eingeleitet,  dafs  der  gegen  die  Leitwell- 
nmtter  anstoßende  Hund  gx  der  Leit  welle,  der  hier- 
durch das  schnelle  Kindringen  des  Keil«  in  da«  Keil- 


Ahhildnng  12. 

loch  begrenzt,  mit  der  Fftclie  der  Leitwellmutter, 
die  er  berührt,  eine  Srhrauhenflüehe  von  gleicher 
Steigung  bildet,  wie  die  de«  VerriegeliiugHlmiide«. 
Sobald  auf  diese  Weise  der  Verschluls  fest  ge- 
schlossen ist,  stölst  der  Anschlagrand  de«  Keils 
gegen  das  Rohr. 

Hei  mittleren  Ka- 
libern greift  dann 
noch  eine  Sperr- 
nase »i  der  eine 
bewegliche  Ver- 
längerung des 
rechten  Kurbel- 
armes bildenden 
Sperrklinke  M in 
eine  Sperrgrube 
des  Rohrs  und 
sichert  so  die  feste 
Lage  des  Ver- 
schlusses, indem 
es  das  unbeab- 
sichtigte Drehen 
der  Kurbel  ver- 
hindert. 

Das  Lösen  der 
Sperrung  zum 
Oeffnen  de«  Ver- 
schlusses erfordert  nur  einen  Druck  gegen  die 
Sperrklinke,  worauf  durch  Linksdrehen  der  Kurbel 
zunächst  die  Entriegelung,  da«  Lösen  des  Ver- 
schlusses durch  die  alleinige  Vermittellung  des 
Verriegelungsbundes  mit  kräftiger  Wirkung  aber 
geringer  Geschwindigkeit  erfolgt , an  welches 
sich  das  Wiedereingreifcii  des  steilen  Leitwell- 


gew  indes  in  die  Leit  wellmutter  anschliefst.  Das 
Leitwellgewinde  vermittelt  nun  schnell  das* 
Herausziehen  des  Verschlusses  in  die  Ladestellung, 
wozu  im  ganzen  etwa  eine  Dreiviertelnmdrehung 
der  Kurbel  erforderlich  ist.  Der  Verriegelungs- 
bund  ersetzt  also  die  Verschlufs- 
schraube,  wahrend  das  Steil- 
gewinde der  Leitwelle  ledig- 
lich dem  Transportzwecke  dient 
und  von  dem  Seitendruck,  den 
der  Keil  durch  den  Schuf«  er- 
fahrt, unberührt  bleibt.  Dieser 
auf  den  Keil  wirkende  Seiteu- 
druck  wird  allein  vom  Ver- 
riegclungsbund  anfgenouimeu, 
so  dafs  das  Leitwellgewind«* 
keine  Verletzung  erleiden  kann. 

Hei  der  Bntriegelungsdre- 
hung  der  Leitwelle  bewirkt 
diese  das  Spannen  des  Schlag- 
bolzens dadurch,  dafs  sie  mittel« 
ihrer  schrägen  Spannfläche  deu 
Spannarni  b am  Schlagbolzen  H 
und  damit  auch  diesen  zurück- 
schiebt,  bis  die  Nase  d des 
Spannstncks  l)  in  die  Rast  des 
Schlagbolzens  einschnappt.  Heim  Weiterdrehen 
der  Leit  welle  während  de«  Oeffnen«  gleitet  die 
Mantelfläche  der  Leit  welle  au  dem  Spaunarm 
entlang  und  macht  dadurch  ein  Entspannen  de« 
Schlagbolzens  so  lange  unmöglich,  bi«  im  letzten 


Abbildung  18. 

Augenblick  der  Scbliefsbewegung  die  Spanufläclie 
der  Leitwelle  dem  Spannarm  wieder  gegenüber- 
tritt und  da«  Abfeuern  gestattet.  Dazu  bedarf 
es  eines  Rechtsdrehen«  der  Abzugswelle  /v,  was 
dadurch  bewirkt  wird,  dafs  mau  den  Abzug  AM 
mittels  der  Abzugsschnur  nach  hinten  zieht.  Dabei 
wird  auch  «las  auf  der  Abzugswelle  sitzende  Spann* 
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stück  gedreht  und  »eine  Nase  aus  der  Rast  de» 
Schlagbolzen»  gehoben,  der  nun  von  der  Schlag- 
feder  gegen  die  Znndschrauhe  geschleudert  wird. 

Soll  das  Abfeuern  verhindert  werden,  so  hat 
man  den  Sicherungsbolzen  F nach  dem  Hinein- 
drücken in  den  Keil  um  90°  nach  links  zu 
drehen,  worauf  er  unter  dem  Druck  seiner  Feder 
sofort  wieder  herausspringt  und  die  Bezeichnung 
„Sicher“  am  Kopfe  in  wagerechter  Stellung  zeigt, 
•letzt  hat  »ich  eine  Nase  de»  Sicherungebolzens 
gegen  einen  sichel förmigen  Ansatz  des  Abzugs 
gelegt,  so  dal»  sich  dieser  nicht  mehr  drehen 
lilT»t,  während  eine  zweite  Nase  des  Sicherung»-* 
bolzen»  diesen  im  Keil  festhält.  Zum  Entsichern 
itmft  der  Sichern ngsbolzen  erst  wieder  hinoin- 


gedriiekt  und  dann  um  90°  nach  recht»  gedreht 
werden , worauf  die  Bezeichnung  „Feuer“  am 
Kopfe  wagerecht  steht. 

Um  die  Bewegungen  dp»  Verschlusses  beim 
Oeffnen  und  Schliefsen  zu  erleichtern,  sind  in 
die  Untertliiche  de»  Keil»  mehrere  Laufrollen  ein- 
gesetzt-, mit  denen  der  Keil  auf  der  unteren 
Keillochwand  läuft.  Es  ist  dadurch  ein  solcher 
Grad  von  Beweglichkeit,  erreicht,  dal»  ein  Mann 
den  <>55  kg  schweren  24-cm  Verscliluf»  in  der 
Minute  lOmal  öffnen  und  schliefsen  kann. 

Der  Verscliluf»  bestellt  mit  dem  Keil  selbst 
au»  1 1 Theilen,  unter  denen  nur  2 Federn,  die 
des  Sicherung»-  und  Schlagbolzens,  und  keine 
Schrauben  sich  befinden.  Er  läfst  sich  ohne  Hülfe 
irgend  eine»  Werkzeugs  in  wenigen  Augenblicken 
auseinandernehmen , so  daf»  der  Ersatz  irgend 
eine»  Verschlul'stheils  ohne  auffallende  Störung 
der  Feuerthätigkeit  des  Geschützes  ausführbar 
ist.  Da«  Ziindschlof»  (Schlagbolzen,  Schlagfeder 
und  Abzug)  läfst  »ich  sogar  bei  geschlossenem 
Verscliluf»  berausnehmen  — wenn  z.  B.  da» 
Aus  wechseln  eines  seiner  Theile  nothwendig 


werden  sollte  — wozu  es  nur  des  Herausnehmens 
der  Abzugswelle  bedarf.  Auch  dieser  Funkt 
ist  wichtig,  weil  er  die  Möglichkeit  des  zer- 
störenden Einflusses  nicht  vorauszusehender  Kampf- 
Verhältnisse  berücksichtigt.  Es  ist  ein  Vorzug 
der  Construction,  welche  in  denkbar  einfachster 
Weise  die  Kriegsbrauchbarkeit  des  Ganzen  im 
leichten  Ersatz  seiner  Theile  auch  für  solche 
Fälle  sichert,  die  sich  der  Voraussicht  entziehen, 
und  für  welche  die  Friedensübungeu  bei  der 
anscheinend  unbegrenzten  Gebrauchsdauer  der 
Verschlufstheile  kaum  einen  Anhalt  bieten.  Der 
Verschlaf»  besitzt  in  der  Timt  eine  Einfachheit 
in  der  mechanischen  Einrichtung,  die  kaum  noch 
einer  Steigerung  fähig  oder  bedürftig  erscheint. 

Bei  dieser  Gelegenheit  mag  es  nicht  un- 
erwähnt bleiben,  dafs  die  geniale  Einfachheit  des 
vorbeschriebenen  Leitwellverschlusses  keineswegs 


Abbildung  15. 


auf  den  ersten  Wurf  gelang,  sondern  dafs  die- 
selbe erst  nach  vielen  Mühen  über  eine  Reihe 
von  Entwicklungsstufen  hinweg  erreicht  wurde, 
deren  jede  unter  Festhaltung  des  Grundgedankens 
der  Construction  eine  Verbesserung  bezeichnet. 
So  fesselnd  und  lehrreich  dieser  Werdegang  für 
den  Artillerietechniker  auch  ohne  Zweifel  sein 
würde,  müssen  wir  uns  hier  doch  auf  »ein  Er- 
wähnen beschränken. 

2.  Leltwellrerschlufa  mit  SpannAbzug  für  Feld- 
und  Gebirgskanonen. 

{Abbildung  H bid  fO.) 

Die  vorstehend  beschriebene  Leitwellverpchluf»- 
Constraction  wäre  zwar  für  alle  Kaliber  ver- 
wendbar, aber  für  Feld-  und  Gebirgskanonen 
hat  die  bereit.»  oben  besprochene  Forderung  des 
gefahrlosen  Fahren»  mit  geladenem  Geschütz  dazu 
geführt,  auch  auf  den  Leitwellverschlufsden  Spann - 
abzug  zu  übertragen.  Die  Leitw  elle  selbst,  hat  die 
Einrichtung  der  vorbeschriebenen ; an  die  Stelle  der 
zweiarmigen  Kurbel  ist  ein  einarmiger  Hebel  mit 
Handgriff  getreten.  Die  Mechanik  der  Spann-  und 
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Abzugsvorrichtung  ist  jedoch  von  der  de«  Kurbel- 
verschlnsses  mit  Spannabzug  verschieden.  An  die 
Stelle  der  auf  dem  Drehbolzen  des  Abzugsstiicks 
beweglichen  Nufs  ist  hier  die  in  einer  (Jabel  des 
rechten  Spannhebelarmes  F um  einen  Holzen  mit 
gewissem  Ausschlag  schwingende  Spannfalle  L 
getreten,  an  deren  Spannnase  l der  Spanndaumen gx 
des  Abzngsstncks  0 bei  der  Drehung  des  letzteren 
im  Abfeuern  entlang  gleitet  und  hierbei  das  all- 
mähliche Spannen  und  plötzliche  Entspannen  des 
Schlagbolzens  bewirkt.  Wird  bei  geschlossenem 
Verschlaf«  (Abildung  15)  das  Ahzugsstück  G 
mittels  der  in  die  Ahzugsöse  gA  eingehakten  Abzugs- 
«chnur  wagerecht  aus  dem  Keil  herausgedreht. 


so  zwingt  der  Daumen  indem  er  anf  die 
Spannnase  l der  Spannfalle  wirkt,  den  Spannhebel 
sich  zu  drehen,  wobei  er  den  Schlagbolzen 
zurückzieht,  also  spannt.  Gleichzeitig  macht 
die  Spannfalle  die  ihr  mögliche  Drehnng  nach 
hinten,  bis  der  Spaimdatimen  yx  (Abbildung  17) 
an  der  Drucknase  der  Spannfalle  abgleitet  und 
den  Spannarm  freigiebt,  so  dafg  der  Schlag- 
bolzen durch  die  Schlagfeder  gegen  die  Ziind- 
schranbe  geschleudert  werden  kann.  Hei  dieser 
Hewegung  wird  der  die  Spannfalle  tragende  Spann- 
hebelarm zuriiekgeworfen  und  die  Spannfalle 
macht  die  ihr  mögliche  Drehung  nach  vorn  (Ab- 
bildung IS).  Wird  nun  die  Kurbel  E zum 
Oeffnen  nach  links  gedreht,  so  drückt  ihre  gegen 
die  Aufseufläche  des  Keils  anliegende  Scheibe  im 
Hinweggleiten  über  das  Abzugsstiick  dieses  in  den 
Verschlaf«  zurück,  bis  ein  Anschlag  die  Kurbel- 
bewegung begrenzt.  (jleichzeitig  gleitet  der 
Spamidaumen  an  dem  geradlinigen  Kücken  der 
Spannfalle  entlang,  zieht  die  Spitze  des  Schlag- 
bolzens zurück,  bis  er  über  die  Drucknase  der 
Spannfalle  hinweggleiten  kann,  und  legt  [sich  dann 
in  die  Ruhestellung  (Abbildung  15),  in  der  die 
Schlagbolzenspitze  um  eiu  Geringes  in  das  Stahl- 


futter des  Keil«  zurückgezogen  ist  und  an* 
welcher  da«  Spannen  erst  beim  Ahfeuern  erfolgt. 

Die  Wirkungsweise  der  Verschlufstbeile  läf« 
erkennen,  dals  dieser  Verschlufs  insofern  einet 
mechanischen  Fortschritt  gegenüber  dem  Korbe 1- 
verschlufs  mit  Spannahzug  bedeutet,  als  er  da* 
nutzlose  vollständige  Spannen  und  wieder  Ent- 
spannen des  Schlagbolzeus,  das  bei  letzterem 
Versehluf»  beim  U ebergang  aus  der  Stell  um; 

| nach  dem  Ahfeuern  in  die  Ruhestellung  de«  Ziiiid-  | 
schlösse«  heim  Oeffnen  noth wendig  ist,  vermeidet. 

I Heim  Leitwellverschluis  mit  Spannabzug;  wird 
I der  Schlagbolzen  nur  beim  Abfeuern  voll  ge- 
spannt. Heim  Oeffnen  des  Verschlusses  hat  die 
I Spannfalle  sich  wieder  nach  vorne  gedreht, 

| dafs  die  Hewegung  des  Spanndaumens  nur  eit 
j kurze«  Ausweichen  des  Spannhebelarmes  bew  irkt. 

Wie  beim  Kurbelverschlnfs  mit  Spaimabzng 
1 ist  auch  hier  ein  wiederholtes  Ahfeuern  ohne 
Oeffnen  des  Verschlusses  möglich;  es  bedarf  nach 


dem  Versagen  nur  eines  Vorschiebens  des  Ahzugs- 
stücks  in  die  Ruhestellung,  um  sogleich  wieder 
abzichen  zu  können. 

Um  das  Ahfeuern  und  zugleich  das  Oeffnen  de« 
Verschlusses  beim  geladenen  Geschütz  währenddes 
Fahrens  zu  verhindern,  bedarf  es  nur  eines  An- 
ziehens und  Drehen«  um  180°  des  in  dertirenzplatt« 
der  Keilwelle  angebrachten  Sicherheitsbolzens  J 
mit  Knopf  H.  Der  balbcylindri«che  Zapfen  de* 
ersteren  legt  sich  danu  zum  Theil  in  einen  Auf- 
schnitt des  Keils  und  zum  anderen  Theil  in  einen 
Ausschnitt  des  Abzugsstückes  und  verhindert  damit 
sowohl  ein  Hewegen  des  letzteren  als  ein  Drehen 
der  Leitwelle.  Das  Sichern  ist  ebenfalls  un- 
mittelbar nach  dein  Ahfeuern  möglich,  wodurch 
dann  selbstverständlich  nur  das  Oeffnen  des  Ver- 
schlüsse« verhindert  ist.  Der  Verschlufs  hat  in  der 
That  eine  spielende  Hewegung  bei  vollkommener 
Sicherheit  in  der  Erfüllung  seines  Zweckes.  Kr 
besteht  aus  15  Theilen,  unter  denen  sich  kein^ 
Schraube  befindet,  und  läfst  sich  mit  Hülfe  nur 
eine«  Werkzeug«  auseinanderuehmen  und  wieder 
zusammensetzen. 
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Seitdem  da»  Obige  geschrieben  worden  ist,  anderen  Verschlufs  - Conatruotionen  vorzuziehen 

ist  eine  weitere  Fortbildung  des  Kruppschen  ist.  Hei  gröfseren  Kalibern,  die  indessen  zweck- 

Leitwellverschlusses  ftir  Feldkanonen  durch  das  mäfsig  1 5 cm  nicht  zu  überschreiten  pflegen,  läfst 
Willesche  Huch  : „Fried.  Krupp’s  Schnellfeuer-  man  den  fallenden  Versclilufskeil  beim  Oeffnen  von 
Feldkanone  C/99u  bekannt  geworden.  Diese  | einer  starken  Feder  auffangen  und  in  dieser  die 

beim  Fall  erzeugte  Kraft  zum  Heben 
des  Keils  beim  Srhliefscn  anfspeichern. 


II.  Schrauben  Verschlüsse. 


Abbildung  10. 

neue  Uonstruction  unterscheidet  sich  von  der 
eben  beschriebenen  hauptsächlich  dadurch,  dafs 
bei  ihr  das  Auseinandernehmen  des  geschlossenen 
Verschlusses  ohne  jedes  Werkzeug,  ähnlich  wie 
beim  Leitwellverschlufs  für  mittlere  und  grofse 
Kaliber,  ermög- 
licht ist,  und  dafs 
aufserdem  der 
todte  Hang  des 
Schlagbolzens 
beim  Schlielsen 
des  Verschlusses 
vollständig 
vermieden  ist.  Im 
übrigen  mag  hier 
ein  Hinweis  auf 
die  Beschreibung 
und  Zeichnungen 
dieses  Verschlus- 
ses inWillesHuch 
genügen. 

Die  Kruppsche 
Fabrik  giebt.  zwar 
dem  wagerechten 
Keilversclilufs 
den  Vorzug  vor 
dem  senkrechten,  wie  aus  dem  geschilderten  Ent- 
wicklungsgang hervorgeht,  fertigt  aber  auf  Ver- 
langen auch  diesen,  der  unter  gewissen  Umständen, 
z.  B.  durch  räumliche  Beschränkung  bei  Aufstellung 
von  Geschützen  in  beengten,  schmalen  Panzerun- 
gen, die  das  seitliche  Herauszieheu  des  Keils  er- 
schweren oder  überhaupt  nicht  gestutteu  würden, 


1.  Im  Allgemeinem. 

Die  Schraubeuverschliisse  haben 
ihre  mechanische  Entwicklung  in 
Frankreich  erhalten,  wo  bereits  die 
1H5H  bis  181*0  und  alle  später  ein- 
geführten Marinekanonen  den  Sehrau- 
beuverschlofs  erhielten,  obgleich  die 
älteren  dieser  Constructionen , trotz 
der  Hinterladung,  die  bei  den  Vor- 
derladungskanonen übliche  Zapfen- 
führung der  Geschosse  hesafsen.  Zu 
den  Geschützen  dieser  Art  gehört 
auch  das  neben  dem  Zeughause  in  Ber- 
lin aufgestellte  französische  Beute- 
geschütz, die  während  der  Verthei- 
diguiig  von  Paris  auf  dem  Mont  Vale- 
rien aufgestellt  gewesene  „Valerie“. 
Als  man  Anfang  der  achtziger  Jahre  in 
England  vom  Vorder-  zum  Hinterladungssystem 
zurückkehrte,  wurde  für  dasselbe  der  Schrauben- 
verschlufs  gewählt,  welchem  Beispiele  um  die- 
selbe Zeit  die  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 


Abbildung  20. 

Amerika  folgten.  In  England  behielt  auch  nach 
dem  Uebergang  zum  Hinterladungssystem  die  Arrn- 
strongscbe  Fabrik  die  Führung  in  der  Gescliiitz- 
fabrication  und  hat  so,  mit  den  auf  englischen 
Werften  gebauten  Kriegsschiffen,  auch  viele  der 
Staaten,  die  keine  eigenen  Geschützfabriken  be- 
sitzen, mit  ihren  llinterladuugsgeschützeu  ver- 
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sorgt.  Andere  Staaten,  besonders  südamerika- 
uisclie,  liefsen  ihre  Kriegsschiffe  in  Frankreich 
bauen  und  armiren,  so  dafs  unter  dieseu  Ver- 
hältnissen der  Schraubenverschlufs  eine  weite 
Verbreitung  gefunden  hat.  So  ist  es  denn  auch 
gekommen,  dafs  im  nordamerikaniHch-apaniHrlieu 
Kriege  auf  beiden  Seiten  (feschiitze  mit  Schrauben- 
verschlufs  im  Feuer  standen,  wodurch  Gelegenheit 
geboten  war,  auch  über  ihr  Verhalten  im  Gefecht 
Erfahrungen  zu  sammeln. 

Um  diejenigen  Leser,  die  mit  der  Einrichtung 
der  Schraubenverschlüsse  nicht  vertraut  sind, 
so  weit  mit  denselben  bekannt  zu  machen,  als 
zum  Verständniis  der  allgemeinen  Grnndziige  i 
ihrer  Construction  erforderlich  ist,  wollen  wir  I 
den  Schraubenverschlufs  des  Oberst  de  Hange  j 


unter  den  vielen  (’onstructionen  herausgreifen. 
Da  auch  die  Kruppsche  Fabrik  mit  einen 
Schraubenverschlufs  eigener  Construction  hervor- 
getreten ist,  der  nachstehend  beschrieben  werden 
soll,  so  glauben  wir  das  Verständnis  seiner 
Eigenart  auf  diese  Weise  zu  erleichtern.  Unsere 
Wahl  ist  auf  jenen  Verschlufs  gefallen,  weil 
Oberst  de  Hange  dem  Schraubenverschlufs  die 
plastische  Liderung  gegeben  hat  — die  vielfach 
gebräuchlich  ist,  soweit  nicht  bei  Schnellfeuer- 
Schraubenverschlüssen  die  Kartuschliderung  sich 
in  Anwendung  befindet  — und  weil  der  de  Baitge- 
Verschlufs  gewisse  Sonderzwecken  dienende  Ein- 
richtungen, die  für  unsern  Zweck  nur  störend 
»ein  würden,  nicht  besitzt.  . r f , 


lieber  Bildumr  von  Kieselsäure  auf  Roheisen. 


Auf  Seite  553  dieses  Jahrgangs  von  „Stahl 
und  Eisen“  ist  nach  einem  Vortrage  von  Facken- 
thal  im  „American  Institute  of  Mining  Engineers“ 
über  einen  Vorgang,  die  HiUluug  eines  Kiesel- 
säureanflugs auf  grauem  Roheisen,  berichtet,  der 
jedoch  weder  so  neu,  noch  so  selten  ist,  als  dort 
angenommen  zn  sein  scheint. 

In  der  „Herg-  nnd  Hüttenmännischen  Zeitung“ 
von  1877,  Seite  279,  beschrieb  ich  zuerst  eine 
gleiche  Erscheinung.  In  einer  aus  einem  Holz- 
kohlenhochofen stammenden  Massel  grauen  Roh- 
eisens hatte  sich  eine  Druse  gebildet,  ausgefüllt 
mit  schön  au.sgebildeten  Tannenbanmkrystallen, 
welche  mit  einer  festhaftenden  weifson  Masse 
überzogen  waren.  Durch  heifse,  verdünnte  Kali- 
lauge liefs  der  Ueberzug  sich  entfernen  und 
erwies  sich  .als  reine  Kieselsäure.  Die  Krystalle, 
auf  welchen  der  Ueberzng  sals,  und  das  Mutter- 
eisen enthielten: 


Krystalle 

Muttereisen 

Kohlenstoff.  . . 

. . 8,28 

8.11 

Silicium  .... 

. . 2.00 

1,85 

•Schwefel  .... 

. . 0.05 

0.0-1 

Phosphor  . . . 

. . Spur 

Spur 

Mangan  .... 

. . 0,09 

0,17 

Befangen  in  den  damaligen  Ansichten  über 
das  Verhalten  des  Siliciums  int  Eisen  schrieb  ich 
die  Erscheinung  einer  Ausscheidung  freien  Si- 
liciums zu,  welches  dann  durch  Zutritt  von  Luft 
verbrannt  sei.  Dafs  beim  Erkalten  solcher  Masseln 
feine  Risse  entstehen  können,  durch  welche  die 
Luft  Zutritt  in  das  Innere  findet,  ist  nicht  zn 
bestreiten. 

Später  untersuchte  ich,  mich  auf  frühere 
Versuche  Fremys  stützend,  die  Entstehungsweise 
und  das  Verhalten  des  Schwefelsiliciums.*  Ich 

• „lierg-  u.  Hüttenmännische  Zeitung*  1878  8.  324. 


fand,  dafs  diese  Verbindung  durch  das  Zusammen- 
treffen von  Schwefel  und  Silicium  in  hoher  Tem- 
peratur sich  bilden  könne,  und  stellte  sie  narb 
Fremys  Vorgänge  dar,  indem  ich  in  einem 
weifsglühonden  Porzellanrohre  Schwefelkohlen- 
stoft'dampf  über  ein  inniges  Gemisch  von  Kohle 
und  Kieselsäure  leitete.  Sie  erwies  sich  als 
flüchtig  in  sehr  hoher  Temperatur  und  setzte 
sich  an  den  kälteren  Theilen  des  Kohrs  in  Form 
feiner  nadel-  oder  haarförmiger  Krystalle  ab, 
welche  bei  Zutritt  der  Luft  sich  rasch  in  Kiesel- 
säure umwandelten  und  auch  in  gewöhnlicher 
Temperatur  durch  den  Feuchtigkeitsgehalt  der 
Luft  unter  Entwicklung  von  Schwefelwasserstoff 
zu  Kieselsäure  oxydirt  wurden. 

Mir  war  es  schon  damals  kaum  noch  zweifel- 
haft, dafs  sowohl  der  in  Rede  stehende  Kiesel- 
säureanflug als  auch  der  weilse  Hauch,  den 
manches  in  hoher  Temperatur  erzeugte  Roheisen 
beim  Abstechen  ansstöfst,  durch  entweichendes 
und  verbrenne  udes  Schwefelsilicium  gebildet 
werde.  Auch  der  deutlich  wahrnehmbare  Geruch 
nach  schwefliger  Säure,  welchen  solches  rauchende 
Roheisen  entwickelt,  deutet  hierauf. 

Eine  andere  Bestätigung  für  die  Richtigkeit 
meiner  Muthmafsung  über  die  Entstehnngaursaehe 
des  weifsen  Anflugs  aber  lieferte  die  Beobachtung, 
dafs  dieser  mitunter  in  ganz  den  nämlichen 
Kristallbildungen,  das  heilst  feinen  Nadeln  oder 
Haaren,  gefunden  wird,  welche  das  von  mir  dar 
gestellte  Schwefelsilicium  und  die  daraus  ent- 
standene Kieselsäure  aufwies.  In  „Stahl  nnd 
Eisen“  1884  habeich  auf  Seite  638  ein  solches 
Vorkommnis  beschrieben.  In  Vertiefungen  an 
der  Aufscuseite  der  Roheiseumasseln,  jedoch 
niemals  au  der  Oberfläche,  wo  die  Gase  und 
Dämpfe  entweichen  konnten,  sondern  nur  da,  w« 
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die  Massel  vom  Sande  eingohiilll  gewesen  war,  0,02  v.  H.  Schwefel,  1,13  v.  II.  Phosphor, 
fand  sieh  eine  inoos-  oder  ashestartige  Ausfüllung  0,44  v.  H.  Mangan. 

von  gelblich  - weifser  Farbe,  welche  75,95  v.H.  Später  wurde  mir  durch  Hm.  R.  A.  Had- 
Kieselsilnrc  enthielt,  daneben  1,12  v.  H.  Titan-  fiel  <1  in  Sheffield  eine  Probe  einer  weifsen, 

säure,  1,80  v.  H.  Kaliumoxyd  und  eine  Anzahl  asbestartigen  Masse  übersandt,  welche  in  einer 

Körper,  welche  als  mechanische  Beimengungen  Giefspfanne  sich  abgesetzt  hatte.  Sie  löste  sich 

zu  betrachten  waren  und  teils  dem  Sande  des  in  kochender  Kalilauge  und  bestand  aus  reiner 

Giefsbetts  entstammten,  theils  durch  Saigerung  Kieselsäure.  Es  ist  mir  nicht  zweifelhaft,  dafs 

aus  dem  Roheisen  abgeschieden  waren  (Graphit,  sie  dem  gleichen  Vorgänge,  wie  die  oben  er- 

Thonerde  u.  a.).  Die  Art  und  Weise  des  Auf-  wähnten  Vorkommnisse,  entstammte, 

treten»  dieses  Körpers  lief»  es  unzweifelhaft  Es  möge  hier  zum  Schlüsse  noch  daran  erinnert 

erscheinen,  dafs  hier  eine  dampfförmige  Silicium-  werden,  dafs  Turner  bei  seinen  Versuchen  über 

Verbindung  aus  dem  Roheisen  ausgetreten  war,  das  Zusammenwirken  von  Silicium  und  Schwefel 

welche  durch  das  Giefsbett  verhindert  wurde  zu  im  Eisen  einen  Metallkönig  erhielt,  welcher  oben 

entweichen,  und  unter  der  Berührung  der  aus  mit  einer  Schicht  fasriger,  weifser  Kieselsäure 

dem  feuchten  Sande  entwickelten  Wasserdilmpfe  überzogen  war,  und  dafs  er  auf  Grund  seiner 

in  Kieselsäure  und  ein  entweichendes  Gas  sich  Versuche  zu  der  Schlufsfolgerang  gelangte,  Si- 

umwandelte.  Das  Roheisen,  welchem  diese  Aus-  iiciura  treibe  den  Schwefel  aus.  * Ledebur. 
Scheidung  entstammte,  enthielt  3,31  v.  H.  Kohlen-  * wstahl  und  Eisen“  1888  Seite  581  nach  dem 

Stoff,  3,27  V.  H.  Silicium,  0,03  v.  H.  Titan,  „Journal  of  tlie  Iran  and  Steel  Institute.* 


Der  Einflufs  des  Kupfers  auf  Eiseu. 

Von  W.  Lipin.  Berg-  und  Hütteningenieur,  Professor  am  kaiserl.  Berginstitut  in  St.  Petersburg. 

(Schiufa  von  Seite  541.) 


Bi  Hing  giebt  als  Maximalgrenze  des  Kupfer-  des  Eisens  bei  geringem  Schwefelgehalt  erst  bei 
gehaltes  2 % an,  wobei,  seiner  Ansicht  nach,  das  nicht  weniger  als  3 % Cu  sich  zeigt.  Bei  diesem 

Metall  schon  unbrauchbar  wird : die  Resultate  oder  ein  wenig  grösserem  Kupfergehalte  entstehen 

beim  Walzen  in  den  letzten 


Kalibern  kleine  Brüche,  bei 
heifsen  Schmiedeproben  ent- 
stehen auf  den  scharfen  Kan- 
ten der  Biegungen  kleine  Hisse. 
Dagegen  mufs  die  Probe 
Nr.  14  mit  einem  Kupfer- 
gehalt von  4,7  % unbedingt 
für  rothbrüchig  gelten. 

Zwecks  Vermeidung  eines 
Fehlers,  der  in  den  Resul- 
taten der  mechanischen  Ver- 
suchsproben Vorkommen 
kann  und  durch  die  ungleiche 
Temperatur  bei  Beendigung 
des  Walzens  hervorgerufen 
wird,  wurde  der  Versuch 
wiederholt,  allein  die  Stäbe 
befanden  sich  vorher  alle 
gleichzeitig  theils  in  einem 
Bleibade  bei  einer  Tempe- 
ratur von  000°  bis  050°, 
theils  einfach  in  einem  Ofen 
bei  einer  Temperatur  bis  zu 
800°,  und  liefs  man  die- 
selben im  Sande  erkalten. 


unserer  gegenwärtigen  Versuche  mit  Flufseisen  j Die  Resultate  dieser  Proben,  die  in  der  Tabelle  111 
mit  einem  Kohlensloffgehalte  von  0,07  bis  0,15  i angeführt  sind,  weisen  eine  vollständige  Regel- 
ergeben,  dafs  eine  vollständige  Rothbrüchigkeit  1 mäfsigkeit  im  Steigen  der  Zerreifsfestigkeit  und 
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Tabelle  UI. 


Die  Hmullate  der  Prüfungen 

Resultate  der  mech 

attischen  Prüfungen 

ohne  vorhergehende  Erhitzung 
sind  der  Tabelle  1t  entnommen 

des 

Gusses 

n 

Die  SlAbe  wurden  in  einem 
Melallbadc  bis  auf  960°  erhitzt 
und  erkalteten  an  der  I.ufl 

Die  StAbe  wurden  in  emecn 
Ofen  Ins  auf  SOU»  erhitzt  und 
erkalteten  an  der  l,uM 

Zerreiß- 

fentigkeil 

Dehnung 
in  •/« 

Zerreiß- 

festigkeit 

Dehnung 

in  °,'o 

Zerreiß- 

festigkeit 

Dehnung 

in 

41,1 

40,9 

27.0 

28,5 

} 1 

- 

0 

40,2 

39.6 

26,5 

28,0 

38,6 

26 

4G,5 

46.6 

25.0 

27.0 

) 5 

o.io 

0,44 

47,4 

26,5 

«.1 

25.5 

48,7 

49,0 

23,6 

23,6 

! 7 

0,12 

0,86 

*8.5 

25,5 

48,1 

24,0 

52,7 

53,1 

21.5 

24,0 

‘ 8 

0,14 

1,16 

50,5 

26,0 

52.5 

19,5 

54,4 

54,9 

21,5 

22,0 

} 10 

0,1 

1,69 

54,7 

21,0 

50,6 

16,5 

— 

— 

11 

0,11 

2,32 

— 

— 

50,8 

18,0 

«8.3 

68,4 

12,0 

13,0 

} 

0,09 

3,51 

63,8 

13,0 

«0,3 

11,5 

— 

- 

14 

0,11 

4,72 

63,1 

8,5 

55,5 

14.5 

in:  Fallen  der  Dehnung  entsprechend  dem  Steigen 
des  Kupfergehaltes  auf.  Dabei  mufs  jedoch  in 
Betracht  gezogen  werden,  dafs  hei  einem  stark 
kupferhalligen  Metalle  sich  eine  starke  Erhitzung 
beim  Ausglühen  als  schädlich  erweist. 

In  der  Tabelle  IV  (siehe  Seite  585)  sind  die 
Resultate  der  Untersuchungen  über  den  Einflufs 
des  Härtens  und  des  Ausglühens,  in  der  Tabelle  V 
(ebenda)  aber  ist  eine  allgemeine  Uebersicht  über 
die  von  uns  erhaltenen  Resultate  gegeben. 

Auf  Grund  dieser  Tabellen  lassen  sich  folgende 
Schl ufsfol gerungen  ziehen : 

1 . tan  starkes,  dabei  aber  vorsichtiges  Aus- 
gaben übt  auf  das  kupferhaltige  Metall  eine  grofse 
und  günstige  Wirkung  aus,  in  stark  kupferhaltigem 
Eisen  (Probe  Nr.  13)  ist  die  Wirkung  geradezu 
auffallend. 

2.  Das  Härten  in  Oel  wirkt  auf  kupferhalliges 
Eisen  stärker  als  auf  kupferfreies  Eisen,  wobei 
die  Zerreifsfestigkeit  gesteigert,  die  Dehnung  jedoch 
wenig  verringert  wird. 

3.  Das  Härten  in  Wasser  wirkt  ebenso,  aber 
natürlich  energischer. 

4.  Das  Härten  und  darauffolgende  Ausglühen 
verbessert  die  Eigenschaften  des  kupferhaltigen 
Metalles  nicht  merklich.  Jedenfalls  zeigten  die 
erhaltenen  Resultate  der  mechanischen  Prüfungen 
deutlich,  dafs  kupferhaltiges  Eisen  durchaus  nicht 
schlechter  ist,  als  kupferfreies,  und  dafs  das  Vor- 
kommen von  Kupfer  im  Metall  keinen  Anlafs  zur 
Besorgnifs  giebl. 

Schweifsprobe.  Seit  jeher  war  man  der 
Ansicht,  dafs  das  Vorkommen  einer  noch  so  ge- 
ringen Menge  von  Kupfer  die  Schweifsfähigkeit 
des  Eisens  vollständig  aufhebe.  Zwecks  Prüfung 
dieser  Ansicht  beschäftigten  wir  uns  mit  einer 


Reihe  von  Versuchen  hinsichtlich  des  Schweifsens 
von  Stücken  kupferhaltigen  Metalles  und  den  Zer- 
reifsproben  solcher  geschweiften  und  abgedrehten 
Stäbe.  Die  Resultate  sind  in  der  nachstehenden 
Tabelle  VI  zusammengestellt. 

Tabelle  VI. 


= 1 sj=  Charakter  und  Resultate 


ü * 

% I 


des  Schweifsens 


Bruch  bei 
der 


i .6 

k - er 


,20  Zwei  Stücke  dieses  Eisens 
liefsen  sich  durchaus  gut 
zusaminenschweilsen  . . 

>10,49  Ebenso 

f»|0.61  Ebenso,  doch  etwas  schwie- 
riger . 

|0,86  Lassen  sich  zusammen- 
schweifsen,  doch  mühsam 
8|l  ,16  Zwei  Stücke  liefsen  sich  zu- 
sammenschweifsen,  doch 
überaus  mühsam  . . . . 
10)1.09  Zwei  Stücke  dieses  Eisens 
liefsen  sich  nicht  zusam- 
uienschwcifsen.  Das  An- 
schweifsen  an  Eisen  er- 
wies sich  als  möglich, 

doch  mühsam 

II 113*  \Nichl  nur  das  Zusam- 
I inenschweifsen,  sondern 
J auch  das  Anschweifsen 
13)3,51  an  Eisen  erwiesen  sich 
f als  ganz  unmöglich. 


An  der 
Schwei  festell« 

J Bruch  beim 
tAbrirehen  in 
(derSehweire-j 

I «teile 

An  der  | 
, Schweißstelle 


An  der  , 
Schwei  Test elle; 


An  der 

Schwei  ('»"tolle 


36.3J 

17,0 


30,6 


35,6 


30,7 


Diese  Resultate  zeigen  uns  deutlich  die  Un- 
zulänglichkeit der  allen  Ansicht,  zugleich  aber 
nölhigen  sie  uns  die  Schlufsfolgerung  auf,  dafs  der 
Kupfergehalt  das  Schweifsen  erschwert  und  dafs 
bei  grofsem  Kupfergehalt,  das  heifsl  bei  mehr 
als  2 % , dauerhaftes  Schweifsen  unmöglich  ist. 
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III.  Kupferhaltiger  Stahl  mittlerer  Härte. 

Zur  Untersuchung  des  Einflusses  des  Kupfers 
auf  härteres  FlufsmetaU  wurde  Stahl  mit  einem 
Kohlenstoffgehait  von  0,4  bis  0,5  % genommen. 
Der  Gufs  wurde  ebenso  wie  im  ersten  Falle  aus- 
geführt, doch  enthielt  die  Schicht  aufser  den 
früher  benutzten  Materialien  noch  reines  schwe- 
disches Graueisen  H.  F.  Die  gegossenen  Stücke 
wurden,  wie  früher  angeführt,  durch  Schmieden 
und  Walzen  bearbeitet  und  zu  Rundstahl  von 
22  mm  verarbeitet. 

Die  Analysen  des  erhaltenen  Stahles  sind  in 
der  Tabelle  VII  angeführt. 


Tabelle  VII. 


Nr. 

c 1 

Si 

Mn 

p 

s 

Cu 

15 

0,42 

0,09 

0,20 

0,0:45 



0,00 

16 

0.44 

' — 

' — 

1 — 

— 

0,25 

17 

0.« 

— 

0,15 

! 0,035 

— 

0,47 

18 

0,46 

— 1 

— 

f — 1 

0,87 

19 

0,41 

0,09 

0,22 

— 

1,09 

20 

0,42 

I — i 

i — 

— ! 

— 

1,64 

21 

0,46 

— I 

, — 

— 

— 

2,06 

22 

0,43 

0,05 

0,24 

— 

0,031 

3,09 

23 

0,41 

1 — 1 

1 — 

1 — 

0,034 

4,12 

Beim  Walzen  liefs  sich  der  Stahl  mit  einem 
Kupfergehalt  bis  zu  2 Jb  gut  bearbeiten  und 
federte  ein  wenig,  wobei  seine  Oberfläche  durchaus 
rein  und  glatt  war:  der  Stahl  mit  einem  gröfseren 
Kupfergehalte  erforderte  dagegen  eine  vorsichtigere 
und  inäfsigere  Erhitzung,  wobei  die  Oberfläche 
der  gewalzten  Stäbe  kaum  bemerkbare  kleine 
Brüche  aufwies,  d.  h.  es  mufs  in  diesem  Fall  eine 
gewisse  Rolhbrüchigkeit  constatirt  werden. 

In  der  Tabelle  VIII  sind  die  Ergebnisse  der 
Zerreifsproben  dieses  bei  verschiedenen  Tempera- 
turen bearbeiteten  Stahles  übersichtlich  zusammen- 
geslelll.  Da  die  ersten  Probestäbe  b»-i  grofsen  Be- 
lastungen rissen,  so  wurden  die  Stäbe  zwecks  Scho- 
nung der  Presse  in  verkleinertem  Mafsstabe  ausge- 
schnitten, d.  h.  in  einer  Länge  von  150  mm  und 
mit  einem  Durchmesser  von  15  mm.  Auf  Grund  der 
angeführten  Tabelle  ist  leicht  ersichtlich, 

1 . dafs  starkes  andauerndes  Ausglühen  auf 
kupferhaltigen  Stahl  sehr  günstig  wirkt, 
und  dafs  der  Stahl  sogar  mit  einem  Kupfer- 
gehalte von  3 % eine  Dehnung  von  20  % 
ergiebt. 

2.  Das  Härten  wirkt  auf  kupferhaltigen  Stahl 
sehr  energisch,  wobei  der  Stahl  mit  einem 
Kupfergehalt  von  mehr  als  2 % über- 
haupt keine  Dehnung  mehr  ergiebt. 

Zur  Ergänzung  der  Prüfungen  dieses  Stahles 
wurden  noch  kalte  Proben  auf  Biegung  und  heifse 
Proben  auf  Rolhbrüchigkeit  vorgenommen. 

Die  Resultate  der  heifsen  Proben  auf  Rolh- 
brüchigkeit sind  in  der  Tabelle  IX  und  Figur  I 
(Seite  583)  dargestellt. 
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Tabelle  IX. 


Resultate  heifser  Proben  von  Stahl 
mittlerer  Härte. 


I 

i 

o 

"V 

la 

Z 

! 

3* 

KrUm- 
munpB- 
winkel  i 

«• 

| -2  I 

Die  Oberfläche  des  Stabes  i i 1 1- 
nach  der  Probe  iIsbIc  j 

a 3 

15 

0,00 

\ 

16 

0,25 

. 1 

Ohne  Riss«.  Di«  Fluch«  der  1 

17 

0,47 

}«-55°  | 

aofgerollten  angefeilton  Stelle  ;Nl\  2 

18 

0,87 

vollkommen  rein 

19 

1,09 

) 

) 

20 

1,0-4 

u = t>8" 

Deutlicher  RiTs  Nr.  3 i 

21 

2.06 

a — 85° 

Ebenso  , 4 

22 

3,09 

« = Ü0"i 

Ebenso  ,5 

23 

4.12 

a = 90" 

Deutlicher  Kifs  auf  der  aa-  (J 

gefeilten  Stell«,  wobei  die 

ganze  Biegungen  Hebe  mit 

feinen  Riesen  bedeckt  war 

Die 

Resultate 

der  kalten  Proben  sind  in  der 

Tabelle  X und  Figur  Ü angeführt. 


Tabelle  X. 

Ergebnisse  der  Biegungsproben  im  kalten 
Zustande. 


1 

Kupfer- 1 
gehalt 

Reeultat 

Charakter 

» 

/~a" 

de« 

der  Narben  irn 

-6 

Biegens 

Bruch 

sc 

15 

0,00  2 mm 



Brach  nicht 

16 

0,25  5 „ i 



I 

17 

0,47  ; 8 „ 

1 Graue,  feine  und 
1 fast  matte 

18 

0,87  !ll  „ 

( Narben. 

19 

1,09  15  „ 

15° 

Brach 

1 

20 

1,64  - j 

104« 

| Graue  deutliche 

2t 

2,06  i — 1 

141° 

I und  glanzende 

22 

3,09  — 1 

102°  1 

; Narben,  in  den 
| letzten  Probe* 

23 

4,12  1 — | 

175°  1 

f stäben  grßber. 

Aus  obigen  Tabellen  ist  ersichtlich,  dafs  mit  j 
dem  Steigen  des  Kupfer 'geh alles  der  Stahl  folge-  | 
richtig  härter  und  brüchiger  wird  und  beim 
Biegen  bricht  oder  wenigstens  Hisse  aufweist. 

Wir  folgten  der  von  Choubley  vorgeschlagenen 
Prüfungsmethode:  Stäbe  mit  einem  Durchmesser 
von  22  mm  wurden  51/*  mm  tief  angefeilt. 
Die  bis  auf  Rothgluth  erhitzten  Stäbe  wurden 
durch  Hammerschläge  so  gebogen,  dafs  die 
angefeilte  Stelle  sich  aufrollte.  Die  Resultate  dieser 
Prüfungen  zeigen,  dafs  im  Stahle  mit  0,5  % 
Kohlenstoff  nur  in  dem  Falle  Spuren  von  Roth* 
bruchigkeit  zu  Tage  treten,  wenn  der  Kupfergchalt 
1 % übersteigt ; wirklich  deutliche  Rothbrüchigkeit 
konnte  nur  in  dem  Stabe  Nr.  23  constatirt  werden, 
d.  h.  wenn  der  Kupfergehalt  4 % übersteigt. 

Beim  Härten  von  Eisen  und  Stahl  mit  reichem 
Kupfergehalt  konnte  in  gleicher  Weise  die  Aus- 
scheidung von  Kupfer  auf  der  Oberfläche  der 
Stäbe  bemerkt  werden.  Auf  der  Oberfläche 
eines  unbearbeiteten  Stabes  zeigten  sich  nach  dem 


Härten  Kupferbrüche,  vorher  abgedrehte  Stäbe 
erhielten  dagegen  die  charakteristische  rosa 
glänzende  Oberfläche. 

Schon  ß rustlein  bemerkte  Kupferausschei- 
dungen in  den  Rissen  der  unter  dem  Hammer 
zerfallenen  Bramme ; diese  Erscheinung  beobach- 
teten wir  jedoch  nur  dann,  wenn  die  zerfallene 


Nr.  15.  Nr.  16.  Nr.  17.  Nr.  18. 


t . £ m m t mtn.  6 mm 


Figur  2. 


Bramme  im  Wasser  abgelöscht,  d.  h.  gehärtet 
war;  in  einer  langsam  erkalteten  Bramme  fand 
diese  Erscheinung  nicht  statt. 

In  der  weiter  angeführten  Tabelle  XI  sind 
die  Resultate  der  Beobachtungen  über  die  Aus- 
scheidung des  Kupfers  auf  der  Oberfläche  beim 
Härten  angegeben.  Aus  derselben  ist  ersichtlich, 
dafs  die  Ausscheidungen  bei  einem  Kupfergehalte 
von  mehr  als  0,5  deutlich  hervortreten. 
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In  hartem  Stahl  geht  somit  hei  einer  be- 
stimmten hohen  Temperatur  eine  Art  Saigerung 
und  Ausscheidung  des  Kupfers  in  der  Hichtung 
zur  Peripherie  vor  sich : heim  langsamen  Erkalten 
vertheilt  sich  das  Kupfer  wieder  regelmäßig  im 
Eisen.  Mikroskopische  Untersuchungen,  die  wir 
leider  nicht  vornehmen  konnten,  hätten  die  be- 
schriebene Erscheinung  noch  deutlicher  beleuchtet. 


Tabelle  XI. 

Nr. 

Kupfer  - 

Auf  der  gewalzten 

Auf  der 

de« 

gehult 

(unbearbeiteten) 

ahgedreht.  Fläche 

(iusses 

•/• 

Fläche  des  Stabes 

des  Stabes 

16 

0,25 

Keine  Anzeichen  von 

Keine  Anzeiihen  von  j 

Kupferauescheidungt-n 

Kupfer«  u**ch*id 

17 

0.47 

Zweifelhafte  Anzeichen 

Zweifelhafter  roe* 

von  Kupferauesrheid. 

Abglanz 

18 

0,87 

Kaum  bemerkt».  Kupfer 

Stellenweise  schwach 

fleck« 

, rowa  Abglanz 

19 

1,09  1 

Ifemerkb.  Kupferflerke 

1 Deutlicher  nuu  Ab 
j glanz 

Deutlicher  Kupfer- 

*0 

1,64  ; 

| Vollständig  deutliche 

21,22 
und  23 

2.oti  u. 
mehr  | 

j grobe  Kupferne«  k« 

i ; glanz  auf  d.  ganzen 
II  Fläche 

Kupferhaltiger  Stahl  mit  0.5  % Kohlenstoff 
und  mehr  als  1 % Kupfer  ist  für  Werkzeuge 
geeignet.  Hobelmesser  und  Meifsel  aus  diesem 
Stahl  erwiesen  sich  als  höchst  zähe  und  wider- 
standsfähig. 

IV.  Harter  kupferhaltiger  Stahl. 

Als  Material  für  die  Untersuchung  wurde 
Stahl  mit  1 % Kohlenstoff  gewählt.  Derselbe  hatte 
folgende  chemische  Zusammensetzung : 


C 

. . =*  0,98  bis 

1 % 

Si 

. . . = 0,90  . 

0,25  °/e 

Mn 

. . . = 0,15  „ 

0,2t>  „ 

P 

- - - - 0,0*  , 

0.03  . 

S 

. . - 0,008  7« 

Die  Menge 

des  Kupfers  sc 

iwanktc  zwischen 

und  3 % . 

Die  St&be  für 

die  Zerreißproben 

halten  eine  Länge  von  150  mm  und  einen  Durch- 
messer von  15  mm.  Die  Resultate  der  Unter- 
suchung sind  in  der  Tabelle  XII  zusammengestellt. 

Wir  müssen  jedoch  bemerken,  dafs  die  Stäbe 
das  Härten  im  Wasser  nicht  aushielten,  da  sich 
Längsrisse  ergaben;  das  Härten  in  Oel  gelang 
zwar,  doch  wurden  die  Stäbe  dabei  überaus  spröde 
und  brachen  beim  Einspannen. 

Aus  der  angeführten  Tabelle  können  wir  die 
Schlußfolgerung  ziehen,  dafs  durch  Kohlenstoff 
gehärteter  Stahl  durch  Zuführung  von  Kupfer  ! 
noch  bedeutend  härter  und  brüchiger  wird  und 
äufsersl  energisch  an  Härtungsfähigkeit  gewinnt. 
Wenn  dieser  Stahl  dem  Ausglühen  unterworfen 
wird,  so  wird  der  Einfluß  des  in  ihm  vorhandenen 
Kupfers  abgeschwächt,  während  durch  starkes 
andauerndes  Ausglüben  und  sehr  langsames  Er- 
kalten der  Einfluß  des  Kupfers  auf  das  Metall 
fast  ganz  verloren  geht. 
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V.  Kupferhaltiges  Schweifseisen  und 
das  Verpuddeln  des  kupferhaltigen 
Roheisens. 

Seit  je  her  war  man  der  Ueberzeugung,  dafs 
selbst  der  geringste  Gehalt  an  Kupfer  das  Roh- 
eisen zur  Verarbeitung  sowohl  nach  der  Puddel- 
als  auch  nach  der  Frisch  • Methode  untauglich 
mache.  Die  Unzulänglichkeit  dieser  Ansicht  ist 
augenscheinlich  klar,  und  vielfach  hat  man  im 
Puddeleisen  einige  Hundertstel  und  sogar  Zehntel 
Procente  von  Kupfer  gefunden. 

ln  der  Literatur  Andel  sich  eine  Mittheilung 
von  Dr.  List  über  das  Puddeln  des  kupferhaltigen  1 
Roheisens,  die  scheinbar  die  alte  Ansicht  über 
den  bedingungslosen  Schaden  des  Kupfers  für 
den  Gang  des  Processes  bestätigt.  List  be- 
schreibt einen  Fall,  wo  400  Pfund  Roheisen 
folgender  Zusammensetzung  benutzt  wurden: 

Si=  1,32  %,  Mn  — 3,56  %,  S = 0,28*5  u.  Cu  = 0,35  %. 

Das  im  Ofen  geschmolzene  Roheisen  enthielt 
0,38  % Cu.  Trotz  aller  Versuche  gelang  es  nicht, 
dieses  Roheisen  zu  puddeln  (das  Rühren  dauerte 
3/i  Stunden),  die  Eisentheilchen  liefsen  sich  absolut 
nicht  zusammenschweifsen,  und  man  war  ge- 
zwungen, die  flüssige  Masse  aus  dem  Ofen  heraus- 
z u lassen ; die  Analyse  ergab:  S = 0,20%,  Mn 
— 0,48  % und  Cu  = 0,57  % ; das  herausgelassene 
Metall  wog  nur  240  Pfund,  mithin  gingen  160  Pfd. 
verloren.  Das  sind  Dr.  Lists  Angaben,  die  seiner 
Ansicht  nach  die  absolute  Unmöglichkeit,  kupfer- 
haltiges Roheisen  zu  puddeln,  beweisen.  Wenn 
man  jedoch  in  Betracht  zieht,  dafs  der  Puddler  aus 
dem  Roheisen  mit  einem  Mangangehalt  von  3l/s  % 
nur  0,08  % Schwefel  auszuscheiden  vermochte, 
so  mufs  man  auf  eine  ungewandte  Führung  des 
Processes  schliefsen.  Aufserdem  erfordern  sehr 
viele  Roheisensorten,  die  viel  Schwefel  und  Mangan 
enthalten,  ein  mehr  als  45  Minuten  andauerndes 
Durchrühren.  Infolgedessen  haben  Dr.  Lists 
Angaben  für  uns  absolut  keinen  Werth,  im  Gegen- 
theil,  wir  freuen  uns,  dafs  er  die  Geduld  verlor, 
seine  Ohnmacht  einsah  und  den  Versuch  aufgab, 
da  er  sonst,  falls  er  offenbar  ein  stark  schwefel- 
haltiges und  rothbrüchigcs  Roheisen  erhalten  hätte, 
die  Rothbrüchigkeit  des  letzteren,  der  vorherr- 
schenden Ansicht  gemäfs,  dem  Einflufs  des  Kupfers 
zugeschrieben  hätte. 

Zu  unseren  Versuchen  wählten  wir  ein  Holz- 
kohlen-Roheisen,  das  infolgedessen  leichter  zu  be- 
arbeiten und  wenig  schwefelhaltig  war ; die  Ana- 
lyse ergab: 

C =3,26  %,  Si  = 0,23  *>,  Mn  = 0,207«.  P = 0,27  % 
und  8 = 0,017  %. 

Bei  dem  ersten  Einsatz  fügten  wir  so  viel 
kupferhaltigcs  Roheisen  hinzu,  dafs  wir  im  Bade 
0,35  % Cu  (wie  bei  Dr.  List)  erhielten;  bei  dem 
zweiten  Einsatz  gaben  wir  so  viel  reines  Kupfer  I 


hinzu,  dafs  wir  im  Bade  0,70  % Cu  erhielten. 
In  beiden  Fällen  ging  die  Verarbeitung  des  Roh- 
eisens durchaus  normal  von  statten;  das  Durch- 
rühren dauerte  ungefähr  45  Minuten;  das  Luppen- 
I machen  bot  keine  Schwierigkeit.  Beim  Zangen 
der  Luppen  unter  dem  Hammer  wurden  blau- 
grüne Feuerfunken  beobachtet.  Die  Oberfläche 
der  gewalzten  Puddelrohschiene  war  sehr  rein. 
Der  Gesammtverlust  betrug  10,5  bis  11  %. 

Die  chemische  Analyse  des  gewonnenen  Eisens 

er8a^  • C Si  Mn  P S Cd 

•/#  •/.  •/•  °/o  °U  «V« 

L Charge  0,08  0,08  0,03  0,089  0,030  0,33 
II.  „ 0,0*.)  0,09  0,03  0,064  0.028  0,65 

Das  gewonnene  Eisen  der  beiden  Chargen 
wurde  Prüfungen  unterworfen,  deren  Resultate 
wir  hier  anführen. 

Die  kalte  Biegeprobe  erwies  sich  bei  beiden 
Eisensorten  als  durchaus  gut;  alle  Proben  liefsen 
sich  fest  zusammenbiegen,  ohne  die  geringsten 
Anzeichen  von  Rissen  zu  zeigen,  auch  wiesen  sie 
keine  Brüche  auf. 

Die  heifse  Schmiedeprobe,  die  ebenso 
durchaus  rein  und  gut  war,  bewies,  dafs  im  Eisen 
überhaupt  keine  Anzeichen  von  Rothbruch  vor- 
handen waren. 

Schweifsprobe.  Zwei  Stücke  kupferhaltigen 
Eisens  liefsen  sich  durchaus  befriedigend,  d.  h. 
rein  und  leicht  zusammenschweifsen,  wobei  das 
erhaltene  Schweifsstück  so  dauerhaft  war,  dafs 
es  beim  Biegen  nicht  verletzt  wurde. 

Die  Z c r r e i f s p r o b e ergab  die  in  der 
Tabelle  XIII  angeführten  Resultate. 


Tabelle  XIII. 

Zerreifsproben  kupferhaltigen  Schweifseisens. 


Nr.  des  Eisens 

Nr.  der 
Pmbe 

Zerreiß- 

festigkeit 

in 

kg/qmm 

Deh- 
nung in 

Relative 
Con- 
traction 
in  ■>/. 

i.  ( 

l 

37.4 

25,5 

44.3 

(aus  dem  1.  Nieder-  { 

2 

37,6 

29,0 

• — 

schlag)  ( 

.3 

38,2 

24,0 

— 

ii.  1 

1 

41,0 

25.0 

40,9 

(aus  dem  11.  Nieder-  . 

i 

39,2 

26,0 

— 

schlag)  ( 

3 

39,1 

25,0 

— 

Wie  aus  der  Tabelle  ersichtlich  ist,  waren  die 
Resultate  der  Zerreifsproben  für  einmal  ge- 
schweifstes  Eisen  durchaus  befriedigend.  Hierbei 
war  die  Zerreißfestigkeit  bei  dem  Eisen  der  zweiten 
Charge  ein  wenig  gröfser,  als  beim  Eisen  der 
ersten  Charge. 

Aus  all  dem  geht  hervor,  dafs  bei  der  Be- 
nutzung von  Roheisen  mit  einem  gewissen  Kupfer- 
gehalt (einige  Zehntel  Procent)  zum  Verpuddeln 
desselben  gar  kein  Grund  zu  Bedenken  vorliegt. 

Schlufsfolgerung.  Aus  dem  oben  Dar- 
gelegten folgt,  dafs  die  alte  angelernte  An- 
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schaumig  über  den  schädlichen  Einflufs  des  Kupfers  | greiflich,  dafs  es  jeder  Begründung  entbehrt,  die 
auf  Roheisen,  Eisen  und  Stahl  vollständig  unhalt-  kupferhaltigen  Erze  auszuscheiden,  wie  es  bis  jetzt 
bar  ist.  Rothbrüchigkeit  im  Eisen  und  Stahl  wird  einige  Hütten  (z.  B.  im  Ural)  thaten.  Diese  Erze 
durch  das  Kupfer  nur  dann  hervorgerufen,  wenn  können  vielmehr  mit  verschmolzen  und  das  gc- 
dieses  in  einer  Menge  von  mehr  als  2 % oder  sogar  j wonnene  Roheisen  in  Stahl  und  Eisen  verarbeitet 
3 darin  vorhanden  ist,  was  in  der  Praxis  j werden,  ohne  dafs  man  um  die  gute  Qualität  des 
nicht  vorkommt.  Daher  ist  es  vollständig  be-  | zu  gewinnenden  Metalls  besorgt  zu  sein  braucht. 


Ueber  einige  weniger  bekannte  Eisenerzvorkommen 
im  nördlichen  Schweden. 

Nach  dem  Schwedischen  bearbeitet  von  Otto  Vogel. 

(Sehlufs  von  Seite  53G.) 


Dem  Reisebericht  des  (Geologen  Dr.  Fredr. 
Sven on ins  entnehmen  wir  die  nachstehenden 
Angaben : 

Zwei  und  eine  halbe  Meile  WXW  von  der 
Eiscnbahnbrüekc,  die  über  den  Kalikself  führt, 
erhebt  sich  an  der  Südseite  des  Lankkujärvi- 
Sees  der  10 13  in  hohe  Pidjastjäkko.  Nach  älteren 
Mittheilungon*  soll  sich  vom  Fufse  bis  zum 
Gipfel  dieses  Berges  eine  zusammenhängende 
Masse  von  purem  Eisenerz  erstrecken,  die  hin- 
sichtlich ihrer  Ausdehnung  noch  jene  von  Kiruna* 
vara  und  Luossavara  in  den  Schatten  stellen 
soll.  I)io  neueren  Untersuchungen  haben  aller- 
dings ergehen,  dafs  diese  Behauptung  insofern 
nicht  ganz  zutreffend  ist,  als  der  ganze  obere 
Theil  des  Berges  aus  vollkommen  taubem  Gestein 
besteht,  ln  engem  Zusammenhang  mit  dem  ge- 
nannten Erzvorkommen,  das  auch  den  Namen 
„Ekströms  Erzberg**  führt, **  steht  das  Erzlager 
auf  der  Anhöhe  Njakak  und  jenes  am  Bache 
Skuokimjokk.  Da  alle  drei  Vorkommen  sowohl 
geologisch  als  auch  topographisch  zusanunen- 
gehören,  so  mögen  sie  auch  hier  gemeinschaft- 
licli  besprochen  werden. 

Die  Haiipterzmenge  findet  sich  auf  der  nord- 
westlichen Seite  des  Pidjastjäkk",  dessen  unterster 
Theil  von  dem  Bache  Rattekjukko  durchschnitten 
wird.  (Vergl.  Tafel  X in  voriger  Nummer.)  Von 
diesem  aus  durchquert  die  Erzzonc  zunächst  un- 
gefähr 1 km  lang  einen  Vorberg,  der  den  Namen 
Pidjas-Välkoinina  führt,  und  der  sieh  bis  zu 
einer  Höhe  von  rund  1 00  m erhebt ; sie  erstreckt  sieh 
dann  in  südöstlicher  Richtung  bis  zum  Pidjastjäkko. 
Nordwestlich  von  diesem  setzt  sich  die  magne- 
tische Zone  in  gleicher  Richtung,  allerdings  mit 
gewissen  Unterbrechungen,  bis  Njakak  fort, 
in  geologischer  Hinsicht  lassen  sich  die  drei 
eruptiven  Gesteh isgruppon : »Syenite,  vorzugsweise 

* Ahr.  Human:  ..Re rüttelst*  um  Korrbotten  och 
dess  Lappmarker“  1 1818)  S.  28. 

**  Nach  dem  Werkshesitzer  Ek ström  so  benannt. 


durch  Porphyr  vertreten,  Granite  und  Grünsteinc 
unterscheiden.  Das  Erz  ist  hier  vorwiegend 
Schwarzerz,  daneben  kommt  aber  auch  Blutstein 
vor.  Die  Analyse  ergab: 

Schwarzem:  59,02  bis  63,95 °/o  Eisen  und  1,08t»  bis 

2,556°/«  Phosphor, 

Blutete  in : 47,80  bis  66,90  % Eisen  und  0,264  bis 

2,062  •/•  Phosphor. 

Nach  der  für  die  Erze  von  Norrbotten  ge- 
bräuchlichen Bezeichnungsweise  gehören  diese 
Erze  zu  den  phosphorreichen  I)-  und  E-Erzen. 
Die  Fläche  des  fraglichen  Erzfeldes  wurde  zu 
49  560  qm  berechnet.  Mit  Rücksicht  auf  das 
steile  Einfällen  der  Erze  dürfte  die  Menge  der- 
selben eine  recht  beträchtliche  sein.  Nähere 
Angaben  hierüber  fehlen  indessen  noch. 

Auf  die  übrigen,  theils  wenig  oder  gar  nicht 
erforschten,  theils  minderbedeutenden  Fasemerz- 
vorkommen braucht  hier  nicht  näher  eingegangen 
zu  werden,  und  zwar  um  so  weniger,  als  mittler- 
weile der  eingangs  genannte  Bericht  seinen»  Wort- 
laute nach  auch  in  dem  4.  und  5.  Heft  von  -Jern- 
Kontoret*  Annalcr“  erschienen  und  dadurch  einem 
gröfseren  Leserkreis  zugänglich  gemacht  worden  ist. 
Es  dürfte  daher  genügen,  die  Namen  der  betreffenden 
Lagerstätten  hieranzuführen:  Sarjomaa,  Lopas- 
j ä r v i , H a u k i v a r a (der  dortige  Erzberg  ist  seit  dem 
Jahre  1759  bekannt),  Njuotjamaluspavara, 
V ie tau  1 u spa vara,  Keskinen  Kävrävara 
(letztere  2 bis  7 km  von  der  Ofotenhahn  ent- 
fernt), Teunatjäkko  und  Lnopovare,  Lauk- 
kujärvi,  Paj ttaslnspa vara,  Salmivara. 
Kuosanen,  Altavara,  Sautusvara,  Lcppä- 
koski,  Tuollujilrvi  und  Tjavelk. 

Den  Sehlufs  des  Berichtes  bilden  einige  Mit- 
tlieilungeu  über  das  Vorkommen  von  Kupfer- 
erzen und  zwar  auf  dem  PÄrrobergc  und  Kaggis- 
vara,  dein  Kurravara,  Huornats,  Sftrkivara  und 
Isovainio,  sowie  über  das  Auftreten  eines  Graphit* 
Vorkommens  am  Berge  Ajftrova.  — 

I>ie  nebenstehende  Tabelle  gieht  eine  Zu- 
saniincnstellung  des  gesummten  Analyseninaterisls. 
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Mittheil  imgen  aus  dem  Eisenhüttenlaboratorium. 


Eine  Vorrichtung  zur  Entnahme  von  Roheisen 
und  anderen  Metallproben 

beschreibt  Po rterW.  Sh  im  er,  Easton,  Pa.,  in  den 
Berichten  des  Washington  Meeting  des  „American 
Institute  of  Mining  Engineers“  vom  Februar  1900. 

Der  Apparat  Figur  1 besteht  aus  einem  passend 
hergerichteten  Gasrohr  - T - Stück  A von  '/*  Zoll 


innerer  Weite,  Figur  2 Uber  dessen  einem  Ende  eine 
Metallbörse  C zur  Aufnahme  der  Bohrspäne  gesteckt 
ist.  Die  Bohrspäne  werden  durch  ein  zölligen 
Spiralbohrer  /'entnommen,  der  durch  die  Arme  des 
T- Stücks  hindurchgeht.  Das  Ende  des  T-Stücks, 
welches  an  das  Material,  von  dem  die  Probe  ent- 
nommen worden  soll,  angedrückt  wird,  ist,  theils 
um  Verluste  des  Rohmaterials  zu  vermeiden,  theils 
um  ein  Hineinfallon  von  Sand  und  dergleichen  in 
die  Probe  zu  verhindern,  mit  einem  übergeschobenen 
Stück  Kautschukschlauch  B versehen.  Das  gegen- 
überliegende Ende  trägt  einen  Metallring  Ü,  der  eine 
messingne  Spiralfeder  E festhält,  welche  zum  Fest- 
drücken des  Probenehmers  an  das  Metallstück 


dient  und  deren  anderes  Ende  von  dem  zur  Be- 
wegung des  Bohrers  dienenden  Brustbohrer  (Fig.  1) 
festgehalten  wird. 

Der  Erfinder  empfiehlt  diese  Einrichtung  für 
Hochofenwerke,  da  man  dort,  bei  immer  gleich- 
bleibender  Arbeit  des  Hochofens,  leicht  mit  Hülfe 


derselben  Durchschnittsproben  erzielen  könne, 
auch  wenn  man  in  viele  Masseln  nur  Löcher  von 
etwa  */■  Zoll  Tiefe  bohre,  nur  müfsten  die  Löcher 
bei  allen  Stücken  gleich  tief  sein,  da  man  sonst 
leicht  bei  weicheren  Stücken  tiefer  bohren  könne 
und  dies,  da  die  weicheren  Roheisensorten  mehr 
Silicium  und  weniger  Schwefel  enthielten,  auf  das 
Endresultat  von  Einflufs  sein  würde.  Schott. 
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Von  der  deutschen  Ausstellung  für  Hüttenwesen  (Klasse  64). 


Der  Raum,  welcher  der  deutschen  Abtheilung 
für  Hüttenwesen  zur  Verfügung  gestellt  war,  war 
so  beschränkt,  dafs  eine  seiner  Bedeutung  entspre- 
chende Vertretung  von  vornherein  ausgeschlossen 
erschien.  Deutschland  ist  in  dieser  Gruppe  ins- 
gesanimt  nur  durch  8 Aussteller  vertreten;  nach 
Gewicht  und  Raum  sind  die  bedeutendsten  Aus- 
stellungsgegenstände eine  elektrisch  angetriebene 


Abbildung  1.  Reversir  * Drilling  von  Ehrhardt  k Sehmtr 
in  Scbleifmöhle. 


hydraulische  Schmiedepresse  von  1 200  t Druck  von 
der  Kalker  Werkzeugmaschinenfabrik  L.  W. 
Breuer,  Schumacher  & Co*  in  Kalk  und  eine 
Drillings  - Walzenzug  - Reversirmaschine  von  der 
Firma  Ehrhardt  & Sehmer  in  Schleifmühle 
bei  Saarbrücken. 

Durch  freundliche  Angaben  beider  Firmen  sind 
wir  in  der  Lage,  über  dieses  hervorragende  Aus- 
stellungsobject bereits  heute  zu  berichten. 

1.  Drillings-Reversirmaschine.  Im  Jahre 
1882  legte  ein  Hüttenwerk  a.  d.  Saar  eine  Re- 


versir-Walzenstrafse  an,  um  einen  Theil  ihrer 
Erzeugnisse  in  Thomasflufseisen  zu  Schienen, 
Schwellen  und  Trägern  auszuwalzen.  Zum  An- 
trieb derselben  war  ein  englischer  Reversirzwilling 
nach  dem  Tandemsystem  in  Aussicht  genommen. 
Bei  näherer  Prüfung  solcher  in  Betrieb  befind- 
lichen Maschinen  stellte  sich  aber  heraus,  dafs 
dieselben  nicht  die  nöthige  Beweglichkeit  besafsen, 
nicht  die  nöthige  Walzge- 
schwindigkeit erzielten  und  zu- 
gleich sehr  starken  Dampf- 
verbrauch hatten. 

Eine  Reversirmaschine  zum 
Antrieb  für  Fertigfabricate  mufs 
durchaus  lenksam  und  beweg- 
lich sein,  d.  h.  sie  mufs  sich 
rasch  und  sicher  umsteuern 
und  auf  jede  wünschenswerthe 
Ganggeschwindigkeit  bringen 
lassen.  Zu  gleicher  Zeit  darf 
sie  nicht  zu  viel  Dampf  ver- 
brauchen und  mufs  deshalb 
mit  möglichst  kleinen  Füllun- 
gen bezw.  mit  möglichst  hohen 
Expansionsgraden  arbeiten. 

Diesen  Anforderungen  schien 
am  besten  der  von  der  Firma 
Ehrhardt  Sc  Sehmer  in 
Vorschlag  gebrachte  Reversir- 
Drilling  mit  drei  um  120° 
versetzten  Kurbeln  zu  ent- 
sprechen. Derselbe  besteht  aus 
drei  gleichen  Systemen,  deren 
jedes  aus  einem  Dampfcylinder 
mit  Kolbensteuerung  und  Um- 
steuer-Coulissen,  aus  dem  Ge- 
stell mit  gebohrter  Kreuzkopf- 
führung und  den  zwei  Haupt- 
Achslagern,  endlich  aus  der  in 
zwei  Lagern  liegenden  ge- 
kröpften Achse  und  dem  zu- 
gehörigen Lenkstangen  - Me- 
chanismus sich  zusammensetzt.  Die  drei  Achsen  sind 
unter  sich  ganz  gleich,  so  dafs  jede  derselben  im 
Bedarfsfälle  durch  eine  Reserveachse  ersetzt  werden 
kann.  Hoch  über  der  mittleren  Achse  ist  der  Wärter- 
stand angebracht  und  zwar  so,  dafs  der  Wärter 
von  demselben  gleichzeitig  seine  Maschine  und  die 
beiden  Seiten  der  Walzenstrafsen  übersehen  kann. 
Er  kann  von  seinem  Stande  aus  die  ganze  Maschine 
bedienen,  d.  h.  vorwärts  oder  rückwärts  mit 
gröfseren  oder  kleineren  Füllungen  und  mit  grofser 
oder  kleiner  Geschwindigkeit  laufen  lassen. 
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Die  Betriebsergehnisse  des  ersten  Drillings  waren  maschine  mit  Condensation.  Nachdem  noch  zwei 
in  jeder  Hinsicht  günstig.  Er  entsprach  allen  An-  weitere  Drillinge  sich  zum  Antrieb  von  Duostrafseu 
forderungen  an  Manßverirfahigkeit  und  verbrauchte  gleichfalls  gut  bewährt  haben,  bestimmten  die  son- 
durchaus  nicht  mehr  Dampf,  als  eine  auf  das  stigen  guten  Eigenschaften  der  Drillings-Reversir- 

gleiche  Fabricat  gehende  Eincvlinder-Schwungrad-  maschine  ein  Hüttenwerk  an  der  Saar,  dieselbe  sogar 
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Abbildung  4 und  6.  Drillings* Reversinnaschine  von  Ehrhardt  & Sehmer  in  Sritleifuiühle. 

zum  Antrieb  eines  Trio  zu  verwenden.  Diese  Anlage  Der  in  Paris  ausgestellte  Reversir-Drilling  ist 
erzielte  einen  so  durchschlagenden  Erfolg,  dafs  in  den  Abbildungen  1 bis  5 dargestellt.  Der- 

die  Firma  Ehrhardt  & Sehmer  bis  jetzt  31  gröfsere  selbe  hat  1000  mm  Kolbendurchmesser,  1000  mm 

und  kleinere  Drillings  - Keversirmaschinen  geliefert  Kolbenhub  und  ist  stark  genug  gebaut,  um  mit 

hat,  welche  grofsentheils  zum  Antrieb  von  Duo-  10  Alm.  Dampfüberdruck  und  im  Anschluß  an 

slrafsen  dienen,  von  denen  aber  eine  Anzahl  auf  eine  Central  - Condensation  zu  arbeiten  und  bis 

einer  Seite  eine  Duostrafse  und  auf  der  andern  eine  180  Umdrehungen  zu  machen.  Bei  9 Alm.  Dampf- 
Triostrafse  abwechselnd  antreiben.  Mit  einzelnen  Überdruck  und  120  bis  130  Umdrehungen  in  der 
dieser  Drillinge  wurden  ganz  außerordentliche  Lei-  Minute  liegt  die  ökonomisch  vorteilhafteste  Leistung 
stungen  erzielt  — bis  zu  G00  t Fertigfabricate  in  desselben  zwischen  3500  bis  4500  ind.  P.  S. 
24  Stunden.  Es  giebt  keine  zweite  Art  Walzwerks-  Ohne  Condensation  beträgt  der  rechnerische  Dampf- 
Maschinen,  welche  sich  den  Anforderungen  der  verbrauch  in  der  Stunde  und  ind.  P.  S.  etwa  10  kg. 
Fabrication  so  vollständig  anpafst,  wie  der  Reversir-  Bei  einer  mittleren  Nutzleistung  von  4000  ind.  P.S. 
Drilling,  besonders  in  solchen  Fällen,  wo  Dampf-  würde  demnach  dieser  Drilling  stündlich  40-  bis 

Spannungen  von  8 bis  10  Atm.  zur  Verfügung  stehen.  48000  kg  Dampf  verlangen.  Dazu  wären  mindestens 
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2000  bis  2400  qm  Heizfläche  in  Zweinfl am m rohr- 
kesseln nothwendig.  In  Wirklichkeit  hat  sich  aber 
herausgestellt,  dafs  der  vierte  Theil  dieser  Heiz- 
fläche zum  Betriebe  eines  Drillings  dieser  Stärke 
bei  flotter  Fabrication  vollständig  genügt.  Es  kommt 
dies  daher,  dafs  bei  solchen 
schwungradlosen  Maschinen  die 
Arbeitsgröfse  und  Arbeitsge- 
schwindigkeit jeden  Augenblick 
dem  Arbeitshedürfnifs  angepafst 
wird,  und  daf«  sie  alsdann 
höchstens  den  vierten  Theil  ihrer 
Zeit  mit  ihrer  mittleren  Leistungs- 
höhe in  Anspruch  genommen 
werden. 

Der  in  Paris  ausgestellte  Dril- 
ling wird  nicht  in  Bewegung 
gesetzt,  da  seine  Vorzüge  nur 
in  Verbindung  mit  einer  Walzen- 
strafse  und  bei  der  wirklichen 
Fabrication  zur  Geltung  kommen 
können. 

2.  Raschlaufende  Pumpe. 

Ein  weiteres  Ausstellungsobject 
der  Firma  Ehrhardt  6c  Sehmer 
bildet  die  in  Betrieb  befindliche 
raschlaufende  Pumpe  für  directen 
elektrischen  Antrieb  mit  200  bis 
300  Umdrehungen  in  der  Minute 
für  eine  Leistung  von  1000  bis 
1500  I auf  260  m Druckhöhe. 

Im  Anschlufs  an  den  von  der 
Elektricitäts  - Actien  - Gesellschaft 
vormals  W.  Lahmeyer  <fc  Cie., 

Frankfurt  a.  M.,  ausgestellten 
Elektromotor  von  80  eff.  Pferde- 
kräften macht  die  Pumpe  210 
Umdrehungen  in  der  Minute, 
beim  Prohebel  rieb  in  der  Fabrik 
lief  sie  aber  tadellos  mit  300 
Umdrehungen  in  der  Minute. 

Dampf-Pumpwerke  und  unter- 
irdische Wasserhaltungen , bei 
denen  die  Pumpenplunger  direct 
mit  den  Strängen  der  Dampf- 
kolben verkuppelt  sind,  geben 
einen  mechanischen  Wirkungs- 
grad von  78  bis  82  % der  ind. 

Dampfarbeit.  Trotzdem  finden 
diese  elektrisch  an  getriebenen 
Pumpen  immer  mehr  Anwen- 
düng,  da  sie  in  vielen  Fällen  Abbildung  6 und  7. 

ganz  bedeutende  Annehmlich-  Rascldanfendc  Pumpe  der  Firm«  F.brhardt  & Sehmer  in  Sehleifmühle. 
keiten  bieten. 

Die  in  den  Abbildungen  6 und  7 dargestellte  Der  Kurbelmechanismus  ist  derart  eingekapselt. 

Ausstellungspumpe  ist  speciell  construirt  zur  Auf-  dafs  er  vor  äufseren  Einflüssen  geschützt  ist  und 

Stellung  in  Bergwerken  an  Plätzen,  welche  häutig  dafs  kein  Schmieröl  verschleudert  werden  kann, 

nur  durch  lange  Strecken  zugängig  sind.  Für  Von  der  Kurbelachse  der  Maschine  aus  werden 

solche  Zwecke  ist  der  elektrische  Antrieb  unüber-  angetrieben  eine  Oelcirculationspumpe , welche 

trefflich  bequem  und  zweckmäfsig.  Die  einzelnen  den  ganzen  Mechanismus  ständig  in  Schmiere 


I Theile,  aus  welchen  die  Pumpe  zusammengesetzt 
I ist,  können  durch  Schächte  und  Strecken  von 
0,7  auf  1,0  m Lichtweite  transportirt  werden. 

. Die  Pumpe  steht  frei  über  dem  Fufsboden  und 
| verlangt  nur  ein  ganz  unbedeutendes  Fundament. 
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hält , eine  Luftpumpe  zur  Erneuerung  der  Luft 
in  den  Druckwindkesseln  und  eine  Schmierpresse 
zur  Schmierung  der  Plunscherstopfbüchsen.  Die 
Pumpe  ist  aufserdem  mit  Sicherheitsventilen,  Um- 
führungshähnen, Manometer  u.  s.  w.  ausgestattet 
und  so  construirt,  dafs  sie,  einmal  angelassen 
und  richtig  in  Betrieb  befindlich,  auf  8 bis  10 
Stunden  keiner  Wartung  mehr  bedarf. 

Von  der  Kalker  Werkzeugmaschinen- 
fabrik L.  W.  Breuer,  Schumacher  & Co.  in 


Kalk  ist,  wie  eingangs  erwähnt,  eine  dampf- 
hydraulische Schmiedepresse  von  1200  t Druck 
ausgestellt.  Da  diese  Presse,  welche  in  zahlreichen 
Ausführungen  in  aller  Herren  Länder  in  Betrieb 
ist  und  sich  bestens  bewährt  hat,  in  dieser  Zeit- 
schrift bereits  häufig  beschrieben  ist,  so  be- 
schränken wir  uns  hier  auf  diese  Mittheilung  und 
den  Hinweis,  dafs  diese  Pressenanlage  im  wesent- 
lichen aus  zwei  Haupttheilen,  dem  dampfhydrau- 
lischen Treibapparat  und  der  eigentlichen  Presse, 
besteht  und  daher  ein  sehr  ansehnliches  Aus- 
stellungsobject vorstellt. 

Ferner  hat  dieselbe  Firma  eine  ihrer  patent- 
hydraulischen  Trägerschneidmaschinen  aus- 


gestellt. Dieselbe  ist  ebenfalls  aus  früherer  Be- 
schreibung in  dieser  Zeitschrift  bekannt,  erwähnt 
sei  jedoch  noch  auf  Grund  uns  gemachter  An- 
gaben, dafs  die  Messer  bei  diesen  Maschinen 
sich  durch  Haltbarkeit  auszeichnen.  Während  bei 
den  älteren  Schneidmaschinen  die  Messer  kneif- 
zangenartig arbeiten  und,  nachdem  der  Träger 
ganz  oder  beinahe  durchgeschnitten  ist,  auf- 
einander schneiden , wodurch  sehr  leicht  und 
zwar  in  den  meisten  Fällen  eine  Verletzung  der- 
selben und  daher  rasch 
erforderlicher  Ersatz  hervor- 
gerufen, und  ein  lästiger 
Grat  gebildet  wird,  ist  da- 
gegen bei  diesen  Maschinen 
das  Untermesser  gewisser- 
mafsen  als  Schachlelmesser 
ausgebildet,  und  es  erfolgt 
das  Schneiden  dadurch,  dafs 
das  Obermesser  einen  Theil 
des  Trägers  locht  und  dann 
das  Material  der  Breite  des 
Obermessers  entsprechend 
durch  das  Untermesscr  hin- 
durchschiebt , so  dafs  also 
die  Messer  niemals  aufein- 
ander kommen  und  hei  ge- 
ringem Verschleifs  der  Mes- 
ser ein  tadelloser  Schnitt 
erzeugt  wird. 

Die  Firma  Julius  Pintsch,  Berlin,  zeigt 
einen  Sammelkessel,  Abbild.  8,  der  in  seinen  Ab- 
messungen alle  bis  jetzt  angefertigten  und  aus- 
gestellten übertrilTt.  Dieser  Kessel,  der  roh  ist,  wie  er 
vom  Schmiedefeuer  kommt,  hat  bei  20,2  m Länge 
und  1830  mm  äufserem  Durchmesser  einen  Inhalt 
von  etwa  52  cbm,  so  dafs  der  Gesammtinhalt 
an  Gas  etwa  520  cbm  beträgt,  eine  Gasmenge, 
welche  ausreichen  würde,  um  eine  gewöhnliche 
Strafsenfiamme  520  Tage  ohne  Unterbrechung 
brennen  zu  lassen.  Das  Gewicht  dieses  Kessels 
beträgt  etwa  13  000  kg;  derselbe  ist  durchweg 
mittels  Wassergas  in  den  Werkstätten  der  Firma 
in  Fürstenwalde,  Spree,  geschweifst. 


Abbildung  8.  Sammelkessel  der  Firma  Julius  Pintsch  in  Berlin. 


Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen. 

Von  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspector  Frahm. 


(Fortsetzung 


Aehnliche  Förderbrücken  werden  auch  an- 
gewandt, um  die  Erze  von  den  Halden  in  die 
Hochöfen  zu  schaffen.  Auf  den  Duquesne  Werken 
in  Pittsburg,  Pa.,  beispielsweise  finden  wir 
leichtgebaute,  mit  Fischbanchträgeru  hergestellte 
Brucken,  welche  die  Erzbalden  Überspannen  und 


von  Seite  622.) 


aut  denen  Laufkatzen  mit  angehängten  Fftrder- 
kiibeln  laufen,  welche  den  Hochöfen  die  Erze 
Zufuhren  (Abbildung  8).  In  dieselbe  Klasse  ge- 
hören die  beiden  durch  die  Abbildungen  7 und  H 
veranschaulichten  Erz-Handhabungseinrichtuiigeu, 
von  denen  die  in  Abbildung  7 dargestellte  auf 
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den  Hüttenwerken  der  Soci£te  de  la  Providence 
in  Marinpol  (Rufßland),  die  andere  auf  den  Du- 
quesne  Werken  der  Carnegie  Steel  Company  zu 
Pittsburg,  Pa.,  ansgeführt  worden  ist  und  zum 
Ent-  und  Beladen  von  Eisenbahnwagen  dient. 
Nach  den  gleichen  Grundzügen  für  die  allgemeine 
Anordnung,  nur  in  der  Ausbildung  der  Brücken- 
träger, wie  auch  in  einigen  Einzelheiten  von  den 
zuletzt  beschriebenen  Fördereinrichtungen  ab- 
weichend gebaut  ist  die  Anlage  (Abbildung  !♦)  für 
den  Kohlenhof  der  West  End  Street  Railway 
Company  iu  Boston.  Als  Betriebskraft  wird  hier 
Elektricität  verwendet. 

Die  Förderbrücken  können  auch  krahnartig 
mit  Mittelstütze  und  zwei  überliängeuden  Enden 
gebaut  werden,  in  welcher  Form  sie  sich  be- 
sonders zum  Handhaben 
und  Ueberladeu  schwerer 
Eisentheile  eignen.  Ab- 
bildung 10  stellt  eine 
solche  Einrichtung  auf 
der  Crampschen  Schiff- 
hananstalt  in  Philadel- 
phia, Pa.,  dar.  Die  Länge 
der  Brücke  ist  202'  = 

6 1 ,6  in.  Ferner  die  Länge 
des  Laufgeleises  für  die 
Längsbeweguug  der  gan- 
zen Vorrichtung,  die  voll 
heladen  mit  10'  = rund 
3 m Geschwindigkeit  in 
der  Secunde  auf  dem 
Lanfgeleise  bewegt  wer- 
den kann,  5 47'=  107,7  m. 

Die  beladene  Laufkatze 
kaun  mit  4'  = 1,2  m Ge- 
schwindigkeit in  der  Se- 
cunde auf  der  Brücke  hin 
und  her  gezogen  werden. 

Was  die  Leistungs- 
fähigkeit der  Förder- 
brücken betrifft,  so  wird  angegeben,  dafs  man  mit 
einer  Gruppe  von  drei  Brücken  der  in  den  Abbild.  4 
und  5 dargestellten  Art  in  einem  Sehiffahrts- 
zeitranm  von  sechs  bis  sieben  Monaten  275000 
amerikanische  Tonnen  Kohlen  übergeladen  hat. 
Die  Betriebskosten  für  das  Handhaben  einer 
Tonne  sind  natürlich  abhängig  von  der  Leistung, 
da  gewisse  Allgemeinkosten  die  gleichen  bleiben, 
einerlei  ob  viel  oder  wenig  geleistet  w ird.  Nach- 
stehend sind  die  Betriebskosten  für  drei  Brücken 
während  eines  Zeitraums  von  sieben  Monaten 
angegeben,  wie  sie  sich  vor  mehreren  Jahren  in 
Cleveland,  Ohio,  stellten.  Die  Zinsen  der  An- 
schaffuiigskosten  und  die  jährliche  Abschreibung 
sind  darin  nicht  enthalten,  auch  sind  die  Kosten 
für  das  Füllen  der  Kübel  im  Schiffsraum  be- 
sonders zu  rechnen,  für  den  Fall,  dafs  — wie 
bei  Erzeu  — die  Kübel  sich  nicht  selbst thütig 
füllen  können. 


3 Arbeiter  auf  den  BrQcken,  je  215  Jt 

monatlich,  für  7 Monate 4515.  H 

1 Heizer  im  Maschinenbause,  275  Jt 

monatlich,  für  7 Monate 1925  . 

1 Arbeiter  im  Dock,  130  Jt.  monatlich, 

für  7 Monate 910  . 

Ausbesserungen,  Schmiermittel  u.  s.  w. 

für  7 Monate 500  „ 

Zusammen  . . 7850.# 


Dies  machte  bei  275  000  tons  nur  = 

27o  OOU 

2,H5  ^ für  die  amerikanische  Tonne.  An  Feue- 
rungsmaterial rechnet  man  auf  1000  amerika- 
nische Tonnen  übergeladene  Erze  1 t Steinkohlen 

zu  10  Ji,  also  für  1 t Erze  y 1 4»  81 


dafs  die  Betriebskosten  3,H5  $ für  die  amerika- 
nische Tonne  betragen.  Wenn  man  nicht  die 
Höchstleistung  annimmt , sondern  voraussetzt, 
dafs  nur  an  *i4  der  Arbeitstage  eines  Schiffahrts- 
zeitraumes, das  ist  etwa  an  131  Tagen  gearbeitet 
werden  kann,  mit  einer  Tagesleistung  von  1000 tons, 
so  würden  sich  die  Kosten  wie  folgt  stellen : 
7850  loo 

131000  = 1U,1<*  ® ^azu  Neuerung  u.  s.  w. 
1 cj,  macht  7 ej.  Hiernach  werden  die  mittleren 
Betriebskosten  wohl  auf  etwa  5 bis  0 Dir  die 
amerikanische  Tonne  Erze  veranschlagt  werden 
können.  Das  Einschaufeln  in  die  Kübel  im 
Schiffsraum  kostete  höchstens  60  d>  f.  d.  Tonne, 
so  dafs  eine  Tonne  Erze  für  etwa  65  o)  aus 
dem  Schiff  auf  die  Lagerplätze  gebracht  wurde. 
Dies  stimmt  annähernd  mit  der  anderweitigen 
Angabe,  dafs  im  Jahre  1N99  die  Ausladekosteu 
für  Erze  im  Gebiet  der  amerikanischen  Seen 


Abbildung  6.  Förderbrücke  auf  den  Duquesne -Werken  in  Pittsbarg,  Fa, 
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15  Cents  f.  d.  Tonne  betragen  haben.*  Wenn  | Wenn  die  Arbeit  einigermafsen  von  statten  geht, 
hierbei  die  Anschaffungskosten  und  die  Ab-  kann  man  an  einem  Arbeitstage  von  10  Stunden 
Schreibung  berücksic  htigt  worden  sind,  so  müssen  leicht  1200  tons  Erze  ansladen.  Dabei  wird 
die  Kosten  für  das  Ein- 
schaufeln weniger  als  60 
f.d.  Tonne  betragen  haben, 
was  zutreffen  kann,  da  an 
anderer  Stelle  diese  Kosten 
mit  nur  40  bis  45  cj  in 
Ansatz  gebracht  werden. 

Vom  Erfinder  wird  an- 
gegeben , dafs  das  Aus- 
laden von  Erzen  und  Kohlen 
30  bis  60  koste;  mit 
dieser  allgemeinen  Angabe 
ist  jedoch  wenig  nnzufan- 
gen.  Für  die  Ulteren,  nicht 
nach  Brownschen  Grund- 
sätzen gebauten  Einrich- 
tungen in  Cleveland,  (>., 
berechnet  man  bei  mittleren 
Entfernungen  die  gleichen 
Kosten  zu  1 1 5 ^ und  für 
die  größten  Entfernungen, 
welche  die  Brownschen 
Förderbrücken  überspan-  Abbildung  7.  Ifandhahungsrinriihtung  in  Mariupol  iRuislund >. 

nen  (rund  300'  = 91,4  m), 

zn  1 50  ^ f.  d.  Tonne,  was  allerdings  eine  erheb-  die  Einrichtung  aber  noch  nicht  voll  ausgenutzt ; 
liehe  Verbilligung  durch  die  Brownschen  Ein-  wird  mehr  geschaufelt,  so  ladet  sie  noch  mehr 
richtnngen  bedeutet.  über.  Aus  einer  Reihe  von  Aufzeichnungen, 

die  in  den  Docks  von 
Cleveland,  l >.  gemacht  wor- 
den sind,  geht  hervor,  dafs 
man  mit  drei  Förderbrücken 
thatsürhlich  110  bis  160 
amerikanische  Tonnen  aus 
Schiffen  mit  sechs  Luken 
und  von  1 560  bis  3 1 10  tons 
Tragfähigkeit  stündlich 
übergeladen  hat.  Die  gröfs- 
ten  Leistungen  erzielt  man 
mit  der  Einrichtung  Ab- 
bildung 1 1 , bei  der  eine 
kurze  Förderbrücke  von 
nur  4o'  =s  12,2  m Länge 
vorhanden  ist  und  Aus- 
leger von  gleicher  Länge 
über  das  zu  entladende 
Schiff  gelegt  werden.  Sie 
dient  zum  Feberladen  von 
Erzen  aus  Schiffen  in  Eisen- 
bahnwagen inCleveland,  (>. 
Es  wird  angegeben,  dafs 
man  bislang  mit  derartigen 
Einrichtungen  Schiffe  von 
3000  bis  5000  tons  Trag- 
Die  Leistungsfähigkeit  hängt  natürlich  sehr  fähigkeit  in  einem  Tage  entladen  habe,  in  dem 
von  der  Schnelligkeit  ah,  mit  der  die  Kübel  gegenwärtigen  .Schiffahrtszeitraum  es  dagegen 

im  Schiffsraum  gefüllt  und  angehängt  werden.  möglich  sein  würde,  7000  bis  8000  tons  in  9 bis 

• .The  Engineering  and  Mining  Journal-  1900  S.  107.  10  Arbeitsstunden  iiberznladen.  Erzielt  sind  that- 


Abbildung  8.  llandhabungscinncbtung  auf  den  Duquesne -Werken 
in  I'ittslmrg,  l'a. 
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sächlich  folgende  Leistungen:  4284  tons  aus  dem 
Dampfer  „Jale“  in  81/*  Stunden.  4807  tons  aus 
der  Harke  „A urania u in  9 */*  Stunden.  5025  tons 
aus  dem  Dampfer  „Watt“  in  9 Stunden.  5220  tons 
aus  dem  Dampfer  „Stepheuson“  iu  9 */t  Stunden. 
5500  tons  aus  dem  Dampfer  „Linn“  in  9 Stunden. 


Abbildung  9.  Fördereinrichtung  der  West  End  Street  Railway  Cu.  in  Boston. 


Wenn  es  sich  um  Entfernungen  Uber 
300'  = 91,4  m handelt,  auf  der  Stoffe  zu  be- 
wegen sind,  namentlich  auch  dann,  wenn  mau 
auf  sehr  hohe  Halden  schütten  will,  wendet 
mau  statt  der  Brücke  ein  Kabel  an.  Bei 
400'  « 121 ,9  in  langen 
Kabelbrücken  kann  man 
unmittelbar  am  Dock  20' 

==  0,1  m,  am  anderen  Ende 
der  Ladevorrichtung  50 
bis  00'  = 15,2  bis  18,3  ra 
hoch  schütten.  Eine  der- 
artige Anlage  ist  in  Cle- 
veland, 0.  Es  sind  fünf 
Kabelbahnen  von  304'  = 

110,9  m bis  383'  = 

117,7  m Länge  neben- 
einander anfges teilt ; das 
Kabel  liegt  an  der  Dock- 
kante 28'  = 8,5  m über 
dem  Boden,  die  Pfeiler 
daselbst  sind  01'  = 

18,0  m hoch,  die  übrigen 
Pfeiler  haben  eine  Höhe 
von  75'  = 22,9  m.  Es 
kaun  ein  Ausleger  von 
33'  = 10,00  m über  das 

Schiff  gelegt  werden.  Eine  bemerkenswertbe  An- 
wendung der  gleichen  Grundanordnung,  die  jedoch 
von  der  Lidgerwood  Manufacturing  Company  her- 
rtthrt,  veranschaulicht  Abbildung  12.  Es  ist  eine 
Einrichtung  dargestellt,  die  das  Be-  und  Ent- 
laden eines  Schiffes  an  einer  geigneten  Stelle 
der  Seeküste  ermöglicht,  wenn  das  Schiff  wegen 


hohen  Seegangs  oder  ungenügender  Fahrtiefe 
weit  vom  Ufer  abbleiben  mufs.  Auf  einem  vor- 
springenden hohen  Ufer  ist  ein  Holz  pfeiler  aul- 
gestellt und  zwischen  die  Masten  des  Schiffe», 
ein  Seil  gespannt.  Sodann  ist  zwischen  dem 
Holzpfeiler  und  dem  Spannseil  auf  dein  Schiff 
ein  Laufseil  befestigt,  für 
eine  Laufkatze,  die  durch 
besondere  Förderseile  hin 
und  her  gezogen  werden 
kann,  und  an  welche  die 
überzuladenden  Lasten 
gehängt  werden.  Das 
Laufseil  ist  jenseits  des 
Schiffes  an  verankerten 
Bojen  befestigt;  von  dem 
Holzpfeiler  aus  gehen 
Ankerseile  zur  Erde. 

Die  Brownschen  Ein- 
richtungen werden  auch 
mit  Vortheil  verwendet, 
um  Kohlen  aus  Wageu 
oder  Schiffen  in  über- 
deckte Lagerräume  zu 
schaffen.  In  diesem  Falle 
hängt  man  bisweilen  die 
sie  innerhalb  des  über- 
befinden, an  die  Dach- 
construction,  oder  lälst  die  Laufkatzen  bei  ge- 
eigneter Anordnung  der  Dachbinder  auf  deren 
Untergurt  laufen.  Oder  die  Förderbrücken  reichen 


Förderbrücken , soweit 
deckten  Raumes  sich 


Abbildung  10. 


Handhabungseinrichtung  auf  der  Crampschcn  Schiffbau- 
anstalt  in  Philadelphia,  Pa. 


über  die  Speicher  hinweg  und  die  Förderkübel 
entleeren  durch  Luken  in  das  Innere  des  Speichers. 
Eine  neuere,  hierher  gehörige  Anwendung  der 
Brownschen  Handhabungseinrichtuugen  bei  der 
amerikanischen  Marine  finden  wir  auf  der  Kohleu- 
station  in  New  London,  Conn.  Die  amerikanische 
Marine  hat  seit  einigen  Jahren  darauf  Bedacht 
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genommen,  an  den  wichtigsten,  für  die  Bekohlung  laden  läfat.  Der  Kohlenspeiclier  in  New  London, 
der  Kriegsschiffe  in  Frage  kommenden  Punkten  Conn.,  hat  eine  Lauge  von  200'  = 88,4  in,  eine 

der  Küste  Nordamerikas  Kohlenlager  anzulegen,  Breit«  von  97'=  29,6  m.  eine  Lagerhühe  der 


in  denen  ein  beträchtlicher  Vorrath  von  Kohlen,  Kohlen  von  35' = 10,7  ui  und  fafst  10oo  ameri- 
gegen  Witterungseinttüsse  geschützt,  aufge-  kauisthe  Tonnen.  Der  Speicher  ist  ganz  aus 

speichert  werden  kann  und  sich  mittels  geeigneter  Eisen,  mit  einem  Dach  aus  verzinktem  Blech 
Ladevorrichtuugen  schnell  in  die  Schiffe  über-  hergestellt;  er  mnfste  dicht  am  Wasser  auf 
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Abbildung  11.  Erzladevorrichtung  in  Clevdand,  Ohio. 
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schlechtem  Uutergrunde  errichtet  werden  und  ist 
daher  auf  einen  durchgehenden,  mit  Sand,  Kies, 
Beton  und  30  cm  dicken  Granit  platten  überdeckten 
Pfahlro&t  gestellt.  Die  rund  1,70  m hohen -Seileu- 
w&nde  sind  aus  Granitquadern  aufgeführt.  Die  I 
Dachneigung  ist  grofs  genug,  um  jede  Berührung  | 
der  Kuhlen  mit  der  Dachconstruction  zu  ver- 
hindern. Bei  den  inneren,  das  Dach  und  ein  in 
der  Längsrichtung  liegendes  Eisenbahngeleise 
tragenden  Säulen  ist  diese  Berührung  auf  das 
sorgfältigste  dadurch  vermieden,  dafs  man  um 
jede  Säule  in  einem  gewissen  Abstande  einen 
Blechmantel  gelegt  und  den  Zwischenraum 
zwischen  den  Säulen  und  den  Blechmilnteln  mit 
Beton  gefüllt  hat.  Der  Speicher  ist  an  jeder 
Seite  mit  14  Luken  versehen,  die  unabhängig 
von  einander  bedient  werden  können.  Line  obere, 


auf  das  Dach  gesetzte  Laterne  überdeckt  das 
hochliegende  Eisenbahngeleise,  enthält  die  Be- 
wegungseinricht ungen  zum  OefTuen  und  Schliefsen 
der  Luken  und  führt  dem  Speicher  Luft  und 
Licht  zu.  Die  Handhabungseinrichtung  für  das 
Einladen  der  Kohlen  aus  dem  Speicher  in  die 
Schilfe  oder  umgekehrt  besteht  aus  zwei  Brown- 
schen Förderbrücken,  deren  jede  auf  zwei  Böcken 
ruht.  Die  Böcke  an  der  Landseite  sind  auf 
einem  neben  dem  Speicher  auf  einer  Betonmauer 
liegenden  Geleise  verschieblich,  während  die 
Böcke  an  der  Seeseite  sich  auf  einem  Geleise 
verschieben  lassen,  das  auf  eiuetn  besonderen, 
aus  eisernen  Pfählen  und  Trägern  hergestellten 
Hafendamm  liegt,  der  auch  die  Bewegungsein- 
richtungen trägt.  Das  Ueberladeu  der  Kohlen 
in  den  Speicher  kann  aus  Schitfeu  geschehen, 
die  an  irgend  einer  Stelle  aufserlialb  des  Hafen- 
damtnes  oder  innerhalb  des  von  dem  Hafendamiu 
und  «lern  Ufer  gebildeten  Docks  liegen.  Umgekehrt 
kann  man  durch  jede  Luke  des  Speichers  in  die 


Luken  eines  im  Bereiche  der  Förderbrücken 
liegenden  Schilfes  laden.  Mit  den  Brücken  sind 
Waagen  verbunden,  auf  denen  jeder  gefüllte 
Kübel  gewogen  werden  kann.  Die  Ladevorriditung 
ist  so  eingerichtet,  dafs  auch  alle  möglichen 
anderen  Gegenstände,  Säcke,  Eisentheile  und 
andere,  von  Schiff  zu  Schiff,  vom  Ufer  in  Schiffe 
oder  umgekehrt  übergeladen  werden  können.* 
Eine  von  den  bisher  beschriebenen  Ein- 

richtungen abweichende  Anlage  ist  die  Brownsche 
patentirte  hochliegende  Röhrenbahn,  die  dazu 

dient,  Erze,  Kohlen  oder  andere  Stoffe  über  ein 
Gelände  zu  befördern,  das  der  Anlage  eines 
gewöhnlichen  Fördergeleises  Schwierigkeiten  dar- 
bietet. Diese  Röhrenbahn  ist  bestimmt,  die  unter 
gleichen  Verhältnissen  zweckmüfsigen,  in  un- 
zähligen Ausführungen  vorhandenen  Drahtseil- 

bahnen zu  ersetzen  und 
wird  nach  ähnlichen 
Grundsätzen  gebaut,  nur 
ist  an  Stelle  des  Draht- 
seils eine  aus  einzelnen 
Stücken  zusammenge- 
setzte fortlaufende  Röhre 
verwendet.  Ob  die  deu 
eigentlichen  Drahtseil- 
bahnen zngeschriebenen 
Nachtheile,  die  besonders 
aus  den  Längenäuderun- 
gen  des  Drahtseils  und 
deren  Ausgleichung,  so- 
wie aus  den  Schwierig- 
keiten, genügend  feste 
Zwischenstützen  aufzu- 
stellen,  herrühren  sollen, 
wirklich  so  bedeutend 
sind,  dafs  die  Drahtseil- 
bahnen von  der  Brown- 
schen Röhrenbahn  über- 
holt werden  könnten,  mufs  nach  den  über  Drahtseil- 
bahnen vorliegenden  Erfahrungen  stark  bezweifelt 
werden.  Thatsächlich  sind  die  durch  die  ange- 
führten Nachtheile  der  Drahtseilbahnen  etwa  ver- 
ursachten Entgleisungen  der  Fördergefäfse,  die  man 
als  eiue  der  schlimmsten  Folgen  der  Hebung  und 
Senkung  des  Drahtseils  durch  die  Temperatur- 
änderungen  und  die  Schwankungen  der  Stützen 
bezeichnet,  nicht  sehr  zahlreich.  Als  zweiter  Vor- 
theil der  Röhrenbahn  werden  ferner  Billigkeit  in 
der  Anlage,  Einfachheit  der  Bauart  bei  geringen 
Schwierigkeiten  der  Aufstellung  angegeben,  da 
anstatt  langer,  schwerer  und  meistens  über  ein 
unebenes  Gelände  zu  schleppender  Drahtseile 
nur  einzelne  Kohrstücke  von  25  kg  Gewicht 
zu  transportiren  seien.  Die  Röhrenbahn  wird 
aus  einzelnen  eisernen  Röhren  von  angemessener, 
für  den  Transport  bequemer  Länge  zusammen- 
gesetzt und  gewöhnlich  alle  30  bis  50  in,  in 

• „Engineering  News-  1900  vom  18.  Januar. 
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AiisualimefUllen  nur  alle  75  bis  90  m,  durch  einen 
Pfeiler  unterstützt.  Die  einzelnen  Bohrtheile 
werden  dabei  durch  eine  innenliegende,  je  zur 
Hälfte  in  die  beiden  benachbarten  Kohrstücke 
hineinreicliende  und  mit  versenkten  Nieten  an- 
geschlossene Muße  verbunden,  so  dafs  eine  voll- 
kommen glatte  Oberfläche  für  die  Käder  der 
Fördergefäfse  entsteht.  Die  Längenänderungen 
einer  Oeffnung  durch  die  Temperaturschwankungen 
werden  an  den  benachbarten  Zwischenpfeilern 
ausgeglichen  und  es  entstehen  dabei  nur  ganz 
geringe  Aenderungen  in  der  Durchbiegung  der 
Köhrenbahn.  Die  Köhrenbahn  soll  noch  bei 
Geländeneigungen  angewandt  werden  können, 
welche  die  Herstellung  einer  Drahtseilbahu  nicht 
rathsain  erscheinen  lassen;  sie  wird  als  billig 
in  der  Anlage  empföhlet!  bis  zu  Förderweiten 
von  15  bis  20  km.  Ob  diese  Köhrenbahn  sich 
wirklich  bewährt  hat  und  häufig  angewandt 
worden  ist,  läfst  sich  aus  den  Angaben  des 
Erfinders  nicht  entnehmen. 

Die  zu  den  Brownschen  Handhabungseinrich- 
tungen  gehörigen  Kübel  sind  immer  für  die 
selbstthätige  Entleerung,  in  geeigneten  Fällen 
auch  für  das  selbstthätige  Füllen  gebaut.  Sie 
werden  leicht,  haltbar  und  dauerhaft  aus  Eisen 


oder  Stahl  mit  doppeltem  Boden  mit  Filzeinlage 
hergestellt.  * Die  Einrichtung  zum  selbstthätigen 
Auskippen  ist  bisweilen  so  construirt,  dafs, 
wenn  der  Kübel  gefüllt  auf  einen  Materialhaufen 
oder  die  Erdoberfläche  gesenkt  und  dann  um 
ein  Geringes  wieder  gehoben  wird,  er  auskippt. 
Unter  dem  Boden  des  Kübels  sind  mehrere  halt- 
bare Räder  angebracht. 

Handhabungseinrichtungen , bei  denen  die 
Förderkiibel  auf  dein  Ausleger  eines  Krahnes 
laufen,  hat  bekanntlich  die  C.  W.  lluut  Company 
in  New  York  aufserordentlich  häutig  gebaut ; der- 
artige Anlagen  sind  u.  a.  bereits  in  „Stahl  und 
Eisen“  1H93  Nr.  1 H und  1900  Nr.  3 beschrieben 
worden.  Dein  Ausleger  w ird  bei  den  Huntschen 
Vorrichtungen  neuerdings  die  Form  einer  Parabel 
gegeben,  wodurch  man  erreicht,  dafs  an  jeder 
Stelle  die  Mittelkraft  aus  den  beiden  von  der 
Laufkatze  ausgehenden  Kettenspannungen  senk- 
recht zu  der  Laufbahn  auf  dein  Ausleger  steht, 
so  dafs  die  Laufkatze  stehen  bleibt  während  der 
Zeit,  wo  1er  Kiibel  von  der  Schiftsluke  bis  zum 
Ausleger  gehoben  wird.**  (Fortsetzung  folgt) 

* .Stahl  und  Eisen*  1891  Nr.  6. 

**  Vortrag  von  M.  Buhle  in  Glasers  Ann.  1898  Nr.  507. 
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Patentanmeldungen, 

welche  von  dem  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  für  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

7.  Mai  1900.  Kl.  20,  K 18100.  Bodenverschlul's 
für  nach  einer  Seite  des  Geleises  zu  entleerende  Ent- 
ladewagcn.  Joh.  Klusemann,  Werdau  i.  8.,  Frau« 
reutheretr.  85. 

Kl.  27,  St  6282.  Vorrichtung  zur  selbstthätigen 
Regelung  des  Winddrueks  in  einer  Gebläseleitung. 
Wilhelm  Studti  & Co.,  Eihing. 

Kl.  49,  H 21660.  Rohrwalzwerk  mit  mehreren 
hintereinander  stehenden  Kaliberwalzen.  Huldsehinsky- 
sche  Hüttenwerke  A.  G,,  Gleiwitz. 

Kl.  49,  H 22803.  Feilen-  oder  Kaspelnhaumasehine. 
John  Adam  Heft,  Philadelphia,  Pcnns. ; Vertr. : A.  du 
Bois- Keymond  und  Max  Wagner,  Berlin,  Schiffbauer- 
darum  29  a. 

Kl.  49,  K 18813.  Maschine  zur  Herstellung  von 
Blattmetall.  Th.  Kliemanndt,  Dittelsdorf  bei  Hirsch- 
felde i.  S. 

Kl.  49,  M 17126.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Schweiftpaeketen.  Donald  Barns  Morison,  Hartlepool, 
Engine  Works,  Engl.;  Vertr.;  C.  Fehler!  n.  G.  Loubier, 
Berlin.  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  49,  Z 2773.  Verfahren  zum  elektrischen 
Schmelzen,  Löthen  und  Schweifsen  von  Metallen. 
Dr.  Hngo  Zerener.  Berlin.  Grofsbeerenstr.  82  a. 

10.  Mai  1900.  Kl.  7.  M 17583.  Blechbeiz-  und 
Waschmaschine  mit  Tauchbewegnng  und  gegenseitiger 


Gewichtsausgloichung  der  Beizkorbc.  Maschinenfabrik 
Rhein  u.  Lahn,  Gauhe,  Gockel  & Co.,  Oborlahnstein  a.Rlu 

Kl.  40,  E 6528.  Verfahren  zur  Darstellung  von 
metallischem  Silber  aus  Halogensilber.  Dr.  Richard 
Escales,  München,  Wilhelmstr.  9a. 

Kl.  49,  B 23088.  Vorrichtung  zum  Gleichrichten 
von  auf  einer  Leitrinne  bis  oberhalb  eines  Sammel- 
behälters niedergleitenden  Nägeln,  bei  welcher  die  mit 
den  Köpfen  voranlaufenden  Nagel  von  vornherein 
mittels  einer  Leitrinnenlüeke  (f  t ausgesondert  werden. 
Alfred  George  Brook  es,  London  W.  C..  Chancery  Lane 
55/56;  Vertr.:  C.  Koste),  Berlin,  Neue  Wilhelmstr.  1. 

Kl.  50.  L 13769.  Zerkleinerungsvorriclitung  mit 
auf  und  nieder  bewegtem  Brechkegel.  Bemard  Liebing, 
Mannheim.  Tattersallstr.  31. 

14.  Mai  1900.  Kl.  5,  V 3670.  Schwengeltiefbohrein- 
richtung. Joseph  Vogt,  Niederbruck  b.  Masmünster  i.  Eis. 

Kl.  18.  B 24832.  Vorrichtung  zur  Einführung 
von  pulverfonnigen  Stoffen  in  flüssiges  Eisen.  James 
Richardaon  Billings,  Chicago,  V.  St.  A.;  Vertr.:  C. 
Fehlert  u.  G.  Loubier,  Berlin.  Dorotheenstr.  32. 

Kl.  31,  0 3324.  Verfahren  zur  Herstellung  imi- 
tirter  Messing-,  Bronze-  und  ähnlicher  Guf »gegenstände. 
Friedrich  L.  Otto,  Döbeln  i.  S. 

Kl.  31,  W 15342.  Giel'scrci- Anlage.  Bell  Brothers, 
Limited,  Middlesbrougb,  England;  Vertreter:  Robert 
R.  Schmidt,  Berlin,  Königgrätzcrstr.  70. 

KL  48,  G 13531.  Verfahren  zur  Versilberung 
durch  Eintauchen  oder  Anreiben.  Dr.  dir.  Göttig, 
Wilmersdorf  b.  Berlin,  Ludwigskircli  platz  11. 

Kl.  48.  H 22010.  Verfahren,  Verzierungen  oder 
Decorationen  auf  Metall  herznstellen.  Theodor  Häuser- 
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mann,  Wien;  Vertr. : Fr.  Meflertn.  Dr.  L.  Seil,  Berlin, 
Dorotheenstr.  22. 

Kl.  49,  B 24528.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
gezogener  Köhren  mit  verschieden  großen  inneren 
DurclunesÄera.  H.  J.  Brookes,  Westbourne,  Smethwick, 
H.  I*.  Trneman,  Handsworth,  u.  G.  E.  Minton,  Birming- 
h&m;  Vertr.:  Selmar  Reitzenbuuui,  Berlin,  Mohren* 
strafse  50. 

Kl.  49,  F 12550.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Spatenblättern.  Th.  Funke,  Milspe  i.  W. 

Kl.  49,  G 13952.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Wellrohren;  Zus.  z.  Fat.  104854.  Konrad  Gamper. 
Sielce  b.  Sosnowice,  Kufsl. ; Vertr.:  F.  C.  Glaser  und 
L.  Glaser,  Berlin,  Lindenstr.  80. 

- Kl.  49,  II  22882.  Verfahren  zum  .Schmieden  von 
Hufeisen  im  Gesenk.  William  Robert  Howe,  New  York, 
V.  8t  A.;  Vertr.:  Arthur  Baermann,  Berlin,  Karl- 
strafse  40. 

Kl.  49,  J 5528.  Verfahren  zur  Entfernung  des 
Grates  beim  Schmieden  oder  Fressen  in  Gesenken. 
Jellinghaus  & Co.,  Gevelsberg  i.  W. 

1®.  Mai  1900.  Kl.  5,  B 25841.  Excenterantrieb 
für  schwengellose  Tiefbohrapparate.  Emil  Bieske, 
Königsberg  i.  Fr. 

Kl.  5,  J 5183.  Stoßbolinnaschine  für  Kohle. 
Ingersoll-Sergeant  Drill  Company,  New  York,  Cortland 
Street 26,  Vertr.:  A.  du  Bois-Keymond  u.  Max  Wagner, 
Berlin,  Schiff hauerdamm  2t*  a. 

Kl.  5,  L 13770.  Bohrgestell  für  Gesteiubohr- 
ntaschinen.  Eugen  Lange,  Sterkrade  i.  Khld..  Hütten- 
strafse  8. 

Kl.  35,  D 10496.  Kettenentlastungsvorrichtuug 
für  Schaehtförderwerke  mit  endloser  Kette  und  darin 
eingehängten  Fördergestellen.  David  Davv,  Broomcroft, 
Parghead  b.  Sheffield,  County  of  York.  Engl.:  Vertr.: 
C.  Fehlert  u.  G.  Lonbier,  Berlin,  Dorotheenstr.  32. 

KI.  40,  G 13647.  Vorrichtung  für  elektrochemische 
und  clektrothermische  Schmelzarbeiten.  Emil  Grauer, 
Kauften  a.  Neckar. 

Kl.  40,  II  23394.  Schmelzofen  mit  Vorrichtung 
zum  Beseitigen  der  Gichtflamme  und  zum  Verhüten  des 
Fnnkenauswurfs.  F.  Hoffnmnn,  Mannheim,  Sehwetzinger- 
strafse  67. 

Kl.  49.  C 8572.  Gegossener  Ainbofs.  Achille 
Castellani,  Berlin,  Jiigerstr.  19. 

Kl.  49,  G 13655.  Mehrtheilige  Führung  für 
Walzwerke.  W.  Garrett  u.  J.  Cromwell,  Cleveland, 
Grfseh.  Cuyahoga,  Staat  Ohio,  V.  St.  A.;  Vertr.:  C.  H. 
Knoop.  Dresden. 

Kl.  49,  K 19 148.  Gestellhogen  für  pneumatische 
Nietmaschinen.  Henry  James  Kimman.  Chicago,  111., 
V.  St.  A.,  1235  Lawmlale  Avenue:  Vertr.:  A.  Gereon 
u.  G.  Sachse,  Berlin,  Friedriehstr.  10. 

Kl.  49,  L 13356.  Vorrichtung  zur  Herstellung 
von  Theilflantachen  mit  abgehobenen  Enden  an  Flamm- 
rohren. The  Leeds  Forge  Company  Limited.  Leeds 
Forge,  Leeds,  Engl.;  Vertr.:  C.  Fehlert  u.  G.  Lonbier, 
Berlin,  Dorotheenstr.  32. 

21.  Mai  1900.  Kl.  19.  V 3679.  Hängebrücke  mit 
Kabolgurten;  Zus.  z.  Aum.  M.  15834.  Vereinigte  Ma- 
schinenfabrik Augsburg  und  Maschinenhaugesellschaft 
Nürnberg,  A.-G.,  Nürnberg. 


<«ebrauchsmusterelntragnngen. 

7.  Mai  1900.  Kl.  4,  Nr.  133241.  Grubenlampen- 
Magnetverschlufs,  dessen  Verschinfsbolzen  mit  seinem 
unteren  Ende  in  der  Führungshülse  an»  Untertlieil 
zurücktritt.  Wilhelm  Seippel,  Bochum,  Gr.  Beek* 
strafse  1. 

Kl. 4,  Nr.  133243.  Reibzündvorrichtung  für  Gruben- 
sicherheitslampen mit  leicht  herausnehmbarem  Reib- 


stück und  Schaltschieber.  Eduard  Krohm,  Gelsen- 
kirchen. 

Kl.  20,  Nr.  133376.  Anschlagseilgabel  mit  einem 
auf  dem  Gabelschaft  befestigten  und  oben  zwei  An- 
schläge für  den  Gabelarm  tragenden  Anschlagstück. 
Jaroslav  Karlik,  Gottesberg. 

Kl.  49,  Nr.  133  319.  Gesenk  zum  Schmieden 
von  Sägefeilen  mit  abgerundeter  Kante  im  Grund  der 
dreieckigen  Vertiefung.  Richard  Feiseler,  Remscheid. 

Kl.  49,  Nr.  133320.  Vorproduct  für  Sägefeilen, 
bestehend  aus  einem  dreikantigen  Walzstabe  mit  ah- 
| gerundeten  Kanten.  Richard  Feiseler,  Remscheid. 

Kl.  49,  Nr.  133343.  In  einem  vertical  verstell- 
baren Rahmen  verschiebbare  Kaltsäge  zum  Schneiden 
, von  Profilcisen.  Albert  Merz,  Halle  a./S.,  Forsterstr.  22. 

Kl.  49,  Nr.  133344.  Kaltsäge  mit  durch  die  Be- 
wegung des  Antriebliebelfi  betätigtem  Schaltwerk  zum 
selbsttnätigen  Nachstcllen  der  Säge.  Albert  Merz. 
Halle  a.  .8.,  Forsterstr.  22. 

14.  Mai  1900.  Kl.  5,  Nr.  189580.  Verbindung 
eines  zu  Fürder-  und  Transportzwecken  dienenden 
Pferd egöpela  mit  endlosem  Seil  oder  Kette.  Emil 
Wolff.  Essen,  Ruhr. 

Kl.  31,  Nr.  133417.  Schmelzofen  ans  feuerfestem 
Material  mit  besonderem  Mantel-  und  Bodentheil.  Gehr. 
Junghaus,  Abterode. 

Kl.  31,  Nr.  133476.  Deckel  mit  Scheinwerfer  für 
Gießpfannen.  l\  Engelbrcclit,  Flensburg,  Jobanni- 
strafsc  75  bis  77. 

Kl.  49,  Nr.  133  493.  Revolverpresse,  gekenn- 
zeichnet durch  zwei  die  Werkzeugträger  bildende  dreh 
bare  Scheiben,  von  denen  die  eine  mittels  Schrauben- 
spindel auf  und  nieder  bewegt  werden  kann.  Jacob 
Müller,  Zürich ; Vertr.:  Robert  Kray n,  Berlin,  Omnien* 
burgerstrafse  58. 

Kl.  49.  Nr.  133  61Kb  Stempelpresse  mit  einem 
nngleicharmigen , mit  Fußtritt  versehenen  Antriebs- 
hebel. Julius  Klinghammer,  Braunschweig,  Hamburger- 
| strafse  24. 

21.  Mai  1900.  Kl,  1,  Nr.  183810.  Maschine  zum 
Reinigen  und  Sortiren  von  Kies.  Sand  n.  dergl..  mit 
durch  seitliche  Stützen  erzeugtem,  selbstthätigem  Vor- 
schub der  Maschine  gegen  das  Material.  Alfred  Gnädig 
u.  Jakob  Koch,  l-eberlingen  a.  Ried. 

KI.  1,  Nr.  183860.  Siebvorrichtnng  für  durch 
I Hartzerkleinerungsmaschinen  gemahlene  Materialien, 
mit  Roststabsystern.  Nienburger  Eisengiefserei  und 
Maschinenfabrik,  Nienburg  a.  Saale. 

Kl.  49,  Nr.  133494.  Gepreßtes  Blechgefiß  su 
; Schmelzpfannen  und  Glühkisten.  Gewerkschaft  Grillo. 

; Funke  & Co.,  Schalke. 

Kl.  49,  Nr.  133873.  Gesenkpaar  zum  Schmieden 
eines  Vorprodncta  für  Kugeln  mit  cylindriacher  Durch- 
lochung bestehend  aus  zwei  Blöcken  mit  halbkugeliger 
Aushöhlung  und  centralem  Lorhdorn.  A.  Vieregge, 
Elsethul  b.  Plettenberg. 

Kl.  49,  Nr.  133  874.  Gesenkpaar  zum  .Schmieden 
von  Kugeln  mit  cylindriacher  Lochung,  bestehend  aus 
zwei  Blöcken  mit  halbkugeliger  Höhlung  und  cylin- 
I drischem  centralem  Lochaorn.  A.  Vieregge,  Elsethal 
■ b.  Plettenberg. 

Kl.  49,  Nr.  133  966.  Walzenpaar  mit  binterein 
I ander  angeordneten  Profilen  zur  Herstellung  von  Bogt- 
scharnierwinkel.  August  Knappmann,  Herdecke,  Ruhr. 

Kl.  49,  Nr.  133  996.  Feldschmiedc , deren  ge- 
summte Bestandteile  behufs  Transportes  ohne  Demon- 
tage in  die  Schatulle  eingelegt  werden  können.  K.  F. 
Schal ler,  Wien;  Vertr.:  E.  G.Prillwitz,  Berlin,  Stepbao- 
strafse  53. 

Kl.  49,  Nr.  134034.  Vorrichtung  zum  Auswalzen 
von  Douhlcdruht  mit  kreuzweis  hintereinander  gelagerten 
und  durch  eine  gemeinsame  Welle  mittels  Schnecken- 
radübersetzung angetriebenen  Walzen.  Franz  Kam 
merer,  Pforzheim. 
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Kl.  81,  Xr.  108708,  vorn  20.  Januar  1899. 
Koderick  W.  I)  a v i e s in  W q i r e n (Ohio)  und 
Henry  Walers  Hertmann  in  Ellwuod  (Peil ns», 
V.  St  A.).  Kr  eiernder  Gufetiech  mit  selbstthätig  eich 
entleerenden  Kippformen , welche  mit  mehreren  sym- 
m et  riech  um  ihre  Drehachse  angeordneten  Formen  ver- 
sehen sind. 

Die  auf  dem  Umfange  eine»  kreisenden  Gestelles  a 
befindlichen  Kippformen  b für  Masseln  sind  mittels 
Zapfen  c auf  den  beiden  Kränzen  d und  e gelagert. 
Jede  Kippform  enthalt  3 oder  mehr  Giefsformen  die 
nacheinander  zur  Verwendung  gelangen , um  trotz  I 
beschleunigten  Drehe  ns  des  Tisches  den  einzelnen  1 
Giefsformen  genügende  Zeit  zum  Ahkühlen  zu  gehen,  j 
Die  jedesmalige  Theildrehnng  der  Formen,  die  aus  dem 
Hochofen  g durch  die  Kinnen  h mit  Eisen  beschickt  | 
werden,  erfolgt  selhstthiitig  hei  i,  woselbst  jede  Form 


so  weit  gedreht  wird,  dftfs  die  inzwischen  erstarrte 
Massel  in  untcrgestellte  Wagen  fallt  und  die  nächste 
Gufsform  in  die  Füllstellung  gebracht  wird.  Die 
Drehung  der  Formen  wird  durch  ein  auf  der  Formen- 
achse c befestigtes  Arm  kreuz  k oder  Zahnrad  bewirkt, 
welche  bei  der  Drehung  des  Drehgestelles  a gegen 
einen  feststehenden  Anschlag  / stofsen  oder  mit  einer 
Zahnstange  in  Eingriff  kommen.  Eine  Feder  *,  die 
auf  einen  Wulst  m drückt,  der  mit  einer  der  Anzahl 
der  Giefsformen  entsprechenden  Zahl  von  Auflage- 
flächen  versehen  ist,  hält  die  Formen  in  der  richtigen 
Stellung  fest. 

Die  Drehung  der  Drehscheibe  a wird  durch  den 
Motor  o bewirkt.  Schutzbleche  p unter  den  Giefs- 
rinnen  h verhindern,  dafs  Metall  in  die  Zwischenräume 
zwischen  den  Formen  gelangt. 


KI.  18,  Nr.  100177,  vom  12.  Februar  1899. 
Otto  Thiel  in  Kaiserslautern.  Verfahren  zur 
Erzeugung  von  Eisen  unmittelbar  aus  Erzen  im  Herd- 
ofen mittels  eines  hocherhitzten  reducirenden  Gasstromes. 

Gegenstand  des  britischen  Patentes  Nr.  8062/1899; 
vgl.  ..Stahl  and  Eisen**  1899.  XVI II,  890. 


Kl.  81,  Nr.  109282,  vom  14.  Jannar  1899. 
A ngnst  Mn  fsbailtn  in  Sturj  a (K  rai  n,  Oesterr. 
Küstenland).  Verfahren  nebst  Vorrichtung  zum 
Gitfeen  endloser  Drahtzaine  ous  strengfiüssigeren 
Metallen. 

Das  in  dem  Tiegel  t geschmolzene  Metall  gelangt 
durch  eine  untere  Abstiehüffnung  mit  selbstthätig  sich 
regelnder  Ablafseinriehtung  p durch  die  schräge  Kinne  r 
in  die  kreisförmige  Kinne  des  um  die  senkrechte 
Achse  a rotireuden  Hades  /.  Dieses  wird  mit  einer 
solchen  Geschwindigkeit  gedreht,  dafs  das  in  der  Rad- 
rinne  eingegossene  Metall  erstarrt,  aber  noch  glühend 
ist.  wenn  es  zu  dem  auf  seine  Oberfläche  drückenden 


Rade  d gelangt.  Hinter  diesem  wird  der  Metall- 
streifen  aus  der  Radrinne  ausgehoben  nnd  durch  die 
wagerechten  Walzen  *r  und  sodann  durch  die  senk- 
rechten Walzen  p gezogen,  durch  die  er  auf  die  ge- 
wünschte Stärke  ausgezogen  and  ausgewalzt  wird.  Die 
Druckrollo  d ist  au  einem  Winkelnebel  h befestigt, 
der  w iederum  durch  die  Zugstange  b auf  den  mit  der 
in  dem  Abstichloch  des  Tiegels  sitzenden  Stange  p ver- 
bundenen Winkelhebel  c wirkt.  Wird  die  Druckrolle  d 
durch  zu  viel  Metull  in  der  Radrinne  / gehoben,  so 
wird  das  Abstichloch  des  Tiegels  mehr  geschlossen, 
während  es  bei  zu  w enig  Metall  in  der  Radrinne  / durch 
Sink»1«  der  Druckrolle  d wieder  mehr  geöffnet  wird. 


Kl.  18,  Nr.  100128,  vom  18.  Oct. 
1898.  Ernst  Hammes  fahr  in 
•Solingen  - F o 6 h e.  Gufsform 
zur  Herstellung  gasfreier  Blöcke t 
insbesondere  von  Gufsstahl. 

Die  Wände  der  Gufsform  a sind 
mit  einer  grofsen  Anzahl  feiner 
Durchbohrungen  b versehen,  die 
nur  so  grofs  sind,  dafs  sie  nur  dem 
aus  dem  in  die  Gufsform  einge- 
fnllten  flüssigen  Metall  austretenden 
Gase  freien  Abzug  gestatten,  hin- 
gegen das  flüssige  Metall  so  viel 
abkühlen,  dafs  es  in  den  feinen 
Oeffnungen  b erstarrt.  Das  flüssige 
Metnll  wird  nach  dem  Eingiefsen 
mittels  der  Kolben  c und  d bis 
zu  seiner  Erkaltung  einem  Drucke 
von  mindestens  2u  Atmosphären 
ausgesetzt. 


Kl.  1,  Nr.  109  881«  vom  22.  September  1898. 
Ferrum,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haf- 
tung in  Berlin.  Verfahren  der  magnetischen  Auf- 
bereitung von  Eisenerzen. 

Während  bislang  Eisenerze,  die  kein  magnetisches 
Eisenoxyduloxyd  be saisen,  für  die  magnetische  Auf- 
bereitung durch  einen  Röstprooefs  in  künstlichen 
Magneteisenstein  ii  berge  führt  wurden,  werden  die  Erze 
nach  dem  neuen  Verfahren  durch  irgend  ein  Keduetious- 
verfahren  zu  metallischem  Eisen  reduoirt,  das  dann 
in  bekannter  Weise  durch  magnetische  Scheideapparate 
ansgezogen  wird. 
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Kl.  4»,  Nr.  107  904,  vom  21.  Decemhcr  1898.  t 
Aloys  Hafcrkatnp  in  Duisburg.  Vorrichtung 
zum  Ver-  und  Entriegeln  der  Mitnehmer  arme  am  \ 
Schleppwaqen  ro»  W atzen atrafsen. 

Um  die  Schlepper  zum  Trnnsportiren  des  Walz- 
gutes nach  heiden  Richtungen  bin  benutzen  zu  können,  ' 
ist  der  Sehlepperdaumen  a in  dem  ttchleppcrwagen- 


gestcll  auf  der  Welle  b drehbar  angeordnet.  Seine 
Feststellung  erfolgt  dureh  Anheben  des  in  dem  Waren- 
gestell verseil iehbaren  Querriegds  c,  dessen  Bewegen 
in  senkrechter  Richtung  durch  Anheben  bezw.  Senken 
der  von  parallelen  Lenkern  e getragenen  unterhalb  der  I 
ganzen  Länge  der  Schlepperbahn  angebrachten  Stangen  d 
bewirkt  wird. 

Kl.  49,  Nr.  107 052,  vom  1.  Mürz  1898.  Hugo 
Dudeck  in  Rixdorfn.  Berlin.  Vorrichtung  zur 
Verstellung  der  Blech- 
halterfährung an  Zieh- 
pressen h.  dgl. 

Die  Blerhhalterfüh- 
rung  a ist  innen  mit 
Gewinde  versehen  und 
mittels  einer  in  der 
Druckplatte  d drehbar  1 
gelagerten  centralen 
Scnraubcnspimlel  b anf- 
gehiingt.  Die  Einstellung 
der  Blechhalte rführung 
erfolgt  durch  Drehen 
der  Schrauhe  b,  die  zu 
diesem  Zwecke  fiir  einen 
Schlüssel  mit  Löchern  c 
versehen  ist.  Nach  erfolgter  Verstellung  der  Füh- 
rung a wird  diese  mittels  Druckschrauben  auf  der 
.Schraube  b festgestellt. 


Kl.  40,  Nr.  107  780»  vom  4.  Kehr.  1898.  Electric  ! 
Reduetion  Co.  Limited  in  London.  Verfahren 
zum  Schmelzen  und  zur  Ausführung  chemischer  I’rocesse 
mittels  elektrischer  Widerstandserhitzung. 

Das  zu  erhitzende  ' 
Material  « wird  in  | 
einem  Ofenranm  der  1 
strahlenden  Wärme 
von  über  ihm  be- 
findlichen allseitig 
freien  elektrischen 
Widerständen  d,  die 
durch  einen  elek- 
trischen Strom  zum 
Glühen  gebracht 
sind,  ausgesetzt.  Es 
soll  hierdurch  jeg- 
liche Verunreini- 
gung des  Gutes 
durch  Kohle,  wie  sic  bei  der  elektrischen  Lichtbogen- 
erhitzung  unvermeidlich  ist,  verhindert  und  eine  leichte  j 
und  sichere  Regelung  der  Ofenhitze  erreicht  werden. 

<i  ist  eine  Beschickung«-,  b eine  Entleerungsöffhnng, 
c ein  Gasahzng. 


Kl.  iO,  Nr.  106102,  vom  27.  November  1898 
Aetiengesellschaft  für  Feld-  und  Klein" 
bahnen -Bedarf  vorm.  Oren stein  & Koppe* 
in  Berlin.  Selbst- 
thötige  Seilklemme  für 
maschinelle  Strecken- 
förderung. 

Das  Seil  wird  zwi- 
schen zwei  Backen  a 
und  b gehalten,  die 
mn  Bolzen  r und  d 
in  wagerechter  Ebene  drehbar  sind  und  derart  durch- 
einander greifen,  dals  der  Drehpunkt  einer  jeden  Kacke 
auf  der  entgegengesetzten  Seite  vom  Seil  liegt.  Die 
Backen  n und  b bewirken  ein  Festklemmen  des  Seiles, 
ohne  dasselbe  seitwärts  zu  drücken  oder  zu  knicken. 


innern  zurüokgehalten  uud 
gröfsten  Theil  ihrer  Wärme 


Kl.  61,  Nr.  107  97», 

vom  20.  November  189h. 
Firma  A.  Spies  iu 
Siegen  i.  W.  Schmelz- 
ofen. 

Der  mit  einem  Glchtver- 
snhlufs  versehene  Ofen 
(Cupolofen)  besitzt  einen 
ringförmigen  Gossam- 
melraum  in  den  die 
Ofengase  durch  mehrere 
Kanäle  k gelangen,  ln 
dem  Kaum  c sind  in 
beliebiger  Lage  Siebe  d 
ungeordnet,  aie  bestän- 
dig mit  Spritzwasser  be- 
netzt werden.  Durch  die 
gekühlten  Siebe  werden 
die  Flammen  im  Ofen- 
gezwungen, dort  den 
abzugeben. 


Kl.  o,  Nr.  108069,  vom  9.  März 
1899.  Toussaint  Gautbcrot  in 
Paris.  Tief  bohr-  und  Löffehorrich- 
tung. 

Die  den  Bohrer  a ringförmig  um- 
gebende Löffel Vorrichtung  ist  mit 
einem  festen  Boden  e versehen,  an 
dessen  innerem  Rande  ein  Rolir- 
stiiek  g befestigt  ist.  Der  ringförmige 
Kaum  f oberhalb  des  Bodens  e.  der 
zwischen  den  beiden  Rohren  g und  h 
entsteht,  dient  zur  Aufnahme  de« 
Bohrmchles.  Durch  Anheben  de> 
Schiebers  / findet  die  Entleerung 
desselben  nach  Anheben  der  Lötfd- 
vorrichtung  statt. 


Kl,  24,  Nr.  108585,  vom  22.  Jan. 
1899.  Claasscn  & Comp,  i n Reu- 
then, O.-Schl.  Verfahren  zur  Ver- 
hinderung des  Auftretens  schädlicher 
Beimengungen  mit  den  Abgasen. 

Die  Abgase  von  Dampfkesseln. 
Röstöfen  u.  s.  w.  werden  durch  ein 
Filter  von  Koks,  der  zweckmibtg 
zwischen  einem  Doppelgitter  ge- 
halten wird,  geführt,  wobei  sich  der 
in  ihnen  enthaltene  Flugstaub  in 
den  Poren  der  Koksstücke  aMagrrt 
und  durch  Herausnchmeii  derselben,  Menu  erforderlich, 
wiedergewonnen  werden  kann. 
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l-c^'Nr.  61660K,  Victor  E.  Edwards  in  W o r • 
cester,  Masn.  Schee re. 

Die  Schur«  schneidet  W'alzeisen  im  unmittelbaren 
Anschlufs  an  den  Walzvorgang;  in  gleichraäfgige  und 
einstellbare  Längen.  Von  der  W'alzstrafse  n wird  das 
Fertigproduet  durch  die  röhren  förmige  Zuführung  b 
der  Znführungawalze  c zugebracht.  Diese  ist  kegel- 
förmig gestaltet  und  zwar  mit  derselben  Steigung,  wie 
sie  die  schneidenden  Kanten  d und  rfi  der  Scheer- 
blätter  zn  ihren  Drehachsen  f nnd  f i haben.  Dip 
Achsen  f nnd  f i sowie  die  Achse  g der  Walze  c sind 
in  dem  Maschinengestell  derartig  schräg  gelagert,  dafs 
die  Seheitellinie  von  c und  die  Schnittlinie  A der  beiden 
Scheerenblätter  horizontal  Hegen.  Die  Wellen  f fi, 
sowie  die  Walze  c erhalten  von  der  zugleich  als  Antrieb- 


Nr.  614  768»  Ferdinand  Schwedtmann  in 
St.  L o n i s , Missouri.  (ilühkiefe. 

Die  Glühkiste  besteht  aus  einer  beliebigen  Anzahl 
I von  Abtheilungen  « b r,  die  so  aufeinander  gesetzt 
werden,  dafs  der  Boden  jeder  oberen  in  einen  am 
j oberen  Rande  der  unteren  Abtheilung  befindlichen 
Plantsch  rf,  #/i,  di  dicht  schliefscnd  eingesetzt  ist  Die 
I Kiste  kann  auf  Kugeln  e gerollt  werden,  die  zwischen 
eorre.spondirendcn  Fugen  de»  Kistenhodens  und  der 
Sohle  laufen,  ln  dem  Boden  jeder  Abtheilung  sind 
Löcher  vorgesehen,  die  oben  eine  Aussparung  f und 
unten  einen  vorstehenden  Rand  g besitzen.  Diese 
dienen  den  Rohren  A,  die  vom  Beiden  bis  znra  Deckel  i 
der  Kiste  durchgehende  Züge  bilden,  als  oberes  und 
unteres  Lager. 

Beim  Gebrauch  wird  zunächst  die  unterste  Ab- 
theilung « mit  den  atiszugliihenden  Arbeitsstücken  ge- 
füllt. nachdem  vorher  die  Rohre  h eingesetzt  sind : 


welle  dienenden  Welle  f\  au»  durch  Zahnradübersetzung  \ 
gleiche  Winkelgeschwindigkeit.  Da  nun  die  Ent-  1 
femung  h dt  gleich  dem  Durchmesser  x x von  c ist,  ' 
so  haben  »ämnitlic.he  in  parullelen  Ebenen  * liegenden 
Punkte  der  schneidenden  Kanten  gleiche  tangentiale  | 
Geschwindigkeit  mit  dein  ihnen  entsprechenden  Theil  : 
der  Walze  e,  wobei  diese  Geschwindigkeit  bei  beiden  1 
vom  verjüngten  Theile  zu  dem  breiteren  gleiehtnäfsig 
zunimmt. 

L in  die  Achse  « ist  schwingbar  ein  gabelförmiges 
Gestell  gelagert,  welche»  zwischen  seinen  Gabel-  . 
Schenkeln  die  Achse  k einer  auf  Walze  c sich  ah-  I 
wälzenden  Scheibe  l nnd  in  fester  Verbindung  eine 
Kinue  m trägt,  die  das  aus  6 kommende  Walzgut 
zwischen  / nnd  c einführt.  Das  gabelförmige  Gestell 
nebst  Rinne  m ist  auf  der  Achse  i verschiebbar  an- 
geordnet, um  das  zu  schneidende  Stück  von  ver- 
schiedenen Umfängen  der  W'alze  r,  also  mit  ver- 
schiedener Geschwindigkeit  erfassen  lassen  zu  können.  , 
Da  bei  jeder  halben  Umdrehung  von  f und  f \ ein  i 
Schnitt  statttindet,  so  wird  das  Werkstück  in  Stücke  1 
von  der  halben  Länge  de»  gerade  arbeitenden  Umfanges  ; 
von  c zerlegt. 

Die  obere  Scheerenwelle  f ist  in  einem  um  « 
achwingenden  Arm  o gelagert,  der  von  der  Antrieb* 
welle  fi  aus  hei  p in  bestimmten  Zeitabschnitten  ge-  j 
hohen  w'erdcn  kann  und  zwar  so.  dnf»  die  schneidenden 
Kanten  nur  bei  jeder  zweiten,  dritten  u.  s.  w.  halben 
Umdrehung  sich  berühren,  d.  h.  einen  .Schnitt  aus- 
führen, wahrend  der  übrigen  Zeit  aber  so  weit  von 
einander  entfernt  bleiben,  dafs  da»  Werkstück  un- 
berührt hindurchgeht  und  somit  in  Längen  gleich  Viel- 
fachen eine»  halben  arbeitenden  Umfanges  von  W alze  c 
zerlegt  wird. 

Utn  das  zu  schneidende  Wralzci»en  vom  Wulzwerk 
stet*  geradeaus  führen  zu  können,  ist  die  Sclieere  auf 
Rollen  iy  verschiebbar.  Da»  Rohr  b hat  einen  nach 
unten  zu  liegenden  Schlitz  c,  durch  welchen,  wenn  die 
Walzstralse  schneller  nl»  die  Scheere  arbeiten  sollte, 
das  W'alzeisen  nach  unten  ausweichen  kann. 


dann  wird  die  Abtheilung  b eingesetzt  und  nach  Ein- 
setzen der  Rohrstiieke  h in  gleicher  Weise  besetzt.  Sn 
können  beliebig  viele  Abtheilungen  aufeinander  gesetzt 
werden,  wobei  die  Rohre  h ein  gloichinäfsiges  Tragen 
der  Böden  sichern  und  heim  Glühen  ein  gleichiuäisigcs 
Ausglühen  des  gesammten  Kisteninhaltes  bewirken. 

Kr.  611  360.  John  R.  Moffitt  in  Denver, 

Colo.  Steinbrecher. 

Von  der  Antriebwolle  u wird  durch  Knrbel  b der 
Balancier  c und  von  diesem  die  Welle  d unter  Ver- 
mittelung de»  Hebels  e bewegt,  Welle  d und  Welle  f , 
um  welch  letztere  der  Balancier  schwingt,  sind  im 
Gestell  g drehbar  gelagert  und  durch  Platten  h und  Ai 


verbunden,  die  hei  » « nnd  k kt  mit  ihren  wulstigen 
I Endkanten  in  entsprechenden  Vertiefungen  der  Wellen  it 
und  f beweglich  gelagert  sind.  Drehen  sich  diese  in 
I Richtung  der  Pfeile  x hezw . y,  so  machen  die  Platten  h 
und  Ai  eine  Bewegung  nach  ein-  oder  auswärts,  gleich- 
zeitig aber  auch  nach  auf-  und  abwärts  und  wirken 
I hierbei  quetschend  nnd  reihend  gegen  da»  Material. 
I da»  »ich  zw  ischen  ihnen  und  den  schrägen  Backen  l 
i und  /i,  die  in  dem  Rahmen  g mittels  .Schrauben  o ver- 
stellbar gelagert  sind,  befindet.  Welle  d ist  vertical 
verstellbar,  um  hei  Abnutzung  der  Lagerung  der 
Platten  h und  Ai  nochgestellt  werden  zu  können. 
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Erzeugung  der  deutschen  Hochofenwerke. 


B e z i r k e 

Werke 

(Firmen) 

Erzeugung 

Toonao. 

Puddel- 

Rohelaiei) 

und 

Spleurel- 

elisen. 

Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland»  Lahnbezirk  und  Hessen -Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarhezirk,  Iaithringen  und  Luxemburg 

19 

23 

11 

1 

1 

1 

11 

27  470 
43  962 
31  756 

1 207 
580 

2 400 
19  395 

Puddelroheisen  Sa.  . . . 

(im  März  1900  

(im  April  1899  

Hi 

Beemeiner- 

Roheiten. 

Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Uraunschweig 

4 

3 

1 

34  702 

1 349 

2 703 

3 033 

Bessemerroheisen  Sa.  . . 

(im  Marz  1900  

(im  April  1899  

9 

9 

8 

41  787 
38  465) 
43  83t) 

Thomn*- 

Rohelsen. 

Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerland.  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Hannover  und  Bnumschweig 

Bayern.  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk.  Lothringen  und  Luxemburg 

12 

3 

3 

16 

153  014 
624 
20  677 
18  171 
7600 
187  942 

Thomasroheiser.  Sa.  . . 

(im  Marz  1900  

(im  April  1899  

36 

35 

36 

388028 
389  955) 
357  065) 

Glefaiercl* 

Rohelaion 

und 

GuiNwaaren 
I.  Schmelzung. 

Rheinland  - Westfalen , ohne  Saarbezirk  und  ohne 

Siegerland 

Siegerlaud,  Lahnbezirk  und  Hessen  - Nassau  . . . 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Brau  lisch  weig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarltezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

13 

4 

8 

1 

2 

2 

12 

49  725 
13  833 
12  498 
854 
5512 
1 983 
39  169 

(Jiefsereiroheisen  Sa.  . . 

(im  März  1900  

(im  April  1899  

42 

40 

37 

123  574 
132  625) 
123  404) 

Zusammenstellung: 
Puddelroheisen  und  Spiegeleisen  .... 

Bessemer  roheise  n 

Thomasroheisen 

tiiefscrei  roheise  n 

i i i i 

126  770 
41  787 
388  028 
123  574 

Erzeugung  im  April  1900 

Erzeugung  im  März  1900  

Erzeugung  im  April  1899 

Erzeugung  vom  1 Januar  bis  30.  April  1900  . . . 
Erzeugung  vom  1.  Januar  bis  30.  April  1899  . . . 

i i i i i 

680  159 
694  650 
666  625 
2 654  028 
2 658  443 

Erzeugung  der  Bezirke: 

Rheinland-Westfalen,  ohne  Saar  und  ohne  Siegen 
Siegerland,  Lahnbezirk  und  Hessen-Nassau  .... 

Schlesien  und  Pommern 

Königreich  Sachsen 

Hannover  und  Braunschweig 

Bayern,  Württemberg  und  Thüringen 

Saarbezirk,  Lothringen  und  Luxemburg 

April  1900 
Tomten. 
264  911 
59  768 
67  634 
2 061 
27  296 
1 1 983 
246  506 

Vom  I.  Jan.  ba 
30  April  1900 
Tonnen. 

1 029  336 
234  036 
*75  105 
7 «73 
109  *64 
4*<34<> 
94«  974 

1 Sa.  Deutsches  Reich  | 080  159  i 2 654  028 
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Verein  zur  Wahrung  der  gemeinsamen 
wirtschaftlichen  Interessen  in  Rhein- 
land und  Westfalen. 

( Haupt  Versammlung.  1 

Vertreter  aller  Industriezweige  Rheinlands  und 
Westfalens  hatten  »ich  aiu  21.  Mai  d.J.  in  der  städtischen 
Tonhalle  in  Düsseldorf  empfunden  und  wurden  von  dem 
Vorsitzenden  der  Versammlung,  rommemenrath  Ser* 
vaes,  der  auch  die  erschienenen  Ehrengäste,  u.  a.  den 
Kegierunppräsidenten  v.  Holleuffer  und  den  Ober- 
bürgermeister M arx,  herzlichst  begriifste,  im  Namen  des 
Vereins  willkommen  geheifsen,  der  auf  ein  Jahr  reicher 
Arbeit  zurückschaue,  da  eine  grofse  Reihe  wirthsehaft- 
lich  bedeutsamer  Fragen  in  den  Kreis  seiner  Thätigkeit 
gefallen.  Der  Redner  wirft  zugleich  einen  Rückblick 
auf  die  günstige  Lage  der  industriellen  und  gewerb- 
lichen Thätigkeit  im  ahgelaufcnen  Jahre  und  geht 
dann  znr  Erledigung  der  geschäftlichen  Fragen  der 
Tagesordnung  Ober.  Die  Wahlen  zum  Ausschufs  leitet 
er  mit  einem  warmen  Nachruf  an  Arthur  Me  ekel - 
Elberfeld  ein,  den  der  Tod  im  November  v.  J.  hinweg- 
raffte, nachdem  er  über  20  Jahre  dem  Aussehnfs  des 
Vereins  als  überaus  thätiges  Mitglied  angehört  hatte. 
Die  Versammlung  ehrt  das  Andenken  des  Verstorbenen 
durch  Erheben  von  den  Sitzen.  Darauf  werden  die 
nach  der  Reihenfolge  aus  dem  Ausschufs  scheidenden 
HH.  Andreae,  Böcking,  Dr.  Böttinger,  Bueck, 
(’lonth,  Delius,  Ercklentz,  Frowein,  Görtz, 
de  Greiff,  Möller,  E.  v.  d.  Zypen  und  Zanders 
wiedergew  alilt.  Der  Haushaltsplan  für  1000  1901  wird 
in  der  vom  Ausschufs  vorgeschlagcncn  Form  genehmigt. 

Darauf  erhält  das  geschäftstuhrende  Mitglied  des 
Vorstandes  Abg.  Dr.  Beniner  das  Wort  zu  einem 
eingehenden  Vortrage 

Ober  das  Wirtschaftsjahr  IHM):  1900. 

Er  weist  einleitend  darauf  hin,  dafs  die  günstige 
Lage,  in  der  sich  unser  Wirtschaftsleben  zur  Zeit 
befindet , ihren  Anfang  iin  Jahre  1895  nahm , mithin 
bereits  fünf  volle  Jahre  andanert,  eine  Erscheinung, 
die  in  gleicher  Erfrenlichkeit  während  des  ganzen 
hinter  uns  liegenden  Jahrhunderts  nicht  wieder  zu 
verzeichnen  war.  Das  Wirtschaftsjahr  1899,1900 
brachte  insofern  zu  dieser  günstigen  Lage  einen  neuen 
Factor  hinzu,  als  es  manche  Industriezweige,  die  bis 
dahin  noch  abseits  gestanden  hatten,  an  dem  günstigen 
Krgebnifs  wenigstens  einigermafsen  teilnehmen  lief«, 
w as  namentlich  bezüglich  einiger  Branchen  der  Textil- 
industrie fest^estellt  werden  nürfe.  Redner  erläutert 
dies  an  den  Aiffern  der  Ein-  und  Ausfuhr,  die  er, 
ebenso  wie  den  übrige»  reichhaltigen  statistischen 
Stoff  des  Vortrap,  gedruckt  in  die  Hand  der  Zuhörer 
giebt,  was  sich  zur  Nachahmung  für  ähnliche  Vorträge 
sehr  empfiehlt.  Besonders  erfreulich  in  den  Ausfuhr- 
zahlen erscheint  die  Thatsaehe.  dafs  sich  die  Ausfuhr 
von  Baumwollwaarcn  um  rund  22  Millionen  Mark,  die 
von  Seidenwaaren  um  10  Millionen  und  die  von  Wollen- 
waaren  um  3,9  Millionen  Mark  gehoben  hat,  w'omit 
freilich  seitens  der  Wollwaarenindustrie  der  Stand 
von  1897  noch  nicht  wieder  erreicht  w ard , während 
bei  Baumwoll-  und  Seidenwaaret»  der  Fortschritt  ein 
absolut  erfreulicher  ist.  Wenn  aber  die  Kohlenförde- 
rung und  die  Eisendarstcllung  die  in  erster  Linie  die  für 
die  Signatur  unseres  Wirtschaftslebens  in  Betracht 
kommenden  Factoren  genannt  werden  dürfen,  so  geht 
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die  günstige  Lage  des  letzteren  aus  der  Statistik  auf 
das  unzweifelhafteste  hervor,  die  u.  a.  zeigt,  dafs  der 
Koheisenverhrauch  für  den  Kopf  der  deutschen  Be- 
völkerung von  105,1  kg  in  18i)ß  auf  150,8  kg  in  1899 
gestiegen  ist.  Dafs  bei  einem  solchen  Fortschreiten 
unserer  Industrie  die  an  den  Geldmarkt  heran- 
tretenden  Anforderungen  stiegen  und  die  Zinssätze 
deshalb  eine  weitere  Erhöhung  erfuhren,  kann  um  so 
weniger  überraschen,  als  in  solchen  Perioden  auf- 
steigender  (’onjunctur  der  Kapitalbedarf  vielfach  der 
Kapitalbildung  voranzueilen  pflegt.  Wie  stark  das 
Geldhcdiirfnirs  war,  zeigt  Vortragender  an  den  Emis- 
sionen und  inländischen  I ndustrieactien.  Im  Jahre 
1895)  wurden  in  Deutschland  304  Actiengesrllsclmften 
mit  einem  Actien kapital  von  544390000  .M  gegründet 
gegen  92  in  1894  mit  88260000  Jf . Einen  bedeut- 
samen Werthmesser  fiir  unsere  steigenden  Erwerbs- 
und Besitzverhältnisse  bilden  ferner  die  vom  Redner 
mitgetheilten  Ueliersichten  über  die  Einkommen- 
nnd  Ergänzungsstener.  Einen  interessanten  Ver- 
gleich zieht  dabei  der  Redner  zwischen  Ost-  und 
Westpreufsen  einerseits  und  den  Regierungsbezirken 
Köln  und  Düsseldorf  andererseits,  der  ergiebt,  dafs 
der  eine  Hegiernnphezirk  Köln  mehr  Staatssteuern 
zahlt  als  Ost-  und  Westpreufsen  zusammen,  nämlich 
8 782122,80  Der  Regierungsbezirk  Düsseldorf 

zahlt  mehr  als  doppelt  so  viel  Stautssteuem,  wie  Ost- 
und  Westprenfsen  zusammen,  nämlich  17 600534,40  «#, 
w äbrendOst-  und  Westpreufsen  zusammen  8210148,40.4' 
Stautssteuem  entrichten.  Redner  stellt  diesen  Ver- 
gleich keineswep  an,  um  eine  sogenannte  «Apotheker- 
rechnung“  anfzumaehen,  denn  er  vertritt  nach  wie  vor 
den  einzig  annehmbaren  Standpunkt,  dafs  im  Stants- 
wesen  einer  für  alle  und  alle  für  einen  zu  stehen  nnd 
reichere  Provinzen  die  Bedürfnisse  weniger  ertrap- 
fähiger  Bezirke  zu  decken  haben;  diese  Zusammen- 
stellung ist  vielmehr  lediglich  deshalb  gemacht  worden, 
um  zu  zeigen,  was  der  Westen,  der  mehr  wrie  einmal 
im  Jahre  der  „Begehrlichkeit“  geziehen  zu  werden 
pflegt,  für  den  Staat  leistet,  woraus  sich  doch  wohl 
mit  Noth Wendigkeit  die  Gerechtigkeit  des  Verlangens 
ergiebt,  bezüglich  der  Verkehrs-  und  anderer  Verhält- 
nisse nun  nirlit  gerade  hinter  andere  Provinzen  zurück- 
gestellt  zu  werden.  Nimmt  man  zu  jenen  Steuer- 
«rtragnissen  die  Thatsache  hinzu,  dafs  Ober  die  Hälfte 
der  Eisenhahnüberschüsse  im  Westen  verdient  wird, 
so  ergiebt  sich , dafs  der  Westen  doch  ein  für  die 
(iesammtheit  eminent  wichtiger  Factor  ist,  den  man 
nicht  mit  der  falschen  Beschuldigung  der  Begehrlichkeit 
belegen,  sondern  dem  man  lieber  das  Zeugiiils  geben 
sollte,  dafs  in  ihm  eine  treue,  Heifsige,  energische  und 
arbeitsame  Bevölkerung  lebt,  durch  deren  Thätigkeit 
der  Staat  überhaupt  erst  die  Möglichkeit  seiner  Existenz 
erhält.  (Lebhafte  Zustimmung! i Dafs  an  der  günstigen 
Lage  unserer  wirtschaftlichen  Verhältnisse  auch  die 
Arbeiter  durch  stetige  und  umfassende  Lohnerhöhun- 
gen theilgenommen  haben,  wird  vom  Redner  ziffer- 
mäfsig  nachgewiesen.  Redner  erörtert  weiterhin  die 
Thätigkeit  des  Vereins  auf  dem  Gebiete  der  Fnfall- 
versiehernngsgesetzgebung.  und  weist  insbeson- 
dere die  schweren  Bedenken  nach , die  in  dem  Be- 
schlüsse des  Reichstags  betreffs  der  Erhöhung  der 
Reservefonds  liegen.  Die  Sociuldemokratie  «piittirt 
über  alle  diese  Zuwendungen  mit  neuen  Aufreizungen 
der  Arheiter,  wie  z.  B.  ein  im  Wupperthal  zum  1.  Mai  d.J. 
vprthciltes  Flugblatt  die  schön«*  Stelle  enthält,  die 
Arbeiter  müssen  sieh  ahrackern  wie  ein  alter  Drosch  ken- 
gaul  und  bekommen,  wie  dieser  anstatt  den  verdienten 
Hafer  nur  Prügel.“  Diese  Aufreizungen  werden 
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insbesondere  noch  gelegentlich  der  Wahlen  zum  Ge- 
werbegericht betrieben,  das  als  ohligatnrisrhes 
Einigungsamt  zu  gestalten,  einen  neuen  Dienst  für  die 
Socialdemokratie  bedeuten  würde.  Zudem  besteht  das 
Kinigungsamt  als  zwingende  Einrichtung  bei  keiner 
Nation,  und  es  ist  gar  kein  Grund  vorhanden,  ein 
derartiges  Institut  bei  uns  zu  schaffen.  Ueberhaupt 
wird  in  weiten  Kreisen  das  Gewerbegericht  in  seiner 
Wirkung  auf  die  Grofsindustrie  bedeutend  überschätzt. 
Die  Fälle,  in  denen  die  Angelegenheiten  grufsindu- 
atrieller  Arbeiter  zur  Entscheidung  bei  den  Gewerbe- 
gerichten kommen,  sind  im  Verhältnifs  zur  Gesammt- 
zahl  geradezu  minimal.  Es  erklärt  sich  das  haupt- 
sächlich aus  der  feststehenden  Einrichtung  der  Arbeits- 
verträge, über  deren  Auslegung  ein  Zweifel  höchst 
selten  bestehen  kann,  so  dafs  thatsächlich  sehr  selten 
Differenzen  vorhanden  sind.  Der  Vortragende  bespricht 
weiterhin  im  Anschlufs  an  die  Ablehnung  des  Gesetz- 
entwurfs, betreffend  den  Schutz  der  Arbeitswilligen, 
die  Erscheinungen  auf  dem  Arhcitsmarkt,  insbesondere 
den  Farberausstand  im  Wupperthal,  und  zeigt, 
wie  die  Arbeitgeberverbände , richtig  geleitet,  gerade 
dem  Interesse  des  Arbeitnehmers  entsprechen,  mit  dem 
ein  freundliches  Verhältnifs  zu  schaffen  oder  zu  be- 
wahren ihre  Hauptaufgabe  bildet  Nach  einem  kurzen 
Streifzug  in  das  Bürgerliche  Gesetzbuch  erörtert 
der  Vortragende  sodann  die  gesetzgeberischen  Arbeiten, 
die  sich  auf  eine  Erweiterung  unseres  auswärtigen  Ver- 
kehrs beziehen, die  Postdain p fsc h i f f Verbindungen 
mit  Afrika  und  die  Yergröfscrung  unserer  Flotte, 
indem  er  insbesondere  eingehend  die  Seeinteressen 
Rheinlands  und  Westfalens  darlegt.  Kr  wendet  sieh 
sodan n der  V urbereitung  der  neuen  Handels- 
verträge zu,  indem  er  Folgendes  ausführt : -Dafs  bei 
den  neu  zu  schliefsendcu  Handelsverträgen  der  Land- 
wirthschaft  wie  der  Industrie  ein  wirksamer  .Schutz 
erwirkt  werden  mnfs,  darüber  sind  in  unserm  Kreise 
die  Meinungen  nicht  getheilt;  wir  halten  an  dem  Zu- 
sammengehen von  Landwirthachaft  uud  Industrie  fest 
und  lassen  uns  in  der  I'eherzeugung  von  der  Noth- 
wendigkeit  eines  solchen  Zusammengehens  auch  nicht 
stören  durch  die  Schmähungen  und  falschen  Anklagen 
der  agrarischen  Agitatoren,  da  wir  der  Ucberzeugnng 
sind,  dufs  die  Landwirthschnft  jene  Agitatoren  nuf  die 
Dauer  seihst  ahstofsen  tnufs,  wenn  sic  nicht  die  Ge- 
schäfte einer  revolutionären  Agrnrdemagogie  besorgen 
und  ihre  eigenen  Interessen  aufs  schwerste  schädigen 
will.  Eine  Probe,  welcher  Art  diese  Schmähungen 
sind,  haben  wir  bekommen,  als  wir  Einspruch  gegen 
den  Versuch  erhoben,  den  Flcischbeschaugesetzentwurf, 
dem  wir  in  seinen  hygienischen  Absichten  völlig  bei- 
stimmten, zu  einer  Prohibitivmafsregel  gegen  die 
Fleischeinfnhr  überhaupt  zu  gestalten  und  dadurch 
ebensowohl  die  Volksemährung  als  die  Interessen  der 
Ausfuhrindustrie  und  der  Schiffahrt  zu  beeinträchtigen. 
Ich  mag  diese  grundlosen,  in  rusticale  Formen  ge- 
kleideten Anklagen  hier  schon  ans  ästhetischen  Grün- 
den nicht  wiederholen  und  will  nur  dem  Bedauern 
darüber  Ausdruck  gehen,  dafs  gewisse  Heißsporne  das 
Wesen  einer  Sammlungspolitik  darin  erblicken  zu 
dürfen  glauben,  dafs  man  fiir  die  Lehensinteressen  des 
einen  Theils  Alles,  auch  das  Unmögliche,  fordert, 
während  man  die  Lebensinteressen  des  andern  Theils 
zu  unterbinden  und  zu  negiren  sucht  Demgegenüber 
wiederhole  ich,  dafs  unser  Verein  nach  wie  vor  die 
Sammlungspolitik  treibt,  die  er  »eit  dem  Tage  seines 
Bestehens  niemals  aus  dem  Auge  gelassen  hat:  das 
Zusammengehen  der  productiven  .Stände  auf  der  allein 
möglichen  mittleren  Linie  der  gegenseitigen  Verstän- 
digung und  des  weisen  Ahwügens  aller  für  ons  Gesammt- 
wohl  unseres  Vaterlandes  in  Betracht  kommenden 
Momente.-  (Lebhafte  Zustimmung!)  Leider  kann  sich 
Redner  dem  Eindruck  nicht  vcrscbliefsen,  dafs  jene 
Agitatoren  mit  Erfolg  dazu  beigetragen  haben,  eine 
unsachliche  Behandlung  wichtiger  Fragen,  namentlich 


Verkehrsfragen,  derart  in  die  Wege  zn  leiten,  dafs 
das  Ergehnifs  ein  überaus  trauriges  genannt  «'erden 
mufs.  Es  gilt  dies  in  erster  Linie  von  der  Kanal- 
frage,  deren  Wichtigkeit  Vortragender  in  grofsen  Zügen 
darlegt  Er  bespricht  im  Anschlufs  daran  die  Kohlen- 
knappheit,  die  zu  dem  wunderlichen  Antrag  geführt 
habe,  der  in  den  Verhandlungen  der  Parlamente  und 
merkwürdigerweise  auch  mehrerer  Handelskammern 
rege  Unterstützung  fand,  die  Kohlenausfuhrtarife  auf- 
zuheben. Was  die  Kohlenknappheit  selbst  anbelangt, 
so  macht  der  Redner  dazu  die  nachfolgenden  bemerkens- 
werthen  Ausführungen : „Zunächst  ist  es  eine  nnum- 
stöfsliche  Thatsachc,  dafs  «ich  die  Kohlenknappheit 
nicht  nur  in  Deutschland,  sondern  in  allen  Industrie- 
ländern, vornehmlich  auch  in  England  und  seihst  in 
den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  gezeigt  hat. 
Mit  dem  enormen,  durch  eine  aufserordentliche  Ent- 
wicklung des  Verkehrswesens,  der  Fabricntionsthatig- 
keit,  des  zunehmenden  Wohlstandes  u.  s.  w.  gesteigerten 
Bedarf  hat  die  Förderung  nicht  gleichen  Schritt  ge- 
halten, obgleich  die  Kohlenproduction  der  Welt  von 
187  800000  t in  1869  auf  G63000000  t in  1899  ge- 
stiegen ist,  also  um  nicht  weniger  als  252  % zu 
genommen  hat.  Aber  der  gesteigerte  Bedarf  erklärt 
noch  nicht  allein  die  Ende  1899  Lei  uns  eingetretene 
Kohlenknappheit;  andere  Kactoren  kamen  hinzu,  zu- 
nächst mehrere  Kohlenarheiterausstände.  Schon  ira 
Juni  1899  verursachte  der  Streik  in  Herne  einen  kleinen 
Ausfall,  dann  folgten  die  Ausstände  in  Böhmen,  Mähren 
und  Sachsen,  welche  nicht  directe,  aber  doch  indirectc, 
nicht  zu  hindernde  Lieferungen  heimischer  Kohle  zur 
Folge  hatten.  Mehr  aber  als  diese  directen,  durch  den 
Warenmangel  im  December  noch  um  840 00U  t ver- 
stärkten Ausfälle  wirkten  diese  Störungen  dadurch, 
dafs  sie  in  den  (Vjnsumentenkreisen  die  Gefahr  ein«*r 
Unterbrechung  der  Kohlenversorgung  überhaupt  näher 
gerückt  erscheinen  liefscn,  wodurch  stets  die  gewöhn- 
liche Nachfrage  gesteigert,  immer  mehr  verlangt  als 
gebraucht  und  der  Eindruck  der  Kohlennoth  verschärft 
w ird.  Der  englisch  - afrikanische  Krieg  bildete  ein 
weiteres  Moment,  das  nicht  übersehen  werden  darf. 
Hinzu  kommt  der  l'ebergnng  von  Zechen  in  den  Besitz 
von  Werken  — Westfalia,  Hannibal,  Dannenbaum, 
Pluto,  General,  Banker  Mulde,  Crone,  Kaiser  Frie- 
drich — was  einen  Ausfall  für  das  Syndicat  von 
l'.’t  Millionen  Tonnen  zur  Folge  hatte.  Auch  der 
Mehrverbrauch  der  Zechen  spielt  eine  Rolle.  So  betrug 
1899  die  Mehrfürderung  gegen  1898  7,04  9®,  1899  der 
Mehr  Versand  gegen  1898  nur  5,65  *.  Der  Vorwurf, 
dafs  die  Syndicatszechen  ihre  Förderung  künstlich  ein- 
geschränkt haben,  ist  nicht  aufrecht  zu  erhalten;  gerade 
die  Svndicatszechen  haben  ihre  Förderung  ain  meisten 
gesteigert.  Es  betrug  die  Kohlenförderung: 

1803  1800  mehr  . 

t t t m •' 

in  Preußen  . . . 67657844  94728252  27120406  40,0 
Ohcrbergamtsbezirk 

Dortmund  . . . 88702099  54494000  15791000  40,8 
Syndicatszechen  . . 88539230  48024014  14484784  43,2 

Von  der  gesaiumten  preußischen  Kohlenförderung 
entfielen : 

auf  das  Ruhrgebiet . . . 1893  57,20  %, 

1899  57,5(1  „ »Iw  mehr  0,30  k 
davon  auf  Svndicatszechen  1893  49,57 

1899  50,67  * „ „ 1,10- 

fiscalische  Saargrnben  . 1893  8,70  „ 

1899  9,52  „ „ „ 0,82, 

Obcrschlesien 1893  25,27 

1899  24,82  * „ 0,36  „ 

Was  nun  die  Preise  anhelangt,  so  erklärt  sich  eine 
Steigerung  derselben  aus  sehr  natürlichen  Gründen. 
Die  Förderkosten  der  Kohlen  sind  in  1899  um  8,19* 
gegen  1898  gestiegen,  die  Preise  für  Kohlen  dagegen 
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nur  um  5,01  % . für  Kok»  um  2,89  %.  Wenn  man 
damit  die  Verhältnisse  von  1872/73  vergleicht,  so  hat 
das  Kohlensyndicat  zweifellos  durch  die  Mäßigung  in 
der  Preisregulirung  sich  ein  Verdienst  erworben : denn 
während  damals  ein  unsinniges  Emporschnellen  der 
Kohlenpreise  den  industriellen  Betrieb  theil weise  thut- 
sächlich  unmöglich  machte  und  aus  der  guten  Con- 
junctur  zur  baldigen  Krise  führte,  haben  wir  heute  in 
dem  Syndicat  einen  regulirendeu  Factor,  der  zwar  das 
gespannte  Verhältnis*  etwas  langer  dauern  läl'st  — 
denn  1872/73  machten  gerade  die  unsinnigen  hohen 
Preise  dem  gespannten  Verhältnis  ein  rascheres  Ende  — , 
der  aber  andererseits  zweifellos  auch  zu  dem  längeren 
Andauern  unserer  guten  Conjunctur  sein  grofses  und 
verdiente»  Theil  beigetragen  bat.  Was  ferner  das 
Verhältniß  des  Syndicat»  zu  den  Händlern  betrifft,  die 
ohne  Zweifel  hier  und  da  die  Preise  in  unberechtigter 
Höhe  zu  halten  versucht  Italien,  so  würde  zweifellos 
ein  Schrei  der  Entrichtung  durch  das  Land  gegangen 
sein,  wenn  das  Syndicat  die  seit  Jahrzehnten  ent- 
wickelten Vermittlerverhältnissc  kurzer  Hand  beseitigt 
haben  würde.  Es  hat  aber  diejenigen  beseitigt,  die 
nicht  als  berechtigt  anerkannt  werden  konnten.  Dufs 
unter  den  einzelnen  Händlern  solehe  sind,  die  zu 
nehmen  versuchten,  was  sie  bekommen  konnten,  liegt 
auf  der  Hand,  zumal  mancher  Händler  sich  sagt,  dafs 
er  über  kurz  oder  lang  doch  beseitigt  werden  wird. 
Den  Mißbrauchen  entgegenzutreten , ist  das  Syndicat 
mit  Ernst  bestrebt.  Im  übrigen  sollen  die  Uonsumenten- 
kreise  nicht  vergessen,  daß  sie  durch  eine  zu  starke 
Betonung  der  Kohlenknappheit  diejenigen  Kreise  im 
Syndicat  stärken,  die  mit  dem  bisherigen  maß- 
vollen Vorgehen  desselben  nicht  einverstanden  sind 
und  auf  eine  intensivere  Erhöhung  der  Kohlenpreise 
drängen.  Ein  Kohlenausfnhrverbot  aber  zu  erlassen, 
wäre  das  Thörichtate,  was  wir  tlmn  könnten ; umfang- 
reiche Arbeiterentlassnngen  würden  die  Folge  sein. 
Im  übrigen  kommen  auch  die  Ausfuhrtarife  unseren 
Eisenbahnen  zu  gute,  die  sie  seinerzeit  aus  den  rich- 
tigen großen  Gesichtspunkten  zur  Einführung  brachten. 
Endlich  ist  das  Kohlensyndicat  bei  Abschluß  der 
neuen  Verträge  ain  1.  April  d.  J.  von  dem  richtigen 
Gesichtspunkte  uusgegangen , dafs  die  heimische  In- 
dustrie zuerst  mit  Kohlen  versorgt  werden  muß,  und 
hat  deshalb  in  den  neuen  Verträgen  die  Ausfuhr  nach 
Belgien  um  15 °/o,  die  nach  Holland  um  10®  o be- 
schrankt. So  dürfen  wir  hoffen,  dafs  allmählich  be- 
züglich der  Kohlen  Versorgung  auch  wieder  ganz  normale 
Verhältnisse  eintreten  werden.  Der  Redner  legt  weiter 
die  Wichtigkeit  der  kommenden  Düsseldorfer  Aus- 
stellung 1902  dar.  Nicht  in  räumlichem  Umfangt*, 
vielleicht  auch  nicht  in  der  Pracht  der  Gebäude  -- 
obwohl  auch  nach  dieser  Richtung  hin  hier  sehr 
Hervorragendes  geleistet  werden  soll  — wollen  wir 
mit  der  Pariser  Weltausstellung  wetteifern,  aber  was 
wir  in  Paris  — schon  infolge  des  Platzmangels  — 
nicht  bieten  konnten , du»  wollen  wir  gehen , ein  zu- 
treffendes Bild  der  heimischen  Arbeit,  das  um  so  mehr 
die  „Welt“  veranlassen  wird,  auch  unsere  Ausstellung 
aufxusuchen,  als  die  Fortschritte  unserer  rheinisch- 
westfälischen  Industrie,  die  auf  allen  Gebieten  außer- 
ordentliche genannt  werden  dürfen,  wohl  einen  An- 
spruch darauf  haben,  nach  22 jähriger  Pause  — unsere 
letzte  Ausstellung  fand  ja  1880  statt  — einmal  vor- 
geführt zu  w erden.  Daß  diese  Vorführung  ein  Cultur- 
werk  ersten  Ranges  darstellen  wird,  daran  darf  schon 
heute  nicht  gezweifelt  werden.  Drei  Hauptgründe  sind 
es,  die  zu  dieser  neuen  Ausstellung  Veranlassung 
gehen : Wir  wollen  etwaigen  Angriffen  gegenüber, 
nie  infolge  der  Thatsache,  daß  Deutschland  in  Paris 
seine  Leistungsfähigkeit  auf  industriellem  Gebiete 
nicht  in  vollem  Umfange  darthnn  konnte,  zweifellos 
kommen  werden,  zeigen,  was  wir  können,  und  wir 
wollen  damit  den  weiteren  Beweis  liefern,  dals  wir 
dazu  einer  internationalen  Weltausstellung  nicht  be- 


dürfen. Und  endlich  wollen  wir  der  deutschen  und 
insbesondere  der  Düsseldorfer  Kunst  mit  dieser  Aus- 
stellung einen  Dienst  leisten,  der  deutschen,  indem 
wir  zeigen,  dafs  Industrie  und  Kunst  Hand  in  Hand 
gehen,  der  Düsseldorfer,  indem  wir  ihr  ein  dauerndes 
Heim  schaffen  helfen,  dessen  sie  dringend  bedart. 
Mögt  ein  guter  Stern  über  dem  ganzen  so  bedeutungs- 
vollen Unternehmen  walten!  Redner  schließt  mit  aer 
Erwähnung  des  Jubiläums,  dos  der  Vereinsvorsitzende 
Coiumerzienrath  Servaes  am  15.  November  v.  J.  be- 
gangen, indem  er  im  Anschluß  an  die  dem  Gefeierten 
damals  überreichte  Adresse  den  Wunsch  wiederholt, 
«laß  sich  der  Verein  noch  lange  dieser  Leitung  er- 
freuen möge,  denn  so  lange  dies  der  Fall  sei,  werde 
sich  wie  bisher  die  Wirksamkeit  des  Vereins  in  den 
Bahnen  der  Wort«  bewegen:  Sincere  et  constanter! 

Dem  Vortrage  de»  Abg.  Dr.  Be  um  er  folgte  leb- 
hafter, andauernder  Beifall.  Der  Vorsitzende  dankte 
dein  Redner  in  verbindlichen  Worten  namens  der  Ver- 
sammlung für  die  lichtvollen  Ausführungen.  In  den 
Ausschuß  wurde  Commerzienrath  C.  Aug.  Jung-  Elber- 
feld zngew'ählt  und  dann  die  Versammlung  geschlossen. 


Iron  and  Steel  Institute. 

Die  diesjährige  Frühjahrsversammlung  fand  am 
9.  und  10.  Mai  in  den  Räumen  der  Institution  of  Civil 
Engineers  in  London  unter  dem  Vorsitz  von  Sir 
William  Roberts  Austen  statt.  Unter  den  etwa 250 
Theilnehmern  befanden  sich  u.  n.  Sir  Lowthiun  Bell, 
Sir  James  Kitson,  Sir  Alfred  Hirkman,  E.  Windsor 
Richards,  E.  P.  Martin,  Arthur  Cooper,  R.  A.  Hadtield, 
J.  Riley;  Deutschland  war  durch  R.  M.  Daelen,  Belgien 
durch  Adolf  Greiner,  Frankreich  durch  Henri  de  Wendel, 
Amerika  durch  Andrew  Carnegie  und  S.  T.  Wellman 
vertreten.  Aus  dein  Geschäftsbericht  ist.  zu  entnehmen, 
daß  die  Zahl  der  Mitglieder  am  31.  December  sich 
auf  1578  belief,  daß  die  Einnahmen  4839  £ und  die 
Ausgaben  8606  £ betrugen,  ln  den  Vorstand  wurden 
S.  R.  Platt  als  einer  der  Vicepräaidenten  und  George 
Ainsworth  als  Vorstandsmitglied  neugewählt.  Dann 
wurde  mit  Rücksicht  auf  den  im  Herbst  bevorstehenden 
Besuch  der  Pariser  Ausstellung  Henri  de  Wendel 
die  Besseiner- Denkmünze  verliehen. 

Nachdem  alsdann  J.  E.  Stead -Middlesbro  erklärt 
hatte,  daß  er  seinen  ange kündigten  Vortrag  über  die 
Mikrountersuchungen  von  phoshorhaltigem  Stahl  für 
eine  spätere  Gelegenheit  zurückgestellt  habe,  wurden 
die  Vorträge  durch  mehrere  Mittheilnngen  über  den 
Siemens-Martinproeeß  eingeleitet.  Den  Anfang  machte 
James  Riley,  der  über  seine  Erfahrungen  hei  Ver- 
wendung von  Flufsnietall  im  Siemens-Martinofen  be- 
richtete, dann  folgte  der  Amerikaner  Benjamin  Tal  hot 
ans  Peneoyd  mit  einer  erneuten  Beschreibung  seines 
continnirlichcn  Verfahrens : * über  diese  Vorträge 
und  die  daran  geknüpften  Besprechungen  ist  an 
anderer  Stelle  dieser  Nummer  berichtet. 

Hierauf  trug  Generaldirektor  A.  Greiner  aus 
Seraing  sehr  interessante  Mittheilnngen  über  durch 
Hochofengase  betriebene  Gebläsemaacninen  vor.  Sie 
bezogen  sich  zumeist  auf  die  600 pferd ige  naeh  dein 
System  Delamare  Deboutteville  gebaute  Maschine, 
welche  seit  dein  20.  September  1899  mit  ungereinigten 
Hochofengasen  in  Seraing  im  Betrieb  ist.  Da  über 
diese  Maschine  und  die  an gestellten  Versuche  bereits 
mehrfach  in  dieser  Zeitschrift  berichtet  ist**  nnd  wir 
andererseits  auch  für  die  nächste  Zeit  eine  Veröffent- 

* Vergl.  „Stahl  und  Eisen“  1900  S.  263  und  diese 
Nummer  S.  564. 

**  »Stahl  und  Eisen“  1900  Nr.  1 Seite  34,  Nr.  7 
S.  -188  und  8.401. 
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Referate  und  kleinere  MUtheilungen. 


Hebung  der  Zusammen  Stellung  der  officiellen  Ver-  | 
Suchsergebnisse  in  Aussicht  stellen  können,  so  unter-  j 
lassen  wir  es,  an  dieser  Stelle  auf  den  Vortrag  ein-  i 
zugehen.  ln  der  Besprechung  trat  nicht  viel  Neues  i 
zu  Tage;  Dr.  Ludwig  Mond -London  beglückwünschte 
den  Vortragenden  zu  seinem  Erfolg,  führte  dann  aber  j 
an.  ilafs  man  auch  in  England  nicht  stillgestanden  sei,  j 
und  dufs  die  Crossley- Gesellschaft  (die  nach  dem 
System  Otto  haut)  bereits  seit  sechs  Monaten  eine 
480pferdige  Maschine  in  North  wich  im  Betrieb  habe,  ; 
während  eine  ölOpferdige  Maschine  augenblicklieh 
Probe  laufe. 

Auf  dem  Jahresfestcssen , das  Abends  iin  Hotel 
t'ecil  stattfand,  wurden  die  üblichen  Reden  gehalten,  j 
hei  denen  diesmal  der  südafrikanische  Krieg  eine  nicht 
unwesentliche  Rolle  spielte. 

Am  zweiten  Tage  wurde  zunächst  von  dem  Schweden  j 
Carl  Dcllwik  eine  längere  Mittheihing  über  die  I 
Herstellung  und  Verwendung  von  Wassergas  vorgelegt,  j 
auf  welche  wir  iu  dieser  Zeitschrift  bei  Gelegenheit 
einer  in  Vorbereitung  befindlichen  größeren  Anhand-  j 
lang  über  diesen  Gegenstand  zurücK kommen  werden. 
Kitter  Cecil  von  Schwarz  sprach  üherdie  Verwendung 
von  Hochofenschlacke , Lawrence  F.  G j c r s und  I 
Joseph  H.  Harri  so  n lieferten  eine  gemeinsame  I 
Arbeit  über  die  Wärmeausgleich ung  der  verschiedenen  I 
Temperaturen  heim  Winderhitzer;  über  den  dabei  ge- 
machten Vorschlag,  dafs  zwischen  den  gewöhnlichen 
Winderhitzern  ein  Erzgänzungsapparat  oder  Wärme- 
ansninmler  eingeschaltet  wird,  ist  in  dieser  Zeitschrift 
bereits  berichtet*  Dann  folgte  ein  Vortrag  von 
F.  J.  R.  Garn  11a  aus  Derby  Uber  Blöcke  für  Geschütz- 
rohre und  Sehiffwellen ; der  Verfasser  hat,  verunlafst  | 
durch  das  hei  runden  Blöcken  häutige  Auftreten  von 
Rissen,  Untersuchungen  darüber  angestdlt,  oh  andere 
Formen  nicht  hesser  geeignet  sind.  Wir  werden  auf 
seinen  Vortrag  noch  zurückkommen. 

Von  der  Verlesung  der  beiden  letzten  auf  der  I 
Tagesordnung  stehenden  Vorträge  wurde  mit  Rück-  : 
sicht  auf  die  vorgeschrittene  Zeit  Abstand  genommen; 
cs  war  dies  ein  Vortrag  von  Herbert  Kilburn  Scott  | 
über  Manganerze  in  Brasilien  **  und  ein  solcher  von 
Baron  Jüptner  von  Jonstorff  über  die  Lösungs- 
theorie  von  Eisen  und  Stahl,  der  an  anderer  Stelle 
dieser  Zeitschrift  eine  ausführlichere  Wiedergabe 
finden  wird. 


* Siehe  .Stahl  und  Eisen"  1809  Nr.  6 S.  273. 

“ Vergl.  -Stuhl  und  Eisen  1UUU  Nr.  10  S.  554. 


Verein  deutscher  Werkzeugmaschinen- 
fabriken. 

Am  12.  Mai  hat  in  Wiesbaden  die  ordentliche 
Hauptversammlung  unter  dern  Vorsitz  des  Cotnmerzien- 
raths  Ernst  Schiefs-  Düsseldorf  stattgefunden.  Nach 
dem  vom  Geschäftsführer  Paul  Steller- Köln  er- 
statteten Jahresbericht  hat  der  Verein,  der  sich  über 
ganz  Deutschland  erstreckt,  im  abgelaufenen  zweiten 
Geschäftsjahr  wieder  eine  rege  Tbfltigkeit  entwickelt, 
sich  namentlich  mit  den  Lieferungsbedingungen, 
— darunter  die  Erhebung  von  Verzugsstrafen  — , mit 
dem  Lehrlingswesen  und  der  Frage  des  Zolltarif- 
Schemas  und  der  anzustrebenden  Zollsätze  beschäftigt. 
Es  wurden  besonders  zu  letzterem  Zweck  mehrere 
AusschuCssilzungen  und  eine  außerordentliche  Haupt- 
versammlung ahgehalteu.  Auch  wurde  der  Verein  in 
den  Sachverständigen- Vernehmungen  vor  dem  Wirt- 
schaftlichen Ausschuss  im  Reichsamt  des  Innern  durch 
seine  beiden  Vorsitzenden  und  den  Geschäftsführer 
vertreten.  Der  Verein  huldigt  in  Bezug  auf  die  Zoll- 
sätze, die  hei  dem  Anlaß  ebenfalls  in  beiläufiger 
Weise  zur  Erörterung  gelangten,  der  Ansicht,  dafs 
der  autonome  Zolltarif,  wenn  er  auch  von  extremen 
Bestimmungen  frei  bleiben  mufste,  doch  hoch  genug 
sein  müsse,  um  dem,  namentlich  einem  starken  ameri- 
kanischen Wettbewerb  ausgesetzten  Geschäftszweige 
hinlänglichen  Schulz  in  schlechten  Zeiten  zu  gewähren 
und  für  den  Abschluß  von  Handelsverträgen  eine 
wirksame  Handhabe  zur  Erzielung  von  Zugeständ- 
nissen des  Auslandes  als  Ausgleichsgcgenstand  zu 
bieten.  — In  der  jüngsten  Hauptversammlung  be- 
schäftigten den  Verein  hauptsächlich  verschiedene 
Fragen,  die  der  weiteren  Vervollkommnung  des  ge- 
schäftlichen Betriebs  des  technisch  hoch  entwickelten 
und  wirtschaftlich  bedeutenden  deutschen  Werkzeug- 
maschinenbaues gelten.  Auch  wurde  festgestellt,  dafs 
die  meisten  Werkzeugmaschinenfahriken  in  Rücksicht 
auf  den  in  den  letzten  Jahren  eingetretenen  großen 
Bedarf  an  Maschinen  durch  Erweiterungen  und  Ver- 
vollkommnungen iru  Betriebe  ihre  Leistungsfähigkeit 
bedeutend  vergrößert  haben,  so  dafs  den  Ansprüchen 
der  ihre  Erzeugnisse  verbrauchenden  Industrie  voraus- 
sichtlich in  jeder  Beziehung  genügt  werden  kann  und 
deshalb  die  Erwartung  auf  einen  angemessenen  Zoll- 
schutz wiederholt  betont  wurde,  da  sonst  in  weniger 
guten  Zeiten  den  Fahricanten  die  Möglichkeit  versagt  sei, 
den  vielen  Tausenden  von  Arbeitern,  die  in  dem  Geschäfts- 
zweige thälig  sind,  lohnenden  Verdienst  zu  gewähren. 


Referate  und  kleinere  Mittheiluiigeii. 


Das  Enthärten  von  Panzerplatten 
nach  dem  alnininothcr mischen  Verfahren  von 
Dr.  Ilans  Goldschmidt,  Famen -Ruhr. 

Ein  stellenweises  Weichmachen  von  Panzerplatten 
wird  mit  Erfolg  nach  dem  oben  genannten  Verfahren 
ausgeführt,  das  in  seiner  allgemeinen  Bedeutung  in 
dieser  Zeitschrift  (Heft  io  und  21  Jahrg.  1898)  bereits 
besprochen  worden  ist  (vergl.  auch  dieseNummer  S.567). 

Das  Enthärten  der  Panzerplatten  nach  diesem 
Verfahren  wird  auf  folgende  Weise  vorgenomrnen : 

Wenn  nur  ein  Panzerholzen  eiuzuzieheu  ist,  also 
nur  eine  klein«*  Stelle  enthärtet  werden  soll,  so  wird 
mit  Hülfe  von  Ziegelsteinen  oder  besser  mittelst  einer 
Blechform  ein  Quadrat  von  etwa  5X5  cm  abgegrenzt. 
Diese  Form  wird  durch  Draht  zusanimcngolialten. 


Zum  sorfältigen  Verstopfen  der  Fugen  dient  Formsand. 
Die  Form  seihst  ist  etwa  10  cm  hoch  zu  wählen. 

Soll  eine  ganze  Kante  der  Platte  auf  einmal 
weich  gemacht  werden,  so  kann  die  Form  niedriger 
gewählt  werden  und  man  kann  entsprechend  an  Er- 
wAnmmgsinas.se  sparen.  Steht  die  Platte  aufrecht 
und  ist  eine  verlical  stehende  Kante  zu  erwärmen, 
so  muß  die  Form  natürlich  dementsprechend  gebaut 
werden;  besondere  Schwierigkeiten  bietet  dies  nicht, 
es  ist  natürlich  darauf  zu  achten,  daß  in  dem  Falle 
die  Form  solide  gebaut  und  gut  ahgeslfltzt  ist.  damit 
kein  Durchbruch  entsteht.  In  diese  Form  wird  aus 
einem  Specialtiegel  geeigneter  Größe,  die  für  alle 
diese  Verfahren  besonders  angefertigt  werden,  die 
feuerlliissige  Erwärmungsmasse  (mit  etwa  3000°  C.). 
sogen.  Thermit  P,  eingegossen.  Nach  etwa  einer 
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halben  Stunde  ist  die  Form  abzunehmen  und  die 
M asse  abzuschlagen , die  sich  glatt , ohne  dafs  die 
Platte  im  mindesten  beschädigt  ist,  sehr  leicht  ab- 
trennt.  Die  Platte  ist  dann  so  weich  geworden,  dafs 
der  Bohrer  sofort  in  die  Platte  eindringt,  ohne  stumpf 
zu  werden  oder  abzubrechen. 

Das  Thermit  direct  in  die  oben  beschriebene 
Form  zu  füllen  und  anzuzünden,  ist  nicht  angängig, 
weil  sich  dann  das  durch  die  Reaction  gebildete 
Metall  an  der  Platte  festsetzen  würde.  Wird  hin- 
gegen die  feuerflüssige  Masse  aus  dem  Tiegel  aus- 
gegossen, so  bildet  sich  zwischen  dem  ausgeschiedenen 
Metall  und  der  Panzerplatte  eine  ganz  dünne  schützende 
Schicht  von  Alumiuiumoxyd  (Corund),  wodurch  auch 
ein  Abschlägen  der  aufgegossenen  Masse  ohne  weiteres 
gewährleistet  wird.  Gegenüber  dem  bisherigen  Ver- 
fahren hat  dieses  den  grofsen  Vortheil  der  Bequem- 
lichkeit, Sicherheit  und  Schnelligkeit  voraus.  Nur 
init  diesem  Verfahren  ist  es  möglich,  eine  ganze 
Kante  auf  einmal  zu  enthärten,  während  mit  dem 
Knallgasgebläse  jede  einzelne  Stelle  nach  und  nach 
weich  gemacht  werden  mufs,  zumeist  unter  immer 
wieder  erneutem  Ansetzen  der  Wärmequelle,  so  dafs 
der  Bohrer  oft  nur  ein  oder  einige  Millimeter  jeweilig 
vorankommt.  Nach  dem  Goldschmidtschen  Ver- 
fahren wird  die  ganze  Härtungsschicht  auf  einmal 
weich  gemacht. 


Allotropie  de»  Eisens. 

Angeregt  durch  die  Darstellungen  Osmonds  und 
Werths,  die  zur  Erklärung  der  Härtungseigenthüm- 
lichkeiten  von  Stahl  die  Behauptung  aufstellten,  dafs 
es  zwei  allotropische  Modificalionen  des  Eisens  gehe, 
von  denen  die  eine,  das  a- Eisen,  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  stabil  sei,  während  die  andere,  das  ß-Eisen, 
Stabilität  nur  bei  hohen  Temperaturen  besitze,  hat 
Ga  ly -Ache  einige  Versuche  angeslelll,  deren  Er- 
gebnisse ihm  als  Beweise  für  jene  Behauptung  dienen 
zu  können  scheinen.  Er  berichtet  von  ihnen  in  den 
Comptes rendus  der  Pariser  Akademie  (GXXIX  S.  1230) 
Folgendes.  Das  benutzte  Eisen  war  in  chemischer 
Beziehung  fast  ganz  rein,  insbesondere  vollständig 
rein  von  Kohlenstoff;  von  Phosphor  enthielt  es  nur 
Spuren;  es  war  zu  runden  Stäben  von  8 mm  Durch- 
messer ausgezogen,  von  denen  man  1000  Cylinder 
von  13  mm  Höhe  abgeschnitten  hatte.  Diese  Cylinder 
wurden  hei  1000°  ausgeglüht,  worauf  man  sie  in 
warmer  Asche  abkühlen  liefs,  was  ungefähr  12  Stunden 
dauerte. 

Mittels  der  hydraulischen  Presse  ausgeführte 
Versuche,  die  in  genannter  Weise  erhaltenen  Eisen- 
cylinder  zu  zerquetschen,  wobei  inan  die  Zerdrückungs- 
curve  in  Ableitung  von  den  Belastungen  construirle, 
zeigten  die  grofse  Homogenität  der  Cylinder.  Bei  jedem 
von  ihnen  begann  sich  eine  bleibende  Verdrückung 
erst  einzuslellen  unter  einem  Druck  von  etwa  ‘.MX)  kg, 
der  für  das  Quadratmillimeter  einem  solchen  von 
18  kg  entspricht.  Dieser  Druck  bezeichnet  mithin  die 
Elaslicitätsgrenze  des  Eisens  heim  Zusammendrücken. 
Jeder  Cylinder  wird  unter  dem  constanteu  Druck  von 
900  kg  etwa  um  0,1  mm  zusammengedrückt,  wobei 
die  unter  der  Bezeichnung  Absatz  bekannte  Er- 
scheinung (an  der  Curve!)  hervortritt;  von  da  an 
nimmt  die  Zusammendrückung  (oder  Verkürzung) 
gleichzeitig  mit  der  Belastung  zu.  Wenn  man  den 
Versuch  zu  beliebigem  Zeitpunkt  unterbricht,  indem 
man  init  dein  Drucke  nachläfst,  um  ihn  gleich  danach 
noch  mehr  zu  steigern,  kann  man  feststellen , dafs 
der  Cylinder  sich  zunächst  nicht  weiter  zusammen- 
drücken läfst,  bevor  nicht  die  schon  vorher  erreichte 
Belastung  wieder  erreicht  ist,  und  dafs  man  keinen 
Absatz  mehr  bemerkt.  Wenn  man  dagegen  den  Druck 
nicht  sofort  nach  seiner  Unterbrechung,  sondern  erst 


einige  Stunden  danach  wieder  anwendel,  wird  der 
Cylinder  einen  noch  höheren  Druck  als  den  zuvor 
ausgeübten  ertragen,  ohne  die  Gestalt  zu  verlieren. 
Aufserdern  wird  der  Cylinder  beginnen  um  einige 
Hundertstel  eines  Millimeters  zusaminengedrfickt  zu 
werden  unter  conslanter  Belastung,  und  die  aus  den 
Belastungsgröfsen  abgeleitete  Zusammendrückungs- 
curve  wird  eine  Spur  von  einem  Absatz  aufweisen. 
Die  Ueberschreitung  (surelevation)  der  beobachteten 
Elaslicitätsgrenze  nimmt  mit  der  Zeit  zu  und  zwar 
bis  zu  einem  bestimmten  Grenzwerthe  (50  kg  auf  das 
Quadratmillimeter,  falls  die  ursprüngliche  Elasticitäls- 
grenze  A3  kg  betrug).  Wartet  man  aber  mit  dem  Wieder- 
beginn des  Druckes  ein  halbes  Jahr,  so  bleibt  der 
jetzt  ausgehaltene  Druck  immer  viel  höher  als  der 
zuvor  angewendete  und  die  Länge  des  erhaltenen 
Absatzes  ist  mit  derjenigen  des  Absatzes  in  Vergleich 
zu  stellen,  der  beim  anfänglichen  Zusarnmendrücken 
beobachtet  wurde. 

Weitere  beachten  swerthe  Erscheinungen  waren 
hei  Verfolgung  des  Einflusses  der  Erkaltungs- 
geschwindigkeit festzustellen.  Erhitzt  man  einen 
Cylinder  auf  1000 0 und  registrirt  man , z.  B.  mittels 
des  thermo-elektrischen  Paares  von  Le  Chatelier,  heim 
Erkalten  die  Temperatur  als  eine  Function  der  Zeit, 
so  beobachtet  man  bekanntlich  bei  einer  850 0 nahen 
Temperatur  einen  Stillstand  im  Thermometergange, 
welcher  Stillstand  eine  Wärmeentwicklung  anzeigt, 
die  einem  Wechsel  des  M olecul arzustan des  entspricht. 
Aufser  diesem  Versuche,  der  zur  Controle  wiederholt 
wurde , hat  G a 1 y • A c h e noch  folgende  angestellt. 
Nach  Erhitzung  eines  Cylinders  auf  eine  oberhalb 
von  850°  liegende  Temperatur  liefs  er  ihn  langsam 
erkalten  und  wies  nach,  dafs  ein  Absatz  (in  der  Curve) 
eintrat , wenn  er  ihn  einem  gelinden  Druck  (Com- 
pression)  unterwarf.  Kühlte  er  dagegen  unter  den- 
selben Bedingungen  das  Eisen  jäh  ab,  indem  er  es 
in  kaltes  Wasser  warf,  so  verschwand  der  Absatz 
beim  Zusammendrückungs  • Versuche.  Dieser  Absatz 
erscheint  wieder  mit  der  Zeit.  Man  kann  sein  Wieder- 
auflreten  beschleunigen,  wenn  man  den  Cylinder  er- 
wärmt , wenn  auch  nur  gelinde.  Wurde  das  Eisen 
nur  auf  eine  unter  850  0 liegende  Temperatur  erhitzt, 
so  stellt  sich  der  Absatz  immer  ein  und  übt  die  Ge- 
schwindigkeit der  Erkaltung  gar  keinen  Einflufs  aus. 
Auch  scheint  bis  zur  Temperatur  von  1000°  die 
Elasticitätsgreuze  unabhängig  zu  sein  sowohl  von  der 
Temperatur,  bis  zu  der  man  den  Cylinder  erhitzt,  als 
auch  von  der  Geschwindigkeit  der  Erkaltung.  Ober- 
halb von  1000  0 nimmt  die  Elasticitätsgreuze  des  ab- 
geschreckten Eisens  mit  der  Temperatur  ab. 

Diese  mitgetheilten  Tliatsachcn  sollen  nun  die 
Allotropie  des  Eisens  beweisen : das  bei  hoben  Tem- 
peraturen stabile  ß-Eisen  könne  man  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  erhalten  einerseits  durch  jähe  Erkaltung, 
andererseits  durch  Defomiirung  des  Metalls ; aber  das 
ß - Eisen  wird  wiederum  zu  dein  bei  gewöhnlicher 
Temperatur  stabilen  z - Eisen  entweder  langsam  bei 
gewöhnlicher  Temperatur  oder  rasch  hei  deren  Steige- 
rung. selbst  wenn  diese  den  Umwandlungspunkt  noch 
nicht  erreicht.  0.  L. 

Roheisenerzeugung  ln  den  Vereinigten  Staaten. 

Die  Wochenlcistungsfähigkeit  der  amerikanischen 
Hochöfen  betrug 

ton»  Zahl  <lor  Hochöfen 

am  1.  März  1900  . . 292  6A3  293 

„ 1.  April  19<>0  . . 289482  291 

„ 1.  Mai  1900  . . 293  850  292 

Die  Vurräthe  bet  den  Werken  betrugen  am 

1.  M 1.  April  1.  Mai 

185  152  197  532  2A1 077 
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Datums  Manganerz* Ausfuhr  fm  Jahre  1899. 

Die  Ausfuhr  von  Manganerz  aus  Poti  belief  sieh 
im  Jahre  1899  auf  411 196640  kg  und  war  demnach 
um  150676098  kg  größer  als  im  Jahre  1898.  Davon 
gingen  nach : 

Großbritannien  ....  118048694  kg 
den  Niederlanden  . , . 116  789  400  „ 

Amerika 107  852  472  „ 

Rußland 43  508  556  „ 

Belgien 9 444  708  „ 

Deutschland 8900  892  „ 

Frankreich 6 651  918  „ 

Von  der  nach  den  Niederlanden  ausgeführten 
M enge  ist  der  gröfste  Theil  auf  dem  Wasserwege  nach 
Deutschland  weiter  gegangen. 

(Nach  einem  Berichte  de«  Kaiserlichen  Viceconaolate.) 


Entwicklung  der  Eisenbahnen  in  Japan. 


Lünfe  der  im  Betrieb  geoetxten 
Eisenbahnlinien 


1872/1873  . . . . 

18  englische  Meilen  * 

1882,1883  . . . . 

. 171 

1892/1893  . . . . 

. 1871 

1893/1894  . . . . 

. 1938 

1894  1895  . . . . 

. 2118 

1895  1896  . . . . 

. 2290 

1896/1897  . . . . 

. 2507 

1897/1898  . . . . 

. 2948 

1898/1899  . . . . 

. 3430 

Die  Entwicklung 

ist  also 

eine  sehr  schnelle 

nennen. 

(Nach 

.Japan  Weekly  Mail*.) 

Die  steierische  Eisenindustrie  Im  15.  und 

16.  Jahrhundert. 

In  Steiermark,  wo  die  schrundigen  Hange  des 
vom  ewigen  Schnee  bedeckten  Hochschwab  in  das 
herrliche  smaragdgrüne  Stübningthnl  sich  herabseuken, 
liegt  knapp  an  den  letzten  Abdachungen  desselben  um 
Fuße  der  Bürgeralpe  der  Markt  Aftenz  mit  seiner 
vor  mehr  als  7oo  Jahren  erbauten  Kirche.  Der  Ort 
ist  eine  uralte  Stätte  der  Bearbeitung  des  in  der  Nähe 
gewonnenen  Eisens.  Dort,  wo  die  Strafse  von  See- 
wiesen südlich  gegen  Kapfenberg  und  Bruck  führt, 
kaum  vier  Kilometer  von  Allenz  entfernt,  verengt  sich 
plötzlich  das  Thal,  die  grauen  Felsen  thürmen  sich  in 
senkrechten  Wänden,  und  von  schwindelnder  Höhe 
Idiekt  die  malerische  Ruine  Sehachenstein  in  den 
tiefen  Grund  hinab,  wo  Hochofen  an  Hochofen  sich 
reiht,  der  graue  Rauch  der  breiten  Schornsteine  sieh 
schwerfällig  über  die  Wipfel  der  verkrüppelten  Berg- 
flehten  zieht  und  das  dutuufe  Geklapper  der  Eisen- 
hämmer die  Stimme  des  Menschen  ühertüuht.  Von 
einer  hölzernen  Brücke,  welche  am  Beginne  der  .Enge 
über  den  schäumenden  Wildhach  führt,  bilden  die 
zahlreichen  Hochöfen  und  Hammerwerke  mit  niederen 
Häusern  dazwischen  eine  Gruppe;  seit  alten  Zeiten 
wird  die  Stelle  «am  Thörl“  bezeichnet,  und  in  der 
That  bestand  daselbst  gewifs  seit  dem  12.  Jahrhundert 
eine  Thalsperre,  eine  mächtige  Wallmaiier  zum  Schutze 
der  Werke,  durch  welche  ein  enges  Thor  den  Verkehr 
gestattete.  Heute  sind  kaum  mehr  Spuren  von  selber 
vorhanden. 

Der  Qualm  der  vielen  Oefen  Imt  dort  jede  Bau- 
lichkeit, oh  jung,  oh  alt,  mit  einer  schwarzgrauen 
Tünche  überzogen , und  nur  hei  näherer  Betrachtung 

* 1 Statute  Mile  = 1009,3  m. 


j ergieht  sich,  dafs  einzelne  dieser  Werke  Spuren  eines 
i Alters  von  drei  bis  vier  Jahrhunderten  auf  weisen. 

Knapp  vor  der  erwähnten  Brücke  steht,  nur  durch 
: zwei  niedere  Tliorbögen  den  Verkehr  gestattend,  <juer 
. über  der  Strafse  das  alte  Gewerkshaus  mit  einer 
Kapelle  im  Innern,  der  heiligen  Barbara,  der  Patronin 
des  Stuck  wesen»,  der  Artillerie,  geweiht.  Außerhalb 
ober  den  Thorbögen  erblickt  man  noch  die  gemalten 
Wappen  der  Familie  Pögel  und  deren  Sippschaft. 

Das  Eisenwerk  „aui  Thörl*1  war  von  alter  Zeit 
her,  nachweisbar  aber  vom  .Mittelalter  in  der  Welt, 
von  England  bis  tief  nach  Kufsland  und  bis  an  die 
Gestade  der  Ostsee  bekannt  und  berühmt;  sein«-:  Er- 
zeugnisse . meist  in  Ackergeräthschaften  und  Waffen 
: bestehend , füllten  dort  alle  Märkte.  Es  bildete  mit 
I einigen  anderen  Gewerkschaften  iin  Innern-  und 
[ Vordernberg  eine  Industrie,  der  nirgends  eine  gleich 
bedeutende  zur  .Seite  gestellt  werden  konnte,  ja  die  sieh 
in  vielen  Reichen  den  Alleinhandel  erzwungen  hatte. 

Man  kann  diese  Gunst  der  Verhältnisse  nicht 
überzeugender  darlegen,  als  wenn  wir  einen  Blick  auf 
das  mittelalterliche  England  werfen.  Jenes  Reich, 
das  heute  in  der  Gewinnung  und  Verarbeitung  des 
Eisens  eine  der  ersten  Stellen  einnimmt,  war  bis  ins 
17.  Jahrhundert  in  diesem  Artikel  znm  größten  Theile 
auf  das  alte  Gebiet  in  den  habsburgisenen  Erblanden 
angewiesen  und  hatte  hierfür  in  Jahrhunderten  un 
zählbare  Summen  geopfert.  Von  frühester  Zeit  her 
hatte  sich  in  England  der  Wahn  festgewurzelt,  das 
inländische  Eisen  sei  minderwerthig  und  der  Engländer 
eigne  sich  nicht  für  dessen  Bearbeitung.  So  gingen, 
dein  Bedarfe  entsprechend,  ununterbrochen  lange 
Waarenzüge  mit  Roheisen,  Gerätschaften,  Waffen 
und  dergleichen  über  Bruck , Leobon  und  Innsbruck 
nach  dem  Rhein.  ln  den  gleichzeitigen  Berichten 
; erscheint  es  unter  der  Bezeichnung  „ Lymbriquesstuff- 
| (Leoben  - Brücker  Waare)  und  „Isebrokesstuft"*  (Inns- 
brucker Waare).  ln  den  königlichen  Werkstätten  ar- 
beiteten noch  unter  der  Königin  Elisabeth  ausschließlich 
ausländische,  zumeist  steirische  und  tirolische  Master 
j Workmans  und  Arbeiter,  die  schlau  jede  Bearbeitung 
j englischen  Materials  oder  Mithülfe  eingeborener  Kräfte 
von  sich  wiesen.  Man  möge  nicht  glauben,  dafs  dieser 
massenhafte  Entzug  des  Eisens  in  Oesterreich  mit 
günstigen  Augen  angesehen  wurde.  Im  Gegentheil, 
denn  wiederholt  kam  das  eigene  Land  wegen  Mangel 
an  Eisen  in  arge  Verlegenheit.  Kaiser  Maximilian  L 
zögerte,  der  Freundschaft  Englands  bedürftig,  lange 
mit  energischen  Maßregeln,  doch  suchte  er  einmal 
wenigstens  die  Ausfuhr  in  andere  Länder  zu  unter- 
binden und  lief»  deu  Frankfurter  Markt  sperren.  Da- 
gegen ging  nun  der  Zug  durch  Innsbruck  vor  deu 
Augen  der  erbitterten  Regierung  vorbei  ungehindert 
über  den  Arlberg  an  den  Rhein. 

Am  Tliürlein  hei  Aflcttz  wirkte  um  die  Mitte  de» 
15.  Jahrhunderts  ein  Mann,  der  durch  seine  Tüchtig- 
keit und  Rührigkeit  wie  seine  hervorragende  üeschäfts- 
kenrritniß  sein  anfänglich  bescheidenes  Gewerk  zu 
einer  noch  nie  gesehenen  Ausdehnung  und  Bedeutung 
und  sieh  und  seinen  Nachfolger  zu  hohen  Ehren  ge- 
bracht hat:  Peter  Pögel. 

Schon  durch  die  flotte  Ausfuhr  leistungsfällig  und 
wohlhabend  geworden,  beobachtete  er  die  rasch  zu- 
nehmende Macht  des  Kaisers  und  der  Landschaft  und 
stellte  sich  beiden  zur  Verfügung,  die  ihm  auch  durch 
massenhafte  Bestellungen  von  Eisengeschütxen,  Haken- 
büchsen, geschmiedeten  Kugeln  und  anderem  Kriegs- 
geräth  entgegenkamen.  Unsere  Daten  darüber  reichen 
bis  1469  hinauf  mit  zahlreichen  Anweisungen  von  tur 
die  damalige  Zeit  horrenden  Geldbeträgen  für  Liefe- 
rungen un  die  Einnehmer  des  Kisenatißchlagzolles  zu 
Vordernberg.  Der  alte  Pögel  war  durch  tadellose  Arbeit 
und  seltene  Pünktlichkeit  hei  Kaiser  Friedrich  111.  sehr 
in  Gunst  gekommen,  und  dieser  verstand  es  auch,  die 
Stimmung  seines  Herrn  für  seinen  Vortheil  auszunutzen, 
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Iin  Jahre  1470  gestattet  ihm  der  Kaiser  die  freie 
Zufuhr  des  Eisens,  das  er  za  seiner  Arbeit  bcnöthigt, 
und  verbietet  jede  Behinderung.  E rohtag  nach  Petri 
und  Pauli  1478  bestellt  Friedrich  III.  den  Peter  Pögel, 
gesessen  am  Thörlein,  zu  seinem  Diener  und  nimmt 
ihn  mit  seinem  Vermögen  in  seinen  besonderen  Schutz. 
Damit  war  die  spätere  grofsurtige  Entwicklung  des 
Gewerbes  durch  werthvolle  Privilegien  angebahnt. 
Von  1471  bis  1478  lieferte  Peter  auch  Hakenbüchsen 
und  Kugeln  für  die  Stadt  Wien.  Peter  starb  um  1490; 
sein  Leichnam  ruht  in  der  alten  Kirche  zu  Adenz. 
Die  Leitung  der  Gewerkschaft,  sowohl  der  Gruhen- 
untheile  am  Innern-  und  Vordernberg  wie  der  Oefen 
und  Werkstätten  am  Thörl,  übernahm  dessen  ältester 
Sohn  Sebald. 

So  lückenhaft  das  vorhandene  Urkundenmatcrial 
auch  ist,  es  lälst  doch  nicht  undeutlich  wahrnehmen, 
dafs  mit  den  anderen  Gewerken  der  Umgegend  auch 
jenes  des  Pögel  einen  noch  bäuerlichen  Anstrich  hatte 
und  selbst  für  jene  frühe  Zeit  in  zu  primitiver  Weise 
betrieben  wurde.  War  Peter  ehrlich , rechtschaffen 
nnd  emsig,  so  vereinigte  sein  talentvoller  Sohn  mit 
diesen  trefflichen  Eigenschaften  Intelligenz . ein  vor- 
geschrittenes fachliches  Wissen  und  eine  weit  ge- 
nauere Kenntnis  »eines  grofsen  Absatzgebietes.  Durch 
seine  Verbindungen  mit  Kaiser  Maximilian  I.  und  dem 
höchsten  Adel  des  Landes  trat  nun  das  uralte  Unter- 
nehmen weit  vornehmer  nnd  angesehener  heraus  als 
die  übrigen  Gewerke  und  brachte  dasselbe  in  räum- 
licher Ausdehnung  und  Leistung  zu  einer  Entwicklung, 
die  vollständig  dem  Charakter  einer  Grofsindustnc 
nach  heutigem  Mofsstabe  entsprach. 

Es  ist  äufserst  interessant,  auch  hier  zu  erkennen, 
welchen  belehrenden  und  führenden  Einflufs  Kaiser 
Maximilian  I.,  der  erste  Kriegstechniker  seiner  Zeit, 
auf  die  Verbesserung  des  Betriebes  und  der  Erzeugung 
genommen  hat  Neben  einer  ungemein  regen  Thätig- 
keit  für  England,  Norddeutschland,  Polen,  Ungarn 
und  Kufslaml  lieferte  Sebald  Pögel  von  1500  bis 
1519  die  gesummte  Ausrüstung  an  eisernem  Geschütz, 
Kammerschlangen,*  Hakenbüchsen,  Kugeln  und  Laffeten- 
besehlägen  für  die  kaiserliche  Hausmacht  wie  für  die 
l^andschaften  und  .Städte.  Die  Zahlungsraten , von 
den  Mauthnern  zu  Vordernberg  oder  dem  V’icedom 
erlegt,  betrugen  theils  bar,  theils  in  Eisen  nie  weniger 
als  1000  Gulden,  erhoben  sich  aber  nicht  selten  auf 
das  Drei-  und  Vierfache.  Es  würde  hier  zu  weit 
fuhren,  zum  Belege  des  Erwähnten  die  einzelnen  Daten 
zu  liefern;  es  genüge  die  Auführung  des  Schreibens 
des  Kaisers,  Augsburg,  29.  Mai  1500,  an  den  Haus- 
zengmeister  Bartholomäus  Freysleben  in  Innsbrnck, 
den  halben  Bedarf  für  ein  Jahr,  bestehend  in  250 
grofsen  und  1000  kurzen  Hakenbüchsen,  25  eisernen 
Hanfnitzen  und  120  Kammerschlangen  augenblicklich 
bei  Pögel  in  Bestellung  zu  bringen.  1502  wird  dieser 
verhalten,  nur  für  die  kaiserlichen  Bestellungen  allein 
80  Knechte  zu  halten.  Um  1506  begann  man  die 
Büchsenläufe  auszubohren.  Der  Kaiser  sendet  ihm 
hierzu  geschickte  Knechte  aus  Hall  in  Tirol.  Diese 
enossen  bei  dem  Kaiser  nicht  wrenig  Achtung.  Im 
obre  1509  läfst  er  Sebalds  Diener  Hieronymus 
Stöcker  ein  Gnadengeld  von  15  Gulden  anshezanlen. 
Um  wieviel  bedeutender  aber  wufstc  Maximilian  seinen 
Büchsenschmied  selbst  für  alle  geleisteten  Dienste  zu 
belohnen ! Die  Gnadenbezeigungen  hatten  eine  reale 
Grundlage,  und  er  verstaue  es,  solche  zuweilen  in 
zarter  Weise  zum  Ausdrucke  zu  bringen.  Schon  im 
Jahre  1500  erhielt  er  die  Erlaabnifs,  durch  sechs  Jahre 
hindurch  jährlich  80  Fafs  Wein  und  einiges  Getreide 
für  seinen  Hausstand  und  zur  Unterhaltung  seines 
Dieners,  „den  er  zur  Fertigung  der  für  Seine  Majestät 
Büchsen  halten  mufs“.  zoll-  und  mauthfrei  heiniführen 
zu  dürfen.  Am  2.  Februar  1508  beauftragt  der  Kaiser 

* Die  ersten  Hinterlode-Geschütze. 


die  Mauthner  von  Vordernberg,  der  Hausfrau  des  Se- 
bald Pögel  14  Ellen  Damast  zu  einem  „Hofehrkleid“ 
zu  überreichen.  Im  Jahre  1497  verzeichnen  die  Wiener 
Stadtrechnnngen  eine  Zahlung  an  Sebald  von  nicht 
weniger  als  468  Pfund  Pfennigen  und  aufserdem  eine 
Lieferung  von  580  Hakenbüchsen. 

Bei  der  grofsen  Ausdehnung,  welche  das  Geschäft 
allmählich  erhielt,  war  schon  längst  die  Fabrication 
für  den  Welthandel  von  jener  für  den  Kaiser  getrennt 
worden.  Um  1506  erwarb  Sebald  ein  grofses  An- 
wesen hei  St.-Ilgen,  dos,  bis  Aschbach  reichend,  den 
heutigen  Brandhof  mitbegriff,  zum  Zwecke  der  Er- 
bauung von  Werkstätten;  cs  ist  noch  heute  unter  der 
Bezeichnung  „Bürhsengnt“  bekannt.  Um  dieselbe 
Zeit  übersendet  Sebald  der  Stadt  Nürnberg  eine  Be- 
stätigung über  1000  Ü.  für  an  die  Stadt  Lübeck  ge- 
fertigte Geschütze. 

Bis  zum  Ableben  des  Kaisers  Maximilian  ver- 
mehrten sich  die  Bestellungen  für  selben  dermafsen, 
dafs  alles  Einkommen  der  Aemter  in  Eisenerz  und 
Vordernberg  zu  deren  Bezahlung  in  Anspruch  ge- 
nommen werden  mufste ; aber  auch  unter  der  Regierung 
Ferdinands  I.  arbeitet  Sebald  anfänglich  noch  mit 
aller  Anstrengung.  Erst  mit  dem  Jahre  1524  ersteht 
ihm  eine  ernstere  Concurrenz  durch  Peter  Hofkircher 
in  Mürzzuschlag. 

Sebald  Pögel  ist  schon  um  1506  von  dem  Kaiser 
in  den  Adelstand  erhoben  worden  und , seine»  be- 
deutenden Rcichthums  halber  viele  Ehrenstellcn  be- 
kleidend , allenthalben  zu  Ansehen  gelangt.  Die 
Familie  stand  um  1520  bereits  in  enger  Verbindung 
mit  den  angesehensten  steierischen  Geschlechtern. 
Kr  starb  um  1540,  seine  Wittwe  Cordula  führte  das 
Gewerk  fort.  Nach  1541  erhält  sie  Auftrag,  eine 
grofse  Anzahl  geschmiedeter  Kugeln  an  das  Zeughaus 
nach  Wiener- Neustadt  abzuliefern. 

Die  Familie  Pögel  ist  später  in  den  Freiherrn - 
stand  erhoben  worden;  ihre  ferneren  Schicksale,  ihre 
l'ehersiedlung  nach  Niederösterreich,  ihre  Verschwäge- 
rung mit  den  ersten  Adelsgeschlechtern  wie  auch  mit 
dem  Hofkircher  fallen  aus  dem  Rahmen  dieser  Dar- 
stellung. Für  uns  ist  nur  das  Entstehen  und  der 
Rückschritt  dieser  grofsartig  entwickelten  Industrie- 
stätte von  Wichtigkeit ; in  letzterer  Beziehung  ist  das 
verhängnisvolle  Schreiben  des  Masters  of  the  Armonry 
Sir  Henry  Lee  an  den  Lordschatzkanzler  vom  12.  Oct. 
1590  von  Wichtigkeit,  der  eineu  Jahrhunderte  alten 
Wahn  in  England  erschütterte  uud  den  Rückgang  der 
steierischen  Einfuhr  einleitete.  Dazu  kam  die  all- 
gemeine Aufnahme  der  Bronze  für  die  Geschütze,  die 
Einführung  der  Musketen  und  des  Eisengusses  für 
Geschützkugeln  und  da»  Erstehen  der  Gewehr- Indu- 
strien in  Suhl  und  anderen  Orten  im  westlichen 
Deutschland.  All  diese  schwierigen  Verhältnisse  hätte 
die  Schöpfung  des  alten  Peter  Pögel  noch  siegreich 
überwinden  können,  wenn  die  späteren  Nachkommen 
seiner  Familie  schlichte  Gewerkshesitzer  geblieben 
wären.  Grofser  Reichthum  hatte  sich  ln  der  Familie 
Pögel  augcsammelt,  und  gerade  dieser  war  die  erste 
Ursache  des  Rückganges  einer  Weltindustrie. 

(Ooatarr.-Ung.  Montan-  und  Met.-Ind.-Zait  g.  1000  Nr.  14) 


Göran  Fredrlk  Göransson  f. 

Am  12.  Mai  verschied  in  Sandviken  einer  der 
hervorragendsten  schwedischen  EiscnhUttcnleute,  Göran 
Fredrik  Göransson,  im  Alter  von  81  Jahren.  Obwohl 
der  Verstorbene  sich  um  die  Entwicklung  der  Eisen- 
industrie seines  Vaterlandes  im  allgemeinen  hohe  Ver- 
dienste erworben  hatte,  ist  sein  Name  doch  insbesondere 
mit  der  Geschichte  des  Windfrischprocesses  auf  das 
innigste  verknüpft,  denn  erBt  seiner  eisernen  Willens- 
kraft und  rastlosen  Thätigkeit  ist  es  gelungen,  den 
genialen  Gedanken  Sir  Henry  Bessemere  in  der  Praxis 


616  Stahl  and  Eisen. 


Bücherschau. 


1.  Juni  1900. 


zu  verwirklichen.  Göransaon,  der  1857  auf  einer 
Geschäfts  reifte  Henry  Bessemer  kennen  gelernt  hatte, 
übernahm  einen  Theil  der  Patentrechte  für  Schweden 
und  bald  nach  seiner  Heimkehr  errichtete  er  einen 
Bessemerofen  auf  dein  kleinen  Eisenwerk  Kdske  in 
Gestrikland.  Die  Leitung  dieser  Versuchsanlage  lag 
in  den  Händen  englischer  Ingenieure,  die  Bessemer 
seihst  nach  Schweden  geschickt  hatte;  allein  es  zeigte 
sich  bald,  dofs  sie  ihrer  Aufgabe  durchaus  nicht  | 
gewachsen  waren,  wie  denn  auch  das  neue  Verfahren 
bei  weitem  nicht  so  durchgearbeitet  war,  als  man  in 
Eugland  behauptet  hatte.  Göransson,  der  von  der 
Entwicklungsfähigkeit  des  Windfrischprocesses  fest 
überzeugt  war,  verabschiedete  die  Engländer  und  nahm 
die  Leitung  des  Bessemerwerkes  selbst  in  die  Hand. 
Nach  mancherlei  Versuchen  und  Verbesserungen  gelang 
es  ihm  auch  am  18.  Juli  des  Jahres  1858  die  ersten 
wirklich  brauchbaren  Bessemerblöcke  herzustellen.  Als 
muu  in  England  von  diesem  Erfolge  Güranssons  hörte,  ; 


fafsten  Bessemer  und  dessen  Freunde  wieder  neuen 
Muth  und  das  Interesse  für  den  Windfrischprocef* 
wurde  von  neuem  rege.  Zur  Ausführung  desselben  in 
grofsem  Maßstahe  begründete  Göransson  im  Jahre  1H4J2 
sowohl  die  Hügbo  Stahl-  und  Kisenwrerks-(iesellschaft 
als  auch  das  Hochofen-  und  Bessemerwerk  iu  Saud- 
viken. 

Es  würde  zu  weit  fiihren,  hier  auf  die  allmähliche 
Ausgestaltung  beider  unter  der  Leitung  Göransson* 
stellenden  Anlagen  näher  einzugehen:  iti  wie  hohem 
Maße  Göranssons  verdienstvolles  Wirken  von  seinen 
Landsleuten  anerkannt  wurde,  in  wie  Indiern  Ansehen 
er  hei  seinen  Fachgenossen  stand,  das  zeigte  sich  so 
recht  deutlich  auläßlieh  der  Feier  seines  80.  Geburts- 
tages, wie  auch  hei  der  Stockholmer  Versammlung  des 
„Iron  and  Steel  Institute“,  bei  welcher  Gelegenheit  die 
Engländer  die  Verdienste  Göranssons  um  die  Ent- 
wicklung des  Bessemerverfahrens  neidlos  anerkannten 
und  gebührend  würdigten. 


BUcherschau. 


Ludwig  Mehrten r.  „Eiserne  Dächer  und  I fallen  I 
in  Englumt“  mit  20  Tafeln ; Verlag  von  Julius 
Springer,  Berlin.  Preis  12 

In  der  Einleitung  zu  seinem  Werke  hebt  der  Ver- 
fasser die  in  die  Augen  fallenden  Eigentümlichkeiten 
der  größeren  englischen  Eisenhochbanconstructionen 
hervor  und  erläutert  eingehend  die  Gründe  für  diese 
Erscheinungen,  deren  Besprechung  lohnend  sein  dürfte. 

Eigentliümlichkeiten  der  englischen  Eisenconstruc-  i 
tionen  sind  vor  allem  die  wenig  gründliche  wissen- 
schaftliche Durcharbeitung  der  Gesammt-  und  Einzel- 
constmctionen  und  der  schlechte  Zustand,  in  welchem 
sich  die  meisten  der  größeren  Eisen  bauten  befinden. 
Der  Grand  für  die  schlechte  Instandhaltung  vieler 
Bauwerke,  die  dom  öffentlichen  Verkehr  dienen,  ist 
die  mangelnde  Staatsaufsicht.  Der  Mangel  einer  auch 
theoretisch  gründlichen  Bearbeitung  der  Bauwerke  ist 
durch  die  Art  der  Ingenieurerziehung  zu  erklären. 
Beide  Erscheinungen  sind  wiederum  zurückzuführen 
auf  die  Abneigung  der  Engländer  gegen  jede  Art 
staatlicher  Bevormundung  und  gegen  das  methodische 
Arbeiten,  welches  gerade  uns  Deutsche  charakterisirt. 
Die  Abneigung  gegen  staatliche  Bevormundung  hat 
ohne  Zweifel  auf  die  Entwicklung  des  wirtschaftlichen 
Lebens  Englands  einen  grofsen  günstigen  Einfluß 
gehabt,  indem  sie.  die  Initiative  des  Einzelnen  kräftig 
angespornt  und  so  bew  irkt  hat,  daß  der  cngliclie  Kauf- 
mann und  Ingenieur  die  Pioniere  der  britischen  Welt- 
macht. geworden  sind. 

Der  Verfasser  stellt  diese  Lust,  dem  eigenen 
Thatendrange  zu  folgen,  als  eine  specifisch  englische 
Eigenschaft  hin.  Die  Erfolge  der  deutschen  Industrie 
und  des  deutschen  Handels  iu  den  letzten  Jahrzehnten 
des  19.  Jahrhunderts  zeigen,  daß  auch  in  Deutschland 
ein  mächtiger  Drang  zur  Betätigung  des  Willens  auf 
diesen  Gebieten  vorhanden  ist. 

Eingehend  beleuchtet  wird  das  englische  tech- 
nische Unterrichtswesen  als  Ursache  für  die  Eigen- 
tümlichkeiten der  englischen  Eisunconstructiouen.  ln 
Deutschland  ist  der  höhere  und  der  niedere  technische 
Unterricht  getrennt  und  beide  im  allgemeinen  einheit- 
lich geregelt.  In  England  herrscht  völlige  System- 
losigkeit.  Die  meisten  technischen  Untemchtsstätten 
sind  Privatunternehmungen  einzelner  Körperschaften ; 


als  Staatsschule  besteht  nnr  die  Specialschule  für  in* 
disclie  Regiernngsingenienre.  Auch  in  Bezug  auf  das 
Unterrichtewcaen  herrscht  der  leitende  Gedanke  der 
Wettbewerb  fordert  den  Fortschritt  und  reizt  den 
Einzelnen  zur  Anspannung  aller  seiner  Kräfte.  Die 
Abneigung  des  Engländers  gegen  die  Arbeit  im  Amte 
ist  ein  Grund  dafür,  daß  die  technischen  Lehrkräfte 
nicht  immer  die  tüchtigsten  sind.  .Seine  Fachausbildung 
genießt  der  junge  Ingenieur  in  England  meist  iui 
Bureau  einer  Ingenieurfirma,  in  das  er  auf  mehren* 
Jahre  gegen  Zahlung  einer  Prämie  als  pupil  eintritt. 
Neuerdings  wird  diese  Ausbildung  im  Bureau  durch 
einen  Curaus  auf  einer  technischen  Schule  ergänzt. 
Daß  diese  Art  der  Ingenicuraushildung  nur  dann  er- 
folgreich ist,  wenn  in  den  betreffenden  Bureaus  Tüchtiges 
geleistet  wird,  uud  die  Schulung  der  jungen  Ingenieure 
seitens  ihrer  Vorgesetzten  ernst  genommen  wird,  ist 
selbstverständlich.  In  Deutschland  giebt  es  auch  Bei- 
spiele genug,  welche  die  Erfolge  dieser  Methode  zeigen, 
zumal  bei  uns  dem  jungen  Ingenieur  eine  gediegene  tech- 
nisch« Literatur  zur  Seite  steht.  Man  darf  nicht  außer 
Acht  l&sseu,  daß  dieses  Elevensystem  nicht  allein  bei  den 
Ingenieurfirmen,  sondern  auch  auf  Fabrikbureaus  die 
Möglichkeit  sparsamen  Arbeiten«  bietet.  Junge  In- 
gentenre,  deren  Mittel  es  gestatten,  beziehen  wohl  auch 
eine  der  Universitäten  Oxford  oder  Cambridge,  w eniger 
des  Studiums  halber,  als  behufs  Aneignung  eines  ge- 
wissen weltmännischen  Schliffes. 

Die  weniger  gründliche  Durcharbeitung  von  Bau- 
entwürfen liegt  nach  Ansicht  des  Verfassers  an  der 
mehr  kaufmännischen  Gestaltung  des  Bauingenieur- 
wesens  und  an  dem  Mangel  an  Geduld  für  sorgfältige 
Kinzelausarheitung.  Der  Verfasser  weist  darauf  hin, 
daß  in  Deutschland  die  Entwürfe  für  große  öffent- 
liche. Bauten  meist  durch  Staats-  oder  Communalbeamte 
ausgearbeitet  würden,  die  Muße  für  gründliche  Arbeit 
hätten.  Dies  trifft  aber  wohl  heute  in  vielen  Fällen 
nicht  inehr  zu ; denn  z.  B.  sind  die  meisten  neueren 
grofsen  Brückenbauten  aus  dem  Wettbewerb  unserer 
bedeutenden  Brückenbauanstalten  entstanden,  die  die 
Entwürfe  in  don  eigenen  Bureaus  haben  ausarbeiten 
lassen. 

Der  Verfasser  geht  dann  auf  die  charakteristischen 
Schwächen  der  englischen  Eisenconstructionen  ein  und 
erläutert  sie  an  Hand  von  Skizzen  und  zahlreichen 
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Tafeln.  Der  englische  Constructeur  rechnet  wenig  und  I 
hilft  sich  viel  mit  Näherungsipethoden.  Im  allgemeinen  | 
w ird  eher  zu  stark  als  zu  schwach  construirt  Leitend  i 
ist  weniger  die  Sucht  nach  .Materialersparnifs,  als  die  | 
Vorliebe  für  die  Einfachheit  der  einzelnen  Construetions- 
theile.  Die  Neigung  zu  grofsen  Dicken  der  verwendeten  , 
Profile  erklärt  sich  aus  der  bei  der  mangelhaften  L uter-  ! 
halt  nng  der  Liebäude  berechtigten  Furcht  vor  dem 
Kosten.  Verschiedene  der  tvpisehen  Fehler  englischer 
Eisenconstructionen  lassen  auf  den  Mangel  an  aus- 
reichender Erkeuntnifs  der  Kräftewirkung  scliliefsen. 
Die  Qualität  der  Arbeit  läfst  nach  Ansicht  des  Ver- 
fassers im  allgemeinen  nichts  zu  wünschen  übrig. 

Alle  bekannten  Systeme  sind  als  Tragwerke  ver- 
treten. Einige  der  interessantesten  Eisenhochbauten 
Englands:  Bahnhofshallen,  Concert-  und  Ausstellungs- 
hallen u.  s.  w.  Rind  vom  Verfasser  an  Hand  von  Zcich-  j 
nungen,  die  auf  *20  Tafeln  dem  Buche  beigegeben  sind,  ■ 
eingehend  beaurochen.  < thwohl  der  deutsche  Constructeur  ; 
heute  seine  Vorbilder  lieber  deutschen  Cunstructionen  i 
entnehmen  wollen  wird,  so  wird  er  doch  von  der  vor- 
liegenden Arbeit  mit  hohem  Interesse  Kenutnifs  nehmen. 
Es  mufs  anerkannt  werden,  dafs  die  Engländer  im 
Bau  weitgespannter  eiserner  Hallen  bahnbrechend  ge- 
»'»1  «wJ.  Kkgn. 

( » ru  }>) lischt  Tafeln  zur  Bestimmung  der  Trag- 
fähigkeit gufsriserner  und  schmiedeiserner  Säulen 
und  Träger,  von  W.  Weber,  Ingenieur.  Berlin 
18BÖ.  Vorlag  von  J.  Springer. 

0 graphische  Tafeln  mit  beigegebenem  Erläuterung»-  I 
heftchen.  Tafel  1 enthält  die  Tragfähigkeit  schmied- 
eiserner T Träger  nach  deutschen  Normalprofilen  anf 
*2  Stützen  für  gleichmäßig  vertheilte  Belastung.  Tafel  II 
und  III  stellt  die  Tragfähigkeit  gnfseiserner  Träger 
für  den  nämlichen  Belast ungsfall  dar.  Die  zugehörigen 
vier  Querschnitte  sind  auf  Tafel  VI  angegeben.  Auf 
Tafel  IV  sind  die  Tragfähigkeitslinien  einer  Reihe  von 
gulseisernen  hohlen  Säulen  aufgezeichnet:  in  der  näm- 
lichen Weise  anf  Tafel  V für  runde,  genule  Stäbe  aus 
Sclimiedeisen  oder  Stahl. 

Die  Auftragung  der  Linien  der  Tragfähigkeit  der 
Träger  erfolgte  naen  der  Gleichung 

log  P -f-  log  I = log  (n  kW)  * const. 

Diese  Linien  sind  also  unter  4f>°  gegen  die  beiden 
Achsen  eines  ebenen  rechtwinkligen  Coordinatensystems 

geneigt. 

Die  Tragfähigkeitslinien  für  die  Säulen  sind  in  | 
ähnlicher  Weise  aufgezeichnet. 

Man  erhält  für  jene  Tragfähigkeitslinie  zwei  Geraden. 
Die  eine  rührt  von  der  Druckbeanspruehnngher  und  ver- 
läuft parallel  zu  einer  Achse  eines  rechtwinkligen 
Coordinatensystems.  Die  andere  entsteht  aus  «lern  Loga- 
rithmus der  Kulersehen  Knickformel: 

log  P 2 log  I = log  (C.  J)  = const. 

Sie  sehneidet  die  erstore  unter  einem  Winkel  von  45°. 

Der  Knick  beider  Linien  ist  durch  eine  para- 
bolische Linie  ausgeglichen,  um  sich  so  den  Versuchs- 
ergehnissen  von  Hoagkinson  zu  nähern. 

Ehgn. 

P.  R.  v.  d.  Borght,  Prof,  der  Nationalökonomie  j 
an  der  Kgl.  Tochn.  Hoehsehnlo  in  Aachen. 
Handel  und  Handelspolitik.  Leipzig  1900, 
C.  L.  Hirschfeld.  Geh.  17,50  geh.  19,50  c-4f.  j 

Ein  grofs  angelegtes,  vortreffliches  Buch,  das 
gerade  in  der  gegenwärtigen  Zeit,  die  unter  dem 
Zeichen  der  Vorbereitung  umfassender  handelspolitischer 
Mais  nahmen  steht,  die  grüfste  Beachtung  verdient 
und  in  weiteren  Kreisen  finden  wird.  In  weiteren 


Kreisen,  sagen  wir:  denn  v.  d.  ßorght's  Bücher  sind 
überhaupt  nicht  derart,  dafs  sieh  ihre  Verbreitung 
auf  «las  Publikum  der  Universitäten  und  Technischen 
Hochschulen  beschränkt.  Man  weifs,  dafs  der  Verfasser 
aus  der  Schule  des  praktischen  Lebens  hervorgegangen 
und  mit  diesem  ständig  Fühlung  zu  halten  mit  Erfolg 
bemüht  gewesen  ist.  Darum  schreibt  er  aus  der 
Kenntnifs  der  ihu  umgehenden  Praxis  heraus,  und 
das  ist  ein  aufseronlentTich  grofser  Vorzug  gegenüber 
so  vielen  Nationalökonomen,  die  in  ihren  l'rtheilen 
uns  lediglich  die  Erzeugnisse  der  Studirstubc  bieten, 
und  darum  so  oft  — sit  venia  verbo  — daneben 
hauen.  Und  wenn  v.  d.  Borght  in  der  Vorrede  zu 
seinem  neuen  Werke  mit  Recht  darauf  hinweist,  dafs 
er  sich  in  der  Sprache  möglichster  Gemeinverständlich- 
keit hefleifsigt  nahe,  wenngleich  ihm  der  sogenannte 
„wissenschaftliche  Stil“  bequemer  gewesen  wäre,  so 
bildet  das  für  uns  einen  weiteren  Vorzug  seines 
Werkes.  Mit  dem  sog.  „wissenschaftlichen  Stil“  ist 
es  ein  merkwürdiges  Ding,  und  man  kann  auf  ihn 
recht  gut  das  I^essingsehe  Wort  variiren : 

„Wer  wird  den  Stil  nicht  lohen? 

Doch  wird  ihn  Jeder  lesen?  — Nein. 

Wir  wollen  weniger  erhoben 

Und  fleifsiger  gelesen  sein.“ 

Thata Schlich  läfst  sich  ein  unbefangener  Leser 
über  den  Umfang  der  hinter  einer  deutlichen,  klaren 
und  im  hesten  Sinne  der  Worte  gemein  verständlichen 
Ausdrucks  weise  stockenden  Arbeit  nicht  täuschen : 
der  andere  Weg  ist  leichter,  aber  auch  weniger  ver- 
dienstlich. 

Das  v.  d.  Borghtsche  Werk  zerfallt  in  zwei  große 
Tlieile:  1.  der  Handel,  II.  die  Handelspolitik,  ln 

dem  ersten  Theil  legt  der  Verfasser  zunächst  Begriff 
und  Gliederung  des  Handels  dar  und  geht  daun  zur 
volkswirtschaftlichen  Bedeutung  des  Handels,  zu  den 
Gegenständen  des  Handelsverkehrs,  der  menschlichen 
Arbeit  im  Dienste  des  Handels,  Kapital,  Credit  und 
Concurrenz  im  Handel  über,  uni  schliefslich  den  Betrieb 
des  Woarenhandels  und  die  Eigenart  des  Börsenhandels 
zu  besprechen.  Wer  die  Ungerechtigkeit,  des  in 
gewissen  Kreisen  zur  Zeit  üblichen  Unheils  von  der 
l'eberfliissigkeit,  Nebensächlichkeit,  ja  Verderblichkeit 
des  Handels  würdigen  lernen  will,  der  lese  diese 
Capitol  des  v.  d.  Borglitschen  Buches,  das  in  gerechter 
Weise  abwägend  Jedem  das  läfst.  was  ihm  zitkommt, 
und  nach  dieser  Richtung  geradezu  erquickend  wirkt. 

Ganz  besonders  interessiren  aber  wird  augen- 
blicklich der  zweite  Theil  des  Werkes,  der  das  Wesen 
der  Handelspolitik  und  zwar  zunächst  der  Handelspolitik 
im  allgemeinen,  sodann  der  inneren  nnd  schliefslich 
der  äufseren  darlegt.  Es  kann  nicht  Aufgabe  der 
vorliegenden  Besprechung  sein,  auf  Einzelheiten  ein- 
zugehen;  nur  Hinweisen  möchten  wir  auf  die  Er- 
örterungen über  das  Wesen  der  Handelsverträge.  Es 
freut  uns,  mit  dem  Verf.  darin  ühereinznstimmen,  dufs 
hei  dem  System  des  Minimal-  und  Maximalturifs  eine 
Erschwerung  für  die  Verhandlungen  darin  liegt,  dafs 
die  Gewährung  besonderer  Zollzugeständnissc  unter 
der  durch  den  Minimaltarif  bezeichnten  Mindest- 
grenze ausgeschlossen  ist.  Würde  man  das  System 
so  gestalten,  dafs  es  nicht  zu  einer  starren  Mindest- 
grenze der  Concessionen  führt  und  die  Möglichkeit 
offen  gelassen  wird,  in  besonderen  Falle  unter  diese 
Grenze  zu  gehen,  so  hat  der  Verfasser  vielleicht  nicht 
unrecht,  dafs  in  dieser  Form  der  Grundgedanke  des 
Systems  noch  einmal  eine  gröfsero  Bedeutung  ge- 
winnen könnte. 

Dafs  in  dem  Werke  die  überseeischen  Interessen 
Deutschlands  eine  besonders  verständige  Würdigung 
erfahren,  kann  man  von  einem  Manne,  der  so  wie 
v.  d.  Borght  im  praktischen  Leben  steht,  nicht-  anders 
erwarten.  Wir  sind  denn  auch  besonders  erfreut,  das 
Werk  mit  folgender  „Nutzanwendung“  geschlossen  zu 
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sehen:  Deutschland  hat  sich  iu  wenigen  Jahrzehnten 
mit  einer  beispiellosen  Energie  an  die  zweite  Stelle 
unter  den  Welthandelsstaaten  gearbeitet.  Sein  inter- 
nationaler Handel  umfaßt  im  Specialhandel  jetzt  schon 
beinahe  10  Milliarden  Mark  an  Werth  und  wird  nur 
noch  vom  englischen  übertroffen.  Kund  T/ io  dieses 
Handels  sind  Seehandel.  Seine  Dampferflotte  und 
seine  gesamuite  Handelsflotte  stellt  an  Tonnengehalt 
ebenfalls  an  zweiter  Stelle;  nur  das  seegewaltige 
England  geht  darüber  — und  zwar  noch  sehr  beträcht- 
lich — hinaus.  Das  Jahreseinkommen  der  deutschen 
Bevölkerung  ist  in  den  letzten  Jahrzehnten  erjieblich 
gestiegen  und  dürfte  nur  noch  wenige  Milliarden  von 
dem  der  englischen  entfernt  sein.  Deutschlands  Be- 
völkerung von  65  Millionen  Menschen  wird  unter  den 
Culturländem  nur  noch  von  den  Vcr.  Staaten  von 
Amerika  und  von  Rußland  überragt.  Seine  Gefechts- 
kraft  zur  See  aber  steht  an  7.  Stelle  und  beträgt  etwas 
über  ’/ö  der  englischen,  nicht  ganz  *;a  der  französischen 
und  fast ’/s  der  russischen.  Dies  krasse  Mifsverhältnifs 
ist  vom  Standpunkt  der  äufseren  Handelspolitik  aus 
höchst  bedenklich.  Die  Zeit  wird  kommen,  aa  Deutsch- 
land seine  überseeischen  Interessen  mit  den  Waffen 
wird  schützen  und  vertheidigen  müssen.  Dann  nicht 
genügend  zu  Lande  und  zu  W asser  gerüstet  sein,  heifst 
freiwillig  aus  der  Reihe  der  führenden  Culturvölker 
«btreten.  i)r  „•  Hcumn. 


Prof.  Dr.  E.  Rothert,  Rheinland- Westfalen  im 
Wechsel  der  ZeitenT  Düsseldorf,  A.  Hagel. 
1900.  Gebunden  in  Halbleinen  6 «#,  in 
Ganzleinen  7 -H. 

Der  auf  dem  Gebiete  der  historischen  Atlanten 
bestens  bekannte  Verfasser  bietet  in  dem  vorliegenden 
Kartenwerke  eine  äußerst  fleifsige  und  willkommem- 
Arbeit,  die  uns  im  Kartenhild  und  begleitenden  Text 
Rheinland- Westfalen  im  Wechsel  der  Zeit  vorführt, 
von  «len  Römern  und  Kranken  an,  durch  die  lotharingische 
Zeit  und  die  Bisthumszeit  im  Mittelalter  hindurch  zu 
den  rheinischen  Kurfürsten,  zur  Vereinigung  von  Cleve- 
1 Mark,  Jülich,  Berg  und  Ravensberg,  zu  den  Hohen- 
zollern  und  Wittelsbachern,  die  sieh  1609  am  Nieder- 
rhein treffen  un«l  bis  1789  im  Wettbewerb  stehen,  in 
die  Gebiete  «1er  Mcdiatisirten  1789,  in  die  französische 
Zeit  nnd  zn  Preufsen  am  Rhein  nach  1815.  Die  vier 
letzten  Abschnitte  behandeln  das  Jahr  1899  und  zeigen 
Rheinlands  und  Westfalens  Bevölkerung  und  Wohl- 
stand, Schule,  Kirche  und  verwandt«*  Bestrebungen. 
Handel  und  Verkehr  sowie  endlich  die  Industrie.  Das 
alles  ist  in  knapper  und  angenehmer  Form  behandelt 
nnd  die  sorgfältig  ansgeführten  Karten  iÜnstriren  den 
Text  in  anschaulichster  Weise.  Die  Verlagshandlung 
hat  die  bei  ihr  traditionelle  Sorgfalt  auf  die  Ausstattung 
I des  Werkes  verwandt.  Dr.  W.  Beumer. 
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Actlengesellschaft  für  Federstahl  • Industrie, 
vorm.  A.  Hirsch  & Co.,  Cassel. 

Der  Gewinn-Saldo  der  Gesellschaft  pro  1899  ein- 
schliefslicti  des  Vortrages  vom  vorigem  Jahre  in  Höhe 
von  2356,36  Ui  beträgt  321639,16,#.  In  Uebereinstim- 
mung  mildem  Vorstand  wird  beantragt:  7 % statuten- 
mäfsige  Tantieme  an  den  Aufsichtsrath  = 22 559,80  «#, 
5 % des  Actienkapitals  an  die  Action&re  mit  75  (XX)  Jf, 
die  vertragsmäßige  Tantieme  an  Direction  und  Pro- 
curisten  42  697,37  «#,  Bernuiieration  an  die  Beamten 
12000.#  zu  überweisen,  von  dem  Rest  von  172381,99  .M 
7 9*  Superdividende  = 105000  «#,  Arbeilerbetheiligung 
1 1 000  #,  Debitoren -Reserve  7355.79  .#,  Reserve- 
fonds B 40000  .ff  zu  verwenden  und  den  Saldo  von 
9026,20  Ui  auf  neue  Rechnung  vorzutragen. 

Deutsch  * Amerikanische  Maschinen- Gesellschaft 
zn  Frankfurt  a.  Main. 

Aus  dein  Bericht  für  1899  heben  wir  Folgendes 
hervor : 

.Nicht  ansbleiben  kann  es,  tlafs  das  kaufende 
deutsche  Publikum  zur  Erkennlniß  gelangt,  daß  die 
so  hoch  entwickelte,  und  wie  der  stets  zunehmende 
Export  beweist,  auch  vom  Ausland  gewürdigte  deutsche 
Maschinenindustrie  auch  in  unserem  besonderen  Ge- 
schäftszweig größere  Beachtung  als  bisher  verdient 
und  dafs  es  darauf  verzichtet,  seinen  Bedarf  aus 
Ländern  zu  beziehen,  die  wohl  vor  langen  Jahren  in 
der  betreffenden  Maschinenklasse  als  marsgebend 
galten,  inzwischen  aber  vom  Inland  nicht  nur  erreicht, 
sondern  iu  Manchem  überflügelt  worden  sind.  Eine 
größere  Rücksichtnahme  auf  das  Inland  dürfte  um 
so  mehr  allgezeigt  erscheinen , als  gerade  diejenigen 
Länder,  an  welche  sich  die  betheiligten  Kreise  mit 
besonderer  Vorliebe  wenden , durch  ganz  unverbftlt- 
nifsmäßig  hohe  Schutzzölle  die  Einfuhr  der  deutschen 
Erzeugnisse  unmöglich  machen , während  ihnen  die 


sehr  mäßigen  deutschen  Zollsätze  den  leichten  Zu- 
tritt zn  unserem  Markt  gestatten. 

Bezüglich  der  Verwendung  des  Reingewinnes, 
der  sich  nach  Abschreibungen  im  Betrage  von 
95  813,59  Jt  ergiebt,  ausschließlich  des  Gewinn- 
vortrags aus  1898  von  14976,08  «#,  im  Betrage  von 
171091,76  «#  machen  wir  folgenden  Vorschlag:  4% 
Dividende  auf  920000«#  = 36800  JT,  4%  Dividende 
auf  180000  «#  p.  r.  t.  = 5UH)  ,#,  10  9t  Tantieme  für 
den  Aufsichtsrath  = 12889,18«#,  Tantiemen  an  Vor- 
stand und  Beamte  20655,93  «#,  bleiben  95  346,65«#. 
Diese  Summe  erhöht  sich  durch  den  Gewinnvortrag 
aus  1898  um  14970,08«#  auf  110322,73  .#,  Hiervon 
beantragen  wir  zu  verwenden : als  Gratiflcationen 
8U00  als  Zuwendung  an  den  Arbeiter  - Unter- 
stützungsfonds  6000  «#,  als  Zuwendung  an  den 
Beamten  Unterslützungsfonds  6000  UV,  als  5 % Super- 
Dividende  auf  920000  «#  = 46000  «•#,  als  5 % Super- 
Dividende  auf  180000  Ul  p.  r.  L = 6750  Ulf  , als 
Dotirung  der  Special-Reserve  25000  «#  und  restliche 
12  572,73  «-#  aul  neue  Rechnung  vorzutragen.* 


Duisburger  Eisen-  und  Stahlwerke  In  Duisburg. 

Der  Bericht  für  1899  lautet: 

.Am  Schlüsse  unseres  letzijährigen  Geschäfts- 
berichtes stellten  wir  auch  für  das  laufende  Geschäfts- 
jahr ein  günstiges  Ergehniß  in  Aussicht.  Unsere 
Erwartungen  sind  vollkommen  berechtigt  gewesen, 
denn  das  Eisen-  und  Stahlgeschäft  erfuhr  einen 
weiteren  aufserordentlichen  Aufschwung,  so  dafs  wir 
auf  ein  lohnendes  und  sehr  arbeitsreiches  Jahr 
zurückblicken  dürfen.  Während  des  ganzen  Berichts- 
jahres waren  sämmtliche  Betriebe  mit  Aufträgen 
derart  überhäuft,  daß  unsere  Erzeugung  dem  Andrange 
vielfach  nicht  genügte  und  stets  auf  6 bis  9 Monate 
voraus  verschlossen  war.  Die  Nachfrage  wurde  nicht 
allein  durch  abnorme  heimische  Bedürfnisse  veran- 
laßt, auch  das  Ausland  stellte  große  Anforderungen, 
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so  daß  wir  gezwungen  waren,  zahlreiche  Aufträge 
abzulehnen.  Die  Preissteigerung  machte  infolgedessen 
weitere  Fortschritte  und  würde  zweifellos  in  wilde 
Preistreiberei  ausgeartet  sein,  wenn  nicht  die  Ver- 
bände mäßigend  eingewirkt  hätten. 

Durch  vermehrte  Herstellung  in  unserem  eigenen 
vergrößerten  Martinwerke  ist  cs  uns  gelungen , die 
Gesurnmterzeuguiig  um  7577  t gegen  das  Jahr  vor- 
her zu  erhöhen. 

Der  gesammle  Versand  an  Walzerzeugnissen 
betrug  50523  t (42679)  im  Werthe  von  8830313, 53*# 
(6595623,70). 

Für  Neuanlagen  wurden  400692,15  ,,#  aufgewendet 
und  zwar  betraten  dieselben  hauptsächlich  die  Ein- 
richtung eines  Wellrohrwalzwerkes  mit  zugehörigen 
Hülßmaschinen  und  Gebäulichkeiten  zur  Anfertigung 
der  sich  mehr  und  mehr  Eingang  verschaffenden 
gewellten  Feuerrohre.  Das  Walzwerk  wurde  im 
Januar  dieses  Jahres  dem  Betrieb  übergeben  und 
arbeitet  zu  unserer  vollsten  Zufriedenheit.  — Nach 
Abzug  sämmtlichei  Unkosten,  Anleihescheinzinsen, 
Gewinnanteile  u.  s.  w.  verbleibt  einscbl.  Vortrug  aus 
1898  ein  Ueberschuß  von  861065,51  Jt , von  welchem 
zu  Abschreibungen  400000*#,  zur  Überweisung  an 
den  gesetzlichen  Reservefonds  25000  .#  und  an  das 
Verfügungshestandconto  90000  .41  benutzt  wurden, 
während  von  dem  Rest  von  346065,51  laut  Beschluß 
der  Hauptversammlung  vom  21.  April  d.  J.  eine 
Dividende  von  10%  auf  das  3360000*#  betragende 
Actienkapital  (gegen  6 °/«)  zur  Vertheilung  gelangt. 
Der  gesetzliche  Reservefonds  beträgt  darnach  jetzt 
100000.#  und  das  Verfügungsbestundconto  ebenfalls 
100000.«.  Ueber  die  Aussichten  für  das  laufende 
Geschäftsjahr  können  wir  günstig  berichten.  Wir 
sind  mit  lohnenden  Aufträgen  bis  nahezu  an  das 
Ende  des  Jahres  versehen.* 


Elsen-  und  Stahlwerk  Hcthlen  - Falva, 
Actiengesellschaft. 

Der  Bericht  für  1899  wird  wie  folgt  eingeleitet  : 

„Das  abgelaufene  Geschäftsjahr  hat  dank  der  auf 
allen  Gebieten  der  gewerblichen  Thätigkeit  herrschen- 
den guten  Beschäftigung  und  der  damit  verbundenen 
Besserung  der  Verkaufspreise  unseren  Erwartungen 
entsprochen.  Der  bei  weitem  größte  Theil  unserer 
Betriebsanlagen  war  mit  Aufträgen  reichlich  versehen, 
infolge  empfindlichen  Arbeitermangels  namentlich 
während  der  Sommermonate  aber  häufig  nicht  in  der 
Lage,  den  VVOnschen  nach  prompter  Lieferung  zu 
entsprechen.  Die  Gestehungskosten  säinmllichcr  Pro- 
ducte  haben  durch  die  fortgesetzte  Steigerung  der 
Materialienpreise  und  Arbeiterlöhne  eine  nicht  un 
erhebliche  Erhöhung  erfuhren,  welcher  jedoch  ent- 
sprechend bessere  Verkaufspreise  unserer  Fabricate 
gegenüberstehen.  Nach  wie  vor  haben  wir  unser 
Augenmerk  darauf  gerichtet,  zur  Verbilligung  der 
Selbstkosten  unsere  Betriebseiurichtungen  zu  ver- 
bessern und  zu  erweitern  und  uns  hinsichtlich  der 
Zwischenproducle  durch  eigene  Darstellung  derselben 
möglichst  unabhängig  zu  machen.* 

Es  wird  beantragt,  einen  Betrag  von  570462,86,# 
und  die  Baureservo  aus  dem  Vorjahre  von  1 00 000  >M 
zu  Alischreibungen  zu  verwenden.  Aus  dem  sich 
hiernach  ergebenden  Reingewinn  von  1025429,97  *# 
sind  5 °/o  = 51  300  ,#  dem  Reservefonds  zu  überweisen, 
30616,60*#  dem  AußichUrath  und  21  757,60.#  dem 
Vorstande  und  den  Gesellschaftsbeamten  als  Tantieme 
zu  zahlen,  so  daß  921  755,77  *#  zur  Verfügung  stehen, 
welche  mit  910000  .#  = 1-4  % — im  Vorjahre  5 % — 
als  Dividende  aur  die  Actien  zu  vertheileu  sind  und 
1 1 755,77  *«  auf  neue  Rechnung  vorzutragen. 


Königlu  Marien  liiitte,  ActiengeseHschaft 
zu  Cainsdorf. 

Dem  Bericht  für  1899  entnehmen  wir: 

„Für  die  Belriebsperiode  des  verflossenen  Jahres 
können  wir  hiermit  zunächst  festslelleu,  daß  der 
schon  im  vorigen  Bericht  erwähnte  Aufschwung  der 
Industrie,  wie  im  allgemeinen,  so  auch  bei  uns 
sich  im  Laufe  des  Jahres  noch  weiter  gesteigert  und 
befestigt  hat.  Dieser  Zustand  hat  über  den  Jahres- 
schlufs  hinaus  angedauert.  Wenn  unser  Werk  von 
dieser  günstigen  Gonjunctur  im  vergangenen  Geschäfts- 
jahre noch  nicht  in  vollem  Maße  proßtirt  hat,  so 
ist  dies  einmal  dem  Umstande  zuzuschreiben,  dafs  das 
Anziehen  der  Preise  zunächst  bei  den  Rohmaterialien 
(Kohlen,  Erze,  Roheisen  und  Altmaterial)  einsetzte, 
auf  deren  Kauf  wir  zum  großen  Theile  angewiesen 
sind,  während  wir  mit  den  Preisen  unserer  Fabricate 
schon  der  bestehenden  Abschlüsse  wegen  nur  all- 
mählich folgen  konnten.  Sodann  hat  aber  die  durch 
die  mit  der  Maxiinilianshütle  getroffene  Productions- 
ühgrenzung  erforderlich  gewordene  Umleitung  unseres 
Betriebes  und  der  hiermit  im  Zusammenhang  stehende 
Um-  und  Neuhau  eines  Theiles  unserer  Anlagen  auch 
im  ahgelaulenen  Jahre  noch  auf  die  Rentabilität  des 
Werkes  ungünstig  eingewirkt.  Die  Festigkeit  des 
Kohlenmarktes  bei  steigenden  Preisen  dauert  auch 
heute  noch  an,  und  die  auf  verschiedenen  Stellen 
Deutschlands  und  Oesterreichs  eingetretenen  Streiks 
bringen  uns  auch  für  die  Zukunft  gespannte  Ver- 
hältnisse, mit  denen  wir  zu  rechnen  haben  werden.* 

Das  Gewinn-  und  Vci  lust-Conto  weist  außer  dem 
Vortrage  aus  dem  Jahre  1898,  den  EfTectenzinsen, 
sowie  einem  Gewinn  an  begebener  Anleihe,  mit  dem 
Hüllenbetriebsgewinn  zusammen  1 109947,74-#  nach, 
demgegenüber  stehen  die  Generalunkosten  408  607,35-  #, 
Coursverluste  an  Effecten  2 625,20  *#  und  die  Anleihe- 
zinsen zu  69  557,85  *#,  zusammen  480790,40  «#.  Von 
dem  Gewinn  von  629157,34  «#  werden, zu  Abschrei- 
bungen auf  Hütten  werthe  280000  .#  verwendet  und 
verbleibt  der  Reingewinn  mit  349  157,34  *#. 

Es  wird  beantragt,  die  Vertheilung  desselben  vor- 
zuuehmen  wie  folgt:  Der  Gewinnvortrag  aus  1898 
betrug  9 977,26  *#,  mithin  sind  die  Zuwendungen  zum 
Reservefonds,  sowie  die  Tantiemen  von  339  180,08  *# 
zu  berechnen  und  betragen:  5°/#  an  den  Reserve- 
fonds = 16  959  *#,  5®/«  an  Direction  und  Beamte 
= 16959  -#,  zusammen  33918  Reingewinn 

349 157,34  *#,  Zuweisung  an  den  Reservefonds,  Di- 
rection und  Beamte  33  918  «#,  4 7«  Dividende 
= 240000*#,  5°/o  von  65  262,08  *#  dem  Außiclits- 
rath  = 3203,10*#,  1®/*  Superdividende  =60000  *#, 
auf  neue  Rechnung  vorzulragen  1 1 976,24  «#. 


Maschinen-  und  Artnaturenfiibrlk,  vorm.  C.  Louis 
St  ruhe,  AcfiengesellHchaft  zu  Magdeburg-Buckau. 

Durch  Beschlufs  der  Generalversammlung  vom 
19.  Juli  1899  wurde  das  Geschäftsjahr  der  Gesellschaft, 
das  sich  seither  auf  den  Zeitraum  vom  1.  April  bis 
31.  März  erstreckte,  auf  das  Kalenderjahr  verlegt,  so 
daß  der  vorliegende  Abschluß  nur  die  Dauer  von 
9 Monaten  umfaßt.  Während  dieser  Zeit  war  das 
Werk  mit  Aufträgen  gut  versehen,  und  durch  die 
Vergrößerung  des  Verkehrs  konnte  eine  nicht  un- 
erhebliche Vermehrung  des  Umsatzes  herbeigeführt 
werden.  Wenn  trotzdem  nicht  eine  höhere  Dividende 
als  im  Vorjahre  vorgeschlagen  werden  kann,  so  hat 
dies  im  wesentlichen  seinen  Grund  in  dem  so  außer- 
ordentlich gestiegenen  Preise  aller  Rohmaterialien, 
besonders  des  Kupfers. 

Nach  Abzug  der  Abschreibungen  verbleibt  ein 
Reingewinn  von  83  1 13,60  *#,  dessen  Vertheilung  wie 
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folgt  vorgeschlagen  wird:  Dividende:  4 */*  °/°  auf 

1500000  *//  für  9 Monute  67 500  J(,  Reservefonds 
r>>  = 1070,43  Tantieme  an  Außiehtsraih  und 
Directiun  8951,92  «#,  Vortrag  auf  neue  Rechnung 
3588,96  «.#,  zusammen  83113,60  H.  Im  laufenden 
Geschäftsjahr  ist  die  Gesellschaft  in  allen  Betrieben 
reichlich  beschäftigt,  und  da  es  möglich  war,  die 
Verkaufspreise  entsprechend  zu  erhöhen,  so  kann  ein 
befriedigendes  Ergebnis  in  Aussicht  gestellt  werden. 


Oberschleslscbe  Eisenbahn  - Bedarfs*  Actlengegell* 
schaft  Frledenshlltte. 

Die  Einleitung  des  Berichts  für  1899  lautet: 

„Die  weitere  Entwicklung  der  günstigen  Gon- 
junclurverhältnisse,  wie  solche  für  unsere  quantitativ 
wichtigsten  Erzeugnisse  bei  Beginn  des  Berichtsjahres 
zu  verzeichnen  waren,  hat  in  der  Steigerung  des  im 
Jahre  1899  erzielten  Erträgnisses  entsprechenden 
Ausdruck  gefunden.  Das  Geschäft  in  Handelseisen, 
welches  von  symptomatischer  Bedeutung  für  die  Ent- 
wicklung unserer  Industrie  ist,  hat  sich  im  Berichts- 
jahre nicht  allein  auf  dem  inländischen  Markte, 
sondern  auch  auf  nahezu  allen  Eiseumürklcn  des 
Auslandes  überaus  günstig  gestaltet  und  der  Well* 
marktslage  dadurch  ein  selten  festes  Gepräge  ver- 
liehen. Schon  im  Laufe  des  ersten  Quartals  konnten 
die  Preise,  welche  mit  ca.  137,60  Jf.  bis  140  *.#  aus 
dem  Vorjahre  übernommen  waren,  allmählich  bis  zur 
Höhe  von  ca.  146  bis  147'/*  «,#  pro  Tonne  ab  Werk 
gesteigert  werden.  Fernab  von  allen  speculativen 
Momenten  hat  alsdann  eine  wesentliche  Bedarfs- 
Vermehrung  das  Geschäft  mit  Beginn  des  zweiten 
Quartales  noch  mehr  gehoben.  Dieser  erhöhte  Consum 
ist,  abgesehen  von  der  stetig  sich  aufbessertulen 
wirtschaftlichen  Lage,  dadurch  hervorgerufen,  dafs 
infolge  des  amerikanisch  • spanischen  Krieges  dem 
Bedürfe  au  Eisen  und  an  industriellen  Produclen 
überhaupt,  in  Amerika  seihst  ein  sehr  merkbarer 
Impuls  gegeben  war,  welcher  sich  sehr  rasch  beiden 
bekannten  Wechselbeziehungen  der  Länder  auf  Eng- 
land übertrug.  Die  umfangreiche  Beschäftigung 
Amerikas  im  eigenen  Lande  nahm  von  den  deutschen 
Märkten  die  Gefahr  eines  Imports  und  befestigte  in 
Handels-  und  Cousumentenkreisen  das  Vertrauen, 
welches  in  richtiger  Würdigung  der  Gefahren  aus 
einem  amerikanischen  Import  die  lebhafte  Nachfrage 
möglicherweise  hätte  restringireu  können.  Es  kam 
dazu,  dafs  der  inländische  Bedarf  infolge  sehr  starker 
Anforderungen  der  Eisenbahnen,  der  elektrischen 
Industrien,  des  Schiffbaues,  sowie  sämmtlicher  Ferlig- 
und  Verfeinerungsindustrien  sehr  umfangreiche  Mehr* 
Forderungen  an  die  Eisenindustrie  stellte,  welche  der 
auf  diese  Eventualität  nicht  vorbereitete  Großhandel, 
angesichts  verhältnif'sm&fsig  geringer  Lngervorräthe 
nicht  befriedigen  konnte.  Diese  Umstände,  welche 
in  dem  zweiten  Quartal  in  einer  nahezu  stürmischen 
Nachfrage  zam  Ausdruck  gelangten,  liefsen  die  Preise 
für  Walzeisen  tun  7,50  bis  15  ..//  f.  d.  Tonne  steigen, 
so  dafs  der  restliche  Arbeitsbedarf  der  oberschlesischen 
Werke  für  das  zweite  und  dritte  Quartal  zu  160  .// 
bis  169*/*  f*  d.  Tonne  ab  Werk  hereingebracht  werden 
konnte.  Das  Geschäft  im  dritten  Quartal  verlief, 
nachdem  der  Großhandel  Abschlüsse  in  genügender 
Menge  gemacht  halte  und  die  eingegangenen  Engage- 
ments vorerst  auch  in  etwa  realisirt  sehen  mußte, 
ruhiger  bei  andauernd  sehr  fester  Stimmung,  welche 
auch  durch  den  plötzlichen  Einbruch  Österreichischei» 
Eisens  in  unser  deutsches  Absatzgebiet,  bezüglich  der 
Preislage  keinerlei  irgendwelche  Beeinträchtigung 
erfahren  hat.  ln  Parität  mit  den  Notirungen  der 
rheinisch -westfälischen  Werke  konnte  daher  das  für 
das  |Jabr  1899  noch  verfügbare  Quantum  Walzeisen 


mit  einer  weiteren  Preiserhöhung  von  10  f.  d.  Tonne, 
also  zu  etwa  170  «.#  f.  d.  Tonne  ab  Werk  vcrkault 
werden.  In  ähnlicher,  wenn  auch  nicht  ganz  gleicher 
Weise,  hat  sich  das  Exportgeschäft  iin  Berichtsjahr 
entwickeln  können.  Wenn  auch  angesichts  der  leh- 
; haften  Nachfrage  eine  Nothvvendigkeit  zum  Export 
kaum  vorlag,  so  haben  wir  es  doch  für  angezeigt 
erachtet,  die  langjährigen  Export beziehungen  nicht 
abzubrechen,  sondern  sie  durch  entsprechende, 
quantitativ  allerdings  etwas  verringerte  Verkäufe 
aufrecht  zu  erhallen.  Da  für  diese  Geschäfte  in 
gleicher  Weise  nicht  unerhebliche  Mehrpreise  zu 
erzielen  waren,  sind  die  Erlöse  hinter  den  jeweiligen 
Inlandspreisen  nicht  eben  wesentlich  zurückgeblieben. 
Das  Geschäft  in  Grobblechen  hat  sich  iin  Berichts- 
jahre unter  Führung  des  Verbandes  der  deutschen 
Grobblechwalzwerke  überaus  befriedigend  gestaltet 
Das  Bestreben  des  genannten  Verbandes,  den  deut- 
schen in  hohem  Aufschwünge  befindlichen  Schiff- 
bau mit  deutschem  Material  zu  versorgen,  ist  mehr 
und  mehr  von  Erfolg  begleitet  gewesen  und  konnte 
dadurch  die  Gesammlmenge  der  Lieferung  von 
Grobblechen  im  Jahre  1899  um  nahezu  96  ?* 
gesteigert  werden.  Die  Preise  sind  im  Laufe  des 
Berichtsjahres  den  allgemeinen  Conjunctur  Verhältnissen 
entsprechend  ganz  allmählich  und  zwar  von  140 
bezw.  etwa  146  «.#  auf  ungefähr  1S5  bis  190  f.  d. 
Tonne  ab  Werk  in  die  Höhe  gegangen.  Aehnlich 
günstige  Ergehnisse  konnten  auf  dem  Markt  für 
Feinbleche  erzielt  werden.  Das  Geschäft  in  Eisenbahn- 
material  hat  sich  quantitativ  noch  umfangreicher 
gestaltet,  als  dies  iin  Jahre  1898  der  Fall  gewesen 
ist  Den  Anforderungen,  welche  von  den  Königlich 
Preußischen  Staats-  und  Kaiserlich  Deutschen  Reichs- 
Eisenhahnen,  sowie  von  zahlreichen  Privatunter- 
nehmern an  die  Eisenbahmnaterial  erzeugenden  Werke 
gestellt  wurden,  konnte  nur  mit  erheblichen  Ver- 
I Schiebungen  der  Liefertermine  genügt  werden.  Zu 
| den  von  uns  bereits  hergestellten  Artikeln  ist  im 
Berichtsjahre  die  Fabricution  von  Bandagen,  schmiede- 
eisernen Scheiben , Achsen  und  fertigen  Radsätzen 
aufgenommen  worden.  Was  das  Trägergeschäft  an- 
langt , so  konnte  unsere  auf  das  Höchste  gesteigerte 
I Production  schlanken  Ahsatz  zu  immer  lohnenderen 
Preisen  finden.  Das  Kohlengeschäfl  hat  für  uns  im 
Laufe  des  Berichtsjahres  aufgehörl,  da  die  auf  dem 
voraussichtlich  im  Jahre  1902  zu  Ende  gehenden 
Scluniederschacht  noch  zu  gewinnende  Förderung 
auf  den  eigenen  Werksanlagen  verbraucht  wird.“ 

Aus  dem  (nach  Abzug  von  Abschreibungen  in 
Höhe  von  1 441  559,34 .//  und  Zurechnung  eines  Vor- 
trags von  1898  mit  62  268,67)  sich  ergebenden  Ge- 
winne von  2281  124,05  Ji  sind  zunächst  für  den 
gesetzlichen  Reservefonds  6"/»  von  2218865,38 
mit  1 10942,77  in  Abzug  zu  bringen.  Von  dem 
Betrage  von  2170  181,28  • H sollen  und  zwar  frei 
von  allen  Tantiemen  dem  Dispositionsfonds  600000 -t* 
überwiesen  werden,  so  daß  als  vertheilliarer  Rein- 
gewinn 1670181,98  verbleiben.  Diese  Verstärkung 
j des  Dispositionsfonds  aus  dem  diesjährigen  Uel»er- 
schusse  empfiehlt  sich  insbesondere  aus  Rücksicht 
auf  den  außerordentlichen  Gewinn,  welcher  aus  der 
! Veräußerung  der  Actien  des  Milowicer  Eisenwerks 
1 erzielt  worden  ist  und  im  Hinweis  darauf,  daß  das 
in  die  neue  Tiefbauanlage  investirte  Kapital  erst 
| nach  Verlauf  einiger  Jahre  werbend  werden  kann. 
Von  dem  Betrage  von  1670181,28  würden 
zur  Zahluug  der  vertraglichen  und  statutenmäßigen 
j Tantiemen  9 “/•  vol>  1718855.38.//  = 154696,98.*  10 
Abzug  zu  bringen  sein,  so  daß  nach  Ausschüttung 
! einer  Dividende  von  9 ®/o  = 1 404000*#,  auf  neue  Reeb- 
i nuiig  111484,30.//  vorgetragen  werden  könnten. 
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Obersclilesische  Eisenindustrie,  ActicnpescllschAft 
für  Bergbau  and  HHMenbetrieb,  Glelwlti»  O.-S. 

Aus  dem  umfangreichen  Bericht  Aber  das  Ge- 
schäftsjahr 1899  geben  wir  Folgendes  wieder: 

„Der  Verlauf  des  Walzeisengeschäfts  im  Berichts- 
jahr hat  denjenigen  Erwartungen  durchaus  ent- 
sprochen, welche  wir  in  unserem  vorjährigen  Bericht 
zum  Ausdruck  brachten.  Die  Nachfrage  war  während 
des  ganzen  Jahres  eine  so  lebhafte,  dafs  die  Leistungs- 
fähigkeit unserer  Werke  voll  in  Anspruch  genommen 
wurde,  und  erfuhren  demzufolge  die  Preise,  welche 
zu  Beginn  des  Jahres  hei  Inlandsverkäufen  für  das 
I.  Semester  etwa  152'/*  ^ f.  d.  Tonne,  franco  Empfangs- 
station betrugen,  eine  successive  Aufbesserung  bis 
Jahressoll lufs  um  etwa  40  Jt  f.  d.  Tonne.  Die  günstige 
(«eschäftsentwiekluiig  ist,  neben  der  freundlichen  Ge- 
staltung der  Verhältnisse  in  den  fremdländischen, 
Eisen  producirenden  Industriebezirken,  in  erster  Reihe 
auf  die  namhafte  Steigerung  der  Aufnahmefähigkeit 
«les  deutschen  Marktes  zurückzuführen.  Der  inländische 
Bedarf  war,  infolge  der  umfangreichen  Anforderungen, 
welche  Eisenbahnen,  Kleinbahnen,  die  elektrische 
Industrie  und  der  Schiffbau  stellten , ein  sehr  be- 
deutender und  wurde  durch  die  gleichfalls  namhaften 
Ansprüche  des  Maschinenbaues  und  der  Verfeinerungs- 
Industrie  noch  erhöht.  Für  die  Beurlheilung  der 
Coiijuncturentwicklung  im  Walzeisengeschäft  ist  es 
bemerkenswert!!,  dafs  der  Anstofs  zu  den  sich  voll- 
ziehenden Preiserhöhungen  für  Walzeisen  durch  fort- 
gesetzte Knappheit  und  dementsprechende  Verteuerung 
der  für  die  Walzeisendarstellung  erforderlichen  Roh- 
materialien (Kohle,  Roheisen  und  Halbzeug),  deren  I 
Verkauf  innerhalb  Deutschlands  fast  allgemein  durch 
Syndicate  organisirt  war,  erfolgte.  Durch  diesen 
Umstand  unterscheidet  «ich  die  diesmalige  Aufwärts- 
bewegung  von  den  Hochconjuncturen  der  Vorzeit, 
weil  zur  Zeit  bei  der  Begrenzung  der  zur  Verfügung 
stehenden  Rohstoffe  die  Möglichkeit  für  eine  Ueher- 
produclion  an  Fertigfahriraten,  mehr  als  dies  bei 
früheren  günstigen  Coniuncluren  des  Walzeisen marktes 
der  Fall  war,  in  die  Ferne  gerückt  erscheint.  Für 
die  Organisation  des  Walzeisenverkuufs  bestand  im 
übrigen  auch  im  Berichtsjahr  ein  das  deutsche  Walz- 
eisengeschäfl  umfassender  Verband  nicht.  Dagegen 
erwies  sich  die  Vereinigung  Oberschlcsischer  Walz- 
werke von  wesentlichem  Einflufs  auf  die  Markt- 
ontwicklung.  Die  genannte  Vereinigung  ging  bei 
ihrer  Verkaufsthätigkeit  von  der  Erwägung  aus,  dafs 
für  Aufrechterhaltung  der  günstigen  Marktverhältnisse 
in  erster  Reihe  jegliche  Preisausschreitung  zu  ver- 
meiden sei,  und  befleifsigte  sich  demgemäfs  bei  den 
Preisfestsetzungen  einer  grofsen  Mäfsigung.  Die  Ver- 
einigung Oberschlesischer  Walzwerke  blieb  im  all- 
gemeinen bei  ihren  Forderungen  unterhalb  der  Preis- 
stellungen des  rheinisch -westfälischen  Reviers,  und 
übte  hierdurch  einen,  der  gesarnmten  Geschäfts- 
entwicklung  wohlthätigen  Einflufs  nach  der  Richtung 
mafsvoller  Preishaltung  aus.  Dabei  kam  den  der 
Vereinigung 01>erschle9iseher  Walzwerke  angehörenden 
Werken  der  Umstand  wesentlich  zu  gute,  dafs  die 
Cenlralvcrkaufsstelle  bei  Handhabung  der  Abschlüsse, 
soweit  sich  dies  bei  der  fortgesetzt  sehr  lebhaften 
und  theilweise  stürmischen  Nachfrage  durchführen 
liefs,  an  dem  Grundsätze  festhielt,  nur  auf  entsprechend 
kurze  Zeiträume  zu  verkaufen,  so  dafs  sie  in  der 
Lage  war,  für  ihre  Fabricate  bei  der  steigenden 
Richtung  des  Marktes  in  den  Genufs  der  jeweils  mafs- 
geltendeu  Tagespreise  zu  treten.  Es  geschah  dies 
im  Gegensatz  zu  den  in  anderen  Industriebezirken 
üblichen  und  lauftmd  zu  beobachtenden  Abschluls- 
principien,  die  darauf  liinaiisgehen,  durch  tbunlichst 
frühzeitige  und  weitsichtige  Geschäfte  sich  möglichst 
zeitig  einen  entsprechenden  Tlieil  der  Arbeit  am 
deutschen  Markte  zu  sichern,  als  Folge  der  Furcht, 


im  Falle  des  Zuwartcus  eine  Arbeitseinbufse  an  die 
Concurrenzwerke  zu  erleiden.  Desgleichen  ist  es  ledig- 
lich eine  Errungenschaft  der  Thätigkeit  der  Vereinigten 
Oberschlesischen  Walzwerke , dafs  eine  durch  die 
ungünstige  Geschäftslage  in  Oesterreich- Ungarn  be- 
dingte Mafsnahme  der  dortigen  Werke,  Walzeisen  in 
Deutschland  durch  direete  Verkäufe  an  die  deutsche 
Kundschaft  abzusetzen,  durch  geeignete  Abmachungen 
mit  der.  österreichisch- ungarischen  Werken  derartig  be- 
handelt wurde,  dafs  die  sonst  naturgemäfse  Störung 
der  günstigen  Entwicklung  des  deutschen  Walzeisen- 
marktes  ferngohalten  wurde.  Trotz  der  fortgesetzt 
regen  Inlandsnachfrage  nahm  der  Verbnnd  Bedacht 
darauf,  die  bisher  gepflogenen  Exportbeziehungen 
aufrecht  zu  erhalten,  wenn  auch  die  Ausfuhr  nach 
Rufsland,  infolge  der  ungünstigen  Gestaltung  der  dor- 
tigen Geldverhältnisse,  und  diejenige  nach  Rumänien, 
woselbst  die  schlechten  Ernteergebnisse  eine  wesent- 
liche Abschwächung  des  Walzeisengeschäftes  herbei- 
geführt hatten,  im  Laufe  des  Berichtsjahrs  eine  Ein- 
schränkungerfuhr. Angesichts  der  grofsen  Bedeutung, 
welche  die  oberschlesischen  Walzwerke  der  Organi- 
sation des  Verkaufes  durch  den  Verband  beimessen, 
und  welche  in  erster  Reihe  in  der  Beseitigung  des 
Wettbewerbes  der  Werke  untereinander,  ferner  in 
der  Festsetzung  und  Durchführung  angemessener,  den 
jeweiligen  Verhältnissen  Rechnung  tragender  Preise 
und  in  der  Regelung  des  Productionsum Fanges  je 
nach  den  Anforderungen  des  Marktes,  liegt,  ist  es 
von  besonderer  Tragweite,  dafs  noch  vor  Jahresschlufs 
die  Verlängerung  des  Verbandes  Vereinigter  Ober- 
schlesischer Walzwerke  auf  fünf  Jahre  erfolgte.  Durch 
diese  Erneuerung  und  weitgehende  Sicherung  des 
Verbandes,  bei  welcher  gleichzeitig  eine  entsprechende 
Abmachung  mit  der  aulserhalb  desselben  stehenden 
Vereinigten  Königs-  und  Laurahülte  für  den  genannten 
Zeitraum  erfolgte,  hat  die  Geschäftslage  des  ober- 
schlesischen  Reviers  eine  nicht  hoch  genug  zu  ver- 
anschlagende Sicherung  erfahren.  Wir  geben  uns 
der  Ucherzeugung  hin,  dafs  mit  der  Zeit  auch  die 
übrigen  deutschen,  zur  Zeit  noch  nicht  geeinten, 
Werke  sich  zu  analogen  Verkaufsvereinigungen  zu- 
sammenschliefsen  werden.  Es  ist  noch  zu  erwähnen, 
dafs  zu  Ende  des  Berichtsjahrs  die  Vereinigten  Ober- 
schlesischen  Walzwerke  Veranlassung  nehmen  mufsten, 
' angesichts  der  wesentlichen  Preissteigerungen  für 
Kohlen,  Roheisen,  Halbproducte  und  Altmaterial,  den 
mit  Jahresschlafs  heraufgesetzten  Notirungen  des 
Westens  in  vollem  Umfange  Folge  zu  gehen.  Um 
indefs  einer  weiteren  Erhöhung  der  Walzeisenpreise, 
welche  für  eine  günstige  Marktentwicklung  nicht  ohne 
Bedenken  erschien,  vorzuheugen,  und  um  eine  Stetig- 
keit des  ferneren  Geschäflsverlaufes  zu  gewährleisten, 
wurde  gleichzeitig  beschlossen,  von  dem  bisherigen 
Grundsätze, möglichst  nurQuartalsgeschäftezu  thätigen, 
abzuweichen,  so  dafs  zwischenzeitlich  durch  die  seitens 
der  Gentralverkaufssteile  des  oberschlesischen  Walz- 
1 werksverbandes  bewirkte  Verkaufsthätigkeit  ein  nam- 
hafter Theil  der  für  die  Beschäftigung  der  ober- 
schlesischen Werke  im  Jahre  1 900  erforderlichen  Arbeit 
gesichert  ist.  Die  Aussichten  für  das  angebrochene 
Jahr  können  als  durchaus  günstige  bezeichnet  werden. 
Nachdem,  wie  vorerwähnt,  ein  bedeutender  Theil  des 
Jnhresbedarfcs  zu  gewinnbringenden  Preisen  bereits 
eingedeckt  worden  ist,  bürgt  die  andauernde  starke 
Nachfrage  dafür,  dafs  die  Unterbringung  der  zum 
Verkaufe  noch  verbleibenden  Mengen  zu  günstigen 
Bedingungen  als  sicher  erachtet  werden  kann.  Die 
reichliche  Arbeit,  mit  welcher  die  schlesischen  Werke 
versorgt  sind,  gieht  eine  Gewähr  dafür,  dafs  sie  in 
der  Lage  sein  werden,  auch  im  Geschäftsjahr  1900 
ihre  Belriehsvorrichtungen  vollständig  anszunützeii. 

, Der  Hochofenbetrieb  verlief  im  Berichtsjahr  durchaus 
befriedigend,  soweit  nicht  kleinere  Störungen  durch 
den  fortgesetzt  grofsen  Mangel  an  Arbeitern  zu  ver- 
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zeichnen  waren.  Der  Betrieb  auf  unseren  Eisenerz- 
förderungen  litt  auch  im  Berichtsjahr  fortgesetzt 
unter  dem  Mangel  an  Arbeitskräften,  so  dals  wir  das 
uns  aus  dem.  mit  dem  Grafen  Hugo  Henckel  abge- 
schlossenen Pachtvertrag  zustehende  Fördenjuantum 
nicht  voll  erreichten.  Das  Geschäft  unserer  Draht* 
fabrikeu  stand  im  Berichtsjahr  unter  der  günstigen 
Einwirkung  der  Syndicate  für  Walzdraht  und  Draht- 
stifte, deren  Zustandekommen  und  Grundzüge  wir  in 
unserem  vorjährigen  Bericht  geschildert  haben. 
Während  das  Walzdrahtsyndicat  im  Laufe  des  Jahres, 
der  Marktentwicklung  folgend,  successive  die  Preise 
um  20  Jt  f.  d.  Tonne  erhöhte,  wurde  bei  der  Preis- 
festsetzung Tür  1.  Semester  1900,  in  Rücksicht  auf  die 
inzwischen  eingetretene  wesentliche  Steigerung  der 
Kosten  für  Kohle  und  Halbzeug,  gegenüber  dem  im 
IV.  Quartal  des  Berichtsjahrs  geltenden  Preise  eine 
weitere  Erhöhung  um  95  e#  f.  d.  Tonne  seitens  der 
Generalversammlung  des  Wulzdrahtsyndicats  be- 
schlossen. Dabei  ist  zu  erwähnen,  dafs  die  Draht- 
straisen,  infolge  unzureichender,  ihnen  zur  Verfügung 
stehender  Hnlbproductmengen , nicht  in  der  Lage 
waren,  den  Inlandsbedarf  voll  zu  decken.  Auf  Grund 
dieser  Sachlage,  und  namentlich  dank  der  Wirksam- 
keit des  Drah tstil'tsyndicats,  vollzog  sich  das  Geschäft 
für  diesen  Artikel  in  durchaus  befriedigender  Weise. 
Das  Druhtstitlsyndicut  war  in  der  Lage,  seine  Mit- 
glieder, nach  Mafsgabe  ihrer  Einschätzung,  mit  reich- 
licher Arbeit  zu  nutzbringenden  Preisen  zu  versehen. 
Der  Verband  nützte  unter  Aufrechterhaltung  der 
Exporiverbindungen  der  Werke  und  gleichzeitiger  Ver- 
meidung der  hei  freier  Concurrenz  unter  den  ge- 
gebenen Verhältnissen  sonst  unausbleiblichen  Preis- 
ausschreitungen  auf  dem  Inlandsmarkt , die  auf- 
steigende Conjunctur  Tür  seine  Mitglieder  um  so  besser 
aus,  als  er  streng  an  dem  Grundsatz,  die  Speculatiou 
in  den  Händierkrcisen  zu  beschränken,  festhielt,  indem 
immer  nur  für  ein  Vierteljahr  voraus  verkauft  wurde. 
Durch  diese  Handhabung  wird  die  weitgehendste 
Solidität  für  den  Markt  des  bedeutungsvollen  Artikels 
„OrahLnägel“  gewährleistet.  Die  weiteren  Bestrebungen 
der  Syndicirung  verwandter  Artikel  sind  bei  den 
grolsen  Schwierigkeiten,  die  verschiedenen  Interessen 
zu  vereinigen,  bislang  noch  nicht  von  Erfolg  gewesen, 
doch  werden  die  bezüglichen  Bemühungen  fortgesetzt 
Mit  Schilds  des  Berichtsjahrs  ist  unsere  Gesellschaft 
in  Drahtnägeln  durch  vorliegende  Verbandsauflräge 
für  die  Verkaufszeit  desselben,  also  bis  Schluß;  des 
I.  Quartals,  reichlich  und  zu  guten  Preisen  mit  Arbeit 
belegt.  Für  unsere  anderen  Drahtfabricate , deren 
Verkauf  nicht  verbandsmäisig  geregelt  ist,  und  «les- 
halb nicht  in  so  zurückhaltender  Weise  behandelt 
werden  kann,  sind  wir  für  volle  sechs  Monate  aus- 
verkauft. Die  erzielten  Preise  sind  sehr  befriedigend 
und  höhere,  als  im  Berichtsjahr.  Was  die  weitere 
Ausgestaltung  unserer  oberschlesischen  Werksbetriebe 
anhetriffl,  so  erachten  wir  es  im  Interesse  einer  zweck- 
mäfsigen  Deckung  unseres  umfangreichen  Bedarfs  an 
Flufseisenhalbproducten  für  erforderlich,  zu  einem 
System  der  Stahldarstellung  überzugehen , welches 
ausschlieislich  auf  Verarbeitung  von  Roheisen  hasirt. 
Die  in  Deutschland  stetig  zunehmende  Flufseisen- 
erzeugung  in  Martinöfen  hat  eine  fortgesetzt  steigende, 
die  Preise  verteuernde  Nachfrage  nach  Altmaterial 
hervorgerufen,  und  ist  an  der  Hand  der  Entwicklung 
der  heimischen  Montanindustrie  für  die  fernere  Zu- 
kunft eine  Verschärfung  dieser  Verhältnisse  voraus- 
zusehen. Wir  beabsichtigen  deshalb,  in  Julienhütte 
unter  Ausdehnung  unseres  Hochofenbetriebs  den  Bau 
eines  Stahlwerks  vorzunehmen,  durch  welchen  wir 
uns  bei  ausschliefslicher  Verarbeitung  von  Roheisen 
von  dem  Allmateriahnarkt  unabhängig  machen.  Im 
Zusammenhang  mit  dem  Stahlwerkshau  soll  die  Er- 
richtung einer  Träger-  und  Schieneustrafse  erfolgen. 
Zwecks  Beschaffung  der  für  die  Durchführung  des 


1 umfangreichen  Bauprogramms  erforderlichen  Mille 
werden  wir  hei  der  demuächstigeu  Generalversamm- 
lung die  Vornahme  einer  entsprechenden  Erhöhung 
des  Actienkapitals  beantragen.41 

Der  Bruttogewinn  des  Gesaiiiratunlemehmens  be- 
trägt 4689  482,22.#,  ab*  Abschreibung  auf  Anlage- 
conto  1 750000  Jf,  Nettogewinn  2939  482,22«#.  Die 
Verteilung  desselben  wird  wie  folgt  vorgeschlagen: 
13%  Dividende  auf  21000000  «#  Actienkapital — 
2730UOO  «#,  Dotation  für  «las  Delcredereconto  10000»#, 
Extrareserve  für  das  vom  Grafen  Henckel  von  Donners- 
marck  übernommene  Inventar  9000  Jf,  Zuwendungen 
für  Wohlthätigkeits-  und  Wohlfahrtscinricb  Lungen 
30000  «#,  statutenmäßige  Tantieme  für  den  Aufsiehls- 
rath  121936,17  Jt,  Vortrag  auf  1900  38516,05 


Breslauer  Actieugesellschaft  für  Eisenbahn- 
Wagenbau. 

Mit  der  Errichtung  und  Inbetriebnahme  der  Ma- 
schinenfabrik ist  die  Gesellschaft  im  Jahre  1899  nicht 
ganz  in  dem  Mafse  vorangekommen  wie  erwartet,  haupt- 
sächlich um  deswillen,  weil  die  erforderlichen  Arbeits- 
und Werkzeugmaschinen  fast  sämmtlich  verspätet  und 
zum  Theil  sogar  mit  ganz  bedeutenden  Fristüber- 
schreitungen zur  Anlieferung  gelangten.  Auch  der 
Aufstellung  und  Inbetriebnahme  haben  sich  erhebliche 
Schwierigkeiten  in  den  Weg  gestellt.  Trotzdem  waren 
am  Ende  des  Geschäftsjahres  1899  die  Graugiefserei, 
die  Gelbgiefserei,  die  Modelltischlerei,  die  Werkstätten 
für  grolsen  und  kleinen  Maschinenbau  und  die  Hammer- 
schmiede ini  Betriebe,  während  die  betreffenden  Ab- 
teilungen der  Maschinenbauanstall  in  der  Lorenz- 
gasse durch  Ueberführung  des  Personals  in  die  neue 
Fabrik  aufser  Betrieb  gesetzt  werden  konnten,  ln 
der  LocomotivwerksLatt  waren  die  meisten  «1er  hier- 
für erforderlichen  Specialmaschinen  zur  Anlieferung 
gebracht,  beziehungsweise  unterwegs : in  dieser  und 
in  der  Kesselschmiede  ist  der  Betrieb  inzwischen  aueb 
eröffnet  worden. 

Von  dem  sich  ergehenden  Bruttogewinn  in  Höhe 
von  108-4546,53  »#  wird  vorgeschlagen  zuzuführen: 
«lein  Beitragsconlo  für  eine  technische  Hochschule  in 
Breslau,  zweite  Rate  10000  -H,  dem  Arbeiter- Unter- 
stützungsfoudsconto  5004X1  *#,  zusammen  60  000  %M, 
zu  Abschreibungen  226  698  »#.  Sodann  würde  als 
Reingewinn  übrig  bleiben : 797  848,53  ,#  und  ent- 
fallen hiervon:  40392,43  Jf-  zum  gesetzlichen  Reserve- 
fonds, 79  554,99  vH  auf  Tantiemen,  146500  .#  ah 
4 'i*%  Dividende  für  die  Vorzugsactien,  528 OOU 
als  16°/®  Dividende  für  die  Stammactien.  1401,11  «# 
als  Vortrag  für  neue  Rechnung,  zusammen  797  848,53»#. 


Waggonfabrik  (lehr.  Hofmann  k Co.,  Actien- 
gesellscliaft  ln  Brcslan. 

Die  im  vorigen  Jahresbericht  ausgesprochenen 
Hoffnungen  haben  sich  erfüllt  und  der  Jahresumsatz 
der  Gesellschaft  ist  für  1899  bis  an  das  Vierfache 
des  Actienkapitals  gestiegen.  Es  wurden  1208  Wagen 
und  andere  Arbeiten  für  4423  265.#  abgeliefert  (im 
Vorjahre  1213  Wagen  etc.  für  3988576«.#)  und  zur 
Lieferung  im  Jahre  1900  und  1901  liegen  bereit« 
Aufträge  für  4216000  «#  vor.  Das  Jahresergebnifc 
ist  aus  den  oben  angeführten  Gründen  ein  ausnahms- 
weise günstiges,  deshalb  wird  es  aber  auch  für  dringen«! 
geboten  gehalten,  eine  Rücklage  zur  Aufbesserung  der 
Dividende  für  Jahre  mit  ungenügendem  Gewinn  zu 
machen  und  zwar  wird  beantragt , von  dem  nach 
angemessenen  Abschreibungen  und  Rückstellungeft 
verbleibenden  Ueberschufs  von  424555  ^#  28  t)  zur 
Bildung  eines  Dispositionsfonds  zur  Ergänzung  der 
Dividende  etc.  100000  .#  zu  verwenden,  eine  Dividende 
von  22  ' i > ZU  zahlen  und  3 228,98  «#  auf  neue  Rech- 
nung vorzutragen. 
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Vereins  - N ach  ric  hten . 


Nordwestliche  Gruppe  des  Vereins  deutscher 
Eisen-  und  Stahlindustrieller. 

Wir  erhallen  folgendes  Schreiben,  das  wir  unseren 
Mitgliedern  mit  der  Bitte  um  thunliche  Erfüllung 
der  darin  ausgesprochenen  Wünsche  zur  Kenntnits 
bringen : 

.Der  iin  vorigen  Jahre  so  außerordentlich  ge- 
stiegene Versand  au  Kohlen,  Koks,  Briketts,  Bau-  und  * 
sonstigen  Bohmaterialieu  hat  iin  Laufe  dieses  Jahres 
eine  weitere,  nicht  unerhebliche  Zunahme  erfahren, 
so  dafs  zur  Befriedigung  der  Anforderungen  zeitweise 
jetzt  schon  höhere  Wagengestellungei),  als  in  der  ver- 
kchrreichslsn  Zeit  der  früheren  Jahre,  erforderlich 
gewesen  sind. 

Im  kommenden  Herbste,  bei  Hinzutrilt  der  Ver- 
frachtung der  landwirtschaftlichen  Erzeugnisse,  wird 
der  Verkehr  voraussichtlich  zu  ganz  besonderer  Stärke 
anwachsen  und  seine  Bewältigung  außergewöhnliche 
Anforderungen  an  den  Eisenbahnbetrieb  und  die 
VVagenzuführung  stellen.  Es  ist  dringend  erwünscht, 
dafs  die  Bestrebungen  der  Eisenbahn  •Verwaltungen, 
den  Verkehr  in  dieser  Zcul  anstandslos  zu  bewältigen, 
allerseits  Unterstützung  linden. 

Vor  Allem  ist  es  hierzu  erforderlich,  dafs  der 
Kohlenhedarf  für  den  Winter,  namentlich  an  Haus 
hraudkohle,  möglichst  frühzeitig  gedeckt  wird,  und, 
uin  allen  Zufälligkeiten  im  Winter  zu  begegnen,  so 
weit  irgend  angängig,  Vorräte,  wie  dies  auch  von 
seiten  der  Eisenbahn-Verwaltung  zur  Entlastung  des 
Herbstverkehrs  geschieht , in  den  Sommermonaten 
angesammelt  werden. 

Wir  ersuchen  auch  die  beteiligten  Kreise,  bei 
allen  Bezügen  in  Wagenladungen  auf  die  volle  Aus- 
nutzung des  Ladegewichts  der  Wagen  Bedacht  nehmen 
zu  wollen  und  sich  die  schleunige  ße-  und  Entladung 
der  Wagen  angelegen  sein  zu  lassen,  damit  so  lauge, 
als  es  im  öffentlichen  Interesse  angängig  ist,  von 
einer  allgemeinen  Verkürzung  der  Ladelisten  ab- 
gesehen werden  kann. 

Essen,  den  15.  Mai  1900. 

Königliche  Eisenbahn -Üirection, 
zugleich  im  Namen  der  Königlichen  Eisenbahn 
Dirertionen  in  Elberfeld,  Köln,  St.  Johann- 
Saarbrücken,  Münster,  Hannover,  Cassel, 
Frankfurt  a.  M.  und  Mainz.* 

Protokoll  über  die  Vorstandssitzuiig  in  Düsseldorf 
am  14.  Mai  11MJ0. 

Zu  der  Vorstandssitzung  war  durch  Rundschreiben 
vom  7.  d.  M.  eingeladeu  und  die  Tagesordnung  wie 
folgt  festgesetzt: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Anträge,  betreffend  Zollfreiheit  von  entzinnten 
Weifshlechahfällen,  und  von  Schrott  deutscher, 
im  Zollausland  gelegenen  Werften. 

3.  Besprechung  der  Zollsätze  zum  neuen  Zolltarif. 

4-.  Kanalisirung  der  Mosel. 

Anwesend  sind  die  H H. : Cnmmerzienrath  Se  r v a e s, 
Vorsitzender,  Commerzienrath  ßaare,  Commerzien- 
ratli  Brauns,  Generalsecretär  Hueck,  General- 
director  Goecke,  Geh.  Finanzrath  Jencke,  Geh. 
Commerzienrath  H.  Lueg,  Commerzienrath  Tüll, 
Commerzienrath  Wey I and,  Commerzienrath  Wiet- 
haus,  Ingenieur  Schrödter  als  Gast  und  I)r.  Ben mer. 

Entschuldigt  haben  sich  die  1111.:  Boeckiug, 

C.  Lueg,  Kamp,  Klüpfel,  Poensgen,  v.d.Zypen.  ! 


Der  Vorsitzende  Hr.  Commerzienrath  Servaes 
ci  öffnet  die  Verhandlungen  um  1 2'/«  Uhr  mit  dem 
Hinweis  nuf  die  Wichtigkeit  der  heutigen  Tagesordnung. 

Zu  1 derselben  wird  die  Kettenfahrik  H.Sehliepcr 
Sohn  in  Grüne,  Westfalen,  in  die  Gruppe  aufgenornrnen. 
Verschiedene  vertrauliche  Schreiben  des  Ministeriums 
für  Handel  und  Gewerbe  werden  zur  Kennlnifs  gebracht. 

Zu  2 der  Tagesordnung  wird  der  Antrag  eines 
Vereinswcrks,  die  Zoll  frei  heit  für  Wei  fs  blech  - 
ahfälle,  die  im  Auslande  enlzinnl  sind,  wieder  ein- 
zuführen,  uhgolehnt.  Es  sei  in  der  Begründung  des 
betreffenden  Antrags  nicht  der  Nachweis  erbracht, 
dafs  eine  Nothwendigkeit  vorliege,  den  am  25.  Juni 
1898  gefaßten  Beschluß  des  Vorstandes  der  Gruppe 
zu  ändern,  welcher  lautet: 

„Irn  Hinblick  darauf,  dafs  die  Ausfuhrfähigkeit 
der  deutschen  Stahlwerke  keineswegs  von  der  Be- 
günstigung ahhängt,  enlzinnte  Weifsblechabfälle  auf 
zollfreies  Lager  beziehen  zu  dürfen,  weil  die  Stahl- 
werke nicht  auf  die  Verarbeitung  dieses  Materials 
angewiesen  sind  und  die  Menge  dieser  entzinnten 
Weifsblechabfälle  gegenüber  den  sonst  verarbeiteten 
Eisen  mengen  gar  nicht  ins  Gewicht  fällt,  bcschliefsl 
der  Vorstand,  die  genunute  Eingabe*  zu  unter- 
stützen, da  von  der  Aufhebung  der  in  Bede  stehen- 
den Begünstigung  die  Blüthe  oder  gar  die  Existenz 
der  deutschen  F.ntzinnungs  - Industrie  bedingt  ist.* 

Ebenso  wird  die  von  einem  Vereinswerk  erbetene 
Befürwortung  eines  Antrags  der  Duisburger  Handels- 
kammer, welcher  dahin  geht, 

den  auf  deutschen  Werften,  die  im  Zollausland 
liegen,  von  deutschem  Material  entfallenden  Schrott 
zollfrei  einzuführen, 
abgelehnt. 

Auch  hier  sei  das  Quantum  zu  minimal,  um 
wegen  desselben  eine  Aeuderung  unserer  Zollgesetz- 
gebung herbeizuführen ; denn  der  in  Rede  stehende 
Schrott  betrage  nicht,  wie  die  Duisburger  Handels- 
kammer annehme,  6000  bis  7000  t,  sondern  aller- 
höchsten» 1000  bis  1100  t. 

Hr.  Commerzienrath  Wiethaus  begründet  hier- 
auf einen  Antrag  betr.  Zollrückvergütung  für 
ausländische  Knüppel,  die  zur  einheimischen 
Drahterzeugung  gebraucht  werden,  mit  dem  Hinweis 
darauf,  dafs  in  den  Zeiten  des  Mangels  an  Halbzeug 
die  Existenzmöglichkeit  der  deutschen  Drahtinduslrie 
untergraben  werde.  Der  Antrag  wird  mit  Rücksicht 
darauf,  dafs  die  Gewährung  einer  solchen  Rückver- 
gütung ähnliche  Gesuche  der  Draht  verarbeitenden 
Werke  für  ausländischen  Draht,  ferner  Anträge  auf 
zollfreie  Einfuhr  von  Randeisen,  Slubeisen,  Feinblechen 
u.  s.  w.  zur  Folge  haben  werde,  mit  allen  gegen  die 
Stimme  des  Hm.  Commerzienrath  Wiethaus  abgelehnt. 

Zu  3 der  Tagesordnung  ist  die  Verhandlung 
vertraulich. 

Zu  4 wird  beschlossen , an  den  Hrn.  Minister 
der  öffentlichen  Arbeiten  das  Ersuchen  zu  richten, 
in  die  Kanalvorlage  die  Moselkanalisir ung 
einzubeziehen. 

Schluß  der  Verhandlungen  Nachmittags  3 Uhr. 

gez.  Serraee,  gez.  Dr.  Beutner , 

KOuigl.  Camm«ni«nr»lh  M.  d A. 

* Eingabe  der  Handelskammer  Essen,  in  welcher 
bei  dem  Finanzminister  beantragt  wird,  von  der  in 
Ziffer  2 des  Schlufsprotokolls  zum  Zollvereinsvertrag 
vom  8.  Juli  1867  vorgesehenen  Begünstigung,  betr. 
den  Bezug  von  Roheisen  und  Brucheisen  auf  zoll- 
freies Lager,  die  im  Ausland  entzinnten  Weifsblech- 
abfälle  ausschliefsen  zu  wollen. 
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Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 

Für  die  VerelnKblbliothek 

sind  folgende  Bücherspenden  eingegangen : 

Von  Herrn  L.  Blum  in  Esch  a. d.  Alzettc. 

„IM  recte  He  Stimmung  des  Kalkes  nebst  Eisenoxyd  und 
Thonerde“ . 

„Zur  Bestimmung  des  Eisens  in  Paddel schlacken“ . 

(Sondern  hdnickc  aus  der  Zeitschrift  för  analytische 

Chemie.) 

Aenderupgen  im  Mitglieder- Verzeichnis. 

lilosfeld,  Paul,  I >r.,  in  Firma  Paul  Lange  & Oo., 
Jekaterinoslaw,  Kursland. 

Brand,  Jul.,  Ingenieur,  Lehrer  «1er  Königl.  Maschincn- 
hausehulen  Karmeu-Elberfeld , Elberfeld,  Wülfings- 
streike  26  t 

Hietz,  E.,  Ingenieur,  Bruxelles- IxpIIcb,  Avenue  «le  la 
('ouronne  214. 

Eisner,  Heinrich,  Mitinhaber  der  Firma  Albert  Hahn, 
Rührenwalzwerk,  Berlin  W.,  Bellevuestr.  14. 

(Heitz , A„  Betriebsleiter  des  Martinstahlwerks  von 
Kieken  & Co.,  Hagen- Eckesey. 

Kannegiefser,  Louis, ('«»minerzienrath, Mülheim  a.d.  Ruhr.  1 

Lampe,  Wilhelm , Procurist  «1er  Mnsehinenbauanstalt 
Nennt  an  & Esser.  Aachen,  Alexandcrstr.  Btt. 

Lundberg,  Gustaf,  Ingenieur,  Högfors  Bruk,  Hörk, 
Schweden. 

Schmit,  Robert,  Ingenieur,  Seraing,  Place  comrmmal 
2 cliez  Beselin  in  ps,  Belgien. 

Scnfft,  C.  J;  Dire«*tor  der  Deutsch  Ocaterremhisehrn  | 
Manncsnmnnröhmi -Werke,  Diissehlorf,  Graf-Adolf- 
itnhe  06. 


Sonheur,  L.,  Aachen,  Lagerltausstr.  24. 

Stolzenberg,  Fritz,  Mülheim  n.  Rhein,  Rismarckstr.  21. 

Stumpf,  H.,  Ingenieur,  Essen  a.  d.  Ruhr,  Bornstr.  14. 

r.  Szontagh,  Paul,  Ingenieur,  Nyustya-Liker,  Ungarn. 

Wenner,  Fr.,  Ingenieur,  Geppersdorf  b.  Stein kin-hc. 
Kr.  Strehlen,  Bez.  Breslau. 

Zences,  J.,  Commerzienrath,  Mülheim  a.  «I.  Ruhr. 

Neue  Mitglieder: 

Adämmer,  Heinrich,  diplom.  Ingenieur,  Völklingen  Saar, 
Sehulstr.  17. 

Hiesfeld . Fritz , Ingenieur,  Chef  de  Service  de  la 
Proviclence  Russe,  Soe.  An.,  Sartana,  Gouvern. 
Kkaterinoslaw. 

Druffel,  Paul,  Ingenieur  der  Gewerkschaft  Deutscher 
Kaiser,  Bruckhausen  Rhein. 

Eich,  Nicolaus,  Director  der  Deutach-Oesterreicliischen 
Mannesmannröhren  -Werke,  Düsseldorf.  Ihiishnrger- 
strafse  118. 

Fontius,  G.,  Ingenieur  hei  der  Königin  - Marienhütte 
Cainsdorf  i.  S. 

Heinecke,  E.,  Civilingenienr,  Diissrhlorf,  Carlsstr.  120  O- 

Herrmann,  IC. , Ingenieur.  Dnssehbirf,  Victoriatitr.fi. 
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Kerschen,  Alphonse,  Chef  de  Service  des  hants-fomeanx 
de  Pompey,  Poinpev  (Meurthe  et  Moselle),  Frankreich. 

Luchs,  Ernst,  Ingenieur  der  Finna  G.  Lütgen  - Borg- 
inann,  <t.  m.  h.  II.,  Eschweiler. 

Schmidt,  P 'riedr., Chemiker, Winterthur,  Neuwiesenstr.59. 

Schulze,  Richard,  Director  der  Königl.  Maschinenhau- 
schule, Altona. 

Willich,  Herrn.,  lngeni«*nr  in  Firma  Hürder  Dampf- 
kesselfabrik W.  Willich,  Hörde  i.  W. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 

Die  nächste 

Hauptversammlung 

findet  statt  am 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12 '/*  Ohr, 

in  der 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

Tagesordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Ueber  eine  neue  Hochofenconstruction.  Vortrag  von  Herrn  Generalilirectnr  F.  Burgers, 
Gelsenkirchen. 

3.  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Flufseisenerzeugung.  Vortrag  von  Herrn  Ingenieur  Fritz 
LH rro an n jr. , Osnabrück. 

4.  Ueber  Umlade-  und  Transportvorrichtungen  für  Erz  und  Kohle.  Vortrag  von  Herrn 
J.  Pohlig,  Köln. 

Zur  gefill  Ilgen  Reaclitungl  Am  Samstag  den  16.  Juni,  Abends  8 Uhr,  findet  im  Bnlkonsaale  Nr.  I 
«ler  städtischen  Tonhalle  eitle  geinüthliche  Zusammenkunft  der  Eisenhütte  Düsseldorf,  Zweigverein  des 
Vereins  deutscher  Eisenhüttcnleutc,  statt,  zu  welcher  deren  Vorstand  alle  Mitglieder  des  Raup1. Vereins 
freundliclisl  einladet. 

Tagesordnung:  Besprechung  der  Berichte  von  KHey  und  Talbot  über  flüssiges  Roheisen  Im 
Herdofen  and  fortlaufendes  Schmelzen  Im  Herdofen,*  eingeleitet  durch  Herrn  R.  M.  Daelen,  Düsseldorf. 

* Vergl.  .Stahl  und  Eisen*,  diese  Nummer  Seite  564. 
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FÜR  DAS  DEUTSCHE  EISENHÜTTENWESEN. 


R e d i g i r t von 
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CoiDmituionji -VeiliiK  von  A.  Buk'I  in  Düsseldorf. 


>ir.  12. 


15.  Juni  1900. 


20.  Jahrgang. 


Die  Theorie  der  Eisen  -Kolilenstofflegirungen  nach  Osmond 
und  Roberts -Austen.* 

Gearbeitet  von  Ingenieur  E.  Heyn,  Charlottenburg. 


ftfst  man  Wasserdampf  beispielsweise 
bei  A tmospliärcndruck  abkiihlen,  so 
tritt  bei  100  11  C.  eine  durchgreifende 
Aenderung  der  physikalischen  Eigen- 
schaften ein,  der  Dampf  geht  m den  flüssigen 
Zustand  über.  Gei  0 0 0.  ist  ein  zweiter  der-  | 
artiger  Wechsel  in  den  physikalischen  Eigen- 
schaften bemerkbar,  das  Wasser  verwandelt  sich 
in  die  Erscheinungsform  des  Eises.  Wir  be- 
zeichnen die  eingetretenen  Veränderungen  als 
„Aenderungen  des  Aggregatzustandes“ . Von  alters 
her  hat  man  es  als  feststehend  erachtet,  dafs  es 
drei  solcher  Aggregatznstände  giebt.  Welche 
(irüude  existiren  fiir  diese  Annahme?  Kaum 
andere,  als  dafs  die  drei  bekannten  Aggregat- 
zustände  sieh  besonders  augenfällig  voneinander* 
unterscheiden.  Erscheinungen,  die  vielleicht,  auf 
das  Gestehen  einer  grüfsereti  Anzahl  solcher 
Aggregatzustände  hätten  hindeuten  können,  suchte 
man  in  anderer  Weise  zu  deuten.  Beim  .Schwefel  ; 
sind  z.  G.  mehrere  Erscheinungsformen  bekannt., 
unter  denen  sich  dieses  Element  darbietet.  Läfst 
man  geschmolzenen  Schwefel  langsam  erstarren, 
so  verwandelt  er  sich  in  eine  wachsgelbe,  monoklin 
krystallisirende  Substanz.  Diese  geht  unterhalb  j 
95,6  w nach  kurzer  Zeit  iu  die  gelbe  Erschei- 
nungsform des  Schwefels  über.  Die  Umwandlung 
geht  von  wenigen  Punkten  aus  und  verbreitet 

* „Proc.  Inst.  Mech.  Eng.“  1899,  Febr.  Fünfter 
Bericht  an  das  Alloys  Research  Committee  von  Robcrts- 
Ansten. 

XIU 


sich  zusehends  durch  die  ganze  Masse  unter 
merkbarer  Wärmeentwicklung.  Das  specitische 
Gewicht  ist  von  1,96  auf  2,07  gestiegen.  Die 
Farbe  ist  eine  andere  geworden,  ebenso  die 
Krystallgestalt.  Kleine  rhombische  Pyramiden 
des  gelben  Schwefels  legen  sich  aneinander,  be- 
halten aber  die  Halbere  Form  der  groben  Prismen 
der  monoklinen  Erscheinungsformen  des  Schwefels 
hei.  Den  Uebergang  aus  der  flüssigen  Erschei- 
nungsform des  Schwefels  in  die  feste  wachsgelbe 
monokline  nennt  man  „Veränderung  des 
Aggregat  zustandes“.  Den  Uebergang  ans 
der  festen  monoklinen  Erscheinungsform  in  die 
ebenfalls  feste  rhombische,  gelbe,  belegt  man 
Dt it  der  Gezei chnung  „Allotropische  Um- 
wand 1 fing“.  Beiden  Aenderungen  der  Er- 
scheinungsform gemeinschaftlich  ist  der  Wechsel 
in  den  physikalischen  Eigenschaften  ohne  Acndc- 
rung  der  chemischen  Zusammensetzung.  Gei  beiden 
tritt  Wärmeentwicklung  ein,  d.  h.  es  findet  eine 
Aenderung  des  Energieinhaltes  statt.  Es  besteht 
also  zwischen  Aggregatxustandsänderung  und  allo- 
tropischer  Aemlerung  eine  weitgehende  Anologie; 
inan  begeht,  wenigstens  bei  dem  gegenwärtigen 
Standpunkt  der  Wissenschaft,  kaum  einen  grund- 
sätzlichen Fehler,  wenn  man  sich  z.  B.  beim 
Schwefel  den  Uebergang  aus  dem  monoklinen 
in  den  rhombischen  Schwefel  als  einen  Uebergang 
aus  dem  dritten  (festen)  Aggregat/ ustaiul  in  einen 
vierten  (ebenfalls  festen)  Aggregatzustand  vorstellt 
und  also  zwischen  Aemlerung  des  Aggregat- 
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zustande*  und  allotropischcr  Umwandlung  nur 
dom  Namen,  nicht  aber  dem  Wesen  nach  einen 
Unterschied  macht. 

Diese  Bemerkungen  sind  in  der  Absicht  vor- 
ausgeschickt, der  Bezeichnung  „Allotropie“  von 
vornherein  das  anfänglich  etwas  Abstofseude  und 
Befremdende  zu  entziehen.  Wird  durch  Versuch 
fostgostollt,  dafs  ein  chemisches  Element, 
z.  B.  Eisen,  welches  frei  von  Begleitstoffen  ist, 
bei  gewissen  Temperaturen  unterhalb  des  .Schmelz- 
punktes ohne  Aenderung  der  chemischen  Zu- 
sammensetzung Aenderungen  wesentlicher  physi- 
kalischer Eigenschaften  erleidet,  und  dafs  diese 
Aenderungen  von  einer  Wärmeentwicklung  oder 
Wärmebindung  begleitet  sind,  so  ist  keinerlei 
Grund  vorhanden,  diese  Aenderungen  denen  beim 
erstarrten  Schwefel  nicht  an  die  Seite  zu  reihen, 
und  sie  ist  nicht  wie  dort  als  „allotrope*  Um- 
wandlungen zu  bezeichnen,  zumal  man  hierbei 
für  beide  Falle  lediglich  gleiche  Bezeichnung 
anwendet,  mit  der  leider  noch  keinerlei  Er- 
klärung der  Erscheinung  verknüpft  ist. 

Werden  jedoch  solche  mit  Wärmeentwicklung  | 
oder  Wärme  verbrauch  verbundene  Aenderungen  | 


liuie  einen  gleichmäfsigen  Verlauf  Imbeu,  d.  h. 
es  finden  keine  sprungweisen  Aenderungen  in  der 
Gröfse  der  Ordinalen  statt.  Tritt  dagegen  bei  eineT 
I bestimmten  Temperatur  eine  Wärmeentwicklung 
in  der  erkalteuden  Masse  ein,  so  wird  der  Tem- 
peraturabfall  hierdurch  verzögert,  die  Ordinate» 
werden  sprungweise  an  Länge  zunehmen,  um 
dann  nach  Aufhören  des  Hauptantheils  der  Wärme- 
entbindung  schnell  wieder  kürzer  zu  werden. 
Die  iScbaulinie  zeigt  dann  an  der  betreffenden 
Stelle  eine  Erhebung  oder  eine  Spitze.  Die  zu- 
gehörige Abscisse  liefert  die  Temperatur,  bei 
welcher  die  Aenderung  des  Energieinhaltes  ein  trat. 
Das  Verfahren  ist  zuerst  von  Osmoud  ..ui  L.e- 
giruugen  angewendet  worden.  Die  so  erhaltenen 
Schaulinien  sind  von  ihm  als  Hecalescenxcurven 
bezeichnet  worden.  Im  Eisen  sind  einzelne  der 
Wärmeentwicklungen  derartig  kräftig,  dafs  sie 
unter  geeigneten  Umständen  dem  Auge  als  ein 
Wiederanfglühcn  der  erkaltenden  Masse  bemerkbar 
werden.  (J.  A.  Brinell  1884.) 

Eine  solche  von  Osmond*  veröffentlicht»* 
Recalescenzcurve  von  einem  elektrolytisch  er- 
zeugten Eisen  mit  0,08  °/o  C zeigt  beispielsweise 


der  physikalischen  Eigenschaften  in  einer  Le- 
girung,  z.  B.  von  Eisen  und  Kohlenstoff, 
unterhalb  des  Erstarrungspunktes  beobachtet,  so 
brauchen  diese  nicht  nothwendigerweise  auf  allo- 
tropc  Umwandlungen  eines  der  elementaren  Bc- 
standtheile  zurückgeführt  zu  werden,  sondern 
können  aus  einer  anderweitigen  Gruppirung  dieser 
chemischen  Elemente  entstehen. 

Das  einfachste  Verfahren,  in  erstarrenden  und 
erstarrten  Legirungen  Aenderungen  des  Energie- 
Inhaltes,  also  W ärmeeutwicklung  bezw.  Wärme- 
bindung festzustellen,  ist  das  folgende.  Man  lälst 
die  Legirung  von  einer  oberhalb  oder  unterhalb 
des  Erstarmngsbereiches  gelegenen . Temperatur 
ohne  Wärmezufuhr  von  au  Isen  unter  Vermeidung 
von  störenden  Einflüssen  ah  kühlen  und  beobachtet 
mittels  Uhr  und  Pyrometer  die  Zeit,  welche  in 
den  einzelnen  Stufen  der  Erkaltung  zum  Durch- 
laufen eines  bestimmten  Temperatnrabfaltes,  bei- 
spielsweise 2t)  0 C.,  erforderlich  ist.  Findet  die 
Erkaltung  ohne  Aenderung  des  Energieinhaltes 
statt,  so  wird  die  mit  den  Temperaturen  als 
Abscissen  und  den  zum  Durchlaufen  des  gleich- 
bleibenden  Tcmperaturabstaudes  von  20  0 C.  be- 
nüthigten  Zeiten  als  Ordinaten  gezeichnete  Sehau- 


| den  in  Textflgur  1 dargestellten  Verlauf.  Während 
bei  950°  die  zum  Durchlaufen  eines  Temperatur- 
unterschieds von  beispielsweise  20 0 C.  nöthige 
Zeit  etwas  über  4 Secunden  beträgt,  steigt  diese 
Zeit  bis  860°  allmählich  auf  7 Secunden,  uui 
dann  plötzlich  bei  850°  bis  auf  26  Secunden 
zuznnehmeti.  Weiterhin  ist  bei  840°  die  Zeit 
wieder  auf  das  Mafs  von  6 Secunden  herab- 
gesunken  u.  s.  f.  Bei  85t) 0 C.  fand  in  der  er- 
starrenden Masse  eine  beträchtliche  Wärme- 
entwicklung statt,  welche  das  Sinken  der  Tem- 
peratur des  Eisens  auf  kurze  Zeit  verzögerte, 
so  dafs  dort  ein  Haltepunkt  im  Temperatur- 
abfall eintrat.  Für  Haltepunkt  ist  der  Ausdruck 
kritischer  Punkt  älter  und  gebräuchlicher; 
cs  ist  aber  vielleicht  besser,  diesen  Ansdruck 
wegen  der  Möglichkeit  der  Verwechselung  mit 
anderen  Erscheinungen  zu  vermeiden. 

Beim  Erhitzen  desselben  Eisens  und  bei  Auf- 
zeichnung der  Temperaturen  als  Abscissen  und 
der  zur  Temperaturstoigerung  von  beispielsweise 
20 0 C.  benötliigten  Zeit  als  Ordinate  müssen  an 

• Osmond,  La  methode  da  refroidisseraent.  Com. 
des  nn'tli.  dVssai  1892. 


Digitized  by  Google 


15.  Juni  1900. 


DU  ThsorU  der  Eisen-  Kohiemtoff  Ugiru  ngm  u.  s.  w. 


Stahl  und  Eisen.  627 


den  Stellen,  wo  jetzt  Witrmebindnng  eintritt, 
ganz  ähnliche  »Spitzen  and  Höcker  in  der  Schau- 
linie  bemerkbar  werden.  Die  Haltepunkte  bei 
der  Abkühlung-  und  bei  der  Erhitzung  fallen  bei  J 
Eisen -Kohlenstoff  legir  ungen  nahezu  zusammen, 
oder  nie  liegen  im  letzteren  Falle  bei  etwas 
höheren  Temperaturen  als  bei  der  Abkühlung. 
Die  Erscheinung  ist,  wie  man  sagt,  ganz  oder 
nahezu  umkehrbar. 

Um  das  Verfahren  der  Ermittelung  der  Halte-  j 
punkte  frei  von  den  Fehlern  zu  machen,  die  etwa 
durch  den  zwischen  Zeit-  und  Pyromoterablesung  i 
möglichen  kleinen  Zeitunterschied  entstehen 
können,  hat  Roberts-Austen  in  der  König). 
Münze  in  Londou  eine  zweckentsprechende  Ein- 


peratur,  entsprechen.  Die  gleichförmige  Bewegung 
der  Platte  P wird  bewirkt  durch  einen  Schwimmer/*, 
der  durch  das  mit  gleichbleibender  Geschwindig- 
keit  in  deu  Behälter  H gelangende  Wasser  ge- 
hoben wird.  Dareh  geeignete  Führung  wird  ein 
Kippen  des  Schwimmers  mit  der  Platte  verhindert. 

Die  so  erhaltenen  selbstthktig  gezeichneten 
Abkühlnngscurven  zeigen  die  Haltepunkte 
nicht  mehr  in  so  auffallender  Weise,  wie  die 
Osmondschen  ßecalescenzcurven,  wie  ein  Ver- 
gleich zwischen  Textfigur  .‘1*  und  Textfigur  1 
erkennen  lftfst.  Erstere  giebt  die  Abkühlungs- 
enrve  eines  ähnlichen  Eisens  wie  Textflgur  1, 
nur  ist  der  Temperatnmbstand,  innerhalb  dessen 
die  Abkühlung  verzeichnet  wurde,  ein  grölserer, 


Figur  2.  Einrichtung  des  Selbst«*! ebner»  für  Abkühlungsrurven  in  der  Königl.  Münze  xu  London. 


richtung  getroffen,  um  die  Beziehung  zwischen 
Zeit  und  Temperatur  eines  sich  abkühlenden 
Metalls  oder  einer  Legirung  unmittelbar  selbst- 
thötig  aufzeichnen  zu  lassen.  Das  von  einer 
in  Holzgehitusc  befindlichen  Glühlampe  L (s.  Text- 
tigur2)  herkommende  Licht  tritt  durch  einen  engen 
horizontalen  Schlitz  mit  verticalem  Faden.  Das 
Bild  des  Fadens  wird  durch  den  beweglichen 
.Spiegel  des  mit  den  Drilhten  des  Thermoelementes 
verbundenen  Galvanometers  reflectirt  und  durch 
ein  Linsensystem  im  Galvanometergehäuse  auf  die 
photographische  Platte  P geworfen.  Die  Platte  P 
bewegt  sich  mit  gleichbleibender  Geschwindigkeit 
vertical , so  dafs  durch  das  mit  dein  Spiegel 
bewegliche  Bild  des  Kadens  auf  der  Platte  eine 
Schnuliiiie  anfgezeichnet  wird,  deren  verticale  , 
Abscissen  der  Zeit  und  deren  horizontale  Ordi- 
naten  «lern  Galvanometeraiisschlag,  also  derTem- 


er  erstreckt  sich  von  -1550  auf  600°  C.  Der 
bei  etwa  1530  9 liegende  Erstarrungspunkt,  sowie 
die  Haltepunkte  Ara  und  Ars  geben  sich  nur 
durch  sehr  geringe  Abweichungen  vom  regel- 
uülfsigen  Verlauf  der  Curve  kund.  Um  sicher 
zu  sein,  dafs  die  aufgezeichneten  kleinen  Un- 
regelmJUngkeiten  thatsächlich  auf  Rechnung  von 
Haltepunkten  und  nicht  etwa  auf  Rechnung  einer 
Abkühlung  unter  gestörten,  ungleichmäßigen  Be- 
dingungen bezw.  von  Fehlem  der  Instrumente 
zu  setzen  sind,  mufft  man  eine  gut  durch- 
constrnirte  Einrichtung,  deren  Anschatfungskosten 
nicht  niedrig  sind,  zu  Hülfe  nehmen.  Hei  dem 
Verfahren  der  Aufzeichnung  der  Recalescenz- 
curven  nach  Osmond  hingegen  führt  eine  ver- 

* Entnommen  aus  ^ßauinntcrialieiikunde  IIU,  Heft  4, 
S.  72.  Osmond,  die  Metallographie  als  Untersuchung*- 
methode. 
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hältnifsmäfsig  billige  und  einfache  Einrichtung 
zum  Ziel. 

In  nenester  Zeit  hat  Roberts  - Austen 
seinen  Selbstaufzeichner  für  Abkühlungscurven 
weiter  in  sinnreicher  Weise  verbessert,  so  dafs 
seine  in  der  König!.  Münze  zu  London  befind- 
liche Einrichtung*  unzweifelhaft  den  höchsten 
Grad  an  Vollkommenheit  beanspruchen  darf. 
Textfigur  4 giebt  das  Schaltschema  für  die  ältere 
Anordnung,  ln  einer  luftleer  gemachten  Porzellan- 
röhre A befindet  sich  die  zu  untersuchende  Eisen- 
probe B.  In  eine  Bohrung  die- 
ses Körpers  ist  die  Wann  Ver- 
bindung des  aus  einem  Platin- 
draht und  einem  Draht  aus 
90°/o  Platin  mit  lü°/o  Iridium 
bestehenden  Thermoelementes 
eingepafst.  In  den  Stromkreis 
dieses  Elementes  ist  das  Gal- 
vanometer G eingeschaltet,  wel- 
ches in  der  in  Textfigur  2 ver- 
anschaulichten Welse  die  Curve 
der  Abkühlung  selbst  verzeich- 
net. Die  Neuerung  Roberts- 
Austens  besteht  darin,  dafs 
jetzt  zwei  nach  dem  Schema  in  ^ 

Textfigur  5 geschaltete  Thermo- 
elementc  vorhanden  sind.  Die  „ 
eine  Löthstelle  A\  liegt  im  J 
Eisenkörper  B , dessen  Ab-  £ 1W0 
kiihlungscurve  fcstzustelleu  ist;  g 
die  zweite  Löthstelle  A liegt  H 
dagegen  in  einem  Cylinder  aus 
Platin  oder  feuerfestem  Thon  C 
von  gleichen  Abmessungen  wie 
B.  Ein  sehr  empfindliches  Gal-  soo 
vanütneterG'*  verzeichnet  selbst- 
t billig  die  Differenz  der  Tem- 
peraturen von  B und  C\  welche 
der  Differenz  der  elektromoto- 
rischen Kräfte  der  beiden  gegen- 
einandergeschalteten Thermo- 
elemente A und  Ai  entspricht. 

Die  wirkliche  Temperatur  des 
Metallstückes  B wird  gleich- 
zeitig in  der  früheren  Weise 
durch  das  weniger  empfindliche  Galvanometer  Gi 
angegeben.  Aut  die  beschriebene  Weise  ist  es 
möglich,  Abkühlungscurven  zu  erhalten,  welche 
die  Haltepunkte  in  grofsem  Mafsstabe  zeigen 
und  auf  welche  Uufsere  Einflüsse,  wie  TJn- 
regelmilfsigkeiten  in  der  Abkühlung,  keinen 
Einflufs  ausiiben,  so  lange  diese  Einflüsse  gleich- 
zeitig auf  B und  C einwirken,  was  leicht  zu 
erreichen  ist.  In  Textfigur  5 zeigen  die  ge- 
fiederten Pfeile  die  Richtung  des  aus  der  Differenz 
der  elektromotorischen  Kräfte  von  A\  und  A 


entstehenden  Stromes,  die  nicht  gefiederten  Pfeil-? 
die  Richtung  des  Stromes,  welcher  von  dec 
Element  A\  allein  herrührt..  Textfigur  6 gieto 
eine  nach  diesem  Verfahren  von  Roberts-Aust« 
aufgenommene  Ourve  wieder.  Die  Abscissen  ent- 
sprechen der  Zeit,  die  Ordinaten  dem  Temperatur- 
unterschiede zwischen  B und  C zu  diesen  Zeiten. 
Die  drei  Haltepunkte  Ara,  Arif  Ar \ sind  Start 
ausgeprägt. 

Mittels  seines  empfindlichen  Selbstzeiehncr* 
hat  Roberts-Austen  eine  grofse  Reihe  von  At* 
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Figur  8. 


Seciod« 


kühlnngscurven  verschiedener  Eisen-Kohlenstoff- 
legirungen  sowohl  in  der  Nähe  des  Erstarrung** 
bereiehes,  als  auch  in  einem  darunter  liegenden 
Temperaturbereich  bis  200°  C.  aufgenmumer 
Die  Ergebnisse  bat  er  zu  einem  gemeinschaft- 
lichen Schaubild*  vereinigt  (siehe  Textfigur  7 k 
in  welchem  die  Abscissen  die  Kohlenstoffgehalt*. 
die  Ordinaten  diejenigen  Tempcratnren  darstellen, 
bei  denen  Haltepunkte  in  der  Abknhlungscun> 
erkannt  wurden.  Man  kann  das  Schanbild  ab 
dasjenige  der  „Erstarrung*-  und  Haltepunkte' 


* S.  „Philo 
Jnli,  S.  69. 


oph.  Magazine“.  St  ans  fiel  d.  18!»8t 


• 5,  Bericht  an  das  Alloys  Research  Gomiftw.w 
Inst.  Mech.  Eng.  Proc.  Febr.  1899. 
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bezeichnen,  ln  diesem  sind,  soweit  es  sich  um 
die  allsgezogenen  Linien  handelt,  beobachtete 
Thatsachen  niedergelegt.  Im  Folgenden  soll 
des  weiteren  die  Deutung  erörtert  werden, 
welche  Roberts-Austen  auf  Grund  des  Be- 
obachtungsmaterials dom  Schaubilde  giebt.  In 
diesem  sind  lediglich  die  Buchstabenbozeichnungon 


etwas  geändert,  um  sie  in  Einklang  mit  den  in 
dem  Aufsatz  „Einiges  iibor  das  Kleingefüge  des 
Eisens“,  „Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  15  und  16 
abgebildeten  Texttiguren  3 bis  5 zu  bringen, 
auf  die  hier  zorttckgegriffen  werden  mufs. 

Die  Vorgänge,  welche  sich  beim  Erstarren 
flüssiger  Eisen-Kohlenstoff legirungen  vollziehen, 
sind  in  dem  oberen  Theil  des  Schanbildes,  Text- 
tigur  7,  durch  die  Linie  abede  veranschaulicht. 
Die  bei  weiterem  Sinken  der  Temperatur  in  der 
bereits  erstarrten  Masse  zu  beobachtenden  Er- 
scheinungen sind  im  unteren  Theil  des  Schan- 
bildes durch  das  Liniensystem  A B C D E F O 
sichtbar  gemacht. 

Linie  a b giebt  die  Temperaturen  an,  welche 
man  gewöhnt  ist,  als  Schmelz-  oder  Erstarrungs- 
punkte der  Eisenkohlenstoff  legirungen  aufzufassen. 
Die  Linie  beginnt  beim  Schmelzpunkt  des  nahezu 
kohlenstofffreien , elektrolytisch  hergestellten 
Eisens  bei  etwa  1600°  C.  Durch  steigenden 
Gehalt  an  Kohlenstoff  werden  die  Erstarrungs- 
punkte erniedrigt..  Bis  zu  einem  Gehalt  von 

etwa  1,2  °/o  Kohlenstoff  besteht  nur  ein  einziger 
Erstarrungspunkt.  Bei  weiter  zunehmendem 

Kohlenstoffgehalt  tritt  dagegen  bei  gleichblcibendcr 
Temperatur  von  etwa  1130°  C.,  entsprechend 
der  Linie  de,  eine  zweite  Wärm  een  tbindung, 
ein  zweiter  Erstarrungspunkt  auf.  Eine  Legirung 
mit  etwa  4,3  °j o Kohlenstoff  zeigt  wiederum  nur 
einen  einzigen  und  zwar  auf  d e bei  b gelegenen 
Erstarrungspunkt;  alle  Legirungen  mit  höherem 
Gehalt  an  Kohlenstoff  als  4,3%  besitzen  zwei 


Erstarrungspunkte.  Das  äufsere  Ansehen  des 
Linienzuges  abede  ist  dem  der  Erstarranga- 
punktscurve  der  Lösungen  von  Kochsalz  und 
Wasser  hezw.  derjenigen  der  Legirungen  von 
Silber  und  Kupfer  sehr  ähnlich.  Vergl.  Toxt- 
figur  3 und  4,  „Stahl  und  Eisen“  1899  Nr.  15, 
S.  712  und  713.  Roberts- Austen  betrachtet 
dementsprechend  a b als 
Linie  der  Ausscheidung  des 
Lösungsmittels  aus  der  flüs- 
sigen Lösung,  bc  als  Linie 
der  Ausscheidung  des  ge- 
lösten Körpers,  und  schlieft- 
lich  de  als  Linie  der  gleich- 
zeitigen Ausscheidung  dos 
Lösungsmittels  und  des  ge- 
lösten Körpers,  also  als 
eutektische  Linie.  Der  zu  de 
gehörige  Punkt  b ist  als 
eutektischer  Punkt  aufzufas- 
sen. Diese  Analogieschlüsse 
aus  der  üebereinstimmung 
in  der  äufseren  Form  der 
Erstarruugspunktcurven  der 
Lösungen  von  Kochsalz  und 
W'asser,  Kupfer  und  Silbor, 
Eisen  und  Kohlenstoff  ha- 
ben sicher  Berechtigung.  Es 
handelt  sich  nun  weiter  bei  der  Deutung  des 
Linienzngea  abede  um  die  Frage,  was  als 
Lösungsmittel  und  was  als  gelöster  Körper  zu 
betrachten  ist.  Der  Umstand,  dafs  Linie  de  erst 
bei  1,2%  Kohlenstoff  beginnt,  dafs  also  die  Er- 


CQ 


starrang  der  Logirangen  mit  geringerem  Kohlen- 
stoffgehalt nur  in  einem  einzigen  der  Linie  ab  un- 
gehörigen Punkte  erfolgt,  weist  daraufhin,  dafs  der 
auf  ab  erstarrende  Körper  ein  kohlenstoffhaltiges 
Eisen  ist,  dafs  also  das  erstarrende  Eisen  in  der 
Nähe  des  Schmelzpunktes  auch  im  festen  Aggregat- 
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zustande  noch  eine  gewisse  Menge  Kohlenstoff* 
gelöst  hält.  Es  würde  sich  dann  bei  ab  eine 
„feste  Lösung“  von  Kohlenstoff*  in  Eisen  bilden, 
und  diese  als  das  sich  ausscheidende  Lösungs- 
mittel zu  betrachten  sein.  Als  gelösten  Körper, 
dessen  Ausscheidung  längs  b c erfolgt,  fafst 
Roberts-Austen  den  Graphit  auf.  Dieser  müfste 
bei  Legirungen  mit  über  4,3  °/o  Kohlenstoff  zuerst 
erstarren,  infolge  seines  geringen  speeifisehen 


die  bereits  zum  gröfsten  Theil  erstarrte  Mas*** 
einbettet,  müfste  dann  in  den  in  unseren  grauen 
I Roheisensorten  beobachteten  Graphitabsonderungen 
I wiederzusuchen  sein.  Kurz  zusammengefafsi  ist 
1 demnach  der  Vorgang  bei  der  Erstarrung  der 
EiBen  - Kohlenstoff  legirungen  nach  Roberts- 
Austen  folgender:  Oberhalb  abc  ist  die  Le- 

girung  vollkommen  flüssig,  der  gesamtste  Kohlen- 
stoff ist  im  Eisen  gelöst.  Aus  Lösungen  mit 


Figur  7.  Schaubild  der  Erstarrung*-  und  Haltepunkte  der  Eiscnkohlenstoff- Legirungen. 


Gewichtes  in  der  noch  flüssigen  Mutterlauge  empor- 
steigen , und  als  Graphitschaum  (Garschaum) 
auf  der  Oberfläche  schwimmen,  wo  er  der  Be- 
obachtung zugänglich  wäre.  Hei  den  der  Linie  d e 
entsprechenden  zweiten  Erstarrungspunkten  müfste 
sich  dann  ein  eutektisches  Gemisch,  also  ein  Ge- 
misch von  fester  Lösung  von  Kohlenstoff  in  Eisen 
(Lösungsmittel)  und  von  Graphit  (gelöster  Körper) 
Ausscheiden.  Dieser  Graphit,  welcher  sich  in 

* Es  ist  hierbei  möglich,  dafs  der  Kohlenstoff 
nicht  als  solcher,  sondern  als  Carbi d oder  in  anderer 
Form  in  der  Lösung  enthalten  ist. 


weniger  als  4,3  °/o  Kohlenstoff  krystallisirt  zu- 
nächst ein  Theil  des  Eisens  im  festen  Zustande 
ans,  vermag  aber  auch  in  diesem  Zustande  noch 
bis  1,2  % Kohlenstoff  in  „fester  Lösung"  zu 
halten.  Diese  feste  Lösung  soll  der  Kürze  weg« 
mit  Fec  bezeichnet  werden.  Der  Rest  der  kohlen- 
stoffhaltigen Eisenmasse  bleibt  flüssig,  wird  dnreh 
die  oben  beschriebene  Eisenabscheidung  an  Kohlen- 
stoff angereichert  und  erstarrt  schliefslich  1k*: 
1130°  C.  unter  Zerfall  in  die  beiden  Bestand- 
theile:  feste  Lösung  von  Eisen  und  Kohlenstoff 
(Fec)  und  Graphit  (Gr.).  — Bei  flüssigen  Kohlen- 
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stoffeisenlösungen  mit  über  4,3  °/o  Kohlenstoff  j abunilde?  Gewisse  Eisensorten  kann  man  durch 
krystallisirt  dagegen  längs  be  zuerst  Graphit  (Gr)  j raschere  Abkühlung  ohne  Graphitausscheidung  zur 
aus,  der  in  der  noch  flüssigen  Mutterlauge  als  Erstarrung  bringen,  während  sie  bei  langsamerer 
Garschaum  aufsteigt.  Dadurch  wird  die  Mutter-  Abkühlung  Graphit  ausscheiden.  Sehr  silicium- 
lauge kohlenstoffärmer,  bis  sie  zuletzt  die  Zu-  i arme  Eisensorten  neigen  bei  gewöhnlicher  Ab- 
sammensetzung  der  eutektischen  Legirung  er-  ktihlung  überhaupt  nicht  zum  Grauwerden  durch 
langt  und  diese  bei  1130°  zu  einem  Gemenge  Graphitbildung.  Findet  keine  Graphitbildung 
Fer  4-  Gr.  erstarrt.  1 statt,  so  besteht  das  Gefüge  des  weifsen  Eisens 

Diese  Deutung  der  Linienzüge  abcde  durch  j mit  über  0,9  % Kohlenstoff  aus  Cementit  (Oarbid) 
Roberts-Austen,  so  verhältnifsmäfsig  einfach  | und  Perlit;  ist  Graphitausscheidting  eingetreten, 
dieselbe  auch  erscheint,  weist  noch  einige  Lücken  j so  setzt  es  sich  zusammen  ans  Graphit,  Cementit 
auf.  Während  z.  B.  bei  den  Kupfer-Silberlegirungen  j und  Perlit,  bezw.  Graphit,  Perlit  und  Ferrit.  Die 
die  Schlüsse,  welche  ans  der  äufseren  Form  der  ' recht  unregelmäßige  Lagerung  der  im  Schaubild, 
Erstnrrungspunktcurve  auf  die  in  den  einzelnen  Textfigur  7,  mit  A bezeichnetcn  Beobachtungs- 
Stufen  der  Erstarrung  sich  ausscheidenden  Köper  punkte  längs  der  Linie  d e Iiefsc  sich  wohl  durch 
gezogen  wurden,  durch  die  Osmondschen  mikro-  Verschiedenheiten  in  der  Abkiihlnngsgeschwindig- 
skopischen  Beobachtungen  als  durchaus  zutreffend  ! keit  erklären.  Roberts-Austen  hat  deswegen 
bestätigt  sind,  fehlt  obiger  Deutung  der  Linien  a b ede  ! auch,  wie  es  scheint,  das  Bedürfnis  empfunden, 
noch  die  wichtige  Stütze,  welche  das  Mikroskop 


liefert.  Schliefst  man  ans  dieser  Deutung  rück-  I die  von  Le  Chatelier  angedeutete  hypothetische 
wärts  auf  das  KJeingefüge  einer  Eisen-Kohlenstoff-  ' Lage  einer  zweiten  Erstarrnngslinie  xyvz  unter- 
legirung  mit  weniger  als  4,3  und  mehr  als  1,2  °/o  | halb  de  anzunehmen,  bei  der  sich  im  weifsen 
Kohlenstoff  bei  einer  Temperatur  unmittelbar  unter  Eisen  ein  eutektisches  Gemenge  der  festen  Lösung 
1130°,  so  würde  sich  das  in  Textflgur  H ab-  Fec  mit  Cementit  (Carbid)  ausscheiden  soll, 
gebildete  Schema  ergeben.  Der  Graphit  miifste  Nähere  Angaben  über  die  Bedeutung  dieser  Linie 
sich  in  Nestern  anordnen,  und  diese  Absonderung»-  hat  Roberts-Austen  in  seinem  5.  Bericht  an 
weise  mufs  sich  bei  gewöhnlicher  Temperatur  das  „Alloys  Research  Committee“  nicht  gemacht, 
unter  dem  Mikroskop  verrathen,  trotzdem,  dafs  Osmond*  sieht  im  Kleingefüge  der  weifsen  Roh- 
Fec  bei  seiner  Abkühlung  Veränderungen  erleidet,  eisensorten,  wio  es  Textfigur  9 schematisch  dar- 
Solche  Roheisen  mit  Anordnung  des  Graphits  in  stellt,  eine  Stütze  für  die  oben  angedeutete  An- 
Nestern  giebt  es  zwar;  es  giebt  jedoch  mindestens  | Behauung  bezüglich  der  Linie  xyvz.  Man  be- 
ebensoviele  Proben,  welche  diese  Nesterbildung  merkt  auf  den  Schliffen  dieser  Eisensorten  harte 
nicht  zeigen,  sondern  den  Graphit  in  gleich-  Cementitadern  (C)  und  weichere,  in  Figur  9 
mäßigster  Verthei lung  enthalten.  Es  steht  zu  schrafflrte  Füllmasse  von  Perlit  (P).  In  den 
erwarten,  dafs  Roberts-Austen  die  Eisensorten,  Cementitadern  selbst  finden  sich  zahlreiche,  zum 
welche  ihm  zur  Feststellung  der  Erstarrungs-  I Theil  sehr  fein  vcrtheilte  Einschlüsse  eines  dem 
punktscurve  dienten,  einer  ergänzenden  mikro-  Perlit  gleichenden  Körpers.  Osmond  falst  nun 
skopischen  Prüfung  unterwirft,  und  so  die  Zweifel  die  Cementitadern  C mit  ihren  perlitartigen  Ein- 
behebt. Schlüssen  als  die  Ueberrestc  des  bei  xyz  ge- 

Des  weiteren  drängt  sich  die  Frage  auf : 

Welchen  Einflnft  hat  die  (ieachwiudigkcit  der  . o.mend:  Snr  la  mrtalloKraphie  da  fer.  An- 

Abkühlung  auf  die  Lage  der  Punkte  der  Linie  | nales  des  Mine«.  1900.  Jan. 
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bildeten  eutektischen  Gemenges  von  Fe,  (feste 
Losung  von  Kohlenstoff  in  Eisen)  und  Cementit 
auf,  in  welchem  bei  weiterer  Abkühlung  unter- 
halb xyz  Fe,,  in  Cementit  und  Perlit  zerfällt. 
Es  ist  jedoch  nicht  ausgeschlossen,  die  feinen 
Einschlüsse  des  Pcrlits  im  Cementit  so  zu  er- 
klären, dafs  die  Adern  des  Cementis,  ähnlich  wie 
Texttigur  10  schematisch  veranschaulicht,  aus 
lauter  kleinen  eckigen  unregelmäßig  aneinander- 
gelagerten  Cementitkryställehen  gebildet  werden, 
die  zwischen  sich  von  Mutterlauge  erfüllte  Zwischen- 
räume lassen.  Die  Füllmasse  geht  bei  niederer 
Temperatur  in  Perlit  Über.  Die  Dement itadern 
mit  ihren  Perliteinschlüssen  bedingen  also  nicht 
nothwendigerweise  das  Vorhandensein  einer  eutek- 
tischen Mischung  Fec  -f-  Cementit  in  der  Nähe 
von  xy  z ; sie  können  ebensogut  nur  ein  scheinbares 
eutektisches  Gemenge  bilden. 

Es  mußt  bei  weiterem  Fortgang  der  Forschung 
darauf  Obacht  gegeben  werden,  ob  nicht  etwa 
x y die  möglicho  Fortsetzung  von  Linie  B C in 
Schaubild  Fig.  7 darstellt.  Vielleicht  giebt  x y z 
nur  den  Grcnzfull  au  für 
die  Erstarrungsvorgänge 
bei  rascher  Abkühlung; 
da  die  Menge  des  aus- 
geschiedenen  Graphits 
von  der  Abkühlungsge- 
schwindigkeit  abhängt, 
so  müßten  dann  die  Er- 
starrungspunkte je  nach 
der  Abktihlungsgesehwiii- 
digkeit  zwischen  de  und 
x y veränderliche  Lage 
erhalten. 

Ueber  die  chemische  Zusammensetzung  der 
zur  Ermittelung  der  Schnulinie  ahr.de  ver- 
wendeten Eisensorten  macht  der  Verfasser  des 
5.  Berichtes  leider  keine  Angaben  außer  der, 
daß  sic  „reines  im  elektrischen  Ofen  gekohltes 
Eisen*4  seien.  Es  ist  zu  hoffen,  daß  wenigstens 
über  den  Siliciumgehalt,  welcher  ja  auf  die  Er- 
starrung* Vorgänge  beim  Roheisen  von  so  wesent- 
lichem Einfluß  ist,  nachträglich  noch  Angaben 
gemacht  werden,  da  hei  der  Kohlung  des  Eisens 
ira  elektrischen  Ofen  ein  Uehergang  von  Silicium 
in  das  Eisen  nicht  unbedingt  ausgeschlossen 
erscheint. 

Die  sich  in  der  bereits  erstarrten  Eisen- 
Kohlenstofflegirung  bei  weiterer  Abkühlung  voll- 
ziehenden Vorgänge  sind  im  unteren  Teile  des 
Schaubilds  Fig.  7 dargestellt  und  entsprechen  der 
bereits  früher  („Stahl  und  Eisen44  1899,  Heft  15, 
S.  713)  gegebenen  Curve.  Die  Deutung  der  Linien 
A B,  Bt\  DE  wurde  damals  gegeben  auf  Grund  der 
Analogie  mit  den  Erstarrunggpunktscurven  der 
Lösungen  von  Kochsalz  und  Wasser  und  von 
Silber  und  Kupfer,  sowie  auf  Grund  der  mikro- 
skopisch beobachtbaren  Gefügeerscheinungen.  Es 
entsprach  Zweig  A G B der  Abscheidung  des 


Ferrits  aus  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff 
(Carbid)  im  Eisen,  B G der  Abscheiduog  des 
Carbide*  selbst  (als  Cementit),  7)  A’derAbscheidumr 
der  eutektischen  Mischung  Ferrit  + Cementit. 
welche  metallographisch  als  Perlit  bezeichnet 
wird. 

Die  Fortsetzung  der  Curven  von  C ab  in 
Form  der  punktirten  Linie  C KL  ist  hypothe- 
tischer Natur.  Ihre  Punkte  sind  nicht  wirk- 
lich beobachtete  Haltepunkte.  Ihre  Lage  wird 
darauf  gestützt,  daß  oberhalb  1,8 °/o  C mit  weiter 
steigendem  Kohlenstoffgehalt  die  Menge  des  aus- 
geschiedenen Cementit*  abnehmen  soll.  Die* 
fand  ich  bisher  nur  bestätigt,  wenn  gleichzeitig 
ein  beträchtlicher  Grapkitgehalt  im  Eisen  vor- 
handen war,  durch  welchen  vor  der  Ceraeutit- 
ausscheidting  der  in  fester  Lösung  befindliche 
Kolilenstoff-(bezw.  Carbid- )( rehalt  erheblich  herab- 
gemindert war.  Solchen  Eiseusurten  müßte 
man  dann  richtiger  nicht  eine  Abaciase  recht* 
von  Punkt  C,  sondern  eine  solche  links  von 
diesem  Punkte  anweisen.  Aus  dem  Bericht 
Roberts- Austens  kann  ich  nicht  entnehmen, 
oh  die  Fortsetzung  der  punktirten  Linien  in 
diesem  Sinne  aufzufasseu  ist,  oder  ob  die  metullo- 
graphischen  Befunde  die  Lage  der  Linie  C K 
auch  nach  Abrechnung  des  als  Graphit  ansgefällten. 
1 mithin  der  Lösung  entzogenen  Kohlenstoffs,  rec.ht- 
, fertigen.  Analysen  der  beobachteten  Materialien 
sind  nicht  angegeben.  Das  Gleiche  gilt  von  dem 
Ferritzweig  K L.  Die  Darstellung  der  Verhält- 
nisse wie  im  Schaubild  Fig.  7 durch  ABC  KL 
I würde  meines  Wissens  bei  Lösungen  im  gewöhn- 
| liehen  Sinne  kein  Analogon  finden. 

Einige  Punkte,  welche  in  der  Besprechung  der 
Textfig.  5,  „Stahl  und  Eisen“  1899  Heft  15  S.  713 
damals  als  zu  fernliegend  übergangen  wurden, 
muß  ich  bei  Besprechung  des  5.  Berichte»  von 
Roberts- Aus ten  ergänzen.  Bei  der  Erstarrung 
scheidet  sich  auf  den  Punkten  der  Linie  a h au* 
der  kohlenst  offreicheren  flüssigen  Mutterlauge  ein 
kohlenstoffärmeres  festes  Eisen  aus.  Der  Grund 
hierfür  ist  der  Uehergang  des  Eisens  aus  dem 
flüssigen  in  den  festen  Aggregatzustand ; das 
feste  Eisen  vermag  in  der  Nähe  des  Erstarrungs- 
punktes weniger  Kohlenstoff  gelost  zu  halten  als 
das  flüssige.  Es  war  früher  (s.  o.)  an  der  Hand 
des  mikroskopischen  Befundes  gezeigt  worden, 
daß  auch  auf  den  Punkten  der  Linie  AGB  sich 
Eisen,  und  zwar  diesmal  mit  geringem,  fast  zu 
vernachlässigenden  Kohlenstoffgehalt,  in  Form 
von  Forritkry stallen  ausscheidet.  Da  alle  Vor- 
j gänge  sich  im  festen  Aggregatzustande  abspielen, 
kann  eine  Aggregatzustandsänderung  hier  nicht 
der  Grund  für  diese  Ansscheidung  des  nahezu 
reinen  Lösungsmittels  sein.  Die  naheliegendste 
Deutung  gewährt  die  Annahme  eiuer  allotropischeu 
Umwandlung  des  Eisens.  In  der  Einleitung  wurde 
als  kennzeichnend  für  die  allotropische  Um- 
wandlung eine»  Elementes  hingestellt:  Aendermiz 
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des  Energieinhaltes  und  Aenderung  von  physi- 
kalischen Eigenschaften  ohne  Aenderung  der 
chemischen  Zusammensetzung.  Die  Aenderung 
des  Energieinhaltes  gieht  sich  durch  die  auf  der 
Linie  A B beobachteten  Haltepunkte  kund ; 
Aenderung  der  physikalischen  Eigenschaften  ist 
eingetroten,  da  ja  das  Lösungsvermögen  des 
Eisens  gegenüber  Kohlenstoff  verändert  ist.  Unter 
diesen  Umstünden  auf  Allotropie  zu  schliefsen, 
ist,  wie  in  der  Einleitung  hervorgehoben,  nur 
möglich,  wenn  auch  das  von  Begleitstoffeu 
freie  elementare  Eisen  den  Haltepunkt  bei  A 
zeigt.  Dies  ist  bisher  immer,  selbst  bei  den 
kohlenstoffä  misten  bisher  erzeugten,  auch  bei 
den  elektrolytisch  hergestellten  Eisensorten  der 
Fall  gewesen.  Wenn  auch  bei  diesen  letzteren 
der  Wasserstoff  ein  nicht  leicht  und  wohl  auch 
nicht  vollständig  zu  beseitigender  Begleiter  ist, 
also  das  Eisen  streng  genommen  wieder  nicht 
in  elementarer  Form  zur  Untersuchung  gelangt, 
so  wird  mau  doch  so  lange  zur  Allotropentheorie 
seine  Zuflucht  nehmen  müssen,  bis  nicht  neue 
Thatsachen  zur  Aufgabe  derselben  zwingen. 
Dieser  von  Os m ond  aufgestellten  Theorie  zufolge 
befindet  sich  das  Eisen  oberhalb  AB  in  der 
Allotropie  y-Eisen , welche  Kohlenstoff  (bezw. 
Carbid)  bis  zu  einem  bestimmten  Grade  in  fester 
Lösung  zu  halten  vermag.  Linie  A B bezeichnet 
den  Uebcrgang  des  y-  Eisens  in  eine  zweite 
allotropische  Form,  das  ß- Eisen,  welches  nur 
geringe  Mengen  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  lösen 
kann.  Die  Temperatur,  bei  welcher  dieser  Ueber- 
gang  statt  findet,  der  Umwandlungspunkt  Ar3, 
liegt  bei  nahezu  kohlenstofffreiem  Eisen  nach 
Roberts-Austen  bei  900°  C.  Das  von  diesem 
Forscher  zur  Feststellung  dieser  Temperatur 
benutzte  Eisen  war  durch  Elektrolyse  erzeugt. 
Ob  es  vollkommen  kohlenstofffrei  war,  ist  im  fünften 
Berichte  nicht  ausdrücklich  erwähnt.  Durch 
Hinzutritt  von  Kohlenstoff  zum  Eisen  wird,  wie 
der  Verlauf  der  Linie  A B (Figur  7)  lehrt,  der 
Umwandlungspunkt  Ar3*  herabgedrückt , genau 
so  wie  der  Temperaturpunkt,  bei  welchem  Aus- 
scheidung von  Eis  aus  einer  Kochsalzlösung  mit 
weniger  als  23  °/o  Chlornatrium  stattfindet,  durch 
steigenden  Kochsalzgehalt  vom  Erstarrungspunkt 
dos  reinen  Wasser  0 0 bis  sehliefslich  auf  — 22  0 
erniedrigt  wird.  Im  kohlenstofffreien  Eisen  wird 
bei  900  0 (Ara)  die  gesummte  Menge  des  y-Eisens 
in  /Sf-Eisen  übergeführt.  Bei  Zutritt  eines  ge- 
wissen Kohlenstoffgehaltes,  z.  B.  0,2  °/o,  liegt  Ars 
bei  etwa  830 0 C.  Hier  scheidet  sich  eine 
gewisse  Menge  ß-FAnen  als  Ferrit  aus.  Gleich- 
zeitig wird  der  Rest  des  y-Eisens  an  Kohlenstoff 
(bezw.  Carbid)  angereicbert.  Durch  die  An- 
reicherung wird  der  Umwandlungspunkt  dieses 

• Siehe  „Stahl  und  Eisen“  1899  Heft  15  8.  712, 
Figur  3. 


Restes  von  y-Eisen  herabgedrückt,  so  dafs  also 
unterhalb  830 0 C.  neben  dem  ausgeschiedenen 
ß -Einen  (Ferrit),  noch  kohlenstoffhaltiges  ; -Eisen 
bestehen  kann.  Die  unterste  Temperaturgrenze, 
bei  welcher  kohlenstoffhaltiges  y-Eisen  unter 
dem  Einfluis  seines  gelösten  Kohlenstoffes  (bezw. 
Carbides)  daseinsfähig  ist,  wird  durch  den  Punkt  B 
zu  690  0 C.  angegeben,  dessen  Abscisse  andeutet, 
dafs  der  zu  diesem  Zwecke  benöthigte  Kohlen- 
stoff etwa  0,8  °/o  betragen  mufs.  Im  Falle  des 
Eisens  mit  0,2  °/o  C.  wird  sich  also  bei  830  0 C. 
(Ara)  zur  Herstellung  des  Gleichgewichtszustandes 
soviel  //-Eisen  als  Ferrit,  ausscheidcn,  bis  der 
Rest  von  Y‘ Eisen  durch  Anreicherang  einen 
Kohlenstoffgehalt  erhalten  hat,  der  ihn  befähigt, 
bei  dieser  Temperatur  noch  zu  bestehen.  Bei 
830  0 w ird  sich  also  plötzlich  eine  beträchtliche 
Menge  Ferrit  unter  Abgabe  eines  entsprechenden 
WännebetragM  bilden.  Die  gesummte  Ferrit- 
tiienge  kann  aber  bei  830 0 noch  nicht  aus- 
geschieden  sein,  vielmehr  müssen  sich  bei  weiterem 
Sinken  der  Temperatur  allmählich  geringe  Ferrit- 
( //-Eisen)  mengen  nachbilden.  Dies  ist  deshalb  zu 
erwarten,  weil  der  Kohlenstoffgehalt  des  Restes 
von  Y-Eisen  bei  der  niedrigeren  Temperatur  nicht 
mehr  ausreichen  kann,  um  das  gesammte  Y-Eisen 
vor  der  Umwandlung  in  //-Eisen  zu  verwahren ; 
ein  Theil  erleidet  diese  Umwandlung,  und  zwar 
soviel,  dafs  die  Anreicherung  an  Kohlenstoff  jetzt 
für  diese  neue  Temperatur  ausreicht,  um  den 
nun  verbleibenden  Rest  von  Y'Eisen  in  diesem 
Zustande  zu  erhalten.  Es  stellt  sich  also  bei 
830 0 eine  plötzliche  schroffe  Aenderung  im 
Gleichgewichtszustand  ein,  indem  bei  dieser  Tem- 
peratur plötzlich  eine  bestimmte  Menge  //-Eisen 
mit  dem  kohlenstoffreicheren  Rest  von  Y'Eisen 
ins  Gleichgewicht  tritt.  Mit  sinkender  Temperatur 
verschiebt  sich  dieser  Gleichgewichtszustand  all- 
mählich unter  Anwachsen  der  Menge  des  //-Eisens 
und  Abnahme  des  Antheils  an  Y'Eisen.  Die 
dabei  allmählich  freiwerdende  Wärme  wird  sich 
in  der  Abkühlungscurve  kaum  bemerkbar  machen, 
da  diese  ihrer  Natur  nach  nur  schroffe  Aenderungen 
des  Energieinhaltes  anzuzeigen  vermag.  Wohl 
aber  liefert  das  Mikroskop  einen  Beleg  für  die 
Richtigkeit  der  obigen  Ueberlegung.  Schreckt 
man  nämlich  z.  B.  ein  Eisen  von  0,2  °/o  Kohlen- 
stoff ab,  wenn  es  bei  seiner  Abkühlung  etwa  850  0 
erreicht  hat,  so  werden  durch  die  plötzliche 
Abkühlung  die  Vorgänge,  die  sich  unterhalb  830  " 
abspielen  und  die  immerhin  eine,  wenn  auch  nur 
kurze  Zeit  beanspruchen,  vollständig  oder  wenig- 
stens zum  gröfsten  Theil  unterdrückt,  d.  h.  das 
Eisen  liegt  dann  auch  bei  gewöhnlicher  Tem- 
peratur angenähert  in  dem  Zustande  vor,  welcher 
ihm  bei  850  0 zukam.  Das  KleingefÜge  besteht 
lediglich  aus  Martensit,  welcher  also  dem  Kohlen- 
stoff in  fester  Lösung  enthaltenden  Y“Eison  ent- 
spricht. Schreckt  man  unterhalb  830 0 ab,  so 
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ist  die  Menge  des  Martensits  geringer  geworden, 
neben  ihm  tritt  Ferrit  auf,  dessen  Menge  der  , 
des  bei  dieser  Temperatur  ausgeschiedenen  /^-Eisens  | 
nahezu  gleichkoimnt.  Hei  allmählich  sinkender  | 
Abschrecktemperatur  bis  etwa  700°  C.  wird  man 
unter  dem  Mikroskop  immer  mehr  Ferrit  und 
immer  weniger  Martensit  entdecken. 

Die  Linie  FG  im  Schaubild  Figur  7 ist  der 
Ausdruck  für  eine  zweite  Wärmeentwicklung, 
also  A enderang  des  Energieinlialtes,  welche  fiir 
alle  Kohlenstoff-Eisenlegirungen  bis  etwa  0,35  °/o 
Kohlenstoff  bei  770  °C  liegt.  Mit  der  Wärme- 
entwicklung ist  eine  wesentliche  Aenderung  im 
magnetischen  Verhalten  der  Legirung  testzustellen. 
Die  Aenderung  ist  auch  in  den  kohlenstoffärmsten 
bisher  beobachteten  Eisensorten  beobachtet 
worden,  so  dafs  auch  hier  eine  Aenderung  der 
chemischen  Zusammensetzung,  bezw.  eine  Um- 
gruppirung  der  Atome  verschiedener  Elemente, 


Figur  11. 


solange  nicht  entgegensprechende  Tliatsachen  vor- 
liegen, kaum  zur  Erklärung  herangezogen  werden 
kann.  Wir  haben  also  wiederum  nach  den  in 
der  Einleitung  gemachten  Bemerkungen  die 
Merkmale  einer  allotropischen  Umwandlung  des 
Eisens  vor  uns.  Nach  der  Bezeichnnngs  weise 
Osmunds  findet  hier  ein  Uebergang  des  nicht- 
magnetischen  ft-  Eisens  in  die  magnetische 
a-AUotropie  statt.  Der  Umwandlungspunkt  wird 
mit  Ar*  bezeichnet.  Als  Beleg  fiir  die  Aenderung 
des  Magnetismus  bei  Ar*  = 770°  soll  Figur  11 
dienen,  welche  von  Prof.  Curie*  herrührt  und 
dem  „Hetallographist“  1899  111  S.  175  ent- 
nommen ist.  Die  Abscissen  gebtu  die  Tempe- 
raturen, bei  denen  die  Magnetisirung  eines 

• Curie,  Thfcse,  Paris,  Gambier* Villars  1895. 


weichen  Eisendrahtes  von  0,87  cm  Länge  und 
0,014  cm  Durehiu.  vorgenommen  wurde.  Die 
Ordinaten  geben  ein  Mals  für  die  Intensität  der 
Magnetisirung  bei  den  zu  den  einzelnen  Schau- 
linien beigeschriebenen  Feldstärken.  Es  ergiebt 
sich  bei  allen  Feldstärken  übereinstimmend  ein 
Minimum  der  Intensität  bei  etw’a  770°,  also 
bei  Art.  Erhitzt  man  kohlenstoffarmes  Eisen 
auf  diese  Temperatur,  so  hört  es  auf  magnetisch 
zu  sein.  Bei  der  Abkühlung  des  Eisens  von 
einer  Temperatur  oberhalb  Ar*  tritt  plötzlich 
bei  dieser  Temperatur  Magnetismus  ein.  Nach 
der  horizontalen  Lage  der  Linie  FG  zn  nrtheilen, 
ist  die  Lage  des  Punktes  Ar*  in  gewissen 
Grenzen  unabhängig  vom  Kohlenstoffgehalt.  Das 
hei  Ar*  gebildete  ft- Eisen  mufs  demnach  sehr 
geringe  Mengen  Kohlenstoff  enthalten,  sonst 
wäre  zu  erwarten,  dafs  FG  mit  steigendem 
! Gehalt  an  diesem  Körper  etwas  nach  unten 
I sinkt.  Bei  etwa  0,35 °/o  Kohlenstoff  treffen  FG 
und  A B im  Punkte  G zusammen.  Dieser  letztere 
ist  somit  ein  Punkt  doppelter  Umwandlung; 
dort  vollzieht  sich  die  Ausscheidung  von  ß-  Eisen 
, ans  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff  iu  y-Eisen, 
und  gleichzeitig  findet  der  Uebergangdieses ^-Eisens 
in  den  a-Zustand  statt.  Man  bezeichnet  deswegen 
i die  Punkte  der  Linie  G B mit  Ars,  *.  Während  die 
Wärmeentwicklung  bei  Ar*  (Linie  A B)  plötzlich 
stattfindet  und  sich  daher  in  den  Abfihlungs- 
curven  sehr  deutlich  zu  erkennen  giebt.  ist  die 
Umwandlung  bei  Ar*  eine  allmähliche,  von  den 
Punkten  der  Linie  F G an  beginnende  und  sich 
I von  da  nach  unten  erstreckende.  Linie  FG  giebt 
! nur  die  oberste  Grenze  der  Umwandlungsperiode. 

! Nach  Osmond*  liegt  die  untere  Grenze  dieser 
I Periode  vermutlich  unterhalb  D E , also  unter 
| 690  °.  Diese  Ansicht  wird  auch  durch  die 
Magnetisirungscurven  in  Figur  1 1 bestätigt. 
Bei  770°  beginnt  das  plötzliche  Eintreten  des 
i Magnetismus;  derselbe  nimmt  mit  sinkender 
Temperatur  anfänglich  rasch  zn,  erreicht  aber 
sein  Maximum  erst  unterhalb  600  • 0. 

Die  Bedeutung  der  Curve  B C wurde  bereits 
früher  („Stahl  u.  Eisen“  1899  XV.  S.  713,  714) 
erörtert.  Sie  entspricht  der  Ausscheidung  von 
Cementit.  Die  Linie  D E giebt  die  constante 
Temperatur  An  = 690°  an,  bei  welcher  der 
letzte  Rest  der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff 
in  Y" Eisen,  die  eutektische  Legirung  mit  etwa 
0,8  °/o  Kohlenstoff,  in  ein  inniges  Gemenge  von 
Ferrit  und  Cementit  zerfällt.  Der  Uebergang 
von  y- Eisen  in  ft-  und  «-Eisen  vollzieht  sich  zn 
gleicher  Zeit.  Es  ist  möglich,  dafs  sich  die 
letzten  Rest©  von  ft- Eisen  erst  noch  unterhalb 
A/*t  vollständig  in  a-  Eisen  umwandeln.  Auf 
der  Linie  D E spielen  die  noch  rückständigen 


* Osmond.  Metallographist  1899.  III,  S.  169. 
What  is  the  inferior  limit  of  the  critical  point  Ar«? 
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allotropischen  Aenderungen  nur  eine  untergeordnete 
Holle,  weil  einmal  die  kohlenstoffännsten  Eisen- 
aorten den  Punkt  Ar\  nicht  besitzen,  und  zum 
andern,  weil  die  daselbst  bemerkbare  Wärme- 
entbindung mit  steifendem  Kohlenstoffgehalt 
wächst.  Das  Mikroskop  lehrt  zweifellos,  dafs 
man  es  hier  mit  der  Ausscheidung  der  eutektischen 
Mischung  zu  thuu  hat. 

Kurz  znaammengefafst  ergiebt  sich  folgender 
Verlauf  der  Vorgänge  bei  der  Abkühlung  erstarrter 
Eisenkohlenstofflegirungen : 

1.  Sehr  kohlenstoffarme  Legirungen  haben 
zwei  getrennte,  deutlich  ausgeprägte  Halte- 
punkte Ars  und  Ariy  bei  deren  erstem  die  Um- 
wandlung von  Y-Eisen  in  ß-Eisen,  und  bei  deren 
letztem  der  Uebergang  vou  ft- Eisen  in  das  bei 
gewöhnlicher  Temperatur  stabile  a-Eisen  statt- 
findet. 

2.  Kohlenstoffeisenlegirungen  mit  weniger  als 
0,35  °/o  Kohlenstoff  haben  drei  Haltepunkte:  Hei 

findet  eine  Ausscheidung  von  //-Eisen  aus 
der  festen  Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Uarbid) 
in  Y'Eisen  (Martensit)  statt.  Hei  Ar%  beginnt 
der  Uebergang  des  -Eisens  in  «-Eisen.  Hei 
Ar i tritt  Zerfall  der  übrig  gebliebenen  festen 
Lösung  von  Kuhlenstoff  (bezw.  Uarbid)  in  Y-Eisen 
in  ihre  Lösungsbestandtheile : a-Eisen  (Ferrit) 
und  Uementit,  also  Perlitbildung  ein.  Der  unter 
dem  Mikroskop  beobachtete  Ferrit  ist  ö- Eisen, 
zeigt  aber  gegenüber  dem  //-Eisen  keinerlei  mikro- 
skopische Unterschiede. 

3.  Legirungen  mit  0,35  bis  0,8  °/o  Kohlen- 
stoff zeigen  zwei  Haltepunkte.  Der  obere  Ara,  2 
giebt  die  Temperatur,  bei  welcher  sich  aus  der 
festen  Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Uarbid)  in 
Y-Eisen  (Martensit)  //-Eisen  ansscheidet,  das  un- 
mittelbar weiter  in  a-Eisen  übergeht.  Der  untere 
An  i®1  der  Perlitpunkt. 

4.  Legirungen  mit  etwa  0,8  °/o  Kohlenstoff 
zeigen  einen  einzigen  Haltepunkt  Ars,  i»  in 
welchem  die  feste  Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw. 
Uarbid)  in  Y'Eisen  (Martensit)  sich  ohne  weiteres 
in  Ferrit  (a-Eisen)  und  Uementit  spaltet,  also 
Perlit  bildet. 

5.  Legirungen  mit  über  0,8  °/o  Kohlenstoff 
haben  zwei  Haltepunkte,  von  denen  der  obere 
der  ( 'einen titausscheidung.  der  untere  der  Perlit- 
bildung entspricht.  Linie  B C giebt  die  Tem- 
peratur, bei  welcher  Y-Eisen  mit  Kohlenstoff  (bezw. 
Uarbid)  gesättigt  ist.  Heim  Unterschreiten  dieser 
Temperatur  scheidet  sich  der  Ueberschufs  an 
Uarbid  als  Uementit  aus.  Die  dabei  stattfindende 
Wärmeentwicklung  entspricht  einem  Krystalli- 
sationsprocefs. 

ln  dem  Schaltbild  Fig.  7 ist  noch  eine  weitere 
horizontale  Linie  dicht  unter  H00°  eingezeichnet, 
welche  einem  von  Roberts- Austen  mit  Ar0  be- 
zeiehneten  Haltepunkt  entspricht.  Dieser  hat 


eine  besondere  Bedeutung  deswegen,  weil  Morris* 
in  einem  Eisen  mit  0,08  % C,  0,003  % S, 
0,078  % P und  Spuren  von  Mn  bei  einer  Tempe- 
ratur von  etwa  550°  C ein  Minimum  der  Per- 
meabilität entdeckte,  dessen  Lage  nahezu  mit 
Ar0  nbereinstimmt.  Wegen  der  grofsen  Reinheit 
des  Eisens  dürften  Zweifel  daran,  dafs  die  Er- 
scheinung dem  Eisen  selbst,  und  nicht  den  He- 
gleitstoffen  zuzuschreiben  ist,  kaum  aufkommen. 
Fig.  12  ist  ein  von  Morris  über  die  Ergebnisse 
seiner  Versuche  in  dieser  Richtung  zusammen- 
gestelltes  Schanbild.  Die  Abscissen  geben  die 
Temperaturen  an,  bei  denen  die  Magnetisirnng 
vorgenommen  wurde,  die  Ordinaten  entsprechen 
der  magnetischen  Induction  in  Kraftlinien  auf 
das  Quadratcentimeter  unter  dem  Einflufs  der 
den  einzelnen  Uurven  beigeschriebenen  Feldstärken. 
Alle  Inductionscurven  zeigen  ein  Minimum  bei 
etwa  550°  C,  und  zwar  ist  die  Erscheinung  in 


Morris  IVmurhunffcn. 


i mittelstarken  Feldern  am  ausgesprochensten, 
j Gleichzeitig  bestätigen  die  Uurven  ebenso  wie 
j die  in  Fig.  1 1 das  Verschwinden  des  Magnetismus 
bei  einer  Temperatur  von  Ar2=  770°.  Ar0 
; würde  einem  neuen  Haltepunkt  entsprechen. 
Glücklicherweise  bat  die  Ansicht  Osmonds,  dafs 
dieser  Punkt  Ar0  kein  selbständiger  Haltepunkt, 
| sondern  vielleicht  nur  die  untere  Grenze  der 
I Umwandlungsperiode  Ar*  bezeichnet,  viel  Wahr- 
scheinliches für  sich.** 

•Morris,  Philo«.  Magazine,  Bd.  44,  8.218 — 254. 
1897. 

*•  Osmond,  Metallographist  1899,  III,  S.  1(39. 
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Betrachtet  man  auf  Grund  der  oben  ge- 
gebeneu  Theorien  beispielsweise  den  Verlauf  der 
fcrstarruug  und  Abkühlung  eines  gegossenen 
Flufseisenblocks,  so  müssen  sich  folgende  Vor- 
gänge abspielen: 

1.  Erstarren  einer  festen  Lösung  von  Kohlen- 
stoff (bozw.  Carbid)  in  y^isen.  Diese  feste 
Lösung  krrstallisirt.  Die  Krvstallisation  ist  die 
primäre  im  Block. 

2.  Vorgänge  auf  den  Linien  A D,  FG  und  T)  E: 
Secundäre  Bildungen. 

Die  Form  der  primären  Krystalle  ist  vielfach 
in  Hohlräurneu  in  Form  von  Tannenbaumkrystallen 
sichtbar,  sie  scheinen  Oktaederskelette  zu  sein. 
Wir  beobachten  die  Krystalle  bei  gewöhnlicher 
Temperatur,  nachdem  alle  seeundären  Umwand- 
lungen vor  sich  gegangen  sind.  Ein  Schliff 
durch  einen  solchen  Kry stall  ergiebt  dann  auch 
kein  einheitliches  Gefüge,  wie  man  es  von  einem 
äufserlich  krvstallisiert  erscheinenden  Körper 
gewohnt  ist,  sondern  ein  Gemenge  von  Ferrit 


und  Perlit,  welche*  secundäre  Bildungen  aus  der 
ursprünglich  den  Kry  stall  bildenden  festen  Lösung 
i von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  in  Eisen  sind. 

1 Die  äufsere  Krystallfonu  ist  beibehalten,  die 
innere  Masse  ist  verändert.  Der  Tannenbaniu 
I ist  aufznfasBen  als  eine  Pseudomorphose  eines 
Gemenges  von  Ferrit  und  Perlit  nach  fester 
Lösung  von  Kohlenstoff  (bezw.  Carbid)  in  Eisen. 
Beträgt  «1er  Kohlenstoffgehalt  über  0,8  °/o,  so 
ist  die  Erscheinung  ganz  ähnlich,  nur  ist  der 
Ferrit  ersetzt  durch  Cementit.  Aehnlich  ist  der 
Fall  bei  der  Erstarrung  eines  Schwefelblockes. 
Es  bilden  sich  zunächst  grofse  primäre  Säulen 
des  monoklinen  Schwefels.  Dieser  geht  unter- 
halb 05,0 u C allmählich  über  in  die  rhombische 
Allotropie.  Die  äufsere  Form  der  monoklinen 
Säulen  bleibt  bestehen,  sie  werden  aber  jetxt 
von  zahlreichen  rhombischen  Pyramiden  gebildet. 
Es  liegt  eine  Pseudomorphose  eines  Haufwerks 
von  rhombischen  Schwefelkrystallen  nach  mono- 
klinem Schwefel  vor. 


Die  Pariser  Weltausstellung.  V. 

Schwedens  Eisenindustrie- Ausstellung. 


Während  am  Tage  der  Eröffnung  der  Pariser 
Weltausstellung  die  meisten  Abtheilungen  einen 
noch  recht  unfertigen  Eindruck  machten,  bot  die 
Berg-  und  Hüttenmännische  Ausstellung  Schwe- 
dens, dank  der  umsichtigen  Leitung  Axel 
Wahlbergs,  schon  am  Vorabend  ein  fertiges 
und  harmonisch  abgeschlossenes  Bild  dar.  Die 
bis  in  alle  Einzelheiten  geschmackvoll  durch- 
gearbeitete Gesammtanordnung  (vergleiche  nach- 
stehende Abbildung)  ist  eine  Schöpfung  des 
schwedischen  Architekten  F.  Liljekvist,  der 
auch  die  Zeichnungen  für  viele  der  im  Nach- 
stehenden näher  beschriebenen  Sonderausstel-  ! 
lungen  geliefert  hat.* 

Stora  Kopparbergs  Bergslags  Aktie- 
bolag.  Die  stattliehe  Schaustellung  der  ältesten 
und  bedeutendsten  schwedischen  Actiengesellsch&ft 
nimmt  den  gröfsten  Theil  der  Vorderseite  des 
schwedischen  Ausstellungsgcbietes  ein,  während 
die  beiden,  den  Eingang  flankirenden  Haupt- 
pfeiler  die  ansehnliche  Höhe  von  12  m erreichen. 

• Die  meisten  «ler  folgenden  Angaben  verdanken 
wir  dein  freundlichen  Entgegenkommen  des  Hm.  Axel 
W a h 1 b e r g. 


Die  folgenden  Analysen  der  ansgestellten 
Eisenerze  lassen  auf  die  vorzügliche  Beschaffen- 
heit der  zur  Vcrhüttnng gelangenden  Rohmaterialien 
schliefsen. 


Erz  von : 

Eisen 

Phosphor 

Schwefel 

»/« 

Johannesberg  . . 

. 51,4 

0,002 

0,03 

Bitrangsberg  . . . 

. 55,5 

0,005 

0,025 

Bispberg  .... 

. 6#,1 

0,003 

0,006 

Stnpft 

. 52,0 

0,008 

0,006 

Von  Holzkohlen 

sind 

Proben 

ausgestellt. 

die  sowohl  von  geflötetem  Holz  als  auch  von 
Sägewerksabfällen  herriihren  uud  nach  dem 
Domnarfvetverfahren  (mit  Gewinnung  der  Neben- 
producto)  hergestellt  sind.  Durch  das  Flöfsen 
| verringert  sich  der  Aschengehalt  merklich,  so 
, dafs  derselbe  in  der  Kohle  nur  0,2  bis  0,25  °/o 
beträgt,  während  der  Gebalt  an  Schwefel  und 
Phosphor  zwischen  0,003  und  0,006  liegt. 

Die  ausgestellten  Thomasblöcke , die  einen 
vollkommen  dichten  Bruch  zeigon,  haben  310  mm 
im  Quadrat  und  besitzen  einen  Kohlenstoffgehalt 
von  0,5  bis  0,75  °/o.  Ihr  Gefüge  deutet  auf 
einen  Alnminiumznsatz.  Durch  sch  nittsanalysen 

| zeigen  0,016  °/o  Phosphor  und  0,005  */o  Schwefel. 
Weiter  liegen  Bruchproben  von  sehr  weichem. 
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warmbearbeitetem  Tbomasmetall  vor»  welche  einen 
hohen  Grad  von  Zähigkeit  erkennen  lassen,  was 
übrigens  leicht  erklärlich  ist,  wenn  man  aus  der 
Analyse  erfährt,  dafs  der  Gehalt  an  Kohlenstoff 
=■  0,05  °/»t  »n  Silicium  = 0,007  °/o,  an  Mangan 
= 0,19  °/o,  an  Phosphor  = 0,008  °/o  und  an 
Schwefel  — 0,005  °/o  beträgt. 

Zum  Vergleich  mit  diesen  Bruehprobcn  sind 
ühnliche  Proben  von  Lancashireisen  ausgestellt. 
I in  Zusammenhang  hiermit  sind  einige  Qualitäts- 
proben  zu  erwähnen.  welche  die  aufserordent- 


ullmähliehes  Auftreiben  mittels  Dorn  wurde  dieses 
Loch  bis  zu  50  mm  Durchmesser  erweitert, 
wobei  die  Dicke  des  Stückes  an  der  dünnsten 
Stelle  bis  3,5  mm  hcrabging:  dabei  haben  sich 
keinerlei  Risse  gezeigt.  Aehnliche  Proben  wurden 
auch  im  warmen  Zustande  ausgeführt,  wobei 
das  gebohrte  Loch  bis  1 1(»  mm  aufgeweitet 
wurde  und  die  Dicke  des  Stückes  bis  1,5  mm 
herabging. 

Eine  weitere  interessante  Probe  zeigt  ein 
anderes  Stück.  Zwei  Platten  wurden  mittels 


Schwedens  Berg-  und  Hüttenmännische  Ausstellung. 


liehe  Zähigkeit  dieses  weichen  Thomasflufseisens 
erkennen  lassen.  Bolzen  von  20  bis  25  mm 
Durchmesser  wurden  kalt  bis  auf  eine  Dicke 
von  3 bis  4,5  mm  ausgeliämmert,  worauf  man  sie 
einer  scharfen  Biegeprohe  unterzog.  Schrauben- 
bolzen  von  den  gleichen  Abmessungen  sind  kalt 
um  180°  gebogen  worden,  ohne  Risse  zu  zeigen, 
andere  wieder  wurden  kalt  ausgeplattet,  ebenfalls 
ohne  Risse  zu  bekommen.  Ferner  liegt  eine 
grofsc  Menge  guter  Kaltstauch  - Proben  vor. 
Ein  Bolzen  von  25  mm  Durchmesser  wurde 
kalt  ausgeplattct,  worauf  au  dem  ausgeplatteten 
Ende  ein  Loch  von  4 mm  gebohrt  wurde.  Durch 


25  mm  dicker  Niete  zusammengenietet,  wobei 
die  Locher  in  den  beiden  Platten  im  Durchmesser 
bis  zu  3 min  voneinander  verschieden  waren. 
Nach  dem  Nieten  hat  man  das  Stück  in  der 
Mitte  der  Bolzen  durchschnitten;  es  zeigte  sich 
dabei,  dafs  letztere  alle  «frei  Löcher  vollständig 
ausgefüllt  hatten . trotzdem  diese  nicht  gleich 
grofs  waren.  Einige  weitere  Proben  veranschau- 
lichen die  außerordentliche  Schweißbarkeit  dieses 
I weichen  Materials;  theils  sind  es  Schweifsfugen, 
dir  durch  Eintreiben  eines  Borns  in  einzelne  in 
die  Fuge  gebohrte  Löcher  bedeutend  aufgetrieben 
I wurden,  ohne  dafs  sich  die  Fuge  öffnete;  theils 


Digitized  by  Google 


638  Stahl  und  Eisen. 


Die  l'ariser  WeUa%U9teUumj.  V. 


15.  Juni  1900. 


sind  es  Knltbiegeproben,  die  über  jenen  Fngen 
vorgeuommen  wurden.  Streekproben  , die  mit 
Vierkanteisen  durchgefülirt  wurden , welche 
eine  Schweifsfuge  zwischen  den  Einspannstcllen 
besafsen,  zeigen,  dafs  die  Contraction  aufserhalb 
der  Schweifsfuge  erfolgt  ist.  Schl iefsl ich  liegen 
noch  Schweifsproben  vor,  bei  denen  harter  Stahl 
mit  weichem  Flufseisen  zusaiumeugeschweifst 
wurde;  die  nachträglich  polirton  und  geätzten 
Proben  lassen  die  vorzügliche  Beschaffenheit  der 
Schweißstellen  erkennen.  Eines  dieser  Stücke 
ist  aus  100  verschiedenen  Theilen  zusammen- 
gesetzt. von  denen  die  Hälfte  hart,  die  Hälfte 
weich  ist,  so  dafs  die  polirte  Qucrschnittsflüche 
ein  schachbrettartiges  Aussehen  zeigt. 

Von  den  übrigen  Ausstellungsgegenständen 
ist  insbesondere  ein  Feinblech  von  0,3  mm  Dicke  zu 
erwähnen,  dessen  Hysteresis  nur  0,001  beträgt;  bc- 
inerkenswerth  sind  ferner  Stahlgufs-  und  Schmiede- 
stücke, Kunstsclmiiedearbeiten,  Hufnägel,  sowie 
Proben  von  Stabeisen,  das  nach  dem  Lancashire- 
verfahren  mit  Holzkohlen  bergestollt  wird  und  von 
welchem  sehr  grofse  Mengen  nach  dem  Orient  gehen. 
Ganz  besondere  Beachtung  verdienen  auch  die  aus- 
gestellten, im  Gebrauch  gewesenen  Werkzeuge. 
Ein  Drehmesser  beispielsweise  hatte  070  kg 
Drehspäne  von  Martinstahl  mit  0,4%  Kohlen- 
stoff abgenoiumeu , ohne  dafs  es  uütliig  ge- 
wesen wäre,  den  Stahl  von  neuem  zu  schleifen. 
Mit  einem  Bohrer  hatte  man  4,28  m Roh- 
eisen gebohrt , ohne  ihn  neu  schleifen  zu 
müssen,  u.  s.  w. 

A vesta  .lernverks  Aktiebolag.  Die  Haupt- 
ausatellnngsobjcctc  dieser  Firma  sind  Bleche, 
Dampf kessolhöden  von  600  bis  1800  mm  Durch- 
messer, Feinbleche  und  Form  eisen  proben  sowie 
Martinstahlbläcke,  Bandeisen,  Qiiadruteisen  von 
16  bis  200  mm  und  Rundeisen  von  11  bis  : 
185  mm.  Die  ansliegenden  (jualitätsproben  lassen 
die  Güte  des  Materials  zur  Genüge  erkennen. 
Besondere  Erwähnung  verdienen  Streck-  und 
Kaltbiegeprobe»  verschiedenster  Art,  die  mit 
Vierkanteisen  von  75  bis  125  mm  ansgeführt 
wurden.  Sehr  schön  sind  auch  vier  kalt  ge- 
wundene Stücke  von  95  mm  Quadratcisen.  Eine 
»Serie  vou  Bruchproben  von  Vierkanteisen  zeigt 
die  Textur  dieser  Stahlsorten,  deren  Kohlenstoff- 
gelialt  von  0,3  bis  1,5  % ansteigt.  Einen 
weiteren  Beweis  der  Vorzüglichkeit  des  in  A vesta 
hergestelltcn  Flufseisens  liefert  endlich  noch  eil» 
greises,  aus  einem  einzigen  Blech  gedrücktes  Horn. 

Die  Actiengesellschaft  Österby  Bruk  ( 
hat  sehr  schöne  Tiegelstahlproben  ausgestellt. 
Daneben  auch  Proben  der  berühmten  Daune-  | 


moraerze  sowie  daraus  hergestelltes  Roheisen. 
Die  Schaustellung  hätte  ohne  Zweifel  durch  Bei- 
gabe von  Analysen  wesentlich  an  Werth  ge- 
wonnen, obwohl  auch  die  Ausgestellten  Tiegel- 
stahl-Bruchproben der  Marken  „Dannemora“, 
„Dannei iiora  Special“,  „Extra  Special“,  „Dora“, 
„Dura  Wolfram“  und  „Magnetstahl“  an  sicli 
schon  auf  die  Vorzüglichkeit  des  Materials 
schliefsei)  lassen. 

Ein  anderes  Tiegelgnfsstahlwerk,  das  durch 
eine  Reihe  sehr  schöner  Bruchproben  von  Kohlen- 
stoff-, Wolfram-  und  Chromstahl  vertreten  ist. 
ist  jenes  der  Larsbo-Norus-Gesellscha  ft. 

Proben  von  Bessemerstahl  und  Lancashire- 
Eisen,  sowie  von  nahtlosen  Röhren,  Werkzeugen 
aller  Art  hat  lggesnnd  ausgestellt. 

Die  Uddeholm  Aktiebolag  hat  vorzüg- 
liche Proben  von  kalt  gewalztem  Stahl  zur  Aus- 
stellung gebracht.  Ganz  besondere  Beachtung 
verdient  ein  aiifserordentlich  langes  Sägeblatt. 
Von  den  übrigen  Ausstellungsstücken  erwähnen 
wir  noch  allerlei  Wagenachsen,  Hufnägel  und 
Werkzeuge,  sowie  Rohr-  and  Drahtproben. 

C.  W.  Bildt  in  Stockholm  hat  ein  Modell 
seiner  selbsttätigen  Beschickungsvorrichtung 
1 für  Generatoren  ausgestellt. 

Eine  recht  geschmackvoll  ungeordnete  Collectiv- 
ausstellung  bietet  das  S öder fors- Werk,  dessen 
Specialität  der  saure  Martinstahl- Formgufs  bildet. 
Besonders  bemerkenswert  sind  die  daraus  her- 
gestellten Windformen  für  Hochöfen  nnd  Lanca- 
sliireherde. 

Ganz  Vorzügliches  hat  die  Actiengesellschaft 
Olofstrom  in  gezogenem  und  geprefsteui  Material 
geleistet;  als  besondere  Neuheit  erwähnen  wir  die 
beiden  ausgestellten  gezogenen  Torpedoendstückc. 

Die  Ausstellung  der  Fagersta  Jern  Brak 
zeigt  Proben  von  Lancashire-Eisen,  Martinstahl- 
güsse  sowie  Erze  u.  a.  m.  Von  hervorragendem 
Interesse  sind  Blöcke  von  Eisen,  das  während 
des  Krkaltens  mit  Erz  gemischt  wurde  und  das 
als  Eiusatzinaterial  für  den  Martinofen  dient. 
Zu  erwähnen  sind  auch  hohle  Blöcke  für  Röhren ; 
die  Blöcke  werden  iu  der  Weise  hergestellt,  dafs 
man  sie  zunächst  voll  gießt  nnd  alsdann  nach  einer 
erfahruiigsmälsig  festgestellten  Zeit  den  im  Innern 
noch  flüssigen  Stahl  auslaufen  läßt.  Weitere 
Specialitäten  von  Fagersta  sind  Sägen,  nahtlose 
Röhren,  Draht,  Drahtgeflechte  nnd  Drahtseile 
sowie  Werkzeuge  aller  Art  und  Wageufedern. 

Auf  die  mit  der  letztgenannten  Schaustellung 
vereinigte  Ausstellung  der  B r in e 1 ls c he u F e- 
stigkeitsprüfungsiuethode  werden  wir  vor- 
aussichtlich noch  znrückkomiuen. 
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Abbildung  1.  Vorderansicht  der  neuen  Hochofenanlage  in  t.olumhus,  Ohio. 


hngeplftn  der  neuen  Hochofenanlage  in  Columbus,  Ohio. 


Der  Gasfang  und  die  Aufgcbevorrichtung  sind  können  nach  beiden  Oefen  blasen.  Der  Dampf 
mehrfach  in  »Stahl  und  Eisen“  beschrieben. **  wird  in  sechs  stehenden  Rohrkesseln,  von  welchen 

Jeder  Hochofen  hat  nur  drei  steinerne  Wind-  j jeder  den  Dampf  für  350  P.S.  liefern  soll,  erzeugt ; 

erhitzer  von  5,48  in  Durchmesser  und  22,86  m | jeder  dieser  Kessel  hat  seinen  eigenen  Schornstein, 

Höbe ; indessen  ist  der  Raum  für  einen  vierten  | doch  können  alle  sechs  Kessel  auch  durch  einen 

. 4öoa  v Ia  , „ M ic  Kanal  mil  dem  grofsen  Schornstein  in  Verbindung 

, The  Iron  Age  1899  Nr.  18  vom  3.  Mai  16.  , , , , , a m ,ä 

**  .Stahl  und  Eisen-  1898  S.  »7.  409.  571.  891;  I ^bracht  werden,  welcher  2,43  m (8  Fufs)  lichte 


1899  S.  890. 
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Die  neue  amerikanische  Hochofenanlage  „Columbus“. 


Abbildung  1 zeigt  die  Vorderansicht,  Abbil- 
dung 2 den  Lagcplan  und  Abbildung  3 die 
Seitenansicht  der  neuen  in  Columbus , Ohio, 
ausgeführten  Anlage.*  Die  Hochofenmittel  sind 
73  m voneinander  entfernt;  es  sind  Oefen  von 
22.86  m Höhe  und  5,18  m im  Kohlensack. 


Winderhitzer  vorgesehen.  Nach  mir  gewordenen 
zuverlässigen  Mitteilungen  blasen  die  Amerikaner 
nur  mit  480  bis  590°  C.  heifsem  Wind. 

Es  sind  fünf  stehende  Gebläsemaschinen  vor- 
handen, deren  Gebläsecylinder  2133  mm  Durch- 
messer und  1372  mm  Hub  haben;  die  Maschinen 
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sowohl  als  die  Kessel  erhalten  ihr  Gas  aus  einem 
unterirdischen  Gaskanal,  welcher  mit  beiden  Hoch- 
öfen in  Verbindung  steht.  Jeder  Hochofen  hat  eine 
Giefshalle  von  18,28  X 83,8  m.  Die  Erz-  und 
Kokslagerräume  sind  auf  eine  Breite  von  18,90  m 
und  eine  Länge  von  91  m überdacht. 

Osnabrück,  im  Mai  1900. 

Fritz  W.  Lürmann. 


Abbildung  3.  Seitenansicht  der  neuen  Hochofenanlage  in  Coltunbus,  Ohio. 


Ueber  verschiedene  im  Handel  befindliche  Chamottesteine. 


Trotz  der  anerkannt  vorzüglichen  Leistlingen 
der  deutschen  Chamotte- Industrie,  hat  dieselbe 
immer  noch  unter  einer  starken  ausländischen 
Concurrenz  zu  leiden,  denn  es  betrug  im  Jahre 
1898  die  Einfuhr  feuerfester  Steine  415966,  die 
Ausfuhr  1 178507  und  im  Jahre  1899  die  Einfuhr 
feuerfester  Steine  414792,  die  Ausfuhr  1497854 
Metercentner. 

In  neuerer  Zeit  sind  wiederholt  Klagen  laut 
geworden  über  die  ungerechtfertigte  Bevorzugung 
ausländischer  Chamottesteine  vor  solchen  in- 
ländischen Fabricaten,  welche  in  dem  Ruf  stehen, 
gute  Erzeugnisse  zu  sein.  Um  zu  ermitteln,  ob 
diese  Bevorzugung  durch  einen  gröfseren  tech- 
nischen Werth  der  ausländischen  Erzeugnisse 
gerechtfertigt  sei,  untersuchte  ich  eine  Reihe  jener 
hier  und  da  bevorzugten  ausländischen  Erzeugnisse 
und  stellte  das  Untersuchungsergebnifs  demjenigen 
gegenüber,  das  über  deutsche  Erzeugnisse  vorlag, 
welche  dem  Chemischen  Laboratorium  für 
Thonindustrie  Frofessor  Dr.  H.  Seger  k 
E.  Cr  am  er  in  Berlin  in  den  letzten  Wochen  zur 
Begutachtung  eingesandt  waren.  Da  für  die  deut- 
schen Fubricate  also  nicht  eine  besondere  Auswahl 
getroffen  wurde,  so  ist  der  etwaige  Einwand,  dafs 
ich  eine  besonders  günstige  Auswahl  zum  Nach- 
theil der  ausländischen  Erzeugnisse  getroffen  haben 
könnte,  von  vornherein  hinfällig,  und  die  Unter- 
suchuug  darf  Anspruch  auf  eine  voruriheilsfreie 
Beurtheilung  der  in-  und  ausländischen  Fabricate 
erheben.  In  der  folgenden  Tabelle,  welche  die 
Untersuchungsergebnisse  enthält,  ist  die  Herkunft 
der  ausländischen  Erzeugnisse  namhaft  gemacht, 
bei  den  inländischen  dagegen  ist  die  Angabe  der 
hetheiligten  Firmen  unterblieben,  um  nicht  wenigen 
Werken  einseitig  zu  dienen. 


Aus  dieser  Zusammenstellung  geht  also  her- 
vor, dafs  der  Kieselsäuregehalt  der  untersuchten 
ausländischen  Steine  zwischen  54,2  und  64,37  %, 
der  Thonerdegchalt  zwischen  30,5  und  42,6  fr 
und  der  Eisenoxydgehalt  zwischen  1,4  und  6 % 
schwankt  — ein  ganz  enorm  hoher  Eisenoxyd- 
gehalt für  Chamottefabricate  — , während  der 
Alkaligehalt  sich  zwischen  0,5  und  3,9  fr  bewegt. 
Der  Gehalt  an  Kalk  und  Magnesia,  meist  nicht 
erheblich,  liegt  um  1 % in  Summa.  Es  erreicht 
somit  keine  dieser  Marken  einen  Minimalgehalt  an 
Flufsmitleln  und  einen  Maximalgehalt  an  Thon- 
erde, wie  die  deutschen  Steine  A und  F,  welche 
mit  den  Steinen  G zu  den  schwerschmelzbarsten, 
in  letzter  Zeit  von  dem  Chemischen  Laboratorium 
für  Tbonindustrie  untersuchten  deutschen  Fabricaten 
gehören.  Die  untersuchten  deutschen  Steine  haben 
an  Kieselsäure  einen  Gehalt  von  50  und  59,76  fr, 
an  Thonerde  einen  solchen  von  42,72,  40,56, 
35,36,  38,71,  46,21  fr,  der  Gehalt  an  Eisen- 
oxyd schwankt  zwischen  0,8  und  1,60  % und 
der  Alkaligehalt  zwischen  0,3  und  1,2  fr. 

Ein  Vergleich  der  analytischen  Ergebnisse 
der  fremdländischen  und  der  deutschen  Erzeugnisse 
zeigt,  dafs  die  deuischen  Steine  die  für  die  Schwer- 
schmelzbarkeit bei  weitem  geeignetste  Zusammen- 
setzung besitzen,  und  aus  der  zweiten  Spalte  der 
nachstehenden  Tabelle,  in  welcher  die  durch 
praktische  Versuche  ermittelten  Schmelzpunkte 
der  Steine  nach  Segerkegeln  angegeben  sind,  ist 
ersichtlich,  dafs  entsprechend  der  Menge  der 
Flufsmittel  die  Schwerschmelzbarkeit  zurückgeht. 
Diese  Thatsacbe  bietet  irn  allgemeinen  nichts 
Neues,  auch  ist  es  Fachleuten  hinlänglich  bekannt, 
dafs  manche  Marken,  welche  unten  «lern  Zeichen 
ausländischer  Berühmtheit  bei  uns  eingeführt 
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sind,  kaum  eine  gröbere  Schwerschmelzbarkeit 
besitzen  als  Segerkegel  30.  Nur  ein  ausländisches 
Erzeugnis,  der  unter  Nr.  17  aufgefülirle  Bjufstein, 
erreicht  eine  Schwerschmelzbarkeit  von  Seger- 
kegel 34,  daun  nähern  sich  zwei  der  auländischen 
Steine  der  Schwerschmelzbarkeit  von  Seger- 
kegel 33,  nämlich  die  unter  Nr.  3 aufgeführte 
Marke  13  und  M und  die  unter  Nr.  13  aufgeführte 
Marke  Allhusen ; 8 der  ausländischen  Steine 
schmelzen  zwischen  Segerkegel  31  und  32,  vier 
zwischen  Segerkegel  30  und  31  und  zwei  zwischen 
Segerkegel  28  und  29;  es  sind  dies  die  Marke  (7) 
Preston  Grange  und  die  Marke  (9)  Höganfis. 
Keiner  der  untersuchten  ausländischen  Steine  hat 
eine  Feuerfestigkeit  ersten  Hanges  aufzuweisen 
wie  die  deutschen  Steine  A,  C,  E und  F. 

Um  nun  weiter  feslzustellen , wie  gröfsere 
Stücke  der  Steine  sich  bei  einem  Hitzegrade 
verhalten,  welcher  im  Großbetrieb  in  den  meisten 
Porzellan-  und  Gementöfen  und  in  der  Glas-, 
Wasserglas-  und  Eisenindustrie  durchgehends  mit 
Leichtigkeit  erreicht  wird,  habe  ich  gröfsere 
Stücke  in  einem  Porzellanofen  bei  Segerkegel  16 
nochmals  brennen  lassen.  Vergleicht  man  das 
Aussehen  der  bei  dieser  Temperatur  gebrannten 
Steine  mit  der  Brennfarbe,  welche  die  Steine  he- 


| sitzen , wenn  sie  in  den  Handel  kommen , so 
i zeigt  sich,  dafs  die  ausländischen  Erzeugnisse 
durch  das  verhältnifsrnäfsig  nicht  hohe  Feuer 
ungebührlich  angegriffen  sind,  namentlich  ist  dies 
I bei  den  Marken  Nr.  7,  9,  14,  15  und  16  von 
! Preston  Grange,  Höganäs,  Ramsay  und  Glenboig 
der  Fall;  dieselben  sind  nicht  nur  im  ganzen 
erheblich  gebräunt,  sondern  sie  zeigen  auch 
besonders  auffallende  schwarzbraune  Eisenflecke 
in  gröfster  Menge.  Das  sind  Unterschiede  und 
Veränderungen,  die  man  bei  unseren  inländischen 
: marktfähigen  Chamottesteinen  bei  dieser  Tempe- 
ratur nicht  gewohnt  ist  zu  beobachten.  Da  nun 
die  ausländischen  Steine,  die  schon  eine  so  weit- 
gehende Zerstörung  bei  Segerkegel  16  zeigen, 
in  dem  Zustand,  wie  sie  in  den  Handel  kommen, 
ziemlich  farblos  sind,  so  ist  die  Vermuthung  nahe 
gelegt,  dafs  dieser  niedrige  Brand  beabsichtigt 
und  dazu  ausersehen  ist,  den  eigentlichen  Wertii 
der  Fabricate  zu  verbergen.  Höher  gebrannt 
j würden  sie  minder  verkaufsfahig  sein.  Infolge 
dieses  Verhaltens  entstand  die  Frage,  ob  die  so 
schwach  gebrannten  Steine  bei  so  starkem  Feuer, 
wie  es  an  der  Verwendungsstelle  zweifellos  be- 
| steht,  nicht  noch  weitere  nachtheilige  Verände- 
rungen namentlich  in  Bezug  auf  Volumenbeständig- 
keit zu  Tage  treten  lassen  würden.  Um  dies  zu 
ermitteln,  wurde  das  specifische  Gewicht  der  auf 
den  Markt  gebrachten  und  der  bei  Segerkegel  16 
nachgebraunten  Steine  bestimmt.  In  der  neben- 
stehenden Uehersichtstabellc  sind  die  Unterschiede 
kenntlich  gemacht,  welche  durch  die  höheren 
Brände,  sowohl  hinsichtlich  des  specilischen  Ge- 
wichts, sowie  bezüglich  der  Wasseraufnahme- 
fähigkeit und  der  linearen  Schwindung  nach  dem 
j erneuten  Brande  eingetreten  sind.  Diese  Zahlen 
weisen  zum  Theil  enorme  Schwankungen  auf. 
Besonders  die  Angaben  über  das  bei  höheren 
Hitzegraden  eintretende  Nachschwinden  sind  bei 
i der  Verwendung  zu  berücksichtigen,  und  sie 
weisen  nachdrücklichst  darauf  hin,  wieviel  werth- 
! voller  der  schärfer  gebrannte  Stein  sein  würde, 

! als  der  zu  schwach  gebrannte  es  ist. 

Während  bei  den  deutschen  Marken  die 
Wasseraufnahmefähigkeit  wenig  schwankt,  — sie 
geht  in  keinem  Fall  um  mehr  als  2,6  <£>  zu- 
rück — ist  sie  hei  den  ausländischen  Marken  5, 

; und  6 von  9,1  % auf  6,5  und  von  9,5  auf  6,5 
bei  7 von  1 1,3  auf  3,7,  bei  dem  Stein  9 von  1 1 % 
auf  6 % , bei  dem  Stein  1 1 von  1 1 ,9  auf  4 % , bei 
dem  Stein  13  von  10  % auf  5,7  % , bei  14  von  1 1 ,5 
auf  6,8  % und  bei  15  und  16  von  12  % auf  6,1 
bezw.  von  11,5  auf  6,8  zurückgegangen. 

Die  Wasseraufnahmefähigkeit  ist  also  bei  den 
ausländischen  Steinen  im  allgemeinen  außer- 
ordentlich hoch,  und  die  Porosität  mindert  sich 
bei  Inanspruchnahme  im  Betriebe  erheblich. 
Nach  einem  mir  zu  Händen  gekommenen  Cir- 
cular, betitelt:  .in  Sachen  des  Verhaltens  eines 
englischen  Steines  beim  Brennen“,  es  handelt 
sich  um  einen  Glenboigslein , wird  ausgeführt, 
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dafs  der  Mangel  an  Porosität  die  Neigung  zum  j 
Springen  begünstige.  Es  heifst  dort  wörtlich : j 
„ Feuerfeste  Steine  sind  nichts  werth,  wenn 
sie  springen  und  reifsen,  sei  es  infolge  von 
plötzlichem  Temperaturwechsel  oder  Schmelzen 
bei  hoher  und  langandauernder  Hitze,  und 
diejenigen  Fabricanten  erzielen  die  besten  Er- 
folge, welche  die  gröfste  Sorgfalt  darauf  ver- 
wenden. die  Porosität  des  Steines  zu  erhalten, 
damit  er  nicht  reifst  und  ein  möglichst  schlechter 
Wärmeleiter  ist.  Steine,  welche  dicht  sind 
und  kein  Wasser  aufnehmen , eignen  sich  ja 
vorzüglich  für  Häuserbauten,  aber  wer  mit 
Schmelzöfen  vertraut  ist,  wird  diese  Eigen- 
schaften hei  feuerfesten  Steinen  nicht  suchen.“ 

Nun,  da  nach  den  vorliegenden  Untersuchungen 
bei  den  ausländischen  Marken  die  Porosität  äufserst 
stark  herunter  geht,  wohingegen  ähnliche 
Schwankungen  bei  den  deutschen  Marken  nicht 
zu  bemerken  sind  und  auch  die  Porosität  der 
letzteren  nur  wenig  sinkt,  so  dürfen  die  erwähnten, 
der  englischen  Anpreisung  entnommenen  grofsen 
Vorzüge  wohl  mehr  den  deutschen  als  den  aus- 
ländischen Fabricaten  zuzuschreiben  sein. 

Ein  Blick  auf  die  letzte  Spalte  der  Tabelle 
lehrt,  dafs  die  ausländischen  Steine  beim  aber- 
maligen Brand  zum  Theil  stark  nachgeschwunden, 
zum  Theil  erheblich  gewachsen  sind.  Diese 
Volumen  Veränderung  beträgt  beispielsweise  bei  • 
den  Nummern  5,0  und  12  ungefähr  1 bei 
dem  Stein  Nr.  13  Allhusen  beträgt  die  lineare 
Ausdehnung  annähernd  2,47  % und  hei  dem 
Stein  Nr.  1 5 sogar  4,11  Jb . Ein  solches  Wachsen 
der  Steine,  das  wohl  vorwiegend  auf  die  Ver- 
ringerung des  spec.  Gewichtes  des  Quarzes,  viel- 
leicht aber  auch  oder  zum  Theil  auf  ein  Blähen 
der  durch  Eisenverbindungen  verunreinigten  Thon- 
suhstan/en  zurückzulühren  ist,  mufs  doch  für  die 
Stabilität  des  Mauerwerks  als  recht  wenig  förderlich 
betrachtet  werden. 

Vielleicht  sind  die  starken  Schwankungen, 
welche  namentlich  die  englischen  Steine  hinsicht- 
lich der  Voluinenbestämligkeit  sowie  bezüglich 
der  Porosität  aufweisen,  zum  Theil  auch  darauf 


zurückzuführen,  dafs  in  England  zum  Magern  des 
Thones  an  Stelle  von  Chamotte  vielfach  un- 
gebrannter nur  gekollerter  Schieferthon  verwendet 
wird  zu  Gunsten  aufserordentlich  niedriger  Ge- 
stehungskosten. Andererseits  aber  ist  der  aufser- 
ordentlich schwache  Brand,  welcher  so  vielen 
ausländischen  Fabricaten  eigentümlich  ist.  nur 
für  solche  Fabricanten  von  Vortheil,  welche  einzig 
und  allein  darauf  ausgehen,  die  Goncurrenz  ge- 
legentlich in  der  Submission  zu  besiegen ; die 
Stetigkeit  der  Beziehungen  zwischen  Fabricanten 
und  (Konsumenten  kann  nicht  gefördert  werden, 
wenn  Steine,  die  als  hellgrau  oder  weifslich-gelh 
in  den  Handel  kommen,  nach  einmaligem  Um- 
brand kastanienbraun  aussehen,  wie  z.  B.  die 
englischen  Marken  Ramsay  und  Glenboig,  was 
eine  Folge  des  enorm  hohen  zwischen  4 und 
annähernd  0 % liegenden  Eisenoxydgehaltes  ist. 

Augenfällig  ist,  dafs  manche  Steine,  wie  z.  B. 
die  Marken  5,  6,  12,  13  und  15,  trotzdem  sic 
sich  beim  erneuten  Brennen  bei  höherer  Tempe- 
ratur stark  ausgedehnt  haben,  eine  nicht  uner- 
hebliche Abnahme  der  Porosität  aufweisen.  Es 
ist  diese  oft  beobachtete  Erscheinung  meines  Er- 
achtens auf  freien  Quarz  in  den  Thonen  zurückzu- 
führen, welcher  beim  Brennen  nicht  schwindet,  wie 
die  Thonsubslanz,  sondern  sein  Volumen  vergröfsert. 
Da  nun  die  Thonsubslanz  schwindet,  der  Quarz  aber 
nicht,  so  ist  es  wahrscheinlich,  dafs  der  letztere  die 
Porenräume  mehr  und  mehr  ausfiillt  und  dadurch 
eine  Verringerung  der  Porosität  herbeiführt. 

Als  Gesammtergebnifs  dieser  Untersuchungen 
ist  zweifelsohne  anzusehen,  dafs  die  Erzeugnisse 
der  deutschen  Ghamotte-Industrie  jeder  fremd- 
ländischen Goncurrenz  in  vollem  Mafse  gewachsen 
sind.  Möge  diese  Thatsache  nicht  nur  den 
rastlos  vorwärtsstrebenden  Fabricanten  eine  Ge- 
nugtliuung  bleiben,  sondern  auch  den  Consumenten 
zur  Gewifsheit  werden. 

Chem.  Laboratorium  für  Thonindustric ; 

Prof.  Dr.  H.  Segtr  u.  E.  Cramer. 

Berlin  im  Mai  1900. 

Reg.-Rath  Ur.  II.  Hecht. 
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Der  Maschinenhau-Actiengesellschaft 
Ti  gier  zu  Meiderich  wurde  im  vergangenen 
Jahre  von  einem  lothringischen  Hüttenwerke  der 
Auftrag  erlheilt,  neben  einem  dampfhydraulischen 
Giefswagen  auch  einen  solchen  mit  durchaus 
elektrischem  Betriebe  herzustellen.  Während  der 
Bau  erstgenannter  Wagen  von  der  Firma  seit 
Jahren  als  besondere  Specialität  gepflegt  wurde, 
war  der  Bau  eines  elektrischen  Giefswagens  eine 
vollständig  neue  und  wohl  bisher  noch  nicht 
ausgeführte  Aufgabe.  Um  so  erfreulicher  war  es, 
als  im  Anfänge  dieses  Jahres  der  Giefswagen 


in  den  Werkstätten  der  genannten  Firma  vor- 
geführt werden  konnte  und  gleichzeitig  mit  diesem 
zum  Vergleiche  auch  ein  dampfhydraulischer  Giefs- 
wagen im  Betriebe  war,  der  gegen  die  früher 
erbauten  einige  Verbesserungen  aufwies.  Aus  den 
heigegebenen  photographischen  Aufnahmen  ist  die 
Construetion  der  Giefswagen  ersichtlich.  Der 
dampfhydraulische  Giefswagen  (Abbildung  1)  be- 
steht einerseits  aus  dem  fahrbaren  Unterwagen 
mit  hinten  aufgebautem  Gehäuse,  in  welchem  der 
Dampfkessel  sowie  die  von  ihm  abhängigen  Be- 
triebsvorrichtungen  aulgcstelit  sind,  andererseits 
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aus  dem  vorne  auf  einer  Säule  ruhenden  Aus- 
leger mit  Giefspfanne,  dem  lediglich  hydraulischen 
Theile  des  Wagens.  Den  Ausleger  bilden  zwei 
schmiedeiserne  Träger,  die  in  der  Mitte  durch 
eine  gufseiserne  den  Prefscylinder  tragende  Traverse 
verbunden  sind.  Der  Prefscylinder  bewegt  sich 
mit  einem  wirksamen  Hub  von  800  bis  1000  mm 
auf  der  Säule  und  bildet  im  Verein  mit  dieser 
zugleich  den  Accumulator  für  das  Prefswasser 
der  einzelnen  hydraulischen  Apparate.  Vorne 
zwischen  beiden  Auslegerarmen  befindet  sich  auf 


Handrad  mit  Kegelüberlragung  und  Schnecke  mit 
Schneckenrad  erfolgen,  welch  letzteres  auf  der 
Drechachsc  der  Pfanne  sitzt,  oder  aber  durch 
eine  Zwillings-Difierential-Reversirmaschine. 

Der  ganz  aus  Sclimiedeisen  hergestellle  Unter- 
wagen wird  von  vier  Radsätzen  getragen.  ln 
der  Mitte  der  beiden  vorderen  ist  die  Stahlsäule 
in  schwerem  gusseisernem  Einbaustück  gelagert, 
die  in  ihrer  Längsseite  durchbohrt  ist  zwecks  Zu- 
führung des  Preiswassers  von  der  Accumulator- 
, pumpe.  Letztere,  eine  dreifache,  stehende 


Abbildung  1.  Dampf  hydraulischer  Gicfswagen. 


Lagern  mit  Laufrollen  drehbar  angeordnet  die 
Giefspfanne,  während  nach  hinten  zwischen  den 
Auslegerarmen  das  Gegengewicht  und  auf  diesem 
bezw.  in  denselbem  die  Einrichtungen  zum 
Schwenken,  Verschieben  und  Kippen  der  Pfanne 
angeordnet  sind.  Zwei  seitlich  neben  dem  Prefs- 
cylinder angebrachte  Cylinder  bewerkstelligen 
mittels  Ketten  und  eines  durch  die  Säule  fixirten 
Kettenrades  das  Schwenken  des  Auslegers  um 
die  Säulenachse,  wogegen  ein  hinterer  auf  dem 
Gegengewichte  angeordneter  Cylinder  durch  directes 
Eingreifen  mittels  Kolbenstange  auf  ein  starr  mit 
der  Giefspfanne  verbundenes  Gestänge  ein  Ver- 
schieben der  Pfanne  bewirkt.  Das  Kippen  der 
Pfanne  kann  entweder  von  Hand  aus  durch 


Plungerpumpe,  ist  im  Gehäuse  des  Unterwagens 
aufgestellt.  Sie  entnimmt  das  Wasser  einem 
unter  ihr  im  Rahmen  eingebauten  Rehälter,  der 
zugleich  auch  das  Rücklaufwasser  wieder  auf- 
nimmt, und  drückt  es  durch  geeignete  Sicher- 
heitsvorrichtungen in  den  Accumulator,  der  bei 
leerer  Pfanne  etwa  15  Atin.  und  bei  gefüllter 
Pfanne  bis  30  Alm.  Druck wasserpressung  liefert. 
Die  erwähnte  Sicherheitsvorrichtung,  die  ein  Zuhoch- 
gehen des  Auslegers  einerseits  verhindert,  ermöglicht 
auch  in  diesem  Falle  andererseits  ein  ruhiges  Weiter- 
arbeiten der  Pumpe,  die  dann  vom  Wasser- 
behälter arbeitet.  Die  Fahrmaschine  ist  eine 
liegende  Zwillings  - Reversirmaschine , die  dem 
Wagen  eine  minütliche  Geschwindigkeit  von 
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60  m verleiht.  Den  für  die  Pumpe  und  die 
Maschine  erforderlichen  Dampf  liefert  ein  liegender 
Rauchrohrkessel  von  9 Atm.  Ueberdruckspannung. 
Zur  Bedienung  des  Wagens  sind  zwei  Mann 
erforderlich.  Der  Führer  des  Unterwagens  bedient 
von  seinem  Stand  aus  den  Kessel,  die  Maschine, 
die  Pumpe  und  den  Accumulator  durch  ein 
handlich  vor  ihm  angeordnetes  Hebelwerk,  das 


seiner  Mitte  wiederum  ein  gufseisernes  Einbaustück 
zur  Aufnahme  der  massiven  Slahlsäule  trägt.  Der 
Ausleger,  zugleich  der  Hauptbestandtheil  des 
Wagens,  wird  auch  hier  durch  zwei  schmiedeiserne 
Träger  gebildet,  die  in  der  Mitte  durch  eine  gufs- 
eiserne  Traverse  mit  Säulenführung  verschraubt  sind. 
Vom  befindet  sich  die  Giefspfanne,  während  der 
hintere  Theil  mit  dem  Gegengewicht  von  einem 


Abbildung  2.  Elektrisch 

neben  Schieber,  Ventilen  und  Umsteuerung  auch 
alle  Condenshähnc  belhätigt.  Der  zweite  Mann 
hat  seinen  Standort  auf  dem  Ausleger  seihst  und 
führt  durch  einen  hydraulischen  Doppelschieber 
die  Bewegungen  des  Schwenkens  und  des  Ver- 
schiebens  sowie  das  Kippen  der  Pfanne  herbei. 

Wesentlich  einfacher  erscheint  der  in  den 
Abbildung  2 und  3 dargestellte  elektrisch  be- 
triebene Giefs  wagen.  Der  fahrbare  Guterwagen 
ist  liier  zu  einem  von  nur  2 Radsätzen  getragenen 
sclimiedeisernen  Rahmen  zusammengebaut,  der  in 


betriebener  Giefswagen. 

vollständig  bekleideten,  mit  einigen  Fenstern  ver- 
sehenen Gehäuse  überbaut  ist,  das,  den  Fahrmotor 
ausgenommen,  sämmtliche  Apparate  und  den 
Führerstand  aufnimmt.  Oben  auf  der  Säule  ist 
ein  drehbarer  Kopf  aufgesetzt,  welcher  durch  ein 
eigenartiges  Getriebe  mit  der  Führung  des  Aus- 
legers verbunden , andererseits  aber  durch  Ein- 
wirkung eines  Elektromotors  auf  dieses  Getriebe 
eine  Auf-  und  Abwärtsbewegung  des  Auslegers 
bis  1500  mm  Hub  herbeiführt.  In  Abbildung  2 
steht  der  Ausleger  in  höchst  gehobener  Stellung. 
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Der  Säulenkopf  vermittelt  auch  gleichzeitig  noch 
die  Slromzuführung  und  ist  dieserhalb  durch  Kohr 
und  Contactwagen  .jmit  der  oberirdischen  Strom- 
Zuführung  in  leitender  Verbindung.  Das  Schwenken 
des  Auslegers  bewirkt  ein  zweiter  Motor  durch 
einfache  Ueberlragung  auf  ein  Rädergetriebe,  das, 


Das  Anlassen  des  Fahrmotors,  der,  wie  schon 
angedeulet,  in  dem  Kähmen  des  Unlerwagens 
eingebaut  ist,  geschieht  ebenfalls  vom  Ausleger 
aus,  wie  auch  in  der  Abbildung  die  Stromzuführung 
nach  unten  zu  erkennen  giebt.  Sämmtliche  Elektro- 
motoren sind  für  beide  Drehrichtungen  eingerichtet. 


Abbildung  8.  Elektrisch  betriebener  Rief# wagen. 


wie  auch  in  der  Abbildung  ersichtlich,  duich  ein 
Kitzel  auf  ein  durch  die  Säule  fixirtes  und  ge- 
führtes Stirnrad  einwirkt.  Das  Verschieben  und 
Kippen  der  Pfanne  besorgt  ein  gemeinsamer  Motor, 
der  im  ersteren  Falle  durch  Mutter  und  Schrauben- 
spindel auf  ein  starkes  mit  der  Pfanne  verbundenes 
Gestänge  einwirkt  und  andernfalls  durch  Drehung 
einer  Schnecke  das  auf  der  Pfannenachse  sitzende 
Schneckenrad  dreht  und  damit  die  Pfanne  kippt. 


Zur  Bedienung  dieses  Wagens  ist  nur  ein 
Mann  erforderlich,  der,  ohne  seinen  Standort  ver- 
lassen zu  müssen,  sämmtliche  Motoren  bedienen, 
alle  in  übersichtlicher  Weise  angeordneten  beweg- 
lichen Theile  und  das  Schaltbrett  übersehen  und 
den  Gang  des  Wagens  selbst  bequem  beobachten 
kann.  Die  Installation  sämmtlicher  Motoren  und 
Apparate,  wie  auch  die  Isolation  der  Leitungen 
ist  die  denkbar  sicherste  und  solideste,  zumal  da 
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auch  alle  Leitungen  und  empfindlicheren  Theile  j von  der  wesentlich  einfacheren  Bedienung,  bedeutend 
der  Bewegungsmechanismen  fest  und  staubsicher  weniger  Plalz  in  Anspruch  nimmt,  als  der  Dampf- 
eingekapselt  sind.  Alle  Bewegungen  können  da-  giefswagen,  nach  allen  Seiten  schwenken  kann 
her  äufserst  exacl  und  sicher  ausgefilhrt  werden,  und  jederzeit  betriebsfertig  ist.  also  auch  nicht 

Zu  Gunsten  des  elektrischen  Giefswagens  wäre  während  der  Betriebspausen  bedient  zu  werden 

wohl  noch  zu  erwähnten,  dafs  derselbe,  abgesehen  braucht. 


Kruppsche  GeschtttzverschlUsse. 

Vun  J.  Castner. 

(Schlufo  von  Seite  582.) 


2.  Schrauben  verschlnfs  von  de  Bange. 

{Abbildung  il  und  #4.) 

Der  eylindrische  Verschlufskörper  oder  Ver- 
schlilfbblock  hat  dem  Sc-hranbenverschlnf*  seinen 
Namen  gegeben,  weil  in  seine  Mantelfläche  ein 
Schratibengewinde,  eingeschnitten  ist,  das  in  ein 
Muttergew  inde  des  Bohre«  eingreift . Die  Sdiraubcn- 
gänge  bilden  somit  das  Widerlager  gegen  den 
Itttcketofe  beim  Schufs.  Zur  Abkürzung  des  zeit- 
raubenden Einschraubens  ist  das  Gewinde  in  drei 
den  Gewindefeldern  gleich  breiten  Streifen  fort- 
gcnoniiueii,  so  dafs  jene  in  den  glatten  Feldern 
in  der  Richtung  der  Seelenachsen  gleiten  können. 


Der  Versehlnlsbloek  lälst  sich  daher  in  das  Ruhr 
hineinschioheu,  lind  es  bedarf  dann  nur  einer  i 
Drehung  um  60°  zum  festen  Verschrauben.  Damit  ' 
ist  das  Prineip  des  Schraubenverschlusses  gelöst; 
alles  übrige  an  mechanischer  Einrichtung  dient 
nur  zur  Regelung  der  Bewegung  und  Handhabung 
heim  Oeffneit  und  Schliefse». 

Der  Verschlufsblock  wird  von  der  Vensclilnfa- 
thiir  getragen,  die  um  einen  am  Geschützrohr 
angebrachten  Gelenkholzen  seitlich  schwenkbar 
ist.  in  der  ringförmigen  Verschlufsthür  erhält 
der  Verschlufsblock  in  den  Ausschnitten  ftir  die 
Gewindefelder  Führung  wahrend  der  I.ängs- 
bewegnng  beim  Oeffnen  und  Schliefsen.  Zum 
Bewegen  des  Veraehlnfsblockes  dient  eine  Hand- 
habe, sowie  ein  Verschlnlshebel , der  sich  um 
einen  (teleiikbolzen  zwischen  zwei  (lesen  der 


Verschlnfssc.h  rauhe  liehen  und  senken  lälst. 
Beim  Schliefsen  greift  er  mit  einer  excentrischen 
Verstärkung  seiner  Gelenköse  in  einen  Ausschnitt 
der  Versclilnfsthür  und  mit  dem  Griffende  in  eine 
Ausnehmung  des  Rohrs,  wodurch  ein  unzeitiges 
Drehen  des  Verschlufsblock  es  verhindert  wird. 
Aus  diesen  Eingriffen  w ird  der  Hebel  hei  seinem 
Aufwärts  lieh  eu  gelöst,  worauf  sich  die  Verschlufs- 
acltraubc  um  00 w nach  links  drehen  läfst;  dann 
liegen  die  Gewindefehler  in  den  glatten  Feldern. 

Das  Drehen  der  X erschlnfsscbraube  wird  durch 
das  Anstofsen  der  Verschlufsiiebelösen  gegen  An- 
sclilngflächen  der  Versohl lils- 
thfir  begrenzt.  Während  die 
letztere  jetzt  noch  durch 
Eingriff  einer  Klinke  in 
das  Rohr  festgehalten  wird, 
gleitet  der  Verschlufsblock 
zurück,  wird  aber  während 
des  Zurück  ziehe  ns  am  Dre- 
hen durch  den  in  eine 
Fiihruiigsmith  eingreifenden 
Bart  eines  Sehlüsselhol- 
zens,  der  auch  das  Znrfick- 
zielien  begrenzt,  verhindert. 
Im  letzten  Augenblick  die- 
ser Bewegung  gleitet  eine 
Nase  der  Thürklinkc  in  eine  Aussenkung  des 
Verschlufsblocks,  so  dafs  die  Klinke  unter 
dem  Druck  einer  Feder  aus  dem  Eingriff  in 
das  Rohr  anstritt  und  niiu  das  Herumschwen- 
ken der  Verschlufsthür  nach  links  gestattet. 
Das  Rohr  ist  jetzt  frei  zum  Einsetzen  der 
Ladung.  Beim  Schliefsen  wiederholen  sich  die 
Bewegungen  des  Verschlusses  in  umgekehrter 
Reihenfolge. 

Der  zwischen  Metnllschalen  gebettete  plast  ische 
Liderungsring  wird  vorn  an  der  Verseht nft- 
schraiibe  durch  den  pilzähnliehen  beweglichen 
Kopf  gehalten,  dessen  durch  den  Lidernngsring 
und  den  Verschlufsblock  der  Länge  nach  hindurch- 
gehender  Stiel  das  Zündloch  enthält. 

Der  Grundgedanke  des  Schrauben  Verschlusses: 
Herstellung  des  Seelenbodens  durch  einen  In  das 


Abbildung  22. 
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Geschützrolir  einzudrehenden  Verschlnfsblock, 
sowie  die  damit  verbundenen  Aufgaben:  Tragen 
der  Schraube  durch  eine  am  Ruhr  schwenkbar  I 
befestigte  Thur  (oder  ein  Consol),  selbsttätiges  i 
Regeln  aller  Bewegungen,  Sichern  der  beweg-  | 
liehen  Theile  gegen  unzeitige  Bewegung,  sind  I 
bei  den  verschiedenen  Verschln I sconstructionen 
in  mannigfacher  Weise  mechanisch  mehr  oder 
minder  vollkommen  gelöst  worden.  Hinzugetreten  j 
sind  bei  den  Schnellfeuer-Verschlüssen  mit  Pa-  ! 
tronenliderung  der  Schlagbolzen  mit  Spann-  und 
Abzugsvorrichtung  und  der  Auswerfer  oder  Aus- 
zieher, fortgefallen  ist  dann  die  plastische  Liderung,  i 

8.  Krupps  Schraubenversclilafs  mit  Stufen- 
schraube und  Schubbebel. 

(Abbildung  23  bis  28.) 

Die  Kruppsche  Fabrik  hat  für  diesen  Ver-  , 
schlufs  das  von  dem  schwedischen  Ingenieur  Axel  j 
Welin  erfundene  System  der  stufenförmigen  Ver-  | 
schlufsschraube  angewendet, 


block«  aus  dem  Rohre  mechanisch  einfacher  er- 
reichbar ist.  Anfserdem  ist  die  Inanspruchnahme 
des  Rohrwiderstandes  gegen  den  Riickatofs  in- 
folge des  zunehmenden  Vertheilungsbogens  eine 
günstigere.  Dieser  Vortheil  wird  durch  die 
konische  Form  der  Kruppschen  Stufenschraube 
noch  gesteigert.,  die  anfserdem  das  Ansschwenken 
mit  kürzerem  Radius  ermöglicht. 

Die  Verschlufsschraube  A wird  in  der  Ver- 
schlufsthür  F durch  eine  Art  Bajonnetverschlufs 
gehalten,  aber  bei  geöffnetem  Verschlufs  durch 
den  in  der  Verschlufsthttr  gelagerten  Kuppelungs- 
riegel K mit  Schraubenfeder  G am  Drehen  ver- 
hindert. Der  zum  Aus-  und  Einschwenken  des 
Verschlusses  dienende  Sclmbhebel  D besorgt  auch 
das  Drehen  der  Verschlufsschraube  zum  Verriegeln 
und  Lösen  derselben,  indem  er  sich  am  einen 
senkrechten  Bolzen  K in  der  Verschln  fsthür 
dieht  mul  mit  einem  zur  Achse  der  Verschlufs- 
schraube  radial  gestellten  Zapfen  in  einen  Aus- 


hat aber  die  Gewindestei- 
gung in  Rücksicht  auf  die 
bei  diesem  Verschlufs  zur 
Anwendung  kommende  Pa- 
tronenliderung aufgegeben. 

Der  Versehlufsblock  ist  mit 
schraubengangähnlichen  Rei- 
fen ohne  die  den  Schrauben- 
gang  charakterisirende  .Stei- 
gung versehen.  Da  der  Verschlufs  aber 
licherweise  die  Bezeichnung  „ Schranbenverschlafs 
behalten  hat,  so  sind  auch  in  der  nachstehenden 
Beschreibung  die  üblichen,  wenngleich  technisch 
nicht  zutreffenden,  Bezeichnungen  beibehalten 
worden. 

Der  Schranbenmantel  ist  in  8 gleich  breite 
Felder  getheilt,  von  denen  je  4 nebeneinander-  1 
liegende  eine  gleichmilfsig  fortschreitende  .Stufen- 


folge bilden , in  der  die  Stufenhöhe  der  Ge- 
windetiefe entspricht;  an  der  Verschlufsschraube  schnitt  derselben  eingreift.  Form  und  Stellung 
ist  das  tiefste  Feld  ein  glattes,  die  folgenden  des  Zapfens  sind  so  bemessen,  dafs,  während 

drei  sind  Gewindefelder.  Im  Rohr  ist  die  Folge  er  heim  Drehen  des  Schnbhehels  einen  Kegel- 

umgekehrt,  (las  Feld  mit  dem  gröfsten  Radius  inantel  beschreibt,  sich  seine  Mantelfläche  in  der 
ist  ein  glattes.  In  den  glatten  Feldern  gleiten  . Nuth  der  Verschlufsschraube  ohne  Gleiten  abrollt, 


beim  Oeflhen  und  Schliefsen  die  höchsten  Ge-  um  die  Reibung  auf  das  Mindestmafs  zu  be- 


windestnfen  der  Verschlufsschraube.  Ein  Drehen  ! schränken.  Eine  im  Sehnbhebel  liegende  ge- 
der  letzteren  um  45°  nach  rechts  bringt  stimmt-  federte  Sperrklinke,  die  mit  ihrer  Nase  in  einen 

liehe  Gewindefelder  in  Eingriff  und  eine  umgekehrte  Ausschnitt  der  Verschlulsthür  greift  und  dadurch 

Drehung  entriegelt  den  geschlossenen  Verschlufs.  den  Sehnbhebel  in  der  Stellung  festhält,  die 

Pie  Stufenschraube  bietet  den  Vorth  eil,  dafs  ö/*  ihres  er  nach  dein  Schliefsen  des  Verschlusses  annlmmt, 

Umfanges  die  Widerstamlsfläehe  gegen  den  Rück-  wird  heim  Erfassen  des  Schuhhebels  zum  Oeffnen 

stofs  bilden,  während  von  allen  andern  Schrauben-  in  den  Grift' hineingedrückt  mul  dadurch  ausgelöst, 

Systemen  mir  4/„  des  Schraubenumfanges  an  so  dafs  der  Schuhhebel  gedreht  werden  kann, 

der  WiderRtandsleistung  sich  betheiligen.  Die  Bei  seinem  Schwenken  dreht  er  zunächst  die 

Stufenschranbe  leistet,  daher  Vs  mehr  als  die  Verschlufsschraube  um  45 0 links  herum  und  hat 

letzteren  und  darf  hei  gleicher  Leistungsfähigkeit  diese  Drehung  vollendet,  sobald  er  mit  einer 

um  Vs  kürzer  sein,  woraus  sich  neben  Gewichts-  I Ausstufmig  gegen  die.  Verschln  fsthür  anstöfst 
ersparnissen,  besonders  am  Rohr,  auch  der  Vor-  und  seihst  nicht  weiter  drehbar  ist.  I>a  aber 


theil  ergiebt,  dafs  das  Au  «schwenken  des  Schrauben-  jetzt  der  Verschlufs  im  Hohl*  entriegelt  ist,  so 
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beginnt  in  diesem  Augenblick  sein  Herum' 
schwenken , du«  durch  Anstofsen  gegen  einen 
Ansatz  x des  Auswerfers  0,  unter  Bethätignng 
des  letzteren,  begrenzt  wird.  Der  um  den 
Gelenkbolzen  der  Yersclilufathür  sieh  drehende 
Aus werfer  umfufst  die  Kartuschhtilse  mit  beiden 
Armen  oben  und  unten  vor  dem  Bodenrand  und 
wirft  dieselbe  mit  einem  kräftigen  Kuck  ans  dem 
Rohr.  Er  gleicht  in  seiner  Wirkung  dem 
Auswerfer  der  Kruppsehen  Keilverschlüsse  und 
zeichnet  sich  dadurch  vort heilhaft  vor  den  Aus- 
ziehern <les  Schneider-Canetschen  and  Arm- 
strongschen  Schnellladeverschlusses  ans. 

Sobald  der  Schubhebel  beim  Oeffnen  die  Ver- 
schlufsschranbe  zu  drehen  beginnt,  gleitet  ihre 
ansteigende  Spannfläche  an  der  des  Schlagbolzens  li 


frknitt  I— L 


entlang  und  schiebt  diesen  um  das  Mals  der 
Steigungshölle  nach  hinten,  wodurch  er  die  Sclilag- 
feder  N in  seiner  Höhlung  spannt.  T>iese  stützt 
sich  gegen  den  Spannann  des  Abzugs  C,  der 
uui  den  in  der  Verscblufsthür  senkrecht  stehenden 
Sicherungsbolzen  M drehbar  ist  und  mit  seiner 
hakenförmigen  Nase  in  die  Rast  des  Schlag- 
bolzens einschnappt,  sobald  derselbe  genug  zurück- 
gezogen ist,  und  so  den  Schlagbolzen  in  der 
Spannstellnng  festhält.  Die  Nase  wird  durch 
einen  Zug  an  der  in  die  Abzugsöse  eingehakten 
Abzugssclinur  ansgehoben ; der  freigewordene 
Schlagbolzen  folgt  dem  Druck  der  Schlagfeder 
zum  Abfeuern  des  Schusses.  Sollte  der  Schills 
versagen,  so  läfst  sich  der  Schlagbolzen  sofort 
ohne  vorheriges  Drehen  der  Yerschlufsschraube, 
durch  Ziehen  an  dein  durch  die  Yerschlufsthür 
nach  hinten  hiuausragenden  Haken,  der  auch  durch 
seine  Führung  in  der  Verscblufsthür  das  Drehen 
des  Schlagbolzens  heim  Spannen  verhindert, 


wieder  spannen.  Der  Schlagbolzen  befindet  sich 
während  des  Schliefscns  in  gespanntem  Zustande, 
ein  Entspannen  wird  aber  dadurch  verhütet,  dals 
ein  Ansatz  in  der  Verschlufsschraube  beim  Spannen 
neben  die  Sperrnase  des  Abzugs  getreten  ist  und 
dieselbe  so  lange  festhülr.  bis  der  Verscliliifs 
vollständig  geschlossen  ist. 

Das  Abfeuern  des  geladenen  Geschützes  und 
gleichzeitig  ein  Bewegen  des  Schubhebels  läfst 


sich  durch  die  Sicherung  unmöglich  machen, 
deren  Wirkungsweise  dieselbe  Idee  zu  Grunde 
liegt,  wie  der  bei  den  Keilverschlüssen.  Beim 
Drehen  des  Sicherungsbolzens  Sf  legt  sich  ein 
Ansatz  an  seinem  Schaft  gegen  die  stehen  ge- 
bliebene Brücke  in  einer  cylindrischen  Erweite- 
rung des  Abzugs.  Gleichzeitig  legt  sich  der 


I 


Abbildung  ‘20. 


Bolzen  an  der  Stelle,  an  der  ein  halbcylindrischer 
Ausschnitt  desselben  bei  der  Feuerstellung  der 
Sicherung  einem  Ansatz  des  Schubbebels  den 
Weg  freiglebt,  mit  seinem  stehen  gebliebeneu 
Theil  gegen  diesen  Ansatz  und  verhindert  damit 
ein  Schwenken  des  Schubhebels. 

Obgleich  dieser  Verschlufs  in  Bezug  auf 
. Sicherung  und  Auswerfen  der  Hülsen  mehr  leistet, 

I als  die  ausländischen  Schraubeuversclilüsse,  ist 
| er  doch  diesen  gegenüber  von  einer  wahrhaft 
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genialen  Einfachheit , denn  er  besteht  nur  aus 
17  Tlieilen,  unter  «denen  sich  keine  einzige 
Ilefestigungschraube  befindet , so  daß»  sein  Aus- 
einanderuelunen  leicht  und  ohne  ein  einziges 


Abbildung  27. 

Hiilfswerkzeug  ausführbar  ist.  flau  Abscliwei»k«*n 
des  Verschlusses  gebt  leicht  von  statten,  auch 
das  Drehen  der  Stufenschrnube  beim  Oeffnen  und 
Schliefsen  geht  leicht  und  ohne  besonderen 
Kraftaufwand  vor 
sich,  wozu  die  ko- 
nische Form  der 
Vernebln  IV»- 
schraube  beit  rügt . 

Diese  leichte 
Handhabung  ist 
um  deswillen  be- 
merkenswert)},als 
z.  II.  Dir  den  Arm- 
»trongscben  Ver- 
schluß* ein  Steck- 
scbliissel zum  Auf- 
stecken auf  den 
Handhebel  vorge- 
sehen ist , um 
beim  Entriegeln 
der  Verschlllfs- 
schraube  eine 
grill  sere  Kraft  an- 


Von allen  Versehlufstheilen  können  Schlag- 
bolzen und  Schlagfeder  am  ehesten  schadhatt 
werden  und  deshalb  einen  Ersatz  nothwendig 
machen;  es  ist  daher,  wie  beim  Kruppschen 
Leitwellverschlufs  (s.  unter  C.  1)  auch  bei 
diesem  Sdiraubenverschlufs  ein  schatzens- 
werther  Vorzug,  dal’s  sich  Schlagfeder  und 
Schlagbolzen  bei  geschlossenem  Ver- 
schlufs  schnell  und  ohne  Werkzeughnlfe 
auswechseln  lassen.  Auch  verdient  es  her- 
vorgehoben  zu  werden,  dafs  ein  freiwilliges 
Vorschnellen  des  Schlagbolzens,  sowie  ein 
Abziehen  desselben  erst  bei  ganz  geschlosse- 
nem Verschluß»,  niemals  während  seiner 
Ladebewegungen,  möglich  ist;  wohl  aber 
kann  bei  Versagern  der  Schlagbolzen  bei 
geschlossenem  Verschluß«,  ohne  vorheriges 
< »offnen  desselben , beliebig  oft  gespannt 
und  abgezogen  werden.  Diese  Einrichtung 
ist  von  ganz  besonderem  Werthe,  weil  da> 
Oeffnen  des  Verschlusses  nach  Versagern 
nicht  immer  unbedenklich  ist. 

Wie  Krupp,  so  hat  auch  die  Firma 
Vickers,  Sons  & Co.  in  Sheffield  das  Weibi- 
sche System  der  Stufenschranbe  für  ihre 
neuen  Verschlnlsconstructionen  angenom- 
men. Fördiegrofsen  Kaliber  ist  maschineller 
(hydraulischer  oder  elektrischer)  oder  auch 
Hand-Betrieb  zum  Ocffiicn  und  Schliefsen 
des  Verschlusses  im  Gebrauch.  Diese  Verschlüsse 
sind  für  die  plastische  Liderung  (de  Hange)  und 
zum  Abfeuern  mit  elektrischen  oder  Perkussions- 
Zündung  eingerichtet,  weshalb  sie  auch  eine  Ein- 


Abbiblung  28. 


wenden  zu  kön- 
nen. Krfahrungsgemälfs  gelingt  das  I »rehen  der  Ver- 
scblnfsschraube  Armstrongseber  Verschlüsse  von 
20  cm  und  mehr  Kaliber  beim  (»offnen  erst  dann, 
wenn  zwei  Mann  ihre  volle  Kraft  daran  setzen. 
Demgegenüber  ist  der  Kruppsche  Sehrauben- 
Verschluß»  in  der  Tliat  von  spielender  Gangbarkeit. 


rieht ung  zum  selhstthütigen  Auswerfen  der  Sclibur- 
röliren  beim  Oeffnen  erhalten  haben. 

Diese  Verschlufsconstrnctionen  mögen  wohl 
gegenüber  den  sonst  in  England  gebräuchlichen 
Ausführungen  mechanisch  einfacher  sein  und  sich 
auch  leichter  und  schneller  auseinandernebnien 
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lassen,  als  jene,  bleiben  aber  dennoch  in  diesen 
Beziehungen  hinter  dein  Kruppschen  Schubhebel- 
Schraubeuverschlufo  zurück. 

D.  Schlufsbetrachtungen. 

Die  Entwicklung’  des  Geschfitzwesens  in  den 
letzten  beiden  .lahrzehnten  hat  manche  Heeres- 
und Marineverwaltung:  vor  die  Wahl  eines  Ge- 
schützsystems gestellt,  wobei  es  sieh  dann  uni 
die  Entscheidung  der  Frage  handelte:  ob  Keil- 
oder Schraubenverschlufs?  Daraus  ergab  sich  i 
naturgemäß*  die  Veranlassung,  die  Vorzüge  und 
Nachtheile  beider  Verschlufsarten  auf  das  ein- 
gehendste zu  prüfen  und  gegeneinander  abzuwägen. 
Die  Ansichten  und  Meinungen  hierüber  sind  je- 
doch über  die  nächstbetheiligten  Kreise  hinaus 
wenig  bekannt  geworden  und  haben  selbst  in 
den  nahestehenden  Fachliteraturen  kaum  die 
wtinschenswerthe  Beachtung  gefunden , obwohl 
sie  bei  dem  allgemeinen  Interesse  für  Bewaffnung«-  , 
fragen  des  Heeres  und  der  Marine  Anspruch 
darauf  hätten,  den  weitesten  Kreisen  zugänglich  ; 
gemacht  zu  werden.  Deshalb  möge  den  vor- 
stehenden Beschreibungen  eine  vergleichende 
Betrachtung  der  beiden  gebräuchlichen  Verschluß*-  j 
arten  folgen  : 

1.  Es  wird  als  ein  Vorzug  des  Sclirauben- 
verschlnsses  bezeichnet,  dafs  bei  zwei  gleich 
langen  Rohren  desselben  Kalibers  das  Rohr  mit 
Schraubenverschlufs  einen  um  das  Mals  von 
etwa  1 '/*  Kaliber  längeren  gezogenen  Seelen* 
t heil  hat,  als  das  mit  Keilverschlnfs ; daraus 
ergiebt  sich  für  letzteres  eine  geringere  Miin- 
dungügeschwindigkeit.  Dieser  Verlust  beträgt, 
wie  Weyer  in  der  „Marine- Rundschau “ 1808 
Seite  1073  augiebt,  bei  10  Kaliber  langen  Rohreu 
in  der  Tliut  0 bis  0 m.  ln  der  Praxis  kann 
demselben  jedoch  kaum  eine  ernste  Bedeutung 
zuerkannt  werden,  weil  er  innerhalb  der  natür- 
lichen Streunngsgrenzen  beim  Schielsen  liegt. 

Die  venneinte  Gewichtsvermehrung  des  Rohres 
ist  mit  dem  Keil  verschlaf«  jedoch  nur  bei  kleinen 
Kalibern  verbunden,  weil  bei  den  grölseren  Ka- 
libern das  Rohr  mit  Keilverschlnfs  im  Bodeustiick 
einen  kleineren  Durchmesser  hat,  als  über  dem 
1 .adnngsraum,  während  beim  Schraubenverschlufs 
beide  Rohrtheile  den  gleichen  Durchmesser  haben. 

2.  Das  Gewicht  des  Keilverschlusses  ist.  nach 
den  Angaben  des  „Leitfaden  für  den  Unterricht 
in  der  Artillerie  an  Bord  des  Artillerieschnl- 
schiffes",  Theil  I,  Berlin  1898,  Seite  84,  etwa 
doppelt  so  grofs,  als  das  des  Schraubenverschlusses 
für  dasselbe  Kaliber.  Wenn  auch  bei  den  neueren 
Kruppschen  Keilconstructionen  der  hier  an- 
gegebene Gewichtsunterschied  sich  uicht  un- 
wesentlich zu  Gunsten  des  Keilverschlusses  ge- 
ändert hat,  so  ist  das  gröfsere  Gewicht  des 
Keilverschlusses  im  Vergleich  zum  Schrauben-  ! 
verschlaf«  doch  eine  nicht  zu  bestreitende  Thut- 
Buche ; nur  fragt  es  sich,  welche  Bedeutung  | 


dieselbe  für  die  Praxis  hat,  worauf  es  doch 
ankommt. 

a)  Am  nächsten  liegt  da  offenbar  die  Frage, 
ob  denn  nun  der  Keilverschluß*  anch  entsprechend 
schwerer  zu  bewegen  ist,  als  der  leichtere 
Schraubenverschlufs.  Bei  der  Beantwortung  dieser 

! rein  praktischen  Frage  ist  die  Art  der  Bewegung 

I ausschlaggebend.  — Der  Keil  wird  um  etwa 
den  Durchmesser  des- Ladungsraums  in  gerader 
Richtung  seitlich  bewegt,  wobei  sein  Gewicht 
auf  den  Laufrollen  ruht,  die  mit  rollender  Rei- 
bung  auf  der  unteren  Keillochwand  laufen.  Die 
Bewegungen  de«  Oeffnens  und  Schliefsens  sind 
infolgedessen  so  leicht  ausführbar,  dafs  der 
i*55  kg  schwere  24 -cm  Keilverschlnfs  von 
einem  Manne  ohne  jede  Ueberhastnng  mul 
Ueberanstrengnng  in  der  Minute  sich  zehnmal 
öffnen  und  schliefsen  läfst,  eine  Schnelligkeit, 
die  auch  heim  besten  Schraubenverschlufs  dieses 
Kalibers  nicht  annähernd  erreichbar  ist.  Gerade 
die  zehnmalige  ununterbrochene  Wiederholung 
ist.  für  das  geringe  Krafterfordernils  zum  Oeffnen 
und  Schliefsen  des  24-cm  Keilverschlusses  der 
überzeugendste  Beweis,  mehr  als  die  einmalige 
Ausführung  in  1 */'*  Secunden. 

Der  Schrauben verschlufs  muß*  erst  entriegelt, 
dann  meist  noch  in  der  Richtung  der  Seelen- 
achse ans  dem  Rohr  gezogen,  dann  seitlich  ge- 
schwenkt werden.  Das  erfordert  weit  ans- 
greifende Bewegungen,  meist  nach 
verschiedenen  Richtungen,  wrobei  das 
Gewicht  de«  Verschlusses  an  einem  langen 
Hebelsarm  hängt  und  um  eiuen  Gelenkbolzen 
zu  schwenken  ist.  Um  die  Länge  dieses  Hebels- 
armes  ist,  wenn  mit  Erhöhungen  gefeuert  wird, 
der  Verschluß*  zum  Rohre  eine  schiefe  Ebene 
hinaufznhebeu;  dazu  ist  um  so  mehr  Kraft  auf- 
zuwenden, je  gTöfser  der  Erhöhungswinkel  und 
je  schwerer  der  Verschluß*  ist.  Weil  der  hierzu 
erforderliche  Kraftaufwand  die  Leistungsfähigkeit 
der  Bedienungsmannschaft  überschreitet,  deshalb 
bevorzugt  man  in  England,  Frankreich  u.  s.  w. 
bei  Schranbenverschlüssen  schon  vom  20-cnt 
Kaliber  an  den  maschinellen  Betrieb,  der  für 
Keilverschlüsse  auch  bei  Geschützen  des  grüfsten 
Kalibers  nicht  erforderlich  ist.  Der  Erhohungs- 
winkel  des  Rohres  erschwert  das  Bewegen  des 
Keilverschlusses  nicht,  ja,  die  Erfahrung  lehrt, 
dafs  die  tiefe  Senkung  des  Bodenstiicks  die 
Bewegbarkeit  des  Keilverschlusses  eher  fördert, 
als  hemmt. 

lu  Bezug  auf  Bewegbarkeit  ist  der  Keil- 
verschluls,  trotz  seines  grölseren  Gewichtes,  dem 
Schrauben  verschlaf«  unbedingt  weit  überlegen. 

b)  Eine  vielerörterte  Frage  ist  die,  ob  infolge 
der  gröfseren  Kohrlänge  und  des  grölseren  Ge- 
wichts des  Verschlusses  anch  das  Rohr  mit  Keil- 
verschluls  schwerer  werden  muß»,  als  das  Rohr 
mit  Schraubenverschlufs.  Diese  Frage  läfst  sich 
durch  den  Vergleich  Kruppscher  mit  fremden 
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Kohren  beantworten,  für  welche  wir  die  An-  [ 
frühen  dem  Marine-Almanach  für  das  .Jahr  1900 
und  Brussays  Naval  Annul  für  1899  entnommen 
haben. 
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Hiernach  sind  die  Kruppschen  Rohre  die 
leistungsfähigsten,  obgleich  sie  den  Keilverschlufs 
haben.  Also  auch  in  dieser  Beziehung  ist  ein 
Vortheil  nicht  nachweisbar,  der  den  Rohren  mit 
Schraubenverschluls  wegen  geringeren  Gewichtes 
der  letzteren  vor  den  Kruppschen  Rohren  zu- 
erkannt werden  könnte. 

c)  Wenn  aber  das  gröfsere  Bodenstück  ge  wicht 
der  Rohre  mit  Keilverschlufs  wirklich  eine  Ver- 
schiebung der  Schwerpunktslage  des  Rohres  be- 
wirken sollte,  so  würde  die  daraus  folgende 
Verkürzung  des  Bodenstücks,  wie  Kapitänleutnant 
Weyer  in  der  „Marine- Rundschau“  1898  S.  1074 
auseinandersetzt,  sogar  den  Vortheil  einer  Ver- 
ringerung des  Thurmdurchmessers  bei  Aufstellung 
in  Panzerthürmen  bieten. 

3.  Das  anfgeschnittene  Ladeloch  der  Keil- 
rolire  begünstigt  nicht  nur  ein  schnelles  Laden, 
es  gewährt  auch  den  nicht  hoch  genug  zu  schätzen- 
den Vortheil , dafs  die  Hände  der  Ladenummer, 
wenn  in  der  Erregung  des  Gefechts  der  Ver- 
Kchlufs  zu  früh  geschlossen  wird,  vom  Keil  fort- 
gedrängt  werden,  während  sie  beim  Sehrauben- 
schlufs  schweren  Verletzungen  kaum  entgehen 
können. 

4.  Das  Bewufstsein  der  hiermit  verbundenen 
Gefahr  verleitet  die  Ladenumiuer  leicht  dazu, 
die  Patrone  nicht  weit  genug  in  den  Laderaum 
zu  schieben.  Während  hiermit  beim  Keilverschlufs 
keinerlei  Uebelstand  verbunden  ist,  da  der  Keil 
mit  seiner  Abschrägung  die  Patrone  ohne  irgend- 
welchen Nachtheil  allmählich  in  den  Ladungs- 
raum schiebt,  ist  beim  Schraubenverschluls  in 
solchem  Falle  der  Anprall  der  Verschlul'sschraube 
an  den  Boden  der  Patrone  beim  Einschwenken  des 
Verschlusses  keineswegs  ohne  Gefahr.  Eine  fehler- 
hafte oder  zu  empfindliche  Zündschraube  kann 
durch  den  .Stofs,  aber  auch  eine  tadellose  Ziind- 
schraube  durch  die  infolge  eines  Versehens  oder 
aus  anderer  Ursache  aus  dem  Verschlufsblock 
hervorragende  Schlagbolzenspitze  entzüudet  wer- 
den, in  welchem  Falle  die  Verschlufsschrnube, 
da  sie  noch  nicht  geschlossen  war,  aus  dem  Rohre 
hinausgeschossen  wird.  Ein  solcher  Unglücksfall 
ereignete  sich  am  28.  September  1895  auf  dem 


| Schiefsplatze  zu  Sandy  Hook,  als  bei  einer  12-cui 
Canet-Kanone  durch  ein  Versehen  das  Spanneu 
des  Schlagbolzens  vergessen  worden  war.  Beim 
Einschwenken  des  Verschlusses  traf  die  Spitze 
|das  Zündhütchen  und  der  Schilfs  ging  los.  Un- 
glücksfälle solcher  Art  sind  im  System  des 
Schraubenverschlusses  begründet  und  werden  des- 
halb stets  Vorkommen , weil  der  Schlagbolzen 
bereits  in  der  Zündrichtung  liegt,  wenn  der 
Verschlufsblock  erst  in  das  Rohr  eingeschwenkt, 
dieses  aber  noch  nicht  geschlossen  ist. 

Beim  Keilverschlufs  befindet  sieb  der  Schlag- 
bolzen erst  dann  in  der  Richtung  der  Patronen- 
zündung,  nachdem  der  Versclilufs  geschlossen 
ist;  ein  vorzeitiges  Abfeuern  ist  daher  unmöglich. 

5.  Die  bekannt  gewordenen  zahlreichen  Fälle 
eines  Hinausfliegens  des  Verschlufsblock»  beiai 
Schiefsen,  wobei  der  letztere  wie  ein  auf  die 
Bedienungsmannschaft  des  Geschützes  abgefeuertes 
Gesehofs  wirkt,  haben  ihre  unheilvolle  Ursache 
sowohl  in  einem  irrthümlichen  Abfeuern  des  Ge- 
schützes, bevor  noch  die  Verschlulsschraube  zum 
Verriegeln  im  Rohr  herumgedreht  war,  als  auch 
in  Mängeln  des  Verschlusses,  die  ein  „decnlasse- 
ment“  möglich  nnd,  wie  es  scheint,  nicht  ver- 
meidlich machen,  die  also  dem  System  anhaften. 

Beim  Kruppschen  Keilverschlufs  sind  der- 
artige auf  die  Constrnction  zurückznführende  Un- 
glücksfälle ausgeschlossen.  Ein  Hinausschlenderu 
des  Verschlufskeils  ist  noch  nicht  vorgekommen. 
j Sollte  ein  Schuf»  vorzeitig,  bevor  der  Versehluis 
im  Rohr  fest  verriegelt  ist,  losgehen,  so  würde 
das  Feuer  an  der  vorderen  Verschlnfsfläclie  seit- 
lich zum  Keilloch  hinausschlagen,  ohne  notli- 
wendigerweise  Unheil  anzurichten. 

Anfser  diesen  dem  System  des  Scliranben- 
verschlusses  anhaftenden  gefahrvollen  Mängeln 
läfBt  sich  noch  eine  ganze  Reihe  von  Naehtlieilen 
anfzählen,  die  zwar  an  Bedeutung  hinter  jenen 
ziirückstehen,  die  aber  doch  nicht  belanglos  sind. 

(i.  Das  für  Schnellfeuer-Geschütze  unbedingt 
notliwendige  Nehmen  der  Höhen-  und  Seiten* 
richtung  während  des  Ladens  und  Scliliefsens 
des  Verschlusses  gestatten  die  Rohre  mit.  Keil- 
verschlufs in  bequemster  Weise,  weil  sowohl  die 
Lade-,  als  die  Verschlufsnnmmer  seitwärts  des 
Rohres  stehen  nnd  deshalb  die  Visireinrichtnng 
unmittelbar  am  Rohrkörper  angebracht  werden 
kann.  Bei  Geschützen  mit  Schraubenverschluls 
ist  dies  nur  erreichbar,  wenn  die  Visireinrichtnng 
in  einem  gwissen  Abstande  seitlich  vom  Rohre 
an  besonderen  Trägern  angebracht  und  aufser- 
dem  vorgeschoben  wird.  Sie  muls  deshalb  zu 
Ungunsten  des  genauen  Richtens  kürzer  ansfallen, 
als  bei  Rohren  mit  Keilverschlufs. 

7.  Geschütze  mit  Keilverschlufs  können  von 
hinten  und  von  der  Seite,  Geschütze  mit  Sehrauben- 
verschluls  nur  von  hinten  geladen  werden.  Das 
ist  von  wesentlichem  Eiuflufs  auf  das  Richten 
des  Geschützes. 
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8.  Die  Geschützrohre  mit  Keilverschlnfs  bilden 
für  das  Einsetzen  der  Munition  eine  natürliche 
Ladeschale,  lassen  sich  deshalb,  wobei  der  Lade- 
ansschnitt  mithilft,  bequemer,  schneller  und 
sicherer  laden  als  Geschützrohre  mit  Schrauben- 
versehlufs.  Bei  diesen  nrafs  das  Geschofs  über 
die  Gewindereifen  des  Rohres  hinweg  eingebracht 
und  der  Ladungsruum  gewissermafsen  dabei  auf- 
gesucht werden,  w obei  Beschädigungen  des  Rohres, 
zumal  bei  grofsen  Kalibern  und  getrennter  Munition, 
oft  genug  Vorkommen.  — 

Unser  Schlufsurtheil  können  wir  nunmehr  dahin 
zusammenfassen,  dafs  die  Bedienung  der  Geschütz-  i 
rohre  mit  Keilverschlnfs  einfacher,  schneller,  vor 
allen  Dingen  gefahrloser,  sowie  die  erreichbare 
Lade-  und  Feuerschnelligkeit  eine  gröfsere  ist, 
als  bei  den  Kohren  mit  Schraubenverschlnfs. 

Es  ist  nicht  unsere  Absicht,  der  Frage  näher 
zu  treten,  weshalb  von  so  vielen  Artillerien  der 
Schraubenverschlufs  dem  Keilverschlnfs  vorge- 
zogen worden  ist,  trotz  der  vorstehend  nach- 
gewiesenen Vorzüge  des  letzteren.  Wir  begnügen 
uns  darauf  hinzuweißen,  dafs  man  im  ('ultuslande 
des  Schraubenverschlnsses , in  Frankreich,  bei 
der  Wahl  des  neuen  .Schnellfeuer-Feldgeschützes 
nicht,  den  Schraubenverschlufs,  sondern  allem  An- 
scheine nach  den  sog.  Verschlufs  mit  excen- 
trischer Schraube  von  Nordenfeit  angenommen 
hat.  Der  Verschlufsblock  dieses  Verschlusses  hat 
die  Gestalt  eines  niedrigen  Uylinders,  der  mit 
seinem  in  die  Mantelfläche  eingeschnittenen  Ge- 
winde in  die  Bodenfläche  des  Geschützrohrs  ein- 


geschraubt ist.  Durch  diesen  Verschlufsblock 
ist  die  Ladeöffnung  derart  excentrisch  geführt, 
dafs  er  durch  eine  Drehung  um  180°  — mittels 
des  an  seiner  Hinterfluche  angebrachten  Ver- 
schlufshebels  — aus  der  Lade-  in  die  Feuer- 
stellung kommt,  in  welcher  der  volle  Theil  des 
Verschlufsblocks  die  Seele  schliefst.  In  diesem 
Theil  liegt  der  Schlagbolzen  mit  Abzugsvorrich- 
tung  für  den  Gebrauch  von  Metallpatronen.  Die 
Vorderflüche  des  Verse hlufsblockes  bewegt  sich 
von  der  Ladeöffnung  bis  zu  der  den  Seelenboden 
bildenden  Fläche  in  Form  einer  schiefen  Ebene, 
die  beim  Schliefsen  des  Verschlusses  das  all- 
mähliche Hineinschieben  der  Patrone  in  den 
Ladungsraum  bewirkt,  quer  zur  Rohrachse  wie 
heim  Keilverschlnfs.  Hieraus  geht  hervor,  dafs  die 
W i r k u n g s wr e i s e dieses  Verschlusses 
nicht  der  des  Schrauben-,  sondern  im 
wesentlichen  der  des  Keilverschlusses 
gleicht,  nur  mit  dem  Unterschiede,  dafs  die 
geradlinige  Querbewegung  des  Keilverschlusses 
in  eine  bogenförmige  verwandelt  ist.  Beide  Ver- 
schlüsse vermeiden  den  stofsartigen  Anprall  an  die 
Patrone  beim  Schliefsen  und  bringen  den  Schlag- 
bolzen erst  dann  in  die  Zündrichtung,  wenn  der 
Verschlufs  fest  geschlossen  ist.  Damit  sind  auch 
bei  dem  Nordenfeltverschlnfs  mit  excentrisclier 
Schraube  die  gefährlichsten  Mängel  des  .Schrauben- 
verschlusses beseitigt.  Dagegen  fehlen  ihm  immer- 
hin die  Vorzüge  des  Keilverschlusses,  die  der 
Ladeausschnitt  und  das  Einsetzen  der  Ladung 
von  der  Seite  des  Geschützrohres  bietet. 


Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen. 

Von  Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsinspector  Frahm. 

(Fortsetzung  von  Seite  603.) 


Für  einfache  Verhältnisse  kann  das  in  Ab- 
bildung 13  veranschaulichte,  nach  Huntscheu 
Grundsätzen  erbaute  Ueberladegerüst  der  „Wiu- 
frede  Coal  Company“  in  Cincinnati  0.  wregen  der 
nicht  zu  grofsen  Herstellungskosten  in  Frage 
kommen.  Von  einem  aus  senkrechten  Pfosten, 
Riegeln  und  Steifen  zusammengesetzten,  gehörig 
verstrebten  Holzgerüst  geht  ein  aus  wagerechten 
und  geneigten  Balken  bestehender  Ausleger  aus, 
auf  dem  die  Laufkatzo  mit  dem  daran  hängenden 
Greiferkübel  durch  eine  auf  einer  Bühne  stehende 
Windvorrichtung  hin  und  her  gezogen  werden 
kann,  nachdem  die  zum  Füllen  des  Kübels  er- 
forderlichen Bewegungen  stattgefunden  haben. 

Eine  nach  ähnlichen  Grundsätzen  gebaute, 
auf  den  „Saltley  Works“  in  Birmingham  zum 
Handhaben  von  Koks  verwende  Einrichtung  zeigt 
Abbildung  14.  Von  einer  senkrechten,  dreh- 


baren Krahusäule  geht  ein  nur  wenig  gegen  die 
Wagerechte  geneigter  Ausleger  ans,  der  durch 
ein  System  von  Pfosten  und  Zugbändern  ver- 
stärkt ist.  Auf  dem  Ausleger  bewegt  sich  der 
mit  zwrei  Bodenklappen  versehene  Kübel,  dessen 
Bewegungen,  wie  auch  diejenigen  des  ganzen 
Krahnes,  durch  Prefswasscr  bewirkt  werden. 

Zu  don  Einrichtungen  unter  3.  übergehend, 
sind  zunächst  nur  kurz  die  schon  mehrfach  be- 
schriebenen, auch  in  „Suhl  und  Eisen“  (18113 
Nr.  18)  dargestellten  C.  W.  Huntschen,  als  Pater- 
nosterwerke eingerichteten  Becherwerke  zu  er- 
wähnen. An  einer  endlosen  Kette,  die  mit 
Rollen  auf  Laufschienen  geführt  ist  und  wage- 
recht,  senkrecht  oder  schräg  gezogen  sein  kann, 
sitzen  auf  jeder  zweiten  Achse  der  Laufrolle 
becherartige  Fördergefäfse  (Abbildung  15).  Die 
Kette  mit  den  Bechern  wird  durch  ein  besonderes 


Digitized  by  Google 


fi&4  Slahl  und  Eisen. 


Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen. 


15.  Juni  I90D. 


Ahhihlun^r  ID.  t’eberlwlep'rflst  der  Winfrede  ( 'uul  Coiiip.  in  ('iiu-innuti  (Ohioi. 


Abbild  ui)};  14.  Ilandhahunj^iriiirielitiiiij'  nnf  •l*,n  Naltlrx  Works  in  Biruiinirbuni. 
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Klink  werk  (Abbildung  1H)  in  Drehung  versetzt,  Kette  folgend  zur  Entladestelle,  wo  sie  durch 

wobei  die  Becher  also  eine  in  sich  wiederkehrendc  eine  Arretirung  ansgekippt  werden.  Sehr  sinn- 
Bewegung  machen.  An  einer  bestimmten  Stelle  reich  ist  das  Autricbwerk  hergestellt  (Abbil- 


Abhildung  19. 


Abbildung  21. 

werden  die  Becher  mittels  einer  endlosen  Trichter- 
kette  (siehe  n.  a.  die  angezogene  Quelle  in  ^Stahl- 
und  Eisen** ) gefüllt,  gehen  dann  dem  Zuge  der 


Abbildung  20. 


Abbildung  22. 


düng  lti).  Durch  ein  Vorgelege  wird  ein  Sechs- 
eck iu  Drehung  versetzt,  in  dessen  Ecken  sechs 
Fallklinken  drehbar  befestigt  sind.  Die  Drehung 
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den  Sechsecks  erfolgt  so  um 
eine  festsitzende  herzförmige 
Scheibe,  dafs  ein  Theil  der 
Klinken  auf  dem  Umfange 
der  Scheibe  liegt  oder  mit 
einem  kleinen  daumenförmi- 
gen  Ansatz  ihn  berührt. 
Indem  nun  die  Klinken  bei 
der  Umdrehung  des  Sechs- 
ecks nacheinander  in  ent- 
sprechende Ausschnitte  der 
Kette  fallen,  schieben  sie 
die  Kette  mit  den  daran  hän- 
genden Bechern  vorwärts. 

Andere  Handhabungsein- 
richtungen, welche  in  diese 
Klasse  fallen,  stellt  die  Link- 
Beit  Machinery  Campany  in 
Chicago  her.  Der  bereits 
früher*  gegebenen  allgemei- 
nen Beschreibung  dieser  Ein- 
richtungen mögen  noch  fol- 
gende nähere  Angaben  hin- 
zugefügt werden.  Die  Link- 
Beit  - Gesellschaft  verwen- 
det für  ihre  Handhabungs- 
einrichtungen verschiedene 

* „Stahl  und  Eisen“  1898 
Nr.  18. 


Abbildung  26. 


Abbildung  28. 


Abbildung  25. 

Arten  besonders  construirter  Ketten,  von  deneu 
hauptsächlich  zu  nennen  sind: 

a)  Die  Ewartsche  Patentkette  mit  viereckigen, 
einzeln  abnehmbaren  Gliedern.  Jedes  Glied  hat 
an  einem  Ende  eine  Wulst  mit  einer  cylindrUcben 
Höhlung,  in  die  sich  ein  Stab  des  anderen  Gliedes 
hineinlegt  (Abbildung  17  und  18).  Aufser  der 
hier  gezeichneten  Art  werden  noch  andere  Arten 
in  den  Handel  gebracht,  die  nach  den  gleichen 
Grundsätzen  angefertigt  sind,  nur  in  der  Form 
der  Glieder  etwas  voneinander  abweichen. 

b)  Die  Dodge-Kette,  eine  au»  gleich  laugeu 
Gliedern  zusammengesetzte  Patentkette,  zwischen 
deren  Glieder  abnehmbare  Sattelstücke  eingefugt 
werden  können.  Die  Kette  wird  durch  besondere 
Schlufsglieder  geschlossen  (Abbildung  19  und  201. 
Sie  ist  wegen  ihrer  Haltbarkeit  und  ihres  nicht 
hohen  Preises  für  lange,  schwer  arbeitende  Becher- 
werke geeignet. 

c)  Die  Röhrenkette,  eine  aus  besonders  kräf- 
tigen Gliedern  geformte  Kette  von  grolser  Festig- 
keit, deren  Glieder  abwechselnd  röhrenförmige 
Ansätze  haben  (Abbildung  21). 

d)  Die  Riesenkette  (Abbildung  22).  Sie  wird 
nur  für  einzelne  ungewöhnliche  Fälle  hergestellt, 
wenn  eine  grofse  Auflagerttäche  mit  einer  be- 
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deutenden  Festigkeit  verlangt  wird.  Die  (Mieder 
sind  auswechselbar. 

e)  Die  Lev-Kette.  Sie  ist  ausschließlich  für 
Fördereinrichtungen  bestimmt,  die  große  Mengen 
Stoffe  von  grober  und  die  arbeitenden  Theile 


befestigt  werden,  haben  verschiedene  Größe  und 
Constrnction,  je  nach  den  zu  betordernden  Stoffen 
und  der  Hinrichtung  der  Gesammtanlage.  In 
Abbildung  23  sind  aus  Schraiedeisen  oder  Stahl- 
blech angefertigte  nahtlose  Decher  dargestellt, 


stark  abnutzender  Beschaffenheit,  wie  z.  D.  Erze, 
Schlacken,  Steine  zu  fördern  haben.  Für  der- 
artige Stoffe  werden  zweckmäßig  Treibketten 
mit  gebarteten  Abiiutziingflächen  angewandt.  Die 
Scharniere  der  Ley-Ketten  sind  mit  gehärteten, 


während  Abbildung  24  größere  aus  Stahlblechen 
zusammengesetzte  Fördergeföße  zeigt.  In  anderen 
Füllen  werden  Bleche  (Kratzer)  der  in  Abbil- 
dung 25  dargestellten  Formen  an  den  Ketten 
befestigt,  welche  die  Stoffe  in  einem  Trog  vor 


leicht  anszuwechselnden  Büchsen  und  Scharnier- 
bolzen ausgestattet. 

Außer  diesen  fünf  Arten  kommen  u.  a.  noch 
die  Gray-  und  Guston-Ketten  znr  Verwendung. 

Die  Fördergefäße,  welche  von  der  Link-Belt 
Machinery  Company  an  diesen  für  ihre  Ifand- 
habungseinrichtungen  verwendeten  Treibketten 
XILm 


sich  her  schieben..  Eine  derartige  Einzelanord- 
nnng  mit  Dodge-Ketten  zeigt  Abbildung  20;  sie 
ist  einer  Haiidhabungseinrichtung  entnommen,  die 
für  die  Philadelphia  and  Reading  Eisenbahn  in 
Philadelphia,  Pa.,  hergestellt  worden  ist,  ntn 
Anthracit-Stnckkoblen  auf  eine  Locomotiv-Kohlen- 
bühne  zu  fördern.  An  beliebigen  Stellen  sind 
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bei  solcheu  Einrichtungen  in  dem  Trog  Boden-  1 Eine  andere  Form  der  Handhabungseinrich- 
öffnungen  angebracht,  die  während  der  Fort-  tungen  der  Link-Belt  Machinery  Company  ist  da> 
bewegnng  der  Stoffe  durch  einen  eigenen  Mechanis-  bewegliche  Trogband.  Es  besteht  aus  einer  Anzahl 


Abbildung  31.  Anlage  zum  Anfspcichern  von  Kohlen  bei  South  lMainfiehl,  N.-Y. 


nius  geöffnet  und  geschlossen  werden  können  I einzelner,  sich  etwas  überdeckender  trog-förmiger 
(Abbild.  27  und  28).  Der  Antrieb  dieser  Ketten  Bleche  mit  flachem  oder  abgerundetem  Boden, 
wird  durch  besonders  geformte  Kettenräder  be-  | die,  auf  einer  endlosen  Kette  sitzend,  die  Stoffe 


Abbildung  32.  Anlage  znm  Aufspeichern  von  Kohlen  in  Salem,  Maas. 


wirkt,  deren  Zähne  in  die  Kettenglieder  eingreifen. 
Abbildung  29  stellt  Antriebräder  für  Ewart- 
Kettcn,  Abbildung  30  ein  Antriebrad  für  Dodge- 
Kettcn  dar. 


in  einein  langsam  dahiiifliefsciiden  Strom  von  der 
Beladestelle  zu  dein  an  der  Entladestelle  befind- 
lichen Umlenkrade  leiten,  wo  die  einzelneu  Trog- 
abschnitte bei  der  Aenderung  der  Bewegung*- 
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Abbildung  88.  Anlage  zum  Aufspeichern  von  Kohlen  in  South  Amboy,  N.-Y. 


Abbildung  84.  Entnahmestelle  am  Fufae  der  Förde reijirichtung  in  South  Amboy,  N.-Y. 
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richtung  ausgestürzt  werden.  Diese  Construction 
eignet  sich  für  zerbrechliche  Kohlen. 

Da«  Feld  für  die  Anw  endung  der  Einrichtungen 
der  Link- Belt  Hachinery  Company  Ut  ein  ziemlich 
weites.  Wo  cs  sich  darum  handelt,  Erze  oder 
Kohlen  auf  eine  nicht  zu  grofse  Entfernung 
fortzuschaffen  und  zu  heben,  kann  man  sie  ge- 
brauchen, also  namentlich  zum  Laden  in  Schiffe, 
Eisenbahnwagen,  zum  Aufspeichern  in  Kohlen- 


.lahrgangs  1898  von  .Stahl  und  Eisen1*  ist  eine 
derartige  Anlage  bei  South  Plaintield,  N.Y.,  be- 
schrieben und  durch  die  Wiedergabe  einiger 
Einzelanordnungen  veranschaulicht;  es  durfte 
unter  den  jetzigen  Zeitverhältnissen  von  Interesse 
sein,  auch  die  Gesammtanordnung,  die  aus  den 
früheren  Darstellungen  nicht  mit  der  wünschen»* 
werthen  Deutlichkeit  zu  erkennen  ist,  durch 
einige  Abbildungen  zu  erläutern.  Abbildung  31 
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Abbildung  35.  Vorrichtung  zum  Wiederverladen  in  South  Ainhov,  N.  V. 


liefen,  auf  Locomotivstatioiien,  wo  man  die  Kohlen  I 
in  hocbliegende  Behälter  schafft , um  die  Loco- 
motiven  schnell  und  billig  damit  versorgen  zu 
können.  Zn  den  großartigsten  Anlagen  der 
Link-Belt-Gesellschaft  gehören  die  Vorrichtungen 
zum  Aufspeichern  von  Kohlen,  die  sie  seit  An-  I 
fang  der  neunziger  Jahre  in  Gemeinschaft  mit 
«lei  Dodge  Coal  Storage  Company  hergestellt 
hat  uud  die  eine  Aufspeicherung  der  Kohlen  in 
Massen  gestatten,  also  dazu  dienen  können,  die 
schlimmen  Folgen  der  Arbeitseinstellungen  in 
den  Kohlengruben  zu  mildern,  ln  Nr.  lü  des 


stellt  eine  Gesamintansicht  der  Anlage  dar.  Wie 
aus  den  Beschreibungen  in  .Stahl  und  Eisen“ 
1893  Nr.  10  und  aus  der  Abbildung  hervorgeht, 
ist  für  jede  zu  schüttende  Halde  ein  aus  zwei 
G itterstützen  bestehender  Bock  aufgestellt.  Pie 
eine  Gitterstütze  steht  mit  ihrem  Fufs  in  der 
Nähe  des  für  die  Zuführung  der  Kohlenwagen 
dienenden  Geleises  und  trägt  eine  nach  den 
Grundsätzen  der  Link-Belt-Gesellschaft  construirte 
Fördereinrichtung,  bei  der  auf  einer  endlosen 
Kette  einzelne  Kratzer  sitzen,  die  sich  in  einem 
Troge  bewegen.  Der  Boden  des  Troges  ist  aus 
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Bandeisen  hergestellt,  unten  um  eine  Trommel 
gewickelt  und  oben  an  ein  Seil  gebunden, 
das  über  eine  Rolle  am  Kopf  den  Buckes  nach 
dem  Maschinenhause  geführt  wird.  Die  Kohlen 
werden  in  eine  neben  oder  unter  dein  Geleise 
liegende  Grube  abgestürzt  und  von  dort  mittels 
der  Fördereinrichtung  in  die  Höhe  gehoben. 
Dabei  kann  die  Absturzhöhe  beliebig  geregelt 
werden,  indem  man  den  Boden  der  Rinne  so 
einstellt,  dafs  er  oben  mit  der  Spitze  des  Schütt- 
kegels abschneidet  ; man  ist  also  in  der  Lage, 
immer  auf  eine  sehr  geringe  Höhe  abzustürzeu, 
was  zur  Schonung  der  Kohlen  ungemein  beiträgt. 
Zum  Wiederverladen  der  Kohlen  dient  eine  be- 
sondere, aus  einem  feststehenden,  geneigten  und 
einem  drehbaren,  wagerechten  Theil  bestehende 
Ladevorrichtung.  * 

Abbildung  32  stellt  eine  kleinere  derartige 
Anlage  der  Lehigh  and  Wilkes  Barre  Coal 
Company  in  Salem,  Muss.,  dar,  die  für  80  000  t 

• „Stahl  und  Eisen1*  1893  S.  415  und  410. 


berechnet  ist,  während  die  Anlage  in  South 
Plaintield  310000  t fafst.  Sowohl  die  beiden 
Böcke  zum  Schütten  zweier  Halden , als  auch 
der  wagerechte,  hinten  auf  Schienen  laufende 
Theil  der  Vorrichtung  zum  Wiederverladen  sind 
deutlich  daraus  zu  erkennen. 

Aus  Abbildung  33,  die  eine  Anlage  der 
Pennsylvania  - Kisenbahngesellschaft  in  South 
Amboy,  N.  Y.,  veranschaulicht,  geht  aufser  der 
Gesammtanordnnng  namentlich  die  Lage  der  Zu- 
führungsgeieise  hervor.  Die  interessante  Einzel- 
anonlnung  an  der  Entnahmestelle  am  Fufse  der 
Fördereinrichtung  mit  den  nach  oben  gekehrten 
Kratzern  der  leer  zurückgehenden  Förderkette 
ist  aus  Abbildung  34  zu  erkennen.  Abbild.  35 
; zeigt  die  Vorrichtung  zum  Wiederverladen  in 
South  Amboy  nebst  Rätterwerk;  es  sind  mehrere 
Taschen  zur  Aufnahme  der  wieder  zu  verladenden 
Kohlen  vorhanden. 

Der  Vertreter  der  Link-Belt  Machinery  Com- 
pany in  Deutschland  ist  Wilhelm  Fredenhagen 
| in  OffQpbach  a.  AI.  (Fortsetzung  folgt.) 


Bericht  Uber  in-  und 


Patentanmeldungen, 

«•Ich«  von  dom  angegebenen  Tage  an  während  zweier 
Monate  zur  Einsichtnahme  fOr  Jedermann  im  Kaiserlichen 
Patentamt  in  Berlin  ausliegen. 

28.  Mai  1900.  Kl.  81,  M 17088.  Lauffonn  für 
Gleisanlagen  mit  endlosem  Giefntisch.  James  Williard 
Miller.  London,  Tavis  Jnn  19  Holhorn  und  Edward 
A.  Fehling,  Pittsburg,  Carnegie  Building  8511,  l*n., 
V.  St.  A. ; Vertr.:  F.  C.  Glaser  und  L.  Glaser,  Berlin, 
l.indenstr.  80. 

Kl.  49,  G 13982.  Schmiedcnres/te.  Gesellschaft 
für  H nberpressnng,  C.  Huber  & Co.,  Karlsruhe. 

Kl.  49,  H 22/02.  Kallhmmner.  James  Alexander 
Horton,  New  York,  V.  St.  A. ; Vertr. : F.  C.  Glaser  und 
L.  Glaser,  Berlin,  Lindenstr.  80. 

Kl.  49,  P 10058.  Löth verfahren , bei  welchem 
durch  Eintauchen  in  flüssiges  Loth  gelöthet  wird. 
Johann  Pfeifer  und  Ferdinand  Christ,  Wien;  Vertr.: 
Angnst  Rohrbach,  Max  Meyer  und  Wilhelm  Binde- 
waid, Erfurt. 

Kl.  49,  Y 152.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Matrizen  für  das  Drücken  und  Austreiben  von  unter- 
sehn ittenen  Blecbgegenständen.  Thomas  Young.  Stoke- 
Newington.  (tratsch.  London,  Engl.;  Vertr.:  Arthur 
Bamnann,  Berlin,  Karlstraf.se  40. 

31.  Mai  1900.  Kl.  27,  G 13018.  Ventilator  mit 
schwingendem  ATantelgehäuse ; Zus.  z.  Put.  94885. 
Gaus  & Co.,  Kennnelhnch,  Nieder-Oesterr.;  Vertr.: 
It.  Deifaler,  J.  Maemecke  nnd  Fr.  Deifsler,  Berlin, 
Luisenstralse  31  a. 

Kl.  49,  G 135165.  Verfahren  zum  Auswalzen  er- 
hitzter Metallbarren  zu  Blechen.  John  French  Golding, 
(’hieago,  V.  St.  A. ; Vertr. : Carl  Pieper,  Heinrich  Spring- 
inann  n.  Th.  Stört,  Berlin,  Hindersinstr.  3. 

Kl.  49,  H 21  052.  Bürstvorrichtung  zur  Entfernung 
des  Glühspahns  von  wannen  Schmiedestücken.  Gott 
lieh  Hammesfahr,  Solingen-Foehe. 


ausländische  Patente. 


Kl.  49,  K 18820.  Treibapparat  für  hydraulische 
Arhcitsnmschinen;  Zus.  z.  Pat.  100040.  Caspar  Schu- 
macher, Kalk  b.  Köln  &.  Rh.,  Hauptstr.  171. 

Kl.  49,  S 10515)1.  Dornführung  zur  Herstellung 
von  Röhren  aus  massiven  Blöcken.  Heinrich  Spatz, 
Essen  a.  d.  Ruhr,  Kruppstr.  1. 

Kl.  45),  T 0550.  Vorrichtung  zum  Ausriicken  des 
Sch  altbetriebe  s für  Stanzen,  Selieeren  u.  dgl.  Finna 
G.  H.  Thyen,  Brake,  Oldenburg. 

Kl.  HO.  E 0850.  Kollergang  mit  ununterbrochener 
Zuführung  des  Mahlguts.  Ohr.  Erfurth  & Sohn, 

I Teuchern. 

5.  Juni  1900.  Kl.  5,  M 17  25)8.  Artesische  Brunnen- 
Anlage.  Patrick  Joseph  Aforan,  Memphis,  Tennessee, 
V.  St.  A.;  Vertr.:  K.  Jahr,  Berlin.  Elisabeth-Ufer  57. 

Kl.  31,  A 0835).  Einrichtung  zum  Giefsen  feinerer 
Gegenstände.  William  Dauiel  Allen,  Corner  of  Gutes 
& Madison  Streets,  Hnntsville,  Madison  County,  Ala- 
bama, V.  St  A.;  Vertr.:  C.  Fehlert  u.  G.  Loubier. 
Berlin.  Dorotheenstr.  512. 

Kl.  31,  R 13960.  Formkastenführung  mittels 
konischer  Ansätze.  Richard  Rost,  Leipzig,  Eberhard - 
strafse  12. 

Kl.  81,  W 15376.  Verfahren  zum  schnellen  Ah- 
kühlen  gebrauchten  heifsen  Formsandes.  Franz  Weeren, 
Hixilorf,  Delbrilckstr.  89/41. 

Kl.  49,  AI  17  537.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Ketten;  Zus.  z.  Pat.  110  138.  Alfred  Masion,  Brüssel, 
u.  Emile  Gobbe,  Jumet,  Belgien;  Vertr.:  H.  Knoop, 

Dresden. 

Kl.  50,  J 55395.  Schlagerinühlo  für  Kohlenstaub- 
; feuerungen.  The  Ideal  Fuel  Feeder  Company,  New* 
I York,  V.  St.  A.;  Vertr.:  Arthur  Baermann.  Berlin, 
Karlstr.  40. 

7.  Juni  1900.  Kl.  24,  B 25197.  Vorrichtung,  um 
die  von  Verbrennungsöfen  abziehenden  Gase  unschäd- 
lich zu  machen.  Dr.  Arthur  Brechot,  Versailles. 
15  Avenue  VUlencuve-PEtang;  Vertr.:  R.  Schmehlik, 
Berlin,  Luisenstr.  47. 
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* Kl.  35,  S 12932.  Fangvorrichtung  für  Förder- 
körbe mit  in  die  gezahnten  Führungen  eingreifenden 
Heniraschienen.  Carl  Sluyter,  Bendorf  a.  Kn. 

Kl.  40.  E 6627.  Regolnngsvorrichtung  für  elek- 
trische Schmelzöfen.  Elektricitäts  - Artiengesellschaft 
vormals  Sehuekert  & Co.,  Nürnberg. 

Kl.  49,  H 22033.  Verfahren  zur  Be-  und  Ver- 
arbeitung von  Metallklein.  Dr.  A.  Hof,  Witten  a.  Ruhr. 

Kl.  49,  M 17  343.  Vorrichtung  zum  Schärfen  von 
Sägeblättern  mit  Innenzahnung.  Manu  & Schlegel- 
milch,  Neundorf  b.  Suhl  i.  Th. 

Kl.  49.  V 3738.  Verfahren  zum  Kaltaehmieden 
kugelförmiger  Muttern,  Kugeln  für  Zierschrauben  und 
■Nieten,  sowie  von  schmiedeisernen  Nieten  und  Schrau- 
ben mit  kugelförmigem  Kopfe.  Heinr.  Vieregge,  Holt- 
hausen h.  Plettenhurg  i.  \\  estf. 

Kl.  50.  K 18801.  Staubsammler  mit  tangentialem 
Eintritt  des  Stauhluftstrouics  und  centraler  Abführung 
der  ausgeschiedenen  Staubtheile.  Georg  Kiefer,  Feuer - 
hach  b.  Stuttgart. 

Kl.  81,  B 25044.  Vorriehtnng  zum  Anheben  der 
Plattform  abgefederter  Transport  wagen.  Fritz  Brandt, 
Berlin,  Dorotneenstr.  2. 

Hebrauchsniusterelntragungen. 

28.  Mai  1900.  Kl.  5,  Nr.  134  428.  Gesteins- 
Hundbohrmaschiuc  mit  drehbar  in  der  hohlen  Vorrürk- 
spindel  liegender  Bohrspindel.  Gustav  Düsterloh, 
Kotthausen. 

Kl.  31,  Nr.  134492.  Der  Ausdehnung  der  zu  um- 
giefsenden  Formtheile  selhstthätig  nachgehende  Vor- 
richtung an  Giefsformen.  W.  Holzapfel  & Hilgers, 
Berlin. 

Kl.  19,  Nr.  134109.  Mit  dem  Amhofs  lösbar 
verbundener  Fufshammer  für  Schmiede.  Johann  Genies, 
Sievern. 

Kl.  49,  Nr.  134  179.  Arbeitsgcrathschaft  zur  Her- 
stellung von  profilirten  Metallsehienen  mit  Knrbel- 
antrieh  und  auswechselbaren  Walzenseheiben.  Jnl.  Do- 
nath. Berlin.  Elsnsserstr.  10. 

5- Juni  1900.  Kl.  1,  Nr.  134581.  An  Maschinen 
zum  Reinigen  und  Sortiren  von  Kies,  Sand  ii.  dgl. 
mit  Treibkette  verbundener  elastischer  Bandbelag,  auf 
welchem  Schöpfbecher  befestigt  sind.  Alfred  Gnädig 
u.  Jakob  Koch,  Ueberlingen  u.  Ried. 

Kl.  4,  Nr.  134  730.  Lampe  für  Gruben  wagen  mit 
federndem  Trage-  und  Stützarm.  sowie  unterer  breiter 
Schutzplatte.  Remigius  Schneider,  Borsigwerk  0.-8. 

KI.  7,  Nr.  134059.  Aus  Schmiedeisen berge  stellte 
tragbare  ringförmige  Drahthaspcl  mit  auf  Rollen 
laufender  Aufwickeltrommel.  (’arl  Berlin,  Weifgen  fei  s. 

Kl.  10,  Nr.  134  004.  Verteil lufsstein  für  Gicht- 
und  Absaugelöcher  an  Koksöfen,  gekennzeichnet  durch 
einen  nach  unten  konisch  verlaufenden  Verschlufs- 
körper,  dessen  Aufsenfläche  mit  einer  Rille  für  die 
Asbestcinlage  versehen  ist  und  innerhalb  dessen  sieh 
ein  Hebebügel  befindet.  Dr.  Theodor  von  Bauer,  Berlin, 
Mangteinstr.  11. 

Kl.  10,  Nr.  134  005.  Senkstein  für  Koksöfen,  ge- 
kennzeichnet durch  eine  Senkplatte  mit  Asbestdirhtung, 
welche  mit  einem  Hebebügel  ausgestattet  ist.  Dr.  Theodor 
von  Bauer.  Berlin,  Mansteinstr.  11. 

Kl.  19,  Nr.  134  041.  Drehbare  und  selbstthätige 
Tragzange  ans  Eisen  oder  anderem  Metall  für  Schienen 
und  andere  Gegenstände.  Emil  Kronhausen,  Wendisch- 
Drohn*. 

Kl.  19,  Nr.  134824.  Vorrichtung  zur  Befestigung 
der  Schienen  auf  Eisenquerseh  wellen  mit  Hakenidatte 
und  horizontalem  Keil.  C.  Herder,  Elberfeld,  Rons- 
dorferstr.  28. 

Kl.  19,  Nr.  134801.  Schienenverbindnng  aus  zwei 
durch  eine  Zugscliranhe  zusammengezogenen,  die 
SchienenfUfse  umfassenden,  zwcitheiligeu  Querschienen. 


J.  M.  Henigan  u.  Oh.  W.  Watt,  Uvalde;  Vertr. : M. 
L.  Bernstein,  H.  Schlofft  n.  G.  Seheuber,  Berlin. 
Blmuenstr.  74. 

Kl.  19,  Nr.  134802.  Strafsenschiene  von  | J* för- 

migem Querschnitt  mit  eingezogenen  Schenkeln.  Bis- 
marckhütte, Bismarekhütte  b.  Sehwientoehlowit*. 

Kl.  20,  Nr.  134038.  Geprobter,  sebiiiiedeiserner 
Achslagerk asten  für  Eisenbahnfahrzeuge  aller  Art. 
Franz  Sürth.  Dortmund,  Bahnhofstr.  4. 

Kl.  31,  Nr.  134070.  Verschlufsvorrichtung  für 
Giefsmasehinen,  dadurch  gekennzeichnet,  dafs  die  be- 
wegliche Formenhälfte  durch  einen  auf  einem  Excenter 
j geführten  Haken  an  die  feststehende  Formrnhälftc 
herangezogen  resp.  von  derselben  znrüekbewegt  wird. 

1 Maschinenfabrik  E.  Franke,  Berlin. 

KI.  49,  Nr.  134078.  Prefs-,  Stanz-  oder  Hammer- 
werk mit  rundem  Stempelstock  bezw.  Bär  und  be- 
sonderer Führung  hinter  dem  Hubdauuien.  Alexander 
Obermeyer,  Barmen-Rittershausen. 

Kl.  49,  Nr.  134  702.  Scheerenmesser  für  Bleeh- 
scheeren  mit  doppelt  gelagertem  Excenterdruckbolzen. 
Edmund  Hthlricli,  Saalfeld  a.  S. 

Kl.  49,  Nr.  134851.  Matrize  zur  Herstellung  der 
Schneidkanten  an  sogenannten  Krauskopf  - Bohrern. 
F.  W.  Engels,  Remscheid-Vieringhausen. 


Deutsche  Reichspatente. 

Kl.  40,  Nr.  108940,  vom  24.  Februar  1899. 
Compagnie  Elektro-  M i- 1 a 1 1 u r g i q u e des 
ProcedAs  Gin  et  Leleux  in  Paria,  Behandlung 
ron  Kupfer -,  Nickel-,  Kobalt -,  Blei-  und  Silber-Erzen 
im  elektrischen  Ofen. 

Die  Erze,  insbesondere  geschwefelte  Erze,  werden 
in  einem  elektrischen  Ofen,  in  dem  die  untere  Elek- 
trode e aus  einem  Metall  besteht,  das  mit  dem  zo  ge- 
winnenden Metall  keine  Legimng  zu  bilden  vermag, 
hingegen  die  obere  a aus  einem  solchen  gebildet  ist, 

Q 


das  zn  dem  Schwefel  des  Erzes  eine  ^röfsere  chemische 
Verwandtschaft,  als  das  aus  dein  Erz  nhznscheidende 
Metall  besitzt,  behandelt.  Bei  der  Erhitzung  des  Erzes 
durch  den  Strom  — es  kann  Gleichstrom  oder  Wechsel- 
strom benutzt  werden  — verbindet  sich  der  Schwefel 
mit  dem  Metall  der  oberen  Elektrode  zu  Schwefelnietall. 
während  sieh  das  freigewordene  Metall  des  Erzes  auf 
dem  Boden  des  Ofens  ansammelt  und  abgestochen  wird. 
Das  leichtere  Sehwefelmetall  schwimmt  auf  ersten*]» 
und  kann  ohne  Schwierigkeit  davon  getrennt  werden. 
Die  untere  Elektrode  ist  zweckmäßig  gekühlt. 


15.  Juni  1900. 


Bericht  über  in-  und  ausländische  Patente. 


Stahl  und  Eisen.  663 


Kl.  24,  Nr.  106882,  vom  28.  Decomber  1898. 
H.  Ho  etter  in  Dortmund.  Umsteuerungswrrichtung 
für  Glockenrentile. 

Die  Glocke  w ist  mittels  der  Spindel  k an  dein 
einen  Ende  des  Hebels  rf,  der  bei  v gelagert  ist,  auf- 
gehängt.  Ihre  Bewegung  in  senkrechter  Richtung  wird 
durch  Drehen  des  Kreissectors  b bewirkt,  in  dessen 
Schlitz  h ein  am  Hebel  d befestigter  Zapfen  c ein- 
greift. Hierbei  wird  die  (»locke  zunächst  angehoben 
und  bleibt  in  dieser  Stellung,  bis  der  Stift  c in  den 
anderen  geraden  Tbeil  des  Schlitzes  6*  eintritt,  wo- 
durch die  Glocku  wieder  gesenkt  wird.  Die  Glocke 


wird,  während  sie  sich  in  angehobener  Stellung  be- 
findet, selbstthätig  um  90°  gedreht  und  zwar  dnrrh 
Vermittlung  zweier  auf  der  Welle  g aufgekeilter  Bogen- 
stückc  h und  A1,  über  die  eine  um  das  Rad  »'  führende 
Kette  »’  läuft.  Bewegt  werden  dieselben  durch  den 
gegabelten  Hebel  f,  der  auf  der  Welle  g befestigt  ist 
und  dessen  (»abelenden  p einen  Zapfen  e mit  einem 
gewissen  Spielraum  ninschliefsen,  der  in  dem  auf  der 
Welle  p sitzenden  Kreissector  b eingeschraubt  ist. 
Infolge  des  Spielraumes  der  Gabelenden  beginnt  die 
Drehbewegung  der  Glocke  erst  dann,  wenn  sie  an- 
gvhoWn  worden  ist,  und  ist  bereits  beendet,  bevor  sich 
die  Glocke  wieder  senkt.  / und  6*  sind  Gegengewichte 
für  die  Glocke  und  den  Bogen  b , a*  eine  Zugstange, 
die  an  einem  auf  der  Wolle  a aufgekeilten  Arm  al 
angelenkt  ist. 

Kl.  24,  Nr.  108860,  vom  6.  August  1899.  Max 
Zahn  in  Artern  i.  Th.  Treppenrost. 

Der  Treppe n rost  ist  zur  Erzielung  einer  gleioli- 
mäfsigen  Breniistoffbedecknng  an  einer  oder  mehreren 


Kl.  24,  Nr.  106  996,  vom  27.  Januar  1899. 
Alexander  Hlotrowsky  in  Sosnowice  (Kuss.- 
Holen).  Siemens-Martin-Ofen. 

Die  nach  der  Herdsohle  zu  gerichteten  Aus- 
strdniungskanäle  p,  die  sich  in  der  Nabe  der  Arbei ta- 
thuren  b befinden,  haben  eine  gröfserc  lichte  Weite, 


als  die  nach  der  Stichlochwand  zu  gelegenen  Kanüle  w. 
Hierdurch  wird  eine  intensivere  FUmmenentfaltung 
nach  der  Arbeitsseite  des  Ofens  hin,  wo  der  Regel 
nach  der  gröbste  Theil  der  Beschickung  liegt,  hervor- 
gerufen und  dadurch  ein  schnelleres  und  gleichmäfsigeres 
Niederschmelzen  derselben  bewirkt. 


Kl.  49,  Nr.  108  788,  vom  14.  August  1898.  Harry 
Perrins  in  Smethwick  (Stafford).  Verfahren  zur 
Bildung  des  Schwei ßvack et*  für  Mitallrohre. 

Das  Schwei fspacket  für  das  zu  walzende  oder  zu 
ziehende  Kohr  besteht  aus  einem  Hohlblock,  der  aus 
vier  nicht  zusammen  zu  bindenden  profilirten  Schienen 
zusammengesetzt  ist.  Von  diesen  be- 
sitzen die  beiden  iiufsercn  a und  b 
muldenförmigen  Querschnitt  und  ge- 
rade Dntcrfläclien.  Die  Fuge  c zwi- 
schen ihnen  liegt  wagerecht  und  wird 
durch  die  Gestalt  der  beiden  inneren 
Schienen  d und  e mit  senkrechter 
Fuge  foffengehalten.  Durch  den  hier- 
durch erzeugten  Druck  wird  das  Zusammensehweifsen 
aller  vier  Schienen  befördert,  wahrend  ihre  eigenartige 
Gestalt  ein  Zusammeuhinden  oder  eiu  Befestigen  der- 
selben überflüssig  macht. 


Kl.  24,  Nr.  107  »41,  vom  28.  Deceraber  1898. 
C a r 1 Wicke  in  Friedrich  - W i 1 h e 1 in  s - Hütte 
n.  d.  Sieg.  Umsteuer  reut  il  für  Gase. 

Zwei  lose,  während  des  Betriebes  auswechselbare 
Klappen  r,  die  die  festen  Achsen  d mit  Klauen  um- 
fassen, sind  der  Wirkung  eines  init  einem  Gegen- 
gewicht h versehenen  Doppelhebels  e derart  unter- 


worfen, dafs  die  jeweilig  deu  oberen  Weg  absperrende 
Klappe  dies  unter  dem  Drucke  des  Gegengewichtes  h 
thut,  während  die  jeweilig  den  unteren  Weg  ab- 
sperrendc  Klappe  nur  mit  ihrem  Eigengewicht  ah- 
Stollen  mit  Kr.'iplungen  vergehen,  (lenen  gegenüber  s[,trr.n.l  wirkt.  Ein  Verbrennen  der  Achse  f wird 

zweokmihig  Wehre  m ans  fenerfrster  MiL.se  an-  dndureli  venniedeu,  dsrfs  dieselbe  hehl  g.  staltet  ist 

geordnet  sind.  und  gekühlt  wird. 
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Statistisches. 


Einfuhr  und  Ausfuhr  des  Deutschen  Reiches. 


Einfuhr 
1.  Januar  bis  30.  April 

Ausfuhr 
1.  Januar  bis  30.  April 

189» 

JStW) 

IHM 

Erze: 

t 

t 

t 

t 

Eisenerze,  stark  eisenhaltige  Cunverterschlacken 

1 076  698 

1 087  751 

1 070  655 

1 064552 

Schlacken  von  Erzen,  Schlucken-Filze,  -Wolle  . . 

246  4-70 

842  628 

9548 

12  408 

Thoniassciilacken,  gemahlen  (Thomasphosphatmehl) 

15  575 

17  UM 

32  074 

28  745 

UolielHCli,  Ali  rille  und  Hnlbhbrlcate: 

Brucheisen  und  Eisenabfälle 

20  840 

3o  3o3 

21  439 

12075 

Roheisen 

i«  1«? 

206  479 

65  150 

42  409 

I.uppeneisen,  Rohschienen,  Blöcke 

588 

726 

9 075 

6 662 

Roheisen,  Abfalle  u.  Halbfahricate  zusammen 

146  070 

242  558 

95  664 

61  146 

labrloatc  wie  P»(;oneisen,  Seliienen,  Bleche 

u.  s.  w. : 

Eck-  und  Winkeleisen 

156 

156 

65  214 

65  914 

Eisenbahnlaschen,  Schwellen  etc 

88 

4 

8 590 

11  114  . 

Unterlagsplatten 

5-4  1 

18 

472 

514 

Eisenbahnschienen 

luo 

85 

37  485 

i 49  678 

Schmiedbares  Elsen  in  Stäben  etc.,  Radkranz-, 

Pflugschaareneisen 

7 653 

13  898 

73  089 

52  128 

Platten  und  Bleche  aus  schmiedbarem  Eisen,  roh 

585 

2 U6I 

51  874 

49  974 

Desgl.  polirt,  gelirnifst  etc 

1 785 

2 040 

2 076 

2 734 

Weifsblech 

7 4*2 

G 785 

40 

64 

Eisendraht,  roh 

2 309 

2 244 

31 3-U 

30  052 

Desgl.  verkupfert,  verzinnt  etc 

484 

452 

23  666 

27  004 

Famneisen,  Schienen,  Bleche  u.s.  w.  im  ganzen 

20  696  , 

27  238 

294  847 

289  176 

Run  (jrobe  Eisenwaaren: 

Ganz  grobe  Eisengnfswaaren 

8 034 

6 208 

9 386 

9 961 

Ambosse,  Brecheisen  etc 

179 

448 

1 140 

1 184 

Anker,  Ketten 

660 

668 

151 

434 

Brücken  und  Brückenbestandtheile 

738 

221 

58  t 

2 821 

Drahtseile 

54 

53 

1 039 

714 

Eisen,  zu  gr<*l>.  Mischincntheil.etc.roh  vorgeschmied. 

116 

75 

679 

770 

Kisenbahnachsen.  Räder  etc 

1 146 

879 

13  862 

ir,  Tyr» 

Kanonenrohre 

1 

2 

45 

235 

Röhren,  geschmiedete,  gewalzte  etc 

6 012 

9 519 

9 389 

13*3« 

Grobe  Eiaenwuareu : 

Grobe  Eisenwaaren,  nicht  abgeschliffen,  geflrnifst, 

verzinkt  etc 

+ :i97 

5 627 

34  20T» 

Messer  zum  Handwerks-  oder  häuslichen  Gebrauch, 

unpolirt,  unlackirt*  

l »3a 

88 

1 

Waaren,  emaillirte  ... 

113 

i 

5 489 

ahge.st’liliffen,  getiiuil'st,  verzinkt  .... 

1 

1 850 

59  733 

13  029 

Maschinen  , Papier-  und  Wiegemesser1 

| 

110 

1 

Bajonette.  Degen-  uud  Säbelklingen1 

0 

Scheeren  und  andere  Schneuiewerkzeuge’  .... 

1 

72 

Werkzeuge,  eiserne,  nicht  besonders  genannt  . . 

) 

168 

845 

Geschosse  aus  schmiedbarem  Eisen,  nicht  weiter 

(«arbeitet 

— 

0 

3 

4 

Drahtstifte 

8 

48 

15  201 

18  213 

Geschosse  ohne  Bleimäntel,  weiter  bearbeitet  . . 

— 

— 

153 

1 

Schrauben,  Schraubbolzen  etc 

9» 

289 

822 

791 

Feino  Einen  waari‘11: 

Gufswaaren 

158 

218 

l * 7 394 

2 368 

Waaren  aus  schmiedbarem  Eisen 

* 479 

509 

5 323 

Nähmaschinen  ohne  Gestell  etc 

848 

561 

1 551 

1 808 

Fahrräder  und  eiserne  Fahrradlheile 

218 

161 

687 

597 

1 Ausfuhr  1900  unter  .Me.sserwaaren  und  Schneide  werk  zeugen,  feine,  aufser  chirurg.  Instrumenten*. 

5 Einschi.  .Messerwaaren  und  Schneidewerkzeug«,  feine,  aufser  chirurg.  Instrumenten*  und  .Schreih- 
und Bechen  maschinell*. 
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Einfuhr 
I.  Januar  bis  30.  April 


Ausfuhr 
I.  Januar  bis  30.  April 


Fortsetzung. 

Messer waaren  und  Schneidewerkzeuge,  feine,  aufser 

chirurgischen  Instrumenten 

Schreib*  und  Rechenmaschinen 

(iewehre  für  Kriegszwecke 

Jagd*  und  Luxusgewehre,  Gewehrtheile 

Näh-,  Strick-,  Stopfnadeln,  Nähmaschinennadeln  . 

Schrei bfedern  aus  unedlen  Metallen 

Uhrwerke  und  Uhrfournituren 

Eisenwaaren  im  ganzen  . . 


Locomoliven,  Locomobilen ... 

Dampfkessel  mit  Rühren 

. ohne  „ 

Nähmaschinen  mit  Gestell,  überwieg,  aus  Gufseisen 
IJesgl.  überwiegend  aus  schmiedbarem  Eisen  . . 

Andere  Maschinen  und  Maschlnentheile: 

Landwirthschaflliche  Maschinen 


Brauerei-  und  Brennereigerfithe  (Maschinen) 
Müllerei-Maschinen 


Elektrische  Maschinen 

Baumwollspinn- Maschinen 

Weberei-Maschinen 

Dampfmaschinen 

Maschinen  für  Holzstoff-  und  Papieibtbrication 

Werkzeugmaschinen  

Turbinen 

Transmissionen 

Maschinen  zur  Bearbeitung  von  Wolle 

Pumpen 

Ventilatoren  für  Fabrikbetrieb 

üebläsemaschinen  

Walzmaschinen 

Dampfhämmer 

Maschinen  zum  Durchschneiden  und  Durchlochen 

von  Metallen 

Hebemaschinen 

Andere  Maschinen  zu  industriellen  Zwecken  . . . 

Maschinen,  überwiegend  aus  Holz 

. » » Guineer: 

„ » n schmiedbarem  Eisen  . 

„ n „ ander,  unedl.  Metallen 

Maschinen  und  Maschinen theile  iin  ganzen 
Kratzen  und  Kratzenbeschl&ge 


Andere  Fabrlcate: 


Eisenbahnfahrzeuge 

Andere  Wagen  und  Schlitten 

Dampf-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz  "o 
Segel-Seeschiffe,  ausgenommen  die  von  Holz  2 
Schiffe  für  die  BinnenschifTahrl,  ausgenommen 
die  von  Holz i 

Zusammen,  ohne  Erze,  doch  einschl.  Instrumente 
und  Apparate * t 


291 

72 

85 

} 1 202 

1 348 
419 

995 

1 449 

2 359 

2 400 

8 

14 

— 

— 

7351 

V j») 

3 593 

| 

46 

•5 

940 

M 

SJ 

560 

2 

1 646 

1i 

1 168 

1 * 

3 865 

fi 

4 019 

■s  « 

1 760 

f « 

2 419 

3 050 

r 

1 059 

£ e 

7 598 

’Z 

■g  i 

Ti  £. 

140 

® •— 

SZ  V 

1 772 

2 566 

05  V Q. 

S ” % 

3 038 

s i 

52 

311 

"3  ^ 

97 

“ -s  ® 

540 

| fc 

352 

331 

.J  8 

377 

c ÖC  Sl 

41  Oi 

1 415 

•“  *3 

32 

J3  ~ *5 

148 

; .5 

293 

.2  C 

o •— 

73 

* e* 

320 

? OB 

2 525 

e 

49 

o>  c 

224 

2 

' 

183 

— "v 

5 2* 

486 

3 

797 

.5  = 

1 050 

< 

5 266 

w < 

29  552 

1 243 

1227 

433 

469 

1*560 

21  465 

48  864 

52329 

2 817 

4 346 

11047 

10112 

146 

107 

457 

407 

24  870 

30  182 

67  285 

72  470 

59 

59 

122 

168 

1 1 i 

79 

2 934 

2 612 

66 

72 

54 

131 

1 

5 

5 

3 

3 

4 

1 

17 

9 

17 

44 

•>H  875 

336  017 

591  208 

564  499 

Siehe  Anmerkung  2. 
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Berichte  Uber  Versammlungen  aus  Fach  vereinen. 


Mosel-Kanal-Verein. 


Am  SO.  Mai  fand  in  Metz  zur  Gründung  eines 
Mosel-Kanal- Vereins  eine  stark  besuchte  Versammlung 
statt.  Aus  Metz  und  Umgegend,  aus  Kombach,  Dieden- 
hofen,  Saarbrücken  n.  s.  w.  waren  Vertreter  zugegen. 
Der  zu  gründende  Verein  stellt  es  sich  zur  Aufgabe, 
dafs  das  Mosel- Kanal-Projeet  mit  in  das  grofse  Kanal- 
projekt einbezogen  wird.  Man  will  die  Abgeordneten 
der  betreffenden  Bezirke  sowie  den  Landesausschufs 
veranlassen,  die  Zustimmung  zu  dem  Mittellandkanal 
nur  unter  der  Bedingung  zu  geben,  dafs  sich  die  Re- 
gierung verpflichtet,  ein  Prnject  zur  Moselkanalisirung 
einzubringen.  Das  Metzer  t’omite  des  Mosel-Kanal- 
Landtages  bat  seine  Thätigkeit  ebenfalls  wieder  auf- 
genoinuien,  nachdem  sieh  die  Hoffnung,  die  Kanali- 
sirung  der  Mosel  und  Maar  werde  mit  in  das  erweiterte 
Kaualprojcet  einbezogen  werden,  nicht  erfüllt  hat. 
Dieses  Vorgehen  wird  von  der  heutigen  Versammlnng 
mit  Freuden  begrüfst.  Angestrebt  soll  auch  werden, 
in  möglichst  vielen  Orten  der  Mosel-  und  Kheingegend 
Zweigvereine  zu  gründen.  In  der  Debatte,  die  in 
deutscher  und  französischer  Sprache  geführt  wurde, 
wurde  auch  die  Kanalisirnng  der  Saar  zur  Be- 
sprechung gebracht.  Auf  einer  in  Trier  in  der 
kanulisiningsfruge  abgehaltenen  Versammlung  habe 
sieh  für  die  Saar- K anal isirung  die  lebhafteste  Theil- 
nahme  gefunden  und  dieses  Interesse  habe,  mit  der 
einzigen  Ausnahme  des  Freiherrn  von  Stumm,  bei  den 
Industriellen  weitere  Fortschritte  gemacht.  Mehrere 
Redner  vertreten  die  Ansicht,  dafs  sieh  die  Interessenten 
an  der  Saar  schon  allein  rühren  würden.  Würde  sich 
in  der  Saargegend  ein  ähnlicher  Verein  gründen,  so 
könnte  man  mit  ihm  Hand  in  Hand  gehen.  Die  Jahres- 
versammlungen sollen  alljährlich  im  Frühjahr  abwech- 
selnd in  Metz.  Trier  oder  Cohlenz  allgehalten  werden.  Die 
Statuten  wurden  sodann  en  bloc  angenommen  und 
hierauf  sogleich  die  erste  Hauptversammlung  des  neu- 
gegründeten  «.Mosel- Kanal -Vereins4*  abgehalten. 

Fachgruppe  der  Berg-  und  Hüttenleute 
des  Oesterr.  Ingenieur-  und  Architekten- 
vereins. 


In  der  Versammlung  vom  25.  Januar  d.  J.  hielt  Ober- 
bergrath 0.  R.  v.  Km  st  einen  Vortrag  über: 

Die  Knt Wicklung  der  Eisenindustrie  im  XIX.  Jahr- 
hundert und  die  Detheiligung  Oesterreichs  an 
derselben. 

Der  Vortragende  führt  uacb  einigen  einleitenden 
Bemerkungen  aus.  dafs  der  Rückblick  auf  den  Verlauf 
des  Jahrhunderts  zwei  zeitlich  nahezu  gleiche  Abschnitte 
in  der  Entwicklungsgeschichte  der  Eisenindustrie  wahr- 
nehmen  lasse,  in  dem  ersten,  der  ungefähr  die  erste 
Hälfte  des  Jahrhunderts  ansfülle,  gewinnt  die  Ver- 
wendung der  Steinkohle  einen  immer  gröfseren  l'ni fang 
hei  der  Eisen bereitung  und  Eisen  Verarbeitung,  in  dein 
zweiten  tritt  die  Darstellung  des  Flufseiseus  gegenüber 
dem  Sih weifseisen  immer  deutlicher  in  den  Vorder- 
grund und  der  Stahl  gewinnt  das  Uehergewicht  über 
das  Eisen.  Die  Impulse  zu  diesen  beiden  Wandlungen 
sind  von  England  ausgegangen.  Dort  war  schon  zu 
Anfang  des  Jahrhunderts  der  Stein  kohlen  betrieb  fast 
allgemein  eingeführt,  ln  allen  anderen  Ländern  bestand 


noch  die  Holzkohlenindustrie,  und  nur  in  Oberschlesien 
war  es  durch  die  Intelligenz  hervorragender  Männer 
gelungen,  der  Roheisenerzeugung  mit  Koks  zn  dauerndem 
Siege  zu  verhelfen.  Diese  Ansnuhmsstellnng  war  vor- 
nehmlich Karl  Joh.  Karsten  zu  danken,  der  die  Fort- 
schritte der  Chemie  für  die  Metallurgie  des  Eisens 
nutzbar  zu  machen  verstand  und  überhaupt  das  grofse 
Verdienst  hatte,  durch  seine  zahlreichen  Schriften, 
durch  mündliche  Belehrung  und  durch  sein  Beispiel 
die  Wissenschaft  in  die  Praxis  der  Hüttenkunde  ein- 
ge führt  zu  haben. 

In  Oesterreich  waren  in  den  wichtigsten.  Eisen 
producirenden  Gebieten  die  Verhältnisse  der  Einführung 
des  Steinkohlenbctriebes  ungünstiger  denn  irgendwo 
anders,  nichtsdestoweniger  hat  er  hier  doch  verhiiltnifs- 
miifsig  bald  Eingang  gefunden. 

Die  gröfsteti  Hochöfen  waren  der  Eggersche  zu 
Treibaeh  in  Kärnten  von  11  in  Höhe,  der  Hochofen 
zu  Kohnitz  in  Ungarn.  der  von  7,3  tu  auf  8,8  in  ge- 
bracht worden  war;  der  Joseph i- Hochofen  auf  dem 
ära rischen  Eisenwerke  in  Kescliitza,  der  1804  9,5  m 
hoch  war;  der  Hochofen  des  ürarischen  Eisenwerke# 
Strimbul  in  Siebenbürgen  von  11,4  in  Höhe.  Von 
diesen  Hochöfen  erzeugte  jener  zti  Treibaeh  täglich 
5.6  t,  später,  nach  Erweiterung  des  Gestelles,  6,38  t 
Roheisen.  Der  Hochofen  in  Resehitza  lieferte  2.5  t.  der 
Flofsofen  in  Strimbul  in  vier  Abstichen  täglich  0,55 1.  — 
Aber  auch  in  Deutschland  betrag  damals  die  tägliche 
Production  eines  Holzkohlenhochofens  nur  1,2  bis  1.8  t. 
Wie  verschwindend  klein  erscheinen  diese  Ziffern, 
wenn  mau  sie  mit  jenen  zu  Ende  des  Jahrhunderts 
vergleicht,  wenn  man  beispielsweise  erfährt,  dafs  der 
Hochofen  Nr.  3 der  Carnegie  Steel  Comp,  in  Nord- 
amerika in  der  BOtägigen  Periode  vom  11.  Jnni  bis 
10.  Juli  1898  nicht  weniger  als  17727  t oder  im  Mittel 
591  t Besseiner-  Roheisen  pro  Tag  erzeugte  und  dafs 
die  gröfste  Production  an  einem  Tage  720  t,  also  un- 
gefähr 300-  bis  400  mal  mehr  betrug,  als  einer  der 
vorgenannten  Hochofen  im  ersten  Deeemium  des  Jahr- 
hunderts erzeugte. 

Der  erst«*  Kokshoehofen  in  Oesterreich  wurde  im 
Herbste  1821  auf  der  Sternhergselien  Hütte  zu  Darowa 
in  Böhmen  erbaut,  nachdem  die  Versuche  des  Schicht- 
meisters Alois  Oberateiner  dir  Verkoksbarkeit  der 
mageren  böhmischen  Steinkohle  erwiesen  hatten. 

Nenn  Jahre  später,  im  Jahre  1830,  wurde  in 
Witkowits  die  erste  gröfsere  Koksofenanlage  erbaut 
und  damit  der  Kokabetrieb  in  Oesterreich  dauernd 
eingeführt.  Der  sich  immer  mehr  ausbreitende  Koks- 
hetrieb  führte  die  gründlichste  Acnderang  in  einem 
wichtigen  Zweige  der  Eisenindustrie,  der  Eisengiefserci. 
herbei.  Auch  liier  hatte  sich  England  bahnbrechend 
erwiesen,  wo  eben  der  Bedarf  an  Gnfseisen  durch  «lie 
Entwicklung  des  Maschinenwesens,  die  Einführung  des 
Eisens  zu  Bauzwecken  u.  s.  w.  eine  rasche  Steigerung 
erfuhr.  Bis  dahin  wurden  die  meisten  Gnfswanren 
direct  aus  den  Holzkohlenhochöfen  gegossen,  welche 
aber  oft  ein  Eisen  lieferten,  das  für  gute  Gufswaarcn 
nicht  verwendet  werden  konnte.  Man  verfiel  daher 
darauf,  das  Roheisen  durch  Umsohmclzen  zum  Gusse 
vorzobereiten , durch  welches  die  geeigneten  Sorten 
entsprechend  gemischt  werden  konnten.  Zum  Ein- 
schmelzen bediente  man  sich  der  Tiegelöfen,  der  Flamm- 
öfen und  insbesondere  der  Schacht-  oder  Copolöfen, 
welche  in  England  zuerst  eingeführt  und  vervoll- 
kommnet wurden. 

In  Oesterreich  gewannen  um  diese  Zeit  besonderen 
Ruhm  die  gräflich  \V  rbnasehen  Gicfsereien  zu  Komoren 
und  liorowic  in  Böhmen  durch  ihre  vollendeten  Eisen- 
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gufserzeugn  i sse . Anfangs  eben  falls  das  Roheisen  direct 
vom  Hochofen  benutzend,  erbaute  man  dort  1819  einen 
sechseckigen  Cupolofen  von  2,5  m und  einen  von 
2,1  m Hohe;  ersterer  wurde  mit  Koks,  der  letztere 
mit  Kieferkohle  betrieben. 

(traf  Rudolph  von  Wrbna,  der  in  den  Jahren 
1782  bis  1785  an  der  Sehemnitxer  Bergakademie  studirt 
hatte  und  selbst  ein  begeisterter  Hiittenmann  war.  ge- 
staltete seine  Werke  zu  wahren  Musternnstnlten  der 
Eisengießerei  in  Oesterreich. 

Rascher  als  znni  Kisenschmelzen  erlangte  die 
Steinkohle  zum  Eisenfrischen  eine  immer  allgemeinere 
Verwendung.  Von  England  aus.  wo  die  Versuche 
hierzu  von  den  besten  Erfolgen  begleitet  waren,  breitete 
sich  das  Stein kohlenfrisrhcn,  der  Puddelprocefs,  all- 
miililich  in  Belgien.  Frankreich  und  in  Deutschland, 
am  Rhein  und  in  Saarbrücken  aus.  Am  meisten  zur 
Verallgemeinerung  des  Pu«ldelproresses  trug  das  von 
John  Cockerill  erbaute  Eisenwerk  Seraing  bei,  wo 
der  Paddel-  und  VValzprocefs  und  dann  der  Hochofen- 
betrieb mit  Koks  eingerührt  wurden. 

Der  erste  Steinkohlen  - Pmhldclofen  Deutschlands 
wurde  1821  auf  der  Rasselsteiner- Hütte  hei  Neuwied 
erbaut;  18dl  folgte  das  erste  Puddltnga-  und  Walz- 
werk des  .Saargebietes  auf  der  Hütte  zu  Neunkirchen 
und  alsbald  andere.  In  Oesterreich  wurde  das  englische 
Puddl  ings  frischen  mit  Steinkohle  erst  vier  Jahre  später 
(1828)  durch  Professor  Franz  Riepl  in  Witkowitz  ein- 
geführt and  verbreitete  sich  von  da  über  alle  Kisen- 
gebiet«,  da  inan  wohl  erkannt  hatte,  dafs  das  Paddeln 
mit  seiner  viel  gröfseren  Production  der  Zeit  viel 
besser  entsprach  als  das  Herdfrischen.  Das  eine  Ver- 
fahre» fand  denn  auch  bald  hei  uns  eine  eingehende 
Pflege  und  erfuhr  dadurch  mancherlei  Vervollkomm- 
nungen, die  der  österreichischen  Eisenindustrie  znr 
Ehre  gereichen.  Beweis  dessen,  dafs  neben  dem 
Flatutnofenfrisehen  mit  Steinkohlen  bei  uns  die  erfolg- 
reichsten Versuche  durehgefiihrt  wurden,  sich  beim 
Paddeln  des  Holzes,  Torfes  und  der  Braunkohle,  und 
als  ein  ganz  neues  Verfahren  der  Hochofengase  zu 
bedienen. 

Das  Puddeln  mit  Holz  fand  zuerst  1829  zu  Frantz- 
schaeh  in  Kärnten  Eingang.  Später  machte  sieh  Fürst 
Lobkowitz,  Präsident  der  Hofkammer  im  Münz-  und 
Bergwesen,  um  die  Vervollkommnung  des  Verfahrens 
verdient,  indem  er  1888  die  Hütte  zu  Neuberg  als 
Muster-  und  Versuchsanstalt  erbauen  liefs.  In  «1er 
Folge  ragte  in  der  Verwendung  des  Holzes  zum 
Puddeln  und  Schweißen  Frantzscnach  in  Kärnten  als 
das  beateingerichtete  des  Kaiserstaates  hervor. 

Das  Torfpuddeln  wurde  in  Oesterreich  zuerst  1841 
zu  Rottenmann  in  Steiermark  eingeführt. 

Mit  Braunkohle  erzielte  man  nur  hei  uns,  und 
zwar  zuerst  auf  der  Hütte  der  Gebrüder  v.  Rosthorn 
in  Prävali,  gute  Erfolge  beim  Puddelhetrieb. 

Das  Paddeln  mit  (»üb  wurde  von  Kalter  du  Faur 
ersonnen  und  zu  alterst  in  Mariazell  eingeführt,  und 
zwar  verwendete  er  daseihst  die  Hochofengase,  eine 
Erfindung,  welche  das  gröfste  Aufsehen  erregte.  Die 
Lösung  dieser  für  die  damalige  Zeit  schwierigen  Auf- 
gabe gelang  dadurch,  dafs  der  Erfinder  die  Wind- 
erhitzung mit  einer  sehr  zweckmäfsigen  Verbrennung 
combi  nirte. 

Der  zu  Mariazell  nach  Fabers  Entwurf  erbaute 
Ofen  stand  neben  der  (lieht  und  die  Oase  strömten 
aus  einem  Rohre,  welches  von  dem  weiteren  Windrohre 
centriseh  umgehen  war. 

Die  Anwendung  der  Hochofengase  führte  dann  znr  | 
Erfindung  um!  Verwendung  der  Gasgeneratoren,  durch  I 
welche  der  Puddclofenhetrieb  vom  Hochofen,  «1er  infolge 
Störungen  im  Gichtgange,  hei  Arbeiten  im  Gestell, 
heim  Absteclien  u.  s.  w.  entweder  kein  Gas  oder  zu 
wenig  liefert«1,  unnbliünifig  gemacht  wurde. 

Große  Verdienste  um  den  Paddel-  und  Sehweifs- 
betrieb mit  Generatorgasen  hat  sieh  C,  v.  Schenchenstuel,  | 


später  Seetionschef  im  Montandepartoment  des  Finanz- 
ministeriums, erworben,  der  diesen  Betrieb  1842  zu 
St.  Stephan  in  Steiermark  einführte,  wobei  der  Beweis 
erbracht  wurde,  dafs  man  mit  dem  aus  roher  Fohns- 
dorfer  Braunkohlenlösche  gewonnenen  Gas  genügende 
Hitze  für  den  Pnddelbetrico  erzeng«’n  konnte.  Die  in 
St.  Stephan  erzielten  Erfolge  veranlagten  «len  Gewerken 
R.  v.  rriedau  alsbald,  zu  Mautcrn  in  Steiermark  und 
zu  Lipitzhaeh  in  Kärnten  «len  Oaspuddel-  und  Schweifs* 
ofenbetrieh  einznfiihrcn. 

Inzwischen  hatte  der  Hochofenbetrieb  durch  Al>- 
schafFung  der  Kastengebläse  und  allgemeine  Einführung 
der  mit  Dampfmaschinen  bewegten  englisdhen  Cylinder- 
gebläse  eine  wesentliche  Verbesserung  erfahren.  Nun 
aber  wurde  eine  wichtig«’  Entdeckung  bekannt,  welche 
mit  Recht  die  Aufmerksamkeit  aller  Eisenhiittenleute 
lebhaft  erregte,  die  bereits  früher  flüchtig  erwähnte 
Winderhitzung.  Sie  war  1829  von  «lern  Englämler 
Neilson  gemacht  und  alsbald  mit  den  glänzcmlstcu 
Resultaten  versucht  worden. 

Insbesondere  als  bekannt  wurde,  dafs  in  Schott- 
land hei  Verwendung  des  erhitzten  Windes  ausschlicfs- 
lieli  rohe  Steinkohle  gegiehtet,  dafs  dadurch  mit  derselben 
Menge  Steinkohle  dreimal  soviel  Eisen  geschmolzen 
werde  un«l  dafs  dieselbe  Windmenge  das  Doppelte 
von  dem  leiste,  was  vordem  der  kalte  Wind  geleistet 
hatte,  wurden  auch  auf  «lern  Continente  Winderhitzer 
erbaut  und  Versuche  mit  dem  neuen  Verfahren  durch- 
geführt, welche  überall  von  «len  gleich  überraschenden 
Erfolgen  begleitet  waren. 

In  Oesterreich  gelangte  die  Winderhitzung  1886 
zuerst  bei  den  zwei  Hochöfen  in  Jenhach  und  Kiefer 
in  Tirol,  zu  Fla«hau  nnd  Dienten  im  Salzhurgischen 
un«l  auf  «lein  gräflich  Christallniggsrhen  Eisenwerke 
zu  Eberstein  zur  Anwendung.  In  .Steiermark  und 
Kärnten  fürchtete  man  dagegen,  dafs  der  heifso  Wind 
ungünstig  auf  die  Qualität  «les  Eisens  wirken  würde. 
In  Böhmen  wurde  1880  zu  Franzensthal,  Herrschaft 
Zbirow,  in  Ungarn  1887  zu  Rhonitz  der  Betrieb  mit 
erhitztein  Winde  hei  den  Hochöfen  eingeführt. 

Durch  alle  diese  Entdeckungen  un«f  Vervollkomm- 
nungen in  der  Darstellung  des  Eisens  war  überall  die 
Production  erheblich  gesteigert  worden,  und  als  durch 
die  für  die  Eisenindustrie  folgenreichste  Erfindung 
aller  Zeiten,  «1er  Eisenbahnen  unu  der  Dumpf  locoinotive 
(von  Stephenson  iin  Jahre  1880),  die  Errichtung  von 
Schienenwalzwerken  und  Maschinenfabriken  noth wendig 
wurde,  ging  man  überall  zur  Massenproduction  über. 

Und  von  dieser  Zeit  «latiren  die  wichtigsten 
Fortschritte,  welche  die  mechanische  Bearbeitung  des 
Eisens  aufzuweisen  hat,  denn  die  moderne  Walzindustrie 
und  die  erfolgreiche  Verwendung  des  1845  von  James 
Nasmvth  erfundenen  Dampfhammers  wurden  durch 
die  Eisenbahnen  ins  Leben  gerufen. 

Die  ersten  Schienen  in  Oesterreich  wurden  1888 
in  Prävali  gewalzt.  In  Frantzscliach,  welches  «1er 
Wolfsherger  Eisenwerksgesellschaft  gehörte,  wurden 
ebenfalls  Schienen  gewalzt,  darunter  zuerst  in  Oester- 
reich die  schwierigen  Vignolschienen  für  die  Wien- 
Gloggnitzer  Bahn.  Es  würde  zu  weit  führen,  hier 
auf  alle  Fortschritte  cinzugehen,  welche  der  Walz- 
werksbetrieb in  dieser  Zeit  in  Bezug  auf  die  Eisen- 
Verarbeitung  zu  Railhandagen , zu  Fa^oncisen  ver- 
schiedenen Querschnittes,  zu  groben  nnd  feinen  Blechen, 
zu  gewellten  Blechen,  zu  Draht  u.  s.  w.  aufzuweisen 
hat.  Es  sei  beim  Abschlüsse  dieser  ersten  halbhtindert- 
jalirigen  Perioile  nur  noch  «1er  Fortschritte  in  der 
Stahlindustrie  erwähnt. 

Anf  «lern  Continente  wnr«lc  der  Stahl  zu  Anfang 
des  Jahrhunderts  fast  ansachliefslieh  noch  in  Frisch- 
herden dargestellt.  Die  Cementstahlfahrication  blühte 
hauptsächlich  in  England,  wobei  man  sich  des  schwe- 
dischen Stangeneisens  bediente.  Der  Cementstahl 
bildete  dort  den  Grundntoff  für  die  Fnbrication  des 
Gufsstahls,  in  welchem  die  Engländer  das  Monopol 
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hatten.  Allmählich  fand  aber  auch  auf  dem  Continente 
die  Uementstahler  zeugung  Eingang  und  gleichzeitig 
wurde  auch  die  Gufsstahlhereitting  versucht 

In  Oesterreich  führte  1851  Tauner  die  ('ementstahl- 
fabrieution  in  Eibiswald  ein.  Aber  auch  der  Erzeugung 
von  Gufsstahl  wandte  er  seine  Aufmerksamkeit  zu. 
1854  wies  er  ilnrch  Versuche  auf  dem  v.  Friednusehen 


Werke  in  Mautera  nach,  dafs  Gufsstahl  im  Flamm- 
ofen geschmolzen  werden  könne.  Bald  entstanden  die 
Gufs Stahlhütten  zu  Eisenerz,  St.  Egidi  und  Oberfellaeh, 
wo  überall  Schmelzstahl,  d.  i.  Rohstahl  für  die  Gufsstahl- 
bereittmg  verwendet  wurde.  — In  dem  zweiten  Theil 
seines  interessanten  Vortrags  behandelte  der  Redner  die 
neuere  Entwicklung  der  Eisen-  und  Stahlindustrie. 


Referate  und  kleinere  Mittheilungen. 


Ras  preußische  Staatseisenbahnnetz  im  Jahre  1000. 

Beim  Beginn  des  neuen  Jahrhunderts  hatten  die 
preußischen  Htantseiscnbuhncu  eine  Gesummt liinge  von 
31  125  km,  darunter  zwei-  und  mehrgeleisige  Voll- 
halmen  11095  km,  eingoleisige  8080  km,  Nebenbahnen 
10015  km,  außerdem  noch  im  Bau  und  zum  Ban  vor- 
bereitet 2490  km,  insgesammt  99555  km. 

Hierzu  gehören  2408  Bahnhöfe,  2034  Haltestellen, 
1042  Haltepunkte  und  4209  Anschlüsse  für  den  nicht 
öffentlichen  Verkehr. 

Der  Umfang  des  gesummten  p reu  huschen  Eisen- 
bahnnetzes einschl.  8606  km  Privathahnen  betrug 
97 161  km.  Die  Aufwendungen  des  Staates  für  den 
Bau  neuer  Bahnen  seit  dem  .fahre  1880  betragen : 

A.  Vollbahnen. 

1.  Staatshahnen 675,6  km  135870000«# 

2.  Privutbahnen  mit  Staats- 

betheilignng 251,2  „ 5790  700  „ 


B.  Nebenbahnen. 

1.  Stuatsbahnen 9707,3  km  845590916  „ 

2.  Privutbahnen  mit  Staats- 

bahnbetheilignng  . . . 642,3  „ 8 742  840  „ 

Hierzu  fiir  Betriebsmittel 139759000  „ 

insgesauimt  1 129  761  856  Jt. 


Hiernach  verhält  sich  die  Länge  der  Vollbahnen 
zu  der  der  Nebenbahnen  wie  2:1  und  es  ergieht  sich, 
dafs  in  den  beiden  letzten  Jahrzehnten  von  den  zur 
Erweiterung  des  Staatsbahnnetzes  verausgabten  Summen 
nur  etwa  der  achte  Theil  zur  Anlage  von  Vollbahnen 
verwendet  worden  ist.  Die  von  verschiedenen  Seiten 
wiederholt  erhobene  Klage,  dafs  ein  so  geringer  Theil 
der  Mittel  zur  Anlage  neuer  Vollbahnen  verwendet 
worden  ist,  und  daher  ungeachtet  des  steigenden  Ver- 
kehrsbedürfnisses die  Vortheile  der  schnelleren  Per- 
sonen- und  Güterbeförderung  der  Yollbahnen  nur  auf 
wenige  neu  hinzugetretene  Bahnen  beschränkt  worden 
sind,  wird  dadurch  noch  verstärkt,  dafs  auch  bei  einer 
den  Vollbahnen  entsprechenden  Zunahme  des  Verkehrs 
auf  den  Nebenbahnen  die  Einführung  des  Vollbetriebes 
nur  ganz  ausnahmsweise  stattfindet.  Wenn  schon  aus 
der  dem  Landtage  vorgelegten  Nach  Weisung  über  die 
Rentabilität  der  im  Etatsjalir  1890/91  betriebenen 
Nebenbahnen  ersichtlich  ist,  dafs  eine  Anzahl  Neben- 
bahnen mit  einem  Ertrage  von  6 bis  1 S0/»  vorhanden 
ist,  so  dürfte  die  Zahl  derselben  im  letzten  Jahrzehnt 
sich  wesentlich  vergröfsert  haben  und  daher  eine  er- 
neute Prüfung  um  so  mehr  angezeigt  sein,  als  aufser- 
dem  noch  5072,6  km  Kleinbahnen  von  nebenbahn- 
ähnlichem  Charakter  vorhanden  sind,  deren  Ansehlufs 
an  Nebenbahnen,  die  ihrerseits  erst  wieder  in  Voll- 
hahnen eininünden,  eine  wesentliche  Verlangsamung 
des  Verkehrs,  besonders  hei  den  längeren  Nebenbahnen 
iin  Osten,  zur  Folge  hat  und  jedenfalls  auch  in  ge- 
wissem Grade  die  Entwicklung  des  Verkehrs,  besonders 
was  die  Beförderung  Inndwirtliscliaftliclier  Erzeugnisse 
betrifft,  tenaelitheiligt. 


Die  ain  30.  September  1899  vorhandenen  oder 
wenigstens  genehmigten  Kleinbahnen  vertheilen  sieh 
in  folgender  Weise  auf  die  einzelnen  Provinzen : 


Ostprenfsen  .... 

mit 

10 

Bahnen 

auf 

358,7  km 

Westpreufsen  .... 

9 

„ 

209,5  .. 

Berlin  und  Umgehung 

8 

„ 

„ 

277,0  - 

Brandenburg  .... 

34 

620.7  .. 

Pommern 

24 

„ 

1207,5  . 

Posen  

11 

428.9  _ 

Schlesien 

22 

.. 

514.5  . 

Sachsen  

92 

„ 

594.9  . 

Schleswig-Holstein  . . 

19 

„ 

394,6  - 

Ilannuvor 

20 

„ 

565,6  .. 

Westfalen 

23 

361,6  _ 

Hessen-Nassau-  . . . 

25 

295,2  „ 

Rheinprovinz  .... 

69 

Tt 

1076.7  . 

Hohenzollern  .... 

r» 

1 

Bahn 

„ 

38.5  . 

zusammen 

307  Bahnen 

mit 

6883,«  km 

Länge,  von  welchen  135  Bahnen  mit  1811.3  km  Länge 
zur  Klasse  der  Strafsenhahnen  gehören.  Leider  ist.  die 
Statistik  über  den  Ban  und  Betrieb  der  Kleinbahnen, 
hei  welchen  nufser  der  vollen  Spurweite  auch  eine 
solche  von  I m.  0.75  m und  0,60  in  vorkoramt,  zur 
Zeit  noch  sehr  unvollständig.  Abgesehen  von  den 
Strafsenhahnen,  sind  nur  in  einzelnen  Fällen  die  Bau- 
und  Betriebskosten  für  die  Bahnen  mit  den  ver- 
schiedenen Spurweiten  bekannt  so  dafs  es  an  einem 
sicheren  Mafsstabe  zur  Beurtheilung  der  Verhältnisse 
insbesondere  über  die  Ertragnisse  der  Bahnen  fehlt 
Im  übrigen  kann  die  Preußische  Staatseisenbahn- 
verwaltung  um  Schlafs  des  Jahrhunderts  mit  hoher 
Befriedigung  auf  die  bisherigen  Erfolge  blicken,  be- 
tragen doch  die  nach  dem  Inkrafttreten  des  Garantie- 
gesetzes  vom  27.  März  1882  bis  Ende  1898/99  erzielten 
Reinüherseliüsse  der  Eisenbahn  Verwaltung  die  ungeheure 
Summe  von  3695869400  so  dafs  dieselbe  den  für 
die  Erweiterung  und  Ergänzung  des  Staatseisenbahn- 
netzes  verwendeten  Betrag  von  2964592496  um 
rund  1 881 277  000  Jf-  übersteigt  und  somit  durch 
diese  Erweiterungen  eine  Vermehrung  der  Staatseisen- 
Imhnkapitalsehuld  überhaupt  nicht  eingetreten  ist.  Leider 
ist  trotz  dieser  glanzenden  Ergebnisse  noch  nicht  ab- 
Zusehen,  wann  der  Zeitpunkt  gekommen  sein  wird,  um 
auf  einen  Theil  der  Uebersohüsse  zu  Gunsten  einer 
Ermäßigung  der  Gütertarife  zu  verzichten. 


Rer  eiserne  Oberbau  auf  der  niederländischen 
Staatshalt n in  Sumatra.* 

Die  Bahn,  deren  Bau  seinerzeit  (Juli  1891 1 in 
der  Revue  generale  des  ehemins  de  fer  von 
Ingenieur  Post  beschrieben  wurde,  bezweckt  haupt- 

* Nach  einem  im  Bulletin  de  la  commission  inter- 
nationale du  congr&s  des  chemins  de  fer  kürzlich  ver- 
öffentlichten Bericht  von  H.  Lindhout,  Vorsteher 
der  Ahtheilung  Bahn  und  Bauten  der  niederländischen 
Staatsbahn  auf  Sumatra. 
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sächlich  den  Transport  von  Steinkohlen  aus  den  Staats- 
Gruben  im  Ombilin  • Revier  nach  der  Küöte  (Emma- 
Hafen,  Podang).  Die  Gesaiiimtliinge  der  Bahn  beträgt 
210  km,  davon  sind  36  km  Zahnradbahn,  System 
Riggenbach.  Der  tiefste  Punkt  der  Bahn  ist  2 m ü.  M., 
dernöchste  Punkt  liegt  1154  m ii.  M.  Die  Spurweite 
beträgt  1,067  m,  das  Schienenge  wicht  ist  25,7  kg/m. 
Die  schwerste  Locomotive  liat  ein  Gewicht  von  86  t, 
der  gröfste  Raddruck  ist  4,65  t,  der  grölste  Radstand 
ist  2,85  m bei  den  Locomotiven  und  3 in  bei  den 
Wagen.  Die  gröfste  Geschwindigkeit  beträgt  HO  km 
i.  d.  Stunde.  Der  kleinste  Curvenhalbmesser  ist  15t»  m; 
die  Snurcrweiterung  in  diesen  Cnrven  betragt  24  mm. 

Die  Quersehwellen,  sowohl  für  die  Adliüsions-  als 
für  die  Zahnradstrecken,  sind  1900  mm  lang,  unter 
dem  Sehienenfufs  285  mm  breit,  sie  wiegen  HO  kg 
per  Stück  und  sind  mit  verschiedenem  Querschnitt  in 
deutschen  Werken  gewalzt  worden. 

Der  Adhäsionsoberban  wiegt  105  kg/m,  der  voll- 
ständige Zahnstangenoberbau  187  kg/m.  Zum  Vergleich 
wurden  auch  einige  tausend  Querschwellen  von  Djatti* 
holz*  verlegt,  dieselben  sind  2 in  lang,  28  cm  breit 
und  12  cm  dick. 

Auf  einer  Linie,  welche  nun  ungefähr  10  Jahre 
im  Betrieb  ist  und  worüber  bis  100  000  Züge  fuhren, 
wurden  viele  Querschwellen  aus  der  Balm  genommen, 
gereinigt  nnd  mit  ihrem  Kleineisenzeug  sorgfältig 
untersucht.  H.  Lindhout  constatirte  dabei  Folgendes. 

Die  Gewichtsverminderung  durch  Rost  und  Ver- 
sclileifs  beträgt  für  Hufseiserne  Querschwellen  im 
Durchschnitt  nur  100  g jährlich  oder  lU  °/o  vom  Nen- 
gewicht.** ***  wobei  zu  bemerken  ist,  dafs  die  ganze 
Linie  der  Meeresluft  ausgesetzt  ist.  Bei  den  wenigen 
Schwellen,  welche  in  Bahnhof-Ncbengeleisen  der  Ein- 
wirkung von  Asche  und  Kohlensinter  ansgesetzt  sind 
oder  bei  den  Wasserkrabnen  liegen,  ist  der  Einflufs 
des  Rostes  erheblicher. 

In  den  scharfen  Cnrven  schneidet  sich  der  Sehicnen- 
fnfs  etwas  in  die  Schwellenplatte  und  in  das  Klein- 
cisenzeug  ein.  Durch  Anwendung  von  Verseil  lei  fs- 
platten“ **•  aber  und  durch  Verwendung  der  von  Post 
einge führten  Schwellen  mit  gebohrten  Lochern  und 
D-Bolzenf  verschwindet  dieser  Uebelstand. 

Die  obenerwähnten  Radstäude  bis  Hm  verursachten 
in  den  Cnrven  mit  kleinem  Halbmesser  (200  m und 

* Das  beste  indische  Schwellenholz,  es  hat  Aehn- 
liclikeit  mit  Eichenholz. 

**  VetwL  „Stahl  nnd  Eisen**  1898  Nr.  18  im  Be- 
richt des  Ingenieurs  Rcnson. 

***  ebenda. 

■f  ebenda. 


150  m)  eine  Erweiterung  der  ursprünglich  verlegten 
Spur,  was  sich  aber  durch  Umdrehen  der  Bolzen, 
eventuell  der  Schwellen  und  durch  Erneuern  der  Bolzen 
wieder  ausbessern  lief«.  Bei  obengesagten  D-Bolzen 
bleibt  die  Spurweite  besser  erhalten  und  ist  die  Spur- 
Ausbesserung  sehr  einfach,  weil  die  Bolzen  sitzen 
bleiben. 

Es  stellte  sich  aber  als  wünschenw  ertli  heraus,  in 
den  srharfen  Cnrven  mehr  Schwellen  xo  legen  als  in 
den  Geraden,  eine  Verstärkung  der  Curvcn,  welche  sieh 
durch  Einlegen  von  ein  oder  zwei  Schwellen  a.  d.  Schienen- 
länge  leicht  ausführen  liefs. 

In  den  geraden  Linien  und  in  den  Cnrven  mit 
grobem  Halbmesser  wurde  eine  Verengung  der  Spur 
von  2 bis  8 min  gefunden,  woraus  sich  ergiebt,  wie 
nützlich  es  ist,  gleich  beim  Spurlcgen  nicht  die  theo- 
retische, sondern  eine  etwas  gröbere  geringste  Spur- 
weite nnzuwenden.  Bei  den  seit  1889  auf  der 
niederl.  Süd-Afrikanischen  (Transvaal- »Bahn  verlegten 
Post-Schwellen  z.  B.  beträgt  die  geringste  Spurweite 
nicht  1.067  m,  sondern  1,067  in  4-  0,005  in  = 1,072  in. 

Die  Erhaltung  dieses  Oberbaues  erforderte  an- 
fangs etwas  mehr  Stopfarbeit  als  bei  hölzernen  Quer- 
schwellen und  zwar  so  lange,  bis  der  Hohlraum  mit 
Stopfmaterial  ansgefüllt  war.  Nachher  aber  war  das 
Verhalten  günstiger  ab  bei  hölzernen  Schwellen, 
namentlich  in  den  Curven,  sowohl  bezüglich  des  seit- 
lichen Widerstandes  gc^en  Verschiebung  bei  nasser 
Witti  rnngnls  auch  bezüglich  des  Wanderns  der  Schienen 
und  Schwellen  in  der  Geleisrichtung.  Ueberdies  zeigte 
sieb  die  Befestigung  weit  sicherer  als  bei  hölzernen 
Schwellen. 

Die  Befürchtung,  es  sei  der  eiserne  Oberbau, 
besonders  derjenige  der  Zalinstangenstrecken,  für  das 
farbige  Streckenpersonnl  zu  verwickelt,  traf  nicht  zu; 
es  ging  sowohl  das  Verlegen  als  das  Erhalten  immer 
Hott  und  ohne.  Beschwerden.  Der  Sehienenfufs  bleibt 
bei  der  kräftigen  Befestigung  auf  eisernen  Quersch  w ellen 
besser  erhalten  als  bei  der  oft  losen  Befestigung  auf 
hölzernen  Schwellen,  wo  vielfach  ein  Hämmern  eint  ritt. 

Den  Uesamin teindruck  über  das  zehnjährige  Ver- 
halten des  Oberbaues  mit  flufseisernen  Quersehwellen 
Bauart  Post  auf  der  Sumatra-Staatsbahu  fafst  Lind- 
hout  wie  folgt  zusammen: 

1.  Die  Kosten  der  gewöhnlichen  Erhaltung  sind 
geringer  als  bei  Verwendung  von  Qnerschwellen 
aus  Djattiholz. 

2.  Die  Kosten  der  Erneuerung  sind  geringer  ab  bei 
Verwendung  von  QnersehweUon  aus  Djattiholz. 

8.  Die  Erhaltung*-  nnd  Erneneningskosten  sind  be- 
sonders in  Cnrven  erheblich  geringer  ab  bei  Ver- 
wendung von  Querschwellen  aus  Djattiholz. 


BUcherschau. 


Die  magnetische  Untersuchung  des  Eisens  und  ver- 
wandter Metalle . Ein  lieitfaden  für  Hütten- 

ingenieure. Von  Dr.  Erich  Schmidt,  Halle  a.  S. 
1900,  Wilhelm  Knapp. 

Bei  der  von  Jahr  zu  Jahr  stetig  fortschreitenden 
Entwicklung  des  Dynamomaschinen-,  Elektromotoren - 
nnd  Transformatorenbaues  erlangen  diejenigen  Unter- 
suchungen, welche  für  die  Verbesserung  der  Leistungs- 
fähigkeit dieser  Maschinen  von  Wichtigkeit  sind, 
immer  mehr  Bedeutung.  Vor  Allem  ist  es  in  letzter 
Zeit  die  Prüfung  der  magnetischen  Eigenschaften  des 
verwendeten  Eisens,  welche  nicht  nur  die  Elektro- 


techniker, sondern  auch  die  Hütleoleute  in  hohem 
| Grade  beschäftigt.  Hierbei  sind  die  Bestrebungen  der 
; Hüttenwerke  in  erster  Linie  darauf  gerichtet,  einen 
, Zusammenhang  zwischen  der  chemischen  Zusammen- 
setzung, der  mechanischen  Behandlung  und  den  mag- 
netischen Eigenschaften  des  Eisens  aufzufinden.  Da  den 
Hüttenleuten  diese  zum  Theil  physikalischen  Unter- 
suchungen ferner  liegen,  so  wird  ihnen  der  vorstehend 
! genannte  Leitfaden,  welcher  vor  kurzem  iin  Verlage  von 
| Wilhelm  Knapp  erschienen  ist,  gewifs  erwünscht  sein. 
Derselbe  enthält  nicht  nur  eine  Zusammenstellung  der 
wichtigsten  auf  diesem  Gebiete  bisher  gewonnenen 
Versuchsergebnisse,  sondern  auch  die  notwendigsten 
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magnetischen  Grundbegriffe  und  brauchbarsten  Unter- 
suchungsmethoden,  welche  in  kurzer  und  möglichst  ge- 
meinverständlicher Uebersicht  zusammengestelll  sind. 

Auf'  den  Inhalt  des  kleinen  Leitfadens  sei  hier  in 
kurzem  eingegangen. 

Der  erste  Theil  beschäftigt  sich  mit  den  gebräuch- 
lichsten magnetischen  Grundbegriffen,  welche  für  die 
lleurtbeilung  der  magnetischen  Göte  eines  Materials 
in  Betracht  kommen.  Handelt  es  sich  um  Eisen, 
welches  für  Polgehäuse  und  Polschuhe  zur  Verwendung 
gelangt,  so  tritt  die  magnetische  Permeabilität  des 
Eisens  und  die  Höhe  der  M agnetisirbar  kei  t in 
den  Vordergrund  des  Interesses.  Sind  dagegen  die 
magnetischen  Eigenschaften  eines  Eisens,  welches  zu 
Transformatoren  und  Dynnmoankern  verarbeitet  wer- 
den soll,  zu  prüfen,  so  kommt  neben  der  Permeabilität 
vor  allem  die  Größe  der  Energievergeudung  in 
Betracht.  Soll  endlich  ein  Eisen  oder  in  diesem  Kall 
Stahl  zu  permanenten  Magneten  verwendet  werden,  so 
ist  die  Goerciti  v kraft  und  die  Remanenz  in  erster 
Linie  von  Bedeutung.  Die  Erläuterung  dieser  Begriffe 
und  die  hierfür  üblichen  Zeichen  und  nothwendigsten 
Formeln  enthält  der  erste  Abschnitt  des  Buches. 

Im  zweiten  Theile  geht  der  Verfasser  zur  Be 
sprcchuug  der  wichtigsten  für  den  Hütteningenieur  in 
Betracht  kommenden  magnetischen  Untersuchungs- 
methoden über. 

Nach  Erwähnung  der  magnetometrischen  Methode 
und  eingehender  Behandlung  der  ballistischen  Schluß- 
juchruethode,  wird  vor  allem  den  beiden  Apparaten, 
welche  in  erster  Linie  sich  zu  genaueren  magnetischen 
Messungen  im  technischen  Betriebe  eignen,  dem 
Koepselschen  Apparat  und  der  du  Boisschen  mag- 
netischen Waage  ein  größerer  Abschnitt  gewidmet. 
Neben  diesen  werden  aber  auch  die  Ewingschen 
Apparate  und  einige  andere  Untersuchungsmethoden 
genau  erläutert. 

Bilden  die  ersten  beiden  Theile  für  den  Hütten-  I 
ingenieur  einen  kurzen  Leitfaden  bei  der  Anstellung 
von  magnetischen  Untersuchungen,  so  fafst  der  dritte 
Theil  die  bisher  gewonnenen  Versuchsergebnisse  zu- 
sammen und  giebt  einen  Ueherblick  über  die  vor- 
handene Literatur. 

Bei  der  Besprechung  der  Versuche  hebt  der  Ver- 
lader eine  Hauptschwierigkeit  hervor,  welche  sich 
zuerst  den  genaueren  magnetischen  Untersuchungen 
hindernd  in  den  Weg  stellte.  Es  ist  dies  die  mag- 
netische Ungleiclunäfsigkeit  der  Eisenmaterialien.  Ver- 
suche, welche  in  der  Physikalisch-Technischen  Reichs- 
anstalt  angestellt  worden  sind,  und  die  in  dem  Leit- 
faden näher  ausgeführt  werden,  haben  zu  dem  Er- 
gebnifs  geführt,  dafs  das  magnetisch  gleichmäßigste 
Material  am  wahrscheinlichsten  ein  gut  überwachter 
Gufs  liefert,  und  dafs  Ungleichmäßigkeiten  hei  vielen,  | 
doch  nicht  bei  allen  Materialien  durch  gleichmäßiges 
Ausglühen  sich  beseitigen  lassen.  Von  den  gegossenen 
Materialien  ist  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  dem 
Flufseisen  oder  dem  .sogenannten  Dynnmoslahlguß  der 
Vorzug  zu  geben. 

Unterscheidet  man  die  verschiedenen  Materialien 
hinsichtlich  ihres  magnetischen  VerlialU-ns,  so  kann 
man  sie  in  zwei  Hauplgruppen  trennen,  in  magnetisch 
weiche  und  magnetisch  harte  Materialien.  Zu  den 
magnetisch  weichen  Materialien  gehören  Schweißeiscn 
und  Flußeisen,  zu  den  magnetisch  harten  gehört  der 
Stahl.  Eine  Mittelstellung  nimmt  das  Gufseisen  ein. 
Die  magnetische  Weichheit  oder  Härte  wird  in  erster 
Linie  durch  den  Kohlenstoffgehalt  beeinflußt.  Es  sind 
indessen  auch  die  anderen  Beimengungen,  wie  Silicium 
und  Mangan,  zum  Theil  von  groiser  Bedeutung.  Hierzu 
kommt,  daß  bei  dem  magnetischen  Verhalten  die 
mechanische  Behandlung  des  Eisens  eine  sehr  wichtige 
Rolle  spielt,  daß  vor  allem  auch  das  Ausglüheri  und 
langsame  Abkühlen  einen  wesentlichen  Einfluß  ausübt. 
Der  Verfasser  gebt  nun  zur  Besprechung  der  einzelnen  , 


Materialien  über.  Beim  magnetisch  weichen  Material 
zeigt  sich,  daß  es  bereits  gelungen  ist,  das  Flußeisen 
oder  den  Stahlguß  von  derartiger  magnetischer  Güte 
herzustellen,  daß  es  nicht  nur  das  beste  schwedische 
Schmiedeisen  erreicht,  sondern  vielmehr  zum  Theil 
noch  übertrifft.  Es  wird  bei  den  weichen  Materialien 
auch  des  Einflusses  des  Aluminiums  (beim  sogenannten 
Miliseisen)  und  des  Nickels  gedacht  und  eingehend 
die  Energievergeudung  bei  T ransfor  matorblecheo 
behandelt. 

Bei  dem  nun  folgenden  Abschnitt,  dein  Guß- 
eisen, geht  der  Verfasser  vor  allem  auf  die  Ar- 
beiten von  Parshall,  Geld  well  und  Summers  ein. 
Die  letzte  dieser  Arbeiten  wurde  als  Vortrag  auf  der 
am  3.  und  4-  Mai  v.  J.  abgehaltenen  Versammlung  des 
„Iron  and  Steel  Institute*  veröffentlicht.  Unter  den 
Resultaten  dieser  Arbeit  ist  unter  anderm  bemerken» 
werth,  daß  bei  einem  Versuche  mit  zwei  der  chemischen 
Analyse  nach  fast  völlig  identischen  Eisensorten  doch 
die  magnetischen  Eigenschaften  erheblich  voneinander 
abwichen.  Dies  hat  nach  den  Angalien  von  Summen 
seinen  Grund  darin,  dafs  die  Herstellungsart  bei  beiden 
etwas  verschieden  war,  und  zwar  derart,  daß  das 
eine  Eisen  beim  Schmelzen  mehr  Gebläsewind  erhallen 
hatte  als  das  andere.  Den  Unterschied  in  magnetischer 
Beziehung  schreibt  Summers  dem  Umstande  zu,  daß 
wahrscheinlich  in  dem  einen  Eisen  der  Kohlenstoff 
als  Graphit,  in  dem  andern  als  graphitische  Temper- 
kohle  vorhanden  war.  Dieser  Unterschied  in  der  Art 
des  Kohlenstoffs  ist,  wie  übeibaupt  bei  den  physi- 
kalischen Eigenschaften  des  Eisens,  so  vor  allem  bei 
dem  magnetischen  Verhallen  offenbar  von  der  größten 
Bedeutung. 

Beim  Stahl,  welcher  itn  gehärteten  Zustande  zu 
permanenten  Magneten  Verwendung  findet,  ist  nebeu 
der  chemischen  Zusammensetzung  vor  allem  die  Art 
der  Härtung  und  die  Härtungstemperatur  von  Wich- 
tigkeit. Der  beste  Magnetstahl  liefert  nur  mäßig  starke 
Magnete,  wenn  er  nicht  bei  der  richtigen  Temperatur 
gehärtet  ist.  Bei  der  chemischen  Zusammensetzung 
I kommen  vor  allem  die  Zusätze  von  Wolfram  und 
Molybdän  in  Betracht,  die  die  besten  Stahlsorten  liefern. 
Nach  anderen  Untersuchungen  übertriffl  der  Molybdän- 
stahl  noch  den  W'olframstahl  in  seinen  magnetischen 
Eigenschaften.  Nach  kurzer  Besprechung  der  mag- 
netischen Eigenschaften  von  Nickel  und  Kobalt  werden 
noch  einige  unmagnetische  Legirungen  von  Nickeleisen 
und  Manganstahl  behandelt. 

Ein  Anhang,  welcher  die  wichtigsten  magnetischen 
Bezeichnungen  zusammenfaßt,  sowie  ein  ausführliches 
Namen-  und  Sachregister  vervollständigen  den  kleinen 
Leitfaden,  welcher  für  jeden  Eisenhüttenmann,  der 
sich  mit  den  magnetischen  Eigenschaften  des  Eisens 
zu  beschäftigen  hat,  viel  Wissenswertes  enthält. 


Der  deutsche  firiiekenbau  im  XIX.  Jahrhundert. 
Von  Georg  Mohrtons,  Geheimer  Hofrath, 
Ordentlicher  Professor  der  Ingenieur -Wissen- 
schaften au  der  Konigl.  Technischen  Hoch- 
schule in  Dresden.  Mit  195  in  den  Text 
gedruckten  Abbildungen.  Berlin  1900.  Verlag 
von  Julias  Springer. 

Die  anläßlich  der  Pariser  Weltausstellung  im 
Aufträge  der  Firmen:  Maschinenfabrik  Efslingen  in 
Eßlingen,  Gutehoffnungshütte  in  Ober  hausen,  Gesell- 
schaft Horkort  in  Duisburg.  Philipp  Holzniann  & Pie. 
in  Frankfurt  a.  M.,  Vereinigte  Maschinenfabrik  Augs- 
burg und  Maschinenhaugcsellschaft  Nürnberg  sowie 
Union  in  Dortmund  vom  Geh.  Hofrath  Mehrten* 
bearbeitete  Denkschrift  giebt  auf  134  Seiten  Groß- 
qnart  einen  gedrängten,  aber  höchst  werthvollen  U eber- 
blick über  die  Entwicklung  des  deutschen  Brucken- 
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bancs  in  Besag  auf  Theorif,  Constniction  und  Bauaus- 
führung. Der  Verfasser,  der  das  einschlägige  Material 
wie  kein  /weiter  beherrscht,  bat  es  mit  bekannter  I 
Meisterschaft  verstanden,  aus  der  Fülle'  des  zu  be- 
wältigenden Materials  iil>erall  das  Wichtigste  und 
Wissens«  ertheste  herauszugreifen  und  in  fesselnder 
Form  zur  Darstellung  zu  bringen,  so  dafs  seine  mit 
195  vortrefflichen  Abbildungen  aasgestattete  Arbeit 
als  mustergültig  in  ihrer  Art  zu  bezeichnen  ist. 

In  der  Einleitung  halt  der  Verfasser  kurze  Rück-  j 
schau  über  die  materielle  Entwicklung  des  jüngst  ver-  i 
Hossenen  Jahrhunderts.  Die  folgenden  Abschnitte  ent- 
halten in  knapper  Form  einen  geschichtlichen  l' eher- 
blick über  die  ersten  eisernen  Brücken,  über  die  aus 
dem  Anfänge  des  XVI.  Jahrhunderts  stammenden  Vor-  i 
schlüge  des  Venetinners  F a u s t u s Ve  r u n t i n s , nebst 
Bildern  der  Brücke  von  Coalbrookdale  <1779»  und 
jene  über  das  Striegauer  Wasser  bei  Laasan  <1796i. 
Das  nächste  Capitel  behandelt  das  Material  der  eisernen 
Brücken.  Das  folgende  Capitel:  „Entwicklung  der 
Trägersysteme  und  der  Brttckentheorie“  zerfallt  in 
folgende  rnterabsehnitte : „l’eherRieht  der  Gesannnt- 
entwieklung.  Die  Vorbilder  der  Stabwerksysteme  im 
Holzbau.  Anfänge  der  Statik  und  Elnsticitütslchrc 
bis  auf  Navier.  Die  älteren  Brückrnsysteme  de* 


19.  Jahrhunderte.  Die  Elasticitätslchre  seit  Navier. 
Die  Wandgliederung  der  Ralkentriiger.  Die  Umrisse 
der  gegliederten  einfachen  Balkenträger.  Durchgehende 
Balkenträger  und  Auslegeträger  oantilever,  porte -a- 
faux).  Bogenbrücken.  1 längebrücken.  Die  Statik  der 
Baueonstruetionen  von  heute.“  Das  folgende  Capitel: 
„Fortschritte  in  der  Construetion  der  eisernen  Brücken“ 
uinfarst  folgende  L'nterabthfilnngen : „lieber  den  Con- 
structions«-ntw’nrf.  Die  Fragen  hinsichtlich  der  Sicher- 
heit der  Construetion.  Ausbildung  und  Verwendung 
des  Materials.  Die  ersten  eisernen  Eisenhahnbriieken 
Deutschlands.  Uebersicht  der  gegliederten  Balken- 
brücken. lr ebersicht  der  Bogen briieken  und  Hänge- 
brücken. Deutsche  Bolzenbriicken.  Neuere  Constructious- 
Einzelheiten.“  Von  besonderem  Interesse  für  die 
Leser  unserer  Zeitschrift  dürfte  das  nunmehr  folgende 
Capitel  sein.  Es  behandelt : „die  Herstellung  der 
Construetion  durch  die  Brückenbauanstalten“.  Der 
Verfasser  bespricht  zunächst  die  Herstellungsarbeiten 
im  allgemeinen  und  dann  die  einzelnen  Anlagen  der 
obengenannten  Finnen.  In  einem  Anhang  gieht  der 
Verfasser  eine  Besehreihung  der  Ausstellung  der 
deutschen  Brückenhauanstalten.  Den  Sehlufs  dieser 
in  jeder  Beziehung  trefflich  durchgeführten  Denk- 
schrift bildet  ein  reichhaltiger  Literaturnachweis. 
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Malmcdie  & Co.  Maschinenfabrik,  AcL-Ges., 
zu  Düsseldorf. 

Der  Bericht  für  1898,99  lautet  in  der  Hauptsache: 

Die  Erträgnisse,  welche  unser  Abschluß  aufweist, 
sind  als  günstig  zu  betrachten,  um  so  mehr,  als  wir 
im  Anfang  des  Geschäftsjahres  nicht  in  der  Lage 
waren,  die  Preiserhöhung  der  Rohmaterialien  hei  der 
Preisfestsetzung  für  die  Fertigfabricate  genügend  in 
Anrechnung  zu  bringen.  Dies  konnte  erst  allmählich 
im  Laufe  des  Jahres  geschehen.  Der  Betrieb  ist  un- 
gestört verlaufen.  Int  Interesse  des  regelrechten  Be- 
triebes beabsichtigen  wir,  wenn  auch  in  inäfsigem 
Umfang,  unsere  Räumlichkeiten  etwas  zu  vergrößern 
und  noch  einige  neue  Werkzeugmaschinen  anzu- 
schaffen.  Wir  werden  dann  rationeller  arbeiten  und 
die  Aufträge  schneller  erledigen  können.  Die  Aus- 
sichten für  das  laufende  Geschäftsjahr  gestalten  sich 
günstig  und  wir  hoffen  auch  für  diesen  Zeitraum  auf 
ein  befriedigendes  Ergehnifs. 

Die  Bilanz  ergieht  einen  Bruttogewinn  von 
199 131,35  vH.  Hiervon  ab  Abschreibungen  44 161, 40.,//, 
so  dafs  ein  Reingewinn  von  154969,95  ,H  verbleiht, 
wofür  wir  folgende  Verwendung  vorschlagen:  5°/o  Re- 
servefonds = 7748,50  ..//,  47"  Dividende  = 52000  vH, 
vertragsmäßige  Tantieme  an  Vorstand  und  Angestellte 
13331  vH,  Rückstellung  von  IO"/«  Tantieme  an  den 
Aufsichlsrath  8189,05  .H,  5 °/o  Superdividende  = 

05000  <//,  Vortrag  auf  neue  Rechnung  8701,4t)  ■ H. 

Maschinenfabrik  Grltznir  Actkingescllschaft, 
Darlach. 

Das  Geschäftsjahr  1899  verlief  befriedigend.  Die 
Leistungsfähigkeit  der  Gesellschaft  hal  sich  gesteigert 
und  wurden  in  allen  Ahtheilungen  des  Werkes  höhere 
Umsätze  als  im  Vorjahre  erzielt.  Die  Verteuerung 
der  Rohmaterialien  konnte  durch  eine  in  der  zweiten 
Hälfte  des  Jahres  allgemein  durchgeführte  Erhöhung 
der  Verkaufspreise  der  Nähmaschinen  und  Näh- 
raaschineninöbel  annähernd  ausgeglichen  werden.  Die 


| vorgeiiommenen  Abschreibungen  beziffern  sich  für 
| 1899  auf  164719,29  vH.  Es  wird  beantragt,  den  Rein- 
gewinn von  507220,40  ,H  wie  folgt  zu  vertheilen: 
4°/o  Dividende  auf  das  Actienkapital  = 112000 
Statut-  und  vertragsmäfsige  Tantiemen  59426,19  .U, 
, hierzu  Vortrag  aus  1898  = 7853,73  vH,  9 •/»  Super- 
dividende  = 252000.  H,  Ueherweisung  auf  Reserveconto 
1 9615,72  vH.  Die  beiden  Reserveconti  werden  damit 
auf  zusammen  1600000.//  ergänzt.  Extra-Abschrei- 
bungen auf : Maschinencouto  50000  vH,  Patentconto 
23935,80  vH  — unsere  Patente  und  Lizenzen  stehen 
alsdann  nur  noch  mit  1 >H  zu  Buch  — und  den  Rest 
von  8102,42  vH  auf  neue  Rechnung  vorzutrager.. 

Rheinisch-Westfälisches  Kohleusyndlcat. 

In  der  am  4.  Mai  in  Essen  abgehaltenen  Zechen- 
besitzer Versammlung  wurde  nach  längerer  Discussion 
mit  2686  gegen  2343  Stimmen  der  Antrag  des  Vor- 
standes abgelehnt,  nach  welchem  den  Hüttenwerken, 
welche  Syudicatszechen  angekauft  haben  bezw.  an- 
kaufen werden,  für  die  Folge  nicht  mehr  das  Vorrecht 
des  Bezuges  ihres  gedämmten  Kohlenbedarfes  von 
den  angekauften  Zechen  eingeräumt  werden  sollte. 
Es  wird  also  auch  für  die  Folge,  solange  ein  anderer 
Beschluß  nicht  gefafst  wird,  den  Hüttenwerken  ge- 
, stattet  sein,  vor  Beginn  jeder  Verkaufsperiode  dem 
| Kohlensyndical  diejenigen  Mengen  aufzugebeu,  welche 
i sie  im  Laufe  des  Vertragsjahres  von  den  Hüttenzechen 
; zu  beziehen  wünschen.  Uelier  diese  Mengen  wird 
. alsdann  zwischen  dem  Kohlensyndicat  und  den  be- 
treffenden Hüttenwerken  ein  Lieferuugsverlrug  ab- 
| geschlossen  und  seitens  der  Hüttenwerke  die  jeweilige 
I Abgabe  auf  die  bezogenen  Mengen  gezahlt  werden. 
Sollten  die  schwebenden  Processe,  die  Abgabe  be- 
treffend, zu  Ungunsten  des  Syndieals  nusfallen,  so 
erhalten  alsdann  die  Hüttenwerke  die  gezahlten  Ab- 
gaben zinsenfrei  zurück.  Zu  Geschäftliches  wurde 
noch  mitgethcill,  dafs  die  Umlage  vom  1.  April  ah 
von  6 lft  % auf  3 % herabgesetzt  sei. 
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Vereins-Nachrichten. 


Verein  deutscher  EisenhUttenleute. 


Für  die  Vereinshibllothek 

ist  folgende  Bücherspende  eingegangen : 

Von  Cieli.  Bergrath  Professor  Ihr.  H.  Wedding 
in  Berlin : 

Das  Eisenhütten  wesen  erläutert  in  acht  Vortrihjen. 
Von  Dr.  II.  Wedding,  (teil.  Bergrath.  Leipzig  1!NS). 
Verlag  von  B.  fl.  Teuhncr. 

<20.  Bündchen  «ler  Sammlung  wissenschaftlich - 
genn‘inverständli«*her  Darstellungen  aus  allen  (iehicten 
des  Wissens:  „Aus  Natur  und  tieisteswelt“.) 

Aenderungen  im  Mitglieder- VcrzeichnUs. 

Earatfo,  Julius,  Ingenieur,  Porsod-Nildasd,  Ungarn. 
Kaiser,  Betriebsleiter  «lor  Main- Weser-Hütte,  Lollar, 
Oberliesaen. 

Ohler,  ( ieorg , Ingenieur,  terhnischer  Leiter  «h*r  Act.-Ges. 
Parowus.  Warschuu.  Nzop«*na  4 part. 


I "ander,  G.  A.,  Riga,  Gottv.  Livland,  Tudh'lu»«  - Boule- 
vard Nr.  n. 

IHedhoenf,  Jean,  Betriehschef  des  Hammer-  und  Walz- 
werks, Tagamo«j,  Siid-Rufsland. 

Spatz,  Heinrich,  Civil- Ingenieur,  Düsseldorf,  Mamlull- 
straTsc  16. 

Neue  Mitglieder: 

Ei'je.n,  Otto,  Ingenieur  «ler  Duisburger  Ma.vehinenhan- 
A et. -Ci es.  vorm.  Beeheiu  & K « et uiau.  Duishurg. 

Heufs,  Theodor,  Ingenieur  und  Kahrikhesitzer.  Ziiriih- 
Wollisiiofen. 

Hohenstein,  //.,  Oheringcnieur  der  Manch  inenbitn- Anstalt 
Neunian  & Esser,  Aachen. 

Teters,  Oskar , Mnseh  inen  fahrt  ennt,  Inlinher  der  Firma 
Neuiuan  & Ess«;r,  Aachen. 

liesker,  Hermann,  Breslau,  Ohlauer  Chaussee  63. 

rom  Scheidt,  A.,  Ingenimir,  Deiner  Walzwerk.  1‘ein«*. 

Verstorben: 

Hredt,  lltidoff,  Kahrikhesitzer,  Wetter  a.  «I.  Ruhr. 


Verein  deutscher  Eisenhüttenleute. 


Die  nächste 

Hauptversammlung 

lindet  stall  am 

Sonntag  den  17.  Juni  1900,  Nachm.  12' .s  Uhr, 

in  «1er 

Städtischen  Tonhalle  zu  Düsseldorf. 

Tagesordnung: 

1.  Geschäftliche  Mittheilungen. 

2.  Ueber  eine  neue  Hochofenconstruction.  Vorlrag  von  Herrn  Genera Mireclor  F.  Burgers, 
Gelsenkirchen. 

3.  Die  neueren  Fortschritte  in  der  Flufseisenerzeugung.  Vorlrag  von  Herrn  Ingenieur  Frilz 
L fl r mann  jr. , Osnabrflck. 

4.  Ueber  Umlade-  und  Transportvorrichtungen  für  Erz  und  Kohle.  Vorlrag  von  Herrn 

J.  Pohlig,  Köln. 

Zur  gefälligen  Beachtung!  Am  Samstag  den  16.  Juni,  Abends  S Uhr,  tindcl  im  Balkonsaalc  Nr.  I 
«ler  städtischen  Tonhalle  eine  gemiUhliche  Zusammenkunft  der  Eisenhütte  Düsseldorf,  Zweigvereiu  des 
Vereins  deutscher  Eiscnhüttenleute,  statt,  zu  welcher  deren  Vorstand  alle  Mitglieder  des  Haup'vereiii* 
freundlichst  einladet. 

Tagesordnung:  Besprechung  der  Berichte  von  Kllejr  und  Talbot  Uber  Verwendung  flüssigen 
Roheisens  und  fortlanfendes  Schmelzen  im  Herdofen,*  eingeleitet  durch  Herrn  R.  M.  Daelcn.  Düsseldorf 

* Yergl.  .Stahl  und  Eisen“,  vorige  Nummer  Seite  564. 
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deutsche  Eisenhüttenwesen. 


Hea igir?.  vor» 

Urmwir  F.  Srhrßdter,  und  G>n«r»iw<iriir  l'r.  W,  ltoumrr, 

(ii^diüllirttlirrr  du»  G«n hsftvführor  der 

Vereins  deutscher  Eisen.  iwdnesltichen  Gruppe 

tiUtl.nl.ute.  **  ,"dns  E,>e" 

und  Siani-lndustrietler, 

Uil  *Wl1  (üt  drrl 

tcelim»clirti  Thcll  yrirllisrtinftliciiou  Thiul. 


s «I  in  in  t i i «•  ii  i» 

dir  Krdactiou  betreffende  Corre*|M>ndenzen 

bind  tu  riditcu  au 


15.  Juni 

1000. 


E.  Schrödter.  Düsseldorf,  Jacobistrafse  5. 


Commissions-Verlag  von  A.  Basel  in  Düsseldorf. 


Diflitized  by  C, 


NaobdrucU  verboten. 


T 11  li  a 1 1. 


Sk-  ft 


Die  Theorie  der  Eisen-Koklenstofflegirungen  nach 

Osmond  und  Roberts-Austen  

Die  Pariser  Weltausstellung.  V 

Die  neue  amerikanische  Hochofenanlage  ^Columbus'* 
Ueber  verschiedene  im  Handel  befindliche  Chamotle- 

steine 

Gielspfannenwagen  für  20  000  kg  Pfanneninhalt  . 

Kruppsche  Qeschützverschlüsse  . 

Mechanische  Handhabung  von  Erzen  und  Kohlen 
Bericht  über  in*  und  ausländische  Patente  . . . 
Statistisches 


025 

090 

030 


04h 

043 

U47 

(hVi 

661 

(W4 


Berichte  über  Versammlungen  aus  Facbvereinen  0<)0 
Referate  und  kleinere  Mittheilungen 00* 

Du  jirtiif«i#che  SUil*»Mnbihnn«lt  im  J.tbr«  1900.  — 

D*r  ein** Mi«  Oberbau  auf  der  ne*ier!itidj«hcn  Staats- 
Lahn  in  Sumatra. 

Bücherschau 6<K> 

Industrielle  Rundschau  . . . . ■ 071 

Malma-Jia  «fr  Co.  Masehinaufabrik.  Aet.-3e»„  zu  OdMeldorf. 

— Man^hiuenfabrik  (iritxner  Acllongvsellwchafl,  Durlacli  — 
Hhnnin  h- WestfUHache«  Kuhlen*)  ndicol. 
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Otto’  sehe  Drahtseilbahnen 

mit  den  neuesten  patentirten  Verbesserungen, 


Bahn  von  2314 
Meter  Länge 

ausgeffthrt  für  die 

Mount  Lyell  Mining 
& Railway  Co.  Ltd. 

Strahan  (Tastnuniu). 

Leistungsfähigkeit 
in  0 Tagen 
ä 22  Arbeitsstunden: 
7030  Tons. 
Länge  der. Spannweite : 
400  Meter 

(ohne  UnterslQlznngeu). 


Absolut  zuverlässiges 
Transportmittel. 
Geringer  Verschleiß. 
Grofse  Betriebs- 
sicher beit. 
Unabhängig  vom 
Terrain. 

Stündliche  Förderung 
bis  100  Tonnen. 
Spannweiten  bis  1100  ni 
ohne  Unterstützungen 
im  Betrieb. 
Steigungen  bis  1:1 
ausführbar. 

Seit  1873  über  1000 
Anlagen  ausgeführt, 
darunter  Bahnen 
bis  30  km  lang. 


anerkannt  einfachstes  und  billigstes  Transportmittel 

für  gröfsere  Massen  bei  den  schwierigsten  Terrain  Verhältnissen,  werden  in  beliebigen 
Längen  und  für  die  größten  Steigungen  unter  Garantie  für  Solidität  und  Leistungs- 
fähigkeit ausgeführt  durch 

J.  Pohlig  I Akt.-Ges.,  Maschinenfabrik 

KÖLN,  BRÜSSEL,  WIEN,  BUDAPEST. 

Ausführliche  l'rospecte  und  Referenzen  über  au sg-e führte  Anlagen  steht-n  zu  Diensten. 

KustenaiiMehlUire  werden  gratis  und  Projecte  zn  den  Selbstkosten  n angeführt.  4260a 


Beilagen: 

Proepect:  Rat  In- r Ri'di  renkesse  1 • Fabrik  vorm.  M.  Gehre,  G.  m.  1».  H.,  Rath  b.  Düsseldorf,  Wasserrohr* 
kes*el  mn  Dauipfiiherhitzer. 

Proipcct:  Dr.  Peters  vV  Rost,  Berlin  N..  Neue  Laboratoriums  «Apparate. 
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Fernsprech-  Anschi.: 
Nr.  425.  4«». 
Telegramm -Adresse: 

Hilger,  Duisburg. 


Alwin  Hilger 


Geschfifls-Lokal : 

DUsseldorferttr.  11 

Reichsbank- 

Giro-Conto. 


Bank-  und  Effecten -Geschäft 


Dnisbnrg. 

An-  und  Verkauf  vÖn  Kuxen,  Actien 
und  Obligationen. 


Laufende  Rechnungen  eröffne  ich  unter  günstigen  Bedingungen. 

Den  An-  und . Verkauf,  sowie  die  Aufbewahrung  von  Worthpapieren  und  alle  damit 
zusammenhängende  Geschäfte  besorge  ich  billigst  und  ertheile  bereitwilligst  Auskunft 
Ober  Kapital- Anlagen  und  jede  Art  von  Börsengeschäften. 

Geschäfte  auf  dem  Kuxenmarkt  vermittele  ich  provisionsfrei,  dagegen  an  der  Berliner 
Börse  gegen  mälsige  Vergütung  nach  Uebereinkunft.  8904 


umsmm 


MGRSlG 


Bochum.  BERLIN.  Hamburg 


Special -Wagen  zum  Transport  von 
Stangen  etc. 


Centralbureau:  BERLIN  C.  2 
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ERNST  SCHIESS 

Werkzeugmaschinenfabrik  und  Eisengießerei 

DÜSSELDORF-OBERBILK. 


Werkzeugmaschinen  aller  Art  für  Metallbearbeitung 

bis  zu  den  allergrößten  Abmessungen. 


. Seclisspimllige  Scliieiieiibo]irina.si'liinc 

zum  gleichzeitigen  Bohren  von  5 hezw.  ß Löchern  in  Schienen  nach  der  neuen 
Vorschrift  der  Königlich  Preußischen  Staatseisenhahnen. 

■■  Gewicht:  ca.  6500  kg.  — — 4289 


Reuther’s  hydraui.  Masselbrecher 

Reuther’s  hydraul.  Formmaschinen 

und  compl.  Giefserei- Einrichtungen 

liefern  als  Specialität 

Bopp  de  Reuther,  Mannheim 

Maschinenfabrik. 

Seit  1882  in  der  eigenen  Gielserei  gegenwärtig  Uber  70  Reuther’s  hydraulische 
Formmaschinen  in  Betrieb.  4698b 
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Gebr.  Körting,  Körtillgsdorf  b.  Hannover 


• liefern: 

K raftgasanlagen 

lüi  Wotorenbetrieb  und  motailurg.  Zweck«. 

Verbrenniiiigs-Kraftniaschiiieii 

für  Krattgai-,  Hochofen-,  Generator*  und  Koksofengatbatriob, 
für  elektr.  Centralen  besonder«  geeignet 

Petroleum-,  Benzin-  und  Gasdynamos 

zur  dlrecten 

Erzeugung  elektr.  Energie 
rar  Licht-  und  Kraft* 
zwecke. 


Elektr.  Beleuchtung-  und  KraftUbertragungs- 

— Gleichstrom.  — /Vnlagcn.  — Urehstrom.  — 

Dynamos  und  Elektromotoren 

für  llicmenbetricb  und  dircctc  Kuppelung. 

als  Dampfniederdruck-,  IVarmwassor*  und 
VÜIIU  •Illlül^UIIgeil,  LofthelzungHaulagen. 

lilpponelomoaate.  — Zlrrlidxknrper.  4256a 


Silica-Steine 

für  Siemens-Martin-Oefen  und  ähnliche  Systeme. 

Unübertroffene 


Marke 

Kittel. 


3940 


T.  B.  Kittei,  Idawerk,  ß.  m.  b.  fl„  Linn  a.  Rhein. 
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Oberschi  Kesselwerke,  It  Meyer.  Glciwitz  90 
Pelzer,  Frit-dr  , Dortnuio  I.  Masclunenf.ibr.  48 
Petera,  P.,  vorm.  H.  Schlaecer  £ Co., 
Bahnhof  Stolberg  (Rbl ).  E-chwciler  . 
Pfälzische  Chainotte-  und  Thonwerke, 
Act.-Ges.,  Eisenberg  (Rheinpfalz)  . 
Pfeiffer,  Gebr.,  KaiserMkiuteru 
Phönix  Act.-Ges.  i Bergbau  u.  Hütten- 
betrieb  Laar  b.  H uhrort  ... 


62 


72 


Poet t er  £ Co,  Dortmund.  Tecbo.  Burewa  7 

do.  4i 

do.  Kostenanschläge  elc.  . . . i: 
Pohlig,  J,  Köln.  I) roh t seil  bahnen  Umsrh  '.  i 
Pollitzer  £ Wert  beim.  Wien.  Ferrochram  «7 
Pourhaix,  laicien,  Charleroi  (Belgien)  . H 
Ihimpen-  und  Gebliiso-Weik  C.  H Jaeger. 


I.eipzig-Plagwilz.  Jaeger-GehlAsc  51 

Heichwald,  August,  laxolon  E.  C.  und 
Neweastle-on-Tyn«>,  Import  u.  Export  . M 
Reichwald.  J G..  Siegen  i.  Weatf.  . 6? 

Kemy,  Hetnr., Hagen, Gufestahltabr  Omachl  4 
Kheiniecbe  Chamotte-  und  Dinae- Work«, 
Act.-Ges.,  Eechweiler  bei  Aachen  . . S 

Hhoinurhe  Glicht  - Fabrik,  Köln  . . . *7 
Ritter,  W..  Altona,  Maarhiueofabrik  . 76 

Saarbrücker  Gufmlahlwerke,  Act.  - Ge», 

Malstatt  - Burbech St 

Sächsische  Maechinenbxbrik  vorm.  Rieb. 

Hartman»,  Act. -Ge«,  Chemnitz  . 10 

Sangerhäuser  AcL-Maecli.fabr.  u Eiseng 
vorm.  Hornung  £ Rabe,  Sengerhauwct;  21 
Scheidliauer£Gielsing.  Duisburg  . . V’ 


Schiel», Emst,  Düsseldorf. Wer kzi-ngtna»  I*  2 
Schiffer  £ Kircher.GrOnstsdl  i Rheinpfalz»  «* 
Schingen,  Fr.‘  Aachen,  Patent -Bar.  Umscbl.3 
Schmidt.  J.  P,  Berlin,  Civilingen.  Umsrbl  3 
Schmitt  m.  Dr,  Laboratorien,  Wiesbaden  72 
Schoenwaelder , 0.  H.,  Mariupol,  SOd- 
Rufaland,  Martin -Oefeu  . . . . 45 

Schrauben-  u.  Nieten  fahr.  L«ur*  £ Hampel- 
mann, Ralingen  b.  Düsseldorf  . . ,M 
Schucliardt  £ Schütte.  Berliu  C Umach:  1 
do.  P<  elslufl  - Anlagen  .97 

HchOehterraauu  £ Kremcr,  Dortmund  II 
Schülke,  Franz,  Hamburg,  Collan-Oel  - 54 
Schwade,  Otto,  £ Co,  Erfurt  . . . , N 
Schwarz,  Louta,  £ Co,  Dortmund  . . 4** 
Seaseenbrenaer.C,  DtUaeldorf-Oborciiaast  75 
Siegener  Maechineabau-AcL-GtioelLctiafl. 

vorm.  A.  £ H.  Oeclielhiueer,  Siegen  . 55 
Siegener  Verzinkerei- AcL-üe«  , Geisweid  56 
Siegen-Ixithiinger  Werke,  vorm.  H_  fölisr 
SÖbua,  Siegen  .........  44 

Siegen -Sol  inger  Gu  fsatahl-Actieo- Verwin, 
Solingen,  Gufeatahlfabrik  etc,  ...  26 
SocietA  Internationale  des  CimottU  et 

Brevets  Stein,  Brüssel 4* 

Süd i iig,  i.  C , £ Haibach,  Hagen  i Weatf.  » 
Sorge,  (Mio,  Berlin- Grunewald  . . . 4» 
Spaeier.  Carl.  Coblenz.  Magnesit  «Ic.  . 44 
Spiee,  A.,  Siegen  i.  W,  Gasreiuiger  . 48 
Springer,  Jul,  Berlin,  Verla^ebuchhandl.  7“ 
Stahl.  A,  £ Co,  Berlin,  Patente  ...  7» 
Stahl schmidt,  Joatut,  Creuzlhal  i.  W . 72 
Steturaüller, L.  £C.,Gummeiwbacli  (Rbpr  ) U 

Stoermer,  Dr.  M.,  Berlin  S.W 77 

Stotz,  A,  Stuttgart 41 

Ströroer-Schomen*.  J,  Köln  a.  Rh.  . .71 
Slurlevaut  Ventilatoren -Fabrik,  Berlin  76 
Sneewiud,  Eduard,  £ 0o„  Sayn  ...  65 
Talbot,  Guet,  £ Co,  Aachen  (Rhein)  ) 4» 

Tarnowitzer  Actien-Ueeellschan  für  Berg- 
bau und  Huttenbetrieb,  Braonwchwwig  54 
The  Brown  Hoieting£  ConTeyüig  Mach.  Co 
London,  Trnnep.-  u.  VerUdo-Maechia.  *' 
Theizen . Eduard,  Baden-Baden  . . 8t 
Thöruer.  Dr.  Wilh,  Chemiker.  Osnabrück  10 
Tümmler,  Stammechulte  £ Co,  Schwieo- 
tochlovritz,  O.-S,  Conatructiooeburean  *9 
Union,  Act-Go«,  für  Bergbau,  Eiswo-  a 
Stahl-Industrie,  Dortmund  . . . .11 

aUnion*.EIcktridtAta-Gescllechan,  Berlie. 

Gen.-Vertr.  Hch.  A Eckatoiu,  Dortmund  II 
Vereinigt«  Königs-  und  LaurahQUe,  AcL- 
Ge»,  f Bergbau  u.  HUtteabclrieb,  Berlin  51 
Wagner  £ Co,  Dortmund,  Wrrkzeog- 

maacbiueofabrik 6 

Walrand.  Charles,  Ingenieur,  Paris  74 
Weifs,  Karl,  Siegen,  Haranierhütte  X 
Weis«,  E.  R„  Berlin,  Staub-Reapiratoreu  7i 
Werner  £ Pfleiderer,  lamnxtatt  (Wltbg.)  N* 
Willich,  W,  Hörde  bei  Dortmund  *" 
Wiliach£Co,S*eUa- Werk,  Homberg iJth.  M 
Zapp.  Habirt,  Düeaeldorf,  Werkirog^tahi  4 
Zobel  Neubeit  £ Co,  Schuwlkaideu  00 
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Rheinische 

Chamotte-  und  Dinas-Werke 


Actien  • Gesellschaft 

Eschweiler  bei  Aachen 


Zweigniederlassungen:  Ottweiler,  Reg.  Bez.  Trier,  Bendorf  und  Mehlem  a.  Rh. 


liefern  : 


Ottweiler  Chamotte-  und  Thonwaarenfabriken,  vorm.  I.ouis 
Jofhuni,  Ottweiler  und  Mehlem, 
llendorl'er  Actien  -Gesellschaft  (Tir  feuerfeste  Product«, 
vorm.  Th.  Neitzert  & Co.,  Bendorf, 

G.  l.uetgen-Horemann,  Ges.  mit  beschr.  Hartung,  Knehweiler, 

Feuerfeste  Steine 


zu  allen  technischen  und  chemischen  Feuerungsanlagen  in  jeder 
Form  und  Gröfse,  in  bester,  zweckentsprechender  Ansftthrung. 
.laliresversandt  70000  T*  feuerfest«  Steine,  18  000  Kohiuaterial. 

Ret^oiKlei’liei  teil 


der  Allteilungen  < Jttweiler  und  Bendorf: 

Chamoltesteine  für  Hochöfen  und  Winderhitzer.  HohleiistoHatein»,  compl. 
der  Abteilungen  Bseliweiler  und  : 

(juarzsteine,  Silica-  und  Dinassteine  für  Stahlwerke  und  Glashütten; 


Dinassteine 


Oie  Bauabteilung 
in  Eschweiler 

unter  der  bisherigen 
Firma  G.  Luetgen- 
Borgmann, 

Ges.  in.  besclir. 

Haftung, 
übernimmt  die 


lür  Martinöfen. 


Herstellung 
von  Fabrikschorn- 
steinen, Kessel- 
einmauerungen, 
gewerblichen 
Feuerungsanlagen, 
Winderhitzern 


4427 
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SCHER 


•o*ie  all«  Spocial-Qualitätsn  für  dia  vsrsshisdsast»i 
Virwendungazwacka,  i.  B. 

...  , . I anpr  . . Specialstahl  SS  u.  FK  (raa  biamaal- 

Uml.jigrelche  Ldy Ca  wardan  unterhalten  Naturharter  Stah|  ^ 

In  Dusselilorl,  Haroldalr.  9 n.  10.  Fraiserotahl 

ln  1 lei-lin  NW.,  Lüneburger.tr. 356-358.  Matrizenstahl 

In  S'-I»etüi-sbui-g,Nikoiaiewskaja3i.  Milnzstcmpelstahl 

in  Stuttgart,  Chrisiophatrai«  25.  Lochstempelstahl 

ln  Nm-nbei-g.  Humboldtatrai.e  37.  Pre|a.  u>  Ziehstempelstahl 


4092  DÜSSELDORF. 


Steinbohrstahl 
Goldwalzenstahl 
Bestcckstanzenstahl 
Molettenstahl 
Conusstahl  ftlr  Fahrrad- 
fabriken 
etc.  etc. 


lieiiir.  Eckardt,  civ.mg. 


in  BERLIN  N.W.,  Bachstr.  12 

Stadtbnhnstation  Thiergarten 
früher  in  Dortmund 
richtet  seit  24f  J alireil 
(rorher  6 Jahre  Betriebs- Ingenieur  eines  bedeutenden  Stahlwerks) 

basische  und  sauere  Siemens -Martinöfen 

ein,  als 

ausschliefsliche  Specialität. 

Im  Laufe  der  Zeit  Bind  nach  meinen  Pläuen 

mehr  als  140  Siemens -Martin- Oefen 

gebaut  und  ron  mir  persönlich  in  Betrieb  gesetzt  worden,  darunter 

14  Oefen  für  Staatswerke,  anch  Tiegelstahlöfen. 

Di«  Constmctlon  derselben  int  änfaerst  solide,  nach  den  nenegten  Erfahrungen  und  haben 

Basische  Ocfon  mehr  als  800  Chargen 

in  einer  Campagne,  ohne  Stillstand,  ohne  Reparatur  an  Köpfen,  Wänden  und  Gewölbe  des  Ofens 
and  ohne  Reinlffung  der  Komnu^rn  (Regeneratoren). 

Mehr  als  5 Schmelzungen  ln  24  Stunden. 

In  einem  Monat  bis  185  Chargen  bei  24  Stunden  Sonntagsruhe. 


28  % Kohlenverbrauch  im  Jahresdurchschnitt 

bei  Verwendung  melirter  Förderkohlen. 

Umbau  veralteter  Anlagen. 

In  den  letzten  1S/*  Jahren  23  Stahlschmelzöfen  von  ’/s  Tonne  bis  25  Tonnen  Inhalt 
fUr  Stahlfagongufs.  Blöcke  und  Tiegelstahl  eingerichtet.  ,268 


Digitized  by  Google 


POETTER  & Co. 

örölstes  Techo.  Civil -Ingenieur- Bureau  Deutschlands. 

Burcaux:  __  _ p.  Bank-Conto: 

Kaiser  Wilhelm- Allee  58.  [)  O RT  MUND. 

Telegr.-Adr. : Poetterco.  Telephon  Nr.  877.  Dortmund. 

■Projectirung,  Erbauung  und  Inbetriebsetzung  von  Hütten -Anlagen. 

Lieferung  von  Arbeitszeichnungen,  sowie  von 

completten  Einrichtungen  und  Materialien  für  die  Eisen-,  Stahl-, 
chemische  und  keramische  Industrie,  sowie  für  Bergwerke,  (g) 


Srojecte  geliefert,  ganze 
Stahlwerks- Anlagen  und 
einzelne  Oefen  ausgeführt  u.  A. 
für  folgende  Pinnen: 
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Hochöfen  mit  Winderhitzern  neuester  Construction. 

Siemens  Martin  ■ Oefen  mit  basischer  oder  sauerer  Herd- 
zustellung,  für  1000  bis  50  000  kg  Chargengewicht,  in  ver- 
schiedenen Ausführungen. 

Martin  Stahlwerke,  complett  mit  allen  Apparaten. 

Gas- Tiegelöfen  neuester  Construction,  in  GrÖlsen  bis  zu 
1*20  Tiegel,  k 50  kg  Fassung. 

Complette  Fabrikanlagen  zur  Erzeugung  von  Tiegel-  und 
S.  Martin- Stahl -Fa^ongufs.  * 

Eisen-  und  Tempergiefsereien. 

Gas- Tieföfen  für  Stahlwerke  und  Blockwalzwerke. 

Glüh-,  Warm-,  Schmelz-,  Schweifs-  und  Trockenöfen  mit 
directer  Kohlen-.  Halbgaa-  oder  Gasfeuerung  für'  die  ver- 
schiedensten technischen  Betriebe. 

Cupolöfen,  Flammöfen  bis  zu  den  gröfsten  Dimensionen. 

Gas* Feuerungs-  Anlagen  für  jede  Art  von  Oefen  der  cliein. 
Industrie. 

Gasgeneratoren  für  Steinkohlen,  Braunkohlen  und  Holz- 
vergas uug. 

Cokesöfen  mit  und  ohne  Gewinnung  von  Nebenproducten. 

Theer-,  Ammoniak-  und  Benzolfabriken. 

Anlagen  zur  Gewinnung  der  Cyan -Verbindungen  aus 
Cokesofengasen. 

Maschinen,  maschinelle  Einrichtungen  u.  Eisenconstructionen 
für  alle  vorgenannten  Betriebe. 

Gutachten,  Kostenanschläge,  Rentabilitätsberechnungen. 

Complette  Fabrikanlagen  für  die  Herstellung  von  feuerfesten 
Producten  und  Tiegeln. 

Anlagen  uud  Oefen  zum  Brennen  und  Präpariren  von  Dolomit, 
Magnesit  und  Kalk  für  basische  Betriebe. 

Walzwerks- Anlagen  jeder  Art. 

Walzencalibrirungen  für  jedes  vorkommende  Profil. 

1 Unsere  auj  vielseitiger  Er  Jährling  begründeten  Construc - 


tionen  sind  solide,  durchaus  zweckentsprechend  und  zeit- 


I gemäjs,  die  Construction  der  Oejen  und  maschinellen 
1 Apparate  \um  Theil  durch  zahlreiche  eigene  In ♦ u.  Auslands- 
+ Patente  und  Gebrauchsmuster  geschützt. 

Grofse  Anzahl  von  Ausführungen 

(in  dan  letzten  2 Jahren  allein  15  gröbere  Martinstahlwerke  gebaut) 
für  die  gröfsten  und  bedeutendsten  Firmen  des  In-  und  Auslandes 
(Deutechland,  Rufsland.  Frankreich,  Italien.  Schweden.  Spanien. 
Schweiz.  Oesterreich  Ungarn.  Nord-Amerika.  China). 

Feinste  Referenzen.  4709 
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Dortmunder  IVerk/xiipmliiiien-Fabrik 

WAGNER  & Co. 

in  DORTMUND. 

Specialität: 


Hütten-  mul  Walzwerks- 


Schwere 

Doppelpresse 

zum  luchten 
von  T-  Trflucrn 
hi» 

550  nun  Hoho 
mit  rlireetem 
elertromotori.schen 
Antrieb. 

3927  b 


W“*  1.  Hüller  & Co. 

Hotterdam, 

Amsterdam,  (Zaandain),  Vlissingen,  Harlingen,  Antwerpen, 
Ruhrort,  Linden,  Gleiwitz,  Paris,  London. 

London  Offlcc : 29  tireat  St.- fielen’»,  E.C. 

Rheder  und  Schiffsmakler.  — Import  von  Erzen. 


«bk. 


Ucboriiahme  von  Transporten 

von  und  nach  dem  Auslande. 


4267  4 l 
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TÄ&rI&euQ-Giss$ahl 

für  sämmMiche  Verwendungszwecke 

liefern  als  Specialität 

J.C.SÖDING  & HALBACH,  WerkzeuggussslahlFabrik 

Kfl  .A.  O E N j.  WEST F.  4503 


Lamberty,  Servals  & Co. 

EH  RANG  bei  Trier. 

Thonplatten  von  gröf'ster  Härte  und  Dauerhaftigkeit. 
Mosaikplatten  (gesintert),  einfarbig  und  gemustert. 
(Jlasirte  Platten  (auch  wetterbeständige),  als  Wandbekleidung 
für  Maschinenhäuser,  elektr.  Centralen  etc. 

’ Feuerfeste  Steine. 

Beste  Referenzen.  465* 


ohne  Schweilsnng. 


4246  c 


Felten  & Guilleaume  Carlswerk 

Actien-  Gesellschaft,  Mülheim  am  Rhein 

fabricirt: 

Eisen-  und  Stahldraht,  blank  und  geglüht, 

auch  verzinkt,  verzinnt,  verbleit  und  verkupfert. 

Kupferdraht,  Bronze-  u.  üoppelbronzedraht,  Kupferstangen, 
Zaund  raht,  4 s,„thrlJ_.,  ^ Kratzendraht, 

Zaundralit-  , ■ \ Clavierdralit, 

litzen,  Webelitzen, 

Seildraht,  v --  Drahtseile, 

Spiralfedern,  Elektr.  Kabel. 


Patent- Jeptnn“-Stahldratitkette,  „Triiini|ili“-  Stahldrahtkette 
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Pariser  Weltausstellung. 

Wir  werden  für  die  Dauer  der  Pariser  Weltausstellung:  in  Vincennes,  Gruppe  4 und  5, 
Amerikanische  Ahtheilung.  ein  eigenes  Bureau  unterhalten,  das  unseren  Geschäftsfreunden 
mit  allen,  irgendwie  gewünschten  Auskünften  in  bereitwilligster  Weise  zur  Verfügung  steht. 
Daneben  führen  wir  durch  eine  gröfsere  Anzahl  für  uns  engagirter  angesehenster  ameri- 
kanischer Werkzeugmaschinenfabriken  eine  Reihe  hervorragend  interessanter  Arbeits- 
maschinen vor,  von  denen  wir  namentlich  die  folgenden  erwähnen. 

Es  stellen  aus  und  führen  im  Betrieb  vor: 

Die  Pratt  k Whitney  Co.:  Eine  Anzahl  hervorragend  wichtiger  Spccialmaschinen  für  die 
Geschofs-  und  Waffen-Fabrication;  Leitspindel-Drehbflnke,  Revolverbänke  u.  Fräsmaschinen 
verschiedenster  Gattung;  Normal-Mefsmascbinen ; erstklassige  Schneid-  u.  Mefswerkzeuge. 
Die  Amerlcan-Tool  Works  Co. : 10  verschiedene  Werkzeugmaschinen  der  gebräuchl.  Gattungen. 
Die  Faj  k Egan  Co.:  Ca.  70  verschied.  Specialmaschinen  für  alle  Zwecke  der  Holzverarbeitung. 
Die  Alfred  Herbert  Ltd.:  Eine  Gruppe  ihrer  renommirten  Specialmaschinen  für  Schrauben 
und  Fa^ondrehereieu. 

Die  Ingersoll  Maehiue  Co.:  Ihre  unübertroffenen  Langfräsmaschinen. 

Die  Aktiebolaget  Verktygsniasklner : Specialmaschinen  ftlr  die  Bufferbearbeitung  und 

Revolverbänke  verschiedener  Art. 

Die  Standard  Pneumatir  Tool  Co.:  Eine  Anzahl  bewährter  Prefsluft Werkzeuge. 

Ferner:  Foadlck  k Holloway  (Radial -Bohrmaschinen),  die  Perklus  Shaper  Co.  (Shaping- 
mascliincn),  die  Universal  Machlut«  Co.  (Universal  - Rundschleifmaschinen),  die  Owen 
Mnchine  Co.  (Einfache  und  Universal -Fräsmaschinen),  die  Cincinnati  Planer  Co. 
(Hobelmaschinen)  etc.  etc. 

de  Fries  & Ci£,  Act.-Ges. 

Düsseldorf,  Berlin,  Wien.  Stuttgart,  Chemnitz,  Hannover. 


► Sächsische  Maschinenfabrik  vorm.  Rieh.  Hartmann  < 

Actien-Gesellschaft 

Masohineuläbrik,  Criefserei  u.  KesselHclimiede 

Gegründet  CHEMNITZ,  Kgr.  Sachsen  Arbeiteriah  1 

ca.  50U0. 


Abtheilung  tur  Locomotlvbau 

liefert 

Locomotivon  und  Tender  für  Hauptbahnen  in  jeder  GrOfee  und  Spurweite, 
Compound-Locomotlven  für  normale  und  schmale  Spurweiten, 
Tender-Loeomotiven  jeder  Construction  und  Spurweite  für  Haupt-,  Secundär- 
und  Tertiärhahnen,  sowie  für  Zechen,  industrielle  Werke  und  Bauunternehmer,  4549a 
Locomotiven  nach  System  Meyer,  Klose  etc.  für  Haupt-  und  Nebenbahnen. 
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Actien- Gesellschaft  für  Bergbau,  Eisen-  und  Stahl-Industrie 
DORTMUND 

I ietert: 

Kohlen  und  Coks.  Erze. 

Puddelroheisen,  Stahleisen,  Thomasroheisen. 

Rohblöcke,  vorgewalzte  Bllteke,  1 ™,  , „ ..  , . 

Platinen  Knüppel  j aUB  Thomas-  und  öiemeos- Martin -r  luiseisen. 

Eisenbahnschienen  und  Pferdebahnschienen  aus  Flufsstahl. 

Laschen  aus  Schweifseisen  und  Flulseisen. 

Unterlagsplatten  für  Schienen  aus  Sehweite-  und  Flufseisen 
Lang-  und  Querschwellen  aus  Schweift-  und  Flulseisen. 

Kleineisenzeug  zum  eisernen  Bahnoberbau. 

Radreifen  aus  Tiegel-  und  Martinstahl. 

Achsen  aus  Tiegelstahl,  Martinstahl  und  Flutseisen. 

Radsätze  für  Waggons,  Tender  und  Locomotiven. 

Grubenschienen  aus  Eisen  und  Stahl. 

Grubenschwellen  aus  Schweifs-  und  Flulseisen. 

Temper-  und  Martinstahlgufs. 

Grubenwagen- Räder  und  vollständige  Radsätze  für  Wagen  aller  Art. 

Fliegend*  Geleise,  Schachtgestänge,  Schachtringe,  eiserne  StreckenbBgen. 
Brücken,  Oächer,  Eisen -Constructionen,  Weichen,  Kreuzungen,  Drehscheiben. 
Eiserne  Schiffe. 

Waggons  für  Eisen-  und  Stralsenbahnen. 

Formgulsstahlstücke  jeder  Art.  Maschinen-  und  Bauguis. 

Maschinenschrauben,  Muttern,  Anschweilsenden. 

Laschenschrauben,  Hakensehrauben , Nietkopfschrauben. 

Pflugschrauben  etc.  Nieten. 

Geschmiedete  Karren-  und  Wagenachsen  aus  Eisen  und  Stahl  nach  Profilbuch 
und  in  jeder  vorgeschriebenen  Form. 

Stabeisen:  Rund-,  Vierkant-,  Flach-,  auch  in  Flufseisen,  Feinkorn,  Puddel- 
stahl.  Hufstab-,  Mutter-,  Felgen-,  Reifen-  und  Roststab-Eisen. 

Geschmiedetes  Eisen. 

Universaleisen. 

Fermeisen  aller  Art,  als: 

Winkeloisen  1 

T-Eisen  | Hach  unserm  Profilbuch;  Normalprofile  nach 

X'Tr&Kereisen  ! dem  deutschen  Normalprofilbuch. 

FT  Eiden  Unsei  Profilbuch  steht  zu  Diensten. 

Fenstereisen  u.  s.  w.  J 

Gasrohre,  Siederohre,  verzinkte  und  andere  Rohre. 

Kesselbleche  in  Prima-,  Feinkorn-,  Holzkohlen-,  Flufseisen-  und  Martin- 
stahl-Qualit&t. 

BlechfagonstUcke  jeder  Art,  gepreftt  oder  geschweiftt. 

Reservoirbleche. 

Sturz-  und  Feinbleche. 

Schmiedeeiserne  Fässer. 

ArbeiterxaM  ca.  11600.  4265 
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Aktienverein  für  Bergbau  und  Hüttenbetrieb 
in  OBERHAUSEN  2 (Rheinland). 

liefert: 

A.  Bergban -Erzeugnisse. 

Förderhohlen  von  den  eig.  Zechen  Oberhänden,  Osterfeld  und  Ludwig,  vorzüglich  geeignet  für 
Locomotiv-  und  Kessel-Feuerung,  Ziegeleien  und  Kalkbrennereien,  sowie  für  Hausbrand 
Gewaschene  NufskoMsn  der  Zechen  Oherhauaen  und  Osterfeld. 

Anthracit- Nuftkohlen  von  Zechu  Ludwig. 

B.  Hochofen -Erzeugnisse. 

Paddel-.  Gielserei-,  Hämatite-,  Bessemer-  und  Thomas  • Roheisen.  — Splegeleiten  und  Ferro  - Msngan. 

C.  Erzeugnisse  der  Stahl-  und  Eisen -Werke 


aus  Sehwelfseisen,  Flufselsen  und  FlnfMtahl. 


Eisenbahn- Oberbau  bedarf  für  Voll-,  Neben-  und 
Klein -Bahnen,  namentlich  auch  Rillenschienen. 
Radreifen,  Achsen,  Rad  sitz«  als  Besonderheit. 
Stab-  und  Foin- Elsen,  als:  Rund-,  Vierkant-, 
Flach-  und  Schneid-Ewen. 

Bauwerketsen.  _ 

Firmelten.  L I*  I t Speichen-,  Beifen-, 


SAulen-,  Halbrund-,  Fenster-,  Roststab-  Eisen 
®.  8.  w.  (|— |-TrAger  bis  550  mra  Höhe.) 
Bloch«,  als:  KesseLbledie  in  allen  Güten,  Fein-, 
Brücken-,  gesteinte  und  gerippte  Bleche. 

WalzdraM. 

Knüppel  und  Piattasa. 

Roh«  und  vorgawalzte  StahlblAcke  und  Brammon. 


D.  Erzeugnisse  der  übrigen  Werke. 


Dampfmaschinen , besonders  fü)  Zechen , als : 
Fördermaschinen,  Wasserhaltungsmaschinen, 
Ventilatoren,  Dampfte  abel, Dam  pfpumpenu.s.w. 
Pompmaschinen  für  Wasserwerke. 

Betrieb tdampfmaschinen  neueiter  Bauart  in  lie- 
gender und  stehender  Anordnung. 
Hydraalischo  Hebezeuge. 

Druck-  und  Hobepumpan  für  Bergwerke. 
GsstAag*  für  Bergwerkspumpen. 

Wagonkipper,  vollständig  selbstthätig , Patent 
Gutehoffnungshütte. 


Kohlen 

Robeiaan 


Jährliche 

1 600000  t. 
400000  , 


Matchlnenguts  jeder  Art  und  Gröfee. 
Stahfformguls  aller  Art  als  Besonderheit. 

Walzen  — Guftfonnsn. 

Schmiedestücke  jeder  Form  und  jeder  Gröfae. 

Schiffs-Ketten  Ankor  und  Sfsvon. 

Krahnenk eiten,  sowie  Ketten  jeder  Art 
Dampfkessel,  eiserne  BehAlter  u.  s.  w. 

Eis.  Brücken,  Dächer  u.  s.  w.  in  jeder  Gröfae. 
Schwimm-  und  Trocken -Docks. 

Feuerfest»  Bimen-DOsen,  Stopfen,  Ausgüsse  u.  s.  w. 


Erzeugung: 

t Walzwerkaariengniaae 

Brücken,  Maachlnan  u.  a.  w. 


Ansgeführte  grofsere  Eisen  bau  werke : 


Verschiedene  Brücken  über  den  Rhein,  die  Weichsel,  Elbe,  Weser,  Mosel,  für  die  Gotthardbahn, 
für  Griechenland,  Holland,  Rufsland,  RumAnien,  Niederl.  Indien,  Japan,  Brasilien,  Venezuela, 
Egypten  und  Süd-Afrika. 

Halle  für  den  Anlialter  Bahnhof  in  Berlin  von  62'/a  m Spannweite  and  168  m Länge  = 
10,500  qm  Grundfläche. 

Gröfae  Schwimmdocks  für  die  Kaiserlichen  Werften  in  Danzig,  Wilhelmshaven  und  Kiel. 

Die  Hallen  für  den  Hauptbahnhof  ln  Frankfurt  am  Main  (gröfste  Hallen  in  Europa),  sowie  die 
sonstigen  Eisenbauten  für  diese  Anlage  im  Gesammtgewicht  von  7500  t 

Eiserner  Leuchtthurm  bei  Campen. 

Rogenbnicke  von  164  m Stützweite  über  den  Kaiser  Wilhelm -Canal  bei  Levensau. 

Eiserne  Gebäude  für  Deutschland,  Egypten,  Brasilien,  Argentinien  und  Japan. 

Rheinhrü«  ke  bei  Bonn  mit  187  m Spannweite. 

Rheinbrücke  bei  Düsseldorf  mit  181  m Spannweite. 

■ - — Beschäftigte  Beamt e und  Arbeiter:  über  18  000.  — ■ ■ 

Für  Drahtnachrichten:  HoffnungshUtte  Oberhausen,  Rheinland.  4266 
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Steinmüller-KesseL 


D.  K.-P. 

Für  Kessel  jeden  Systemes  geeignet. 


L.  & C.  Steinmüller.  Gummersbach,  Rheinprovinz. 

firöfste  ROhrendamofkesselfabrib  Deutschlands.  Gegründet  1874.  4439 


Pfälzische  Chamotte-  und  Thnnwerke,  A.-G. 

Eisenberg,  Rheinpfalz 

empfiehlt  ihre  hor'hfeuerfoHteil  Ir*fOcl  lU'to  für  Eisenhüttenwerke 
mit  einem  AI,  O3 -Gehalt  zwischen  18  und  40  v.  H.  je  nach  Verwendung  und  zwar  für 
Höchsten,  Cowpers,  Stahlwerke,  Gasofen  und  dergl. 

Sauere  Steine  für  Puddel-  und  Schweirsöfen,  Cokesöfen, 
Siemens- Martin -Oefen  etc. 

Ferner  Chamotte-  und  Dinaamörtel , Feuercemcnt,  Stahlformm&sHe,  rohe  und 
gebrannte  Thone.  AnagHuse,  Stopfen,  Bflchaen,  Steigrohre  und  Kanalstelne 

für  Stahlgufs,  portiae  Steine  für  Windleitungen  etc.  4561 

Anfragen  werden  bereitwilligst  beantwortet.  Telegramm- Adresse : Pfalzthonwerke , Bisenberg. 
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HANIEL  & LUEG 

Maschinenfabrik, 
Eisengiefserei  u.  Hammerwerk. 

Düsseldorf  - ßralenberg. 


ttria  • Dipl»  iMWrfaa  I8SH 
Bklit«  iaiuUkuif. 


Gnfseiserne 

Sohachtanskleldangen 

in  ganzen  Ringen  und  Segmenten. 

Bobrcsrtmg«  für  SchachUbbahnrogen 


Fahrt  ki«irh«n 


Wasaerhaltungs  - Anlagen 

für  Bergwerke. 

Schacht  pumpen. 


bis  5 Meter  Durchmesser. 

Gufteiserne  Brunnen.  Walzwerks -Anlagen. 


Hydraulische  und  pneumatische 

Gestängegewichts  • Ausgleichungen. 


Hochdruck- 
Preispumpen. 
Wassersäulen- 
Maschinen. 
Hydraulische 
Kraftanlagen, 
Maschinerien, 
Nieteinrich- 
tungen. 
Blechbiege- 
maschinen, 
Flansch-  und 
Bttrtel- 
maschinen. 

Maschinen- 

guls 

jeder  Griffs« 

in  Sand  und 
Lehm  geformt, 
roh  und 
bearbeitet. 

Gußeiserne 

Flanschen. 

und 

Muffenrohre 

bis  600  mm 
Durchmesser. 


Aufsatz- 

Vorrichtungen 

für 

Fürderkürbe. 

Schiffs- 

hebewerke 

und 

Einrichtungen 

(Ur 

Kanal- 

schleusen. 

Schmiede- 
stücke 
jeder  Art  und 
Griffs« 

in  Schmiede- 
eisen, Flurs- 
eisen u.  Stahl, 
für  Schiffe, 
Schiffs- 
und sonstige 
Maschinen 
u.  s.  w. 
Druckrohre 
für  Arbeits- 
druck bis 
100  Atm. 


Hydraulische  Schmiedepressa  für  2500  t Druck.  ^ 

3895 
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Maschinenfabrik  Grevenbroich 

(vormals  Langen  & Hundhausen) 

Grevenbroich  (Rheinprovinz). 

|\leuester  Wasserreiniger 

zur  vollständigen  Vermeidung  von  Kesselstein. 

Liefert  Wasser  von  0°  Härte. 

Keine  besondere  Wartung. 


Keine  Reparatur. 


• Grobe  Reinlichkeit. 

^ 

Wesentlich  geringerer  Raumbedarf  gegenüber  den  bisher  bekannten  Systemen. 

ÜT  Erhöhte  Leistungttlhlgkeit  des  Apparate«  ohne  grobe  Aenderung  möglich.  'IQ  4475a 


D.  H.-P. 


Dampfmaschinen-,  Pumpen-  und  Condensations-Bau. 
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DÜRR-KESSEL 


Sckiffskessel. 

Typus  für  Kri«f*schilTe. 


Landkessel. 


*•"“  Land-  und  Schiffszwecke. 

Röhren- 
dampfkessel 

bewährt.  Construction, 
mit  vollslAnd.  getrennter 
Wasser-  und  Dampt- 
Circulation. 

Palentirt  in  allen  gröfse- 
ren  Staaten  Europas. 

— Rffermtn  erster  Firmen.  — 

EingefUhrt  bei  der 
Kriegs-  u.  Handels- 
marine. 


Speise  wasser -Vonväimer 


Hydraulische 

Nietung. 


patentirter  Construction  in  allen  Grölsen  bei  höchstem  Nutzeffect. 

Düsseldorf-Ratinger  Röhrenkessel-Fabrik  um.  Dürr  4 Go. 

RATINGEN  bei  »ftsseldoi-f.  «5 

Grölste  und  leistungsfähigste  Röhrenkesselfabrik  Deutschlands. 


^ BALCKE,  TELLERING  & Co.  ' 

in  BENRATH. 

Walzwerk  schmiedeeiserner  Röhren 


Siederöhren  für  Locomotiv-,  SchiffB-  und  andere  Dampfkessel. 

Gesch  weifst«  Blech  röhren  mit  Flanschen  zu  Luft-  und  Dampfheizungen. 
Köhren  mit  gebördelten  Enden  oder  aufgeschweifsten  ineinandergedrehten 
Bunden  und  Flanschen  für  Dampf-,  Luft-  und  Wasserleitungen. 

Böhren  für  Bohrzwecke  mit  Gewindeverbindung  nach  verschiedenen  Systemen. 
Gas-,  Wasser-  nnd  Dampfleltnngsröhren  mit  zugehörigen  Verbindungsstücken. 
Perkins  Böhren  mit  Links-  und  Rechts-Gewinde  zu  Heifswasser-Heizungen. 
Böhren  für  Manometer,  hydraulische  Pressen,  Wasserheizungen  mit  hohem 
Druck  und  andere  technische  Zwecke. 

Brnnnenröhren  mit  Gewinde  und  extra  starken  Muffen. 

Field  Köhren. 

Fnfswärmer  und  Heizkasten  für  Waggonheizungen. 

Schlangen  und  Spiralen  in  jeder  Gröfse. 

p ^Flaschen  zur  Aufnahme  flüssiger  Kohlensäure,  schwefeliger  Saure  u.  s.  w.  4290 
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Donnersmarckhtttte 

Oberschlesische  Eisen*  und  Kohlenwerke 

Actien  - Gesellschaft 

ZABRZE  O.-SS. 

Steinkohlenbergwerke,  Cokereien  mit  Nehenproducten -Gewinnung, 
Hochofenwerk,  Röhrcngiefserei,  Giefserd  betrieb, 
Maschinenbauanstalt  und  Kesselschmiede. 

Erzeugnisse. 

Gm-  und  Flammkohlen,  Mark*»  .ConcordiaV  Pumpen  aller  Art.  Specialitftt:  Sciiwungradlute 
Cokes,  Theer,  schwefelsaures  Ammoniak  und  Pumpen.  Patent  ,Voit‘. 

Benzol.  Special  maschinen  für  Köhrenwalzwerke.  — 

Puddel-,  Thomas-  und  Martin- Koheisen.  Transmissionen. 

Sämmtl. Sorten  Giefoerel-Rohelsen.  Specialit&t:  Kohlenseparationen  nach  PaL  , Distl  4:  Susky‘. 

Hematite,  hu*  spanischen  Erzen  erblasen.  Maschinelle  Streckenfördemngen. 

Stehend  gegossene  Röhren.  Staufk’sche  Anfsatxvorrlchtungen. 

Kohgufs  sAmmtlicher  Maschinentheile.  — Bangnfs.  Fördorschalen  mit  Fangvorrichtungen  verschie- 
Walzen  and  Coqnillen  für  Walz-  und  Stahlwerke.  doner  Systeme. 

Betrlebsdampfinasehinen  neuester  Systeme  mit  Complette  Walzwerke.  — Zerkleinerungs- 
Ventil-  und  Schiebersteuerung.  Maschinen. 

Stehende  u.  liegende  Schnellläufer  mit  Steuerung  Einrichtungen  für  Theer-  und  Ammoniak- 
. Dörffel-Pröll  ‘ für  elektrischen  Betrieb.  Gewinnung. 

Fördermaschinen.  Wasserhaltungsmaschlneu.  Dampfkessel.  — Reservoire.  — Elsencon- 
Walzenzugmascliinen.  structionen  aller  Art.  4*3$ 
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für  HydrauHk. 
Antwerpen  1894. 


l^alker  Werkzeugmascljinen- Fabrik 

L W.  Breuer,  Schumacher  & Gu. 

KALK  bei  KÖLN  a.  Rh. 


--—«vvw 

Werkzeugmaschinen 

aller  Art  und  Gröfse  für 

Maschinenfabriken,  Elsenconstructions  - Werkstätten, 

Schiffswertte,  Stahl-  und  Walzwerke, 

Eisenbahn -Werkstätten,  Artillerie-Werkstätten,  Gewehr- 

Strafsenbahn -Werkstätten,  fabriken,  Preis-  und  Stanz- 

Brückcn  bau -Anstalten,  werke,  Waggonfabriken. 

Als  besondere  Specialit&t: 


Schwere  Arbeits-  und  hydraulische  Maschinen, 


Drehbänke,  Planbänke, 
Walzendrehbänke, 
Räderdrehbänke, 
Hobelmaschinen, 
Blechkanten  • Hobel- 
maschinen. 
Shapingmaschinen, 
Stofsmaschinen, 
Bohrmaschinen, 
Horizontal  • Bohr-  und 
Fräsmaschinen. 
Blechbiegemaschinen, 
Durchstofsmaschinen 
und  Scheeren, 
Blech  sch eeren, 
Lochmaschinen, 
Richtma  schinen , 
Schienen -Bohr-  und 
Fräsmaschinen. 
Pasent  • Blattstofs  * Fräs- 
maschinen, 

Pendel-  und  elektrisch 
betriebene  Patent- 
Schlitten  sägen , 
Patent  - Dampfhämmer, 
Pat.  • Luftdruckhämmer, 
Patent  • Präcisions- 
Fallhämmer  u.  s.  w. 


als:^h 
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Patent-Dampf- 

hydraulische 

Schnellschmiedepressen, 

Kflrapelpressen, 

Lochpressen, 

Ziehpressen, 

Gesenkpressen, 

Schwelienpressen, 

Blockbcheeren, 

Blechscheeren, 

T rägerschneid- 
maschinen, 

Pat.  - Accumulatoren  mit 
Luftdruckbelastung, 
Patent -Stationäre  und 
transportable  Niet* 
maschinen. 

Alle  vorstehenden 
Dampf  - hydraulischen 
Maschinen 
bis  zu  den  grflfsten 
Dimensionen  und 
Drucken. 

*'fber  400  hydraul.  Anlagen 
von  uns  ausgefUhrt  und 
In  Betrieb. 


Schmiedepresse  von  10  000  000  kg  Druck 

nach  unseren  verschiedenen  Patenten,  ausgeftlhrt  für  die  Dillinger  Hüttenwerke 
in  Dillingen  a.  d.  Saar  und  die  Obuchowo*schen  Stahlwerke 

in  St.  Petersburg.  4SI 6 


Digitized  by  GooqIi 


2* 


Nr.  12. 


STAHL  UND  EISEN. 


15.  Juni  1900. 


OEKING  & Co.,  Düsseldorf 

ö ui NHtahl w erk  


bis  15000  Kilo 
StUckgewicht 


für  Walz-  und  Hammerwerke: 


Martinstahl- 

Formgufs 


fertigen : 


Spindeln,  Muffen,  Einbaustücke,  Walzen  Ständer,  Kammwalzen,  Zahnräder,  Sättel, 

Hammerbäre  etc.  etc. 


Für  Maschinenfabriken,  Schiffswerft«,  Brückenbauanstalten: 

Zahnräder,  Bagger-  und  Schiffstheile,  Pumpentheile , Kesseltheile,  Prefacylinder, 

Brückenauflager,  Pendel,  Steinformen  etc.  4300 
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Act. -Ges.  Oberbilker  Stahlwerk 

vorm.  C.  Poensgcn,  (iiesbers  & Co. 

Düsseldorf- Oberbilk. 


Schmiedestücke  für  Schiffs -Maschinen-  und  Locoinotivbau 

aus  Nickelstahl,  Martinstahl  und  Flufseisen, 

roh  und  bearbeitet.  4679 

Gufsstahlbandagen,  Gufsstahlachsen.  


Ferli^o  für  Voll-  und  Kleinbahnwagen. 


ru r-  'Ajp  i 

Commanditgesellschaft  \ 

EMIL  PEIPERS  & Cü 

Walzengiefserei  und  Dreherei 

SIEGEN,  . Westfalen. 


Telegramm-Adresse:  Ferusprech  - Aaachlul?: 

Peipers,  Siegen.  Siegen  Nr.  46. 

Anichlulsgeleiie  der  Eisern-Slegener  Eisenbahn  an  die  Statioe  Hain. 

Anferttgimg  von  Walzen  Jeder  Art  und  Bröls« 

für  (11c  Eisen*  and  Stahl  -Industrie. 

Panzerplattenwalzen,  Blockwalzen,  Vorwalzen  und  halbharte  Walzen 

in  besonders  zlher  Eitra- Qualität. 

Fertiawalzen  f^r  »ll®  Profile,  wie  Trlger,  Schienen,  Sehwsllen  u.  ».  w.,  sowie  alls  Walzen 
y fflr  die  Mittel*  und  Fein-Strafsen  in  bester  harter  Qualität. 


Blechhartwalzen  nach  Papers*’  Ohne  Spannung  im  Gufs.  von  htchstcr  Festigkeit 

und  mit  reiner  Hirte. 

Sämmtliche  Walzen  för  verwandte  Industriezweige. 

Die  Production  des  Jahres  1899  betrug  9300  Tonnen. 
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Eduard  Laeis  & Co.  m Trier 

Eisengieiserei  und  Maschinenfabrik 

liefern  als  Specialität  complette  Einrichtungen  und  einzelne 
Maschinen  für: 

Wal7werke  ■ KöHgö'igc  mit  Schleppzügen,  Pendelsägen,  horizontale  Sägen, 
1 1 Ausstol'svorrichtungen  für  Blocke  etc.  etc. 

Dolomitsteinfabriken : Sudnfc?fc£fr»  OlockenmUhlen  Kollergänge 

/.um  Mahlen  und  Mischen,  1 heermischer 

mit  Doppelschnecke,  hydraulische  Pressen  mit  Pumpen,  Accumulatoren 
und  Formen,  Versen’sche  Bodenstampfmaschinen,  Converterboden- 
Kinsetz.wagcn,  Fraismaschinen  für  Holznadeln,  Düsenpressen,  Dolomitbrennöfen, 
Ventilatoren,  Aufzüge,  Thcerkocher  etc. 

Thomasschlackenmühlen  : L«hnen’Schc  Kugelmühlen  mit  den 

neuesten  Ergänzungen  für  diesen 

Betrieb,  Exhaustoren,  Transportschnecken  etc. 

Fabriken  feuerfester  Steine:  Steinbrecher  Walzenmühlen 

Im  'Hergänge.  I .ohnert  sehe  Kugel- 


mühlen. Nachpressen, 
Aufzüge  etc. 


Thonkneter  aller  Art,  Ziegelmaschinen,  Thonwalzwerke, 


Ziegeleien  und  Thonwaarenfabriken:  ^'xhönw'dzweriie 

Thonkneter.  Falzziegel  pressen,  Röhrenpressen,  Nachpressen,  hydraul.  Mosaik- 
und  Wandplattenpresscn,  Aufzüge,  Ablaisvorrichtungen  und  vorgenannte 
Zerkleinerungsmaschinen.  — Ferner  noch : 

Transmissionen 


4449 


mit  Ringschmierhigcrn , Kupplungen,  Riemscheiben,  Seilscheiben  etc. 


«5 


Mit« 
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Siegen-Solinger  Gufsstahl-Actien-Verein  in  Solingen. 

Golsstahlfabrik,  Hammerwerke,  Walzwerke,  Mechanische  Werkstätte. 


Fabrik- 


Marke. 


Fapongnte-Stficke 

aus  Tiegel-  und  Martinstahl, 
als:  Maschiaenthelle  aller  Art. 
Walswerks-  und  Dampfhammer- 
thelle,  Rüder,  Tempertöpfe 
und  Glflbgefine, 
Brechbacken,  Ringe  fQr  Stein- 
und  Kol  (erginge  etc. 
Htahlschmiedestflcke  in  jeder 
Gröfse,  sowohl  roh  geschmiedet, 
als  auch  fertig  bearbeitet 

Speclaimt:  Werhzeag-Gnisstahl 

KraUern,  SchMTenmeiwni,  llniidnieir.Hn,  SchrJtrru,  Döppern  und  Stanzen. 

Tlegelgnisstahl,  gewalzt  und  geschmiedet,  ”rd HwX»t2d“" 

blanken  und  Schufswaffen.  Rafflnlr-  und  Schweifestiüil. 


Bergbohrstahl,  geschmiedet,  rund,  vier*,  sechs-  und  achtkantig. 


4?62 


Shrhardt  & Sehmer 

G e « e 1 1 h c li  n Tt  mit  beschränkter  Haftung 

Maschinenfabrik  

Schleifmühle.  Post  Saarbrücken. 

Walzenzugmaschlnen, 

Roversir-.  Drilling-  und  Zwilling-,  Eincylinder- 
und  Verbundmaschinen 
in  Tandem-  und  Zwillingsanordnung. 

Seit  lHfi'i  100  Mnerhinett  bin  mit  10  000  Pferdehr.  Leietnng  autujefflh  rt. 

Hochofen-  und  Bessemer-Gebläsemaschlnen 

Dampf -Glohtaofzflge.  «sr. 

Unterirdische  Wasserhaltungsmaschinen.  Fördermaschinen. 


IBS 
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Speclalität: 


Runde  Dampfschornsteine, 

KesselmaueruDg,  Ofenanlagen  für  alle  indnstriellen  Zwecke. 


Adressen  unserer  Zweigniederlassungen: 

Gleiwitz Alphous  Custodia,  Adresse:  Hüttendirector  K.  Wintzek. 

Wien  IV; 2 Alphous  Custodis,  Starliemberggasse  31. 

Budapest  VIII  . . Alplions  Custodia,  Jözsef-körut  9 sz. 

(der  Wiener  Filiale  unterstellt.) 

St.  Petersburg  . . Alphons  Custodia,  Actiengesellschaft  für  Essen-  und 
Ofenbau,  Kasanskaja  52. 

Moskau Alplions  ClUtodis,  Actiengesellschaft  für  Essen-  und 

Ofenbau,  Mjasnitzkuja,  Haus  Nemtschinoff. 

Charkow: Alphous  Custodis,  Vertreter:  Actlen  - Gesellschaft 

W.  G.  Ponomarew  & P.  P.  Ryshow. 

Slawjansk Alphons  Custodis,  Adr.:  Ingenieur  Peter  Reinkens. 

Rostow Alphons  Custodis,  „ „ „ „ 

(Die  russischen  Zweiggeschäfte  unterstehen  s&mmtlich  der  Filiale 
St.  Petersburg.) 

New- York Alphons  Custodis,  Chimney  Construction  Company, 

Bcnnet  Building. 

Marseille Alphons  Custodis,  Cours  Lieutaud  103. 


Christiania  . 
Drontjeiu  . . . 
Trelleborg  . . 
Kopenhagen . 


j Norwegen,  Vertreter:  Heyerdahl  & Comp. 

Schweden,  Alphons  Custodis.  Agentur  William  Smith. 
Dänemark,  E.  Lytthans-Petersen,  Raadhuspladsen  67. 


>-5S« 
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Gutehofinungshütte,  £ 

Actien verein  für  Bergbau  und  Hüttenbetrieb  ^ 

in  Oberhansen  2 (Rheinland)  | 

fertigt 

in  ihren  mit  den  neuesten  und  vollkommensten  Einrichtungen  jjj 
ausgerüsteten  Werkstätten  als  Besonderheit: 

Achsen  und  Hadreif'en  aus  bestem  Siemens- 
Martinstahl  für  Locomotiven,  Tender  und 
Wagen  aller  Art, 

Radgerippe  (Speichenräder)  aus  bestem  Schweifs- 
eisen  für  Wagen  aller  Art, 

Fertige  Radsätze  für  Wagen  aller  Art, 

sowohl  für  Voll-  als  auch  für  Neben-  und  Klein-Bahnen.  38 75 


Karl  Welss 

{Maschinenfabrik 
Siegen  i.Westf. 

Hammerhütte. 

-<$  — 

Transport- 


für  Berg-,  Hütten-  und  Kalkwerke 


in  a len  Constructionen  und  (irüfsen 


Drehscheiben. 


Aufzüge. 


vagen 
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Com  Ges.  ium  Bau  von 


Kaminkühler. 


^eigboreauj 


^erfrerunge,,. 
CARLLMAHIA  ' 
NÜRNBERG- 


' BAlCKWCs 

BERLIN  t WIEN. 

BERGSTEIN&C? 

BEUTMEN. 

arthürwjpfel 

ST  PETERSBURG 
BRUSSEL 


FfWRWJStWICrANN 

ST.  JOHANN. 
TECHNICAI&CQHWRCIAL- 
CORPORATION 
JOHANNESBURS. 


4168 
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Klein's  Compound-Speisepumpen 

mit  nur  einem  Schieber. 


Einfachstes  System.  Zwllllngsar, Ordnung. 

Sehr  sparsam  im  Dampfverbrauch. 
Zum  Anschluls  an  Contralcondonsation 
hast  geeignet. 

Alle  Thelte  leicht  zuginglg. 
geringster  Verschleifs, 

einfachste  Wartung. 
Continuirlicher  Wasserstrom. 

Langjlhr.  SpecialitSt. 

In  grStserer  Zahl  geliefert  für : 

Fried.  Krupp,  Essen. 

„ Phönix“,  Laar  b.  Ruhrort 
«Union“,  Dortmund. 

Dr.  G.  Otto  Sc  Co.,  Dahlhausen. 

Hflrder  Bergwerks-  und  Hütten 
Verein,  Hürde. 


Annener  Gufsstahlwerk,  Annen. 
Gewerkschaft  Deutscher  Kaiser, 
Hamborn. 

Poldi-Hütte,  Kladno. 

Hoch  um  er  Verein  für  Bergbau  und 
Gufsstahifabr.,  Bochum,  u.  a.  m. 

Ferner  für  folgende  Zechen: 

Harpener  Bergbau  - Actien  - Ges., 
Dortmund. 

Kfilner  Bergwerksver.,  Altenessen. 
Werke  des  Oberbergamtsbeiirks 
Dortmund. 

Gelsenkirchener  Berg  w.  - Act  * Ge«. 
Rhein -Elbe. 

Zeche  Mathias  Stinnes,  Carnap. 

. Hamburg  Sc  Franziska. 

• Margarethe. 

. Lothringen. 

* Holland  etc.  etc.  8i»67 


Maschinen-  und  Armatur-Fabrik 

vorm.  IiQein,  Schanzlin  Sc  Becker 

K»brlt|>eraonal  1200.  Frankentbal  (Rheinpfalz).  F»brlkper»onal  1200. 


Bonner  Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei 

Fr.  Mönkemöller  & CIE 

Bonn-Dottendorf  (Rheinland). 

Urfinriung^jahr  1860.  --vw-  Specialltüt: 

Blechbearbeitungsmaschincii 

fUr  Stanz-  und  Emaillirwerke,  Blecli-  und 
Metallwarenfabriken  und  ver- 
wandte Betriebe. 

Ziehpressen  mit  beweglichem  und  festem  Tisch. 
F.xceiiterpresseu  verschiedener  Construction. 
Frictionaspindelpressen. 

Planirbäuke. 

Druekbftnke. 

Ovalbänke. 

(opirhänke. 

Hotork  reisscheeren . 

Kurbelsclieeren. 

Hlechhiegemasr.hinen. 
Ulechrirhteinaschlnen  etc.  etc.  3950 

Cataloge  auf  Verlangen.  — — 
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Maschinenbau- Actiengesellschaft 


Si 


vormals 


Breitfeld,  Danek  & Co. 

Prag-Karolinenthal 

mit  Zweigfabriken  in 

Schlan  in  Böhmen  Aussig  a.  d.  Elbe  Blansko  in  Mähren 

mehr  als  4000  Arbeiter  beschäftigend 

liefert 

Gasmotoren,  System  Delamare-Cockeriii 

bis  2U00  HP.  für  Hochöfen.  Coksüfen  und  Generatorgasbetrieb. 

Gebläsemaschinen  jeder  Gröfse 

für  Gasmotor-  oder  Dampfbetrieb  mit  rückläufigen  Ventilen 
Patent  Stumpf  für  hohe  Tourenzahl. 

Walzenzngsmaschinen 

jeder  Gröfse  und  Bauart. 

Hydraulische  Einrichtungen  nu-  Hüttenwerke. 

Dampfhydr.  Pressen  u.  Scheeren,  Pat.  Breuer- Schumacher« 
Hydraulische  Krahne  und  Hebezeuge,  hydraul.  Nietinaschiiie», 
Patent  Schönbach. 

Ri  edler- Ex  presspumpen. 

Raschlaufende  Compressoren,  Patent  Stumpf. 
Gas-Umsohaltventile,  Patent  Forter.  43S9 


Ei 


gl 
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Saarbrücker  Gufsstahlwerke,  Act. -Ges. 


Malstatt-Burbach. 


Stahlformgulsstücke  in  Tiegel-  oder  Martinstahl 

für  Maschinen-  und  Locomotivfabriken,  Schiffswerften,  Brückenbau- 
anstalten und  Hüttenwerke. 

Als  Besonderheiten  werden  gefertigt: 

Vorwalzen  jeder  Art  bis 

80  000  kg  Stückgewichl,  mit  vor- 
gedrehten  Ballen  und  fertigen  Zapfen. 

Kamm. 

walzen 

fertig 
bearbeitet. 


Zahnräder 

nach  Modell  oder  mit 
Maschine  geformt 
bis  6 Mir. 

Durch- 
messer 
und 

1200  mm 
Zahn- 
breite. 


Polgehäuse  u.  s.  w.  in  bestgeeignetem  Dynamostahl. 

Lieferung  von  Qnnlitäts-  und  Schmiedeblöcken.  4013 


Schüchtermann  & Kremer 

Maschinenfabrik  in  Dortmund 

empfehlen 

unter  Garantie  fQr  vorzüglichste  Leistung  und  geringsten  Kohlen  verbrauch 

Präcisions-  Dampfmaschinen  jeder  Gröfse 

Eincylinder-,  Zwillings-,  Verbund-  und  Tandem -Masclilnen 

mit 

„Neuer  Collmami-Ventil-Steuerang“ 

|C  »•  R -P. 

unstreitig  der  einfachsten  und  vollkommensten  Steuerung  der  Neuzeit 
sowie  mit  Rider- Expansions-  und  vollständig  entlasteter 
Kolbenschieber  - Steuerung. 
Betriebs-Maschinen  für  elektrische  Centralen. 


4299 
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Holzindustrie  Kaiserslautern 


Kaiserslautern  (Rheinpfalz) 

baut  als  Specialitäl  : 

ückkühl'/ln  lagen. 

Ueber  300  Anlagen  im  Betriebe  

von  30  — lfiOO  cbm  Wasser. 


Erste  Referenzen: 


Arenberg’sche  Act. -Ges. 
fUr  Bergbau  u.  HUtten- 
betrieb,  Essen  (Ruhr). 
Gewerkschaft  Deutscher 
Kaiser,  Bruckhausen. 
Herzogliche  Salzwerks- 
Direction,  Leopoldshall. 
Schalker  Gruben-  und 
HUttenverein,  Duisburg. 
Fried.Krupp,Essen(Ruhr). 
Sächs.  Maschinenfabrik 
vorm.  Rieh.  Hartmann, 
Chemnitz. 

Chemische  Fabrik 
Buckau-Magdeburg. 
Elektricitäts  - Actien  - Ges. 
vorm.W.  Lahmeyer  & Co., 
Frankfurt  a.  M. 
Elektricitäts  - Actien  -,Ges. 
vorm.  Schuckert  & Co., 
Nürnberg. 

Union,  Elektricitäts- 

Knmlu • KUhlnerk , Patent  /.schocke,  Leistung  ISO  cbin  stündl..  Gesellschaft,  Berlin 
ausgefUhrt  für 

Gnfsstahlfabrlk  Eried.  Krupp,  Essen.  u*  a* 


Offene  Kühl  werke. 

Kamin  ■ Kühlwerke. 


Unterflur  ■ Kühlwerke. 
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Maschinenfabrik  und  Mühlenbauanstait 

G.  LUTHER,  Aktiengesellschaft 

BRAUNSCHWEIG. 

_ Filiale  Darmstadt. 


Sch  lackencement  - Fabriken , Phosphat  - 
mOhlen. 

Ih  tlraulische  und  mechanische  Aufzüge 
und  Krähne. 

Il.vdraulische  Chargirkrihne. 

Hochdruck  -Pumpenanlagen  für 
hydraulischen  Betrieb. 
FntladcTorrichtiingen  für  Kohle 
nnd  Erze. 

Bandtransporteure. 

Transport- und  Klassirungs-Boste, 
Patent  Disti-Susky. 
Dampfmaschinen,  Turbinen.  436] 

wwwwiwwWWW 


Kölnische  Maschinenbau- Act.- Ges. 


Köln-Bayenthal. 

Gegründet  1856. 

Abtheilung  I:  Maschinenbäu,  II:  Dampfkessel-  und  Apparatenbau, 

III:  BrUckenbau  und  Eisenconstructionen,  IV:  Röhrengielserei, 

V:  Einrichtungen  für  das  Gasfach. 

Abtheil.  III.  Brückenbau  und  Eisenconstructionen. 

Specialitüti 

Hochofengerüste,  Stahlwerks-  und  Walzwerkshallen,  Gießhallen, 
Mischergebäude,  Aufzugsgerüste,  Verbindungsbrücken, 
Förderthürme  u.  A.  m. 

Eisenbahn-  und  Straßenbrücken  in  allen  Spannweiten  und  Systemen. 
Jahresumsatz  in  Abtheilung  III  Uber  4000  Tonnen. 

Beste  Rejerenaen  von  Behörden , ersten  Hüttenwerken  und  industriellen 
Etablissements. 

Knstrssnschlhiri'  nnd  rrojectxelchnungen  gratis.  4390* 
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The  Brown  Hoisting  & Conveying 
Machine  Company 


Hauptkontor  und  Werkstätten:  CLEVELAND,  OHIO,  U S.  A. 

TELEGRAMM-ADRESSE: 

SHOVELLING,  LONDON. 


EUROPÄISCHES  BUREAU: 


LONDON  S.W.,  39  VICTORIA  STREET. 


5 Tonnen- BrOckenlauf krahn  von  190  Fufs  Spannweite  der  Lorain  Steel  Co.,  Johnstown,  Pa. 

PATENT 


T ransport-  und  Verlade-  Maschinen  für  Kohlen  und  Erze. 

Patentkrähne  für  Schiffsbau. 

Gichtaufzüge  und  Beschickungsvorrichtungen 
für  Hochöfen. 

Transportvorrichtungen  für  Stahlwerke,  Gaswerke  etc. 

Elektrische  Laufkrähne,  Locomotiv-  und  Handkrähne.  4177 


Digitized  by  Googjp 


36 


Nt.  12 


.STAHL  UND  EISEN.* 


15  Juni  1900. 


Albert  Cremer,  G.  m.  b.  h.,  Hörde 

Maschinenfabrik. 


* Langjährige  Specialfabricatjon  für  Berg-  und  Hüttenwerke. 

Tronsportwagen  für  Roheisen,  Blöcke,  Knüppel,  Schienen,  Schrott, 
Erze,  Kalk,  Coks  etc.  etc.  Drehscheiben,  Weichen 

in  Normal-,  sowie  allen  Schmalspurweiten.  422s 


Patent-Wasserrohr-Kessel. 


Ueber  2 500  000  qm  Heizfläche  im  Gebrauch. 


Gröfste  Sicherheit 

und 

Betriebsdauer. 

Geringste 

Unterhaltungskosten. 

Proipecte  u.  Kostenanschläge 
gratis. 


Patent- 
Dampf- Ueberhitzer 

für  alle 

Kessel-Systeme 

verwendbar. 

Kohlen  • Ersparni  fs 

bis  25  Procent. 


Schiffskessel.  Economiser.  Vorwärmer.  Speisewasser- 
reiniger. Dampfrohrleitungen. 

Deutsche  Babcock  A : Wilcox- Dampfkessel -Werke 
Actien- Gesellschaft.  ^ 

Oberhausen,  Rheinland.  Berlin  €. 
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Stockti;  Im  St.Pelerit -ifq 

w.  rt  ■ fo-h 


Lager 

* ; *^finBcr!'P1Ko!n*/ft.W.en.BruSsd. 

St. P*1eriburq  Stockholm 
u Hamburq 


Präcision^-Werkzcugmaschinen 
und  Werkzeuge. 

Specialität:  Prelsluft-Alllagen  amerikanischen  Systems 

für  Eisenconstructionen  und  Brückenbau,  Werlten,  Kesselschmieden, 
Eisen-  und  Stahlgiefsereien. 


Prefsluft -Hämmer 

zuin  Behauen,  Verstemmen  und  Nieten  von  Kesseln 
und  Eisenconstructionen  für  Putzereien, 
Eisen-  und  Stahlgiefsereien  etc. 

Prefsluft  - Bohrapparate 

zum  Bohren  von  Löchern  bis  75  mm  Durchmesser, 
zum  Aufreiben  der  Nietlöcher  in  Eisenconstructionen 
und  Kesseln,  zum  Gewind »schneiden  und  Ein- 
schrauben von  Stehbolzen. 

Prefsluft -Hebezeuge 

bis  zu  8.5  m Hub,  bis  7200  kg  Tragfähigkeit 

Fahrbare  Motoren 

für  Montage -Zwecke. 


Prefsluft- Nietmaschinen 

•m  Gewicht  von  80  kg  schlagen  Niete  bis  6 / 
mit  2 Mann  Bedienung  Oberall  anzuwenden. 

Prefsluft- Gufsputz -Bürsten 

zum  Entfernen  der  Kerne  und  des  eingebrannten 
Formsandes. 

Prefsluft -Siederohr -Dicht-  und 
Ausschneide  • Apparate. 
Prefsluft -Farbe  - Aufträgen 

erstaunliche  Leistung.  Ersparnif*  an  Farben. 

Compressoren. 


Complette  Prsfsluft- Anlagen  jederzeit  zu  besichtigen  in  Berlin,  Köln.  Wien,  Stockholm,  Brüssel. 

7.  jo.  io.  Besuch  jederzeit  angenehm.  3**34 
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Apparate  u.  Constructionen 

für 

Hüttenwerke. 


Eisenconstructionen 

für 

Bergwerke. 


Selbst-Entlader 


für 


Erz-  oder  Kohlen-Transport  bis  30  tons  Tragkraft 

— Solideste,  praktischste,  modernste  Bauart. 

Transport- W agen 


für 


4621 


Blöcke,  Knüppel,  Schrott  Schlacke,  Träger,  Walzen,  Erze,  Coke  etc. 

baut  als  langjährige  Specialität 

W.  Willich.  Hörde  bei  Dortmund 

Fabrik  für  Bulin- Anlagen,  Dampfkessel,  Eisenconstructionen. 


* 


NierxmVereV-  M3  m5  m» 
•KcWexv-GieseWscYvatt 


I*  verzinkte  und  verbleite  Flachbleche, 
Eiszellen,  Reservoire  etc.,  sowie  alle, 


GEISWEID,  Kreis  Siegen 

fabrik  für  Eisenhochbau  und  Brückenbau 
Wellblech-Walzwerk 
Verzinkerei,  Verbleierei 

liefert: 

Dachconstructionen  jeder  Art  mit  und  ohne 
Wellblecheindeckung. 

Wellbleche  in  allen  vorbommenden  Profilen  und 
Dimensionen. 

Complette  Bauwerke  aus  Eisen  und  Wellblech. 
Wellblech -Thore  und  ThQren. 

Siegener  Pfannenbleche,  als  bestes  und  billigstes 
Bedachungsmaterial  für  leichte  Bauwerke, 
verz.  und  verbl.  Bandeisen. 

gewerblichen  Zwecken  dienende,  Ea;on gegenstände 


aus  Eisenblech,  verzink!,  verbleit  oder  gestrichen. 


Prospecte  und  Kostenanschläge  gratis  und  franco. 


4435 
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LuItktlbl-AnlageiL 

Balcke’s  Luft-  m 
m kühlanlagen 

dienen  zum  Ventiliren 
der  Werkstätten  in 
groisem  Malsstabe. 

Balcko’s  Luft- 
ktthlanlagen 

versorgen  ganze 
Walzwerkshallen  mit 
kalter  Luft,  so  dafs 
dieTemperaturin  den- 
selben J3Ö  ° Oel«. 
selbst  im  Hochsommer 
nicht  übersteigt, 
ohne  dals  Zug 
entstellt. 

Im  „.Jahresberichte  der  Königl.  Preufsischen  Regierungs-Gewerberäthe  und 
Bergbehörden“  heilst  es  im  Jahrgang  1898,  Seite  146: 

B.  Qesundheitsschädliche  Einflüsse. 

Der  Hevisionsbefund  zeigte  ein  gänstigtrn  Bild  al«  rm  Vorjahr«.  Da«  Bestreben  dar  Gswsrbeunternehmsr,  bei  N«u- 
aulagen  von  vornherein  Vorkehrungen  für  ausgiebige  Licht-  und  Luftversorgung  su  treffen,  ist  im  Zunehonen  begriffen. 
Besondere  Erwähnung  verdient  die  hiorneben  dargeeteilte  Einrichtung  einer  LufttufQhrungeanlage  auf  der  BismarckliOtte. 
In  der  Walzw«  rkshalle  dee  Feinblechwaltwerks  überstieg  die  Temperatur  namentlich  an  den  Arbeitsstellen  zwischen  Glüh- 
öfen und  Ulecbatreckeo  währ« nd  des  Sommers  h&utig  40°  C.  Die  Verwaltung  hatte  aich  jahrelang  bemObt.  diese  unerträg- 
liche Temperatur  herabsumindern,  insbesondere  durch  Wasserkühlung  der  Dächer,  ohne  den  gewünschten  Erfolg  zu  erzielen. 
Die  seit  vergangenem  Sommer  im  Betriebe  befindliche,  mit  einem  Kostenaufwand«  von  80 000  Mark  hergealcllte  nnd  von  der 
Firma  Balcke  de  Co.  in  Bochum  i.  W.  ausgeführte  LuflxtilQhrung-anlage  erregt  durch  ihre  vorzügliche  Wirkung  die  Auf- 
merksamkeit der  interee-irten  Kreise.  Ein  von  einer  OOpferdigen  Dampfmaschine  betriebener  Ventilator  sangt  stündlich 
120  000  cbm  AuCsenluft  durch  einen  wasaer berieselten  Baleke'eehen  Kühlthurm.  Die  Luft  wird  durch  Verdunstung  von 
Wasser  gekühlt,  zugleich  mit  Wasser  gesättigt  und  sodann  durch  eine  Blechrohrleitung  auf  weite  Entfernungen  zu  den 
Arbeitsstellen  geleitet.  Hier  btaat  sie  ungefähr  & m Ober  Flurhöhe  durch  eine  Anzahl  in  angemessener  Entfernung  von 
einander  angebrachter  kurzer,  nach  nuten  konisch  erweiterter  Kohratücke  aus  und  senkt  eich  Sn  Folge  ihrer  größeren 
Schwere  auf  die  Arbeitsstelle  herab,  die  warme  Luft  vertreibend. 

Die  Anlage  kühlte  während  der  heifaen  Auguattage  bei  einer  Lufttemperatur  im  Schatten  von  82*  C.  die  angegebene 
Luftmenge  auf  18"  C.  ab.  Mit  dieser  Temperatur  wurde  eie  den  Arbeitsstellen  angeführt,  wo  die  Luftwärm*  28°  C.  nicht 
Überstieg.  Es  war  alao  im  Walzwerk  wesentlich  kühler,  als  im  Freien,  während  vor  dor  Inbetriebsetzung  der  Anlage  die 
T«mp»ratur  in  diesen  Bäumen  40*  C.  nnd  mehr  betragen  hatte.  Hierzu  kommt,  dafa  die  eingefQhrte  Luft  nicht  nur  kühl, 
sondern  auch  mit  Feuchtigkeit  gesättigt  ist,  weshalb  eine  allsustsrke  Schweifsverdunetung  vom  Körper  de«  Arbeiten,  die 
eine  Erkältung  hervorrufen  könnte,  vermieden  wird. 

Die  Ai  beiter  haken  eich  so  sehr  an  dioee  Lüftung  gewöhnt,  dafs  eie  bei  heifoer  Sommertemperatur  ohne  künstliche 
Luftcufülirung  nicht  mehr  arbeiten  wollen. 

Balcke  & Co.,  Bochum 

Commanditge8ellschaft  zum  Bau  von  Condensations-Anlagen. 

Filialen:  Berlin,  Beuthen,  Wien,  St.  Petersburg,  Brüssel.  432s 


Iff:  i ? 

TS v • 


«£$  Ml 


Sc  V 


Luftkahlanlage  auf  der  Bismarckhfltte  O.-S. 

Leistung  120  000  cbm  Luft  stQndlich. 
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Maschinenfabrik  „BADM“ 


HERNE-Westf. 

baut  auf  Grund  bestbewährter  Patente  als  Specialität 


Complete 

Separationen,  Kohlenwäschen 

und 


Brikettanlagen. 


4196 


Baroper  Maschinenbau -Actien-Gesellschaft 

Eisengiefserei  «<»  BAROP  in  Westfalen  Maschinenfabrik 

liefert: 

Berjfwcrks-,  Hutten-  u.  Walzwerks-Anlagen 

als:  Fördermaschinen.  Ingotkrahnen, 

Dampfkabel.  ^ nf  H Dreh-  und  Laufkrahnen. 

Wasserhaltungsmaschincn  ' / !J-  a . ^<1/  p Aufzllge. 

Luftcompressoren.  /,  / - Blech-,  Universal-,  Fapon- 


Aufbereitungs- 
m aschinen. 
Grubenventilatoren, 
Coksseparationen. 
CoksausdrUck- 
matchinen. 
Walzenzug- 
maschinen, 
Gebläsemaschinen. 
Locomotiv- 
Gielswagen 

bis  za  25  000  kg 


u.  Rühren-Walzwerke. 
Accumulator- 
Anlagen. 
KUmpelpressen. 
Rollgänge. 

Als  Specialität: 


Pcnddsigen. 
Blechschee ren. 
Durchstolsmaschinen 
und.Scheeren, 
Richtpressen. 
Luppenbrecher. 

Riech  Webmaschinen  und 

* ' ^ Rohrenstauchmaschinen 

...  - in  such  gern  ifser  und 

Pfanneninhalt.  kräftigter  Coutrucftoa. 

Ferner:  Betriebsmaschinen  mit  einfacher  und  mehrstufiger  Expansion  bis  zu  den  größten  Dimensionen 
Condensatlon»- Anlagen.  — Zerkleinerung! • Maschinen.  Ziegelei-  und  Briquett- Anlagen.  3886 
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POETTER  & Co. 

DORTMUND. 


Telegramm-Adresse: 

Poetterco. 


Fernsprech-Anschlufs: 

Dortmund  Nr.  877. 


Gas-Generatoren 

für  Gasöfen  aller  Art 

eigener,  vorzüglicher,  äulserst  solider  Construction,  Haltbarkeit  fast  un- 
begrenzt. Ganz  freistehend.  - Rostpartie  ohne  ThUren;  Abschlufs  durch 
aufziehbaren  cylinderischen  Blechmantel  mit  Contregewichts-Ausgleichung 
und  doppeltem  hydraulischen  Verschlufs. 

Polygonal-Treppenrost,  daher  vollständig  gleichmälsige  Verarbeitung. 
Zugänglichkeit  der  Rostpartie  von  allen  Seiten,  daher  bequemes  Arbeiten. 
Grofse  Kohlenschutthöhe,  in  Folge  dessen  bestes  Gas  mit  geringstem  C02- 
Gehalt.  Vollständige  Vergasung  der  Kohle  ohne  Cinder-ROckstand. 

Wir  liefern  die  completten  Apparate  mit  und  ohne  cylinderischen 
Staubsammler  in  folgenden  2 Grölsen: 

Gröfsc  I.  pro  24  Arbeitsstunden  11  - 12  000  kg  mittlere  Gas- 
förderkohle vergasend; 

GrBfse  11.  pro  24  Arbeitsstunden  8-9000  kg  mittlere  Gas- 
förderkohle vergasend. 

Bisher  ausgeführt  resp.  in  Auftrag 
oder  projectirt  für: 


Saarbrücker  Gufsstahlw.,  Malstatt-Burbach  ö Apparate. 
Aachener  Hütten-Act.-Vereln,  Rothe  Erde 

bei  Aachen tt  „ 

Lee  Petit  Fils  de  Foit  de  Wondel  & Co.. 

Hayingen  (Lothringen) 5 „ 

Oberbilker  Blechwalzwerk,  Düsseldorf- 

Oberbilk  o „ 

Gewerkschaft  Glück  auf*  vorm.  Rumpf 

& Co..  Dahlhausen * 2 „ 

Friedrich  Wilhelmshütte,  Mülheim  a.d. Ruhr  2 „ 

Hanicl  & Lueg,  Düsseldorf ö „ 

Carl  Stein,  G.m.b.H.,  Wehbach.  Kr.  Kirchen  3 
Hörder  Bergwerks-  und  Hütten- Verein, 

Hörde  I.  W « 


Hahn'scheWerke  A.-G.. Düsseldorf-Oberbilk  5 Apparate. 
Pachtung  d.  Fürsll.  Schwarzenberg’schen 
Stahl-  und  Eisenwerke.  8choeiler  8«  Co., 

Unzmarkt ; . . . 3 „ 

Kaiser  Franz  Josefshütte,  Trzynietz  . . 3 „ 

Dilferdlnger  Hochöfen  A.-G..  Differdingen  3 „ 

Gutehoffnungshütte.  Oberhausen  (Rhld.)  8 u.  5 
Boecker  & Co.,  Libau  Rufst. j ....  8 
Socidtd  Anonyme  de  Vezin-  Aulnoye, 

Hom6court-Joeuf  (Frankreich)  ...  8 „ 

Soci6t6  Anonyme  de  Vezin- Aulnoye, 

Maubeuge  (Frankreich) 3 

Bochumer  Verein  für  Bergbau  und  Gufs- 

slahlfabrication,  Bochum 3 „ 


UauptiHMerat  siehe  Seite  7.  « 


■4 
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Maschinenbau-Anstalt  für  Hebezeuge  aller  Art  Compl.LSsch-u.Ladeeinrichtungun 

fQr  Hafenanlagen  (deutsche  Reichs-Patente), 
mit  elektrischem,  Dampf-,  hydraulischem,  

_ Transmisaiona-  un.t  Haudbetricb.  Alle  Specialausf Uhrungen  für  Hüttenwerke, 

Laufkrähne,  Dreh-  und  Bockkrähne,  Auf-  wie  Gießpfannen  wagen,  Beschickungsvorrichtungen, 
zöge,  Windwerke,  Kabel  etc.  elektr.  Locomotiven,  Spills  etc. 

Complete  Walzeinrichtuneen  ftlr  Glashütten.  4r.fi9 


Benrather  Maschinenfabrik 

Actien-Gesellschaft,  Benrath  bei  Düsseldorf. 


Gelenk-  und  Stahlbolzenketten,  Becherwerke,  Transporteure, 
Aufzüge,  Transportschnecken  und  Transmissionen  etc.  etc. 

D B P.  Mo  00639  74309  74307 


44501. 


Carl  Spaeter,  Coblenz,  Rheinprcuisen 

(Veitscher  Magnesitwerke  Actien-Gesellschaft) 

Errichtet  1881.  Hüchste  Auszeichnungen  in  Chicago  1893,  Brüssel  1897. 
Magnesit , ruh  I 

Magnesit,  kaustisch  gebrannt  ! in  Stücken,  Kornsortirungen  und  gemahlen. 
Magnesit,  sintergebrannt  j 4253 

Magnesitmörtel.  Magnesitsteine  zu  Roheisenmiscbem. 

Magnesitsteine,  schärfst  gebrannt,  Magnesitsteine  zu  HochofengesteHen. 

Normalformat  und  Fagons.  Magnesitsteine  zu  Hochofenbüden. 

Magnesitsteine  zu  elektrischen  Oefen.  Magnesitdüsen  zu  basischen  Convertern. 
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Martin- Oefen 


wurden  bis  jetzt  nach  unserm  mehrfach  patentirten  System  gebaut 
oder  danach  umgebaut. 

Mehrfach  erreichte  Dauerhaftigkeit  von  Uber 

1000  Chargen  ohne  Reparatur 

wird  sofort  nachgewiesen.  Jede  von  uns  gebaute  Anlage  wird  auf 
Wunsch  von  uns  in  Betrieb  gesetzt  und  jede  Qualität  von  0,07  bis 
0,8  °/o  C.  tadellos  in  unseren  Oefen  vorgearbeitet. 

4 

0.  & H.  Schoenwaelder 

ehemal.  Stahlwerks-Chefs,  28jährige  Praxis 

Technische  und  Bau-Bureaus 

Ekaterinoslaw,  Mariupol, 

Süd -Rufsland  Süd- Ruraland 

accred.  Asow-Donetz'sche  Commerz-Bank. 

Construction  und  Bau  von  Hüttenwerken. 

Specialität:  Coiliplctte  Stahlwerke  mit  allen  maschinellen  Ein- 
richtungen, auch  für  combinirtes  Arbeiten  und  Coriainoff’schen 
Erz-  und  Roheisen -Procefs. 

Bau  von  Hochöfen,  Winderhitzern,  Coaksöfen,  Schweissöfen,  Rollöfen, 
Kupolöfen,  Dolomit-,  Kalk-  und  ff.  Stein -Brenn -Oefen. 

==  Kamin-Bau.  - 

All-  und  Verkauf  von  Bergwerks- Antheilon, 


Erz-  und  Kohlen -Feldern,  Quarzit,  ft*.  Thon-,  Torf- 


mid  Kreide-  etc.  Lagern. 

Cement  • W aaren  - F abrik. 

3885  Brückenbau  und  Canalisation. 
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Derendorfer  Zahnräderfabrik 

Me  Geiger 

Eisengiefserei  und  Maschinenfabrik 

DÜSSELDORF-DERENDORF. 


Soeeialität*  I"  J*d*r  gewünschten  Zahuform  bis  7 Meter  Durchmesser  in  Gufs- 

L_L _!  eisen,  Stahleisen  und  Stnhlirufs,  roh  und  bearbeitet;  Zahnräder  mit  gefrästen  und 

gehobelten  Zähnen  in  jedem  gewünschten  Material.  Ferner:  Seilscheiben,  Schwungräder  etc. 


Schablonen  und  Lehnigufsstücke  bis  20  000  Ko.  Einzelgewicht.  4677 

£1^  Neuheit : „Zahnräder  mit  kreisbogenförmigen  Zähnen“.  D.  R.-P.  Ersatz  fUr  Winkelzähne. 

38  Forinmaschinen  in  Betrieb.  Garantie  für  präcise  Auafülirnng.  Feinste  Referenzen. 


Von  1865  bis  Ende  1890 
circa  800  Kamine  mit 
circa  28  (KW  Meter  Gesammt- 
höhe  gebaut. 

Fabrikschornsteinbau, 

Schornstein- 

Reparaturen 

ohne  Betriebsstörung. 
Kessel  - Einmauerungen, 
Feuernngsaulagen  aller  Art. 
Schomburgs  pat.  rauch- 
schwache 

Halbgasfeuerung.  4-*>08 


Gegründet  1865. 
Prflmiirt: 

Köln  1865  — Brüssel  1888, 
Rraunschwelg  1805, 
Berlin  1806. 
Klugöfen,  Cemeutöfen, 

Brennöfen 

nlloi*  Art, 

Oefen  für  die  chem.  Industrie. 
Röstöfen, Cokesöfen,  Hochöfen, 
Winderhitzer,  Martinöfen, 
Flammöfen,  Generatoren. 
Ofenbauten  für  Hüttenwerke. 

Feuerfeste  l'roducte. 
Ingenieurarbeiten.  Bauleitung. 


F.  A.  Banzhaf,  Köln  a.  Rhein 

Eisen-  und  Metallhandlung  en  gros 

unterh&lt  grolses  Lager  in:  Fa^oneisen  und  Metallbleehen  aller  Art.  Stabeisen, 
Bandeisen,  ZierleiNteneisen,  (iufswaaren,  Steierischem  Uufsstahl 
von  Gebr.  Böhler  & Co.,  Wien. 

iSpecialität:  

Maschinell  zum  geräuschlosen  Absehneiden  von  Doppel  X "nd  u Elsen  etc.  I 
Viele  Maschinen  im  Betrieb. 

Broschüren  und  Zeugnisse  stehen  zu  Diensten.  4014 

■ 
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A.  Borsig,  Tegel  bei  Berlin. 


Locomotiven  Jeder  Construction  u.  Spurweite, 

insbesondere  für  Kleinbahnen, 

Trambahnen,  industrielle  Werke  und  Bau- 
unternehmer. 

— Ceber  4800  Locomotiven  gebaut.  — 

Dampfmaschinen  f('r  »i.i®  industr.  zwecke, 

— elektrische  Beleuchtung, 

Kraftstationen  etc.,  in  liegender  u. stehender 
Anordnung  und  mit  einem,  zwei  und  drei 
Cylindern  bis  zu  don  gröfsten  Abmessungen, 
mit  Ventilsteuerung  nach  Collmann’s  neuen 
Patenten  und  Pr&cisions-Schieberstcuerung. 

Dampfkessel  *n  j.e<^er  Gröfso  und  nach  ver- 

schiedenen  Systemen,  besonders 

Cornwallkessel  und  Wassern)  hrkessel, 
System  Heine. 


Pumpmaschinen  SL£SS^.J!Sä^ 

”” “ Versorgung  und  Canaliaation , Berg- 
und  HOUenwerke  und  industrielle  Zwecke. 

Mammut-Pumpen 

' ' 250  Ausführungen,  darunter  Ober 

15  000  Liter  pro  Minute  aus  einem  Bohrloch. 

Wasserhaltungsmaschinen. 

Eis-  und  Kältemaschinen  aSÄSSSE 

System. 

Hydraulische  Pressen.  Kiimpelpressen. 
Preis-  und  HammerstUcke  aus  Eisen  u.  Stahl. 


Maschinenbau-Aktiengesellschaft  Tigler 

IVteidei-ieli  (Rheinland) 

fabriciren  als  Specialit&t: 

Trockenpressen:  Patent  Tigler- Surmann. 

Patentlrt  In:  Deutschland,  England,  Frankreich,  Belgien,  Luxemburg,  Rulsland. 
Oesterreich.  Ungarn,  Italien,  Schweden  und  Norwegen. 

Alleiniger  Fabrikant  für  Oesterreich  und  Ungarn:  Friedrich  Wannleck  & Cie.,  Brünn, 
für  Belgien,  Frankreich  und  Luxemburg:  „La  Compresslon  ä Sec“,  Bruxelles. 

A Auf  dieser  Presse  können  Steine  aus  Thon- 

schiefer,  C erneut,  Snnd,  Sclilackenaand 
etc.  angefertigt  werden.  Garantirte  Leistung  bis  zu  2200  Stück 
pro  Stunde.  Billigste  Fabrication  bei  glattem,  scharfkantigem, 
vollkommen  rifsfreiem  Product,  dabei  von  genau  gleicher  Höhe. 

Ganz  besonders  eignet  sich  die  Presse  für  die  Fabrication 
vor  Kalkaoudatclnen  und  dürfte  auf  diesem  Gebiete, 
durch  ihre  kräftige  Bauart  und  grofse  Leistungsfähigkeit  un- 
übertroffen dastehen. 

Für  diese  Fabrication  haben  wir  in  unserem  Werke  eine 
Versuchsanstalt  eingerichtet,  welche  wir  den  Reflectanten  gerne 
zu  Diensten  stellen. 

Ebenso  eignet  sich  die  Presse  zur  Herstellung  von 
Steinkohlenbriketts. 

Wir  empfehlen  uns  ferner  zur  Lieferung  von  compl. 
Ziegelei -Anlagen,  Kollergüngen,  Steinbrechern,  Eleva- 
toren, Dampfmaschinen. 

Zahlreiche  Referensen  stehen  xu  Diensten.  «|»  4150 
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Fttr  Eiseogiefsereien 

ist  von  höchster  Wichtigkeit: 

{jasreiniger, 

zugleich  Kokssparer  für  Kupolöfen 

D.  R.  • P.  107  979. 

Keine  Gichtflamme!  Keine  Flugasche! 

Verweigerung  behördlicher  Genehmigung  eines  mit  dieser  Vorrichtung 
. versehenen  Ofens  ausgeschlossen! 

Vielfach  erprobt!  - — ■ 

Bei  Anfragen  bitte  den  oberen,  äufseren  Ofendurchmeaser  anzugeben. 

A.  SPIES 

Waagenfabrik  und  Eisengiefserei 

Siegen  i.  Westf.  4673 


Für  Eisenbauanstalten! 


Verzinkte  Wellbleche 

in  allen 

vorkommendon  Profilen  und 
Dimensionen 


Verzinkte  Pfannenbleche, 
sowie  verzinkte  Dachrinnen, 
Abfallrohre  und  Dachfenster 


liefert  als  Specialitftt: 

Eichener  Walzwerk  und  Verzinkerei,  G.m.b.H.,  Creuzthal  i.W. 

Blechwalzwerk,  Verzinkerei,  Verbleierei,  Wellblech-  u.  Blechwaarenfabrik. 

Eigene  Walzwerksbetriebe,  deshalb  kürzeste  Lieferzeit.  41155 


Pelzer-Ventilatoren 

Grubenventilator  - Anlagen 

jeder  GrBlse  und  Leistungsfähigkeit,  Gebläse  fllr  Cu  polölen, 
Schmiedefeuer  und  Unterwind  fllr  Feuerungen  aller  Art  und  sonstige 
Zugverbesserungen ; bei  Beförderung  heifser  Gase  mit  Luft-  und 
Wasserkühlung  versehen.  4034 

IMe  Schöpfschaufeln  bewirken  In  elTecterhöhemler  Welse  die  Ueber- 
ftlbrnng  der  Luft  ln  die  rotlrende  Bewegung  ohne  Stofs. 


Friedr.  Pelzer,  Maschinenfabrik  ln  DortmuncL 
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Louis  Schwarz  & Co. 


Gesellschaft  zum  Bau  von  Condensations -Anlagen 

DORTMUND. 


Central  - Condensations- 


«t»  Anlagen:  «f» 

Oberflächen -Condensation. 
Misch -Condensation. 
Doppel-Anlagen. 

Kaminkühler.  <4* 


't’  Gradirwerke. 


Kaminkühler  für  750  cbm  Waner  pro  Stunde. 


r*s  a . f Hohes  Vacuum. 

Garantie : 

I Tiefe  Kühlung. 


Ausführungen  nach  Patent  Klein,  sowie  eigenen  Patenten  und  Systemen. 

Anlagen  fllr  zusammen  265  000  kg  Stundendampf  in  Arbeit  4218 


Rmrawm,  tarn 


Feilen-  und  Gufsstahl- Fabrik 

liefert  aulser  den  bekannten,  bewährten  Feilen  von  erreichbar  höchster  Schnlttdauer  und 
Stahl  aller  Arten  als  Specialität  nach  Zeichnung  fertig  bearbeitete  Maschinenteile  (Kurbel-, 
Kreuzkopf-.  Spurzapfen,  Steuerungsbolzen , Kolbenstangen,  Spindeln,  Rollen,  Walzen  u.  s.  w.)  mit  glas- 
harten Arbeitsflächen  und  weichen  Einpafstheilen.  Diese  Maschinentheile  werden  aus  einem 
Specialstahl  mit  äufserer  härtbarer  Schicht  and  welchem  Inneren  hergestellt. 


Vorzüge: 

1.  Glasharte  Arbeitsflächen,  wo- 
durch der  Verschleifs  der 
Stücke  ein  aufsererdentlich 

geringer  ist. 

in  Bruch  der  gehärteten 
Stücke  ist  wegen  des  weichen 
Inneren  ausgeschlossen. 

8.  Nur  die  Arbeitsflächen  sind 
gehärtet,  alle  anderen  Flächen 


"Vorzüge : 

aber  weich  und  bearbeitungs- 
fähig. 

4.  Durchaus  glattes  Laufen  und 
durch  die  geringe  Reibung 
ein  äufserst  sparsamer  Öl- 
verbrauch. 

6.  Vorzüglich  saubere  u.  genaue 
Bearbeitung  mittelst  Schleif- 
und Polirmaschinen.  4012 
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Gebrüder  Lossen,  g.  m.  b.  h. 

Concordiahütte  bei  Bendorf  a.  Rh. 
Gufsstahlwerk 

liefert  den  Bedarf  an 

Wartinstahllormgnfs 

für  Walzwerke,  Maschinenfabriken,  Waggon-  und  BrUckenbauanstalten, 

auch  Radsätze  und  Räder  für  Hergwerkc.  3946 


Scheidhauer  & Giefsing 

Actiengesellschaft 

Fabrik  feuerfester  Producte 
in  DUISBURG  am  Rhein 

liefern  in  vorzüglicher,  zweckentsprechender  Qualität: 

Feuerfeste  Steine  jeder  Form  und  Gröfse  zu  allen  industriellen  Feuerungsanlagen. 
Alu  Hpeoialitäton: 

Slllca-Steine  für  Siemens-Martinöfen.  Hochofen*  und  Cowper -Steine. 

Stopfen,  Ausgüsse  und  Stopfenrohre.  I Leichte  Hcifswlndleltungtf- Steine. 

Pfannen-  und  Canalstelne.  Kohlenstoffstolne. 

Hochbasische  Steine.  Feuerfesten  Cement.  3901 

1 Pistung aftkhigkrit : IV  Dopprllader  täylieh. 


Digitizedby  Google 


15  Juni  1900. 


STAHL  UND  EISEN 


Nr.  12 


51 


Vereinigte  Königs-  und  Laurahütte 

Actien-desellsehaft  für  Bergbau  und  Huttenbetrieb 


Arbeiterzahl 

1«000. 

BERLIN 

♦ 

Arbeiterzahl 

16000. 

Kohlengruben : Hüttenwerke:  Maschinenbauanstalt: 


Gräfin  Lauragrube, 
LaurahUttegrube, 
Oubenskogrube. 


KönigihUtte,  LaurahUtte  in  Oberschi. 
KatharinahUtte  b.  Sosnowice  i in 

i gtnaalaah 

Blachownia  b.  Czenstochau  I Polen. 
E rze  u^ni^ne : 


EintrachthUtte 

bei 

Schwientochlowitz. 


Steinkohlen. 

Roheisen  (Puddel,  Besseraer,  Thomas  und 
Giefeorei). 

llAndelselsen  aller  Art  in  Schweifs*  und  Fluls- 
eisen,  Stabeisen,  Universaleisen,  Fa<;on- 
eisen  nach  eigenem  und  Deutschem  Normal- 
Profilbuch. 

HandelHbleche  aller  Art  in  Schweifs*  und 
Fiui’scisen,  Kessel*,  Reservoir-,  Riffel-, 
Schiffs-,  Well-,  Sturz-  und  Feinbleche. 

Rühren,  gewalzte,  auch  verzinkt,  aus  Schweifs- 
und Flufseisen. 

Verzinkerei. 

Stahl-  Fa^ongnfs  aus  MArtinstahl,  für  Eisen- 
bahn-Bedarf, Schiffbau-,  Locomoliv-  und 
Maschinenfabriken,  Walzwerke  u.  s.  w., 
roh,  gegossen  oder  bearbeitet. 

Klseiigufgwaaren  Aller  Art,  als  Bau-  und 
Maschinengufs,  Walzen,  Platten,  Rost- 
stäbe u.  s.  w. 

Güterwagen  für  Normal-,  Schmalspur-  und 
Feldbahnen,  als:  eiserne  Kohlenwagen. 
Kalkdeckel  wagen,  offene  und  gedockte 
Güterwagen,  Kessel-  und  Bassinwagen  zum 
Transport  von  Theer,  Petroleum,  Spiritus, 
Säuren  u.  s.  w.,  Bierwagen,  Rollböcko  zum 
Transport  von  normalspurigen  Wagen  auf 
Kleinbahnen,  Bahnmeisterwagen,  Erd- 
transport- und  Kippwagen. 

Personenwagen  für  Klein-  u.  Stra/seubahnen. 

Elsen  bahn  material  für  Haupt-  und  Klein- 
bahnen, als:  Eisenbahnschienen,  eiserne 


Schwellen,  Unterlagsplatten  und  Laschen, 
Achsen,  Bandagen,  Radstorno,  compl.  Rad- 
sätze, Waggonbuffer,  Zughaken,  Bremsen, 
Schrauben-  und  Sicherheit*- Kupplungen. 
Fertige  Gleisjoche  für  Feld-  und  Industrie- 
bahnen, completo  Weichen  und  einzelne 
Theile  derselben,  wie  Weichenzungen, 
Zungendrehstühle,  Radlenker,  Stahlgufs- 
und  Sohienen-Herzstücke,  Weiohenplatten, 
Weichenböcke  u.  s.  w.,  Gleiskreuzungen. 

Kisenconstructionen  aller  Art,  als:  Eiserne 
Brücken  bis  zu  den  gröfsten  Stützweiten, 
Dächer,  Hallen,  Förderthürme,  Separations- 
Anlagen,  Hochofengerüste,  eiserne  Schacht- 
Ausbauten,  Drehscheiben  u.  Schiebebühnen, 
sowie  alle  sonstigen  Eisenconstruetionen 
nach  eigenen  und  fremden  Entwürfen. 

Dampfmaschinen  aller  Art  (Förder-  und 
Wusserhaltungs- Maschinen  etc.).  Alleinige 
Ausführung  des  Bau  mann 'sehen  Sicher- 
heitsapparntes  für  Fördermaschinen. 

Dampfkessel. 

Reservoire,  eiserne  Schornsteine  und  sonstige 
Grobblecharbeiteil. 

Fa^onschmledestücke  (in  Gesenken  geschmie- 
det oder  geprefot). 

Maschinelle  Graben-  and  Fabrikeinrichtnngen. 

Steinkohlen  -Theer. 

Schwefelsäure«  Ammoniak. 

Benzol. 

Cementkupfer.  4291 


Jaeger-Gebläse 

sind  im  Betriebe  bis  zu  Leistungen  von  200  cbm  pr.  Hin.  und  3 m Wassersäule. 

Außerordentlich  preiswerth  für  4053 

Cupolofen,  Stahlgießerei,  Schmieden,  Sandstrahl,  Getreidelt) rderung  etc. 
Uebertrifft  weit  alle  bekannten  Systeme.  Leipzig  1807:  Gohlene  Medaille. 

Pumpen-  und  Gebläse -Werk  C.  H. Jaeger  & Co.,  Leipzig -Plagwitz. 
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STELLA-WERK 

HOMBERG  am  RHEIN 

fabricirt  als  Speclalität : 

— Silica-Steine  — 


\MU,ISCH  &.  Co. 


Anerkannt  vorzögUcketee  Product  seiner  Art. 

WILISCH  de  Go. 

SUllavtrT,  HomberfThela.  HOMBERG  am  RHEIN. 


4015 


Eisenwerk  Jaeger.  G.  & J.  Jaeger,  Elberfeld  "rr 
Eisengiefserei,  Metallgiefserei  und  Maschinenfabrik. 

Specialitäti 

Achslager  für  YoU-,  Klein-  und  Feldbahnen,  

sowie  für  Locomotlren  und  Inender,  nach  beliebigen  Modellen  mit  Maschinen  geformt 
■ ■ In-  und  ausländische  Patente.  ■' 

ftnfseis.  Keaael  und  Apparate  für  chemische  Zwecke,  Filterpressen,  Pumpen  etc. 
MaeohlnenKufiistnoke  in  jeder  Gröfse,  nach  Zeichnungen  und  Modellen. 

Baugufs,  als:  Säulen,  Fa^oden,  Binnen,  Treppen  etc. 

Garnituren  für  elektr.  Licht-  und  Str afeenbah n «Maate, 
liftternenarme  und  Kandelaber,  Mafien-  und  Flanschenrohren,  sowie  sämmtliche  Kanalisationsartikel. 

■■■  Abtheilung  Elberfeld  -V arresbeck  hb 

Fernsprecher  Nr.  971. 

Dampfkesselfabrik,  Apparatebauanstalt.  4551 


JORISSEN  & CH,  Düsseldorf-Grafenberg 

liefern  als  alleinige  Specialität,  nach  eigenem  bewährtem  System  und  Patenten: 

iniiwdiiii  eile  ^treckenförderungen 

mittelst  Drahtseil. 

Langjährige  Erfahrungen.  — Beste  Referenzen  Ober  die  schwierigsten  Anlagen. 

Voranschläge  koetenfrei.  39« 
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EISEN CIFSSEREI,  STAHLFORMGIESSEREI,  MASCHINENFABRIK. 
Complete  Walzwerke  Neuer  Schlackenwagen.  Uehling’sche  Biefsmaschine. 

mit  Rollgängen,  Coquillen.  Hochofen- und  Cowper- 

Wippen,  Wannsägen  etc.  ' Armaturen. 

Elektrischer  Antrieb  de.  f ‘ ^ 1111(1  DUsenStöcke  OtC. 

Brückenlager.  P parate  nr  Einrichtungen  für 

Krahne,  Aufzöge  etc.  CtlBDliSCnB  FafariKBII.  Röhrenfabrication. 


Hochofen-  und  Cowper- 
Armaturen. 
Dllsenstöcke  etc. 

Einrichtungen  für 

Röhrenfabrication. 


1 Bearbeitete  Gufsstücke  bis  26  000  Kilo.  - 

Jahres- Production  der  Oiefsereien  Ober  8 000  000  Kilo. 


F.  A,  Niuman 

Fabrik  für  Eisenconstructionen 
Eschweiler  2 bei  Aachen. 

IiitzebeliJIltei*  für  Gas-  und  Wasserwerke. 


Wasserbehälter  an  Fabrikschornsteinen. 

Apparate  zur  Ausnutzung  der  Hochofengase,  speciell 
G asbehillter 


(Ober  400  Stück  bis  zu  60  m Durchmesser  mit  90  000  cbm  Inhalt  ausgeführt).  4157 
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BergischeWerkzeug-Industrie,Emil  Spennemann,  Remscheid. 


Fernsprech  -Anschluls 


Nr.  97 


habnluexhen. 


3965  a 


Spedalfabrication  für  Priiciaions-,  Bohr-,  Schneid-  und  Mefswcrkzeuge. 


Actien  • Gesellschaft 

Vereinigte  Grossalmeroder  Thonwerke 

in  Grossalmerode  bei  Cassel 


empfiehlt 

ihre  auf  zahlreichen  Ausstellungen  prämiirten  feuerfesten  Producte: 


Chamottesteine Ton  h6ch,‘enr  feÄ™ ÄK162"6*6' 

» » » Cliainotte  - Mörtel. 

»«»oaa  Feuerfesten  Thon  in  SlQcken  u.  gemahlen. 

999999999  Graphit  - Seit  inelztiegel. 


Carl  Francisci,  Schweidnitz  (Schlesien) 

Fabrik  hochfeuerfester  Producte 

~ Specialitäten,  nachweislich  im  In-  und  Auslande  bewahrt:  — — 

1=  Magnesitziegol  in  Normal-  und  Keilforniat 

für  Siemens- Martinöfen  und  Roheisen -Mischer. 

Magnesit,  gebrannt,  Magiiesitstainpfhiasse,  Magnesitmörtel. 

1=  Dinasziegel,  Oinasmöi-tel. 

1=  Chamotteziegel  und  Faronsteine,  Chamottemörtei.  4550 
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Chemnitzer  Wirkwaaren-Maschinenfahrik 

(vormals  Schubert  & Salzer). 

Abtheilung:  Präcisions-Zahnräder-Fabrication. 


a.  Anfertigung  gefragter  Stirnräder  und  Zahnstangen,  Schnecken  und  Schnecken- 
rädern nach  zahlreichen  eigenen  oder  einzusendenden  fremden  Modellen 

b.  Anfertigung  gehobelter  Kegelräder. 

c.  Rinschneiden  von  Zähnen  ln  eingesandte  Räder. 

Chemnitzer  W irk  waaren  - Maschinenfabrik 


(vormals  Schubert  & Salzer). 

Abtheilung  für  Werkzeugmaschinen.  42« 


Siegener  Mas  chinenbau  - Actien  - Gesellschaft 

vorm.  A.  & H.  Oechelhäuser,  Siegen 

Maschinenfabrik  und  Eisengiefserei. 

Specialität:  Maschinen  für  Bergbau  und  Hüttenbetrieb. 

Gebläsemaschinen  (bis  September  1899  168  Stück). 

Giclitaufzüge,  Pninpmaschincn. 

Wasserhaltuugsmaschinen  (unterirdische  und  oberirdische,  System  Kley), 
Fördermaschinen,  Compressoren,  Walzwerksmaschinen, 

^ Betriehsmaschinen  jeder  Art  und  Gräfse. 392» 
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Tarnowitzer  Actien-Gesellschaft 

für  Bergbau  und  Eisenhüttenbetrieb 
Hochbfen  — Walzwerk  — Maschinenfabrik  — Eiscngiefserei 
Gegründet  1855.  in  BRAUNSCHWEIG  Gegründet  1855. 

fertigt  in  ihren  mit  den  neuesten  und  vollkommensten  Einrichtungen  ausgerüsteten  Werk- 
stätten als  Besonderheit : 

Gasbehälter 

und  W asserfeuer voiro  jeder  Art  und  Grüfse. 

Blocliriclite-  und  Illecliliiegeiuasohineii 

bewährtester,  langjährig  erprobter  Construction.  4527 


Walzwerke  njit  rol)en  u.  bearbeiteten' 

(glatten  oder  gerieften)  VOaLZEN. 


HartjJujjwtfK  jjilajchmenfab.  Acl.G^ 

r ~»y. , 1%.  17RE;PEN-|ÖBTAU.  * 


uabtgüsS 

_ amt  hqa;n  züaa 
fl  SCHE'3^  ,y0M 


CHE^ 


6> 


0 


OHLEN. 


Nim 


% 


Säm^the  Zerklei^ngsmascVuu. deren  l^ilfsappa 


452.% 


Grölste  Ersparnils 

fiii*  jeden  m aäicliiiielleii  Betrieb. 


Preisgekrönt ! 


CoIIan-Oel. 


Preisgekrönt ! 


Kein  Thrnn 


Kein  Fett 


■*  inmalige  lniprägnirung  verhindert  Strechen  der  Bienten,  gewährleistet 
<i»i  n.‘i-ri«l<‘  Aclhäwlot»  an  die  Kienienscheihe.  4526 

Wo  seine  Niederlage,  wende  man  sich  direct  an  die  Continental-Agentur  Franz  Schälke,  Hamburg. 
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Aschersiebener 


Maschinenbau-Aktiengesellschaft 

(vormals  W.  Schmidt  & Co.) 

Aschersleben  (Prov.  Sachsen). 

Erste  und  gröfste  Heifsdanipfinaschinenfabrik  der  Welt. 


JL 


In  unserem  neuen,  auf  das  Vollkommenste  ausgerüsteten  Werke  werden  nach  unseren 
Patenten  als  Specialität  gebaut : 

Heil8daln|.finaschinen, 

der  Gegenwart.  Bel  Heifsdampfmaschlnen  mit  Condensation  von  250  Pferde- 
kräften an  nur  4, 0—3,8  kg  Dampfrerbrauch  für  die  indic.  Pferdekr.-Stunde. 

ITuliurliif'/aro til  uirnn  System  Schmidt,  für  höchste  Temperaturen,  mit 
l'eoerim/eran lagen,  KÄrantirt  höchster  Kohlenersparnirs.  D.  K P. 

Einbau  in  vorhandene  Kesselanlagen. 

Dampfkessel  aller  Systeme. 

Central  - Oberflächen-  und  Einspritz  - Condensatoren, 

D.  R.-P.,  jeder  Art  und  Gröfse. 

Riickkuhlanlagen,  Patent  König. Kiefsüng. 

Luftkulilanlagen  für  heifse  Arbeitsräume 
Kraftgasmaschinen,  Sjstem  ,von  °;ch®,h*u,ier-  d.  r.-p  zur  aus- 

S - nutzung  der  Gichtgase  aus  Hochofen. 


Ernte  Referenzen.  -> 


4708 
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Hoher  Druck ! 


W.  Ewald  Haas,  Elberfeld  S.  2 

fabricirt  als  Specialitit: 

Ledermanschetten  und  Ringe 

für  Hydraulische  Pressen  und  Pumpen,  welche  unter  sehr  hohem  Druck  arbeiten- 
Massenfabricatiou  in  Dichtungen  von  Leder,  Asbest,  vulk.  Fibre,  Gummi,  Grafit  u.  s.  w. 
der  Wasser-,  Dampf-  und  Gas- Armaturen -Branche. 

Alle  technischen  Artikel,  wie  Oeie,  Fette  etc.  fQr  Fabrikbednrf.  452t 

Vorteilhafteste  Bezugsquelle  für  abgepalete  Wasserstandsgläser  mit  verschmolzenen  Enden. 


Jede  Grflree  wird  angeferligt  ohne 
Formkostenberechnung. 


Chamotte-  und  Dinas-Werke 

EMIL  ZÜRBIG 

(vorn*.  Ewald  vom  Hofe) 

Gegründet  1864.  Königswinter  a.  Rhein  . Erste  Referenten,  jjj 

Graphit  -Tiegel 


von  1 kg  bis  2000  kg  Inhalt.  4191 

„DinawM  n,chs”tch™  „Silica“ 

— r»  Trichter.  Stopfen,  Ausgüsse,  Kanal-,  Pfannen-,  Bessemerei-,  Puddel- 
— ofen-,  Schweifsofen-,  Koksofen-,  Hochofen-  und  Cowper-Steine. 


Eilenburger  Eisengiesserei  & Maschinenfabrik 

A lexander  M o n s k i 

Eilenburg,  Prov.  Sachsen. 



Riedler-Exprefs- Pumpen  m** 

mit  hoher  Tourenzahl  und  ruhigem  Ventilgange,  für  Bergwerke,  stüdt.  Wasserleitungen. 
Fabriken  ete.,  öconomiseher  und  billiger  als  langsam  gehende  Pumpen. 

Dampfmaschinen,  Ueilsluftpiimpiiiaschinen, 

Rotirende  Pumpen,  Rotirende  Hochdruckgebläse, 

Tiefbrunnenpumpaulagen.  eeos 
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%rmcYi  & ^übxver,  IftatmYve™. 

=====  Maschinenfabrik  

( I nluil>oi- : W.  Hübner  Ar  Sohn) 


liefern  als  langjährige  Speci&lität : 

Vollständige  Einrichtungen  sowie  einzelne  Maschinen 

für 

Fabriken  feuerfester  Producte  und  der  Thonwaaren- Industrie:  Steinbrecher,  Granula* 
toren,  Walzwerke,  Kollergflnge,  Kugelmühlen,  Desintegratoren,  hydraul.  Ceraent-  und  £ 
Mosaikplatf eiijm  ssen  mit  allem  Zubehör,  Siebe  jeder  Art,  Elevatoren  u.  s.  w. 

Dolomitsteinfabriken:  Vollständige  Zerkleinerungsanlagen  für  Dolomit,  ferner  Hydraulische 
Pressen  bis  zu  500000  kg  Druck.  (90  Anlagen  au.sgeführt  in  Deutschland,  England.  Amerika, 
Schweden,  Rufsland,  Frankreich  und  Italien);  Accumulatoren  gröfster  Dimensionen  mit 
Prefspumpen;  Converterboden -Stainjifinaschinon , hydraulische  Aufzüge  u.  s.  w. 

Eisen-  und  Stahlgiefsereieu:  Formsand -Desintegratoren.  Kollergänge,  Masselbrecher  für  , 
Transmissionsantrieb,  hydraulische  Röhren*  und  SäulenprUfungsmaschinen,  Räderpressen,  ! 
Kümpeipressen  u.  s.  w. 

Kohlenauf  bereinigen  und  Cokereien:  Kohlenbrecher,  Cokebrecher,  Kofllenstampf- 
maschinen  D.  R.-P.  95  86A,  Kohlen 'Schüttelsiebe,  stabil  und  fahrbar,  Elevatoren, 
Transportschnecken  u.  s.  w.  — 

Vertreter  für  Rheinland  und  Westfalen:  Herr  Heittr.  Rademacher,  Düsseldorf. 

„ Schlesien:  Herr  Herrn.  Wtesner , Kattowitz  O.-Schl.  4555  ! 


Qualitäts-Roheisen  fob  die  Giesserei. 

KALT-  UND  WARM-ERBLASEN 

für  Cylinder,  Maschinentheile, 

Walzen,  Hartgufs  etc. 

Goldene  Medaillen  — Paris  (2)  und  London. 

NB.  NO 7 /R UNGEN  ZOLLFREI  UND  FRANCO  LIEFERUNGSOR1  ■ 

The  Lilleshall  Company  Limited. 

LONDON  E.C.,  12  Lime  Street. 

HoehBfen  in  Shropehire.  Gefl.  Anfragen  an  das  Londoner  Kontor.  4888 
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Maschinenbau-Anstalt  HUMBOLDT 

KALK  bei  KÖLN  lt.  KllCin  baut  u.  A.  als  Specialität: 

Pumpmai§ehineii  «Her  Art 

für  Wasserversorgung  und  Wasserhaltung  in  moderner  Construction 


und  speciell: 

Schnelllaufende 

Riedler- 
Express- 
Pnmpeu  . 

für  Dampf-  und 
elektrischen  Betrieb. 


Elektriseli  betriebener  Lanfkrahn  mit  Steuerung  durch  Handketten  von  unten. 


TtltgnaB  • idrww  : 

Relcbvild.  London. 


AUGUST  REICHWALD  -S 


T*Ugn«a  ■ Urtm : 


I,  N«»eutlMi-TjM. 


London  E.  C. 

9 New  Broad  Street. 


Newcastle  -on-Tyne 

D.  Lombard  Street. 


Alleiniger  Repräsentant  in  Grols-  | Fried.  Krupp  (Gufsstahlfabrik),  Essen. 

britannien  und  Irland  für  | Krupp’sches  Stahlwerk  su  Annen,  vorm.  F.  Asthoewer  & Ce. 


Import 

von  Stahl,  Eisen,  Metall  und  Mineralien 

4259  jeder  Art. 


Export 

von  engl,  und  ichott.  Glefserel  - Roheisen, 
Brsseraer-RoheiBen,  Maschinen  etc. 
sowie  von  slten  Sorten  Kohlen  und  Koks. 


Offerten  auf  Speclalartlkel  erbeten.-^ 
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Neue  Spcciulität: 

Automatische  Hängebahnwaage 

zur  Gewichtsbestimmung  gefahrener  Ladungen  von 

— Massengütern,  

z.  B. : Kohlen,  Kühen,  Erzen  etc. 

Das  genaue  Gesammtgewicht  kann  von  dem  Zifferblatt  des  Zählwerkes  jederzeit  abgelesen  werden. 

Specialofferte  auj  Verlangen.  <638 


Hennefer  Maschinenfabrik  C.  Reuther  & Reisert  m.  b.  H. 

Erste  Fabrik  von  control-,  reaulir-  und  aichfähigen  automatischen 
Waagen  und  Flüssigkeitsmessern 

Hennef  a.  d.  Sieg,  Rheinprov. 


Fabrik  feuerfester  Producte 
Rudolf  KOnig,  Annen  i.  Westf. 
Feuerfeste  Steine 

ntr  höchste  Ultiegrade. 

Chamotte-  Muffeln  und  Formsfeine  jeder  Art  <670 


Badische  Maschinenfabrik,  Durlach,  Baden 

empfiehlt  als  Hpccinlitii t : 

Giefsereimaschinen  und  complete  Anlagen, 

Formmaschinen  bw  zu  den  gröfsten  Dimensionen. 

Zerkleinerungsmaschinen  und  complete  Einrichtungen  fttr 
Kalk-,  Gips-,  Cement-,  Glas-,  Thonwaaren-  und  chemische  Industrie. 

Ziegelei  • Einrichtungen  nach  neuesten  Systemen.  4400 
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Poetter  & Co.,  Dortmund 

übernehmen  die  Lieferung  von: 

Kostenanschlägen,  Zeichnungen,  Entwürfen 

und  die  Ausführung  von  Koltsöien,  sowie  von 
Anlagen  zur  Gewinnung  von  Theer,  Benzol  (roh  und  gereinigt),  Ammoniak- 
Sulfat,  Salmiak  (roh  und  ehern,  rein)',  Ammoniakwasser  (von  jedem  Gehalt) 
und  von  Tbeerdestillationen  nach  neuesten,  durchaus  bewährten  Systemen. 

Anlagen  zur  Gewinnung  der  Cyan -Verbindungen 
aus  Cokesofengasen. 

Patentirt  in  allen  Industriestaaten.  ■■  Rentabilität  40 — BO  %. 

i - -s  Hauptinserat  siehe  Seite  7.  g>-‘ 4295 


P. 


Fabrik  feuerfester  Producte 

H.  Sctilaeser  dt  Co.  w 

Bahnhof  Stolberg,  Rhl. , Bureau  Eschweiler,  Rhl. 

gegründet  1869 

liefert  in  bester,  zweckentsprechender  Qualität: 

Feuerfeste  Steine  jeder  Form  und  tiröfse 

zti  allen  industriellen  Feuerungsanlagen. 

Specialitit:  Silicasteine  für  Siemens-  Martinöfen,  IMarke  Peters. 

Neueste  Specialit&t: 

Coksofentliür  „System  J.  W.  Neinhaus",  D.  R.-P. 

erhOht  die  LelstumrsfUMpkelt  Jeder  (oksofenanlage,  vermeldet 
ungare  Cokskucheuköpfe,  rerkttrzt  die  GärungMxelt  eine» 
jeden  Ofeusystem». 

■ Heute  Referenzen  liegen  vor . 1 *$04 
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Deutschen  Reichs- 
Patent 

Hitzen  bia  ca.  200CP 
leicht  erreichbar 

Nor  ca.  9>L  Stick- 
stoff 


D.  R.  P.  Dellwik  - Fletscher’s 
. . WassergasVerfahren  . . 


Patent!  rt  in  fael 
allen  Cultu  retaaten 

Spart  Baum,  Zelt. 
Kosten.  Lohn  und 

Brennstoff 

Reine  Flammen 


Kein  Generatorgas  mehr.  Ausbeute  aus  Hohes  oder  Kuhle  Uber  2 ohm  pro  1 kg.  Kohlenstoff  einechllessi. 

Dampf,  also  da«  Doppelte  aller  bisherigen  Apparate.  Daher  bedeutende  Kohlenerspamlss.  Angeahhts  der 
Kohlennoth  von  eminenter  Wichtigkeit  für  die  Zukunft  unserer  technischen  und  Beleuchtung*- Industrie. 


ANWENDUNGEN:  

I.  Für  alle  Industrie-Feuerungen  und  technischen  Zwecke. 

Die  ratlonelh(«  Feuerung  durch  sum  ersten  Male  «J reichte  grösste  Ausnutzung  der  Verbrenn  ungstctirme  des 
Brennmaterials;  Ucsent  liehe  Ersparnis*  an  I trenn* taff,  Zeit  und  Arbeitslohn,  ausserordentliche  FrMhung 
der  Qualität  des  Fabrikate«;  besonders  für  Erzielung  haher  und  gieichmässiger,  leicht  regulirbarer  Temperaturen, 
also  für  Ar  hmetzrn,  Schtceissett,  Schmieden,  tJlilheti,  Härten  und  Muhender  Metalle  t Martinofen  und  Hegel  stahl - 
betrieb;  Betrieb  vn  Flamm-  und  TiegeUi/en ; inthesondete  Schmelxen  schwer  •chmelzbar>  r nnedicr  und  edler 
Metalle  z.  B.  Platin;  Schmelzen  von  Legierungen;  Krzettgung  von  Martin-,  Nickel-,  Chr  rasiahl  und  allen  anderen 
Stahlsorten;  Scinceissen  von  Kesse! blechen,  ’Cyllndern  und  snnatlg^n  Hohlkörpern,  von  Buliren  von  ca,  1U0  bis 
:i000  mm  Durchmesser  und  bia  ca.  50  m Länge,  wie  Oaa-,  Wasser-.  Flammrohre,  Gefecht«ma«;ten  für  Kriegsschiffe 
und  elektrische  Masten,  Schweifen  von  Waggonrädern.  Betrieb  von  Schmiedefezzcrn  ln  der  Fa$on-  und  Ketten- 
schmie-ierel;  Betrieb  von  GtüMfen  In  der  Kiuonm-,  Gewehr-  und  Torpedofabrikation;  Betrieb  von  Glühöfen  zum 
Harten  vou  Stahl  in  der  Kleinetseti-,  Wa&gonfedt-rn-,  Uhrfedern-,  Stahlfedern-  und  Nadelludustrie;  Schmdsen  von 
tilns  in  Wannen  und  Häfen  zur  Herstellung  von  Flaschen-,  Fenster-,  Spiegel-  und  Tafelglas;  Glasblasen,  insbe*. 
Herstellung  und  Vollendung  der  Glasbirnen  elektr.  Glühlampen;  Gurbonislren  der  Fäden  elektr.  Glühlampen; 
FmoWe- Färben-Fabrikation;  Frnscflan-  urul  TKonzraarenfabrlkation;  Brennen  von  Magnesit,  Strontianit,  üyps, 
i «-ment  und  Kalk;  Sengen  von  Garn  und  Geweben;  Heizen,  Trocknen,  Kästen,  /M rren,  Kochen,  Verdampfen, 
Itestilllren;  (hemisehe  und  Metallurgische  G rossind  ustric  und  Ijahoratorlrn,  z.  B.  Zersetzen,  Oridiren. 
Hetlueiran;  Heizen  grosser  Platinpfannen.  Sllberschalen.  Tiegel,  Retortenöfen,  Insbea.  Soda-  und  Pottasche,  Anilin- 
farben-, Zucker-,  Stärke-,  Wasserglas-  sie.  Fabriken. 

II.  FUr  Beleuchtung,  Helzen  und  Kochen  in  StAdten,  Fabriken 

oder  g.o**e;i  Gi  bäude-Coraplexen,  wie  Krankenhäuser,  Schlachthäuser  etc.  mit  reinem  Wassergas  für  Auerlioht,  mit 
carbnri  tarn  Wassergas  oder  als  Zomlschung  für  bestehende  Lenihtgasiui Italien. 

III.  Fllr  Gas-Motoren  u.  Kraftanlagen,  Insbes.  fAr  elektr.  Centralen.  \ billigst«,  gleioh- 

IV.  FAr  Städtische  u.  Indnstrlecentrnlen  für  WArme.  Kraft  u.  Lieht.  f ilclrde  Betrieb  C" 


Im  Betriebe  oder  im  Bau  befindliche  Anlagen, 

Städtische  Beleuchtung:  Henzölmf  »chg n * Königsberg, 
Erfurt,  Remscheid , Iserlohn . Pforzheim,  Barmeu- 
Rittrrshauseu,  Plauen,  Nürnberg,  Lyon. 

Reines  Wastcrgas:  Osterfeld,  Warst  ein.  Brummen 
Ifloli  tnd),  Wyborg  (Finnland). 

Martinofen- Betrieb:  Leeds  Forgs  Comp.  Ltd.,  Leeds.  - 
Neue  Deutsch.  StahlwerkeA.-G-,  Reinickendorf  - Gute 
HoffnungshQtte.Oherhausrn.PelnerWalzwerkePeine. 

Sehireissen:  A.-G.  Dillinger  Hüttenwerke.  Dlllingen.  — 
A.-G.  FUzner  it  Gampner,  Sielce  (Russland).  — 
Deutsche  Röhrenwerke,  Düsseldorf.  — W.  Pltzner, 
Laurahatte.  — Duisburger  Eisen-  und  Stahlwerk«, 
Duisburg.  — Doighion’s  Patent  Flue  & Tube  Co. 
Ltd.,  Leeda.  — Actlengea.  „Ferrum“,  Zawodzlc.  — 
Büttner  <t  Co.  m.  b.  H,  Uerdingen. 

Wegen  Waasergasanlagen  nach  obigem  patent 


Jahresproduction  über  50  Millionen  cbm,  für: 

Schmieden:  Vulkan  Mekauiska  Werkstaden,  Norrköping. 

Glühen:  R.  & J.  Dempster  Ltd..  Manchester.  - J.  N.  Bberle 
k Co.  in  Augsburg. 

TAthmn:  Berginchc  Fahrradwerke  „Bitte“,  Lennep.  — Ge- 
sellschaft für  elektrische  Unternehmungen,  Berlin. 

Glasschmelzen  in  WfiHHen:  In  Betrieb. 

Giastcaarenfabrikat  ion : Schulze-  Berge  A Schulz,  I.Qneu. 

Glühiampenfnhrikat  ion;  Soc  let  a Cru  to,Tu  rl  n.  — „S  vea“ . 
Glanlampetifabrik  von  de  Laval,  Stockholm. 

Chetu.  Industrie i de  Haen,  List  (Hannover),  Cassel 
Gold  Extracting  Co.  Ltd..  Glaagow.  - Bad.  Anllin- 
und  Sodafabrik,  Ludwigshafen. 

Motorenbetrieb  unddiverseA  ntcrwlungen / Warstelner 
Gruben  und  Hüttenwerke  in  Warstein. 

len  Verfahren  beliebe  man  sich  zu  wenden  an: 


H.  Dicke,  Chef-Ingenieur  des  Wassergas-Syndikats,  System  Dellwik-Fleischer. 


FRANKFURT  A.  MAIN,  Neue  Mainzerstrasse  14. 


Gairsche  Gelenk-Ketten 

für  ■'** 

alle  Zwecke  und  in  jeder  Dimension 

— bis  200  000  Kilogr.  effective  Tragkraft  bereits  ausgeführt.  — 

fabriciren  in  unübertroffener  Qualität  43C,S 

IVolil  & C°-,  Köln  . Rh. 
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G.  m.  b.  H. 

Coblenz,  Mainzersfr.  NM02 

-^.befTeiben  als  Specialifäl  auf  Grund  langjähriger 
Erfahrungen,  gesammelt  in  Stellungen  aul  bedeutenden 

2C  o c.V»  ofo,  erlf <a 


Nbei, 


usföhrunq  der* 


verschteiensfen  Bauwerke 


durch  eiaon  d3U  , 

gene  geschulte \S> 


mit  oder  ohne  Lieferung  des  nötigen  Materials  fa 


'Inf-erhauna 

nontrojeefan  und 

Xostunänscljfagan. 

Öe'run?  von  Bau  =TArÖß^s' 

Übernahme 
1 „ der 

Ir 

Bauleitung 


| 


Siegen -Lothringer  Werke 

in  Siegen 

vorm.  H.  Fölzer  Söhne 

Gegründet  1860. 

Abtheilung:  Walzengiefserei 

liefert  als  Specialit&t: 

Hartwalzen  für  Eisen-,  Stahl-,  Kupfer-,  Zink-, 
Messing-  und  Blech-Walzwerke. 

Draht-,  Bandeisen-  und  Pollr-Hartwalzen. 

Blech-W  eichwalzen,  Feinvalzeo  iLCalibervalzen, 

roh,  mit  fertigen  Zapfen,  vorgedreht  und  fertig 
bearbeitet. 

Abtheilong : ßrflekenban  D.Kesselschmiede 

liefert  als  SpecialitAt: 

Eiserne  Brocken  and  Dachconstrnctionen. 

Sämmtliche  Eisenconitructionen  und  Blecharbellen 
für  Höchsten. 

Cowperapparate  (über  200  Stück  ausgeführt). 
Dampfkessel  nnd  Reservoirs. 
Kochkessel  für  Cellulosefabriken. 
Drehscheiben.  Schiebebohnen.  4458 


A.  Friedr.  Flender  & Co. 

Fabrik 


zweitheiliger,  hölzerner  Riemscheiben 

Düsseldorf-  Reisholz. 

Grölstes  Werk  Europas  in  dieser  Branche. 


D.  R.-P.  angem. 

Jede«  Quantum  In  kürzester  Zelt  lieferbar. 
Volle  Garantie  für  jede  Plemfar-RtnmcheOie. 


4358 


DATENTE 

buorgt  prornot  and  eorrwet  du 

M Büreau  für  Erfindungsschutz 
Capltaine  4 v.  Hertling 
LONDON  BERLIN  N.W.,  LÜTTICH 

Clutneary  I-ane  99.  Laiaeutralu  SS.  R.  d.  Malboau  60 

Gebraucht- Muster  w,ri"lX-  ml 

Digitized  by  Google  ' 


15  Juni  1000. 


.STAHL  UND  EISEN.1 


Nt.  12. 


65 


Rheydt  (Rheinpr.) 

Werkzenpiasfliinenfabrik  und 
Eisengiefserci. 

Specialität:  — 

Sämmtliche  Maschinen  zur 
Metallbearbeitung 

bis  za  den  grAfsten  Dimensionen 

unter  Garantie  für  beatei 
Material,  vorzügl.  Oomtmction 
und  aanberite  Ausführung 

für 

Hüttenwerke,  Maschinen- 
fabriken, Schiffswerfte, 
Brückenban- Anstalten, 
Eisenbahn-,  Artillerie-  u. 
Reparatur  - Werkstätten, 
Kesselschmieden. 
Locomotiv-  und  Waggon- 
Fabriken  alc. 

. und  »war 

Dampf- Luppen-  u.  Blech- 
Scneeren,  Dnrehstofs- 
maschlnen  u.  Scheeren, 
Rieht  pressen , Blech- 
Hiegemaschlnen  jeder 
Art  und  Gröbe; 


Otto  Froriep, 


Aalt-  und  Hails-Circular-Slgen,  sowie  Pandalslgan. 
Fraise-Maschinen  jed.  Art,  speciell  filr  Schienen; 

TrSytr  u.  s.  w. 

Drehbänke  für  alle  Zwecke  bis  zu  den  grdfsten 
Dimensionen. 


Hobel-,  Shaping-  und  Nuthstofsmaschinen. 
Bohrmaschinen,  horizontal  und  vertical. 
Schranbenschneld-Maschlnen,  sowie  alleM&schin. 
zur  Massenfabrication 

deutschen  und  amerikaniteben  Systems. 


Referenzen  über  Ausführungen  riehen  zu  Dienrien. 


4258 


Die  Fabriken  feuerfester  Producte 


ron  Eduard  Susewind& Ol- 


in  Sayn  (Reg.-Bez.  Coblenz) 

Fabriken:  Hayn,  gegr.  1825;  Bendorf,  früher  81a.  Flohr,  gegr.  1753, 

«mpfehlen,  geslOtrt  auf  roriügliehe  Thon-  und  Quangruben:  Dampf  kes&elstelne,  Qaarutelne,  deutsche  und 
«ngUsche  Diaas,  Chamnttestelne  rou  höchstem  Thonerde-Gehalt  in  jeder  Fonn  nnd  GrSfse  für  Hochöfen, 
Cowper- Apparate,  Cnpolöfen,  Coksöfen,  lleli schachte  u.  dgl.  Glenbolg-,  aAarebestladlge  Steine,  Stopfen, 
Trichter,  Rohre  und  Canalsteine,  Rerullr-Ftlllofeastelne,  poröse  Steine,  feuerf.  Cement.  4287 


Mayer  & Schmidt,  Offenbach  a.  M. 

Schmirgelwerk  Schleifmaschinenfabrik 

Schinirgelscheiben  für  alle  erdenklichen  Zwecke. 
Schleifmaschinen  in  ca.  200  Modellen, 

sowie  alle  sonstigen  Schleif-  und  Polirartikel. 

D.  R. -Patente  und  Patente  in  allen  Industriestaaten.  437g 
Katalog  and  Preisliste  gratis  and  franco. 
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Untrer  iraranllrt  unlteieliwurlew 


Chromriemenleder 

hat  die  doppelte  Festigkeit,  viel  gröfsere  Geschmeidigkeit,  Elasticltät,  Adhäsion  und  Widerstands- 
fähigkeit gegen  Sitzende  Stoffe  und  Hitze  als  lohgares  Leder. 

Es  reckt  sich  nicht  In  normalem  Betriebe. 

Chromrlemen  ersparen  Kraft,  weil  leichter  und  weniger  gespannt  als  lohgare  Riemen. 
Chromrlemen  fallen  schwerer  ab,  gestatten  schnelleren  Maschinenbetrieb,  sie  gehen  bei 
schnellen  Betrieben  ganz  rnhlg  und  geräuschlos  und  gleiten  weniger  leicht 

Chromrlemen  sind  vorzüglich  für  scharf  oder  mehrfach  gebogene  Kiemen.  * 

Chromrlemen  sind  das  beste  ltir  FallhUmmer  und  Cementfabrlken. 

Combittationsrienien,  oben  lohgares,  unten  Chromleder,  für  Stufenscheiben  und  Eisenhobel- 
maschinen u.  s.  w. 

Gestreckte  Chromhlnderiemen  und  Kordelriemen  sind  die  besten. 

. ■ ■ Fordert  Prospectl  (kostenfrei),  4634 

Fr.  Möller,  G.  4).  b.  H.,  Cln  ouigerberei,  Brackwede,  Westfalen. 


Hochofenschlacke. 

Das  einzige  unter  D.  R.-P.  stehende  Herstellung«- Verfahren  von  Portland-Cement 
aus  granulirter  Hochofenschlacke  ist  in  den  Besitz  der  unten  bezeichneten  Gesellschaft  übergegangen. 

Der  nach  diesem  patentirten  Verfahren  hergestellte  Cement  hat  sich  in  langjähriger  Praxis 
auf  das  Beste  bewährt  und  wird  von  den  deutschen  Behörden  als  Portland-Cement  anerkannt 
und  verwendet 

Anfragen  wegen  Licenz-Ertheilung  u.  s.  w.  zu  richten  an: 

Societd  Internationale  des  Chueuts  et  Brevets  Stein, 

4678  nriiKsel.  Boulevard  de  la  Senne  36. 
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J.  G.  Reichwald,  Siegen,  Westfalen. 


^Statuetten: 

Bergmann  und  a* 
Hammerschmied 

in  galvanisch 
broncirtem  Zinkgufs 
und  Bronce, 
vorzügliche  Ausführung, 
ca.  62  u.  30  cm  hoch. 


STSiJäetfU 

I»  Siegener  Qualitäts- 
Stabeisen.  Nieteisen, 
Hammereisen. 

Faponeisen  X.  ±,  LI.  L.  Z. 
Wellen  u.  Grubenschienen. 
Zinkbleche.  Feinbleche, 
verzinnte,  verbleite  und 
verzinkte  Bleche  etc. 

4092 


Fprrnohrom  hoohprooentig,  ~ — - 

I V#  I I VS  III  VS  I I I j liefern  jederzeit  zn  billigsten 

Marktpreisen 

44«,  Pollitzer  & Wertheim,  Wien  II/2. 


Elastische  Stempel  Fässern1?  Ballen,  Säcken 

— Einzelne  Alphabete  und  Zahlen  seriell  ■ ■— 

JlgülrtHKh«  u.  flüssige  Farben  jeder  Couleur.  Brt«ltslcmp<l,  Stahl* 
sttmpri,  Schahloie«,  messlitg-Uerdntekstempel  sowie  Ffillptnael 

jed.  Grösse  (D.R.P.)  empfehlen  zu  soliden  Preisen  in  bester  Güte 

G.  K.  Cooke  & Weylandt,  Berlin,  Friedricbstr.  105  a. 

iifari#  i»d  b«itfM»iiwifU«U  Kaat»«t>ak»Uipp»lfabrik  Karopt’i.  4601 


Düsseldorfer  Eisenwerk,  Actien-Gesellschaft 

düsseldorf-6rafenberg. 

Complete  Einrichtungen  für  Braunkohlen-  und  Torf-Briket-Fabriken. 
Economiser  (Speisewasser -Vorwärmer),  bis  25  % Kohlenersparnifs. 

Dampfmaschinen  und  Locomobilen. 

Centrifugalpumpen.  * 

Gufsröhren  und  schmiedeeiserne  ROhren. 

Complete  fertig  montirte  Rohrleitungen  fflr  Dampfanlagen,  (Elektrische 
Centralen)  etc. 

Gas-  und  Wasserleitungen  mit  sämmllicben  Armaturen,  als  Schieber,  Ventile,  Hähne, 
Condenstöpfe,  Compensatoren,  (Stopfbüchsen  oder  Federrohre),  Windkessel  etc. 
Rippenrohre,  RippenheizkOrper  und  ZierheizkOrper  (Radiatoren)  nebst  Zubehör 
fflr  Heizungen  und  Trockenanlagen.  3943 
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Dillinger  Fabrik  gelochter  Bleche 

Franz  [VI  eg  ui  n & Go.,  Dillingen -Saar.| 

Gelochte  Bleche 

^+<+*^**  jeder  Art  in  allen  Metallen. 

Gel.  Stahlbleche  bis  25m  m Dicke. 

W affelbleohe. 

u.  Segmente 
fürOynamonretcN 

Siebtrommeln . 

Complete 

Separations  - Anlagen 

Jllustrirte  Preislisten  gratis!  A Wäschen. 


Anker  - 
Schei ben 

Gail  ’schc 
Gelenkketten 

bis  zu  100  000  Kilo  Tragkraft. 


>T  i ote  ii 


für  Kessel«,  Brüeken« 
und  bau 


Tftffl 

iu  allen  Dimensionen  und  Kopfformen,  liefert  stets  prompt  und  billig  in  unübertroffener 
Ausführung  und  bester  Qualität 

Schrauben-  und  Nietenfabrik  Lcurs  & Hempelinann. 

BATTN6EN  hei  Düsseldorf, 


H.  Aug.  Flender 


eiserne  Bauten  in  jedem  Umfange 

mit  and  ohne  Wellbleehbedtichnng. 

Kurze  Lieferzeit.  

Zahlreich«  «rat«  Rafarenzen  Im  In-  und  Ausland«.  *30« 


•/os.  BEDuy/E Juchen 

FfimUlSCHCmTHbß  °UMPEN 
^^^eder^mrr . 

(kgrBW  über  2SM Stuck 

zahlreiche  Pat^W^iw/oioes  d'hormeur. 
„ ^jämene  HeoamtLpc.  _ 

Gelisf.ljKrsßri/i£ofurd/enmß^/itö5ser 
Hjmenzollern  <Z  Rormufrn.^ 


3909b 


Eduard  Elbogen 

WIEN  m/2 

Bergwerks  besitzer 

liefert 

Giefserei-Grafit  und 
Talkum  (Speckstein) 

in  anerkannt  voriflglicher  QualitAt.  ,240 

Lager  in  «enchiedenea  Platzen  Deutschland,. 


laoonnanaDoaoDaaaoDntxjnnnnnnnnn 

i Chamottef  abrik  Palatina 

| zn  Eisenberg-Hettenleidelheim 

der  Kaolin-,  Thon-  u.  Sandwerke 

| Schiffer  1 Kircher,  Griistadt  (Pfalz) 

empfehlen  innbosondere 

I reine  Cliamottnatnine  an«  anserlegen 
| besten  PflUaer  Thonen  mit  bis  43  % Thonerde 
= Segerkegel  *4—85  442S 

für  allerhöchste  Beanspruchungen. 
Kaolin,  Thon,  Klebsand.  — 
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der  Wellman-Seaver  Engineering  Co.,  Cleveland,  Ohio, 

vertreten  durch: 


INTERNATIONALE  AGENTUR 

FÜR  MASCHINEN  UND  FABRIKANLAGEN,  TECHNISCHE  BUREAUX 

in  LUXEMBURG. 


Die  primitive  Arbeit  des  Beschickens  eines  Martinofens  wird  durch  Anwendung  einer 
WellniaiTschen  Chargirmaschine  beseitigt,  indem  1 Mann  ohne  der  grofsen  Hitze 
des  Ofens  ausgesetzt  zu  sein,  in  20  Minuten  mit  derselben  pro  Stunde 
ca.  60  000  kg  einsetzen  kann. 

Vrospecte  und  KontenanschUig  ittrhtn  zur  Verfügung.  4640 


Huldschinskysche  Hüttenwerke,  Aetien- Gesellschalt 

Bah nhof  Grleiwitz 
Röhren-  und  Eisenwalzwerke,  sowie  Preiswerk  für  schwere  Schmiedestücke 

liefert 

nahtlos  gewalzte  Winkel-  und  Flachringe,  Wellen,  Achsen,  Bandagen,  Radsterne, 
Räder,  fertige  Radsätze  für  Haupt-  und  Kleinbahnen,  sowie  Schmiedestücke 

für  Schiffs-  und  Maschinenbau,  roh,  vorgeschruppt  oder  bearbeitet.  4505 


onstruetionsbureau 

Tümmler.  Stamseimlte  $ 


Schwientochlowitz,  Oberschlesien. 

Einrichtung  von  Bergwerks-  und  Hüttenanlagen. 

Lieferung  von  Plänen,  Kostenanschlägen  und  Detailconstructionen  für 

Hochöfen,  Stahlwerke  und  Walzwerke.  4490 
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Luftcompressoren  und 

Meyer’aoho 

Gesteinsbohrmaschinen 


baue  ich  in  Deutschland 

allein  als  ausschliefHllche  Spedalltüt. 


Maschinelle  Bohrarbeiten  für  Tunnel-,  Strecken-  und 
Querschlaghetr.  übern,  ich  im  Gener&lgedinge. 

Socl6t6  du  Goldbertr 

Paris. 

Augustin-Stollen;  2,00  breit,  2,00  hoch. 

Der  Stollen  lieft  bei  Ranrie  (Hohe  Tauern)  2177  Meter  Ober 
dein  Meereaepicgel. 


Fortschritt  pro  Monat 


189Ö/97 

m 

18!>7 

m 

Novernb. 

66 

|l«iä 

Februar 

70 

Decemb. 

;s 

März 

70 

,f|J 

Januar  . 

86 

llW 

April  . 

90 

* *;>  = 
E « 

Ich  bitte  genau  zu  adressiren : 

Rud.  Meyer,  Maschinenfabrik, 
MOLHEIM  */o  RUHR.  S9ti3e 


Chemisch-technisches  Laboratorium 

von  ®r.  '■ilb.  HTbörner 

vereidL.  Chemiker 

— +-<  Osnabrück.  >-<  — 

SijpoiHlltnt:  Analysen  aller  Berg-  und 
Hütten  producte.  Thon-  und  feuerfester  Materialien, 
^^Nutx-  und  Genulswasser,  Gasanalyien. 


Cannstattor 

Misch-  & Knetmaschinen -Fabrik 

CRiinidtatter 

Dainpf-Backofen-Fabrik 

Werner  & Pfleiderer 

Cannstatt  (Wttbg.) 


Berlin,  Wien,  Paria,  Moskau, 
Saginaw  U.  S.  A.,  London. 


8pec!nlmnsoliinon  für  Chemie. 

^ Knetmaschinen  für  Kern-  und  ^ 
“ Formlehm  und  Formsand.  * 


Complette  Einrichtungen  fUr  Lebensmittel. 

Jteferemen  auf  der  ganzen  Erde.  4399 


Gehärtete  Stahlkugeln 

für  Maschinenbau, 

genau  rund,  genan  nnf  Mafs  geschliffen, 
unübertroffen  in  (JnaHtät  u.  Ausführung, 

1 »,  3 io,  %iu,  >it,  ’i'i«.  >/«.  »/.,  ’/,. 

I,  1»,',«.  1'/.,  l*/s.  l'/s,  l6/.,  1*/..  2 Zoll 

engl,  und  (10  mm  rorrüthlg.  4423 

II.  MEYER  & Co..  Düsseldorf. 
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Hochofen- Anlagen, 

Thomas-  und  Martin-Stahlwerke, 

Stahlgießereien  für  Martin-  und  Tiegelgufsstahl, 

Fabriken  feuerfester  Producte, 

öefen  nller  Art  l’ü i*  Hüttenwerke 

mit  Gas-,  Halbgas-  und  Rostfeuerung, 

Eisen-  und  Tempergiefsereien 

constmirt,  baut  und  setzt  in  Betrieb 

das  Hüttentechnische  Bureau  von  4^2 

Ernst  Hilger,  Ingenieur  in  Dortmund. 


M 

1 


# 

# 


# 


hemisches  Laboratorium  in  Wetzlar 


von 


Untersuchung  von  Bergwerks-  u.  Hüttenproducten. 
4232  Schiedsanalysen, 


Dr.  Dederichs. 


(d/iches- 

jfc^Aurorypien. 

^^ayZinkäkungen 

^S^iGalvartoSi 


4456  b 


Kirchner  & Co.,  A.-G. 

Leipzig-Sellerhausen  04. 

Speeialtabrik  von  patent. 

Eisenhobel- 
maschinen. 


Unerreichte  Leistung. 

Enorme  Ersparnis s an  Arbeitslöhnen. 

Verlanget  ausführlichen  Prospect. 


4446 
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Chemnitzer  Wirkwaaren-Nlaschinenfabrik 

(vorm.  Schubert  & Salzer). 

Abtheilung  für 
Werkzeugmaschinen. 

Revolver-  und  andere 
Drehbänke, 
Fräsmaschinen, 
Bohrmaschinen, 
Shapingmaschinen, 
Hobelmaschinen  etc. 
in  verschiedenen  Gröfeen  u. 

Präcisionsausfdhrung, 
theils  sofort,  Iheils  in  kurier 
Zeit  lieferbar.  3945 


Hofrath  Dr  Schmitt’s  Laboratorien 

Unfeiisuchungsansfalf  und  Chemische  Üersuchssfafion 

C WIESBADEN,  1 

Specialität: 

Analysen  von  Bergwerks*  und  Hüttenproducten,  von  Bau*  und  Brennmaterialien. 

Untersuchungen  von  Fetten,  Oelen,  Schmiermitteln. 

Chemische  und  pyrometrische  Untersuchungen  von  Thonen  und  feuerfesten  Steinen. 

Techn.  Untersuchungen.  Sch ledsanaly s«n.  Expertisen.  Musternahme.  4424 


400! 


Gebr.  Howaldt’s 

selbst  wirkende 

Metall* 
packung 

für  alle  Sorten  von  Stopf- 

blehsen. 

Bereits  über  87  000  Sätze 
in  Betrieb  bei  Dampfschiffen 
und  Fabriken. 
Näheres  durch  Prospecte 
bei  4052 

Howaldtawerke,  Kiel. 


Betriebs- Dampfmaschinen 

von  8 bis  zn  1000  Pferdestärken. 
Walzenxugmaschinen,  Förder-  und  Wasser- 
haltingsmaschln.,  Pumpwerke,  Accnmnlator- 
anlag  en,  Rollgänge  nebst  Reverglr -Dampf- 
maschinen, Dolomltstelnpressen,  sowie  compl. 
Dolomitanlagen.  Zerkleinerungsmaschinen, 
u.  a Kugelmühlen  mit  selhstthfttiger  Sichtung 
und  Aspiration,  D.  R.-P.  a.,  Pnzzolancement- 
anlagen,  Transmissionen  etc.  liefern 

Gebr.  Pfeiffer, 

Kaiserslautern.  4457 


Für  Stahlfahrication : 

Chrom -Metall 


— Mangan- Metall 


Molybdän -Metall  — 
Wolfram -Metall 


Ferro -Chrom 
— Ferro -Molybdän 


Ferro -Wolfram 


Mangan- Kupfer — 

offeriren  als  Specialität  zu  vortheilhaftesteu  Preisen 

Könlgswarter  t Ebell,  cliem.  Pibrtk 

Linden  vor  Hannover.  4166 
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Bergiscbe  Stahl-Industrie 

Gesellschaft  mit  besolir.  Haltung' 

REMSCHEID 

Zweigniederlassung  Berlin 

Tiegelgufsstahlfabrik  Martinstahlwerk 

Mech.  Werkstätten  Hammer-  and  Walzwerke  Dampfschleiferei 

REMSCHEID  (Werk  Osterbusch),  SOLINGEN  (Köster  & Krone), 
j e*a||||9(|BP  CRONENBERG  (Jul.  Greis),  LEIPZIG  (Langer  & Hachen- 

öiamiager  berger)>  schmalkalden  (h.  sirowy),  Moskau  (o.  Hiiger), 

ST.  PETERSBURG  (0.  Spennemaun), 

empfiehlt: 

l.  Tiegelgursstahl,  Rafft nirstahl,  Flufsstalil, 

geschmiedet  und  gewalzl  in  allen  vorkommenden  Abmessungen  und  gang- 
baren Profilen,  insbesondere: 

Werkzeug -Gulsstahl  erprobter  und  anerkannt  vorzüglicher  Güte, 

Gufsstahl  und  Flutsstahl  für  Feilen,  Messer  u.  dergl., 

Martin -Flulseisen,  weich  und  schweifsbar, 

Martinstahl  in  allen  Härte  - Abstufungen  für  die  verschiedensten  in  Betracht 
kommenden  Verwendungszwecke. 

Polirter  sog.  patentgewalzter  Rundstahl  für  Spindeln,  Wellen  (bis  10  mm  Durchm.). 
Specialitit:  Magnetstahl  von  ganz  hervorragender  Qualität,  sowie  fertige  Magnete. 

II.  Schmiedestücke  aller  Art  in  Tiegelstahl,  Martinstahl  u.  Flulseisen,  i 
sauber  geschmiedet  und  fertig  bearbeitet. 

III.  stahl -FatJOllgufs  (Tiegel-  und  Martinstahl), 
roh  und  bearbeitet,  in  zweckentsprechender  Härte  und  Zähigkeit, 
sauber  und  dicht, 

als:  Prelscylinder,  bis  zu  800  Atm.  geprüft,  Zahnräder  jeder  Gröfse,  nach  Modell  und 
mit  Maschine  geformt,  Maschinenteile  jeder  Art,  Locomotivtheile,  Schiffsschrauben, 
Hammer-  und  Walzwerkstucke.  GlUhkessel  und  GlUhklsten,  Oelgasretorten,  Baggertheile, 
ferner  Gulsstahl- Räder  für  schmalspurige  Bahnen,  Strafsenbahncn,  sowie  Räder  für  Schieb- 
und  Handkarren,  Schraubenschlüssel  u.  s.  w. 

Specialität;  Flufselsengufa  (sog.  Dynamostahl)  für  Theile  ln  Dynamomaschinen, 
elektr.  Motoren  und  dergl.  (als  Magnetsysteme,  Polscbuhe,  Polgehäuse,  Motorgehäuse  etc.) 

- von  höchstem  magnetischem  Effect. 

IV.  Schmiedbarer  Tiegeleisengnrs  (sog.  Tempergufe), 

besondere : RohrverbindungsstUcke  (Fittings)  mit  und  ohne  Rand  für  Gas-,  Wasser-  u.  Dampf- 
leitungen, Marke  B.  S.  I.  G.,  in  mehr  als  1500  Sorten  von  'je  bis  4"  lichter  Rohrweite, 
Hahn-  und  Schraubenschlüssel,  Flügelmuttern,  Drehbankherze  und 
Maschinentheile  aller  Art. 

V.  Blanke  gehärtete  Stahlschneidwaarcn, 

besonders : Maschinenmesser  aller  Art  für  die  Fabrication  und  Verarbeitung  von  Papier  und 
Pappe,  für  die  Verarbeitung  von  Metallen,  Holz,  Tabak,  Kork.  Messer  für  landwirtschaftliche 
Maschinen.  Hobeleisen,  mit  bestem  Gufsstahl  auf  der  ganzen  Fläche  verstählt,  der  Länge  nach 
conisch  zulaufend  gewalzt.  Kaltsägeblätter,  Fraisen,  Schärfringe,  MUhlpicken  ctc.  4373 

VI.  Complete  Untergestelle  für  elektrische  Ntrafseubahn- Motorwagen. 

XU.«  6 
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Otto  Schwade  & Co.,  Erfurt 

Deutsche  „ Automat“ -Dampfpumpen- Fabrik. 

Special i tät:  Vierfachwirkende 


Automat-Danipfpumpeu 


ln  liegender  and  stehender  Anordnung 
für  jede  Leistung  und  alle  Industriezwecke. 
Vorzüglich  bewährt  als: 
Ksssoltpeisepumpen,  Bergwerkzpumpen, 

FeucriOzchpumpen.  Senk  • Abteufpumpen, 

Reservoirpumpen  etc.  4552  Unterird.Wasserhaltungen  etc. 


Putzwolle 


ab  Hamburg,  Antwerpen,  Rotterdam,  Berlin,  Breslau,  Mannheim. 

J.  Strömer-Schomers,  Putzwoll- Industrie,  Köln  a.Rh. 

■ — Agenten  gesucht.  _____  441s 


1 

u 

T 

ERMS 

f Ec> 

Iardt 

A 

liefen 

J NEIN  “§ 

als  Specialiläh 

Sehr 

i1F 

iedeeiserne 

jnster  H 
— . — jl 

i’nicjtit  teurer  als  Gu&seiserne) 

|/Licht=u.LeiÖungs 

• \ 1) Mas  teil 

Ch.  Walrand 

Ingenieur 

9,  m h Upltet.  PARIS,  •,  iw  h Wf«IWik 

Ehemaliger  Betriebsleiter 

Ton  Boi  nur-  and  TkoMnrwtM  und  »aurm  wie 
basischen  Siemens  • Martinöfen. 

Einrichtung  von  Stahlwerken  aller  Art. 

Klelnbessemerelbetrleb. 

ln  den  letzten  16  Jahren  sind  folgende  Hütten- 
werke eingerichtet  und  in  Betrieb  gesetzt  worden: 

37  saure  and  basische  Siemens  • Martin  - Oefen  von 
800  kg  bis  20  Tonnen. 

4 Thomas -Stahlwerke. 

1 Clapp  k Gritllth-  Stahlwerk. 

3 Walrand  -Delattre-  Robert  -Stahlwerke. 

12  Walrand  - Legen isel-8tahlwerfce.  3857 


bl»  IU  dm  schwersten  Stocken. 

GtgoiMDe  und  geschmiedete  Hochofenformen, 
Phosphorkupfer,  Phosphorzinn, 
Beines  Hanganmetall, 
Hang&nkupfer,  Siliciumkupfer, 
Lager -Weifsmetalle 

in  Torxügl.  bewahrten  Legirungen  liefern  billigst 

Gebrüder  Kemper,  Olpe  i.Westf. 

Metall-  a.  Phosphorbrance-Gitlserai,  Armatur«*- 

tabrik,  Kupferhammerwerk.  4560 


Geschnittene  Zahnräder 


jeder  Art  und  Gröfse 

liefert  in  sauberster 
Ausführung  die 

Maschiaeafabrik 
Prometheus,  G.m.b.H., 

Berlin -Reinickendorf, 

Huptstr.  24—28. 

Schnellste  Betraut! 


Nachsuchung  von 

ATENTEN 

in  allen  Culturstaaten. 


Gebrauchsmuster  und  Waarenzeichen. 

HOPKINS  & LENZ 


BERLIN  C. 

An  der  Stadtbahn  24. 

Spor.  England,  Amerika  und 
Engl.  Colonleen. 


4075 
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C.  W.  Hasenclever  Söhne,  Düsseldorf. 

■ ■ ■-  ■ ' Abtheilung  II:  ■ — 


anerkannt  billigsten  und  praktischstes  Transportmittel  fUr  Hüttenwerke 
zur  Beförderung  von  Kohlen,  Erzen,  Schlacken  u.  s.  w. 

Grüfste  Anzahl  ausgeflihrter  Anlagen.  — Weitgehendste  Garantie.  - Hochfeine  Referenzen  und  Zeugnisse. 


fYofreCe  t tntl  KmUtnnnxchlärje  unmtyrttUrfi.  4l2«h 


Berlin  • Wien! 

gpecialfabriJS.  für 

Hebezeu 


ftSSL. 

Ruberste  Arbeit. 

^cKenhp^endshe.C^n- 

P*  Mion  und  Bearbeitung 
tj-U^  der  reibenden  Theile 

5 Grösste  Sicherheit. 

n Höch>ft?r  Nuhzefrech 
Varösste  PauerhaFtiflkcih 


Wieder  Verkäufern  hoher  Rabatt 


3910 


Ritter’s  Original  Patent 

antomat  Danipfsclimierapparat 

Anerkannt  vollkommenster  Apparat 
Enorme  Oelertptmlft. 

Viel«  T tötend«  Im  Betrieb* 

h«i  der  Kain.  Marine,  den 
KOniel.  WerkeUtten.  »oine 
bei  den  bedeutendsten 
Dome  fee  hi  fff ährte  - Geeell- 
erheftrn.  Werften.  Dampf- 
oiajsc.liinrnfahrikni.Beig-  u 
Hüttenwerken  etc. 

GeonucMte  Rrgulirunj; 
und  bei  Nächster  Tourenzahl 
ahtolut  sicher  und  po- 
rlutchlot  arbeitend 
tli-^ante  und  eorg 
flllige  Ausführung 
Keine  zerbrech- 
lichen Theile. 

Prosspecte  franco.  I 
f.  Vfarylindermasehinen  fOr  Zwilhngsiuasrhinen. 

W.  RITTER,  Mueiilnenfibrtt,  Altona. 

w Etabllrt  1848.  4187 


Speclalitfit:  ^iefgpfamiei! 

HanUpfatinen 
Scheerp  rannen 
Krahnpfansen 

für  Eisen  und  Stahl, 
letztere  auch  mit  Stopfen* 
Vorrichtung  bis  filr  25  Tonn. 

Inhalt.  4488b 

Cilier^wagen. 

G.  Senssenbrenner, 

luekiuifikrik  i.  krmlukaiti«, 

Düsseldorf- Obercassel. 

Qtaub  - Respiratorea 

resp.  Lungenschiitzer 

zum  Preise  von  M 4, — liefert 

E.  R.  Weise,  Berlin  W.  30, 

3919  Grunewaldstr.  49b. 


& (Lo. 

Luckenwalde  3 und  Berlin  S.W.  48. 


Automatische  Wasserreinigungs -Apparate 
Bruun  - LBwener,  D.  R.  - P. 


Ahthoilung  II:  sno& 

Schraubenfabrik  und  Facondreherei. 
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Sturtevant- 

Hochdruck-Ventilatoren 

für 

Cupol-Oefen. 


Vortheile  über  | | billiger, 

Rotations-Gebläse  i * *u  en  | weniger  Kraftbedarf. 

Sturtevant-Ventilatoren-Fabrik 

Berlin  O.*  Neue  Promenade  4.  4119 

London.  Stockholm.  Mailand.  Amsterdam. 


*2?  biegsa me 

V Jt^4^Tiegeigusssl-ahl- 

^^Draht-Seile 

f und 

geprüfte  engl 

Ketten 


ttS 

|S 


C- Z* 

3 -o  Oj 

0) 

CTJ  E m 


vssfl- 

mm  **-  öj  5 «- 


H°  ‘ - 


• p^ariUs-  * 

Carbolineum 


MUH  P.R.PAT.  NS  40021  ■■■§ 

Seit  20  Jahren  bewährt 

■ Jedem  Originalfas*  wird 
ein  die  Echtheit  garantierendes 
Ursprungsiougnie  beigegeben. 

* R Avcnarius  Ä C2  i* 

Stuttgart.  Hamburg.  Berlin*  Köln 


I 


Statt  210  nur  105  M. 

I non op  Lexikon  der  getuimmtcn  Technik. 

LUuyUI  t Compl.  7 eleg.  Bände.  Ausg.  v.  1899. 
|AoV  PopI  Buchhandlung,  Berlin  W., 
ITIaA  I Cl  Leipzigerztr.  89.  4520 


40—00  % Kolilenersparnifs 

erziel l mau  bei  Flammöfen  durch  die  mir  palen- 
tirte  HoMtfouerung.  Die  Feuerung  ist  bei 
Jedem  schon  vorhandenen  Ofen  leicht  und  billig 
anzubringen.  Mehrere  Oefen  bereits  im  Betriebe; 
obiger  Erfolg  nachweisbar;  besonders  geeignet  für 
metallurgische  Oefen,  z.  B.  Puddel-,  Schweifs-,  Roll- 
ölen u.  s.  w. 

Patent  Ist  In  Llccnz  zu  vergeben. 
AuHlandspatcnte  sind  verkäuflich. 

Beate  Referenzen  und  Zeugnisse. 

Hermann  Gasch, 

Betriebsleiter  de*  Blech-  u.  Universalwalzwerks 
der  Friedenshötte. 

3969  Friedenahütte  b.  Morgen  rollt  0/S. 


Beste  und  billigste  Verpackung  für 
Haschinentheile  aller  Art  ist  unser 

— ■ Flachstrohseil,  — 

+ cm  breit  und  2 ■/»  cm  dick.  1 00  lfd.  Meter  S ’/i  .4. 

Bezirksanstalt  Hilbersdorf, 

4506  Stetion  Muld«nM)tten  I.  S. 

Mehrere  mangan  haltige 

Brauneisenstein-  — 
■—  Grubenfelder 

im  Bergrevier  CohleilZ,  sehr  günstig  an  der  Bahn 
gelegen,  sind  abzageben. 

Gell.  Offerten  unter  F.  D.  E.  891  an  Rudolf 
Hosfle,  Frankfurt  u.  N.  4715 

Luxemburger  Minette. 

Kin  (’or.iplex  von  sechs  Hektar  guter, 
kalkiger  Hüinelinger  3>Iinette 
steht  zu  verkaufen.  Das  gelbe  und  das 
graue  Lager  haben  zusammen  eine  Mfichligkeit 
von  über  7 Meter. 

Bei  leichter  Bahnanlage  und  ( einstigem , ganz 
nahe  gelegenen  Ladequai  kann  die  Grube  sofort 
in  Angriff  genommen  werden. 

GcO.  Anträge  unter  Nr.  4377  übermittelt  die 
1 Expedition  dieser  Zeitschrift. 
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Bank  für  industrielle  Unternehmungen 

FRANKFURT  a.  M. 

Actien- Capital  Mk.  6 000  000,—. 

Finanzinmg  von  Industrie • Unternehmungen  der  verschiedensten  Art,  sowie  von 
Lokal-  und  Straßenbahnen. 

Ankauf  und  Beleihung  von  Actien  und  Obligationen.  4433 


fhrsteltnng 

r«w 

Cliek^t  jeder  Art 
in  erstklassiger 
A usführung 

für 

wissen  ach  aftltche 
Werke. 


RHEINISCHE  Q-lCHEfABRIKc 


- : KPLN  ; ?'  . 

fFJ^ÜKfJMOF*  BACHEM 

9n3biKleJS.r.t:äwjlt,.' 

^LOCRßPHtC 

«“JalKSBÄijlafhk 
r’  ^ '** 

. ‘2; eutan- Atelier. 


lllustrirte 

Zeitschriften. 

Cat  a löge 

IVospeete. 

Ihatkarten 

*nd 

Annoncen. 

4697 


Zur  gewissenhaften  Untersuchung  von  Materialien 

für  die  Thon-,  Kalk-,  Ccmeut-,  Gips-,  Glas-,  Ohamotte- Industrie,  von  Bergwerks- 
und  Hfittenprodneten,  Brennmaterialien,  Kesselspeisewasser  u.  s.  w. 

empfiehlt  sich  das 

Chem.-Techn.  Laboratorium  von  Dr.  M.  Stoermer, 

Berlin  S.W.  08,  Ritte  rstr.  43.  4647 


Sintergebrannten  Magnesit 

in  Stücken  und  gemahlen 

liefern  billigst 

Carl  Dicke  & Co.,  Chem.  Fabrik, 

HA  li  >1  E N.  4434 

3 neue  Locomotiven, 

40  HP,  750  Spur,  erstklassiges  Fabricat,  per 
Juni -Juli  lieferbar,  hat  ahzilgebeil 

Arthur  Koppel, 

4687  Berlin  C.  2,  Neue  Fried richstrafse  38 — 40. 

Das  Patent 

auf  einen  Ofen  alt  mechanischer  Fortbewegung 
des  in  erwlraenden  Hits  Ist  tu  verkaufen  oder 
In  Llccas  tn  vergeben. 

Hermann  Gasch, 

Betriebsleiter  des  Blech-  u.  Univeraalwalzwerks 
der  Friedenshatte, 

3970  Friedenshatte  b.  Morgrnretb  0/8. 


Chamotte-  Mörtel 

liefert  in  I*-  Qualität  billigst 

Iinmigratlier  Sand-  u.  Thon  gruben, 

4700  I .hÜMeseUloi'lj  Hethelstrafse  141. 

in  Buchen -Meilerkohlen 

halte  stets 

reichhaltiges  Lager. 

Bitte  Uffeite  zu  verlangen  unter  K.  F.  6762  durch 
Rudolf  IVfoMüe,  Köln,  4657 

I>ie  1>.  R.-P. 

Nr.  97  422,  betreffend  „Vorrichtung  zur 
Herstellung  von  Ketten“  und  Nr.  105  484, 
betreffend  „Verfahren  zur  Herstellung  von 
8tegketten  durch  Ineinandergiefsen“,  sind 
fiir  Deutschland  zu  verkaufen  bezw.  gegen  Licenz 
abzugeben.  — Gefl.  Offerten  an  C.  V.  Ossowski, 
Patentbureau,  Berlin  IV. 9,  Polsdamerstr.  4.  4694 
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I 

Lithographische  Anstalt  und  Steindruckerei 

% 

BERLIN  W.  9. 

II 

k 

1 > 

•M 

Maschinen-,  Hütten-,  Bergwesen  und  Kartographie. 

11 

Hochinteressante  Probeoheite  kostenlos. 

h 

N 

i 

444» 

Autg eneichnet  empfohlen. 

4 

Verlag  von  Julint  Springer  in  Berlin  N. 


Leitfaden 

zur 

Eisenhüttenkunde. 

Bia  Loh t buch 
für  dt« 

Unterricht  an  technischen  Fachschulen. 


Th.  Boekert, 

n Olten- Ingenieur  nnd  Direktor  der  Kgl.  Mucbluenbaa- 
nnd  Haitenachal«  In  DaUburg. 

Zweite,  vollständig  umnenrbolt^te  Auflage. 

III. 

Metallurgische  Technologie. 

Unter  Mitwirkung  Tod  A.  Ürorot,  Profewr  und 
Direktor  de«  Walzwerke«  DitTerdlugeu. 

Mil  267  Textfiguren  und  11  Uthographirten  Tafeln. 
Preis  M.  8,» ; La  Leinwand  gebunden  M.  8^u. 

Tlietl  I «:reu«fuinr»kon4«)  1*1  .chm»  fr  Ober  «rwcbUn»» ; Tli«[l  l( 
(KiMiilitlluitttuilt)  wird  n.cblrCgUrh  «er  Aafilw  ielM|«i. 

Zn  bemiehen  durch  jede  Buchhandlung. 


I jiu‘ien  Pourbaix 

Avenue  de»  Viaducs  Nr.  1 
CHAKLEROI  (Bnlirlqne) 
belgische».  englische»  und  frinifaljefee»  Hoheiten 
sucht  Vertretungen 
guter  indnstr.  deutscher  Firmen.  4624 


a.  Wvfitrttal  BUrt  «An  btt 
billig,  tKiltj  g («tlf  bau* 
HanaFrledrfcb,  Ctngorimr 


firangnss! 

Unter  Gewährleistung  sauberen,  feinsten 
Materials  übernehme  ich  die  Lieferung  von 

Maschinen-  und  Baugufs. 

sowie  von  auf  Formmaschinen  herzustellcnden 

Massenartikeln. 

A.  Spien, 

Waageiifabrik  und  Eisengiefserei, 

4679  Siegen  uWestf. 


■je  I I ••  I mit  “ < ‘>  S Eiten- 

KiBsabbranae?;— 

berechnet,  Mod 
J regcliuiifnlg  In 

gräfnercn  Posten  abzugehen.  — Offerten  suh  0. 4578 
an  die  Expedition  dieser  Zeitschrift. 

fl  III  Solide  eingetragene  Finnen  erhalten 
lvn|H  V BaarvorschfiBse  gegen  Wecbsdaccept. 
llt.HI  * Streng  reelle  u.  couiante  Ahwickluug. 
W U I U • Off.  sub  F.  L.  D.  87«  an  die  Ann.-Exped. 

Ton  Hn,lolf  Mosse,  Frankfurt  a.  M., 
zur  Weiterbeförderung.  4710 

Zu  verkaufen ; 

Eine  liegende 

Hochofenschlackenhandpresse 

für  10  12  000  Stück  Normalstuine  täglich,  nebsl 

zwei  Mischern  und  Transmission  tu  .M  2000 
und  eine  Kniehebelhandpresse  für  4000  Stück 
ISglich  zu  M 450, — . 

Struthütten  bei  Herdorf. 

4672  Heinrich  Schreiber. 
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Verdingung. 

Die  Anfertigung,  Lieferung  und  Aufstellung  von  6 eisernen  zweigleisigen  BrUcken -Ueberbauten 
von  je  31,3  m Stützweite  auf  der  Strecke  Oldenburg -Bremen  und  von  2 eisernen  Dachbindern 
von  je  16,4  m Stützweite  auf  Bahnhof  Delmenhorst  mit  zusammen  etwa  638  t Flufseiscn,  8,5  t 
Gursstahl  und  9 t Gufseisen,  sowie  der  Abbruch  und  Verkauf  von  6 vorhandenen  eingleisigen 
BrUcken  - Ueberbauten  aus  Schweifseisen  von  160  t Gewicht  soll  Öffentlich  vergeben  werden. 

Mit  entsprechender  Aufschrift  versehene  Angebote  sind  verschlossen  bis  zum  25.  Juni  an 
das  Unterzeichnete  Bureau  postfrei  einzusenden.  Zeichnungen,  Bedingungen  und  Verdingungsanschlag 
können  vom  Unterzeichneten  Bureau  gegen  postfreie  Einsendung  von  8 -M  bezogen  werden. 

Zuschlagsfrist  4 Wochen.  4696 

Bautechnisches  Bureau  der  Grotsherzoglichen  Eisenbnhn-Direction  zu  Oldenburg. 


Lieferung  eines  Hopper- 
pumpenbaggers. 

Die  Lieferung  eines  55  m langen,  lim  breiten 
und  leer  2,8  m tief  gehenden  Pumpenbaggers 
mit  einem  Laderaum  von  500  cbm  wird 
öffentlich  ausgeschrieben. 

Die  Verdingungshefle  können  eingesehen  und 
gegen  postfreie  Einsendung  von  4 Mark  bezogen 
werden. 

Fest  verschlossene,  mit  entsprechender  Auf- 
schrift versehene  Angebote  sind  bis  zum 

Montag  den  23.  Juli  d.  Js., 
Nachmittags  &'/,  Uhr, 

einzusenden. 

Kolbergerm linde,  den  14.  Mai  1900. 

4«75  Der  Hafenbauinspector. 


'PATENT» 

JC.GronertKywnt; 

1 ÜftxNuff L-  • f'r  -.'tsob:  ' 


Mangan-Erze 

mit  15  % Mangan  und  26  % Eisen  sind  in 

gröfseren  Quantitäten  ahzngeben. 

Ged.  Offerten  unter  F.  G.  £.  892  an  Budolf 
Mosse,  Frankfurt  a.  M.  4716 

Junger  Hütteningenieur, 

27  Jahre  alt,  von  energ.  Charakter,  durch  mehr- 
jährige praktische  Thätigkeit  im  Betriebe  erfahren, 
zur  Zeit  Leiter  eines  grofsen  Stahlwerks-  u.  Hoch- 
ofenlaboratoriums, sucht  Stellung  als  Betriebs- 
assistent  oder  Leiter  einer  kleineren  Anlage. 

Offerten  unter  J.  W.  5026  bef.  Rudolf 
AloNse,  Berlin  H.  W.  4706 


Wegen  Vergröberung  des  Betriebes,  bezw.  weil 
Oberzählig,  tot  zu  verkaufen: 

1 liegende  Dampfmaschine 

mit  Ventilsteuerung,  ca.  500  effective  P.S.,  670  mm 
Cylinderdurchmesser,  1500  mm  Hub; 

1 Dingler’sche  Gasmaschine 

von  ca.  25  P.S.,  fast  neu; 

I Siemen'scber  Orehstrom  - Dynamo, 

550  P.S.,  500  Volt,  550  Ampöre; 

je  eine  9-rillige  Seilscheibe 

von  5700  und  2200  mm  Durchmesser,  fdr 
50  mm  Seile  und 

1 fahrbarer  Drehkrahn  für  tO  000  kg 
Tragkraft,  4 m Ausladung. 

Anfragen  unter  P.  662  an  die  Annoncen- 
Expedition  B.  Schfirmann,  Düsseldorf.  45,95 

Eine  rheinische 

Maschinenfabrik 

sucht 

einen  durchaus  tüchtigen 

Vorsteher 

für  das  technische  Correspondettzbureau, 

welcher  der  französischen  und  englischen  Sprache 
in  Wort  und  Schrift  mächtig  ist.  Bevorzugt  solche, 
die  schon  ein  derartiges  Bureau  geleitet  haben. 

Offerten  mit  kurzem  Lebenslauf  sub  K.  T.  7171 
an  Rudolf  Mosse,  Köln.  4707 

Betriebsingenieur 

für  ein  Walzwerk  ln  Süddeutschland  zu 
baldigem  Eintritt  in  dauernde  Stellung 
gesucht. 

Offerten  unter  Chiffre  P.  4572  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 
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Ein  gröfseres  rheinisch- westfälisches  Hüttenwerk  sucht  zur  Beauf- 
sichtigung und  für  die  Instandhaltung  seiner  maschinellen  Anlagen  einen 
tüchtigen,  praktisch  erfahrenen 

Ingenieur. 

Hochschulbildung  ist  nicht  unbedingt  erforderlich;  dagegen  wird  mög- 
lichst gründliche,  praktische  Erfahrung  im  Betriebe  gewünscht. 

Meldungen  mit  Angabe  der  bisherigen  Thätigkeit,  des  Alters,  der  Gehalts- 
ausprüch«  und  der  Zeit  des  eventuellen  Eintritts  werden  unter  IV.  1 Iss 
an  die  Geschäftsstelle  dieser  Zeitschrift  erbeten. 


Im  allgemeinen  Maschinenbau  und  in  der  | 
Elektrotechnik  erfahrene 

Ingenieure,  I 

die  eine  neunklassige  höhere  Schule  mit  dem 
Zougnifs  der  Reife  verlassen  und  mindestens 
6 Semester  eine  technische  Hochschule  besucht 
haben,  praktische  Erfahrungen  besitzen  und  der 
englischen  und  französischen  Schriftsprache  mäch- 
tig sind,  werden  für  das  Kaiserliche  Patentamt 
als  technische  HülfsarbeUer  gesucht 
Die  in  monatlichen  Raten  zahlbare  jährliche 
Remuneration  beträgt  zunächst  2400  dl  und  steigt 
bis  zum  Betrage  von  3000  «/Ä.  Im  Falle  der 
ctatsmäfsigen  Anstellung  beträgt  das  jährliche 
Gehalt  2400  dl  und  steigt  bis  zur  Höhe  von 
4800  <M , aufserdem  wird  ein  Wohnungsgeld*  j 
ztischufs  von  900  dl  gewährt. 

Bewerbungen  unter  eingehender  Darstellung 
des  Lebenslaufs  und  unter  Beifügung  der  Schul-, 
Studien-  und  Beschäftigungszeugnisse  sind  an  das 
Kaiserliche  Patentamt  zu  Berlin  N.W., 
Luisenstrafse  32  34,  zu  richten.  4618 

TÄfir  8 u eben  für  unser  Constructions- 
bureau  für  Bergwerks-  und  Hütten- 
anlagen einen  erfahrenen 


<JT  e H 11  C ll  t 

wird  von  einem  grüfseren  Stahlwerk 

ein  Betriebsingenieur 

zur  Betriebsleitung  des  Hammerwerks,  Bandagen- 
Walzwerks  und  der  Radsatzfabrik. 

Eintritt  am  1.  October  spätestens. 

Bewerber  wollen  sich  unter  R.  F.  1066  mit 
Angabe  der  Gehaltsansprüche,  sowie  unter  Bei- 
fügung des  Lebenslaufs  und  der  Zeugnisabschriften 
melden  an  Haasenstein  & Vogler,  A.-G.,  Köln.  4718 

üin  westfälisches  Elsen-  und  Stahlwerk 
sucht  zur  Leitung  seiner  Walzwerke 
einen  tüchtigen,  energischen 

Betriebscbef, 

welcher  nachweislich  Erfahrungen  in  der 
Herstellung  toii  Qualität«-,  Grob-  und 
Feinblechen  (Stanzblerhen,  Dynamobleehen 
etc.)  besitzt. 

Anerbietungen  mit  Gehaltsansprüchen  unter 
B.  4637  an  die  Expedition  dieser  Zeitschrift. 


I.  Constructeor 

mit  guter  Yorbildung,  der  bereits  mehrere 
Jahre  in  diesen  Specialfächern  gearbeitet  hat 
und  der  gute  Zeugnisse  besitzt. 

Aufserdem  einige  junge  Constructeure. 
Offerten  mit  kurzem  Lebenslauf,  Qehalts- 
forderungen,  Zeit  des  eventuellen  Eintrittes 
zu  richten  an  die 

4701  Doimersmarckhütte,  Zabrze. 


•mm  Gesucht  ■■■ 

wird  von  einem  gröfseren  Stahlwerke 

ein  Miineningenienr 

zur  Ueberwachung  seiner  Kessel-  und  Maschinen- 
anlagen, sowie  der  Reparaturwerkstätten. 

Der  Eintritt  hätte  am  1.  October  zu  erfolgen. 
Bewerbungen  mit  Angabe  über  Gchaltsansprüche 
und  Beifügung  von  Lebenslauf  und  Zeugnisab- 
schriften unter  R.  H.  1068  an  Haa8en*t«in  & 
Yogler,  A.-G-,  Köln  a.  Rh.,  erbeten.  4719 
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Zum  baldigen  Eintritt  wird  ein 

Hochofenbetriebsassistent 


geerlicht,  welcher  auch  im  Stande  ist,  die  ln  dem  Hüttenlaboratorinm  ver- 
kommenden Analysen  mit  Sicherheit  auszuführen. 

Bewerber  mit  genügender  Praxis  im  Laboratorium,  welche  bereits  in  ähnlicher 
Stellung  waren,  erhalten  den  Vorzug. 

Geil.  Offerten  unter  Angabe  der  Gohaltsnnsprüchc,  des  Lebenslaufs  und  von 
Referenzen  nebst  Zeugnisabschriften  werden  erbeten  sub  M.  U.  4695  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 

Prallt,  u.  theor.  (akademisch)  gebildeter 


~LMn  Hochofenwerk  in  Lothringen  sncht 
X-J  event.  sofort  einen  tüchtigen  ersten 

Betriebs-Assistenten 

für  dauernde  Stellung. 

Herren,  die  in  Verhüttung  von  Minette  Be- 
scheid wissen  und  schon  längere  Praxis  besitzen, 
erhalten  den  Vorzug. 

Anerbietungen  mit  Angabe  der  Gehaltsansprüchc 
unter  Nr,  4703  durch  die  Expedition  dieser  Zeit- 
schrift erbeten. 

Gr  e h n c li  t 

wird  von  einem  gröfseren  Stahlwerk 

ein  Betriebsingenieur 

zur  Betriebsleitung  der  Weichenfabrik. 

Eintritt  am  1.  October  spätestens. 

Bewerber  wollen  sich  unter  R.  G.  10B7  mit 
Angabe  der  Gehaltsansprüche,  sowie  unter  Bei- 
fügung des  Lebenslaufs  und  der  Zeugnisabschriften 
melden  an  Haasenstein  & Vogler,  A.  G.,  Köln.  4717 

Der  Director 

eines  grofsen  Sehwelfsrohnverkes,  welches  von 
Um  erbaut  und  In  Betrieb  gcaetit  Ist, 

sucht  sich  zu  verändern. 

Offerten  unter  B.  48  an  die  Annoncen-ExpediÜon 
D.  Scliürmann,  Düsseldorf.  4702 

R ohr  w e r 1c  e. 

TWhlliL'nr  *n  Sledorohrerseugmig  er- 

I ULtilllMJ , fahren,  sucht  Stellung.  Gefl.  Offert, 
unter  S 4718  an  die  Expedition  d.  Zeitschr. 

Hochofeiiingeiiieir 

mit  7 jähriger  Praxis  im  Betrieb  und  Laboratorium 

sucht  Stellung. 

Gefl.  Offerten  unter  R.  4711  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift  erbeten. 

Inn  .Rhpmifar  Birector  eines  grofsen  Eisenhütten- 
Uly.  UllullllüGl  | u. Stahlwerks- Laboratoriums, sucht, 
gestützt  auf  ausgezeichnete  Zeugnisse  und  Referenzen, 
ähnliche  Stellung  in  Frankreich,  Belgien,  Rufslaud. 
Offerten  sub  „Stahl  4612“  an  die  Exped.  d.  Zeitachr. 


— Walzwerkschef,— 

mit  tücht.  Erfahrung  in  der  Fabrication  von  Fein*, 
Stanz*  und  Elektricilätsblechen  (Special.),  sowie 
Grobblechen,  Universal-  u.  Feineisen,  kaufm.  geb., 
sprachkundig  und  repräsentationsf&hig,  wünscht 
seinen  Wirkungskreis  zu  erweitern  als 
Oberingeuieur  oder  Director  an  mittl.  Werke. 

Franco-Offerten  sub  0.  4G60  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift  erbeten. 

Öberingeniear, 

welcher  im  Bau  von  compl,  Hochofen»  und  Coksofen- 
anlagen  vielseitige  Erfahrung  besitzt  und  in  der  Lage 
ist,  ausgedehnte  Kessel-  uml  Maschinenanlagen  zu 
beaufsichtigen,  nacht  Stelle  als  Bnrcauchcf  oder 
Leiter  von  Neubauten  bei  großem  Unternehmen. 
Referenzen. 

Gefl.  Angebote  unter  II.  E.  4648  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 

Ober-Ingenieur, 

erfahrener  HQtlenmann,  mit  12jähriger  Thfttigkeit  in 
amerikanischen  Hatten-  und  Walswerksbetrieben. 

| sowie  im  allgemeinen  Maschinenbau,  wünscht  sich 
wieder  nach  Deutschland  als  Betriebschef  oder 
I technischer  Leiter  zn  verändern. 

Gefl  Offerten  unter  U*  82  an  die  Annoncen- Exped. 

I D.  Sehürmann,  Düsseldorf,  erbeten.  4714 

I Ingenieur, 

mit  gründlichen  Kenntnissen  und  refcher  Erfahrung 
in  der  Dynamoblechfahrication,  sucht  Stelle  in  Kein» 
hlechwalzwerk  zur  Einführung  oder  zum  experimen- 
tellen Ausbau  genannter  Specialität. 

Gefl.  Offerten  unter  L.  4661  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift  erbeten. 

Hochofeiiingenieur, 

dipl.,  mit  7 Jahre  Praxis,  Leiter  eines  Hochofen- 
werkes, erfahrener  Constructeur  und  Bauleiter, 
gewandter  Chemiker,  sucht  Stellung. 

Anträge  sub  A.  B.  4G99  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 

T e Dlrectcor  d’uu  graud  laboratolre  mgtallurglqoc 

cherche  k Be  de'placer.  Position  identique  on  chef 
, de  fabrication  aci6rie  Thomas.  Meilleures  räfärencea. 

! Offre  sub  „Progrfcs“  Exp.  du  Joural.  4618 
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Centrifugal-Hochofen- 

Gasreinigungs- 

Verfahren 

Patent  Theisen. 

Centrifugal- Gaswascher  und  Staubsammler  d«  Hochofengases, 

zugleich  für  die  Winderhitzer,  die  Dampfkessel  -Geefeuerung  und  den  Gasmotorenbetrieb. 
Für  Röstöfen,  Dampfkesselkohlenfeuerungen  etc.  Absorption  des  feinsten  Flugslaubes, 
der  schwefligen  Säure  etc.  mit  gleichzeitigem  künstlichem  Zuge  der  Gase  auch  ohne  Schlot 
Centrifugal- Koksofengas -Reiniger,  Theer-  und  Naphtalin -Ausscheidung.  Kühlung. 
Ammoniak-  und  Benzolabsorption. 

Centrifugal  - Destillir  - Apparate  zur  Gewinnung  des  Ammoniaks,  des  Benzols  ans  der 
Absorp  tion  sflü  ssigkeit 

Theer- Destillir- Apparate  bei  continuirlichem  Betriebe  und  erhöhter  Ausbeute  u.  A.  m. 

„„  Eduard  Theisen,  Baden-Baden. 


fuf  Akademie  und  Universität  gebildeter,  energischer  Hütten- 
ingenieur, seit  24  Jahren  in  der  Praxis,  Specialist  im  Stahlfacbe, 
mit  reicher  Erfahrung  im  Betriebe,  z.  T.  auch  im  Baue  von  Walz-  und 
Puddel- Werken,  Hochofen  und  Giefserei,  bewährter  Organisator  und 
Administrator,  früher  Director  eines  gröfseren  modernen  Hütten- 
werkes nebst  Eisenerzgruben,  sacht,  nach  freiwilliger  Unterbrechung 
seiner  Betriebs  - Thätigkeit  durch  Etablirung  als  Civilingenieur,  wieder 
entsprechende  Stellung.  Anfragen  unter  0.  S.  4642  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift  erbeten. 


Stahlhütten  - Betriebschef 

von  einem  der  ersten  österr. -steiermärkischen  Slahl- 
und  Eisenwerke,  mit  der  Herstellung  der  feinsten 
Tiegel gafsstäble,  aller  Martlnstähle  (basischen  und 
saueren)  und  des  Bessemerstahles  (saueren)  voll- 
ständig vertrant,  sowie  auch  in  der  Erzeugung  von 
grofsen  und  kleinen  Schmiedestücken,  Locomotlv- 
nnd  Waggonradsternen  ernannt  Bandagen  sehr  er- 
fahren, wünscht  sieh  zn  verändern. 

Anträge  unter  X.  T.  Z.  Nr.  4691  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 


Stahl ingenieiir  (Dipl.) 

derzeit  Betriebschef  eines  bedeutenden  Martinstahl 
weikos,  bestens  erfahren  in  der  Herstellung  von 
Schmledeblöeken  jeder  Qualität  und  Gewichtes, 
TVi<*U«»l*tnlil,  sucht  sich  zu  verändern. 

Oefl.  Offorten  unter  J.  K.  472«  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift  erbeten. 


Krfiili  rener 

Hochofeningenieur 

sucht  sich  su  verändern. 

Offerten  unter  C.  4G30  an  die  Expedition 
dieser  Zeitschrift. 

Walzwerks  - Ingenieur, 

82  Jahr«  alt,  gelernter  Maschinentechniker,  mit  der 
Fabrication  von  Fein-,  Stab-  und  Grobeisen,  aowie 
Adjustiren  und  Abnahme  von  Brückenbaumaterial 
vollständig  vertraut,  seil  6 Jahren  auf  einem  gröfseren 
Hüttenwerke  in  ungekündigter  Steilung,  sieht  ander* 
wellig  als  I.  Betriebs* Assistent  rein.  Betriebs-Chef 
Stellung.  — Gefl  Offerten  unter  V.  4712  an  die 
Expedition  dieser  Zeitschrift  au  richten.  (Anslaad 
1 nicht  nnsgeschleflsea.) 
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Bttttner-Kessel 


= Dampfkessel  aller  Systeme.  = 

Specialität:  WäSSGITOlirkCSSGl 

mit  und  ohne  Dampfüberhitzer. 
Vorzüglich  bewahrt.  Sorgfältig  ausgefllhrt. 


Büttner  - Patent  - Grofswasscrraumkessel 

Vereinigt  die  Vortheile  des 
Grofswasserraum-  mit  dem  Wasserrohrkessel. 


Büttner  - Patent  - SchnellnmlanfkesseL 

Bester  Kessel  für  gröfste  Leistung  bei  beschranktem  Raume. 


Gröfste  Wasserrohrkesselfabrik  Deutschlands. 
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Diese  Verlade-Vorrichtungen  werden  auch  in  Verbindung 
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Vorrichtungen. 


Verladekrähne  für  eine  Förderleistung  von  je  500  tons  in  10  Stunden. 


/eit  mul  Arbeit  ersparende  Vorrichtungen  zum  Entladen  von  Erzen  und  Kohlen 
aus  Flnfs-  und  Seeschiffen  auf  Lagerplätze  und  in  Waggons,  ftlr  den  Transport 
von  Rohmaterialien  auf  llorlinfenwerkeu.  zur  Verladung  von  Eiseuconstmctions- 
theilen  auf  Lagerplätzen , Hüttenwerken  und  in  Hrnckenhaiianstalten,  fUr  Hand- 
habung von  Construitionstheilen  und  Materialien  in  Schifiswerften  und  beim 
t'aiialhau.  sowie  in  allen  tirolsliet riehen. 

Dampf-  oder  elektromotorische  Helriebskraft.  — Solideste  Ausführung 

und  liiieliste  Leistung  enrantirt.  4608 


Commiuion»-  Verlag,  Druck  und  Expedition  von  A.  Bagol  in  DQtioldorf. 


iy  Google 


mit  Weicher!’ sehen  Drahtseilbahnen  ausgefiihrt. 


Ko  In  Ml.  Wifn,Brü>aal, 
Stockholm  St.Pelersbvnt 

V.  New -York 


ger 

!5frin  0eclmJßlQjfS.Wien,  B rüsteL 
bürg. Stockholm 


Präcision^-Werkzeugmaschinen 
und  Werkzeuge. 

Uni versal- Fräsmaschine  Nr.  2. 

Hervorragende  Verbesserungen  gegen- 
über anderen  Constructioncn. 

Fräsdorn  am  freien  Ende  nicht  in 
Spitze,  sondern  in  nachstellbarer 
Lagerbüchse  laufend. 

Ttunde  Form  des  Tischuntersatzes, 
daher  gefälliges  Aussehen  und  Dreh- 
barkeit zum  Fräsen  von  Spiralen. 

Sauberste  Ausführung. 


Ia-  Referenzen. 


Selbstthätige  Längs-  und  Vertical- 
bewegung  des  Tisches. 

Neue  sinnreiche  Antriebsvorrichtung 
für  den  Vorschub. 

12  verschiedene  Vorschubgeschwindig- 
keiten der  Spindeln. 

GrOVste  Stabilität. 

Eine  Anzahl  von  Werkzeugmaschinen 
ist  jederzeit  ln  unsern  Versuchswerk- 
stätten in  Betrieb  zu  besichtigen. 

Cataloge  kostenfrei.  4-V>3 


J.  R^SCHMIDT 

Givilingenieu^ 


vermittelt 


öA 

r Gebrauchsmusterschutz 


aller  Länder 

M a rken-  A 


6imiNN.W.ChariteStr.6,a.lCarlsplakJ 


Vertretung 

io 

Patent- 

Prozessen 

boi 

Nichtl^kcltsklagan 
Patent-  soss 
Verwerthung. 


Lenders  & Co.,  Rotterdam 


«x®  Spediteure,  sx? 

i'cbernehmei'  von  NI »hmou» T ruiiNporteu. 


42H9 


Fabrikzeichen. 


Werkzeug-Gussstahl- 
Fabrik 


Fabrikzeichen. 


von 


Felix  Bischof!  i.  Duisburg  a.  Rh. 

Werkzeugstahl  Silberstahl,  Woltramstahl  niamantstahl,  Fert.  Scheeren- 

Mimgc  feinst.  Quai,  fflr  mathematisch  z. Bearbeiten  v,  naturharter  matter  für 
rZSl  SpecialitÄt:  alle  vorkomm.  genau  Hartgufs  und  stahl.  ! Backen-  u.  Gir- 

Werkzeuge.  gezogen.  für  Magnete.  | [cular-Scheeren. 


Google 


Yen  Sr.  Exo.  dam  Minister  Wr 
Mandel  und  Gaararta,  In 
Anerkennung 


Technisches 
von  Fritz  W.  Liirmann, 

Pro». 


Ala  Mitarbeiter  an  den  Erfelgen 
Georg* - M * 

Hütte 


r Leitungen  I.  d.  Eisenindustrie, 
In  Gold  verliehen. 


»i  Hannover. 

Besieht  Mit  1878. 


durch  Hochotenbetriebeieltong 
In  den  Jahren  1857  bla  1973. 


A.  Begutachtung  und  Berechnung  des  Werthes  und  der  Ertragsfähigkeit  vorhandener  oder 
zu  errichtender  Hochofen-,  Stahl-  und  Walzwerks-Anlagen. 

B.  Vertrieb  ausländischer  Patente. 

C.  Lieferung  von  Arbeitszeichnungen  fllr  Neu-  und  Umbauten  aller  Thelle  von  Hüttenwerken. 


Zeichnungen  geliefert  für: 


I.  Hochofenanlagen  u.  A.: 

1.  Rima  Murany  SnigoTarjanerEUeDSr. 

AcL-Ge*.  m Liker,  Ungarn. 

2 Rhstinüirli«  Stahlw.,  Ruhrort. 

3.  Rofizbarher  Hlllleinr  , Whrirgrn 
4 Jtatliann.iIiOll«,  UuM.Polon. 

5.  Soe  de«  Forg.  i»l  An.  du  Donvtz. 

6.  Wilkowitxrr  Borgh.-  o Euaob.-Gew. 
V \Virkaaer  Kieenw.  b.  Murom  (Ruld  ). 
8.  Hüttenwerk  knlebakib.  Mmoiu  I . i 
•j  F.uwn-  u Stahl».  Hor>ch.  Dortmund 

10.  Krupp’eche  neu»  Huehofoinanlair»  in 
HbnnhnuMn,  ß «-gen  über  Dui»b«irg. 
J|  HernAdlhaler  ungar.  Ementnd  Ael.- 
Ues.  in  Krowpaeh  (Ungarn) 

12  Sot  an,  di«  Haut.n- Funrueaux  da 
Monrtau-aur-Sambre. 


I*.  Kaiserlich  Janan.  Staala-Eiaenwerke. 

14.  Lothringer  Hutten -Verein  Aumelx- 
Fnede  in  RrUaael  und  F'iedenehOU« 
b.  Hayingen  (Lof  bringen) 

15.  Soc.  an.  b'-lgepuur  l'exploitation  das 
Litarbnimug««  du  Cantra  dt.  Don  et  i 
A Almaznata.  SUd-RufeLsnd. 

US.  Uuan  Here.  Eisenwerke- Vei  waltung 
in  Vartw. 

1 . Erzherzog  Friedrich«  Eisenwerke  io 
Trzynietx.  Oeatr.  Scblewieo. 

18.  Acl.-Gee.  der  Maliow'erheti  Werk« 
in  Ididinowo  Gouv.  Kaluga. 

10.  Fcntai  her  Gruben  Actieu-Ges.  in 
Antwerivan. 

20.  Nueva  llontana  Soe.  An.  riel  Hierru 
y del  Acero  de  Santander. 


' 21.  .Elba*  Soe.  an.  di  Miniere  e di  Alli 
Fnrni  io  Roma. 

2J.  Nedorlandwh-  Ku«*i-r)ie  Uzer-Madt- 

ecliapptj  in  Amsterdam. 

II.  Steioerne  Winderhitzer. 

S00  im  Be!riehi*  und  im  Bau 

jll.  Einrichtungen  zur  taestoren  Ver- 
brennung von  kalten  Geien  unter 
Oamptkoeseln. 

(0  R p.  Nr.  11 HA) 

Im  Bau  und  uo  Betrieb: 

, d)  mit  Hochofanga«  . . . 321  Kee*«l. 
' b)  mit  Kokeoranga-i  ...  W , 

zusammen  345  Keaeel. 


TclOKramin-Afirftsne:  Ilnttoiiingoniour  Liirmann,  Osnabrück.  4271 


imh  x i y.  y.  ,t  y,  x y y y y y.  x x y x x x y.  x .1  x x x.  x x x x.  x,  1 x.  x. 1 x x 1 1 w 


Hagen 


Gufsstahlfabrik  <•!?*» 

® 

Schutz-  HR  Marke. 


Gegründet  1856  Jö- 



liefert: 


Schutz-  HR  Marke. 


Wolfram -Specialstahl 

ffir  Magnete,  sowie  für  Werkzeuge  zam  Abdrehen  harter  Metalle 

Werkzeugstahl 


aas  Schwedischem  Danneaora-  Elsen  hergestellL 
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